


— Profetul
electronic —

de Florica SELMARU

Figura astrologulul cu tichle conlci si
mantie instelatd a intrat de mult in rindul
imaginilor desuete, ca $i aceea a prezicd-
toarei cu bufnitd pe gpitarul scaunului.
Prorocii moderni — vorbese despre cei ,cu
autoritate“, despre cei ale cdror ,profetii”
sint publicate in fiecare inceput de an in
presa de senzaiie din Occident — poarti
costum bine croit, ochelari de savant gi
isi conduc cu piminteascd indeminare au-
tomobilul propriu. Cu toate acestea si si-
tuatia lor pare serios amenintati. Din
Bedford (Massachusetts, Statele Unite) ne
vine urmitoarea stire: o firmd din aceasti
localitate a consfruit, la comanda Penta-
gonului, un creier electronic fnsircinat si
prevadd... nici mai mult nici mai putin
decit deznodamintul unui eventual rizboi
mondial.

Ma rog, In 1ips# de creiere naturale care
sd poatd descifra destinul unei agresiuni
imperialiste — desi nu este ceva prea greu
de descifrat — Pentagonul are mijloacele de
a-¢i cumpira unul artificial.

JTatd cum functioneazd profetul electro-
nic, dupi descrierea agentiei France Presse:
tehnicienii au redus in factori de ecuatie
toate datele si incidentele riizhoiului rece
sau cald, pornind de la 30 de mii de date
diferite; tinind seama de existenta Tn lume
a trei categorii de state — socialiste, ca-
pitaliste §i neangajate — ,memoriile“ cre~
ierului au fnregistrat informaftiile privind
puterea militara, productia, ideologia etc.
ale fiecireia dintreele; la aceasta se adaugi
fige corespunzind altor elemente: declara-
tli oficiale, documente diplomatice, de-
plasdri de trupe s.a.m.d. ,Dupd ce miile
de fise au fost introduse, scrie agentia
francezd, nu mai e decit de agteptat rezul-
latul — care de alifel esie foarte rapid“.

Rapid, poate. Exact, existd solide te-
meiuri de indoiali.

S&d presupunemn in primul rind ci masgina
cu care se mindreste firma din Bedford e
uncreler... si-ispunem ,sin#itos®, ,cinstit“,
adicd una din acele instalatii electronice
pe care le folosesc cu succes in intreaga
lume institufii stiintifice si intreprinderi
economice. Acesiea intr-adevir lucreazi
excelent — dar cu o singurd conditle: si
li se furnizeze date de un perfect caracter
oblectiv. Dar cine poate crede in caracte-
rul obiectiv, de pildd, al datelor despre
principiile marxism-leninismului, elaborate
de tehnicienii Pentagonului?

Pe de alti parte nu trebuie exclus# even-
tualitatea ca profetul electronic si fi fost
construit pe inaltul principiu stlintific al...
ruletelor masluite. Adicd astfel Incit, indi-
ferent dac# in el se introduc date econo-
mice, ultimul roman politist sau retete
culinare, el sd r#spundd imperturbabil:
»Cred in victoria Occidentului... Cred in
victoria Occidentului... Cred...*

Mai este posibil gica noul niscut creier
electronic s3 aibd unele... ,tare de fami-
lie, cum se spune. Aseminitoare, de pilds,
cu maladia numeroaselor sale verigoare-
rachete care, neurastenice, se sinucid in
valurile oceanului; sau cu aceea a virului
sdu, radarul hiperexcitabil, care I-a spe-
riat pe generalul Power gi era cit pe ce si
provoace o nenorocire. Dac3i din wuzinele
de la Bedford a iegit in lume un creier para-
noic?

Pentru orice eventualitate, constructorii
au modestia — sau prudenta — de a decla~
ra ci masina lor nu pretinde si inlocuiasci
pe prezicitoarele extralucide, cl doar si
widentifice niste probabilitdti“.-

Un creier omenesc sinitos, cinstit si
informat poate cu precizie Identifica —
nu probabilitidti, ci certitudini in ceea ce
privegte destinul unel agresiuni imperia-
liste. Se pare ci acesta §i este, in ochii
Pentagonului, cusurul esenfial al unui cre-
fer omenesc, cinstit 1 informat. Preferi
profetul electronic.
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La 7 mai s-a deschis
Cannes cel de-al 15-lea Fest
val International al tilmulu
La Festival participd 35
(éri, printre caresi R.P. Rq
miné. Delegatia noastrd est
formatd din: Paul Corne:
director general al Centrulu
de productie cinematografic
sBucuresti, JIon Popesct
Gopo, regizorul filmuluj ,,S-
furat o bomb#*, si actori
Lica Gheorghiu si Iurie Darie¢
Publicim aldturat dous ima
gini primite de la Cannes
In fotografia de sus, mem
brii delegatiei romtne 1
Festival; 1in fotografia d
jos, artista francezi Marin
Viady, intretinindu-se cu Iuri
Darie.
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Migearea de protest impotriva experientelor nucleare americane se desfagoars cu intensitate crescinda in diferite {ari
ale lumii. Iatd (In fotografia din stinga) o demonstratie organizatd la Ottawa, in fata clidirii Parlamentului

canadian. In fotografia din dreapta,

cunoscutul savant american prof.

Linus Pauling, laureat al Premiului

Nobel, manifestcazd fn faja Casei Albe din Washington purtind o pancartd pe care scrie: ,Domnule Kennedy,
domnule Macmillan, nu avem dreptul s# facem experiente“.

Noi atacuri

ranirea

teroriste _au fost dezldntuite de bandele O0.A.S.
fn Franta i Algeria. In fotografie: intrarea In portul Alger.
dup# o explozie care a provocat moartea a 62 de persoane sl

altor peste 100.

In capitala Cubei 1 -
nafional de gah orgamizat In memoria fostului
campion mondial de sah Jose Raul Capablanca.

se desfagoara turneul inter-

Printre participanf{i se afli gi maestrul inter-

national si campion al R.P.R. Victor Cioclltea,

pe care fotografia ni-1 arati in timpul partidei

cu marele maestru internafional Boris Spasski
(U.R.8.8.).



N h Pe santierul hidrocestralel de la Bratsk. A fost

e nevole de un adevarat ercism din portea constrec-

£ " torifor ol peatrs a infrunta [eria ndvalaicel An-
A Y ¥ Aﬁ geare.
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i m s Baikalul inci de la Irkutsk: fn mica sald ﬂ [ l E n M I E

P

de vizionare a biroului local de cinematogratie ficusem o pasionant
céilitorie pe lac. Aveamn impresia oli filmul o culori pentru ecran n E ﬂ“ | P u R I Al[
lat, realizat cu mesgtesug de documentaristl, cuprinsese totul: si ]

negriita rumusete a peisajului baikalian, gi bogatiile fabuloase ale
apelor lacului i ale pidurilor din preajma lui, gi ciudatele contraste

ale naturii. Ecranul mi-i prezentase pe locuitorii plini de birbi{ie
ai acestor meleaguri, tmi dezviluise aspecte din munca dirzd si i
curajoaséi a pescarilor, vinitorilor, marinarilor gi geologilor, din .
vasta activitate a oamenilor de stiinth, tmi oferise prilejul de a | "
arunca o privire tn viitorul (inutului minunat. Discutam acum 1
despre Baikal ca de ceva de mult cunoscut.

— Totugi, dach vreli si cunoagteti Baikalul, si nu vi luati dupi

ceca ce afi viizut aici! — tmi zise Iura Klimov, corespondent al
ziarului local. Baikalul e atit de nestatornic si capricios, tncit nimeni,
e cen collsser e sy (HES pottaslarilegtul, ou se pot linda Reporta) scris pentru .Flacra® de Al. MARIAMOV, corespondentul Ageatiel
ei-l cunosc bine... L de presé .Novosti®

Mali (irziu aveam si tn{eleg oh Iura avusese dreptate: chliitoria .
la fata loculul mi-a risturnat toate Inchipuirile despre acest lac. Fotografii de . ABRAMOCIKIN 51 V. SUSTOV



$i alci,
Siberie, talgaua bate Tn
retragere.

ca in intreaga

Primele impresii

Drumul gerpuia prin vegetatia
abundenti a tirmului. Nu vedeam
din magini decit albastrul stra-
veziu al cerului ce pirea nemir-
ginit, cdci hotarul dintre api i
cer dispdruse, contopindu-le in-
tr-un singur tot. In scurtele
popasuri Jla barierele de cale
feratd savuram linigtea firii, o
linigte tmbibati de miresme.

Jos era Baikalul. Rece ca
gheata, de culoarea peruzelei.
Am fmbritigat cu privirea al-
bastrul cerului si al apei, ver-
dele inchis al pinilor gi cedrilor,
siluetele delicate, albe, ale mes-
tecenilor de lingd drum. Am
rimas vrijit de nesfirgita gami
de culori, de sublima armonie a
naturii. Asa mi-a apirut Baika-
lul, privindu-l intiia oard.

L-am cunoscut apoi si altfel.

4

Localnicii 1i dau numele de mare,
cunoscindu-i firea indirdtnici si
schimbiitoare ca a mirii. Cind
bat vinturile (kultukul de Ila
miazdzi ori barguzinul de la
nord), apa Baikalului se intu-
necd. Uriagse valuri inspumate
izbesc cu furie stincile {irmului,
azvirld ca niste coji de nuci
cuterele si luntrele pesciresti,
prind intr-un joc nebunesc gea-
mandurile nivoadelor plutitoa-
re. Aici, pe Baikal, intr-o singord
zi poti vedea toate cele patru
anotimpuri ale anului. Chiar pe
o arsitd de 30 de grade, apa lacu-
lui nu-gi urcd in unele locuri
temperatura peste opt grade
— pentru ca in altele s& nu
inghete nici pe cele mai mari
geruri. Asemenea contraste se
pot intilni pe lac pretutindeni.
Este un lac-enigmi. Oamenii de
stiintd n-au reugit nici pind azi
sd descifreze toate secretele §i
nenumdiratele surprize pe care le
tiinuieste Baikalul.

Niste cifre

Autorii de reportaje cautd de
obicei si ocoleascd cifrele. Vor-
bind insi de Baikal, nu te pofi
lipsi de ele. Altminteri, nara-
tiunea va rimine incompleti.

Baikalul se afld in Siberia de
est si e unul dintre cele mai mari
lacuri cu apd dulce din lume.

Suprafata lui, de 31.500 km?,
este de 54 de ori mai mare decit
cea a lacului Geneva. El pri-
megte apele a 336 de riuri i
piraie si nu di viatd decit unui
singur fluviu: Angara. Este con-
siderat cel mai adinc lac de pe
glob, adincimea lui maxim3 fiind
de 1.741 metri. Pe lac sint 19
insule, cea mai mare din ele,
Olhon, intinzindu-se pe o lungi-
me de 72 km. Apele lacului sint
populate de peste 1.700 specii de
diferi{i reprezentanti ai florei si
faunei, dintre care o mare parte
nu se mai intilnesc in nici o alti
regiune a lumii. Numai aici
poate fi intilnit pestisorul come-
phorus, care nagte pui vii...
Aici traiesc mii de foci siberiene,
nu se stie cind si prin ce impreju-
rare ajunse fin lae... .

Toate acestea le-am aflat de
la statiunea limnologicd a Aca-
demiei de stiinte a U.R.S.S.,
un centru stiinfific sui-generis
creat pentru studierea fenomene-
lor naturale ale marelui lac sibe-
rian, in scopul unei valorificiri
cit mai depline a imenselor
bogitii ascunse atit in apele lui,
cit si in solul si subsolul intregu-
lui {inut al Baikalului.

Citiva pasl prin istorie

Din portul Baikal pin¥-n ord-
selul Sliudeanka de la capitul

sudic al lacului se intinde o cale
ferati. E o parte a vechiului
drum de fier construit la incepu-
tul acestui veac, denumit ,dru-
mul celor treizeci gi sase de tune-
luri“. Astdzi mai trec pe el
putine mirfare si trenuri locale
de persoane. Fluxul principal al
traficului §i expresurile de cursid
lungd pe distanta Moscova-Vla-
divestok ecirculd pe noua magis-
trald electrificatd care trece pe
la poalele muntilor Saian. Mica
drezini cu care cilitorim alear-
gi pe buza lacului (sinele cdii
ferate sint agternute pe mari
stinci atirnind peste apd); ea
este condusd de maistrul sef
Gleb Bogomolov, un bitrin de
saizeci de ani, birbos, cu fafa arsi
de soare gi brizdatd de riduri. El
este indrigostit de Baikal. Poate
sd vorbeascd despre lac fird fnc -
tare. Cind s-a construit calea fe-
ratd electrificatd, i s-a propus
si se mute acolo cu slujba, dar
bitrinul a refuzat zicind: ,,Vreau
sd fiu de folos aicil*

Aud si acum glasul domol,
ugor rigusit, al acestui bitirin
feroviar:

— Baikalul este o legendi vie.
O minunatd legendd a firii. Nu
se gtie precis nici pind azi de
unde-i vine numele. Presupuneri
sint multe, dar mi se pare ci cea
mai aproape de adevir este
obirgia turcd a numelui Baikal,



de la cuvintele bai kul — lac
bogat. in China se stia de exis-
tenta acestui lac cu 119 ani
fnainte de era noastri; pe hir{i
fnsd, lacul a apirut abia in a
doua jumitate a veacului al
saptesprezecelea; dar tfinutul e
locuit din preistorie: am vdazut
fn multe locuri urme de locuinte
strivechi si de pesteri ale omului
primitiv, cu inscriptii 51 desene
zgiriate pe stinci in trecutul in-
departat.

Bogdtlile adincuriior

Baikalul are intr-adevir o mie
de chipuri. Dar nu trebuie ,,in-
vinuiti® numai natura pentru
mefamorfozele Jui. Am in fafa
mea doud hirti ale acestui lac
siberian, intocmite la o distanti
de doufizeci de ani una de alfa.
Pe harta cea noud sint zeci de
puncte — inexistente pe cea
veche — care indicd agezirile
oamenilor venifi si cerceteze
locurile si si clideasci orase in
jurul marilor intreprinderi.

— Imprejurimile Baikalului
sint extraordinar de bogate — fmi
spunea Igor Mineev, seful direc-
tiei geologice din Irkutsk. Sub-
solul contine mari ziciminte de
nenuméirate varietiti de mine-
reuri ufile gi nu trebuie decit si
silim natura sd ni le dea...

Omul cu un rucsac in spinare
i cu un ciocan lung in mind,
descifrind tainele pimintului,
face parte integranti din peisajul

Serghel Perlov (dreapta)

si Alexel Bikov fac parte

din vestlta brigedad de

pescar! a lui Filip Ka-
pustin.

tinutului. Este geologul. Pretutin-
deni pe unde pi#seste el, apar
mugurii vietii noi.

Baikalul a p#strat o mul{ime
de nume vechi de insule §i pro-
montorii ce ni se par azi ciudate:
Bunica, R#posatii, Capul Iepei
si altele. Nu orice localnic vechi
ar 5ti si le explice obirgia. Ele
sint inlecuite fnsi tot mai mult
cu altele noi gi de vinid sint tot
geologii. Prin preajma Baikalu-
lui, eciteva expedifii geologice
fsi au agezirile lor permanente,
iar alte echipe mai mici gi-au
intins corturile pe tet tirmul.
Turle de foraj, schele si drumuri
noi verbesc toate de faptul cil
multe dintre enigme au si fost
dezlegate. Dar omul cu rucsac
cerceteazd neobosit maideparte...

Acum, pe malurile Baikalului
se exploateazii mica, marmura,
aurul, aluminiul, granitul, cuar-
ful. Au fost descoperite impor-
tante ziciminte de minereuri de
fier, de arami g.a2. Noile intre-
prinderi mari, moderne, ce se
construiesc aici, oragele si cartie-
rele muncitoresti in dezvoltare
schimbd cu totul fnfitigarea
strivechiului lac siberian.

Energia Baikalului

Vorbind despre imensitatea vo-
lumulai de api din Baikal, un
ghid stiinfific arati ci, pentru
completa evacuare a apelor lacu-
lui, Angarei i-ar trebui si curgi

1ird preget peste 400de ani in gir.

Si asta, cu condifia ca tn tot
acest rastimp si nu mai intre
in Baikal nici un fel de rezerve
noi de apal

Aceasta fnseamnd o imensd
sursd de energie. 8i oamenii so-
vietici au fnvifat s-o foloseasca.
Programul adoptat la cel de-al
XXII-lea Congres al P.C.U.S.
prevede crearea, in urmitorii
20 de ani .a unor noi centre ener-
getice pe baza 3zdcdmintelor de
cdrbune ieftin gt a resurselor hidro-
energetice ale flugiilor Angara gi
Ienisei, organizarea in aceste re-
giunt a unor importante centre
industriale mari consumatoare de
energie electricd, valorificarea unor
roi zdc@mintede minereuri, petrol
§i cdrbune, construirea unet serii
de noi centre ale industriei con-
structoare de magini”

In prezent se afli in curs de
construire pe Angara o Intreagi
cascadd de puternice hidrocen-
trale electrice. Prima treapti a
cascadei — hidrocentrala de la
Irkutsk — a §i inceput si dea
curent; nu demult au intrat in
fonctiune §i cele dintii agregate
ale hidrocentralei de la Bratsk.

Fluviul se transformi treptat
fntr-un girag de miri. Da, le
pufem numi cu adevidrat miri,
fntrucit pe alocuri ele ating
largimi de zeci de kilometri.
La Bratsk am avut prilejul si
asist la nagterea unei astfel de
miri create de mina omului,
cea mai tiniri mare de pe glob,

sursa pufernici a celei mai mari
hidrocentrale electrice din lume,
Marea Bratsk.

Pescarli

De sus, din avion, Baikalul
pare o nemirginiti intindere de
api pustie. Dar impresia aceasta
e ingeliitoare. Zi i noapte o
mul{ime de cutere, vapoare, lun-
tre si birci pesciresti §i brizdeazd
fird astimpdr apele. Seara, cind
se sting vipdile de foc ale asfin-
titului si Baikalul se cufundi in
bezna noptii siberiene, se aprind
licuricii geamandurilor si lumi-
nile de pe nave, dind impresia
unui orag adormit, cu felinarele
si semafoarele lui...

Pe {irm se zhresc piétratele
luminate ale ferestrelor din casele
de pescari. Ei isi duc viata aiei,
in sezonul de loc lesnicies al
pescuitului, departe de familiile
lor, indeletnicindu-se cu prin-
derea nisetrilor, lipanilor §i a

rincipalel avutii piscicole a lacu-
ui: pastrivii argintii de mare.

Am petrecut citeva zile intr-una
din aceste cisuie de pe malul
risiritean al lacului, in tovirisia
pescarilor colhoznici din brigada
lui Filip Kapustin. Brigada celor
cinci prieteni iegea in larg de
trei ori pe siptdmind, Intr-o barci
cu motor, pe urmele nivoadelor
asezate in api, iar spre seard se
tntorcea remorcind o barcd in-
ciircati cu peste. Un vapor fri-
gorific al fabricii de conserve de
peste din Sliudeanka, a cirui




In talgaua din preajma Batkalulul fatilnesti la tot
pasul grupurl de geclogl, merew In céwtarea co-
morilor din adincurile pémintulul.

menire este si treaci pe la toate
brigizile, pleacid de la cei cinci
intotdeauna cu o recolti bogatid
de pistriv argintiu.

— De sase ani lucrim laolalti—
imi spuse Filip Kapustin. Noud,
bistinagilor Baikalului, pescuitul
ne-a intrat in singe. Parintii si
bunicii nogtri erau pescari. $i
eu am finceput si invit pescuitul
de la sapte ani, iar cidtre virsta
de cincisprezece ani m# descurcam
ca un om in toatd firea. Cind
m-am fintors din razboi, aici, la
Baikalul nostru, au inceput si
se creeze colhozuri pesciresti.
Munca a deverit mai ugoard,
iar recoltele de peste mai bogate;
ni s-au dat birci bune, s-aun clidit
pentru noi case, fiecare brigadd
a cipiitat nivoade noi. Geea ce
pescuim e trimis la fabrica de
conserve $i de-acolo mai departe,
prin toati tara, ba gi peste hotare,
cici pistrdvi argintii ca In
Baikalul nostru nu mai glsesti
niclieri!

Statiuni balneoclimaterice
in Siberia

Pe tntinderile Baikalului poti
intilni nu numai pescari. Vara
plutesc pe aici nave speciale ale
expeditiilor stiintifice, care stu-
diazd secretele vietii din adin-
curile lacului; se tirdsc alene
slepuri trigind dupd ele lun-
gile ,trabucuri“ de plute; lu-
necd cutere ecu turigti; isi fac
cursele obisnuite vapoarele de
pasageri. Azi lumea vine la
Baikal nu numai si lucreze, ci
si se si odihneasci.

Citeva excelente statiuni clima-
terice cu izvoare minerale tim3-
duitoare se afla atit pe tirmurile
Baikalului, cit si in localitii
gituate in apropierea lacului.
Cunoscutul savant sovietic Gleb
Veresciaghin, care si-a consacrat
cea mai mare parte a  vietii
studierii lacului, afirmi ci clima
tinuturilor din preajma Baikalu-
lui are o buni inriurire asupra
sindtitii omului.

Am intflnit pe tdrmurile Baika-
lului oameni a ciror virstd de-

pigsea suta de ani. In raionul
Sliudeanka, la sud de Baikal,
triia o femeie, Fedora Bajenova,
in virsti de 147 de ani, iar pesca-
rul Skosirski din Ust-Barguzinsk
iese si acum la pescuit laolaltd
cu toii, desi a implinit 96 de ani.

— Tata avea 105 ani, iar mama
95, cind au murit — imi spuse
bitrinul acesta nimitor de vinjos
si puternic.

Statiunile balneoclimaterice ale
Siberiei...

Altidati, asemenea cuvinte ar
fi stirnit zimbete §i nedumeriri.
Iar azi vin aici s se vindece sau
s3 se odihneasci oameni din
Moscova, din Leningrad, din
Ucraina gi din {inuturile nordice.

Localitatea balneari Argan ag
zice ¢i nu e mai prejos, prin
pitorescul locurilor §i bogitia
naturii, decit oricare alti sta-
}iune cunoscuti. Arganul se afld
a poalele muniilor, pe o splen-
dida terasd care coboari in
chip de amfiteatru. De pe coamele
muntilor se deschide o incinta-
toare panorami a viii Tunkinsk,
cuprinzind laolaltd munti, pé-
duri si stepid. Jos gerpuieste riul
involburat Kingirga, formind in
apropiere de statiune citeva cas-
cade inspumate.

De-a lungul tirmurilor Baika-
lului sint presdrate plaje inso-
rite de nisip, intilnesti multe
izvoare fierbinti. Staiiunile au
rasirit in apropierea curentilor
calzi 5i de aceea sint extrem de
atrigiitoare pentrn inotitori. Pe
alocuri apa rimine caldd chiar
si iarna i nici cumplitele geruri
siberiene n-o pot fereca in gheatd.
Aici fac baie toatd iarna ,,mor-
sele*, cum sint numiti prin

artea locului amatorii inotului

e iarnd.

*

Reportajul nostru se incheie
aici. Fara si fi reusit a deslusi
toate tainele Baikalului. Dar
stim acum c# unul din secretele-
cheie ale miienarulni lac este
vegnica lui tinere{e, mereu innoitd
de natura genercasi, de mina
omului sovietic.

PRINTRE PR

Peste noapte, trenul nostru a
consumat cei peste 400 de km pini
la frontierd, iar la Ungheni
ne-am potrivit cu totil ceasurile
dupd cel al Moscovei, cu o ord
inainte. Am consfin{it astfel —
si dupi legile timpului — trecerea
granifei.

Ne aflim departe, pe terforiul
Uniunii Sovietice. Dar senzatia
¢d am ajuns ,in striinitate“ nu
reugeste si pund stipinire pe noi.
Ne sim{im, la modul cel mai pro-
priu cu putinti, ca acasi. Trenul
sovietic, cu cugetele sale tapetate
in material plastic de un bleu
odihnitor, cu veiozele rispindind
o lumind intimi, cu agternuturile
proaspete si ricoroase, te face s
te simt{i mai curind oaspete decit
cilitor. Difuzoarele te primesc
cu un marg triumfal si-{1 cintl,
cind trenul se urneste din gard, o
romantd ruseascd plind de sen-
timent: e bun cunoscitor al su-

fletului omenesc conductorul tre
nului nostru! Iar insotitoarea e
gazdi talentatd: ne oferd ceai i
pahare mari cu suporturi de a1
gint, ne spune ,, dobro pojalovati®
invi{indu-ne si rostim corect aces
»bine-a}i venit® rusesc, si ni s
adreseazd, familiar i prietenos
cu apelativul , devugka®.

Cineva dintre noi incearcd
socoteald: cite trenuri ale prie
teniei, cite grupuri de turigti a
vizitat, inaintea noastrd, Uniune
Sovietici? Fireste, e nevoit si re
nunte la complicata adunare
pentru cd ar trebui manevrat
cifre cu prea multe zerouri, pen
tru cii i 5i lipsesc de altfel datel
complete si — mai ales — pentm
ci descoperim pe dati substratu
psihologic al sus-zisei operatiun
matematice: §i ce dacid alte sut
si mii de cildtori au vizut si a
scris despre aceste locuri, §i ¢
dac# noi ingine am citit — decit



@ sus, dia parcul Krem-
nulul, se deschide o

dmirabllé panoraméd a
Moscovel.

TENI

ri? — despre bitdile sonore ale
sasului din turnul Spasski, de-
ore coloanele albe ale Palatului
e iarnd gi despre minunile de
iri §i de azi ale Petrodvorefului
i ale Expozifiei realizirilor eco-
omiei nationale? Emotia celorce
u vizitat fnaintea noastri Tara
ocialismului nu ne scuteste de
)¢ de emotia proprie, de a des-
speri, cu ochii §i sensibilitatea
roprie, realititile sociale cele
1ai innoitoare si reprezentative
le erei noastre. $i ne pomenim
ilozoffind asupra wunui adevir
e care prospectul ,, Inturist“-ului
i-1 demonstreazi ca total lipsit
e originalitate: se pare ¢i si un
echi proverh oriental constatase
i ,,¢ mai bine si vezi o datd,
ecit si auzi de o suti de ori“.
4 vedem deci si noi....

Harta de pe genunehi ne indicé
cilitorie de Ia sud la nord pe
istan{e uriage, posibile numai

intr-o tari de 22 milioane km?:
Kiev-Leningrad (cei 1.189 km
ce le despart i-a inghitit avionul
ifn doar o ord §i patruzeci de
minute, permif{indu-ne si privim
condescendent bitrina Terra de la
9.000 de metri inil{ime!), apoi
Riga si, in sfirgit, Moscova. Vom
vedea castanii in floare pe Kre-
sciatik si noptile albe pe cheiu-
rile Nevei, Piata Rosie si Ermita-
jul, stridutele medievale, in-
guste, ale Rigidi si Iurmala —
salba de localitii{i balneare de pe
malul Mirii Baltice! Ce poate
incinta mai mult sufletul c#li-
torului, pornit si stribati pa-
ralelele globului pentru a cunoagte
patria popoarelor ce fiuresc azi
ziva de miine, comunismul?
Acum, cind sint ingirate pe
hirtie aceste rinduri, cildtoria a
fost incheiati. Ea triieste finsd
mai departe in fiecare din cei
30 de membri ai grupului nostru,
sub infitigarea amintirilor ce
ne-au umplut sufletele, ne-au
imbogiitit mintile si au fost tran-
scrise tn autocare pe tot felul de
carnefele, cu date mai mult sau
mai pufin exacte — dupi talen-
tele stenografice ale fieciruia.
Am notat, la.timpul siu, cite
poduri poetice traverseazi Neva
gi cum au fost salvate nenumira-
tele statui ale Leningradului in
timpul celor 900 de zile crincene
ale blocadei hitleriste, dar nu
voi scrie despre aceasta, dupi
cum nu voi cita numirul impre-
sionant de gridini ce potopesc
Kievul, cel al nesfirsitelor cartiere
noi ale Moscovei sau cantitatea
impresionantid a aparatelor de
radio ,Latvia“ produse anual la
Riga. Incerc si scriu aici despre
oamenii sovietici pe care i-am
cunoscut, despre prietenii nostri:
doui siptimini e timp suficient
— pentru sufletul larg gi generos
al omului rus gi pentru conceptia
profund infernationalisti a omu-
lui sovietic — si lege prietenii
durabile. Dupi doui siptimini,
carnetul iti e plin de adrese, iar
pieptul de insigne — aceste mici
simboluri colorate ale prieteniei
pe care {i le oferd presedintele
Asociatiei de prietenie sovieto-
romind din localitate, pionierul
ce cilitoreste cu tine pe Nipru, cu

rispuns, pentru ci ea ne cunoaste
foarte bine. Inainte de a fi pus
piciorul in tara noastrd, Nataga
gtia atit de multe despre istoria
gi geografia Rominiei, fncit a
cigtigat concursul organizat de
revista ,Narodnaia Ruminia“ pe
aceastd temi. A venit apoi la noi
si a fost condusi prin toatd tara
ca s& vadd cu ochii ceea ce invi-
tase cu atita pasiune §i seriozi-
tate din cir{i. Un simplu telefon
la ,Lenproiekt“, unde lucreazi
Natasa, citeva salutiri aduse de la
prietenii ei bucuresteni, si tinfra
fatdi e gata si-si consacre toate
dupi-amiezile, si-1 mobilizeze si
pe Vitali, un prieten al ei, cu
micuta lul magini, ba chiar §i pe
distinsul arhitect Viktor Hasa-
nov, pentru ca prin cunostinfele
lui in limbile striine conversatia
sd fie mai lesnicioasd. Cu ei am
cunoscut, fintr-o dupi-amiazd
in care ploaia mirunti §i rece n-a
reusit sa ne strice buna dispozitie,
Leningradul. Si-{i prezinte niste
arhitecti acest splendid orag al
arhitectilor si al sculptorilor,
sd-ti descrie perspectivele dez-
voltirii lui viitoare e un mare
noroc, s-o recunoagtem. Eu l-am
avut. Ceea ce am aflat de la ei
va face fnsi obiectul unui alt
articol. Voi mai aminti aici doar
de albumul cu imagini din Lenin-
grad, pe care mi l-a diruit la
plecare Natasa. Fiecare din locu-
rile pe care pelicula le-a transpus
apoi pe hirtie pistreazi pentru
mine §i imaginea unei fete blonde,
subtiri, fnalte, pline de buni-
vointi prietenoasi.

La plecare, in gard, fdcindu-ne
semne cu mina, ea a transmis
,un salut prietenilor din Romi-
nia“. Carora? Natasa fisi consi-
derd prieten propriu intreg po-
porul nostru. Cred cid nu gresesc
deci daci vd aduc si dumnea-
voastrd, celor care citesc rindu-
rile de fatid, salutul Natagei...

Scena pe care o voi povesti acum
s-a petrecut la Riga, iar eroii ei
nu au nume sau poate au prea
multe pentru a le trece aici. Chiar
in holul hotelului un afig ne im-
bia la spectacolul din acea dupi-
amiazd de simbiti al Scelii co-
regrafice din localifate, fagaduin-
du-ne tot felul de dansuri populare.

in pletele celor mal multe orase sovietice potl aslsta la aceastd coti-
dlana intlinire tntre porumbel §i prietenli for grijulll, coplii.

vaporasul, si goferul ce te conduce
prin Riga...

S-0 cunoagtem pe Nataga Ni-
kolskaia, tindra arhitectd lenin-
grideand. E, de fapt, un gest de

Promisiunea ne atrigea mult,
se intelege. $i iati-ne, pe cifiva
din noi, admirind nu numai vir-
tuozitatea micilor balerini; ci si
farmecul jocurilor populare le-

tone, costumele lor in falduri si
culori bogate. Programul nu a-
nunfa dansuri ale altor popoare
asa ci, luati pe neasteptate, nis-a
tiiat dintr-o dati ridsuflarea: in
scend tismiserd, cu cusme bru-
mirii pe ureche, cu ii inflorate
si fote multicolore, micii dansa-
tori letoni, prinzindu-se apoi in-
tr-o findricitd hori romineasci.
Gindi?i-vé: sd auzi, la sute sisute
de kilometri de casd, intonatiile
atit de familiare ale muzicii
poporului tiu, si vezi copii nor-
dici blonzi si cu ochi albagtri
ficind perfect pasii jocurilor olte-
nesti... A fost poate o intimplare,
o coinciden{l, ci singurul dans
strdin din spectacol a fost cel
rominesc, pe noi insd faptul ne-a
emotionat profund. Am spus a-
ceasta profesorilor din culise.
Emotia a devenit reciproci. $i
scena s-a terminat, fireste, cu
un schimb de insigne si adrese...

Am pe masj, in fafa mea, foto-
grafia lui Arkadi Grigorievici
Poligciuk. Lingi el e Zina, sotia
lui, iar la mijloc e Sasa, care abia
in toamni va merge la scoali.
Chipurile li se decupeazi pe
fondul exotic al unor palmieri
si toti trei stau pufin cam rigizi,
stinjeni{i parci de privirea apara-
tului de fotografiat. Pe spatele
pozei, o dedicatie aminteste de
nintilnirea noastri din tren“ gi de
»dorinta de a ne revedea“. Da,
pe Arkadi Grigorievici l-am cu-
noscut in tren: a urcat la Kiev
si avea loc in compartimentul
nostru, ocupat pini atunci numai
de c#litori romini. Fotografia
spunea un adevir: Polisciuk ve-
nea de la Soci, unde-gi petrecuse
concediul. Dar penfru a ajunge
acolo, el stribidtuse cei aproape
9.000 km care despirteau Maga-
danul de litoralul Marii Negre.
De 10 ani, Poligciuk e ciutitor
de aur in nordul indepirtat;
numai ci profesiunea lui nu se
mai desfisoard ca in romanele
lui Jack London. Ci pe o dragi
ultraperfectionati, al clrei
»Starsii motorist“ este el, in cadrul
unei vestite brigizi de munci
comunisti §i pe baza unor te-
meinice cercetdri stiintifice pe
care le desfigoard — printre altii
— §i inginerul geolog Zina Po-
lisciuk. Iar aurul pe care-1 gisesc
einu mai serveste unor speculagii
frenetice, ci oamenilor sovietici:
Arkadi Grigorievici e pitruns
de acest lucru §i ne-a vorbit de-
spre aur ca despre piine, cu duio-
sie.

La un moment dat, proaspitul
nostru prieten a plecat din com-
partiment gi s-a intors peste vreo
10 minute cu o,cutie mare de
ciocolati. Ne-am scotocit prin
valize §i i-am trimis si noi Zinei
nigte mici daruri. Prietenia s-a
cimentat pe loc §i cu nigte in-
signe.

— Cind vii pe la noi, prin
Bucuresti, Arkadi Grigorievici?

— N-ag putea si spun, desi in
proiectele mele am trecut aceasti
cilitorie. Dar acum vine la dv.
tovardsul Nikita al nostru si o
s8 vi aducd el salutul nostru, al
popoarelor sovietice. S3 stifi cio
si fie acolo si gindul de prietenie
al cdutitorilor de aur din ,pa-
siolok“-ul Burhala, raionul Ma-
gadansk...

Si Poligciuk scoase din servieti
niste ziare gi ni le ardti: pretu-
tindeni (erau gazete din diferitele
orage prin care trecuse el) se
vorbea cu clilduri despre apro-
piata vizitdi a lui Nikita Ser-
gheevici Hrugciov in {ara vecini
si prietend, Republica Populard

Romini.
Sanda FAUR-DIMA



Pe unele linll internationale, Taromul foloseste puternicele aoparate sovietice cu patru turbo-
propulsoare 1]-18. lota un asemenea avion depd Intoarcerea din cursé.

Aviasanul — aviatla In slujba sdndtatll camenilor muncil. Cite vieill omenesti n-au fost salyate
multumita posibilitaillor de raplda transportare a bolnavillor sas a medicamentelor, pes care
fe ofera aviatlal

Fotografil de Tralan PROSA




SIMTUL DATORIEI

Miiestria unui pilet este rezultatul unel temeinice pregitiri in
domenii variate gl al efortului permanent de a stipini in Intregime
tehnica pilotajuiuf,

Educati de catre partid In spiritul congtlintel de vajnic apliriitor
al patriei socialiste, lnptitorli aerieni i5i perfectioneazi continuu
pregitirea lor, cu fiecare zbor de zi gl de noapte, cu fiecare ori
petrecutd 1n silile de studiu sau la instructaje.

Succesele insemnate obtinute de pilotii militari in direct{ia inta-
rirlli capacité{il de lupti a unititilor si subunititilor de aviatie
risplitesc munca perseverentd de fiecare zi. Insignele de clasificare
ce le poartd mulf{i piloti marcheazi fiecare treapti a drumului
spre miiestrie.

In fotograriile noastre vi prezentim clteva aspecte din activi-
tatea candidatului de partid Opruti Horia, un iscusit luptitor
aerian, care in aceste zile se pregliteste si cucereasci insigna de
pilot clasa 1.

Inaintea unal misiunl pe
timp de noapte. Capi-
tanu! Oprutd Horla exe-
cutd ultimele pregatirl.

Fotografll de Val. MIHAI

Misiunea a fost inde-
plinita.
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Aviatia utllitara. Pe ogoarele G.A.S. din comuna lvanestl,

reglunea Bucurestl, ca sl la multe gospoddrii de stat sl

colective din tard, insecticidele, Ingrasimintele st alte

substante chimice menite a ajuta la obiinerea unor recolte
bogate sint Imprastiate din avien




CINE
A FOST

PRIMUL ?

George Stephenson — omul care fa Stock-

ton-Darlington §i la Liverpool-Manchester

a fnvins pentru ciacrezut in locomotiva
cu aburi.

-+

Locomoativa Jui Trevithick din
1803. Se povesteste ci intr-o zi,
cildtorind cu una din maginile
sale cu aburi care scuipa fl3-
ciri gi fum, inventatorul s-a
oprit la un punct de trecere
in drumul spre Plymouth §i a
intrebat ce taxi are de plitit.
»Nimic, nimic domnule dia-
vol — i-a rispuns bilbfindu-se
de groazd functionarul. Vi rog
sd binevoiti a vi continuadru-
mul...“

450 DE CALATOR!
$I O ORCHESTRA INTREAGA
SEMNEAZA ACTUL DE NASTERE
AL TRANSPORTULU! FEROYIAR

Ziua de 27 septembrie 1825 a inscris in istorie
numele a doudi origele din Anglia — Stockton gi Dar-
lington — ambele In comitatul” Durham, locul in care
transportyl feroviar a Invins. A invins primele aifi-
cultdti de ordin tehnic ¢l & convins pe mulli c# viitorul
(pe atunci!) apartine locomotivel cu aburi.

In ziua aceea, George Stephenson, un simplu in-
giner mecanic de la minele de ciirbune din Killing-
worth, avea toate motivele s& fie bine digpus. Loco-
motiva construitd de el gi numiti ,Locomotion* re-
morcase pe distanta de 39 km dintre Stockton gi
Darlington un fren In care luaserii loo 450 de Indriz-
neti cilitori §i o orchestri Intreagi. Spre uimirea
gencraldi, trenul a parcurs traseul ci viteza — pur
si simplu de necrezut! — de aproximativ 42 km

pe ord.

*Intr-adeviéir, Stephenson avea toate motivele si tie
bine dispus, céici In urma Iui se aflau ani indelungati
de muncé istovitoare, de lupt# perseverentd pentru
a invinge dificultati _penumﬁrate, piedici grele puse

de P ady 1
Evenimentul de la 27 septembrie 1825 gisea trans-

porturile din Anglia — de altfel ca gi din Intreaga
Europid — Intr-o stare de cumplith Inapoiere. Trans-

-

ile din isforia cai

sAtentiunel Trenul rapid in directia Ploiesti,
Bragov, Cluj, Oradea pleacd peste cinci minute
de la linia 3..."

Cind din difuzoare se ‘aude acest anung, esti
confortabil instalat in_veagonul de dormit gi te
pregdtesti pentru o noaple care nu se deosebeste
prea mult de cea pe care ai petrecut-o acasd, in
propriul tdu pat. Citeva clipe mai tirzsiu trenul
gonegte in beznd, ldsind departe in urmé luminile
Capitalei, Iar miine dimineatd vei sosi la des-
tinatie, la sute de kilometri, odihnit.

E plécut gi comod in tren! Zgomotul ritmic
al rojilor te cufundd inir-o toropeali ce indeamnd
la visare. Cite nu-fi trec prin minie. La urma
urmei de ce nu te-ai gindi, de pildd, cum cdld-
toreau bunicii gi strdbunicii. Iar trenul, trenul
acesta modern, rapid, care-}i dé un plicut
sentiment de siguranjd, ce istorie zbuciumaid a
avut! Cite zeci de ani au trebuit s@ treacd, cite
evenimente au trebuit sd se succeadé, cite suferinte
si bucurii, cite infringeri gi izbinzi, pind sé se
ajungd la trenul de astizi, aga cum il cunoagtiem
st il folosim, ca pe lucrul cel mai firesc in exis-
tenla noastrd.

Da. Transportul feroviar are in urma lui o
istorie bogatd, care meritd a fi amintitd. Asadar,
célétorule, lasd-1i incetisor capul pe perna moale
st ascultié. Intoarcem prima fila...

portul persoanelor se ficea, In cel mai bun caz,

cu diligentele, iar al marfurilor —cu carele sau pe

canale special construite In acest scop. De altfel nici

dimpar ttransportul pe diverse tipuri de canale nu a
spirut.

E de la sine Inteles cé Intr-o perioadd In care in-
dustris ficea progrese remarcabile, mijloacele Inapo-
iate de transport nu mai puteau satisface.

Dupd cum aratd Karl Marx in ,Capitalul®, ,re-
volutia din modul de productie al industriei §i al
agriculturii a provecat Ins#, In special, o revolutie
in conditiile generale ale procesului social de productie,
adicid fn mijloacele de comunicalie §i de transport™.
In continuare Marx arati: ,...mijloacele de transport
si de comunicatie rimase din perioada manufacturiers
se transformaserd In scurt timp in piedici insuportabile
pentrz marea industrie, cu viteza febrild a productiei
ei, cu productia In masd care o caracterizeazd, cu
permanenia aruncare de mase de capital §i de mun-
citori dintr-o sferi de productie Intr-alta si cu noua
interdependen{i a pietei mondiale creati de ea®.

-PRINDE-MA DACA POTII-

Meritul cel mare al lui Stephenson a
constat nu numai in construirea primelor lo-
comotive care au reugit si faci fati necesiti-

tilor, ci si in increderea nestrimmutati pe




i ferate ©

care a avut-o in forta aburului, in care a vi-
zut, in mod just, forta motrice a viitorului.
Dar Stephenson nu a fost primul construc-
tor de vehicule cu aburi. Si nici méicar pri-
mul constructor de locomotive.

Primul vehicul cu aburi care a functionat,
»ciruta de foc" a lui Nicolas Cugnot (1770),
urma sA serveascd la transportul artileriei.
Era un fel de ciruti cu trei roti, cu o cil-
dare mare in partea din fatd §i cu un loc de
conducdtor care minuia lanturi, robinete §i
manete...

Magina a functionat intr-adevir, insd la pri-
ma experientd ,soferul”, cam nepriceput, a
nimerit intr-un zid, pe care l-a si ddrimat. La
a doua probi, magina a mers cu iuteala ,ame-
titoare” de trei kilometri pe ord, dar dupd 15
minute... s-au terminat aburii din cazan. La
a treia probi, masina s-a risturnat la o co-
titurid.,. si a fost dusi direct la Muzeul ar-
telor si meseriilor din Paris.

n orice caz, specialigtii timpului nu erau
fncintati de acest vehicul, pentru motivul
lesne de inteles ci se deplasa mai incet de-
cit... infanteria.

Inventatorul primei locomotive a fost un
ingenios dar nestatornic inginer englez, pe
nume Richard Trevithick, care s-a apucat de
multe lucruri dar nu a dus nimic la bun
sfirgit. E1 a creat o dragi si o masini de
treierat. care foloseau forta aburului, s-a
ocupat de un tunel pe sub Tamisa s§i de
multe altele.

Tn 1808 Trevithick a instalat la Londra un
tren compus dintr-o locomotivd i un vagon
ce se invirteau in cerc, cam ca la mogi. Trenul
se numea ,Prinde-mi daci poti”, ceea ce
totusi nu era, pare-se, prea greu de realizat,
deoarece locomotiva luindu-se la intrecere cu
un cal, acesta din urmd a iesit invingitor.

Dupid o functionare de citeva siptdmini,
trenul a derajat si pentru ci i inventatorul
era ruinat, aceasta a insemnat sfirgitul in-
ventiei.

La finceputul secolului al XIX-lea s-au
construit mai multe tipuri de locomotive
pentru minele de cdrbuni, principalul lor
avantaj constind in faptul cd economiseau
hrana cailor care trigeau vagonetii.

Nu toate tipurile erau insd de folos pro-
gresului tehnicii. De pild4, locomotiva lui

adin primele locomotive miniere. Se pare c3 desenul a fost

executat de Stephenson insusi, in 1815.

Brunton (1813) fnainta prin... picioare pisi-
toare. Primul picior impingea inainte magina,
apoi se ridica. Al doilea picior se ldsa jos.

mpingea... §i se ridica si el. Dar dupi cite-
va sute de metri, remorcind trei vagoneti cu
cdrbuni, locomotiva a ficut explozie si a
omorit un mecanic §i cifiva privitori. Prima
catastrofd feroviari din lume!

O CALE FERATA
FARA TUNEL! IMPOSISIL!

in acel moment inventatorii tncepurs si-gi puna pro-
blema dach o locomotivii cu rotile netede va putea
s lragh un tren. Nu va patina oare pe loc?

in loc s& experimenteze, ingeniogii inventatori s-au
npucat sé mai adauge un gir de roti dintate la o gina
dintata suplimentard, rofi cu tamburi i lanfuri, sta-
¢iuni intermediare cu scripe(i §i tot soiul de dispozitive
asemanitoare... care nu ficeau decit si complice ma-
sinile — ¢i asa destul de primitive — ale {impului.

George Stephenson a redus toate aceste complicatil
inutile i a adoptat, dupé multe transforméri, toate
tmbunétifirile care permiteau o functionare regulata:
cazan tubular, resorturl, cuplarea rotilor prin biele,
activarea arderii prin evacuarea aburilor prin cog
(tiraj fortat) gl altele mai putin Insemnate.

La citiva ani dupi reusitadela Stockton-Darlington,
s-a hotarft construirea céii ferate Liverpool-Manches-
ter. Luerlirile avansau foarte greu; topografii gi mun-
citorii au fost batuti de mai multe ori ecu bastoane gi
pietre de amtreprenorif de diligente. care se opuneau
cu toath dirzenia acestel ,inven{li haine“. Totusgl
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Stephenson a propus s#i se renunfe cu desavirgire la
tractiunea cu cai — care mai avea mul{i adepti — si
a promis s& construiasc# o locomotivii care si parourgi
distanta respectivii cu peste 35 km pe ora.

Ziarele timpuluf erau de-a dreptul indignate. , Quar-
terly Review" scria tn 1829: ,Cum este posibil si
fie cineva atit de absurd Incit si pretindd ca poate
merge «de dou#i orli mai repede» decit diligenfele?

$i apoi, dac& o vach s-ar culca pe ginele pe care ar
circula trenul dumneavoastr, nu ar fi groaznic?“

-~ Da— rispunse Stephenson—... dar pentruz vaci!

In fine, constructia linlei se termini. Dar pro-
blema tractiunii tot nu fusese rezolvati. Unii Inclinau
pentru cai, al{ii pentru 19 statiuni fixe ce trebuiaun
B8 tragd trenul cu cabluri. Pentru locomotive nu se
pronunta decit Stephenson.

In cele din urmé#, se hot#rl organizarea unui concurs
pentru locomotive; ele trebuiau s tragd 20 de tone
cu o vitezd de cel putin 18 km pe ord si sd aibd o
greutate proprie nu mai mare de §ase tone.

La c '8 8-Au pr tat patru locomotive. ,Firad
egal” consuma atit de mult céirbune, incit greutatea
el depagea limitele admise; ,Perseveren{a“ mergea cu
iuteala unui melc (perseverent); ,Noutatea“ 1si defecta
la prima probd sistemul de ardere; ,Racheta” luf
Stephenson parcurse intreaga distantd cu 30-45 km
pe ord §i rdmase Invingatoare. Un an mai tirziu, pe
distanta Liverpool-Manchester circulau cu regularitate
trenuri trase de locomotive.

Dup# aceasté victorie categoricli, biitdlia chilor fe-
rate era decisa.

Tot atunci, locuitorii miculul oriigel Canterbury se
gindird ch ar fi bine si aiba si el o linie feratd, si
pentru constructia acesteia fu chemat inginerul Dixon,
asistentul lui Stephenson. La prezentarea planurilor,
comitetul local intreb#t dacli proiectul prevedea... un
tunel. (Ce garantil de seriozitate putea prezenta o cale
teratd lipsitd de un tunell...) In consecintii, la riis-
punsul negativ al inginerului planurile furd res-
pinse pe loe. Proiectul urmitor, executat de Stephenson

latd §i o altd Inventie a lul Trevithick: locomotlva ,Prinde-mi daci pogi”, Dupa cum rezult: din
desen, ea nu pare s3-i fi emogionat prea mult pe spectatori. :

Cine ar crede? $i totusl e adevirat: aceasti locomotlvi construit® in Anglia in 1832 a

fost utilizatd fird intrerupere timp de aproape o suti deanil




tnsugl, includea firegte si un tunel, spre marea satis-
factie a locuitorilor din Canterbury.

Iatd, dupi ziarul local al timpului, descricrea tre-
ceril trenului prin tunel cu prilejul cursei inaugurale:

... nIintunecimea desavirgitit, viteza acceleratd, zgo-
motul vagoanelor, strigitele tntregii mul{imi risunind
sub bol{i fiiceau o impresie aproape Ingrozitoare, dar
nou#i gi impunitoare”...

In 1834, dec! aproximativ fn aceeasi perioad#, a
fost proiectatd si construith tn Ural, la uzina din
Nijnl Taghil, de c#tre Cerepanov si fiul lui, prima
locomotivé ruseascéi, care putea transporta 3,2 tone
cu 15 km pe ori. In 1835, acestia au perfectionat
i‘;cotll'lﬂﬁvﬂ: ea mergea maf repede gi putea transporta

one.

Trei ani mai ttrz{u s-a construit fn Rusia prima
%alle feratéi pentru trafic, Intre Petersburg g$i Tarskoe

elo.

LORDUL PETER
SE LASA... CONVINS

Dezvoltarea tramsportului feroviar se lo-
vea insi de mari grentiti. Dupi cum s-a
vidzut, cele de ordin tehnic erau treptat
rezolvate. Cele mai grele piedici le-au pus
fnsd cei care isi vedeau interesele lezate —
in spefd societitile de tramsport cu diligen-
te si antreprizele de canale — sau cei care
voiau pur si simplu s3 profite.

Capitalul interesat in construc{ia de cii
ferate, care-gi consolida din ce in ce mai
mult pozitiile, era insi mai puternic. Cu
bani se putea cumpira orice — terenurile
pe care trebuiau si treaci liniile ferate, zia-
rele care se impotriveau constructiilor de
ciii ferate §i, mai ales, voturi in parlament.

Cu ocazia constructiei liniei Londra-Essex,
cel mai puternic opozant, lordul Peter, a
fost plitit cu 120.000 lire pentru ca si-gi...
revizuiascd pozitia.

Un alt lord s-a opus trecerii unei cii ferate
la zece km de parcul siu, dar s-a induplecat
atunci cind i s-a oferit un modest cadou de...
10.000 de lire.

Coruptia s-a dezlintuit din plin in asa-
numita ,goand dupi cii ferate” din 1845,
an in care s-au cerut autorizatii pentru nu
mai putin de 457 de cdi ferate.

O singurd companie de cdi ferate se lauda
cd este capabild sd cumpere 100 de voturi in
Camera Comunelor. Trebuie addugat c3 ,,mici-
le atentii” oferite deputatilor variau intre
5.000 si 35.000 lire sterline. Marchizul de
Salisbury spunea pe atunci: , Este imposibil
sa se formeze o comisie din citiva membri
ai Parlamentului care si nu fie interesafi“
(in specula cu ciile ferate).

Camera Comunelor, ingrijoratd de traficul
de influenfi, a tiparit in 1848 o ,,Carte albas-
trd" care se ocupa in mod special de aceastd
problemd. Se vazurd astfel citati la un loc
lorzi si ziaristi, ingineri §i episcopi si chiar
citiva amirali. Pe listd figurau 400 de avocati,
257 de clerici gi 157 membri ai Parlamentului.

CAl FERATE
PENTRU EDROPA

In acest timp, tn intreaga Europ# au fnceput con-
structiile de cil ferate, unele dupi modelul lui Ste-
phenson, altele pe baza cercetéirilor originale.

In Germania, introducerea cailor ferate a suferit
o oarecare intfrziere din cauza neincrederii publicului,
lesne de Inteles dacd se {ine seama, de pilda, de avizul
dat de Facultatea de medicind din Wiirzburg asupra
ciiilor ferate: , Rapiditatea migcéirii provoaci in mod
neconditionat o fmbolndvire a creierului, cu simptome
aseminditoare delirului furios. In cazul in care cali-
torii ar dori totusi s#i iInfrunte aceastdi primejdie,
statul urmeazii st apere cel putin pe privitori, care,
prin simpla urmiirire a trenuluj fn cursa sa nebuniy,
capiitii aceeasi febrd cerebrald. In acest scop, urmeazi
a se Ingridi calea ferath de ambele pirii cu un gard
foarte fnalt de scinduri“,

n Franta, prima cale feratd a fost inaugurati pe
porfiunea Paris-Saint Germain (19 km). Linia s-a
construit de-abia fn eclipa c¢ind baronul James de
Rothschild a fost ficut atent de fratii siii — dintre
care unul se ocupa de cii ferate In Austria, iar cela-
lalt 1n Belgia — asupra perspectivelor acestei ,ac{iuni*.

Cea de-a doua cale feratdi, Paris-Versailles, creatii
tot sub controlul financiar al lui Rothschild, a pri-
lejuit prima catastrofii feroviarii din Frant{a. Loco-
motivele nu'erau verificate Inainte de cursd si, prin
ruperea upui ax, s-a produs o deraiere urmatdi de un
incendiu. Ugile cabinelor vagoanelor tiind incuiate
— din motive de siguranfi! — 73 de persoane gi-au
giisit moartea.

Totugi speculatiile fn materie de céii ferate nu
puteau fi tulburate de asemenea mici... Intimpléri.
Afaceri prospere se ficeau {n Intreaga Franti.

Prinful Louis Napoleon — viitorul fmpirat Napo-
leon al IIl-lea — scria tn 1845: ,... Nimic nu mai
atrage atentia_In Franta, dacii nu este... cazan sau
locomotivii“. Intr-adevir asa §i era. La inaugurarea
primei linii de interes national, cea de la Paris spre
nord, spre Belgia, au luat parte 3.000 de invitati,
printre care Lamartine, Vietor Hugo, Alexandre Dumas,
Prosper Mérimée, Théophile Gautier i Berlioz. Acesta
din urmi venise insotit de o mare orchestrd. Farfu-
riile banchetulul (28.300!) au fost transportate, fi-
reste, cu... trenul.

Dar nu numai fn Fran{a ci si In_Austria se putea
cistiga... cite ceva, cu cllile ferate. In 1836 guvernul
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imperial a acordat financiarului Solomon Rothschild
concesiunea execuférii primei c#i ferate — ,Kaiser
Ferdinand Nord Bahn“. Aceasté cale ferati de mare im-
portanti economici §i strategici urma si lege Viena
de Boemia. Inainte de a se bate primul cui, Rothschild
a vindut 12 milloane de actiuni cu 15% peste valoa-
rea nomfnald. Cind, dupi citiva ani, preful scizuse
la jumiitate, chestiunea nu-1 mai privea, deoarece
guvernul Insusi riscumpirase calea feratd, plitind
5.000.000 de florini aur gl terminfnd singur lucrarea...

TERENUL GRATIS,
IMPORTATIUNE — SLOBODA, STABS-
LIREA TARIFEL — DUPA VOIE: VISTIE-

RIA PLATESTE TOT

Sase ani dupa inaugurarea liniei Liverpool-Man-
chester, ideea introducerii c#ilor ferate incepuse sa
se rispindeascd si in Térile Romine. Astfel gazeta
»~Muzeul National“ din 3 iunie 1836 scria: ,Trisurile
care acum umbld cu aburi pe multe drumuri din
Englitera, Franta si Germania {ransporteazii pe oa-
meni §i marfurile cu o iutime care Infunecd mintea
de mirare, si ar socotl cinevag cd aceasta este un
farmec. Si adevirat, cine nu s-ar minuna cind vede
céi cu o ciruti ce nu se trage de cai san alte dobitoace,
ci numai de puterea unor aburi de apé ce fierbe inir-un
cazan, face intr-un ceas o ciléitorie care abia ar putea-o
sAvirgi in trei zile, pa picioare®. a

Primele discutil tn legaturd cu tnfiintarea eventua-
14 a unor cii ferate avurli loc In 1841 in Moldova,
sub domnia lui Mihail Sturdza. In anul urmitor,
Ia 14 februarie 1842, un anume inginer Marin adre-
seazdi domnitorului o propunere fermé cerind ,acor-
darea unei concesii pentru Infiintarea unei societati
anonime pe actii ca sa faci un drum fierat de-a lungul
Siretului®.

Intrucit venitul acestel ciii ferate nu ar fi fost
prea sigur, finginerul Marin propunea s se sape
alaturat si un canal In care sd se pompeze apé din Siret,
Iinga care si se construiasci 100 de mori.

Asteptind ca aceastd cale feratd sii se Impreune
cu cea din Galitia, frac{iunea urma si se fac#i, pentru
moment, cu cai. Concesionarul socotise c¢& ar urma
sii primeasch de la stat —1n afard de bani-—terenul
tard plata, in stidpinirea societitii de 1a fnceputul
lucréirii, i claci... 5.000.000 de zile!

n Tara Romineascd, primele incercéiri au loc sub
domnia lui Stirbei Vodi. Se acordd o primi concesie
bancherului Maximilian de Haber, din Viena, in 1856,
concesie care n-a avut rezultate practice, Intrucit,
pina la sfirgit acesta nu s-a apucat de freabi,

Legea a fost totugi prezentatd divanului térii si
votati. Ea prevedea Infre altele:

— Concesiunea se,_ve da pe 99 ani — adicd pin3
in 1955! — sf va fi exclusiva.

— Dac#i, pe parcurs, se vor gliisi mine de metale
sa\ll ic!ah'hune, acestea vor fI proprietatea concesiona-
rului.

— Se acordd slobodi importatiune fn Tara Romi-
neascd de orice materiale, fier, magini gi altele.

— Hotérirea tarifei pentru transport de calatori si
mirfuri se lasd — pind fn 1955! — asupra d-lui
Maximilian de Haber.

Pamintul pe care urma si treaci calea ferath se
didea gratis constructorului, dar mogierii expropriafi
erau despigubiti. In plus societatea urma sa le pla-
teascd zece galbeni pentru dreptul de a avea birt
(bufet) pe terenul cedat pentru giri...

De ce bancherul nu s-a apucat de treabl, nu se
stie. Pentru popor a fost un adeviirat noroc ci afacerea
nu s-a mai fiicut, ciici, dupi ecum e lesne de Infeles,
pe spinarea lui s-ar fi fécut tirgul.

Dar gi mai tirziu s-au ivit pentru ciile ferate din
Tara Romineasci §i pentru cele din Moldova un
mare numir de concesionari, care urmireau s smul-
g4 beneficii cit mai insemnate.

in Moldova, tn 1861-1862, se propune gi chiar
se voteazi o lege concesionind lui P. Mavrogheni
(fost ministru de Finante si, in acel timp, vicepre-
edinte al Aduniirii Deputatilor) si pringului Leo de
apieha constructia gi exploatarea unei cii ferate de
la marginea de nord-vest a tirii ptni la Dundre.

Aceastd concesiune, care prevedea conditii fnrobi-
toare, s-a acordat pe ,numai“... 95 de ani.

In acelagi an obtine 0 concesiune asupra c#ilor
ferate din Muntenia un alt prin{: Bibescu Basarab
Brincoveanu care — coincidentd! — era gi el vicepre-
sedinte al Adundarii Deputatilor!

In acest fel a continuat jocul degiinfat al conce-
siunilor pentru constructia si exploatarea cdilor fe-
rate. Antreprenori straini in ecirdidgie cu demnitari
~patrioti“ s-au intrecut, sau mai bine zis gi-au dat
mina, pentru a jJefui cit mai cu spor vistieria t{érii.

O ESCROCHERIE .REGALA":
L AFACEREA STRUSSBERG

Una dintre cele mai faimoase escrocherii
pe care le-a prilejuit constructia de cii ferate
in tara noastrd a fost cea cunoscutd sub
numele de ,afacerea Strussberg”. In 1868 s-a
acordat consorfiului condus de acest finan-
ciar prusac — protejat de compatriotul siu,
proaspit importat ca domnitor sub numele de
Carol I — concesiunea constructiei unei mari
retele de drumuri de fier, guvernul romin obli-
gindu-se si pliteascd, la capitalul investit de
societate, o dobindd de 7,5%, dupd incheierea
si receptionarea constructiei. Consorfiul a ci-
pitat dreptul si emitd actiuni, care insi pu-
teau fi negociate numai pe midsurd ce con-
structia avansa. Actiunile §i banii, pistrati



eptembrie 1825. Pe linia Stockton-Darling-
rece primul tren din lume. In minusculele va-
: s-au instalat primil cilitorl care folosess,
irept ca amuzament, noul mijloc de transport.
zare-i rostul ciliretului? Foarte simplu: el este
isul Impiegat de miscare, primul om c#ruia
fncredintat vreodati... siguranta circulagiei pe
calea ferati.

-a toate pasajele de ni-
se gribise a venl nu-
'oase grupe de siteni din
unele invecinate, prl-
I cu vie multumire §i
udind trecerea trenu-
. Astfel relateazX ziarele
pulul cursa inaugurali
uresti-Giurgiu, din 1869,
ar trecerea primelor
wurl pe aceastd linle a
nit i altfel de simgimin-
Asa s-ar zice, daci ar fi
dim crezare sefulul de
i S.l. lIgirosanu care,
~o lucrare despre ciile
ite apirutd in 1904, po-
‘este urmitoarele: JIn-
ma din zile, scriitorul
tru |. Caragiale'mi spu-
ci pe cind era copll,
1 a v3zut pentru prima
i o magind trecind pe
a Bucuresti-Giurglu, de
4, a cizut jos",

in safeul unei binci , impartiale” din Berlin,
trebuiau manipulati sub controlul comisaru-
lui special al guvernului romin. Acest post a
fost ocupat, pe rind, de un anume Ambron
si de un anume Strege, ambii... demnitari
prusaci de vazi.

In aceste conditii, nu e de mirare ci Strus-
sberg, cu complicitatea bincii ,,impartiale”
si sub privirile protectoare ale ,,comisarului
special”, a inceput sd nu mai dea socoteald
de banii cheltuiti. Ba, mai mult, a sustras
aproape 7.000.000 de talerj aur pe care i-a
folosit in speculatii de bursi. Intre timp,
din cauza izbucnirii rdzboiului franco-german,
in 1870, valoarea acfiunilor Strussberg a sci-
zut la jumaitate astfel incit consortiul s-a trezit
dintr-o datd cu casa de bani goliti.

Solutia a fost gdsitd rapid. Guvernul ro-
min a fost poftit si pliteascd dobinda de
7,5%, cu toate cid numai 130 km de cale ferata
fuseserd dati in folosintd (provizoriel), iar
diverse lucridri de amploare — poduri etc. —
nici nu fuseserd incepute. Guvernul romin a
refuzat plata, consortiul a refuzat si conti-
nue lucririle si pind la urmd partile s-au
gasit fata in fatid, inaintea unui tribunal,
de asemenea , impar{ial”... din Berlin,

Rezultatul: printr-o nous conventie inche-
iatd in 1872, guvernul romin a fost obligat
si pliteascd un surplus de 9.500.000 lei aur
si si prelungeascid termenul de dare in folo-
sintd a ciii ferate.

Trebuie si adiugim cid in cele din urmi,
prin 1880, statul romin a fost nevoit si ter-
mine constructia pe propria sa cheltuiald,
astfel incit consorfiul Strussberg s-a putut
felicita pentru afacerea (citeste: escrocheria)
strilucitd pe care o fdcuse sub regali obli-
duire. .

PRIMUL DRUM
DE FIER DIN ROMINIA

La noufi ani dupé darea In exploatare a celei mai
vechi Iinii ferate din Rominla, Constan{a-Cerna-
voda (In vremea aceea Dobrogea fdcea parfe din im-
periul otoman), a fost inauguratd, tn 1869, prima
cale ferati de pe teritoriul Térilor Romtine, linia
Bucurcsti-Giurgiu, construité de un inginer si un finan-
ciar, englezi, John Staniforth si John Trevor Barkley,
pe buzu unei coneesii acordate tn septembrie 1865.

Este interesant de amintit ¢t ultimii trei kilometri
de cale feratd, adic# de la intrarea In Giurgiu pin#
in port, nu s-au construit de la fnceput, deoarece
guvernul primise o jalbii din partea a 400 de giur-
giuveni — sustinuté in ajunul alegerilor de un can-
didat — care cereau ca drumul de tier s se opreascé
la barierd. ,,Altfel — spuneau ei — orasul ar fi pri-
pidit. Niei birjaril, nici hanglii, nici alte Intreprinderi
n-au sii se poatd folosi de caliitorii venili pe Dunire,
care... au sh se suie de-a dreptul fn vagoane“. Pentru
a sprijini pe candidat in alegeri, guvernul a admlis
cererea giurgiuvenilor si linia s-a oprit Ia bariera.

Cfteva luni tnainte de inaugurarea ciii ferate, pre-
sedintele Consiliului Minigtrilor, D. Ghica, spunea
in sedinta parlamentului:

»5i astidzi concesionarii nu tigiduiese ecii le-am
ficut un brillant cadou de 800.000 franci (rezultat
din scurtarea liniei — n.a.) pentru alegerea unui de-
putat cam scump plitit si pe care l-am fi putut avea
mai ieftin“...

Duminici 19 octombrie 1869 s-a ficut inaugurarea
drumului de tier Bucuregti-Giurgiu.

1até cum descriu ziarele timpului aceasti ceremonie:

»Inc# de la 9 dimineata, mai toate notabilitii{ile
Capitalei, Impreunsi cu familiile lor, au inceput a
sosi la gara Filaret, unde hala principald precum
si celelalte apartamente fuseserd decorate gi Impodo-
bite spre a-i priml pe invitati.

La ora 10 jumatate un tren de onoare pavoazat...
In cap cu locomotiva ,Mihai Bravul“, s-a avansat in
hald si duph aceasta Invitatii, lutndu-si locurile tn
tren, acesta a pornit spre Giurgiu in sunetul muzicilor.

... La toate pasajele de nivel se gribise a veni
numeroase grupe de sdteni din comunele invecinate,
privind cu vie multumire i aplaudind trecerea trenului.

Plecaren fiind la 10,34, sosirea la Giurgiu a fost
la 12,15. Intregul traseu de 87 km s-a fdcut cu cea
mai mare sigurantd, cu o vitezd de 45 km pe orié.

. Dupi o stationare de dou#i ore In Giurgiu, am-
bele trenuri (din cauza multimii... notabilititilor nu
incdpuse toaté lumea intr-un singur tren gi se mail
formase unul, in cap cu locomotiva ,,Duniirea“—n.a.)
s-au Intors in Bucuresti, cu aceeasi sigurant{si cu care
ticukeri drumul la ducere.

... Gara Giurgin a fost mal cu seam# decoratd
cu mult gust si toath populatia din oras venise a sa-
luta aceasté sarbéitoare®.

Din cauza neinfelegerilor asupra profiturilor, au
avut loc, numai fn prima perioadi a clilor ferate,
21 de procese. In zece ani, 1869-1879, diferiti con-
cesfonari straini au construit liniile Veresti-Botosani,
Roman-Méarigesti, Tecuci-Galati, Briiila-Buziu, Bucu-
resti-Virciorova.

In 1879, existau in fard 1.230 km de cale feraté, dintre
care numai liniile Iagi-Ungheni (21 km) si Bucuresti-
Giurgiu (67 km) erau exploatate de stat, restul tlind
concesionate capitaligtilor strhdini.

De-abia la 1 aprilie 1880, sub presiunea maselor,
sint anulate confractele concesionarilor, construirea
si exploatarea caflor ferate intrind in administratie
romineasci — prin réscumpirare!

Imensa economie realizatd prin aceasta — fn afara
veniturilor obtinute direct din exploalare—o eviden-
tiaza de pilda faptul cfl la linia feratd Buziu-Méar#gesti,
construiti de inginerii romini tn 1879-1881, s-au
cheltuit circa 93.000 lei pe km, 1n loc de 30€.000 lei
pe km, cum au pretins — si au capatat in alte ocaziil
— concesionarii striini.

Tatd deci ch fnca din vremea aceea incepuserd si
apard Tn tard talente tehnice capabile de realizari
importante. O dovadl striilucité in acest sens o ofer#
opera inginerului Anghel Saligny, care a construit
marele pod de la Cernavoda, inaugurat 1a 14 septem-
brie 1895 — pe atunci cel mai mare pod din Europa.
Tot el a fost primpul care a folosit tn tara noastri
betonul armat in constructii.

*

Dezvoltarea cdilor ferate a insemnat, dupd
cum am vazut, mult zbucium, multe ciutiri
creatoare, dar $i multe afaceri — indeobste
necurate. Risfoind in continuare file din a-
ceastd pasionanti istorie vom afla,de pilda,
cum au cdzut la invoiald magnatii cdilor
ferate Vanderbilt si Morgan, iar Gould s-a
pribusit; ce s-a intimplat dupid ce tarul Ni-
colae I a pus inteleptul siu deget pe harta
Rusiei 5i alte intimplari.

A. COSTA

Desene de Tia PELTZ




In zifele de 6 gi 7 lunie a.c. s-a desfdgurat in sala ,Uranus” din Cuplfald finala eelui
de-al XI-lea concurs al echipelor si formatiilor artistice ostigesti. In fotografie:
tabloul intitulat ,Frati de arme“, prezel;thml;t in olgdrul spectacolulul echipei artistice
»Albatrosul“.

Pe ogoarcle G.A.S. Belclugatele (regiunea Bucuresti), in urma luoriirilor de Intre-
tinere a porumbului efectuate la timp, s¢ anuntit o bogati recolts.

Se pidica constructia noului furnal de muwre capacitate (1,000 m ¢) al Combinatu-
tui siderurdgic  tHoawedoara,

UN PLUS NECESAR: ORIENTAREA
: de C. CHIRITA

SdptAmina aceasta echipa noastri nationald de rugbl a Invins Italia cu
14.6. In poftda rezultatului, intilnirea a scos la iveald citeva carente care,
din p3cate, nu sint noi. In primul §i In primul rind este vorba de ceea ce se
numeste orientare in timpul jocului. Despre acest lucru vrem s# vorbim In
materialul de fati.

Italienii s-au prezentat In intilnirea de la Bucuregtt cu o Inaintare solidi,
agresivd, foarte puternicd tn grimezile organizate sau spontane, cu tendinta
v#ditd de a clgtiga teren (prin tuge lungi sau scurte), de a pune jucitorii nostri . ) i
in ofsaid si de a 13sa apol transformirtle in seama unui mare specialist: Lanfranchi Un aspect din “mpﬁlzmgg"‘“‘gﬂe :eg::ezclltnntilor Iigedirii pentru pace din R. P.

< s ut loc recent la Bucuresti.
Desi era cunoscutd aceastd metodd de joc a italienilor, desi de la inceputul
S del Ia oy e“dfntﬁi N “:1 aceol 3-0 o e Is;al Inchelgt Duminica trecutd, tn parcul ,8 Mai“ din Capitald, Pe estrads, formatia de muzich
repriza in favoarea italienilor, totusi timp de 40 de minute, pind la pauzi, s » . s
adica pind la Inceputul cdelei de-a doua reprize, jucitorii nostrl au fdcut, cu oS Ropylartnp sCombpRItIRScnaughuo) Jilays.
mici exceptif, un joc de Inaintare. Ambitie, surprizli, trac, nu stim ce s-a
tntimplat cu rugbigtii nostri In cele 40 de minute. Cert este ci nu s-au orien-
tat, cd nu au gisit si nu au oferit riposta cea mal buni, cea mai eficace,
cea maji simpld, cea mai indicatd (cea pe care ziarele noastre au cerut-o insis-
tent de atitea si atitea orl): jocul pe linia de trel sferturl. De ce au trebuit
g8l treac 40 de minute de crispare, de nervozitate, de canfuzie, pentru a schimba
metoda de joc? De ce a trebuit ca Penciu sd gregeascd de 6 ori pentru a trece
transformirile in sarcina altui juclitor? Oare sportivil nogtrl acolo, pe teren,
sint scutiti de orice efort de gindire? Nu se pot orienta singuri? Trebuie neap irat
34 le vind pauza in ajutor? Dac# pInd la pauzd rezultatul devine ireversibil?
Lauecrul acesta se poate intimpla si s-a Intimplat de atitea orl tn sport. Cind
rugbigtii nogtri au inceput sd joace pe linia de trel sferturi, zecile de mii de
oamen] care au trecuf prin atitea emotil o reprizi intreagh au vizut victoria’
— certd, strilucitoare, a echipei noastre. Ceea ce s-a ¢l intimplat.

*

Duminic3 seara in sala Floreasca, dou#i din cele mal bune echipe de volel
din lume — Rapid Bucuresti 8i T. S. K. A. Moscova — si-au confruntat fortele
pentru desemnarea cistigitoarel pe anul 1962 a Cupel campionilor europeni
la volel.

A fost un spectacol de o rari frumusete, dinamic, emotionant. Am vizut
= pentru a cita oari? — cum inteligenta, agerimea, spontaneitatea pot face
zasl buni cu sportul.

La Bucurestl a Invins cu scorul de 3-2 echipa din Gilulestl. Mtine seara
gnoscovltli vor admira — i aplauda — la fel ca gl bucuregtenii, confruntarea
jportivd a dould echipe de volei care se numird printre cele mal valoroase
din lume.

I E.;ndiferent de echipa clstigdtoare, cele dou#i meciuri de volei de 1a Bucuresti
st Moscova vor rimine niste evenimente sportive memorahile




Vé plac, desigur, jerseele acestea din fotograflile noas-
tre. Au o linie modernd, tuseu pldcul, iar culorile cuprinde-
ti-le cu imaginatia intre albastrul cel mai blind sl galbenul
ca mierea.

Jj @1u1yd nj 3p puruiod



De fapt, toate aceste atribute
sint, in felul lor, un elogiu in-
direct adus... petrochimiei. Dupi
cum se gtie, aceasta furnizeazl
materia de bazi a rolanului,
produsul sintetic ce inlocuieste
traditionalul fir al mioarelor.
Iar jachetele noastre nu sint
decit cea mai recenti demonstra-
tie a virtatilor rolanului. La
reugita aceasta gi-au dat mina
lucritorii care transformid pro-
dusele chimice in fir §i industria
de tricotaje care di viafd acestui

Astizi am pitruns cu aparatul
fotografic in laboratorul de cre-
atie al muncitorilor de la fabrica
»Iinidra gardi® din Bucuresti,
pentru a urmiri drumul acestui
nou s§i capabil fnlocuitor al
linii: firul de rolan. , Laborator
de creatie” nu este, in cazul de
fatid, doar o comparatie. Aici,
in sectiile fabricii , Tin&ra gar-
di“, se lucreazi cu magini mo-
derne, de dimensiuni mici, vop-
site in culori odihnitoare, incit
impresia de laborator se formeazi
incd de la inceput.

Firgl intrd in lucru printr-un
mic popas: de pe o rozeti ca cea
din fotografia nr. 1, el este tras
pe bobine. Masinile de depinat
executd in acelagi timp incd doud
operatii: curdfirea si parafinarea
(pentru mirirea rezistentei).

Cunostinta cu ,riazboiul de
tesut” (fotografiile 2 si 3) inseam- .
nd pentr<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>