'2127/D'

_ REDACTIA si ADMINISTRATIA
ANUL. L No. 1 HUCHRRSTr _ <rn nnuiiui Nn avt re> NOFMHPIF 1097



Avion produs al marilor uzine din Polonia ,,Aerolot* si ,,Samolot®.

Napier de Haviilant 34

Acest aparat este capabil sa transporte 10 pasageri in afarda de pilot si mecanic.



Avionul cehoslovac metalici S 16, pentru recunoasteri indepartate, motor 450 H. p. (Napier-Lorraine
sau Hispano) respectiv de 500 H. p. (Renault).



UZINELE DE FIER $SI DOMENIILE

RESITA

y Y
Societate Anonima — Capital Social Lei 750.000.000

Fier de comert Grinzi i si U, Fier fa-
sonat, Table groase si mijlocii, Sini
si material marunt pentru ecartement
normal si Tngust.

Schimbatori, Macazuri, incrucisari, Po-
duri si alte constructii de fier.

Osii, bandaje, perechi de roti complecte,
pentru locomotive si vagoane, garnituri
de roti si roti din otel turnat pentru linii
Thguste.

LOCOMOTIVE pentru  ecartament normal si  ingust

Piese turnate de fonta, piese turnate din otel
si piese forjate pana la greutatea de 30
tone bucata, suruburi, buloane, trifoane,
crampoane.

ELECTRO-MOTOGRE, DINAMURI.  GENERATOARE

Transformatoare, instalatiuni complecte de
centrale electrice, industriale si comunale,
electrificari de orase Echipament electric
pentru industria petrolifera.

ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU
APARATE $SI UNELTE DE SONDAJ

orice sistem

Armament si Munitiuni, Pluguri si alte
unelte agricole, Lopeti, Sape, ,Nicovale4,
etc., etc.

Mine, fabrici si domenii la;
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVITA, ele.

Reprezentanta Generala ,SOCOMET"

Societate Comerciala Metalurgica S. A. - Bucuresti, Calea Victoriei No. 51
Telefon 10/98 — Adresa Telegrafica ,,SOCOMETAL*. — Telefon 47/24

fINOME-RBONE-JUPITER

RACIRE PRIN AER

Toate recordurile mondiale

Tl

REZISTENTA: a efectuat essaie-ui de 150

ceasuri ta Bank

USUR|NTAI in ordinea de mars, 350 kg.
CONSUMATIA! mica, 228 grame pe C. V. ora

Este adoptat de 17 tari europene

MARINA FRANCEZA L-A ADOPTAT IN MOD EXCLUSIV

Anglia, Franta. Belgia, Elvetia, Jugoslavia, Cehoslovacia s/ chiar Germania
au licenta Jupiter si-l fabrica in uzinele lor proprii
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DEPOZITUL GENERAL DE INSTRUMENTE CHIRURGICALE SI ARTICOLE DE LABORATORII

CAROL BUNGBR

Furnizor al diferitelor clinici, autoritati civile si militare

reeeron 7316 STR, BREZOIANU, 4 (colt cu Bul. Elisabeta)  receron 7as

Reprezentante si Depozite:

IASI, GALATI, BRAILA, CRAIOVA, CERMAUTI, CHISINAU, CLUJ, TIMISOARA

Depozit permanent de;

Insfpumente cMpupgicale, Tiparate medicale si electrice, Steri-
lizatoare si cutii pentru pansamente, Tlutoclave, Pupinele, etc,
Cisto-oto-larIngo-uretoscoape etc,, Optica ,,Zeis‘, Sphigmoma-
nometri ,,Vaquez £f£aubry*, ,,Pacfton”, , Riva-RoccV* etc.

Articole si aparate pentru laboratorii, Cheimcalii si Coloranti

Se efectueaza si se repara aparate de laboratorii

. Microscoape ZEISS, REICHEStT, etc. cu preturile originale ale fabrice! :
ARTICOLE DE CAUCIUC, PANSAMENTE, etc. Seringi ,,ORIGINAL RECORD**

Preschimbari de seringi ,ORIGINAL RECORD" cu preturile originale ale fabricei

Fabrica speciala pentru ascutit, reparat si nichelatinstrumente
Sectiune speciala pentru sterilizat pansamente la orice ora din zi,

—==t-.. ~ ORTOPEDIE MODERNA ....-...... -

Centuri, Corsete elastice de cauciuc si matase, Bandaje pentru Infrumusetare,
Ciorapi si Benzi pentru varice, Dreptare, Bandaje si Centuri medicale, etc.,
precum si orice articole in legatura cu higiena corpului.



PARASUTA ,,HEINECKE"

\\I

Reprezentant: AR1CO, Bucuresti

Celebrul motor Wrigt cu racire prin aer, cu care aviatorii
americani au traversat Atlanticul pe diverse tipuri
de avioane.

Putere: 200 H. P.

Prevazut cu 9 cilindri.

Greutate totala 217 Kgr.

Greutate pe cal putere: 1,820 Kgr.

Consumatia pe cal putere: 236 gr. benzina si

liora-Olivier tip 2t cu 2 motoare Jupiter. W2X420 HP=840 .
HP. Avion de transport pentru 18 pasageri. 225 gr. ulei.

.o I EAUA ROMANA™

Societate Anonima pentru Industria Petrolului
BUCURESTI
Capital social: 1.000,000.000 T>ei

RAFINARIA CAMPINA

Capacitatea de lucru circa 1.000.000 tone titei pe an
PRODUSELE:

Benzina farmaceutica Benzina pentru automobile - Benzina pentru motoare — Pe-

trol reglementar — Petrol Washington si White spirit — Motorina pentru motoare

,,Diesel” — Pacura pentru ars — Pacura pentru uns carute — Uleiuri minerale de ca-
litate superioara — Parafina - Uleiuri pentru cilindri — Smoala.

Pentru comenzi In interiorul tarii a se adresa:

,Societatii Anonime pentru Distribuirea Produselor Petrolului”

3UCURESTI, Sir. General Budisteanu li bis
Fabrica de acid sulfuric. — Campina

|NSTHAT|UH| DE REZERVOARE S| DE EXPORT Rusciuc- Constantinopol -9Smirna, etc.

Fabrica de lazi si bidoane. — Constanta, Smirna si Salonic
AGENTII: Societd Anonima Italiana Importazione Olii

«Cteaua», Socidtd anonyme ’pour le commerce du via Ippolito d’Aste, 8—10, Genova
patrole, Budapest V. (lj\_lador-utca 8. | Reprezentante Generale:
“S‘ea”gti"?ggf‘;g /gentia din- Constantinopol, Ge- Steaua Romana (British) Limited
«Steaug Rohmlémé?{, Agentia dIiEn I(Srlnir_na, Local Kan- 3, Throgmorton Avenue, London L. C.2.
itschale, Rue ;oman Eskelani.
«Napht », Societate anonima bulgara, Sofia si Rusciuc. ) Steaua FranCh ISG )
«Anglo-Aegean Bank of Commerce | imited Salonic. SociatS anonyme, 280, Boulevard St. Germain, Paris.



ORGANUL APARAREI INTERESELOR NATIONALE ISVORATE DIN PROBLEMELE AERULUI IN ROMANIA:

AVIATIE, RADIO, GAZE

REVISTA LUNARA, INFORMATIVA, TEHNICA, DE PROPAGANDA SI ORIENTARE A OPINIEI PUBLICE

REDACTIA SI ADMINISTRATIA: DI RECTOR ; PRETUL ABONAMENTELOR:
— BUCURESTI - IN TARA IN STBEINATATE;
STRADA. ROMANA No. 227 STEFAN TATARESCU Pe 6 luni Lei 450 Pe 6 luni Lei 600
TELEFON No. 311/53 DEPUTAT Pe 1 an , 900 Pelan . 1209

SUMARUL_:

. Cuvant introductiv,

Excelsior de General BERTHELOT.

. Pro Doino de O, ARGETOIANU, Ministrul Domeniilor.
Sa ne aparam vazduhul de General RUDEANU.

Mica Antanta aeriana,

Ce cred_germanii despre aviatia lor de maine.

Navigatia Aeriand o stiintd noud.

. Din istoricul aviatiei Cehoslovace.

Tribuna liberd :

a) Accidentele si Tncrederea publica

©COND A w N

CUVANT

b) Compania Internationald de Navigatie Aerianad si intere-
sele Romaniei.
c) Din nevoile zburatorilor.
Actualitati aviatice
10. Aviatia si T. F. F. de EM. GIURGEA, Directorul Radio-
co municajilor.
11. Céteva cuvinte despre Radio.
12. Aparatele de Radio.
13. Stirj. ~ o U
14. Problema ?azelor in Romania de Dr. BALANESOU, pro-
fesor la Scoala de gaze.

INTRODUCTIVI

CE URMARIM?

Initiativa ce prezentam azi publicului ro-
manesc Tnseamna o posibilitate mai mult
perttrv tamurlven tutulov Tn ce priveste cele
doua ramuri noi de activitate de o covarsi-
toare importanta.

Raspundem Tn pante si la odorinta adesea
exprimata a opiniei publice, Th sensul de a
fi permanent orientata asupra problemelor
aerului.

Rr fi banal daca am mai starui asupra
misiune! ta care raspunde organizatia ae-
riana a unei tari. Eumea este generalmente
constienta de forta ce reprezinta aviatia:
parghie Tn siguranta apararei teritoriale;
cheia ce deschide poarta natiei catre legatu-
rile rapide interne si externe; forta conside-
rabila ce ridica cortina de fier de pe scena
unei epoci perimate, deasupra careia flutura
Tnaripata noua civilizatie eroica si plina de
elanuri generoase! lata ce ne ofera Aviatia.

Paralel cu organizarea si evolutia fortelor
aeriene, revista va trata progresele st apli-
catiunile Radlo-difuziunei precum si problema ga-
zelor, cu alte cuvinte tot ce stiinta a cucerit Tn
domeniul aerului.

Radio-technica are o importanta latura
comuna cu aviatia; amandoua sunt menite
sa aduca lumea Tndepartata mai aproape de
om si viceversa. Ele se completeaza reciproc

cea dintai fiind avangarda celei de pe urma.
Ceace a fost telegrafia cu fir pentru tren,
este azi telegrafia fara fir pentru avion.

Pe cand aviatia si radio-technica sunt ele-
mente civilizatorii si constructive, gazele Tsi
rezerva domeniul nemarginit al distrugere!.
Daca fatalitatea va voi sa mai Tncercam un
razboi, biruinta si Tnfrangerea, se vor decide
prin interventia gazelor. Jitai poate cineva
nega aceasta ?

Sa speram ca prin aviatie si radio-difu-
ziune, omenirea va deveni mai generoasa si
pacifica. In ce ne priveste ne vom stradui sa
propagam idea de pace si civilizatie.

»,Romania aeriana"” Tsi propune asa dar sa
sprijine Tn opinia publica toate sfortarile
pentru aplicatiunea pe o scara cat mai Tn-
tinsa a navigatiei aeriene si radio-difuziune!.
Ea va considera de a sa datorie pe care o
ridica la rangul de punct de onoare, ca inde-
pendent de orice influente, sa prezinte publi-
cului o discutiune obiectiva din care sa re-
zulte solutiile cele mai practice menite sa
Tnzestreze tara cu aceste noi mijloace de or-
ganizare moderna.

Cu toata constiinta seriozitatii operei ca-
reia ne devotam, suntem siguri de sprijinul
larg al opiniei noastre publice,

,Romania Aeriana"



SCRISOAREA D-lui GENERAL BERTHELOT

adresata ,,ROMANIEl AERIENE" prin D-l STEFAN TATARESCU

Veti. gasi in pagina alaturata cateva cuvinte desti-
nate revistei ,,Romania Aeriana" ; urez revistei izbanda
iar D-voastra primiti, va rog expresiunea celor mai

bane sentimente. . .
Al D-voastra cu toata amicitia

Genera! Berthelot

D-l1 General BERTHELOT

Excelsior ! Sunt veacuri de cand aceastd deviza a
fost aplicata sentimentelor nobile si generoase. Cine
ar fi crezut s'o utilizam pentru rezultate materiale ?

Si totusi iatd, pe om Tnaripat. Ce progrese uimi-
toare a facut masina sburatoare de 20 de ani incoace !
Mi-aduc aminte, in 1906, se sbura penibil, cu o vadita
jend, numai la cétiva metri dela pamant si numai céateva
clipe pe distante minuscule. Astazi avioanele tin 40 ore
aerul cu usurintd, se Tnalta la 12.000 ni. se shoara pana
la 300 km. pe ora si se parcurge 6000 km. distanta
ntr'o singura escala.

Ce entusiasm era cand s’a traversat pentru Tintéia
oara Canalul Manecei | lata azi Atlanticul traversat in
zbor intr'un singur salt de oameni dotati cu o energie
si vointa admirabila.

Dar sa nu uitam ca aceste rezultate n’au putut fi
obtinute fara tristete, fara pierderi ele vieti. Martirii
raman Tnscrisi Tn istorie ca propagandisti ai credintei.

Sa le onoram memoria cum aclamam victoriosii n-
torsi dela lupta.

Toti au partea lor de glorie. Excelsior;

General Berthelot

PRO DOMO

Cele doud cuvinte latine pe care le pun in fruniea
randurilor ce hni-au fost cerute de prietenii dela ,,Ro-
mania Aeriand", ar trebui sd rezume, ca deviza, strad-
duintele tutulor celor ce luptd pentru popularizarea pro-
blemelor aviatice.

Romania Tntregitda a fost cladita pe umerii generatiu-
nilor actuale, prin jertfa celor mai buni. Generatiunile
viitoare trebue sa ne-o pastreze intactd; pentru aceasta,
spiritul de jertfa nu va mai fi de ajuns, se va cere
oamenilor de maine si pregatirea technica pentru ma-
nuirea formidabilului utilaj de distractie pe care geniul
omenesc 1l perfectioneazd pe fiecare ceas.

mpotriva explozibilelor si a gazelor toxice Tmprastiate
cu ajutorul aeroplanelor, numai o aviatie puternica ne
poate apara, zadarnicind zborurile vrdjmase. Armatele
de uscat si de apa nu mai au azi decat un rol auxiliar
fatda dc armatele aerului. Oricat am cheltui pentru ce-
lelalte arme, oricat dc bine am organiza apararea gra-
nitelor noastre, fara escadrile de avioane numeroase Si
puternice nu vom putea rezista atacurilor din afara.

Necesitatea unei aviatii eficace trebue sa patrunda
in spiritul fiecarui Roman. Problemele pe care le pune
0 buna organizatie aeronautica trebuesc popularizate.
ot omul trebue sa priceapa la noi astazi ca fiecare
jertfa materiala ce i se cere pentru ridicarea celei de a
patra arma (devenitd cea dintai), il va scuti maine—
pe el sau pe copii lui -» de jertfe sufletesti cu mult
mai dureroase.

latda de ce fiecare efort pe calea Tinfaptuirei si per-
fectionarei aviatiei romanesti, esle un efort pentru con-

servarea patrimoniului comun. Urez luptdtorilor de la
,,Romania Aeriand" tot succesul, si cat de repede.

D-I C. Argetoianu
Ministrul Domeniilor

,»Pro domoll, si cu Dumnezeu inainte !

C. ARGETOIANU



SA NE APARAM VAZDUHUL

De sigur, cea mai minunatd descoperire a veacului
ce traim este avionul. Cu ajutorul sau omul a sfaramat
lanturile ancestralei gravitatiuni care il Tncatusa de pa-
mant, cu aripile lui el se Tnaltd tot mai sus si sboara
tot mai iute, prin el Tntreaga omenire este chemata la
o altd viata, poate mai frateasca, poate mai buna decat
cea de pana acuma, dar tot prin el, intreaga civilizatiune
de astazi este amenintatd de ruina si peire.

Cdaci avionul, ca toate nascocirile mintei omenesti,
abia a aparut si de Tndatd a si fost prefacut in unelta
de luptd; apoi, cu cat se recunoastea mai mult Tnsem-
natatea lui, cu atat pretutindeni Tnversunarea crestea
pentru al inmulti si al perfectiona.

Franta care a inceput ras-
boiul mondial cu 22 esca-
drile a 6 avioane fiecare, l-a
terminat cu 326 escadrile a
10, 15 si chiar 18 avioane.
In afard de acestea, mai avea
in fabricatie 17.000 avioane.
Uzinele franceze puteau da
3000 avioane si 4000 mo-
toare lunar.

Germania care a inceput
razboiul cu 41 escadrile I'a
terminat cu 401 escadrile, iar
fabricile dadeau Tn 1918, cate
2000 aparate complecte lunar

Imbunatdtirea avioanelor
nu a mers mai putin repede.
De unde acum 10—12 ani,
asemenea aparate erau pre-
vazute cu motoare de 80 -
100 cai putere si sburau cu
iuteli vecine de 100 km pe
ord, nu urcau decat 2 - 3000
metri Si nu purtau greutati
utile mai mari decat cateva
sute de kgr.; astazi s’a ajuns
la avioane cu motoare de
400, 500, 600, 1000 C.P.;
mai mult, in loc de un motor
s'au pus doud, trei, patru, cinci, atingand astfel puteri
totale de 2000, 2500 CP., iar noui proecte vorbesc
de aparate cu 10 motoare a 1000 CP., ceiace ridica
putere totala a unui asemenea mare avion pana la 10.000
CP. luteala de sbor a ajuns la 465 km pe ord, in circuit
nchis si 523 km. pe ora in linie dreapta. Altitudinele
atinse trec de 11.000 metri si greutatea utila ce se poate
duce, se ridica la 7300 kgr.

latda dupd datele Casei Farman, cum se gaseste im-
partitd aceasta greutate pentru un avion Super Goliath
patru motoare, fiecare motor 500 CP., total 2000 CP.

300 kgr. echipament
Total 160 echipajul
7.300 Kagr. 6000 |, greutate utild
700 ,, esentd (pentru 400 km.
140 |, ulei shor).

Neaparat cd aceste uimitoare progrese au dus repede
aviatia dincolo de cadrul necesitatilor apararii nationale
si a introdus-o din ce in ce mai adanc in moravurile
si viata diferitelor popoare. Fie sub forma de mijloc
de transport exceptional de repede: pasageri, colete,
fracturi, poste; fie in legaturda cu topografia si geo-
dezia, la ridicari de planuri, cadastre, harti; fie in me-
dicina sub forma de avioane de transport sanitare, ori
pentru desinfectare de suprafete mlastinoase, de regiuni
ntinse greu si lung de strabatut cu piciorul; fie in

General de Divizie Adjutant PAUL ANGELESCU

Ministru de Razboi, care ocroteste si indrumeaza evolut'a tortelor
aeriene ale Romaniei si caruia | se datoreste creatiunea Flo-
tilei de Hidroavioane destinatd sa asigure apararea
coastelor Marei Negre.

agricultura pentru ditrugerea insectelor, omizilor si chiar
pentru Tnsamantare.

Toate aceste intrebuintari ale avionului sunt de si-
gur foarte Tnsemnate, ele tind sa apropie popoarele,
sa le lege mai strans 1intre ele; dar ceiace impre-
sioneaza mai mult este Tnraurirea teribild ce el poate
sa aiba, asupra Tntregei activitati, asupra Tntregei vieti,
a populatiunii unui stat, intr'un caz de razboi. Aceasta
fiindca: aviatia este arma care nu cunoaste inviola-
bilitatea zidurilor ridicate pe front de puterea de foc a
armamentului ostasilor viteji si hotarati sa opreasca in-
vazia inamica;

Aviatia este arma care ntinde durerile si ororile raz-
boiului dela frontul de lupta
la intreaga populatie a unei
tari: la neluptatori, batrani,
femei si copii, pana la limita
razei sale de actiune;

Aviatia este arma care cu
0 repeziciune fulgeratoare
aduce moartea, ruina, pra-
padul, acolo unde eaTsi poate
arunca bombele ei cu ex-
plozivii, cu lichide otravi-
toare, ori microbi ucigatori;

Aviatia este arma care dis-
truge cu aceeasi lipsa de
selectiune, de inimd si de
suflet, palatul cehii mai bogat
cat si caminul celui mai umil
sarac si bolnav cetatean.

Necunoscand inviolabili-
tatea fronturilor ostirilor si
greutatile trecerii obstaco-
lelor, aviatiile tarilor dusmane
sunt acelea cari se pot con-
centra oricand deasupra ca-
petelor noastre pentru a dis-
truge peste tot orice acti-
vitate, orice putere morala,
orice fortd de rezistenta si
de viata.

Nu este astdzi o singura tara care sa gandeasca la
ceiace este astazi o aviatie de bombardament supra
greu purtdtoare, farda ca sa nu simtda un puternic fior
de groaza.

In Germania, Revista ,,Die Luftwacht”, din August
1927 scrie .

,Un avion din cele ce se gasesc astazi in ser-
viciu in Franta, poate duce pe o distanta de 1100 —
,»1200 km., deci pe depdrtarea Bruxelles-Varsovia 1500
.kgr. explosiv. Aceasta inseamnd, ca o escadra de 100
~asemenea aparate, va putea transporta 150.000 Kkgr.
»explosiv, adica 15 vagoane de 10 tone, cu o iuteala
»de sbor 180—200 km. la ora.

»reoretic numai 100 kgr. exploziv este destul pentru
»a distruge tot ceiace existd pe un spatiu de un dia-
metru de 50 metri. Aceasta Tnseamnd cd o mare cla-
»dire, ca de exemplu Parlamentul (Reichsgebaude), ce
»masoard aproximativ 120 x 100 x 30 metri, poate fi
»distrus numai cu o Tncarcatura de 250 kgr. explosiv
~adicd a sasea parte din ceeace poate duce un avion
,»de bombardament greu purtator".

In Franta d-1 Andre Michelin, vice presedintele comi-
tetului francez de propagandd aeronauticd, in Revista
Chimie Industriei Voi. 13 No. 2 scrie:

,.Ce este Lewisita? Este un gaz descoperit de ame-
ricanul Lewis contra cdruia probabil cd masca actuala
,»este neputincioasa. Despre acest nou gaz, din care



»americanii pot astazi fabrica 48 tone zilnic, Generalul
»Fries spune:

,O bombad de 433 kgr. va face nelocuibile 10 gru-
»puri de case din New-York. Fiecare din locuitori vor
»avea 10°/0 sanse de a muri.

»Una sutd tone va intoxica Tntreg orasul vreme
»de o saptdmand, decimand populatia, contaminand
»hrana si medicamentele, Tmpedecand Tngroparea mor-
wtilor, stanjenind salvarea celor care ar fi putut scapa.

»Trebue sa mai vorbim de nouile bombe Tncarcate cu
»explosiv de 1000, 2000 kgr. in stare fiecare sa arunce
»in aer un bloc de case, sa scufunde Tn cateva minute
,un cuirasat, daca bomba cade la 20 m. departare de
,.bord, de a atinge si de a crdpa o mare canalizare de
»gaz aerian, pricinuind ca la Tokio formidabile incendii?

Apoi, mai departe, sub titlul: Ceace se poate intampla
»intr’o zi, acelas autor in acelas articol scrie:

»Daca cineva nu este de pdrerea mea, ei bine aces-
tuia vreau sa-i dovedesc cd in mai curand de doi ani
»poate chiar Tntr'un an, Germanii ajutati de Rusi pot
~reusi, de exemplu asupra capitalei noaste, cele mai
»puternice si Tngrozitoare efecte.

»In adevar, suprafata Parisului este de 8000 hectare.
»Atmosfera sa socotitd pe o Tnaltime, sa presupunem
,de 3 etaje, reprezinta ,,800 milioane de metri cubi.
»Stiind cd un gram de vapor toxic otraveste mortal un
»metru cub de atmosfera (dupa datele D-lui M. Kling,
»director al laboratorului municipal din Paris), va trebui
,,800 milioane de grame, sau 800 tone pentru a asfixia
»intreaga populatie. Transportul acestor 800 tone va cere
,,800 avioane, ducand fiecare o tona.

»~Asemenea avioane pot strabate 1000 km. fara escald
si Padurea Neagrda este numai la 450 km. de Parisl).

In Anglia, intreaga presa din lulie anul curent, n
urma manevrelor de bombardament de noapte exe-
cutate, deasupra Londrei, aratd, in unanimitate, ingriji-
toarele efecte ce pot avea loc in viitor, din cauza unui
bombardament aerian. Intre altele Ziarul ,,Evenig Stan-
dard™ scrie:

»Daca bombele ce au fost aruncate asupra Londrei
»in cele doua nopti consecutive de manevre, ar fi fost
»reale, jumatate din capitala noastra n'ar fi de cat o
ruina".

In fata unei asemnea situatiuni, de generala Tngrijo-
rare, chestiunea bombardamentelor centrelor populate a
fost adusa in fata Societati Natiunilor.

Rezulatele obtinute Tnsa, la conferintele tinute péana
acuma, au fost extrem de slabe. Ele lasa nerezolvatd,
neingradita chiar, grava problemda a bombardamentului
aerian.

Mai mult, personajii cari au discutat in conferinte
au dat raspunsuri sceptice, zicand ca: ,,Nu este nimic
de facut: Daca progresele civilizatiunei au usurat de
0 parte omenirei viata, pe de alta ii Tnlesneste moartea.

Singurul mijloc preconizat a fost represiunea, adica
a produce la réndul nostru inamicului, cu ajutorul avia-
tiei noastre de bombardament supra greu, suferinte,
pagube si dezastre la fel cu cele ce el ne-ar fi produs.

Mijlocul este bun, a fost Tintrebuintat cu folos in
rastimpul marelui razboiu si a contribuit foarte mult sa
reduca activitatea si avantul aviatiei de bombardament
germana, dar, totusi, nu este suficient, in plus, sunt anu-
mite pierderi pe cari nici o distrugere, ce am pricinui
inamicului, nu le mai pot inlocui.

Altii cred ca nu trebue ingrijorare, fiindca razboiu nu
va mai fi.

Aceasta idee este cu atat mai mult speculatd, cu cat
aviatia o arma foarte scumpa si extrem de.fragila, cere
unui stat foarte mari eheltueli.

Este insa bine, ca in totdeauna sa ne reamintim, ca

mi. Bucurestii este la 400km. de frontiera osticd la 45 km. de
frontiera sudica

dela amfitrionii greci, dela palatul de pace, cladit de Filip
regele Macedoniei, tatal lui Alexandru cel Mare si pana
la edificiul maret de liniste, armonie si pace, din vre-
murile noastre, cladit la Haga, in totdeauna, in toate
timpurile, elitele omenirei civilizate au luptat pentru ideea
pacii.

Tntreaga filozofie antica n’a fost, s’ar putea zice, decat
un lung strigat de revolta contra suferintelor si groza-
viilor razboiului. Totusi, de atunci si pana astazi nimic
nu s’a schimbat.

Dupa cum toate conferintele si pactele Tncheiate intre
Roma si Catargina nu au putut Tmpiedica razboaele pu-
nice si peirea Catarginei, sunt peste 2000 ani; tot astfel
toate conferintele dela Haga, dela Algesiras, care sin-
gurd atinut 3 luni, precum si pactul dela Potsdam, n’a
putut Tnldtura marele razboiu mondial.

Nici astdzi, dupa neinchipuitele pierderi si dureri pro-
duse de razboiul mondial nit se poate zice altfel. Caci
oricat ar avea omenirea credinta in izbanda finala a echi-
tatii si dreptdtii, ea stie totusi ca de fapt justitia in-
ternationald nu are Tnca putere de sanctiune si ca in Tm-
prejurdrile pe care le trdim, cel mai sigur mijloc de a
inldtura un razboiu este de a fi oricand gata de al
respinge. Pacea astazi ca si alta datd, numai cei tari pot
s’0 impuna.

Si cum ar putea fi altfel, cand cu toate straduintele
de liniste si de pace pe care unele natiuni le desfa-
soara, altele, Tn tacere si in ascuns, pregatesc cele mai
Tngrozitoare mijloace de distrugere.

latd in adevar ce scriu, in o serie de articole publi-
cate n 1025, ziarele «Daily Mr.il», La France Militairc
si revista : Bulletin des ecoles de perfectionnement des
officiers de reserve du 20 C. A.

,,.S€ zice ca stat majorul sovietic ') lucreaza la o idee
,.generalda in care se prevede ca atacul flotei aeriene
,,va arunca bombe Tncarcate cu gaze asupra centrelor
,.populate, precedand astfel, intrarea in actiune a tan-
curilor blindate, cu mare iuteala.

,»Aceste tancuri ar fi prin constructia lor, ferite de
,,actiunea gazelor si ar avea o rezerva de oxigen pen-
tru echipajele cari le servesc.

., Totdeodata, zilnic se fac Tncercari cu noul obuze
,,CU gaze. Experiente se urmaresc 1in secret cu re-
cipiente de gaze, n metal usor, care se agata sub
,,aeroplane si pot fi aruncate treptat pe pamant. O
,».escadrila cu motoare silencieux, ar putea asigura astfel,
»pe un front destul de larg, o emisiune foarte impor-
tanta de gaze, ramanand totodata la o departare
,.destul de mare de oras, sau de pozitia atacata, deci
,.in afara zonei tunurilor antiaeriene.

,,.Strazile si locuintele centrelor populate vor fi in-
toxicate pe mari ntinderi.

,.latd sinistrul complot al fanaticilor cari vor sa ta-
,rascd drapelul rosu in sangele lumii Tintregi. Flota
,,-aeriana rosie cu scopurile sale ucigatoare, se desvolta
..l se organizeaza sub ochii nostri.

,,Afar& numai daca restul omenirei sanatoasa la
,»minte nu ar fi gata sa lupte pentru a se opune si
,.distruge aceasta putere diabolica, civilizatiunea poate
,,5a fie sdrobita in o neinlaturabila prabusire.

,»Acest pericol trebue sa fie publicat, aratat, infatisat.
,.Fiecare natiune care este hotarata sa se apere pe calea
,aerului trebue sa-1 aiba n minte, sa-si aminteasca
,»mereu de el

Daca toate acestea sunt adevarate, ce cumplite vre-
muri ne ameninta si cat de socotitd, luminatd si Tndar-
jitd trebue sa fie pregdtirea noastra. Numai o0 asemenea
pregdtire va putea preveni dezastrul, trezind n min-
tile vecinilor cari ne péandesc, ratiunea dreapta si 1n
sufletele lor, lumina constiintei cea adevaratd; si tot

") Bulletin des Ecoles do Perfectionement des officiers de
reservfe du 20 O. A. Anul 12 No. 6.



numai aceasta pregdtire ne va pune la adapost de cea
mai teribila catastrofa, atunci cand pe deasupra oricarui
elementar sim{ de moralda, dreptate si umanitate, se va
deslantui contra noastra furia escadrilelor dusmane,
manate de cele mai Tntunecate si sdlbatice ganduri, de
nebunie, prapad si naruire.

Cheltuelile enorme impuse de o astfel de pregatire, cer
neaparat mari sacrificii materiale unui stat. Unii ingrijorati
de aceste mari sume, au. emis ideia ca nu trebuesc date
filndca de fapt sunt inutile ). Manevrele ce au avut loc
in vara anului acesta d’asupra Londrei dovedind cd cu
toata apararea antiaeriana, avioanele de bombardament
inamice au putut trece si bombarda. Se va putea face
astfel mari economii la buget.

Speculatiune subtila, eroare grava, economie care
ntr'o zi poate fi platitd enorm de scump.

Este destul cred sa reamintesc ca daca, in rastimpul
marelui rasboiu, Parisul a putut scdpa cu mici pagube
si suferinte, daca din cele 26 raiduri ntreprinse de
aviatia de bombardament germana dela 30 lanuarie la
19 lulie 1918, in total 416 avioane de bombardament,

") Ndon-Une illusion. La eonquetc do l'a:r.

numai 34 din ele au putut sa arunce bombe asupra ca-
pitalei franceze, si din acestea in fiecare seara de raid nu-
mai cate unul sau doua?), faptul se datoreste numai
si numai unei iscusite si puternice aparari antiaeriene.

Nu Tncape deci nicio indoiald. Satele, orasele, capi-
talele, cari nu vor fi aparate antiaerian, vor cddea prada
celor mai teribile dezastre, dezastre de care intreaga na-
tiune si frontul armatelor de uscat se va resimti.

O bund si viguroasa aparare antiaeriana, dispunand
de mijloacele necesare, daca nu poate Tnlatura complect
bombardamentul inamic, il reduce totdeauna 1in proportii
atat de simtitoare in cat preface dezastrul in accidente mai
mult sau mai putin grave, mai mult sau mai putin reparabiie.
Da, fara niciun dubiu, vremuri noi traim.

Sa le Tntelegem.

Daca vrem sa fim vrednici de idealul ce am atins,
de chemarea ce avem si la care totdeauna am raspuns,
trebue sa fim astdzi gata sa ne aparam cerul, vazduhul ro-
manesc, asa cum sute de ani am stiut sa ne aparam ve-
trele si pamantul stramosesc.

General Rudeanu

') Afard de primul raid, cand din 3J avioane pornite, au putut
ajunge 11 d’asupra Parisului.

NAVIGATIA AERIANA, O STIINTA NOUA

La noi se pare ca nu s’a inteles Tncd deplin ca na-
vigatiunea aeriand n tot complexul ei constitue o stiinta
vasta careia 7i corespunde o organizatie dintre cele mai
complicate.” O tara poate sa posede avioane si piloti
fara sa fie Tnzestratd cu navigatiune aeriangd; este cazul
tarei noastre.

Scopul acestei organizatii technice este sa asigure
navigatia aeriand. in acest cadru de organizare se deo-
sebeste o conducere centrala in legatura cu o vasta des-
centralizare periferica. La centrala acestui mare aparat
technic trebue sa existe o conducere technica cu mai
multe sectiuni. Aceasta conducere technica are de ho-
tarit pentru fiecare linie aeriana modelul de avion, ca-
pacitatea de transport pentru pasageri, posta si mesagerii.

La aceasta centrala technica se centralizeaza toata ex-
perienta ce se culege de pe toate liniile aeriene. Se
constatd dezavantajiile, se fac propuneri noi pentru per-
fectionarea aparatelor, sporirea sigurantei n zbor si
perfectionarea serviciilor terestre In uzine si aeroporturi.

Conducerea technica dispune de urmtoarele sectiuni:
0 sectie de perfectionare technica a avioanelor din care
face parte tot ceiace o tard posedda mai capabil in per-
sonal technic.

Este de datoria epocei noastre de a creia o gene-
ratie de constructori de avioane.

O altd sectiune poarta denumirea de sectiune de con-
trol a avioanelor in serviciu. Personalul acestei sectiuni
este astfel organizat si repartizat incat pe toate liniile
aeriene n functiune si Tnaintea efectudrei unui zbor, acest
personal anume destinat examineaza cu deamanuntul
functionarea aparatului si nu-1 preda personalului de bord
de cat daca capata convingerea si’si asuma raspunderea
perfectei sale functionari.

O subsectiune de control se ocupa special de mo-
dul cum fiecare avion Tndeplineste serviciul navigatiei
aeriene, precum si nevoile publicului in ce priveste
transportul calatorilor si al marfurilor. Tot acestei sub-
sectiuni 7i revine sarcina de a lua masurile cele mai
practice pentru a asigura plecdrile si sosirile pe aero-
droame cu o punctualitate analoaga orariilor cailor
ferate.

O alta sectiune e alcatuita din laboratoarele de exami-
nare si control a motoarelor si aparatelor de bord, care
Tnaintea zborurilor controleaza anume piese delicate ale

fiecarui motor, precum si aparatele de bord, ca: bu-
sola, masuratorul unghiului de inclinare, masuratorul de
vitezd, precum si supravegherea procesului de ardere a
benzinei si uleiurilor.

O altd sectiune se ocupa cu Tnprospatarea si alimen-
tarea fiecdarui aerodrom cu toate materialele necesare
bunei functionari a navigatiei aeriene.

O alta sectiune este alcatuitd de atelierele de repa-
ratiune sumara a avioanelor, care pot proceda la repa-
ratiuni si Tnlocuiri de piese de mica importantd facand
astfel ca serviciul sa nu sufere. La un anumit numar de
ateliere de reparatiune, corespunde o uzina de motoare
si celule in care, ca printr'un purgatoriu, dupa un anu-
mit numar de ore de sbhor, fiecare avion trece la revizuire.

In fine ultima sectiune este aceea a infrastructure!,
cu alte cuvinte a Tntregei organizatii terestre de care se
serveste navigatiunea aeriand. Ea se ocupa de organi-
zarea temeinicd si dotarea cat mai complectd a aero-
droamelor cu toate instalatiile reclamate de perfecta si
sigura functionare a zborului. O buna parte din aceste
instalatii a fost deja amintitda la sectiunile precedente,
vom mai aminti Tncd hangarele, instalatiile de telegrafie
fara fir, faruri pentru iluminarea in timpul noptei, ctc.

Daca am ftinut sa aratam Tn mod rezumativ aceasta
vasta organizatie, care se perfectioneaza actualmente in
toate tarile cari doresc sa faca viabila navigatia aeriana,
este ca ne simtim obligati s& risipim o confuzie ce in
mod regretabil si-a facut loc in mentalitatea multora din
compatriotii nostri, cari isi imagineaza ca este suficient
a dispune de avioane si piloti pentru a inzestra o tard
cu navigatiune aeriana.

O, nu! Dela avion si pilot pana la navigatia aeriana
este o distanta formidabila care reclama sa fie acoperitd
cCu 0 organizare vasta de Care ne-am ocupat in randu-
rile precedente.

in afard de avion si pilot organizarea statelor mo-
derne a creat o stiinfa noud care de bunad seama trebue
sa ne dea mult de gandit. Cea mai mare parte din ero-
rile savarsite in evolutia aviatiei romanesti au provenit
din faptul ca am Tinteles prin cuvantul aviatie, avion si
pilot, neglijand aproape complet aplicatiunile si orga-
nizarea ampla a navigatiei aeriene.



MICA ANTANTA AERIANA

-UN APEL-

Dela razboiu Tncoace guvernele din Bucuresti, Praga,
Belgrad si Varsovia s’au straduit necontenit sa stabi-
leasca bazele Tntelegerii politice, ce in mod firesc trebue
sa uneasca tarile cari si-au dobandit Tntregirea natio-
nala pe ruinele Tmpdratiei daramate a Habsburgilor. Si
astfel coincidenta intereselor de conservare a granitelor
largite prin sacrificiile marelui rasboi, a determinat con-
figuratia noua politica din rasaritul Europei, cunoscuta
sub numele: Mica Antanta.

Problemele viitoare, la cari statele micei Tintelegeri
sunt chemate a face fatd, Tntr'un viitor mai apropiat
sau mai depdrtat, implicd promovarea unor legaturi mai
profunde Tntre popoarele componente. Méinile prietenesti
cari s’au ntalnit pe noul altar pacific al consolidarei
rasarit-europene trebue sa dobandeasca semnificatia unui
spirit larg de frateascd solidaritate, de reala Tntelegere
si iubire.

Legaturile aeriene, daca s’ar ntemeia Tntre statele
micei antante ar constitui mijlocul cel mai practic pentru
a tine in contact permanent opiniile publice, Tinlesnind
legaturile rapide si usurinta comunicatiilor. Popoarele
nu-si pot schimba un salut mai fratesc decat cel care-1
ofera avionul, fie ca aluneca pe puntea curcubeului pa-
cific, fie ca se strecoara greoi prin norii zilelor ntu-
necoase,

Tnhainte de a lansa acest apel, am luat contact cu cer-
curile autorizate ale celorlalte tari colege cu noi, In mica

intelegere. ldeia noastra a fost primita cu un viu entu-
ziasm, cu atdt mai justificat cu cét serviciul de navi-
gatie aeriana menit sa deserveasca tarile noastre, acopera
reale interese economice. Dovada ne-o procurda Tnsasi
liniile aeriene cari pornesc din Praga si Varsovia si cari
s’au oprit la punctele noastre de frontiera unde asteapta
fratescul racord al Romaniei, care se va produce. Dea-
semenea cooperarea aeriana Jugoslava-Romana, este viu
apreciata atat la Belgrad cat si la Bucuresti.

Exista si azi o legaturd aeriana realizatd de C. I. D.
N. A, care leagd Parisul de Constantinopol, trecand
prin Praga-Belgrad-Bucuresti. Este o legatura de pasaj,
care raspunde la alte interese decéat cele enumerate aci.

Tarile micei Tntelegeri au nevoe de legaturd aeriana
permanentd, care sa schimbe Tntre capitalele respective
ideia de fraternitate si solidaritate.

Pe de altd parte legdtura rapida asigurata de navigatia
aeriana deschide perspective nemarginite in complexul
propasirei economice. Cine se mai poate indoi de aceasta?

latd dece vedem un simbol in ,,Mica Antanta Ae-
riand" !

Avand certitudinea cd apelul nostru va gasi un
vrednic ecou la Belgrad, Praga si Varsovia, vom duce
in coloanele revistei noastre lupta pentru desavarsirea
acestui program aerian, la care Romania se onoreaza
a participa.

CE CRED GERMANII

DESPRE
AVIATIA LOR DE MAINE?

Relatdm mai jos ideile exprimate recent de unul din
cei mai calificati exponenti ai aviatiei germane :

»Traversarea Atlanticului da de gandit lumei noastre
technice in ce priveste noile posibilitdti ale aviatiei.
Acest salt de 6000 km. peste imensitatea oceanului, a
emotionat profund lumea, care vede 1in aceste ultime
realizari simbolul erei aerului. Pentru organele cari au
in sarcina lor organizarea navigatiei aeriene, se pune un
obiectiv nou care cativa ani in urma putea fi considerat
de domeniul fanteziei : Inaugurarea marilor linii aeriene
transatlantice. Este acest moment mai apropiat sau mai
departat ? care va fi cel mai bun tip de avion care va
lega lumea veche de cea noud?

Pentru a raspunde la aceste chestiuni, trebue mai
Tnainte sa ne patrundem de adevdrul ca aviatia traeste
actualmente o etapa de evolutie si ca pentru moment
lumea aeriana nu poseda inca un ,,tip* stabilizat de avion.

Aparatele de azi raspund la nevoile de azi. Ele sunt
realizate cu mijloacele technicei de azi. Dacd maine se
pune aviatiei noi probleme, inginerii nostri le vor so-
lutiona in sprijinul experientei acumulate in cursul rea-
lizérilor precedente.

S’a afirmat adesea cd avionul nu va fi niciodata de
proportii prea mari. Aceasta ideie prinsese radacini fin
fata unei tehnice ezitante, unei experiente inca saraca,
a lipsei de documentari si a unei mari instabilitati in
conceptii.

In Germania, constructorii de avioane, par a-si
fi gasit drumul. In adevar toate produsele fabricelor Dor-
nier, Rohrbach si Junkers, au un aer de rudenie bine
exprimat si de buna seama castigat prin utilizarea cons-
tantd si continua a unor procedee de constructie, ridi-

cate la noi la rangul de dogmd, procedee cari reprezintd
factura noastra caracteristica.

Noile aparate germane sunt din ce In ce mai mari
din ce In ce mai puternice, din ce in ce mai practice.
Ele sunt create pentru necesitatile unui trafic aerian
care creste necontenit. Birourile de studii germane nu
asteapta presiunea concurentei pentru a face mai bine.
Noi suntem constienti ca dezvoltarea navigatiei aeriene
merge manda in mana cu posibilitatile noi ce le ofera
avionul.

Fara a vorbi de Dornier Super-Wal care atinge di-
mensiuni uimitoare, de Junkers-ul g-31 care poseda 14
paturi, de Rorbach-ul ,,Rocco“ care decoleaza pe marea
cea mai agitatd avand o raza de actiune comerciala de
2400 Km. putem cita cateva realizari viitoare ale efor-
tului german si cari ne va face sa intelegem mai bine
ceiace vor fi marile avioane.

Dornier studiaza actualmente constructia unui hidro-
avion gigantic, de o greutate totala de 50 tone. Acesta
va fi un aparat de transport cu o foarte mare raza de
actiune, destinat exploatdrei liniei aeriene Spania-Ame-
rica de Sud. Anvergura aripei monoplane va fi de 70
metrii, cu o adancime de plan de 13 metrii, dand o
suprafatda planoare de 940 m. patrati. Trei grupuri de
motoare ntrunind o forta totala de 5400 C. P. vor
permite acestei masini de a transporta 4000 kgr. povara
uiila la o distantd de 6000 km. cu o viteza mijlocie de
200 km. pe ora.

Rohrbach, scoate in curand in circulatie avionul sdu
hidroavion, botezat ,,Romar* si are in studiu pentru
comptul ,,Lufthansei“ un hidroavion de pasageri Ger-
mania-America, fara escala.



DIN ISTORICUL AVIATIEI CEHOSLOVACE

Istoricul aviatiei Cehoslovace insepe propriu zis dela
1877 cand Joseph Vidra, face incercarile sale. La 1891
se fondeaza ,,Societatea Aeronauticd" care are ca pre-
sedinte pe profesorul Zenger, ce da impuls ideei si face
aerostati distinsi pentru vremea aceia, precum balonierii
Vandas si Hulea.

Ca in toate tarile, si in Cehoslovacia, aparatelor de
indltat mai usoare ca aerul, le ia locul cele mai grele.

Precursorii aviatiei oe astdzi fura: Inginerul Kaspar
Cihak, Cermak, Simunek, Langlerova, etc.

Epoca rasboiultii mondial au fost sa stagneze aviatia
nationala Ceha, desi a dat prilejul ca pe frontul francez
sa se distinga generalul aviator Stefanik, primul mi-
nistru de rasboiu Ceho-Slovac, si sa treaca 1n randul
marilor eroi mondiali, Pilotul Hofman, care atacat de
inamici numerosi, se napusteste cu avionul intr’unul din
ei, sacrificandu-se astfel pentru gloria aviatiei Cehe.

Dupa razboiu, timp de 9 ani, Tmprejurul Aeroclubului
din Praga, si al ,Asociatiei Pilotilor Cehoslovaci”,
aviatia cehd ia un avant remarcabil. ,,Liga Aeronautica
Masaryk“, numara 100.000 membri, afard de alte orga-
nizatii similare. Astazi Cehoslovacia poseda 3 fabrici
de avioane, 15 aerodroame, 3 regimente de aviatie, !
centru de instructie aeronauticd si numeroase linii de
navigatie aeriana.

In 1923, la concursul international dela Zurich, s’a
obtinut primul succes. In acelas an, la concursul dela
Bruxell pilotul Dr. Lhota pe un Avia de 70 HP., castiga
premiul regelui Belgiei. In 1924, noua republica cen-
trald a Europei, deschide a 3-a expozitie, internationald
de aviatie. Tot in acest an, se face circuitul militar al
statelor Micei Antante, demonstrand soliditatea aparatelor.

In 1925, tot Dr. Lhota, face cursa Praga-Rotna, pe
un avion mic, marca ,,Avia" cu motor Walter 60 HP.,

Generalul Cecek, seful aviatiei militare Slovace, da avant
raidurilor militare, facand turneuri panda in Danemarca.

Succesul culminant al aviatiei Ceho-Slovace, este
atins prin castigarea ,,Cupei ltaliei", la concursul inter-
national al avioanelor de turism, de cétre pilotul Fritsch
tot pe un ,Avia" de 60 HP.

In 1926 aviatia civild ia extindere Tnsemnatd cu toata
nesustinerea statului cu fondurile necesare.

Fabricele Cehoslovace, primesc totusi comenzi multe
din streinatate, unele chiar din Olanda.

Tot in 1926, Céapitanul Stanovsky efectuiaza circuitul
Europei pe un avion ,,Aero 11 cu motor Peruti 1l 240
HP. Acesta este primul sbor de mare anvergura.

La obtinerea definitiva a cupei Italiei, pilotul amator,
favorit al tarii, Dr. Lhota, moare, cauzand o irepara-
bila pierdere. Concursul e céastigat totusi de pilotul
Bican, demonstrand ntre altele valoarea avionetelor de
turism Ceho-Slovace.

La finele acestui an, republica participa la al X-lea
salon aeronautic din Paris, obtinand oarecare succes.

In 1927 se realizeaza o parte importanta din pro-
gramul aviatiei civile, mai ales prin conventiile aeriene
cu Germania si Austria, cari fac ca liniile inter-conti-
nentale sa treaca prin Europa centrala.

In esentd, aviatia Ceho-Slovacd, a dat dovada in ul-
timul timp de remarcabil progres, afirméandu-se si chiar
iinpundndu-se celorlalte industrii similare europene.

A. B.

TRIBUNA LIBERA

ACCIDENTELE SI TNCREDEREA PUBLICA

Nu suntem dintre aceia sa cerem o aviatie fara
accidente, pentru doud motive, intai fiindca ea se gaseste
in plind ascendenta evolutionistd, apoi pentru ca toate
mijloacele de comunicatii oferd un risic variabil, dovada
circulatiaferoviara si maritima, care inregistreaza accidente.

E o alta chestiune ce dorim sa ridicam aci. Problema
care ne ocupa este ca in urma acidentelor consumate,
Tncrederea opiniei publice Tn aviatia noastra, sa nu se
clatine. — Ori, In mod regretabil aceasta se intampla,
Tntr’o masurd mai mare s'au mai mica. — Si daca aceasta
confientd ar fi numai de natura platonicd inca n’ar fi
atat de grav dar se pregateste sifsi face drum in men-
talitatea generatiei noastre tot odiul ce-l imprima gro-
zavia accidentelor repetate si se pierde Tncrederea in
succesul navigatiei aeriene, care trebue sa ia fiinta la noi.

Exista un remediu pentru ca aceasta Tncredere sa nu
se piardd. Dupa fiecare accident organele in drept sa
lamureasca opinia publica printr’un comunicat serios, asu-
pra cauzelor reale — indiferent cari ar fi — ce au provocat
accidentul. Cand lumea capata o justificare adevarata a
accidentului, folosul este Tntreit. Intdi se evita colportarea
ipotezelor celor mai fanteziste cari in lipsa unui comu-
nicat, fac obiectul discutiilor publice si al doilea atunci
cand se anuntd, lumea gaseste justificarea accidentului
printr'un concurs de Tmprejurari cu caracter tehnic bine
determinat sau oricare ar fi el, se capata impresia ca
autoritatea Superioard este pusa in punct asupra cauzelor
constatate si cari implicit se vor eluda dela zborurile

ulterioare ceace este un element recorfortabil, in fine
al treilea, fiindcd explicatiunea tehnicd a accidentului
constitue si 0 buna scoald pentru publicul zburator de
maine, care dobandind notiunile teluricei aviatice si fiind
orientat asupra cauzelor concrete ale accidentelor se fa-
miliarizeaza cu zborul cunoscand cu timpul si siguranta
si primejdiile ce le ofera.

latda de ce apeldm la D. Ministru de Razboi si la D.
Gi. Rudeanu, ca in interesul superior al tarii sa nu
arunce peste accidentele de zbor valul tacerei, care ne
face atata rau, producand proteste si invinuiri de multe
ori nejustificate ci explicand curajos la lumina zilei sub
droaia de comunicate ferme, cauzelor initiale sa fie sigur
ca aduc prin aceasta opiniei publice si cauzei aviatice
romane, servicii remarcabile. Rev.



C. I. D. N. A. si INTERESELE ROMANIEI

Cand acum cativa ani s’a Infiripat fosta Companie
aeriand Franco-romand am aplaudat o initiativd menita
sd intereseze Roménia la un curent nou de navigatie
aeriana. Ne-am dat socoteala cd nu mergem pe picioare
proprii dar am nadadjduit cd o linie aeriana ce traver-
seaza tara noastra va avea un efect favorabil si lucrativ
in miscarea aviaticd romana.

Contractul incheiat Tntre acea companie si statul
nostru prevedea doua obligatiuni fundamentale :

1) De partea companiei streine, sa utilizeze personal
de bord roménesc.

2) De partea statului roman, sda plateasca o sub-
ventie anuala.

Statul roman n’a lipsit dela obligatiunea ce si-a luat-o
si a platit dela 1922 pana azi Comp. Franco-Romana
respectiv. C. I. D. N. A. (Companie internationale de
navigation Aeriene) firma noua a vechei Companii
Franco-Roméane o suma totala de 24.700.000 lei (pe 1928
subventia a fost fixatd la 8.000.000 lei).

Aceasta suma ar reprezenta un numar de 12 avioane,
care ar fi putut constitui o importanta flota de avioane
pentru traficul postal si de pasageri ih Roméania.

Dar C. I. D. N. A. nu s’a tinut de obligatiunea ce
si-a luat si nu a utilizat nici un singur pilot romén,
niciun singur specialist technician provenit din tara.

Ne intrebdm deci cu o legit ma Tngrijorare daca nu
facem o politica aeriana gresita atunci cand subventionam
cu sacrificii imense o companie strdina care nu ne aduce
niciun fel de foloase reale.

Politica bugetara de o viguroasd strictetd ce ne-am
impus pentru a echilibra definitiv finantele statului, ne-a
obligat adesea s&a comprimam sumele prevazute pentru im-
portante si vitale interese de stat. Cu atat mai mult suntem
ndreptatiti sa cerem: Taerea subventiei, catre C. L

DIN NEVOILE

Nevoile zburatorilor nostrii sunt multe si mari. Orizontul
pare Tnsd a se lumina la figurat si pentru dansii, cei cari au
zburat adesea in mod real spre orizonturi senico.

Pilotii vor s& zboare si n'au aparate.

Numarul orelor de zbor e limitat din motive de.. . economia
materialului. Sfant entuziasm al celor ce vor sa se jertfeasca
si nu li se da putinta!

Tara are la Brasov o fabrica de avioane, moderna perfect
utilatd, cu multi directori —unii competenti de altfel — a socie-
tatei I. A.R. La aceasta siatul e interesat, dar la fabrica nu se lu-
creaza decat cu mari dificultdti.

Se zice cd, nu se dau comenzi, sau cele ce se dau se re-
trag, si multe altele.

In timp ce fabrica_I. A. R. stagneaza, numeroase fabrici la
vecinii nostri dusmani, lucreaza fard stavila.

>S pilotii nostri asteapta aV|*oane!

Despre 0 lege a aviatiei se vorbeste de multd vreme dar
ea nu mai apare totusi. Zburatorii vor.— si cu drept cuvant — sa
aibd precizata situatia lor. Se spune Tnsa ca un proect ar i
alcatuit si sta in cartoane.

Oare In seziunea actuala a corpurilor legiu toare se va
trece si legea mult asteptata?

*

Din Franta au Tnceput sa soseascd avioanele comandate.
Piloti renumiti trimesi de casele respective, ca Fronwal si
Villechanoux, au facut demonstratiuni interesante cu avioane
Moran-Saulnier si Spad 61.

Totusi doud z.le dupa demonstratii, un accident nenorocit
a rapus pe unul din cei mai valorosi piloti ai nostri. Spadul
s'ar fi rupt inaer. Coeficientul de rezistenta ar fi inferior celui
cerut, la proba statica. Aceasta da de gandit pilotilor nostri

D. N. A. si rezilierea contractului intervenit ca fiind
daunator intereselor aviatiei romanesti.

Suntem in dreptul nostru sa protestam Tmpotriva
acestei subventii inutile, care de bunda seama este luata
din sumele destinate sa ajute creatiunea Navigatiei
Aeriene in Romania.

Sa zis ca C. I. D. N. A este 0 necesitate politica
caci leaga capitala Frantei cu capitalele micei Antante.
In afara de aceasta platforma pur teoretica, care nu are
nime de aface cu bunele noastre relatii cu Franta - nu
ne puteam asocia la acest mod de justificare, caci nimic
nu poate justifica o subventiune datd dintr'un buget
comprimat in favoarea unei Companii aeriene streine,
atunci cand navigatia civila aeriand Nationald este inexis-
tentd si in imposibilitate de a se organiza din cauza lipsei
resurselor bugetare si apoi nu credent ca aceasta alianta
aeriana se poate baza pe o subventiune bugetara a
Romaniei. Suntem convinsi ca ac.st lucru este pe deplin
nteles la Paris si speculatiunea cu caracter politic a
fost prezentata numai de conducatorii C. I. D. N. A.-Ei
pentru justificarea subventiei cerute.

Este apoi un lucru care ni se pare intolerabil.
Cursele aeriene ale acestei societati, efectuarea zboru-
rilor, au loc fara controlul, iard Tncunostiintarea macar
a organului nostru de stat (recte Inspectoratul Aeronautic).
Nu stim nimic, nici cand se zboara, nici cum se zboare
si cu ce personal de bord, nu cunoastem conditiile
tehnice in cari sosesc si pleaca aparatele, fiindca nu
avem acest drept.

Am dori sa stim daca zona aeriand romana e 0 zona
coloniala, caci suntem tratati ca atare si pentru acest
tratament ni se mai cere si o subventie anuala....

Dar, vom reveni.

Rev.

ZBURATORILOR

spadisti, cu atat mai mult cu cat inspectorul general aero-
nautic. G-ral Rudeann, a fost cel ce s’a opus la comanda ace-
stor avioane, dar influente puternice laturalnice au determinat
achizitionarea acestei marci.

Timpul va dovedi — poate cat de curand — dacé tara a pro-
filat din comanda facutd sau iarasi banii au fost irositi pe

material submediocru.
*

Este vorba sd se adapteze o noud insigna-medalie pentru
brevetati piloti cat si pentru cei ce se disting in fapte aviatice.
Ideia nu e rea. Aviatorii primesc cu bucurie asemenea aten-
tiozitati; dar ar fi si mai bucurosi dacd pe langd recompen-
sele de ordin sufletesc s’ar accentua si cota Indemnizatiei orelor
de zbor.

Numai cu rasplata morald nu poti razbate azi in valtoarea
materialismului acerb ce te Tmpresoara.

*

In capul aviatiei noastre se afla 0 competentd necontestata,
un general ce a starnit entuziazmul frantei oficiale in timpul
marelui razboi, o garantie pentru bunul mers al treburilor
noastre aviatice.

Dacd treaba Tntr'adevar nu merge ideal, se datoreste lipsei
de coheziune in actiune si vederi. In Joc de campanii oculte
prin presa, si atacuri anonime la adresa comandamentului, nu
ar fi oare mai bine sa pund toti umarul pentru Tnaltarea
armei ce e destinatd ea nsasi Tnaltarei ?

Se repeta adica si la aviatie veciniciie intrigi si disensiuni
ce au ros atatia amari de ani marina noastra?

Nu e bine nici pentru arma aviatiei, nici pentru tara.



ACTUALITATI AVIATICE

In coloana aceasta vom rezerva cetitorilor
nostri, in fiecare numar actualitatile din lumea
Tntreaga. Vom accentua natural si faptele mai
importante ale aviatiei noastre.

Chamberlain intorcandu-se in America cu. pachebotul Le-
viathan, a improvizat la puntea de sus a vasului o platforma
inclinata de 35 metri lungime.

Datorita inclindrei si vitezei vasului (15 noduri la ord) a
decolat cu aparatul sau, dupa ua rulaj numai de 23 m,, zbu-
rand cei 160 km, ce’l despartea de Nevv-York pe ceata si ploae,

Tndrazneala faimosului pilot american a facut multa senzatie.

*

Doud avioane germane Junkers botezate ,,Europa” si ,,Bre-
men” au fdcut tentativa traversdrei Atlanticului. Ambele au
plecat din Dessau la 14 August pe timp nepriel nic. Acestea voiau
sa dea revansa vizitei lui Lindbergh. Fiecare avion avea 3800
kgr. incarcaturd dintre cari 2200 kgr. numai benzina, cu cate
3 pasageri fiecare. Nici unul din ele nu aveau instalatie de T.
F. F. transmitatoare.

Primul avion ,,Europa“, dupa 5 ore de zbor ateriseaza la
Brema avand pana la motor.

Al doilea aeroplan ,,Bremen” ceva mai norocos, dupa 22 de
ore de zbor luptand cu un timp exceptional de rau s'a reintors
la Dessau de unde decolase.

Esuarea tentativei traversarei n'ar fi se zice atata datorita
intemperiilor cat inferioritatei materialului european celui ame-
rican. Oare nu este un argument in plus pentru sustinerea
acestui fapt, comanda celor 150 avioane de cdtre Japonia
din tipul celui cu care Lindbergh a facut traverseul ?

*

Marile Tncercari in aviatie Tsi dau sacrificiul lor.

Deasupra Pacificului, s'a organizat o mare cursa aeriana
St.-Francisco-Honolulu. Dintre 9 avioane ce concurau, abia 4
au pornit si doud au ajuns parcurgand distanta n 25 ore 4.
Trei aviatori au pierit. Premiul castigator era de 35.000 dolari.

Si Pacificul deci ca si Atlanticul Tsi ia contributia n sacri-
ficii omenesti, si Th asemenea cazuri.

*

La Zurich a avut loc pe aerodromul dela Dubendorf catre
finele lui August un mare meeting international de aviatie or-
ganizat de Aeroclubul Elvetian. Au luat parte cu escadrile mai
toate tarile europene, bineinteles afard de Romania. Motivul
se cunoaste...

Jugoslavii s’au evidentiat dintre balcanici.

St

Concomitent cu meetingul a avut loc si congresul federatiei
internationale aviatice.

Aeroclubul Roman a trimes trei reprezentanti. Principele
Valentin Bibescu a fost ales vicepresedintele federatiei dintre
40 membri. Onoarea se resfrange fara indoiala si asupra tarii
noastre.

39 de voturi au fost pentru Bibescu unul contra. E usor
de Tnteles cd acesta era tocmai al delegatului Ungur.

*

Aviatia romana a inregistrat o performantd frumoasa. Ca-
pitanul aviator Romeo Popescu a stabilit un record de Tnal-
time urcand la 9454 metri. Este un frumos indemn si pentru
ceilalti distinsi aviatori sa Tncerce daca nu un succes mai mare
cel putin un record egal.

*

Aviatia mondiald a incercat o deceptie.

Aviatorul Callizzo a fost descalificat pe viata pentru ten-
tativa de mistificare a recordului de Tnaltime mondial. E curios
cum printre oamenii de avant si curaj ai faptei sa rasara si
cate unul care sa arunce o pata de nesters T

In toamna aceasta, cupa Schneider, a fost castigata la con-
cursurile dela Venetia de catre locotenentul englez Vebster
cu hidroavionul Supermarine S-f, avand motor Napier, facand
cea mai mare viteza ce s'a parcurs vreodata cu vrp-un vehi-
cul oarecare.

Frumos recori mondial | Ou acest prilej s'a demonstrat ca
cele 3 elemente esentiale, pilot, motor si celuld, au fost mi-
nunate, Tutrecand toate asteptarile

*

Ou prilejal venirii in tara a marelui Bleriot, Principele Va-
lentin Bibescu a convocat la castelul Brancovenilor dela Mo-
gosoaia pe toti vechii piloti brevetati, dinainte de 1914, data
inceperei marelui rasboi mondial, pentru a pune bazele ,,Aso-
ciatiei vechilor zburatori*. Les vieilles tiges, din Franta !

Sub patronajul celor 2 asi ai zborului Bleriot-Bibescu s'au
legat prin act solemn, participantii, vechii pioni ai aviatiei
noastre : Valentin Bibescu, Ool. Fotescu, Ool. Andrei Popovici,
Lt,-Ool. St. Protopopescu, Lt.-Ool. Giosanu, Lt.-Ool. Scarlet
Stefanescu, Lt.-Ool. Pleniceanu, Maior Al. Bertea. Maior Ma-
vrodi, Maior Radescu, Cdpitan Macavei, Nunuca Protopopescu,
Poly Vacas, Mihail Savu.

A fost 0 sedinta ce a esit din banal, cu totul originald,
dupa cum original si Tndltator este Tnsusi scopul strangerii
randurilor vechilor caire ale aviatiei romanesti.

*

In toamna aceasta s’a Tncercat raidul Bomaniei mari. Avio-
nul Potez a ajuns numai pana la Kisindau, ne mai continuand ruta
din cauza... timpului' nefavorabil. Acest raid s'a mai facut to-
tusi cu succes acum céativa ani.

Era bine sa se execute si dupa aceasta sa se dea articole
ample la gazete, iar nu viceversa.

¥

Si la noi s’a Tncdrcat ca in Polonia sa se faca exercitii cu
zboruri de noapte deasupra capitalei, cu simulacre de bombar-
dament, cu sfaturi pentru populatie etc. Nu sa facut totus-
nimic. Nu era oare mai bine sd nu se publice alarmandu-se
publicul inutil ?

Toate aceste esuari contribuesc la slabirea increderei ceta-
tenilor. Si nu e bine. Mai mult tact si descerndmant s’ar
impune.

IN NUMARUL VIITOR (15 Decembrie 1927)

— Intre altele; —

1. Principiile navigatiei aeriene in Roméania.

2. Modul cum-a fost primita la Belgrad, Praga si
Varsovia ideia Micei Antante Aeriene.

3. Apararea aeriana a coastelor ,,Marei Negrell

4. Politica aerianda a Germaniei de Wronski, condu-
catorul Lufthansei.

5. Directivele politicei aeriene a Italiei.

6. Despre Evolutia motoarelor.

7. Progresele Radiodifuziunei in Roménia.

8. Cum poate fiecare cetatean sa-si construiasca un
aparat de Radio care sa-l coste aproape nimic.

9. Din nevoile zburatorilor romani.

10. Necesitatea exercitiilor de gaze cu participarea
populatiei, la noi.

11. Actualitati aviatice.

12. Aeroplanele fara coada.

Tribuna liberd a aviatiei si Radio difuziunei.

Mersul industriei aeronautice.

Numeroase fotografii de actualitate din tarad si strei-
natate vor ilustra numarul nostru viitor.



AVIATIA SI

T. F. F

PROBLEMELE TRANSPORTURILOR RAPIDE SI A CORESPONDENTEI URGENTE

Cu ocaziunea evoludrei aviatiunei din faza de Tncer-
cari si de sport, Tntr'un serviciu organizat, ce va tinde
a executa transporturile rapide intr'un mod cat se va
putea mai regulat si cu raspundere, este necesar a se
studia Tntreaga pregatire technica pentru a putea garanta
executarea sborurilor cu o suficientd exactitate.

Printe aceste pregatiri urmeaza a se studia si asigu-
rarea corespondentei urgente ntre cat mai multe loca-
litdti din tara, pentru a putea servi atat necesitatilor de
serviciu, cat si transmiterei unui numar cat mai mare
si des de buletine meteorologice, absolut necesare sbo-
rurilor serios organizate.

Serviciul Aeronautic, prin céate-va statiuni proprii Tsi
va asigura corespondenta urgentd intre principalele
centre de aviatie, dar cat priveste restul tarei este evi-
dent ca nici nu se poate gandi cineva
la cheltuelile ce ar urma a se face
spre a se putea ajunge la un rezultat
serios si folositor.

Ca aceiasi problema intereseaza si
alte servicii ce au nevoe de a-si asi-
gura mai regulat corespondenta ur-
gentd, cred folositor de a face cu-
noscuta organizatiunea ce s'a facut
pana in prezent prin crearea retelei
de posturi T. F. F. a Directiunei
P. T. T. si a indica si desvoltarea
foarte importantda ce va urma a se
face in viitor,—pentru a putea com-
pleta deservirea cerintelor.

Diversele servicii vor putea sta-
bili Tntelegeri din timp pentru a se
completa instalatiunile necesare dupa
un program stabilit ce se va putea
realiza destul de repede si cu mi-
nimum de cheltueli pentru Stat.

*
* *

Tntr’'un articol viitor vom indica po-
sturile existente de T. F. F. ce fac
un serviciu regulat de exploatare,
precum si cele cate-va ce urmeaza a
mai fi instalate in curand. Majo-
ritatea acestor posturi apartin retelei
T. F. F. a Directiunei Generale P.
T. T. ce fac serviciu regulat de exploatare.

Astfel, in Bucuresti centrul de emisiune de la Heras-
trau cuprinde 4 posturi si anume

1. Postul cu alternatori de fTnalta frequenta avand
50 —85 Km. putere in antena ce lucreaza automat pe
unda 11600 m. cu posturile streine mai Tndepartate n
serviciu duplex aproape neintrerupt.

2. Postul cu lampi Telefunken 5 Kw. putere in an-
tena, ce lucreaza de asemenea aproape necontenit pe unda
3600 m. cu posturile mai apropiate din Europa, in ser-
viciu duplex automat.

3. Doua posturi cu lampi (S. F. R) de 2 Km. 1in
antend. — Unul fix pe unda 1600 m. si altul instalat
pe vagoane cu tractiune electrica ce lucreaza cu sta-
tiunile retelei interne.

Simultan cu transmiterea acestor posturi dela Heras-
trau, se primeste confom programei stabilite in duplex
la cele 10 posturi de receptie instalate in Centrul de
receptie de’pe platoul Vacaresti.

Manipulatia automata sau manuald precum si recep-
tionarea radio-tclegraficd se face in sala Centrului Ra-
dio din Palatul Postelor ce este legatd cu Centrele de
emisiune si receptie prin cabluri subterane de co-

C. DIMITRIU

Ministrul Comunicatiilor cdruia i se dato-
resteitproeetelejde modernizare ale
Comunicatiilor Romanesti si care urmareste
cu tenacitate executarea retelei ue
radio-difuziune in Romania.

manda. — In acest mod, ori si ce perdere de timp cu
transportul telegramelor este suprimata.

Re(eaua tarei cuprinde:

4 posturi cu lampi sistem Marconi de 6 Kw. putere
alimentatie (3, 6 Kw. in antend). - Posturile 7zl
soara, Cluj functioneaza de cati-va ani. - Primul Ilu-
creazd necontenit cu Wiena si ccl-l-alt cu statiunile
interne; ambele sunt prevazute cu aparate automate. —
Postul Cernauti Tncepe acum serviciul de exploatare,
iar Constanta (Medeea) este in instalare. — La Cons-
tanta insa functioneaza de 6 ani postul cu impulsiune
de 1 Kw. de la S. M. R. si de 3 ani cel cu ldampi de
0,7 Kw antena de la Inspectoratul Marinei Militare.

La Oradea functioneaza de 5 ani un post Marconi
cu lampi de 0,8 Kw. in antena ce lucreaza cu Berlin

si Wiena.

La Galati lucreaza “de 6 ani un
post cu lampi Marconi de 0,3 Kw.
ce va fi Tnlocuit acum prin postul
cu lampi S. F. R. 2 Kw. antena, ce
va lucra cu posturile din Orient.
Postul de 0.3 Kw. antend se va in-
stala la Braila.

La postul cu ldampi Telefun-
ken 5 Kw. putere in antend este in
curs de instalare. Postul de receptie
dela Turnul Golia functioneaza Tnsa
de 2 ani iar pentru transmitere lu-
creaza de cate-va luni postul S. F.
R. 2 Kw. instalat pe vagoane.

La Craiova, postul Marconi 0.3
Kw. va fi probabil complectat.

La Sibiu si Brasov se vor putea
instala posturile ce sunt disponibile
deindatd ce se vor putea pune la dis-
pozitie localurile necesare.

*
* *

Posturile din localitdtile enumerate
apartin retelei Directiei Generale P.
T. T. si fac un serviciu regulat dc
exploatare, deservit de profesionisti.
In plus, mai suntin serviciu postul ile
cu lampi ale aviatiunei de la Bucu-
resti si  Turnu-Severin, precum i
cele cu scantei ale Marinei Militare de la Galati, Sulina,
Cetatea-Alba si Balcic.

In curand toate posturile acestei retele vor fi terminate
si se vor stabili corespondente reciproce ntre diferitele
orase din tard, dupa un program Tntocmit spre a sa-
tisface cat mai bine interesele tuturor serviciilor. Atunci
se va putea considera aceasta primda organizatie ca
aproape suficientd pentru a putea permite asigurarea
corespondentei urgente, radial Tntre capitala si centrele
periferice principale, precum si periferic intre Centrele
extreme ale tarii.

Spre a putea acorda concursul cel mai util, socotim
oportun ca diversele servicii sa indice din vreme un
program pentru necesitatile prezente, si altul pentru
desvoltdrile viitoare spre a se putea folosi de pe acum
ceace este Tnfaptuit si desvolta succesiv corespondentele.
Vom indica mai In urma masurile ce s’au luat pana in
prezent pentru a se ajunge la un bun rezultat si a in-
latura numeroasele greutati ce s’ar produce ntr’un viitor
apropiat daca nu s’ar lucra dupda un program foarte
metodic si judicios.

Tinem a da céateva deslusiri asupra acestor chestiuni
ce trebucsc sa intereseze atat serviciile ce folosesc TFF



cat si pe numerosii amatori de radio difuziune, ce nu
sunt in general la curent cu dificultdtile reale ale acestei
probleme destul de complexe.

*
* *

Dupa cum se poate vedea pe hartd, sunt destul de
numeroase posturi ce lucreaza chiar acum fin tard. La
acest numar trebueste a se adauga doua categorii de
grupe de posturi din cele mai suparatoare pentru radio
difuziune si anume: cele ale Vaselor Marinei Militare
si Tn special cele mult mai numeroase ale Marinei
Comerciale, ce lucreaza cu posturi cu scantei si pe unde
scurte. Cat priveste reteaua interna trebueste a se adauga
grupa posturilor militare fixe si mobile si a posturilor
din avioane.

In curdnd Tnsa, numeroase Societati, santiere, mine,
etc., doresc a-si face instalatiuni proprii de telegrafie
si telefonie fara fir pentru interesele de serviciu.

Numeroase capitale de judet si comune mai impor-
tante ce se resimt mult de Tntarzierea telegramelor sau
de lipsa legaturilor telefonice doresc a-si face asemenea
posturi locale cu puteri reduse.

In fine urmeaza a se adauga posturile radio-difu-
ziunei ce se vor face in mai multe localitati, precum
si cele de emisiune ale amatorilor pe unde scurte sub
200 m.

In total deci vor fi 9 categorii de retele de posturi
de telegrafie si telefonie fara fir; addaugand numarul
foarte mare de posturi al retelelor tarilor straine si in
plus descdrcarile electrice din atmosfera foarte puternice
in regiunea noastra, se vede in ce ansamblu de dificul
tdti se fac azi ascultarile emisiunilor posturilor mai
slabe sau ale concertelor straine emise de posturi prea
ndepartate.

Se Tntelege atunci ca dorinta multor amatori de a
auzi regulat si neturburat concertele emise de posturi
strdine prea Tndepdrtate este exagerata.

Pe de alta parte nu trebueste totusi sa se descura-
jeze nimeni, deoarece serviciile responsabile ce au
experienta necesard, au luat masurile cuvenite de ini

CATEVA CUVINTE

Cuvantul radio vine dela ,,a radict* adica ,,a raspandi
in jurul sau” si sc aplica astazi emisiilor si receptiilor
undelor clectro-magneti.ce. Aceste unde, gratie diferi-
telor aparate, pot fi modificate astfel incat sa poarte
la departari: muzica si sunete in general, fotografii si
imagirli de orice fel, sau simple semnale. Dupa ceeace
poartd, radio s’a Tmpartit in:

RADIOTELEGRAFIEI, care poarta semnale Morsg;

RADIOTELEFONIE, care poarta vorbd, muzica, su-
nete diferite;

RAD1OTELEFOTOGRAF1E, prin care se transmit
fotografii si scrisori;

RAD1OTELEVIZIUNE, prin care se transmit ima-
gini vii si miscatoare, peisagii, cinematograf, privelisti,
etc.

Se intelege cd aceasta serie nu se va margini aci si
ca noui capitole se vor deschide pe. masura progresului
stiintific.

Deocamdata bine si, definitiv puse la punct se gasesc
primele trei capitole, adica: radiotelegrafia, radiotele-
fonia, si radiotelefotografia, cari sunt complet comer-
cializate si deservite de mii si zeci dc mii de posturi
emitatoare-

Dintre toate aceste capitole interesul publicului nu
se va putea, opri decat asupra celor ce au caracter de di-
fuziune, adica de imprastiere Tn massa larga a socie-
tatii. Acest fel de difuz-iune a capatat numele de RA-
DIODIFUZIUNE si a devenit in tarile Tnaintate un
mijloc tot atat de bun pentru cultura ca si scoala, tea-
trul. presa, sala de concert si de conferinte, cu deose-

bunatatire a acestei situatiuni de dificultdti. Pentru buna
regula a putintei de folosire simultanda a unui numar
cat mai mare de posturi, s’au Tntocmit programe de re-
partitie a orelor de lucru si a lungimilor de unda, spre
a nldtura pe cat posibil suprapunerile.

Posturile retelelor fixe vor lucra pe unde din ce in
ce mai mari, spre a putea ldsa cat mai liberda zona
posturilor serviciilor speciale si a radiodifuziunei. S’a
cerut posturilor de pe vase sa lucreze cat se va putea
mai putin in orele de difuziune.

Uneori Tnsd este necesar a contraveni la aceste norme,
cand spre exemplu furtunile rup firele telegrafice si

toata corespondenta trebueste data prin radio, - cand
posturile de pe vase sunt obligate a corespunde ine-
vitabil, — cand posturile armatei fac manevre, cénd se

fac Tncercari de posturi noui etc. Toate aceste incon-
veniente vor dispare insa peste scurt timp cand postul
principal de difuziune de o putere foarte mare va aco-
peri toate celelalte emisiuni precum si descarcarile at-
mosferice.

*
* *

Tindnd a Tncheia cat mai practic, socotim necesar
ca serviciul aeronautic sa Tntocmeasca de acord cu ser-
viciul meteorologic un program de lucru ce va cuprinde
pe de o parte tabelul buletinelor meteorologice ce ur-
meazd a se primi dela posturile straine si din tara si
cele ce trebuesc transmise. Pe de alta parte, a se ardta
necesitatile de stabilire de corespondente urgente ce
vor fi necesare 1n viitor pentru buna pregatire a sbo-
rurilor regulate Tntre anumite localitati. Complectand
metodic organizarile prin astfel dc Tntelegeri facute din
vreme intre servicii se va putea ajunge cu cheltueli
foarte reduse a se pune la punct douad servicii impor-
tante pentru dezvoltarea economica a tarei si a apararei
nationale si anume: a corespondentei urgente si a trans-
porturilor rapide.

Noeiubrie 1927. Emil Giurgea

Directorul Radio-Oomunicatiilor

DESPRE RADIO

birea avantajoasa pentru ea ca nu este nici una din
toate acestea in parte, d toate la un loc. Asupra fieca-
reia Tn parte are avantaje de netagaduit: Tn primul
rand se adreseaza tuturor oamenilor de oriunde, per-
sonal, instantaneu si direct. Radiodifuziunea are mai,
mmare raspandire decat presa, sali mai mari decéat cea
mai mare sald, ce se poate imagina, profesorii cei mai
mari din toatda lumea.

Toate acestea se. obtin prin mijlocirea unOr aparate
de toata simplitatea, avand o manuire neinsemnat de
usoard, care nu mai, are secret, nici pentru copii; mai
mult, aparatele de. receptie radiofonica sunt usor chiar
st de construit si astazi marea majoritate a iubitorilor
de. radio Tsi, conslruesc singuri aparatele, dupa sche-
mele, si sfaturile dale Tn revistele, de specialitate. In
chiar aceasta revista- vom da. schemele si constructia,
celor mai obisnuite aparate de radio, cele care reusesc
oricui, dupd cum experientele de. trei ani ale revistei
Radio-Roman o dovedesc (in adevar asupra acestor
aparate revista Radio-Roman poseda mii de scrisori
de multumire de la cei ce le-au construit si le-au reusit).

ROLUL PE CARE RADIO IL JOACA IN SOCIETATE

Radiodifuziunea seamana cu o imensa. gura putand
fi auzita pretutindeni. Prin ea si fara nici o greutate,
teatre, concerte, conferinte, scoald, bursa si sport, se.
muta, prieteneste si- modest, aceleasi pretutindeni si
p 'iilru toti, la gura soldi-:n interiorul celui mai. somp-
tuos palat, cat si. intre peretii de lemn ai celui mai
umil bordei. Radiodifuziunea sparge peretii, si da vocii



pilierea. sa strabata toate spatiile, sa patrunda n toate
vaile, sa ajunga toate crestele.

O nape intreaga poate asculta Tn vremuri turburi
glasul conducatorlor ei luminati; o oaste nesfarsita
poate fi Tnsufletitda de glasul comandantului sau, in-
vizibil dar prezent, facut oarecum sensibil pentru orice
ostas.

Este Tn aceste fapte o turburatoare 1'osibilitate ce se
da unei comunitati de a-si desavarsi unitatea de sim-
tire si de aspiratii, de a vibra in acelas timp, Tn acelas
ritm, de a-si uni sfortarile catre Tmplinirea aceluias
scop.

Pe un plan mai putin grav dar tot atat de important,
sta radio privit numai sub raportul cultural; si nu este
rievoe sd. insistam asupra acestui punct din moment
ce-am subliniat ca el intruneste toate calitatile presei,
teatrvMi, concertelor, etc-, fird a se ingreuna si cu
defectele acestora.

Dar de o importanta! neasemanata, este radio din
punct de vedere educativ, atat Tn ceeace priveste lecti-
unile si exemplele ce se pot da prin mijlocirea lui,
cat mai ales prin educatia tehnica pe care 0 prilejueste.
In adevar, ce este mai simplu decat construirea unui
aparat de radio de catre chiar cel ce doreste sa aiba
unul ? Si ce copil, oricat de neinitiat nu reuseste si-si
construiasca un astfel de aparat, cand poseda o schema
buna si lamuriri serioase. Aci iTn Romania, desi radio
se. gaseste abia la Tnceputurile lui, si totu$i sunt sute
de elevi de liceu si chiar din scolile primare, ce si-au
construit singuri aparatele de radio, urmand numai
descrierile si schemele revistei romanesti Radio-Ro-
inan.

Sa da. astfel tinerimei o ocupatie extra-scolara de
ordin stiintific si practic, de pe urma careia spiritul
se desvolta, setea de cunoastere creste, se Tnlatura pre-
ocuparile. neserioase si dese ori. cei apucati pe drumuri
gresite devin maturi. Multi, foarte multi parinti ne-au
multumit prin scrisori .pentru a fi dat copiilor lor o
ocupatie stiintifica si utild, punand,u-le in acelas timp
la. Tndeméana, putinta de a urmari emisiunile din di-
ferite parti ale lumii.

Ce prilej mai minunat de a Tnvata limba franceza
decat ascultand, o emisiune frantuzeasca, sau — mai
ales — cursurile de limba, franceza emise din Viena
cu cea mai mare regularitate- Se plang elevii ca nu
stiu pronunta limba germana si ca n’o invata pentruca
n'o aud: cum s'ar putea Tnvata mai usor decat ascul-
tand-o Tn splendidele emisiuni germane. Apoi italiana,
engleza..,.. Ar fi suficient a urmari numai emisiunile
postului vienez. pentru a Tnvata perfect oricare din
aceste limbi.

Sau pentru iubitorii de muzica si mai ales pentru cei
ce doresc sa se inslrueasca Tn aceasta directie. Fireste
exista la Bucuresti Filarmonica; dar costa destul in-
trarea si apoi pentru a o auzi trebue sa fii neaparat in
Bucuresti. Si Tnca, nu. se critica atat de mult chiar
programul acesteia! Ce poate ea executa clin imensul
repertoriu existent ? O prea mica parte si nu cea mai
grea. Intervine aci radio si-ti ofera tot ceeace muzica
are mai evoluat si mai complex Tntr'o parte, tot ceeace
ea are mai primitiv si mai simplu in alta parte, inlr'un
cuvant iti ofera muzica in intregul ei: iubesti orches-
tra, ai simfonii, iubesti muzica de camera, iti da cuar-
tete si concerte, sonate si Hdvri, iubesti muzica vocala,
iti da coruri si operd, vrei dans iti da jazz-band- Si a-
ceasla oricand doresti, fiind imposibil ca. macar la un
post de emisie din cele cateva zeci ce poti prinde cu
orice aparat, sa. nu gasesti unul care sa-ti fie pe plac.

Si iata Tn ce fel si cat. de mult, radio este, un factor
educativ pentru, mari si mici.. Dar sa adaugam pentru
cai ce Tsi construesc singuri aparatele. increderea. Tn
sine ce le-0 da ascultarea cu aparat facut de ei- Nici
nu-si da nimeni seama ce. mare satisfactie este aceasta
si cat de mult curaj castiga Tn special tinerii.

Acestea si sunt motivele pentru cari sfatuim pe toti
tinerii sa-si construeasca singuri aparatele, asiguran-
du-le reusita-

Se. schimba lucrurile cu persoanele mature, cari nu
doresc, decat sa profite de binefacerile radiofoniei si sa
asculte auditiile radiofonice, fara alte preocupari. A-
cest.ia Tsi vor cumpara aparate gata construite si se vor
multumi s& Tnvete strictul necesar Tn ceeace priveste
radiofonia. Pentru acestia, d-1 ing. Cristescu publica
mai jos un mic rezumat a tot ceeace trebue sa stie in
domeniul radiofoniei le va. fi cu totul suficient.

Pentru toti cititorii acestei reviste ne tinem la dis-
pozitie cu orice sfaturi privitoare la radiofonie.

Ing. N. .LUPAS

APARATELE DE RADIO

Orice .instalabile de radio cuprinde trei parti:

1) Culegatorul de unde, care prinde undele de radio;

2) Aparatul de receptie, care le transforma si le ma-
reste (amplificd);

3) Accesoriile, cari fac s& functioneze aparatul.

Pentru ca o instalatie s& dea bune rezultate, trebue
ca fiecare din aceste trei parti sa fie Tn buna stare.
Descrierea, alegerea si Tntrebuintarea lor. 0 gaseste ori-
cine in. revistele de spemahtate (vezi rev. Radio- Roman):
sunt Tnsa principii si recomandari generale pe cari
oricine trebue sa le aiba prezente in minte, la orice
instalatie si chiar la orice manuire a unui aparat de
receptie. Ne vom ocupa de aceste generalitati si reco-
mandari, iar dupd aceea vom trece in revista cauzele
cari pot strica sau chiar zadarnici o buna receptie ra-
diofonica.

1) CULEGATORUL DE UNDE

Sunt doua feluri de culegatori de undd, dupa cum
acestia culeg forta electrica sau pe cea magneti-ca. Cei
dihtati se numesc ANTENE, iar cei cle-al doilea CADRE.
Acestea din urma se vor Tntrebuinta numai cand nu
putem instala 0 antend, care culege Tntotdeauna mult
mai multd energie decat un cadru-

a) Antena este constituita dintr'unul sau mai mu'lt.c
fire convenabil Tntinse Tn calea undelor. Caracteristi-
cile principale ale unei antene sunt lungimea, Tnal-
timea .numarul firelor, tzolamentul, departarea Tintre
fire, forma antenei dlspozma firelor.

Cea mai obisnuita antena este antena cu un singur
fir. lunga de 20—30 m., la o Tnaltime de 7—15 m-, izo-
latd cu 3—4 Izolatori-ou la fiecare capat, avand forma
de L rasturnat.

O alta antena la fel de Tntrebuintata este antena in
formd de T, avand o lungime de 20—50 metri. Tnaltime
de 7-—15 nu, la fel izolata ca si cea precedenta.

Orice antend are o unda pe care o0 prinde cea mai
bine: aceasta se numeste unda proprie a antenei si la
antena unifilara este teoreticeste egala cu de patru ori
lungimea antenei. La toate celelalte forme de antena
aceastd unda este egala cu de 4,5—5,5 ori lungimea an-
tenei.

Cu cat o antena este mai Tnaltd cu atat prinde mai
multad energie: se va pune deci antena cat se poate mai
sus-

Cu cat antena este mai bine izolatd cu atat pastreaza
mai bine energia culeasa si 0 va Tndrepta numai Oatre
aparat. Se va da deci toata Tngrijirea bunului izolament



al antenei punandu-se destui izolatori la fiecare capat
si avand grijc ca firul ce merge dela antend la a-
parat (coborirea antene’) sa fie din cablu cauciucat
t1.000—2.000 inegohmi izolare).

Pentru aparatele cu lampi putine se vor prefera an-
tene cu mai multe fire iar pentru aparatele cu lampi
multe se vor prefera antenele cu un singur fir.

Materialul de antena sa fie ele cea mat buna calitate;
se vor evita firele de fier sau de alte metale decat arama
si bronzul fosforos. Se va prefera firul compus din
multe firisoare (funie de antend).

b) Cadrul este un dispozitiv avand in general forma
unei bobine mari si turtite, cu un numar potrivit de
spire. Acest numar de spire este cu atdt mai mare cu
cat, este mai mare unda ce dorim s& receptionam: atunci
avem maximum de auzire- Se va evita sa se aseze ca-
drul Tn apropiere de mase metalice sau Tnh case cu aco-
perisul metalic-

Cadrul se va intrebuinta numai la aparate mai mari
de 4—5 lampi, iar pentru auzire Tn vorbitor ,1a aparate
cu cel putin 6 lampi.

2) APARATUL DE RECEPTIE

Exista foarte multe montaje pentru aparatele de re-
ceptie. Aproape toate se grupeaza Tn doua mari cate-
gorii :

a) aparatele fara transformare a frecventei

b) aparatele cu transformare a frecventei.

Din pritoa categorie fac parte: aparatele cu reactie
simpld, cu rezonanta, neutrodinele, etc., si sunt desti-
nate receptiilor pe antena. Se vor prefera decate ori, este
posibil a se monta o antena, fiind cele mai suple, mai
sigure, si mai economice.

Din a doua categorie iac parte: Superheterodineie,
tropadinele, etc., cani transformd intai uncia primita
Tntr'alta mai .mare si apoi o amplifica- Sunt destinate
cadrelor si in general sunt interzise pentru functiona-
rea pe antenda deoarece suparda pe vecini: in adevar
ele se comportd ca niste mici emitatoare. Acestea se
vor Tntrebuinta in general cand suntem siliti sa Tntre-
buintam cadrul. Sunt mai costisitoare.

Aparatul de mare succes ramane; pentru auzire n
casca-—detectoare cu reactie; pentru auzire 1n vorbi*
tor—una sau mai multe rezonante, cu sau fara reac-
tie. In acest din urma caz vecinii nu sunt deloc inco-
modati fie cd se ascultd pe cadru fie ca se asculta pe
antena.

In rev- Radio-Roman se gadsesc cateva zeci de mon-
taje complet descrise, dupa cari oricine i$i va putea
construi un bun aparat de receptie.

Vom da aci, schema de principiu al celui rnaii Tn-
trebuintat detector cu reactie cu doua lampi sii al unei
rezonante cu patru lampi, Tmpreuna cu lista de mate-
riale, Tn chiar numarul viitor al acestei publicatii.

3) ACCESORIILE

Fie ca aparatul este construit fie ca este cumparat
gata din oottlert, in afara de antend mai are nevoe de
urmatoarele piese, numite accesorii; lampi, sursa de
curent pentru placa lampilor, sursd de curent pentru
filamentul lampilor, casca sau vorbitor, banane si fise,
voltmetru.

a) se va da cea mai mare atentie lampilorin pri-
mul réand sa fie de la o casa serioasa, de toata garan-
tia (altfel pot fi uzate). Se va Tntrebuinta fiecare pen-
tru rolul pe care il are: nu se va pune o lampa des-
tinata la Tnalta frecventd la joasa frecventa si invers.
Lampa are patru picioruse: cel mai departat cores-
punde pldcii si pentru a se introduce lampa.in supor-
tul ei se va pune degetul pe acesit piciorus si se va
introduce acesta mai Tntaii Tn locasul sau (pentru, a
evita scurt-circuit). Nu se va pune deci lampa la in-
tamplare Tn suport, cdci daca se face scurt circuit se
pot arde toate lampile aparatului.

b) sursa de placa este in general o pild sau un acu-
mulator de 80—100 volti pentru lampile cu trei elec:
trozi si 8—25 volti pentru lampile cu patru electrozi
(lampi cu doua site). Acumulatorul de 80 volti este
mai scump decat pila: totus reprezintd o-mare eco-

nomie asupra acesteia, deoarece dureaza cel putin 5
ani cand este bine Tngrijit, pe cand rar pila care sa
dureze mai mult de trei luni. De aci marea economie.

O pila uzata se arunca: este o greseald a o intre-
buinta dupa ce i-a scazut voltajul sub jumatate., deoa-
rece da o proasta auzire si pocnituri. O deteriorare a
unui singur element poate strica toata auditia.

c) Sursa de incalzire a filamentelor este Tn general
0 baterie de acumulatori- Foarte rar se Tntrebuinteaza
pile pentru acest scop, fiind nevoe de un curent rela-
tiv Tnsemnat.

Acumulatorul cere urmatoarele Tngrijiri: sa nu fie
descarcat sub 1,7 volti de fiecare element (deci 3,4
v. pentru acumulatorul de 4 volti);

sa se Tncarce Tn fiecare luna chiar dacd nu a fost
Tntrebuintat;

s& nu ramana nici 24 ore descarcat;

sa aiba concentratia suficienta (26 grade Beaume):
lichidul sa treaca putin peste placi;

sa nu fio tinut Tn locuri umede sau calduroase si
nici, reci;

sa nu fie Tncarcat sau descdrcat cu un curent mai
mare de 1/10 din capacitatea lui;

sa fie de o marca reputata, de garantie.

d) Casca si vorbitorul sa fie de cea mai buna cali-
tate, de acestea depinzand buna reproducere a sune-
telor. Sa fie corectata cum trebue, adica firul colorat
la polul pozitiv, pentru a nu le demagnetiza.

e) Intrebuintati banane si fise pentru contacte, nu-
mai acestea va asigura un contact bun. Un contact
prost se manifesta prin pocnituri.

f) Voltirnetrul este absolut necesar pentru orice apa-
rat. Cu el se controleaza starea bateriilor si deci cauza
bunei sau relei functionari. Un aparat fara voltmetru
este ca 0 gara fara ceas.

CAUZA NEFLINCTIONARII APARATELOR

Pentru toate aparatele puse odata la punct, fie cons-
truite de amator fie cumpdrate din comert, aceste
cauze stau Tn majoritatea cazurilor in accesorii. Starea
acestora trebue mereu controlata. Verificati deci: pi-
lele, acumulatorii, lampile si contactele. Pentru aceste
verificari voltmetrul este indispensabil. Manuirea lui
este cat se poate de usoara.

Fie ca pila a fost montatd invers, fie ca este des-
carcatd; fie cd acumulatorul este descarcat, sau o lampa
arsa sau devenita surda (poate chiar a fost cumpa-
rata astfel). Fie cordonul de lagaturi a fost legat gresit

Rea montare a antenei. Pamant defectuos: se recu-
noaste prin aceea ca este tot una daca se suprima.

CAUZE DE REA FUNCTIONARE

Auditie slaba dar curatd: Se va cerceta daca bate-
rille sunt bine fncarcate.

Muzica si vorba deformata- Se va asculta in casca si
in vorb'tor, pentru a vedea daca deformarea persista.
Se micsoreaza putin cate putin reactia (deformari da-
torite acrosajului). Se suprim& un etaj de joasd frec-
venta.

Auditie acoperita cu sfaraituri. In general contact
prost al lampilor. Se vor scoate lampile si se vor de-
parta usor piciorusele lor pentru a face contactul bun
Dese ori pile uzate, cu cate un element stricat. Se va
scurtcircuita acest element.

(Va anna) Ing. CRISTESCU

Avioanele Fanman
Tnzestrate cu motoare Farman sunt recunoscute prin
frumoasele performante obtinute.
Ca avion de pasageri s’a dovedit practic, eco-
nomic si dotat cu o buna stabilitate aero-dinamica.

Avionul Farman are reputatie mondiala !

Ministerul de razboi a comandat sapte avioane de
pasageri tip Farman cari vor deservi liniile aeriene
romane ;. Bucuresti-Galati-Chisinau si Buc.-Cluj.



STIRI

Musolini a facut o lege in virtutea cdreia orice ceta-
tean italian este obligat sa plateasca o taxa anualda de
2 lire (6 lei) pentru Radiodifuziune, chiar si in cazul cand
acel cetatean nu poseda aparat radiofonic. Legea pare cu-
rioasa, dar privita mai de aproape prezinta incontenstabil
avantajii asupra oricarui alt sistem; mai ales pentru
tarile latine, unde spiritul de solidaritate sociala este
mult mai redus ca in tarile germanice.

1. Se desfiinteaza complet si definitiv «clandestinis-
mul» radiofonic.

2. Se da putinta Soc. de Radiodifuziune sa-si alca-
tuiasca un buget singur.

3. Intereseaza pe fiecare cetdtean la radiofonie.

La noi nu s’ar putea introduce un astfel de sistem
decéat atunci cand se vor desfiinta Comisiile de Autori-
zatii. (Vezi articolul din corpul revistei).

Marconi a anuntat Tntr’o conferintd publica tinuta de
curand, ca intreaga retea de legaturi prin T. F. F. a
Imperiului Britanic este gata, putdnd functiona in medie
cu 100 (una sutd) de cuvinte pe minut. Reteaua schimba
zilnic 300.000 cuvinte si poate transmite la cerere si
fotografii. Din iachtul sau «Electra», Marconi poate
oricand urmari mersul serviciului Tntregei retele de pe
ntregul glob. Constata ca undele a caror lungime este in
jurul @ 20 m., nu sunt influentate de lumina soarelui si ca
pentru acestea parazitii atmgsferici sunt ca si inexistenti.

Deventry (S, G. B.) este noul post englez pe unde
scurte (491 m.; 610 kilohertz), denumit in general De-
ventry Junior, care se pare ca in momentul de fata are
cea mai bund modulatie din toate posturile. Asa afirma
revistele apusene, care in acelas timp ne informeaza ca
lampile acestui post lucreaza cu numai 30 % din pute-
rea lor, pentru a evita orice deformare. Totus postul
are 30 kw. Fireste ca din aceasta cauza cheltuclile se
ridica in proportii foarte mari si nu potfi suportate decat

de societati bogate, .

Expozitiunile de radio se tin lant. Viena, Berlin, Lon-
dra, Paris, au fost rdnd pe rand atractia iubitorilor de
radio. Nota generala a acestor expozitii o face

1. O mare atentie datd undelor foarte scurte. (Viena,
Berlin).

2. Dominarea aparatelor cu etaje de Tnalta frecventa
n detrimentul celor cu «super» si «ultra» (Viena, Berlin).

3. Tendinta de revenire la vorbitorii cu goarnd, in
detrimentul difuzorilor, (Paris).

Toate aceste puncte au mare Tnsemndtate pentru cei
ce doresc sa-si aleaga un iparat modern de radio.

Cateva date statistice ne vor ardta mersul ascendent
al radiofoniei Tn toate tarile din lume. Le extragem dupa
publicatii oficiale strdine. Cifrele arata numai pe.ascul-
tatorii ce platesc taxele cuvenite.

La sfarsitul lui lunie: Elvetia 60.427
Ungaria . 73.030
Danemarca . 147.000
Suedia 299.197
Cehoslovacia 210.000
Austria 279.630
Germania 1.713.899
Anglia 2.234.988
Statele Unite 6.000.000

Roménia, aproape 5.000 !!!

Ungurii construesc la Budapesta o statie uriase de
T. F. F. cu scop de radiodifuziune. Puterea ei va fi de

DESPRE RADIO

60 kw., iar studioul echipat dupa ultimele date technice.

Vor avea atunci cu ce face propaganda chiar si pentru

cele mai indepartate regiuni ale Europei. lar noi vom fi

multumiti ca Tntre conferintele transmise, sa ascultam

muzica si opere unguresti ... pe simpld galena.
Deutsche Rundfunk ne fnstiinteaza ca in Ungaria se

va ridica si un puternic post de unde foarte scurte.

*

La Viena sunt aproape terminate lucrdrile postului de
60 kw. Aceasta statie va avea 4 studiouri, dintre care
unul de mari dimensiuni: 30 m. pe 12 m. si va fi destinat
muzicei simfonice si operelor. Simpla galena va fi n-

destulatoare pentru a prinde in Romania aceste emisiuni.
*

Rusia sovietica nu pierde timpul nici Tn domeniul T. F.
F-ului. Revista Radio-Magazine ne aratd in No. din 11
Sept. 1927, imensa desvoltare pe care a luat-o radiofonia
in Rusia, unde functioneaza acum 65 posturi de emisie
regionale pe unde cuprinse Tntre 500 —1000 m. Fotogra-
fille ce Tnsotesc textul sunt convingatoare si ne scor-
monesc regretul constatarii de atatea ori repetata ca am
ramas cei din urmd in aceasta privinta.

Principalele posturi: Radioperedacia si Kominterna,
emit fiecare cu cate 6-7 kw. in antena.

Sport, muzica, educatie, instructie, scoala pentru popor,
toate Tsi gasesc loc in programele lor bine alcatuite.

Vorbitoare uriase sunt asezate in pietele cele mai
frecventate, automobile echipate cu radio strabat satele
in scop de propaganda.

Acestea, toate lucruri pe cari noi le stiam dealtfel din
convorbirile avute cu amatorii rusi. In adevar clandestinii
de emisie roméni ER. 5aa., ER. 5 ab, ER. 5 ad. si ER.
5rr., au avut dese si lungi convorbiri cu amatorii de

emisie neclandestini clin Rusia.
*

Clandestini roméani de emisie sunt vre-o cétiva i
gratie unei legi nestudiate (raportorul ei habar n’are nici
acum de radio!) si unei aplicari a legii pe care refuzam
chiar si s’o mai clasificam, chiar si emisiile revistei
Radio-Ronran au fost clandestine.

In general clandestinii romani se cunosc intre ei i
cu destula mirare am vazut in revistele straine anuntate
cateva indicative romanesti necunoscute nouda, er8 T T
sier8A G. li rugam:

1) sa nu se teama de noi.

2) sa schimbe pe 8 in 5 pentru a fi o unitate.

3) sa propage gustul emisiunilor si sa ne scrie daca
vor sa faca parte din reteaua ce-atn organizat.

4) sa nu emita niciodata Tntre 34-40 m. care este
rezervata exclusiv pentru receptii la departare.

U

Pe unde foarte scurte progresele se tin lant. In curénd
vom avea Si pe aceasta gama un numar respectabil de
emisiuni  fonice. fincercari fac mai toate statele. Cele
mai reusite raman ale lui P CJJ (Eindhoven), KD KA
(Pittsburg, America) si 2 X A F (Shenectaday, America),
mai curate, mai tari si mai bine modulate ca toate cele-
lalte emisiuni.

Aceste succese au atras proectul construirei a multe
posturi Tntre care Anglia anunta unul pentru intreg globul,
Rusia unul de 25 km. la Chaborowsk, Ungurii unul la
Budapesta.

Altele si-au Tnceput Tncercdrile si emit din cand in
cand. Astfel: Nauen (A. G. B.), Western Elect. Co.,
langa New-York, pe 16 m. lungime de undd (2 X Q),
ce se poate auzi la ora 2—3 noaptea foarte clar in



vorbitor cu 2 sau 3 ldampi, Radio Corporation of Ame-
rica (experimenteaza pe 60 m. la Bourn Brook, sub in-
dicativul 3 X L),

Statiunea din Crossley (Cincinati, America) emite pe
52 m. in fiecare seara afara de Vineri si Duminica.

Statiunea din Roma a facut si mai face Tncercari pe
45 metri.

Revista Radio-Roméan a facut incercari foarte reusite
de radio-fonie fiind prinsi foarte tare ia Viena. Tncer-
carile au fost intrerupte de confiscarea postului de emisie
al revistei Radio-Roman (ER SR R) si vor fi curand
reluate, probabil sub numele revistei «Romania Aeriand».

Ceeace caracterizeaza aceste unde este absenta aproape

completd a parazitilor si micul numar de lampi nece-
sare unui aparat ca sa prinda chiar si in bun vorbitor
(2—3 lampi), posturi oricat de departate.

*

Americanesti—Din totalul de 20 milioane familii exi-
stand in Statele-Unite, 6.000.000 au aparate de radio si
16.000.000 au automobile. Intreprinderile de radio sunt
acolo institutii de proportii fantastice, asa cum cu greu
s’ar putea concepe in alta parte a lumii. Un exemplu il
constitue fotografia reprezentdnd vanzarea aparatelor
celei mai mari fabrici de radio, de pe fintregul glob
pamantesc.

(Fotografia Tn numarul viitor)

PROBLEMA GAZELOR DE LUPTA

Razboiul ultim a scos Tn adevarata lumina o proble-
Imé de mult cunoscuta si aplicata, acea a gazelor de
upta.

FI)n toate veacurile s‘au intrebuintat, ca substante a-
eresi've, 0 serie mare de corpi chimici, sub diferite for-
me si cui anumite scopuri: incendiatoare, otravitoare,
fumigene, etc.

In evul antic, arma chimica a fost utilizata de Persi,
si Greci.

In evul mediu gasim mult citatul foc grecesc, folo-
sit de o potriva de Greci si de Turci; el consta din un a-
mest.ec de smoald, resind, sulf, petrol Sivar nestins,
care, aruncat in api, se aprmde si degaja un fum toxic
sufocant.

In rdazboaele religioase s'a recurs in dese randuri
la gaze otravitoare.

Marele Carol al Xll-lea a utilizat, cu multa iscusin-
ta, fumul, pentru a trece, cu armata, unele rauri.

In timpul razboaielor napoleoniene si al aceluia din
1850, contra Rusilor, Engleji.i s‘au gandit a pune 1n a-
pl'care dlverse metode de atac cu gaze (acid cianhi-
dric, vapori de sulf).

Nici, razboiul din 1870 n‘a trecut fara propuneri din
partea unor chimisti germani;, cu anume grenade
toxice.

Chestiunea se studiaza cu destuld competinta Tn 1899.
cu ocazia unei conferinte la Haga, care a avut in vedere
interzicerea Tntrebuintarii Tn caz de razboi, a armei
chimice.

Dar mat toate gazele de luptd, Tntrebuintate cai ra-
ritdti Tn razboiul trecut, sunt vechi cunostinta ale
laboratoriilor de chimie; faimoasa iperifa este cunos-
cutd de vreo 70—80 ani; Tncad dela 1866 savantul Mayer
constata marea sa toxicitate.

Daca arma chimica n‘a fost Tntrebuintata sistematic
si pe o scara prea intinsa, Tn rdazboaele mai vechi, a-
ceasta se datoreste lipsei unor mari industrii chimice.
Ideeia de aplicatie tactica a mijloacelor chimice a fost
Tntotdeauna, la Tnaltime, dar cu mult superioara ni-
velului posibilitatilor, de ordin chimic industrial. De
altfel baza tacticii moderne a aceste» arme se sprijind
pe vechile idei, deja cunoscute, enuntate de altfel foarte
b ne de 'autorul bolsevic, Saromiatnicoff:

»Succesul ofensivel chimice necesitda mari cantitati
de gaze toxice si fumigene, o combinare judicioasa Tn-
tre atacurile toxice si acelea ale artileriei; numai n a-
semenea conditiuni se deschide drumul trupelor ata-
catoare si se poate neutraliza cu nlesnire focul ina-
mic".

Paralel cu vechile idei tactice de aplicatia gazelor,

apar propuneri si conceptii — cu totul serioase si la
inaltimea celor de azi — relativ la protectie. Do fapt
baza mastilor filtrante — cu carbune, — cu care se

lauda industria modernd, ia nastere in 1854, sub for-
ma. respiratorului lui Steinhaus, aproape identica cu
mastile de azi.

Germania care acum 100 ani, n‘avea nici un chimist,
sau laboratorii de valoare, parvine n ultimul timp sa

de Medicul Colonel BALANESCU L
erofesor la Scoala ae Gaze

aiba cea mai extraordinard desvoltare chimica, e natu-
ral ca initial va aplicatiilor chimice sa cada in. favoarea
ei. Bin cateva date comparative se vede nivelul cu de-
savarsire ridicat al industriei sale, fatd de celelalte
tari; productia, Tn tone, a materiilor colorante artifi-
ciale, rude de aproape cu gazele de luptd, se cifreaza,
pentru  Germania la 125000 in 1913 si 93000 in 1922,
lar pentru Statele-Unite, Anglia, Franta la 29000, 9000
si 8000.

Incontestabil cd cu asemenea industrii, zestrea armei
chimice este din belsug asiguratda in Germania, care
a. fost in stare a intrebuinta, in timp de razboi, peste
32880 chimisti, pe cand Franta dispunea de abia de

E bine sa se stie ca parintele chimiei germane, Lie-
bich, si-a fdcut ucenicia Tn Franta, care nici azi nu
este inferioara Germaniei, Tn ceeace priveste concep-
tiille si calitdtile produselor. Franta este inferioara, din
punct de vedere cantitativ si aceasta se datoreste lipsei
simtului- comercial.

Acest simt, — extraordinar de desvoltat in Germania
a dus la vestitele sale cooperatii si. carteluri, din care
rasare imensul cartel ,,Interessen Gemeinschaft" care
si-a unit vreo 6 mari societdtii industriale din cele
mai renumite: Badische aniliin und soda Fabrick,
Farbenfabriken Bayer, T. Meister Lucius, Acktien ge-
sellschaft fur andin, Griesheim Electron, Cassela.

In fabricile primei asociatii se produc, Tn timp de
pace, materii colorati, iar Tn timp de razboi s'au fabri-
ca).explosihile si gaze de lupta (ca clor, fosgen, cloropi-
cring, arsine si iperifd).

In fabricele celelalte se fabrica si s'au fabricat sub-
stante colorante, diverse gaze de lupta si materialul
necesar pentru prepararea mastilor.

Dar asemenea fabrici industriale, cu caracter pashic
sau agresiv, iau nastere si in alte tarl .ca Rusia, Ame-
rica, Italia, Anglia, Polonia—incontestabil si n Franta.

Ca atare popoarele beligerante, Tn caz de conflicte,
vor dispune de suficiente substane chimice, pe care le
vor utiliza cu prisosin';a, fa'fa a se mai sinchisi de ,,ace-
le petice de hartie", prin c-are se interzice aceastd arma
neumana.

Cele 2 articole, 170, 171 din tratatul de pace Versailles
si protocolul conferintei dela Washington din 1922,
care opresc Tntrebuintarea gazelor de lupta, vor intra
in dosarul angajamentelor usor Tnlaturabile.

De altfel toata lumea si in special Englejii si Ameri-
canii au curajul a declara, fara inconjur, ca arma chi-
mica este o arma destul de nobila si umana, poate chiar
mai umana cd aceea a focului.

In 1918 si 1920 personalitdti stiintifice si politice en-
gleze, considerabile, afirma categoric, ca ,.este 0 impo-
sibilitate ca Anglia sa renunte Tn viitor la Tntrebuinta-
rea gazelor toxice. O renuntare ar Tnsemna o adevérata
nebunie". Americanii lauda aceastd arma, conside-
rand-o mult mai acceptabild ca aceea a explozibilelor.
Ei Tsi justifica afirmatia pe o serie de date statistice re-
lativ la mortalitate, invaliditate, etc. Asa Ed. Vedder



arata cd armata americand a avut un procent de mor-
talitate, cauzata de arma chimica, de 1.73 la sutda, pe
cand procentul mortalitatii pricinuite de ranile de
rdzboi se ridicd la 8-3 la suta.

Atacul cu gaze lasda, la unii gazati, urme si afectiuni
cronice cu desavarsire neinsemnate fatda de numarul
si gravitatea infirmitatilor, ramase de pe urma raniri-
lor; asemenea ramasiti, (sequelle), consecutive gazarii,
nu Tngreuiaza bugetele statelor cu pensii costisitoare si
ndelungate.

Aceleasi proportii si constatari se observa la toate
armatele, cari au luptat pe frontul occidental.

Cadrul acestui articol nu ne ingaclue a discuta temei-
nicia acestor concluzii stramte si intentionat aran-
jate-

Dupa cum vedem arma chimica intra Tn armamentul
obisnuit si va fi utilizatda cu multa furie Intr'un even-
tual conflict.

lJigu Natiunilor ocupéndu-se cu reducerea arma-
mentului a Tnsarcinat o comisiune speciald a studia
problema razboiului chimic. Acea comisie, pusa in re-
latie cu diverse comitete s» specialisti din lumea 1n-
treaga (bacteriologi, chimisti, fiziologi, etc.) ajunge la
concluzii cu desavarsire pesimiste. Dupd parerea una-
nimé&, in viitoarele razboaie, se va recurge intr'o larga
masura nu numai la arma chimica dar si la alta, de
origina mai noud, arma microbiana.

Cetind lucrarile si rapoartele-, Tntocmite cu aceasta o-
cazie, te apuca groaza. In viilor, natiunile beligerante
vor utiliza, fara nici un scrupul, totalitatea fortelor lor
materiale si umane, atacdnd nu numai trupele com-
batante, dar si populatia civild, cautand a distruge bo-
gatiile si a baga spaima. In acele razboaie se vor sa-
varsi 'atacuri Tntinse si Tn profunzime, Tn spatele trupe-
lor, facand vulnerabile totalitatea teritoriilor.

Se poate usor imagina dezastrul, provocat de cateva
sute de aeroplane, cari vor arunca, asupra oraselor si
satelor, sute si mii de bombe cu substante incendiatoa-
re, fumigene si toxice-

Actualmente In Germania. Rusia, ca sd nu vizam
decat tarile mai amenintatoare, se lucreaza pe o scara
Tntinsa; Tn industriile lor chimice — de timp de pace—
pregdtesc dureroase surprize pentru viitor. Sa nu ui-
tdm ca prepararea iperitei este stréns legata de indus-
tria indigoului, ca deshidratarea glicerinii produce a-
croleing, iar neosalvarsanul este ruda de aproape cu di-
verse arsine toxice-

Rusia, pentru valorificarea aurului din Urali, utili-
zeaza n timp de pace cantitdti imense de cianizi, cari
nu sunt decat derivatii ucigatorului acid cianhidric-

Incontestabil ca tarile mari, bogate in resurse si in-
dustrii chimice, fac sfortari Tn vederea ,luptii pentru
initiative” cu fabricatii rapide si Tmbelsugate de subs-
tante toxice necunoscute de adversari.

Tari cu Tnzestrari mai modeste, cum este a noastra,
se vor multumi mai intai cu rezolvarea tuturor proble-
melor Tn legdtura cu protectia si cu identificarea gaze-
lor. Incontestabil ca o buna pregatire de razboi si de a-
parere ne indeamnad a nu neglija nici delicata proble-
ma a ,,atacului”, cautand, prin chimistii nostrii. a no
procura stocurile necesare de gaze, vechi si noi, cu care
sa primim musafirii nepoftiti.

*

Gazele de lupta sunt substante chimice (gazoase, li-
chide, sau solide) cari Tmprastiate in atmosfera (va-
pori, pulverizatii, praf, ceatd, etc.) produc intoxicatii
pricinuitoare ele moarte sau imbolnaviri mai mult sau
mai putin durabile.

Aceste substante se Tmprastie prin obuze de artilerie,
bombe de aeroplane, grenade, valuri, aruncdtoare etc.

Unele clin ele ataca sistemul nervos sau sangele pro-
ducédnd moarte, altele aparatul respirator pricinuind
moarte sau turburari respiratorii grave, altele pielea,
ochii, nasul, etc-

In genere, Tntrebuintarea lor are de scop nu moartea
adversarului atacat, ci scaderea efectivului lui prin Tm-
bolnaviri trecatoare si mai ales slabirea lui prin recur-
gere la masca. Trupele armatei atacate, gasindu-se in-
tr'o atmosfera otravitoare, sunt silite a-si pune masca

pe fatd; mastile intr'adevar protejeaza viata si sanata-
tea purtatorului, dar jeneaza simtitor respiratia, cau-
zand o oboseald crescanda.

Ca atare, o trupa, bine echipata si aparata, atacata,
Cu un gaz oarecare, este slabita pe jumatate din cauza
jenii Tn respiratie si a slabiciunii, survenite in  urma
punerii mastii.

Géand insa atacul cu asemenea gaze, cade pe capul
bietei populatii, civile, putin disciplinatda si mai greu
aparata, efectele sunt cu totul altele; procentul morta-
littii si al Tmbolnavirilor grave este cu desavarsire ri-
dicat.

Dar mai e posibil ca inamicul pentru atingerea telu-
lui s& mai arunce bombe incendiatoare, fata de care
mijloacele de protectie sunt reduse.

Incontestabil ca arma chimica va da mult de lucru
autoritatilor si va priicinui mari si Tntinse suferinte-

Dar dupa toate probabilitatile, seria gazelor de lupta
nu este fara sfarsit. Chimia de razboi va apela, In ge-
nere, la gaze cunoscute sau imediat diagnosticatele,
fatd de care tot chimia va propune mijloace eficace de
protectie. Stiinta scoate la iveala raul, dar tot ea Tl
combate-

*

Protectia contra acestor gaze de lupta se rezuma la 2
feluri de masuri; unele individuale si altele colective.
Aceste masuri vor fi luate in armata de un serviciu
special, denumit al gazelor, iar in populatia civila de
corpul pompierilor si al jandarmilor.

Eficacitatea acestor masuri de protectie se bazeaza pe
0 educatie prealabild si pe un simt de disciplina seve-
ra, Tnsusiri capatate prin multiplele conferinte si pro-
paganda. In aceasta privinta se pot lua exemple din
Rusia sovietica, care a parvenit a-si educa Tntreaga
populatie civila din orase si sate.

*

Dar in afara acestei arme chimice, beligerantii vor
mai apela la altda arma, denumitda arma microbiana.
Prin aceastd arma se vor imprastia diverse virusuri mi-
crobiene, cari vor provoca epidemii, cu caracter Tngri-
jitor.

Se vor putea provoca intentionat, Tn populatiile ad-
verse, epidemii de febrd tifoida, cholera si desinterie
prin infectarea puturilor sau a oamenilor prin culturi
sau purtatori de microbi; se vor putea creia focare de
cium& prin Tmpréastieri de guzgani purtatori de purici
infectatl cu virus pestos; se vor putea infecta, pamantu-
rile si livezile cu spori de tetanos sau carbune, etc-).

Asemenea metode au fost puse in practica de Ger-
mani in rdzboiul trecut. Stim cu totil, cd, ™ urma
declarari razboiului din 1916, politia noastra — cu o-
cazia descinderii la localul legatiei germane clin Bucu-
resti — a gasit fiole cu culturi de microbi de morva si
carbune. Ele erau sortite a provoca epizotii de rapciu-
ga si dalac la caii cavaleriei noastre.

Incontestabil ca imaginatia omului va crea o serie
destul de mare de metode de Tmprastiere a bolilor.

In aceasla privintda Rusia sovietica lucreaza; ac-
tualmente bacteriologi de valoare pusi in slujba co-
munismului, studiaza si cauta diverse modalitati de a
provoca boli cu caracter trecdtor, si cu o tendinta slaba
la Tntindere pentru ca aceastda arma sa nu devie 0 sa-
bie cu 2 taisuri.

Dupa toate probabilitdtile, aceasta arma microbiana
va fi. mai usor combatutd prin masurile sanitare cu-
noscute (izolarea bolnavilor, analize de laborator, vac-
cindri si desinfectii  in massa).

Dar pentru a ne asigura contra ei, trebue sa ne orga-
nizam diverse centre sanitare — civile si militare —
cu personal destoinic, cu laboratory bine organizate si
cu un armament profilactic suficient (etuve, cuptoare,
materia] dezinfectant etc-)

(Va urma)
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BUCURESTI - Str. Sft. DUMITRU, 3

FABRICI METALURGICE LA BUCURESTI si CONSTANTA

EXECUTA:

CAZANE CU ABURI - REZERVOARE DE FIER

PODURI METALICE — CONSTRUCTIUNI DE

FIER —HANGARE PENTRU AERONAUTICA —
TRANSMISIUNI MODERNE.

DEPOZIT DE MASINI —UNELTE, SCULE,
MOTOARE ,DEUTZ* DE ORICE MARIME

L AVION POTEZ tip 28
STRADA DOAMNEI, 20 —
------ TEL. 346/75
. SCULE $I UNELTE B Avion prevdzut cu motor Renault 550 H. P.

Perf te: P=4,850 Kgr.

ARTICOLE TECHNICE V?trégzirné%r:n%rcialé 168 Km.grpe ora.
MASINI DE TOT FELUL
. INSTRUMENTE SI AVION FORD tip 4 A. T.

APARATE DE PRECIZIE

. SECTIUNE SPECIALA :
AERONAUTICA

ARICO

Prevazut cu 3 motoare Wrigt. Putere W3X200=600 H.P.
- Acelas motor cu care a traversat Lindberg Atlanticul.
JZ Avion de pasageri in uz pe liniile aeriene americane.



RIDICAREA FOTO-AERIANA A ORASELOR!

Domnii Primari ai oraselor cari doresc sa realizeze
PLANIMETRIA FOTO-AERIANA a oraselor respective,
sunt rugati a nu se adresa firmelor streine, care lucreaza
excesiv de scump si nu acopera interesele sigurantei

planimetrice nationale
REVISTA ROMANIA AERIANA, le procura in mod de-
zinteresat posibilitatea de a executa in cele mai bune si
moderne conditii ridicarea foto-aeriana a oraselor ce

conduc, cu preturi extrem de reduse utilizand atat
avionul cat si personaluE£de provenienta romaneasea.

SE GARANTEAZA EXECBTIUNEA IREPROSABILA A LUCRARILOR



Avion de scoala ,,Flamingo”

Cu motor in stea «Siemens» 84|96 sau 108(125 H. P.
BAYERISCHE FLUGZEUGWERE A. G. AUGSBURG

Avion german de pasageri trimotor «Junkers» in serviciu pe liniile aeriene interne ale Germaniei de”sub
administratia si conducerea Societdtei de navigatie aeriand «Lufthansa».



.INDUSTRIA  AERONAUTICA ROMANA"

Societate Anonima

Fondatd in 1925 cu un CAPITAL de 120.000.000 LEI

Sediul social

Uzinele societatii sunt situate in fata garii mari din
Brasov si ocupid — Impreund cu aerodromul —un teren
de 340 jugare (2.233.800 m2)

Suprafata acoperitd de constructiuni este de circa
26.000 m2).

Toate cladirile uzinelor sunt din beton-armat in afard
de cateva ziduri exterioare cari sunt ds caramida.

Crearea recentd a uzinelor a dat posibilitatea apli-
carii celor mai bune metode inlustriale de amenajare ex-
terioara si Inferioara sl conducerii unor sisteme de orga-
nizare si fabricatie perfectionate.

Uzinele Societatii 1 A. R. pot fi deci considerate
printre cele mai moderne.

Organizatia uzinelor, studiatd in toate amanuntele are
0 baza stiintifica.

Claritate si ordine un control strict a tuturor mis-
carilor pieselor brute, pana in momentul terminarei lor,
suprimarea manevrelor inutile, sunt cateva din principiile
de organizare de cari s’a tinut seama dela Tnceput,
pentru amenajarea uzinelor.

Vizitatorul uzinelor vede, pe soseaua ei proprie, Tnainte
de Intrare, cladirile mari ou locuinte pentru functionari
si lucrdtori, nconjurate de gradini, apoi restaurantul
uzinelor.

Dupa poarta de intrare, la stanga se afla casa porta-
rului Tmpreund cu serviciul medical si postul de pompieri.

Curtea principala are in stanga fabrica de avioane,
iar in dreapta cea de motoare; in prelungirea ei se afld
aerodromul.

Partea de sud a fabricei de avioane ocupata de biu-
rourile de studii, administrative si arhiva.

Urmeaza apoi tamplaria mecanicd cu transmisiune sub-
terand, etuvd pentru Indoirea lemnului, tAmplaria, tapi-
teria, vopsitoria cu o ventilatie speciald, si foarte pu-
ternicd, lacatuseria, forja, tinichigeria, ateliere cari in-
conjoard magazia si veriflcatia.

Ceva mai departe, in acelas corp de cladire, este hala
de montaj din beton-armat, constructie impunatoare,
consideratd ca una din cele mai mari din Europa, cu o
poarta din doud parti cari pot oscila in jurul unui ax
orizontal si formand un acoperamant de protectie pentru
avioane pe timp ploios. Aceastda hala poate adaposti cu
usurinta 40 avioane. In spatele acestei hale este situat
postul de purificare al apei.

Fabrica de motoare isi are biurourile si arhiva in
partea de vest a cladire!.

Ateliere luminoase, spatioase, curate, bine aerisite, cu
lumind electrica si calorifer, addpostesc un numar im-
portant de masini moderne cari permit o uzinare ra-
tionald si precisd, in mare serie, a diverselor piese pentru
avioane si motoare.

Sala de masini care posedd doua grupuri motoare cu
benzind de 140 Hp. fiecare, este Tmpartitd in doua de cétre
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sectia de verificare, masinile sunt aranjate pe ateliere
dupa un plan bine studiat.

Ceva mai departe se afla uzina electrica cu uii gene-
rator trifazat de 100 Kw,, si unul pentru lumind de 40
Kw., atelierul de regie, biurourile magaziei, biurourile de
studii, atelierul de sculdrie, magazia si sala de montaj a
motoarelor.

Despartite de acest corp de cladiri prin linia de garaj,
gasim sala eazanelor cu doua cazane B ABCOK-WILCOX
de 300 m2, cu focar cu semigazeificare si tiraj fortat.

Apoi laboratorul, atelierul de modelaj, nichelajul, po-
lisajul, compresorii de aer, sablajul, tinichigeria, forja si
atelierul de tratament termic.

In spatele acestor dependinte, castelul de apd, de 50
m8, un mare generator de acetilena, magazii, santiere,
pentru lemn de aviatie si sala de fincercari cu frane hi-
draulice si bancuri cu elice.

Pretutindeni au fost prevazute rezerve de teren pentru
0 eventuald marire a atelierelor astfel ca in cazul acestei
mariri, atdt ansamblul armonios cét si judicioasa Tmpar-
tire sd nu fie intru nimic schimbata.

Ambele uzine a cdror fortd motrice reprezintd un
total de 900 H. P., dintre care 300 H. P., rezerva, pot
ocupa 2.400 lucratori pentru o productie anuala de 300
avioane si 300 motoare noi, in intregime fabricate de uzina.

20 liniesde garaj leaga uzina cu gara Brasov si per-
mite transportul materiilor prime pana la portile maga-
ziilor respective a celor doua mari sectiuni,; fabrica de
celule si cea de motoare, cari sunt despartite prin curtea
principald.

Atelierele cari consuma aceste materii prime sunt
situate Tn imediatd apropiere a magaziilor; atelierele de
verificare sunt langa cele de uzinare, a cdror piese fa-
bricate le verificd; toate comunicatiile n ateliere, cat
si_intre ele, sunt spatioase; pretutindeni lumina, aer,
curatenie.

Toate masinile si instalatiile cari ar putea eventual
sa dea loc ia accidente corporale, sunt prevazute cu dis-
pozitive speciale avand de scop Tinlaturarea radicala a
pericolului.

Ca si in atelierele cu masini, in atelierele de montaj
domnesc lumina si curatenia. Aerisirea atelierelor cari
ar putea contine vapori sau corpuri vatamatoare — nike-
lajul, generatorii de acetilend, forja, vopsitoria, sablajul—a
fost studiatd cu deosebita grije.

Apa de baut este procuratd uzinelor I. A. R., de catre
oras; 0 retea separata de apa pentru spalat este alimen-
tata de o statie de purificare cu moiopompa de 45 H. P.,
care capteaza apa unui raulet ce strabate terenul uzinei.
Prin ajutoruljunui turn de apa de 50 m.3; uzinele dispun
in caz de incendiu de o cantitate fixa de 250 m. 3 ; si de
0 cantitate continua de 120.000 iitri pe ora.

In afara Tmprejmuirei, in partea de est a uzinelor,
se gaseste terenul de sport al personalului uzinelor.

UN SERVICIU DE AUTOBUZE FACE LEGATURA INTRE ORAS SI UZINE



Un post receptiv de Radio instalat la automobil.

Avion francez de pasageri ,,Breguet” tip. 26 T.
Motor Gnome et Rhone Jupiter 420 H. P.
Construit in dur aluminium.

Aeroportul de noapte iluminat cu faruri
TEMPELHOF-BERLIN-LUFTHANSA.

Tun antiaerian Skoda de 76,5 mm.
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