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Interiorul avionului de pasageri «Fokker F. VII» care se vede reprodus pe coperta din fatd a revistei.

Hidroavionul ,,Dornier Superwal® cu patru motoare

Ultima creatie a uzinelor Friederich-Hafen, adoptat de Italia, Serbia si acum Tn urma de Rusia.
Cele mai considerabile performante. O flotila din aceste hidroavioane exista in portul rus Sevastopol,
cu scopul de a asigura dominatia aeriand /usd pe Marea Neagra.
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Aviatia: a noud etapa in istoria lumef!
de LAURENT EYNAC

lost Ministru al Aerului in Franta si Deputat In Camera Francezd

Armata 5-a_Franceza a facut pe campul de lupta
aceastd dovadd deopotriva de stralucitoare cat si do-
cumentara: ce pot aduce fortele aerului organizate. Nici
0 garé care se ingrijeste n_mod serios de apararea sa
nationala nu va. putea neglija in viitor organizarea for-
jelor aeriene. o ] 5

Dar iata-ne Tn epoca pacei. Poate oare cineva sa nege

modul minunat si eroic cu care avionul s'a adaptat o-
perilor pacifice? Priviti campul aerian al Europei si
al Americei. Intr'un timp relativ atat_de scurt s'a or-
ganizat o retea de naw%at,lune aeriana pusa la dispo-
zitia traficului de comert, pasageri si posta.

Ce emulatie, ce supralicitatie peste tot. Interesul a-
cestei formidabile evolutii aeriene trece din liniile cu
caracter national catre cele cu caracter international.

Si nu exista astazi tara preocupata de viitorul sau,
de prosperitatea sa care sa-si poata permite_luxul de a
se lipsi, de aviatia in interesul pacei. Prodigiosul ins-
trument ce ne ofera viteza legaturilor in folosul unei
expansiunj economice necunoscute nca, fnseamnd o
noua etapa in istoria lumei. Pentru moment toate sfor-
tarile se Tndreapta spre aviatia comerciala.

Veti intelege asa dar de ce aplaud din toata inima
initiativa revistei ,,Romania Aeriana”, laolalta cu sfor-
tarile onorabile ale aviatiei roméane, careia i port Tn
mod nestirbit amintirea unor legaturi indistructibile.

SA SPRIJINIM AVIATIA

de R. FRANASOVICI
Ministru sub-secretar de Stat
Pentru consolidarea interna a Romaniei,
creafiunea fortelor aerului, joaca un rol de
o importanta covarsitoare.
Menita sa aduca noi garantii de siguranta
tn apararea teritoriala, aviatia isi ofera ser-

viciile sale nepretuite progresului Si civiliza-
tiei, prin Tntemeierea navigatiunei aeriene,
de pace.

Comunicatiile aeriene au adus pretutindeni
un aport nebanuit de propasire economica,

de ce, orice bun roman, nu poate ura

tarii sale decat o aviatie puternica deoarece
o aviatie tare este o Romanie tare.

S’o Thcurajam si s’o sprijinim] deci |



Polonia raspunde la initiativa Revistei ,,Romania Aeriana"

POLITICA AERIANA SI NAVIGATIA AERIANA A POLONIEI

Istoric — Functionare.— Randament aerian— Rezul-
tutele traficului de pasageri si posta aeriana.-— Se cere le-
gatura cu Romania.

de Dr. IGNARE WYGARD
Conducatorul Soc. ,,Aerolot" de navigatie aeriand. in Polonia

Navigatia aeriana in Polonia_dateaza din anul 1921,
atunci cand Compania_Franco-Romana inaugura lega-
tura aeriana a Poloniei cu straindtatea, via Praga. Dar
cum este vorba Tn aceasta chestiune de Tntreprinderi
de navigatiuni aeriene nationale, sus numitei compa-
nii_1i convine sa afirme ca in Polonia Tnceputurile ar
fi In 1922

In acest an Societatea poloneza de navigatie aeriana,
— Polska Linja Lotnicza Aerolot — incepu activitatea
sa prin inaugurarea liniei Dantzig-Varsovia si Varso-
via-Leopol. ) )

In 1925 lud nastere Tnca o companie aerianad ,,Aero"
la Poznan, legand acest oras cu Varsovia pe calea ae-
riana; serviciul acesteia este mentinut si astdzi cu oare
cari Intreruperi datorite reorganizarei Tntreprinse n
sanul companiei sus aratate.

_In_cursul anilor urmatori reteaua de navigatiune ae-
riana poloneza fu considerabil marita prin urmatoarele
linii: Varsovia unitd cu Cracovia, Cracovia cu Viena pe
o latura si pe alta cu Leopol. Linia Cracovia-Brno-Vie-
na,, linie independentd, paralelda cu cea Cracovia-Viena
si in_sfarsit legatura Varsovia-Lodz, acest din urma
port fiind considerat ca Manchester-ul Poloniei.

_Din lipsa instalatiunilor suficiente terestre si Tn spe-
cial a hangarelor, societatea Polska Linja Lotnicza Ae-
rolot a fost nevoita s& achizitioneze avioane metalice
care sa poata rezista la diferitele conditiuni atmosferice.
Aceste avioane parvin din strdindtate deoarece nu se
fabricd incd in Polonia. o

In prezent sferele guvernamentale, Polska Linja Lot-
nicza si uzinele de avioane fac mari sfortdri spre a in-
venta si a construi un ti-p.de_avion metalic polonez apt
pentru navigatiunea aeriand. Aceste Tncercari sunt
sprijinite de guvernul polonez, care a publicat chiar
un_concurs pentru cel mai bun tip ce se va scoate.

Societatea Polska Linja Lotnicza Aerolot a construit
la aeroportul central al’ Varsoviei, ateliere de repara-
tiuni si de piese de schimb pentru a putea face cat mai
Independente de strainatate nevoile navigatiunei ae-
riene interne.

Una din chestiunile cele mai importante a fost con-
sideratd dela nceput., acomodarea motoarelor la com-
bustibilul indigen. Aceasta chestiune va juca fara in-
doiald un rol important si in Romania.

Gratie favorabilelor conditiuni atat atmsferice cat si
terestre, care Sunt caracteristice Poloniei, este posibil
sa se obtina foarte bune rezultate de regularitate atat
vara cat mai_cu_deosebire iarna, cu alte cuvinte in tim-
pul_perioadei cand cea mai mare Parte din intreprin-
derile de navigatiune aeriana sunt suspendate. In a-
fara de linia Paris-Londra, Polonia, este singura tara
europeana care a mentinut serviciul aerian _regulat si
jarna timp_de 4 ani consecutiv. Numarul kilometrilor

arcursi zilnic de avioanele Societdtei Polska Linja

otnicza, este de 4380 Tn timp ce numarul total de Ki-
lometri acoperiti dela Tnceput pana in prezent se ri-
dica la 3.265.711. Performantele soc. Polska Linja Lot-
nicza au fost recunoscute de catre cercurile aeriene in-
ternationale ceiace o confirma si mai mult faptul ca
conferinta asociatiei internationale de trafic aerian, I.
A. T. A din anul acesta se va tine la Varsovia si pre-
sidentia va fi Tncredintatd d-lui .
administratorul delegat al Societatei. Ar_fi de dorit
ca aviatia romaneasca sa fie reprezentata la aceasta
reuniune ca oaspete intocmai dupe cum a fost repre-
zentata aviatia Cehoslovaca la Basel cu ocazia seziunei
ultime a asociatiunei 1. A. T. A

Polonia utilizeaza astdzi monoplanele tip Junkers Tn-
tregi de metal. Din acestea are 14 bucati. Societatea
Polska Linja se serveste de aerodroamele Varsovia,
Brno, Leopol, Cracovia, Viena, Dantzig, Lodz, etc.,
unde ea poseda ?roprule ei stabilimente de adminis-
tratie, iar ntre altele, la Varsovia chiar ateliere de re-
paratiune asa de bine organizate Tncat 1i este posibil
sa _execute cele mai grele reparatiuni de avioane.

Personalul technic adica piloti si mecanici se com-

un din 130 ele persoane, toti de nationalitate Ioolonezé.
ntre 5 si 6 Sept. Polska Linje Lotnicza si-a celebrat du-
blul jubileu de cinci ani de navigatie aeriand, acope-
rind 3.000.000 de km. fara nici un accident grav.

Pentruca relatiunile diplomatice intre Polonia si Ger-
mania de o parte cat si intre Polonia si Rusia de alta,
nu au dus la acorduri si conventiuni aeriene, a facut
ca Polonia aflatoare intre cele doud tdri, sa nu posede

ana_in prezent alte linii straine, in afara de acela care
ranziteaza prin Cehoslovacia. Polonia beneficiaza to-
tusi de o linie aeriana indirecta cu Germania si Rusia,
prin via Dantzig. o )

Dela Tnceputurile navigatiunei aeriene' poloneze sfe-
rele conducdtoare doreau sa prelungeasca liniile ae-
riene ce duc dela Marea Baltica prin Varsovia-Leopol
pana in Romania. o

inca din anul 1924 delegatiunile poloneze insufle-
teau cea mai vie dorintd de a stabili o comunicatiune
aeriana cu Romania unind astfel cele doua tari deja
legate ﬁ_rmt[’o_ puternica amicitie politica. Din neferi-
cire schimbarile in personalul si organizatorii din sa-
nul_aviatiei romanesti. Tmpiedecara realizarea acestei
legaturi care era totusi de o imperioasa importanta e-
conomica, politica, precum si din punct, de vedere al
apararei ambelor tari.

Linia Polonia-Romania traversdnd Europa dela Ma-
rea Balticd la Marea Neagrd, bazandu-se pe combusti-
bilul indigen ambelor tari, si poate ca secundata in cu-
rand chiar de _fabricatiunile nationale aeronautice’, va
juca n cel mai apropiat viitor un rol din cele mai im-
portante in viata economica a ambelor_tari. )

Sa speram ca proec.tele sus-aratate cari nu constituesc
astfel decat un sincer plan, vor putea fi realizate in
cel mai apropiat viitor.

Dr. IGNACE' WYGARD

NOTA REDACTIEI: Multumim pe aceasta cale d-lui Dr.
Wygand. distinsul conducator al Soc. de navigatie Polona
Aerolot, pentru articolul d-sale, prin care a informat opi-
»ia publica din Romania asupra bazelor navigatiei aerie-
ne Tn Polonia. Luam act de sentimentele exprimate in ce
priveste legatura aeriand Polono-Romana.

Avion francez de pasageri ,Breguet” tip. 26 T. Motor Gnome e
Rhone Jupiter 420 H. P. Construit in dur aluminium.



Uram AERO-MARITIMA A COASTELOR MARIl REGRE

O privire generald a coastelor Marii- Negre ne da
o idele destul de edificatoare asupra_intereselor pe apa
ale tuturor riveranilor acestei mari, astfel: )
_Rusia: Tara cu export considerabil de grau, orz, ovaz,
vite, petrol si carbuni, produse ale provinciilor de Sud
si ale Caucazului, cautd sa indrumeze acest export
spre_pietele medtteraniane si Occidentale. Ce mijloc mai
lesnicios pentru acest scop de cat caile maritime? Este
saraca in_cai ferate in Sud si Tn Caucaz, deci cautd a
gasi_sprijinul Tn cadile maritime. Poseda porturi mari
ca Odesa, Sevastopol, Nicolaev, Kerson, Mariopol, Ba-
tum si Novorosisk legate Tntre ele cu linii maritime.

Considera ca 0 chestiune vitala pentru viata econo-
mica a_provinciilor de_Sud legatura cu Bosforul.

Turcia: Tara producatoare de_carbuni la minele din
Zunguldak, obligata sa intretind legaturi maritime cu
porturile Asiei minore. Are marele avantaj de a sta-
pani si inchide Strdmtorile, atunci cand interesele ei
sunt amenintate.. )

NPosgdé porturi de importanta secundara in Marea
eagra.

_Bulgaria: Lipsindu-i un debuseu la Marea Egee si
fiind tard agricola este tinuta sd dea o mare desvoltare
liniilor maritime, pentru a-si Tndruma exportul spre
basinul mediteranian. )

Considera ca o chestiune vitala legatura cu Bosforul.

Romania: Tara agricola, cu un export considerabil
pe cdile maritime. Stapanitoare a gurilor Dunarii. In-
teresatd a-si indruma produsele de cereale, lemnarie,
etrol si sare spre pietele mediteraniane si Occidentale.

oseda principalul port Constanta si porturile mariti-
me secundare Sulina, Mangalia si Balcic. Desfasoara
0 mare_activitate Tn porturtle Dunarii Maritime, Ga-
lati_si Braila. Considera ca o chestiune de prim ordin
legatura ntre Dunare si Bosfor.

Acest scurt examen ne da nota caracteristica a poli-
ticei navale a fiecdrei din puterile maritime ale Marii
Negre si ne invedereaza ca_ fata de interesele atat de
covarsitoare economice, toti riveranii cautd a apara
coastele si traficul maritim prin mijloace militare cat
mai modern si complect organizate.” )

In_ceiace priveste litoralul nostru, interesele si co-
municatiile noastre maritime ne vom margini a sin-
tetiza ideile de orientare astfel: ) o

1) Marina de razboi, marina comerciala si_aviatia na-
vala const.ituesc parghiile'puterii aero-maritime; cu cat
aceste trei forte componente vor fi_ mai bine dotate si
organizate, cu atat viitorul economic al tarii va fi mai
temeinic asigurat, L .

_2) Marea Neagra nu trebuie sa devina un lac exclu-
siv al unei singure puteri riverane_ capabile de a dis-
pune de o flota si_ o aviatie navala excesiv de puter-
nica pentru a ne taia legatura cu basinul mediteranian
si_a ne Tnabusi Tntreaga viatd economica. o

3) Internationalizarea stramtorilor nu va avea nici 0
valoare pentru noi, de cat daca libertatea Stramtorilor
va fi_garantata de puterea maritima si aeriana in con-
tra_riveranilor protivnici superiori. y )

4) Pentru a proteja interesele noastre pe apa. trebuie

Cel mai nou hidro-
avion francez, datorit
vestitului  constructor
francez Bernard.

In Tntregime metalic,
avand patru motoare
fiecare de 500 H. P.,

sa dispunem de toale elementele apardrii navale si ae-
riene pentru a pune in siguranta flota comerciala, a a-
sigura paza litoralului_si gurile Dunarii si a ne spri-
jl_n; interesele economice in porturile si apele terito-
riale.

Toate aceste misiuni nu pot fi indeplinite de cat de
o flotd puternica de mare si o aviatie navala cat mai
solid organizata.

Nu este un secret pentru nimeni ca Rusia nu renunta
la visul ei de heghemonie in Marea Neagra si pentru
a-si mentine suprematia aero-maritima organizeaza as-
tazi o0 _vie propaganda si actiune pentru retacerea flotei
maritime si crearea flotei aeriene.

_Mijloacele noastre financiare nu ne permit s nutrim
visurl de suprematie, dar nimeni nu accepta ideia sa
abandonam apararea intereselor si coastelor noastre la
voia intamplarii sau pe seama promisiunilor solemne
sau angajamentelor platonice de dezarmare generala. _

Este Tnca recenta In mintea noastra vizita de intimi-
dare a unitatilor navale sovietice prin fata Constantei
in toamna aceasta.

Se impune dar dacd suntem constienti de valoarea
sigurantei noastre nationale sa ludm din vreme masuri
pentru ca apararea coastelor maritime sa fie- asa fel
alcdtuitda ca orice incercare de incdlcare a apelor teri-
toriale si de atingere a litoralului maritim sa se is-
beasca de un sistem ele forte de uscat, de apa si aeriene
eat mai vigilente si cat mai bine articulate.

Flota noastra de mare paseste astazi incet dar sigur
spre realizarea ei. Sprijinul autoritatilor competente
nu lipseste, el se afirma din ce_in ce mai viguros. Mai
ramane sa se organizeze constiinta marinareasca a po-
porului nostru prin Liga Navala Romana.

Ceea ce lipseste cu adevarat din lantul elementelor
apararii navale maritime este aviatia navala.

Ea este chematd sa indeplineascad roluri de o deose-
bitd valoare Tn razboiul maritim si anume:

_1|) )Patruléri si recunoasteri costiere apropiate (100-150
mile).

2) Recunoasteri departate (400 mile).
3) Misiuni ele goana si lupta in contra fortelor de su-
prafatd, submarine si aeriene.

4) Reglajul tirului.

5 Tinsotirea si atacul navelor de transport.'

6) Torpilarea navelor.

7) Descoperirea campurilor minate.

_lata problemele ce se ivesc Tn legaturd cu crearea a-
viatiei noastre navale si care asteapta o cat mai grab-
nica. examinare.

Tnainte de toate se pune problema formarii pilotilor
si observator.lor pe hidroavioane scoald si apoi procura-
rea materialului de hidroavioane de recunoastere, goa-
na, bombardament, si torpiloare, repartizate in céteva
centre maritime stabilite cat mai judicios in raport cu
particularitatile speciale ale coastel noastre.

Nu ne indoim ca aceste probleme atat de impcrlante
pentru siguranta tarii vor gasi sprijinul si atentiunea

autoritatifor competente.
Comandor, 1. BALANESCU

din care doua dispuse
in formd de tandem si
doua laterale.

Masina e construita
pentru scopuri de
razboi putand purta si

pasageri.



CRUCEA ROSIE PE ARIPI

Dacd aeroplanul a apérut acum 2—3 decenii ca ceva
curios, extraordinar, sport suigeneris, totusi el s'a afir-
mat repede ca stapanilor al aerului si in marele razboi
.a adus_in randurile ostirei ca cea mai buna de_temut
arma, iar in spatele fronturilor ca un teribil mijloc de
represalii extrem de urgent si eficace. Chiar spre sfar-
situl marelui rdzboi, dar mai ales in timp de pace il
vedem ludnd parte activda in organizarea mijloacelor
tie Tngrijiri sanitare; la transportul ranitilor si a bol-
navilor, la aproviziunea cu materiale sanitare, trans-
port de medici, deci trecand cu iuteala zborului, Tn mod
el_g[gant, de la element ele distrugere la element uma-
nitar.

Crucea rosie cea _mai nobild institutie umanitara, a
luat Tn serviciul sdu aeroplanul si a avut rezultate

Introducerea bolnavilor In avionul sanitar

frumoase, in nordul Americei unde pe timpul Tnghe-
tului tnebuesc saptamani pentru a se face legatura in-
tre unele localitati, numai multumitd aeroplanului a
putut salva Horway-House (Canada) de difterie. care
ar fi fost pustiita de copii daca un aeroplan_cu patine
n'ar fi adus serul de la 500 km. in 6 ore. Tot asa la
qut:kaon_(AI@ska% ar fi facut ravagii o epidemie de
gripa infectioasa (17 lulie 1_926? daca in 2 zile nar fi
adus avionul personal medical si materiale 'sanitare.
Fara avion trebuiau 3 saptamani, pentru a se face acest
transport.

In Suedia numai aeroplanul cu patine iarna si cu
Motoare- vara, poate transporta bolnavii la distante mai
mari;_altfel trebue a se multumi cu ajutoarele pe loc
care in cazul cel mai fericit este al unui medic ambu-
lant sau agent sanitar. o

S'a mers mai departe si chiar aproviziunea obser-
vatoarelor de pe munti s'a facut, 1dséndu-se colete cu
instrumente, alimente etc. din avioane cu parasute.
,tAstfetI s'a procedat la observatorul de pe M. Blanc anul
recut.

La St. Moritz (18 Febr. 1927): Un grup de turisti ra-
tacindu-se si fiind blocati de viscol, Tn munti, au fost
descoperiti si aprovizionati de aeroplane, pana au fost
salvati abia a 8-a zi. Astfel de exemple gasim multe in
toata tarile uncie Crucea rosie, caritatea publica si avia-
tia au conlucrat Tn aceastd directiune umanitara.

La noi nu putem cita nimic, fiind in_prezent; dar
clacd am analiza situatia geografica a tarii_noastre; n-
crederea in. bravii nostri_aviatori gata ori cand si la
orice sacrificiu_vedem ca s'ar putea organiza pentru
anumite regiuni un ajutor sanitar aerian cu avioane
amenajate special sanitar sau chiar militar.

Avem regiuni Tn Basarabia, Dobrogea, in Nordul
Transilvaniei unde céile ele comunicatie sunt anevoioa-
se si In unele timpuri nepracticabile; avem masivuri
muntoase greu de trecut si pe alocurea cu cdi de comu-
nicatii insuficiente; pe langa asta aproape langa fiecare
sat, cu ceva bunad vointd s'ar putea gasi un teren de

de Dr. ANASTASII, medic Lt.-Col. aviator.

Seful serv, sanitar aeronautic.

aterisare pentru avioanele cari nuaucamp prea mare.
_Astfel cu un avion, am putea da asistenta medicald—
fie transportand un bolnav, urgent pentru operat, fie
aprovizionand cu material sanitar urgent ca: seruri etc.

Dar chiar in regiunile cu cai de comunicatie bune:
tren, vehicule etc. cati bolnavi sunt care nu pot suporta
un transport prea lung si_mor; aeroplanul este foarte
repede si apoi nu zdruncina asa ca orice bolnav cu aju-
torul avionului poate fi dus si Tngrijit la locul indicat
unde sa poata gasi salvarea si mai ales sa nu ajunga
rea tarziu. De asemenea in cazuri de inundatii, ca-
astrofe, etc.

Pentru aceste transporturi, trebuesc avioane ce au
amenajate in corpul lor brancarde si tot ce trebue.pen-
tru a duce bolnavi si raniti culcati, dar Tn lipsa de el
se pot Tntrebuinta si avioanele comerciale obisnuite, ba
chiar si cele militare. O conditie principald este a se
intrebuinta piloti care cunosc bine regiunea si sunt
bine antrenati

Deci avionul sanitar in timp de pace are 2 mari in-
trebuintari:

1) In regiunile unde nu sunt cdi de comunicatii sau

sunt nepracticabile, avionul sanitar poate transporta pe
distante lungi; bolnavi, medici, medicamente, seruri si
chiar sa faca aproviziondri de orice natura.
_2) In regiunile unde sunt cai de comunicatii bune
si rapide, dar nevoia interventiunei urgente, cere sa nu-
maram timpul cu minutele nu cu orele; atunci numai
avionul sanitar duce la timp ajutorul, sau bolnavul
la ajutor.

Pana ce fiecare spital va avea serviciul sdu de trans-
port aerian sa speram_ca si. Romania va avea un n-
ceput modest de aviatie sanitara care va fi nucleul a-
viatiei sanitare de razboi, fara care nu se va putea da
a{ufoare suficiente in viitoarele razboae ranitilor si mai
ales transporturile de evacuare a ranitilor, cand carele
vor fi inpracticabile sau bombardate cu gaze toxice.

Avionul sanitar de azi inainte trebue a face parte din
orice organizatie sanitara pentru transport si ajutor de
bolnavi sau raniti, atat in timp de pace cat si in timp
de razboi. Un serviciu sanitar civil sau militar care nu
va avea avionul sanitar, va fi in inferioritate si de multe
ori incapabil de a da ajutor real, pentru aceasta trebue
a se organiza din vreme, pentru a nu ajunge la mo-

ti. S. REGINA BELGIEI
experimentand o biancarda pentru avion.

meniul oportun la inprovizatiuni, care totdeauna sunt
in-complecte-, tardive si face treaba_pe jumatate.

Romaniei, cu situatia ei geografica, cu mijloacele mo-
deste de comunicatie pe care le are, i trebue cat mai
neintarziat avionul ei sanitar. Cum? Ce fel de organi-
zare? si cum va functiona in timp de pace sil n timp
de razboiu? Vom vedea Tntr'un numér viitor,



PARALELA AVIATICA FRANCO-GERMANA!

Rézboiul mondial a daruit Francei — ca si celorlalte
mari puteri beligerante — un imens uzinaj aeronautic
cu o remarcabila capacitate de productie, cu un vast
personal tehnic de specialitate ingineresc si manope-
rant.

Tratatul de la Versailles, care desfiinta orice po-
sibilitati de_existenta a flotelor aeriene de razboi in
Germania_si_implicit abolise rostul de existenta a in-
sasi formidabilei industrii aeronautice militare ger-
mane, intemeia un sistem indirect de protectiuni a in-
dustriei si flotelor aeriene de rézboi franceze.

Franta si Germania traesc dela razboi incoace evo-
lutii aviatice diametral opuse. Cea dintai activeaza cu
toate fortele Tn domeniul aviatiei de rézboi, reprezen-
tand ultimele creatii de acest gen; Germania_dinpotriva
s'a aruncat cu toate puterile n bratele aviatiel civile
cu caracter comercial si a reusit sa intemeieze cea mai
formidabila aviatie comerciala din lume. )

_Pentru moment putem Tnregistra faptul c& o treime
din avioanele militare ale lumei se fabrica azi in Fran-
ta. Pe dealtd parte Germania reprezinta in Europa si
In lume imensul rezervor ce_alimenteazd majoritatea
tarilor cu avioane de pasageri, posta, marfuri, batand
recordurile Tn ce priveste organizarea infrastructurala si
folosinta avioanelor confortabile in viata organicd de
pace a popoarelor. ) )

Auviatia civila reprezinta Tntratata un interes_deosebit
pentru Franta, Tntrucat reuseste sa stabileasca legatu-
rile regulate” pe calea aerului cu domeniul sdu colo-
nial: Tunis-Alger-Casablanca-Dakar-Madagaskar.

Germania_a varit ideia folosintei aeriene In_mima
poporului sau; ea a Tntemeiat o retea aeriana interna
care desigur nu va putea fi imitata de niciun popor
din’ lume. . o

Spirit de organizare, ambitie nationala, o compen-
satie populara glorioasa pentru infrangerea suferita in
marele razboi, utilizarea uzinajului de razboi aviatic
care trebuia sa dobandeascd o altd intrebuintare, un
numeros personal zburator care cerea ocupatie, in fine
toate aceste elemente au concurat si au reusit sa creieze
in centrul Europei o retea aeriana care nu se deose-
beste in intensitate prea mult de reteaua feroviara.

Dupa ce Germania a suferit de aceasta hip-er-intensi-
tate aviaticd n interior, ea a trecut cu succes la liniile
internationale unde a adus rezultatul experientelor do-
bandite, aparate extrem de confortabile si bine con-
duse, in fine un pret, de zbor suportabil. D. Wronski,
conducatorul Luthansei, ne-a spus-o0 cu sinceritatea ce-1
caracterizeaza in articolul d-sale publicat Tn numarul
trecut al ,,Romaniei Aeriene"; ,,Germania de dupa raz-
boi nu are altd posibilitate de afirmare internationala,
decat de a-si duce drapelul pe calea aerului".

Ca rezultat, Franta este azi_o putere aeriana militara,
dupa cum Germania reprezinta o putere aeriana co-
merciala.

FRANTA avizata la constructiile militare in stil mare,
cauta sa-si asigure stocajul necesar, cerut de combina-
tille si conjucturile razboiului aerian viitor. Construc-
tia Tn serii mari de tipuri de avioane, cari s& rdmana
valabile pentru un timp de 3—4—5 ani. Si_Franta sa
fixat pe acest teren si anume_problema avioanelor de
vanatoare a rezolvat-o tipul Nieuport-Blen-'f. rroblema
avioanelor de recunoastere: Breguet si Potez; cea a a-
vioanelor de bombardament si transport: Farman si
Liore, etc. o . )

Concentrarea intregei industrii aeronautice franceze
in dobandirea stocurilor necesare armatei aerului a a-

vut drept rezultat pe deoparte crearea in Franta a celei
mai redutabile armate aeriene in raport cu populatia
dar ca desavantagii putem indica faptul ca aceasta
concentrare ca actiune de stat stanjeneste efortul pro-
gresiv al tehnicei aviatice. In adevar evolutia tehnicei
aeronautice este caracterizata tocmai prin aceia ca se
tinde mereu si se reuseste la tipuri din ce in ce mai
perfectionate atat ca structura si conformatie de celula
si aripi cat si ca tehnicad de motor. Ce este acest motor
de aviatie decdt un motor de automobil perfectionat?.
Tehnica n'a construit pana azi adevaratul, motor de
avion. Problema raméne inca deschisd. Armata aeriana
franceza e congsiderabild nsa fiecare an_desluseste pe-
rimarea unei particele. Sacrificiile, materiale apasa greu
pe contribuabilul francez. Patriotismul Frantei arata
odatd mai mult calitatea superioara a acestui admira-
bil popor si_vointa lui neinfranta de a mentine nestir-
bite cuceririle ultimului razboi.

GERMANIA, trebue s'o recunoastem, are de partea sa
enormul avantaj de a nu putea, de a nu-i fi Tngaduit
s& constitue o armatd aeriand. Neputand actiona decéat
in domeniul aviatiei comerciale, ea a atins perfectiu-
nea, in ce priveste, tehnicitatea, confortul calatoriilor
aeriene, siguranta zborurilor, organizarea economica,
practica si utila a navigatiunei aeriene, pe care a ridi-
cat-o la rangul de utilizare organicd aldturi de caile
feroviare maritime si fluviale. ) o

Fiecare an este o revelatie in domeniul aviatiei co-
merciale germane. Ne fiind avizata pe un mare stocaj
ea urmareste si se adapteaza automat cu ultimile creati
ale tehnicei. Uzinele Junkers din Dessau, uzinele Rohr-
bach din Berlin, uzinele Dornier din Friederichs-haven,
uzinele Foke-Wulff din Bremen, pentru a nu cita de
cat pe cele mai importante, se intrec in a alimenta li-
niile aeriene germane si internationale cu tipuri de a-
vioane, cari sunt azi gloria aviatiei pacifice. Este_desi-
gur un paradox ca poporul care a reprezentat o juma-
tate de veac geniul razboinic, ofera omenirei — ca o
antiteza a momentului istoric — cea mai pacificd ma-
nifestare a fortelor aerului.

Dar, trebue s& recunoastem ca s'a batut oarecum mo-
neda razboinica cu aviatia comerciala germanica si s'a
zis ca avionul civil german poate deveni avionul de
razboi de maine.

O comisie franceza, alcatuitd din specialisti si pu-
blicisti aviatici au facut in cursul 1927 un voiaj in Ger-
mania, aul cercetat uzinele si au dat un verdict nega-
tiv, aceasta ca urmare a verdictului negativ ce se da-
duse la Haga si n liga internationala aeriand. Thseamna
a fi profan ca sd_afirmi ca avioanele comerciale ger-
mane_de azi pot fi Tntrebuintate cu succes Tntr'un raz-
boi viitor _ o o

Hotdrat nu. si tocmai aci e succesul aviatiei germane
de comert. Cand faci un_compromis si vrel ca avionul
sa fie si un aparat militar si unul de pasageri, n‘ai
facut nici una nici alta. Industria germana este ani-
mata de un singur gand: De a construi cele mai ideale
aparate de pasageri si comert, )

Desigur, nu putem nega ca in caz de conflagratie
vastul uzinaj aviatic german va fi de folos si pentru
scopuri militare si ca un personal de bord atat de nu-
meros si experimentat va aduce servicii incalculabile
scopurilor de razboi. Astfel, trebue, dealtfel inteleasa
i In Germania_si aiurea, utilitatea nationala a avia-
tiei comerciale, in afara de puternica latura economica

ce animeaza in viata pacifica a popoarelor. <
St. Tt.



CRAFICUL AERIAN COMERCIAL

- POSTA AERIANA --

Recunoagstem cd Romania a ramas una din cele mai
napoiate tari Tn ceeace priveste utilizarea aviatiei in
angrenajul economic al tarii. O perioada destul de in-
delungata de asteptare a facut insa ca problema sa se
studieze de aproape, sa se. culeaga invatamintele din
traficul aerian comercial atat de desvoltat in centrul si
apusul Europei si apoi sa trecem la fapte.

Grafie sfortdrilor noastre bugetare s'a putut ajunge la
un rezultat care poate fi considerat ca un inceput cu
auspicii Tncurajatoare. incepand cu primavara anului
1928 vom putea intemeia cel putin 3 linii aeriene meni-
te s& aduca o reald Tmbunatatire in raporturile econo-
mice interne ale tarii.

Prima linie aeriand ar fi Bucuresti-Chisindu, o a doua
Bucuresti-Cernauti si in fine o a treia_Bucuresti-Cluj,
cu legdturi céatre orasele de vest Timisoara, Arad, O-
radea Mare, aceasta din urma, ca si Cernauti, cu con-
cursul comunelor respective.

Am dori sa statornicim Tn aceste randuri in mod real,
ferindu-ne de exagerari si iluzii, ce anume poate astepta
lumea noastra economica din intemeierea acestei navi-

Totusi fata de materialul deficitar de cale ferata de ca-
re dispunem, fata de resursele bugetare ale Roma-
niei care in nici un caz_nu pot deveni atat de n-
floritoare fincat situajia cdilor noastre ferate sa doban-
deasca repede o organizare fecunda, rezultd cd Roma-
nia trebue sa conteze Tn mod real pentru o perioada de
ani de zile de aci Tnainte pe o exploatare feroviara desi
Tngpqnétét,ité, totusi asemandtoare in orarii celor de
astazi.

_Pentru noi cari avem de statuat oportunitatea nfiin-
tarei postei aeriene in Romania, ne multumim sd tra-
gem concluzia ca departarile destul de mari care se-
ara orasele mai ales cele dela periferia tarei de capi-
ala si viceversa, impun in mod hotarit realizarea grab-
nica a traficulul postal aerian roman.

Directiunea generalda a Postelor din tara_ noastra
constienta de progresul enorm pe care serviciul postal
I'ar dobandi prin_traficul aerian este foarte doritoare
sa vada acest trafic cat mai curénd realizat. Addaogam
cd si actualul ministru al comunicatiilor, d. C. Dumi-
triu este animat de aceleasi simtiminte.

Ultimul tip de avion francez de pasageri «AVIMETA» complet
metalic, trimotor, récire aer. Capacitate de transport zece pasageri.

gatiuni aeriene interne si Tn “special, daca din functio-
narea ei ar putea rezulta acel element de siguranta si
viteza care numai laolalta pot oferi garantii de progres
in evolutia economiei interne. )
Deasemeni vom cauta sa aratam ce anume ramuri
ale viefei noastre sociale si_economice sunt sortite sa
beneficieze mai Tnainte din intemeierea traficului aerian
intern. Si atuncia este dela sine inteles cd articolul nos-
tru se defalcheaza fin trei sub-capitole : Trafic aerian
pentru pasageri, pentru posta si pentru colete-marfuri.
Sa ni se Ingaclue sa ne ocupdm mai intai de : Posta
aeriana si ne referim intéi la aceasta fiindca n toate
tarile marea binefacere pe care traficul aerian comer-
cial a oferit-o lumii a avut loc prin posta aeriana.
Acest capitol este foarte sensibil mai ales pentru Ro-
mania. Cate plangeri nu s‘au auzit si mai ales nu se
aud 1inca din partea publicului nostru plangeri care
se Tndreapta impotriva organelor noastre postale de
stat. Noi adaogam cd de cele mai multe ori plangerile
desi Tn aparenta justificate, in fond, se adeveresc ca ne-
intemeiate. Ne explicam. Ce vina de exemplu poate a-
vea un oficiu postal dintr'un targ dela periferia tarii
ca o scrisoare trimisa de acolo i-a trebuit 3 sau 4 zile
sa ajunga la un alt cap al tarei chiar daca distanta nu a
intrecut 3—400 km. ) o )
_ Nu trebue sa pierdem din vedere ca oficiul postai in
indeplinirea functiunei sale este in functiune directa de
mersul si buna functionare a céilor noastre ferate care
dupa cum sc stie au lasat foarte mult de dorit in trecut
si abia acum sub vigilenta conducere a actualului di-
rector general dobé&ndeste o organizare mai moderna.

_In ceeace priveste promovarea materialului de postd,
ziare, scrisorl, post-pachete din Capitala spre periferie,
traficul aerian postal trebue sa aiba n vedere ca nu
trebue sa se institue Tn concurentd cu calea ferata. A-
cest_trafic aerian trebue considerat ca o completare a
posibilitatilor de transport cu calea ferata.

Pe schema de transport general in intreaga tard a
materialelor postale noi deosebim urmatoarele moduri
de transport )

a) ?ytobuzul care transporta posta mai ales in lumea
ruralg

b) vaporul care transporta posta pe mare si pe Dundre;

c) calea ferata principalul element de transport al
postel In tara, ) .

d) si acum. in fine traficul aerian care dupd cum am
zis nu_trebue nteles c& va putea lua locul vreuneia din
organizatiile schematice descrise mai sus, ci acest tra-
fic aerian este 0o completare absolut necesaraa transpor-
tului materialelor postale prin elementul viteza atat
de strans legat de necesitatea transportului postal.

Plecand deci dela ideia ca traficul aerian postal este
menit sa perfectioneze, sa creeze o noua forma de tran-
sport rapid postal, dar in nici un caz sa inlocuiasca pe
cele existente, urmeaza ca la modul de functionare a
postei aeriene sa tinem socoteala de acest principiu
fundamental.

Daca considerdam materialul postal care provine din
lumea comertului ce nchide biurourile de obicei seara
cand predd si corespondentd la postd, este dela sine
nteles ca acest, material postal destinat sa plece cu tre-
nul in cursul noptei, pentru a ajunge in orele elimine-



Planorul german ,,PASAREA" (Konigsberg).

tei la destinafie, va gasi in traficul feroviar postal cea
tr_naj bunad cale de expediere si addogam si cea mai ef-
ina.

Nu tot astfel st problema transporturilor de ziare.

Aci chestiunea se complica si iata de ce.

Pentru, ca gazetele ce apar in Capitald sa se poatd
gasi in dimineata zilei nominale de aparitie Th mai toa-
te orasele tarei, directiunea acestor gazete este obligata
sa Tncheie editiunea respectiva cel mai tarziu in orele
dupéd amiezei pentru ca pachetele cu ziare sa poata fi
predate la posta in cursul serii si pentru ca in conse-
cinta aceleasi pachete de ziare sa soseasca in provincie
in dimineata urmatoare. Deci Tntreaga provincie cites-
te presa aparuta cu 0 zi nainte in Capitald, citeste cleci
0 presa intarziata fara sa m<ai prezinte interesul palpi-
tant informativ al ultimei ore.

Aceasta defectiune in expedierea ziarelor din Capi-
tala spre provincie a_dat nastere la o formidabila pre-
s& minoritara aparutd si care va apare ncd cu mult
succes in orasele noastre din provinciile alipite care
profitand de faptul ca presa romana soseste in modul
cum am descris_mai sus, ea 0 tipareste pe a ei in cursul
noptii dupa stirile telefonice primite dela Bucuresti
chiar noaptea si prezinta astfel publicului _din orasul
respectiv situatia politica si informativa a_ tarei pe care
presa romana o va aduce Tn acel oras abia Tn ziua ur-
matoare.

latd dar o stare de fapt care prezintd urmari de im-

ortant_caracter national si care ne prejudiciaza pe noi

omanii din cauza unui sistem, greoi de evacuare a
postei din capitald spre provincie. )

Aci traficul aerian postal este menit sa aduca o radi-
cala Tndreptare a situatiei. In adevar avionul comercial
care pleaca din Bucuresti la orele 7 dimineata se poate
gasi In oricare oras al tarei pana la orele 10 si_poate
aduce cu el presa capitalei care se poate imprima in
cursul noptei cu ultimele stiri si probleme. Acest singur
fapt va aduce un serviciu imens nu numai_unui _pro-
gres simtitor al tirajului ziarelor noastre din Capitala,
dar si un mare avant propagandei nationale romanesti
prin presa in toate provinciile alipite. = 5

Un alt caz important si deopotriva e situatia noua
pe care traficul aerian postal este menit s'o implinea-
sca este ceeace se numeste 3n mod general:  Tru/zcwl
combinat. Prin aceasta se intelege posibilitatea organe-
lor conducdtoare a postelor de a lua dispozitiuni in n-
treagia tara de a transporta dupa caz _si necesitate. ma-
terialele postale cu trenul si in continuare cu avionul.
Sa clam un exemplu: Un colet postal sau o corespon-
dentd se expediaza dela Giurgiu la Cernauti- Pe distan-
ta Giurgiu-Bucuresti se va transporta cu Posta Caiei
Ferate iar dela Bucuresti la Cernauti pe cale aeriana.
In primul caz acea corespondenta ar face pe drum cel
putin 3 zile pe cand in_cazul traficului combinat co-
respondenta depusa_la Giurgiu la orele 6 seara ar putea
fi predatd la domiciliu pana a doua zi la 12 dimineata

in Cernauti.

Avion in intregime metalic. Cu acesta nu s’a Tnregistrat nici un accident pe cele 17 linii aeriene din Europa



PROBLEMEI

Marile orase si aviatia

Dedicat d-lui dr. COSTINESCU
rimarul municipiului Bucuresti)

Nu este desigur numai o simpla intdmplare cd am
dedicat acest articol d-lui Dr. Costinescu, primarul Bu-
curestilor. D-sa are la trecutul d-sale o serie de creatii
edilitare_care au Tmpins Capitala Romaniei cu cateva
decenii Tnainte pe calea progresului si nu am fi inteles
s& scriem acest articol daca nu am avea cel putin,
certitudinea ca actualul primar al Municipiului Bucu-
resti este un mare prieten al aviatiei si cu toata sin-
ceritatea cauta solutiile cele mai practice pentruca din
orasul care_centralizeaza toata bogatia si inteligenta
Romaniei sa radieze spre periferie si viceversa comu-
nicatiile aeriene, atdt de necesare nouei Tntocmiri eco-
nomice a lumei.

O prima intrebare pe care ne-o punem Tn mod firesc
este dacd un oras modern in planul sdu de dezvoltare
si consolidare edilitara poate lasa Tn afara de orice
preocupare problema aerului, problema navigatiunei
aeriene, atat, de intim legata de problema comunicatii-
lor_rapide de interesul comertului si industriei?
_Credem ca nu este nevoe de 0 documentare prea stiin-
tifica pentru a raspunde ca in planul de expansiune si
organizare_al oricarui oras modern, ar Tnsemna 0
monstruozitate sa nu prevedem aeroportul unui muni-
cipiu sau aerodromul unui oras.

In mod practic, ar insemna sa escludem acel oras
din reteaua aeriana care leaga lumea civilizata, ar in-
semna sa_nu-l facem partas la binefacerile comunica-
tillor rapide, la posta aeriana, la. traficul de colete si
mesagerii, in fine la traficul aerian de calatori.

Imaginati-va ca s'ar gasi un consortiu strain de cale
ferata (luam ipoteza prin absurd) si ar propune sa
construiasca pe riscul sau noi linii ferate, obligand, ora-
sele pe unde ar trece mimai la constructia garei. Intre-
bam s'ar gasi oare vreun oras care si. refuze construc-
tia garei, oricat de sarac ar fi el? Evident nu. Contra-
riul ar ft foarte probabil: Daca acea linie minunata, evi-
tand fatal anumite, puncte, s'ar ivi 0 ceatd intreaga
de_oameni influenti care ar cere ca linia sa treaca si
prin orasul lor... (istoria se repeta adica...). )

Sub o alta forma traim aceleasi principil. Numai, ca
sunt mai putin ntelese.

La_noi, In Romania, lumea inca nu e constienta de.
nemarginitele avantagii ce le_aduce cu sine exploata-
rea requlata a_unei linii aeriene, in folosul miscarei
economice, si civilizatorii. Lumea se pare ca inca nu ¢
luminata, de impulsul formidabil, ce-l primeste, posibi-
litatea de propasire comerciald din legaturile aeriene,
si nici ce. Tnsemnatate considerabild dobandeste ele-
mentul viteza ca rezultat in tranzactii. )

Ne plangem ca intre Bucuresti si marile orase, ali-
pite_nu avem finca legatura sufleteasca iar cea econo-
mica tanjeste. Cine poarta vina? ) )

Mostenim din alcatuirea_a.nte-belica o defavorabila
retea de comunicatie feroviara intre apus si_Capitala
tarii. Reteaua de C. F. R. a Ardealului_este facuta sa
graviteze spre apus, nici de cum spre rasarit, asa cum
ne-ar conveni astazi.

Legatura, aeriana ne oferd un formidabil corectiv in
aceastd anormala stare de lucruri si rezultatele favora-
bile nu vor ntarzia a se arata.

_Am schitat in randurile de mai sus pozitiunea ma-
rilor orase fatd de ,Navigatia Aeriand" _care face azi
parte integranta din viata organica a natiilor civilizate.

Si acum d-I Dr. Costinescu are cuvantul.

~ROM. AER*.

E ZILEI

Sa ne decidem D-lon!

In materie de avioane si motoare de aviatie, nu ne
este ingaduit sa ne incredem n  proto-tipul ideal esit
Prpaspat ca inovatie al celor din urma cercetari stiin-
tifice ale uzinelor reputate, Este drept ca geniul ingine-
resc _ lucreaza cu staruinta in laboratoare si_uzine. Ni-
meni nsa care se pretinde experimentat si cu cuno-
stiinta raspunderii nu poate adopta fie ca avion mili-
tar, fie ca avion de pasageri, un instrument de zbor
care sa nu se fi dovedit ideal in practica Da. Practica,
experimentarea unui avion Tndelung si in cele mai va-
riate situatii, acest singur element indreptdteste clasa-
rea si duce la alegerea unui tip de avion. Priviti seria
nesfarsita de tipuri de avioane si motoare, cu reputatie
mondiala prin cate serii antimergatoare de experienta
n‘au trebuit sa treaca pentru a ajunge la un grad de
perfectiune relativa.

Cititi: Junkers tip 31 G. Definitia e un simbol. Citifi
mai departe motorul celebru Wrigt. tip VII cu care
Lindberg si Chamberlin au traversat Atlanticul.

Asa dar, domnilor, sa parasim, sa parasim d-lor, do-
meniul speculatiilor de demonstratie tehnicd; cand pro-
puneti un avion, aratat! . ce calitati evidente a dovedit
In practica de toate zilele, si ne-am Tnchinat!

Avioane Tn lemn sau metal!

I-am. auzit_pe admirabilii protagonisti ai construc-
tiei avionului in lemn: ,Nu avem inca d-lor o indus-
trie metalurgica si deci suntem avizati la lemnul care
creste Tn muntii nostri. Producem lemnul de rezonan-
td. latd de ce votez pentru.... Tulippien. (N.R. Fasii de
lemn ce_creste in colonii). L )

Dar sa trecem peste granitele tarii sa ne referim la
arena aeriana a apusului unde evolutia constructiei de
avioane a inceput prin a cunoaste exclusiv lemnul si a
terminat azi prin a1 elimina complet. ) )

In adevar azi avionul metalic, n intregime, si-a cu-
cerit locul meritat.

In adevar a fost o vreme, etapa Tnceputurilor, cand

chiar Tn apus se insista asupra constructiei avioanelor
in lemn. Lemnul de o greutate mica, elastic, usor de lu-
crat, cerand o industrie putin complicatd, suradea
constructorilor de avioane. S'a dovedit Tnsa cu timpul
cd lemnul se reazima pe un procedeu de rezistentd in-
ferior si_schimbator.supus oscilatiilor atmosferice, mai
ales n tarile cu schimbari brusce de temperatura (recte
Romania). Un control stiintific, bazat, pe calcule exacte
nici nu e posibil la un avion in lemn, latad geneza acci-
dentelor. Tata de ce un tip de avion lucrat Tn metal
oate fi ideal. latd de ce acelas tip de avion lucrat in
emn e fatal. Nu numai rezistenta materialului de lemn
este indoelnicd, dar si insusirile aerodinamice nu mai
oferd siguranta zborului.

Sd nu mai vorbim de longevitatea aparatului con-
struit Tn lemn. Trdeste putin si nu oferd siguranta.

lata de ce marile uzine din apus s‘au concentrat a-
supra avioanelor Tn metal cari pot ancora sub cerul
liber fard sa aiba deci nevoe de hangar. )

Franta nsasi, care pana mai anil trecut! sustinea



constructia in lemn, a terminat prin a renunta. Dovada
iatd, avionul complect metalic construit de vestitul cons-
tructor Bernard dupd indicatie oficiald, si care e desti-
nat sa fie utilizat ca avion pentru 10 pasageri si doi pi-
lot!, prevazut cu trei motoare de racire prin aer.

Se remarca la prima vedere asemanarea perfectd cu
trimotorul Junkers. (Vezi avionul ,,Avimeta").

Motoare cu racsre prin apa sau aer ?

Evident, problema palpitanta in lumea aeronautica
mondiald. Teza, are inca prieteni si adversari. Alocu-
rea a creiat fanatisme, de exemplu_cunoastem o tara in
aeronautica careia nu era ingaduit sa se pronunte cu-
vantul motorului de racire cu aer...

_Dar sa nu insistam. Constatam numai ca motorul de
racire cu aer Tncepe a fi foarte apreciat si introdus in
multe din uzinele franceze chiar, cari nu_erau utiliza-
te decét pentru fabricatia motoarelor de racire cu apa.

Sa nu indicam decat uzinele Lorrain-Diettrich care
dupa cum e stiut se gasesc in colaborare de participate
cu I A. R. industria noastra de aviatie dela Brasov.

Ei bine centrala uzinelor din Franta a creiat in ulti-
mul timp un motor Lnrrain de racire cu aer.

Tntrebam cu modestia ce ne caracterizeaza, daca a-
cest motor in adevar, este un ultim strigat al stiintei,
el nu intereseaza oare grupul nostru de industrie dela
Brasov?

O simpld intrebare!

Navigatia aeriana transoceanica

‘Nascuta din_excentricitatea sportiva a bizareriilor a-
viatice, nimeni nu a luat in serios hazardel-e incercari
de a trece oceanul si de a lega lumea noua de cea ve-
che pe calea aerului.

O temerard Tncercare sportiva si_ nimic mai_mult!

_Repetarea incercarilor insa, reusita unora din ele cu
ajutorul unor avioane normale, din cari nimic nu fu-
sese_schimbat esentialm.ente ca tehnicitate, pentru a
justifica un _efort tehnic fara precedent, a facut ca lu-
mea aviatica sa-si indrepte privirile cu multa nadejde
de reusita Tn zborurile transoceanice.

Lumea tehnicé este de comun acord in concluzia ca
in principiu zborurile transatlantice nu pot fi efectuate
cu avioanele normale cu_cari s'au -efectuat majoritatea
incercéarilor si ca conditiunile meteorologice sunt atat
de critice incat addogate la distanta exceptional de
mare, ce separa cele doua continente, implica construc-
tia unui nou tip de avion de transport, asa zis Transo-
ceanic.

Ca axioma conteazd numai avioanele de mare anver-
gura si de mare forta motrica. Avioanele de tip mic,
trebue_complectaimente excluse din acest trafic. Ele
reprezintd hazardul si fac din zborul transatlantic o
loterie primejdioasa.

Numai o considerabild fortd motricd poate invinge
conditiunile atmosferice extraordinar de defavorabile
si imposibil de verificat Tn probab’litate in momentul
decolarel.

Pentru moment Anglia si Germania se gandesc in
mod serios la construcfia marilor avioane de transport
transoceanic. Studii si proecte au loc in marile uzine
a. celor doua tari.

De rezultatul lucrarilor din Anglia ne vom o-cupa

ntr'un numar viitor dupa ce revista noastrd va primi
date precise dela ministerul aerului din Londra.

Din Germania suntem informati ca doua mari trus-
turi de navigatiune maritima ,,Nord Deutsche-Loyd",
din Brema si ,,Hamburg-America-Linie" colaboreaza
fmpreuna pen.truca cu incepere dela primavara sa n-
temeieze un serviciu regulat aerian transoceanic.

Un contract s'a realizat intre ,,Hamburg-America“ si

atelierele RumpLer, prin care aceasta din urma s'au
angajat sa. construiascd un tip de avion, echipat cu 15
motoare capabile de un randament de 10.000 cai pu-
tere, cu o capacitate de transport de 130 pasageri plus
sase tone de bagaje. Posibilitate garantata de a trans-
porta la bord 37 tone benzind sI uleiuri ceeacei in-
seamna 16 ore de zbor n plind presiune. )
] Mai multe banci particulare finanteaza Tntreprin-
erea.

Dacd constructia avioanelor gigantice proectate, va
reusi, omenirea va putea folosi calea aerului pentru
legatura intre Europa si America si in cativa ani de
zile zborul transoceanic va produce tot atata emotie
ca si cdlatoria cu vaporul.

Aviatia si initiativa particulara
Aeroclubul Regal Roméan si A. R. P. A

Doud institutii de initiativa particulara functioneaza
in tara noastra, cu scopul de a interesa publicul in fo
losul aviatiei.

1) Aero-Clubul Regal roman, intemeiat sub preseden-
tta augustd a defunctului Rege Ferdinand, functionand
sub directiunea unui comitet de personalitati ilustre,
Aero-Clubul Regal roman aduce aviatiei roméane fru-
moase Servicii.

2) Asociatia Roména pentru propaganda aviatiei, Tn-
fiintatd cu concursul larg al unui grup de tehnicieni si
militanti Tn domeniul aviatiei, se coboara pana in cele
mai de jos straturi ale poporului, aratand tot ce po-
Po_rul roman poate astepta din crearea fortelor aeru-
ui la noi si la dusmanii nostri.

A. R. P. A. functioneaza sub presedintia d-lui ministru
de_razboi

Revista Roménia Aeriand, organ al apardrei intere-
selor aviatice nationale, in calitate de organ de publi-
catie permanenta salutd cu frateascd cordialitate ac-
tivitatea ambelor institutii.

Ele trebue sa lucreze, mana In ména, in deplin a-
cord, am putea afirma chiar cu un_program comun,
pentru a nu se pierde vreme si activitate in dezbaterea
aceleasi laturi a problemei. Diviziunea mun-cei, si aci
ca peste tot ar da roade utile. )

Atat Tnainte de sarbatori -cat si dupa sarbatori, sub
egida ambelor asociatii s'au tinut numeroase si reusite
conferinte cu subiecte aviatice, atat Tn Capitald cat i
in_provincie.

_ Valorosi conferentiari au dezbatut in fata publicului,
|m80_rtanta problemelor aviatiei la ordinea zilei.
pinia puibli-ca reclama o -colaborare mai intima a
ambelor institutii. Forta unitd, adaugatd la prestigiul
colaborarei, nu poate aduce decat realizarea scopului
urmarit. o bop



PROBLEMA GAZELOR DE LUPTA

_Problema gazelor de lupta este pe cale de rezolvire
si in armata noastra. Ea si-a organizat un serviciu spe-
cial de gaze. ) ) o

Acest serviciu se compune_din o serie de formatiuni,
care cu timpul vor asigura, intrio masura multumitoa-
re, cerintele unor bune protectiuni individuale si co-
lective, atat In lumea militara cét si cea civild. Actual-
mente el posedad laboratorii de cercetari chimice si fi-
ziologice, ateliere, scoli si alte organizatii, care studia-
za si pune in aplicare tot ce se descopere si se propune
in_domeniul chimicii de razboi- o

In prezent armata poseda toate_mastile necesare, cu
care se face o instructie metodica. Atelierele au repa-
rat toate mastile deteriorate si acum se ocupd cu_ con-
fectionarea costumelor contra iperitii si a mastilor
pentru cai, caini, etc-

Acest serviciu, prin organele sale, a dat nastere la
0 mascd_ nationald pentru oameni, denumitd ,,Mana-
rom" ) si la alta pentru cai. ,,Maromca"; ele rivali-
zeaza cu cele mai bune masti din strainatate, mai ales
ca se pot confectiona cu material luat din tara.

In curand va scoate la iveala_toate instructiile nece-
sare pentru educatia populatiei civile in materie de
protectie.

Incontestabil ca acest serviciu nu neglijeazd nici

roblema ,atacului_cu gaze", punand in valoare posi-

ilitatile din t-ara in acest scop coordoneaza sfortarile
si ncercdrile chi-m-istilor nostri de_valoare, care _s'au
us n slujba apararii_patriei. O serie de laboratorii din
ucuresti,” lasi si. mai ales din Cluj, au inceput cerce-
tari, ce promit a fi Tmbucuratoare.” De curand un dis-
tins profesor a parvenit sa gaseasca cate-va procedee
noi de prepararea_bromurii de benzii (gaz lacrimogen)
si a chloropicrinii (gaz sufocant si lacrimogen) utili-
zand materialele brute din tara. In special procurarea
clorop'icrinii din petrol este de cea mai mare Tnsem-
natate. ) o ) )

In acelas timp serviciul sanitar al armatei de comun
acord cu_,acel al gazelor" studiaza sil se pregateste in

vederea Tngrijirii eventualilor gazati.
* *

_Arma chimica si_ chiar cea microbiana se vor folosi,
intr'o larga_masura de aviatie- Prin aeroplane aceste
arme si mai ales cea chimica, vor desavarsi si intinde
asa zise atacuri avio-chimice., o )

Aviatia este arma cea mai repede mobi'lizabila__si
mai usor de manuit. In caz de conflicte, se pot utiliza
imediat escadrile de avioane, care sa bombardeze in-
stantaneu — cu bombe toxice, explozibile, incendia-
toare, microbiene, etc-, — zonele de concentrare, cen-
trele de aprovizionare, nodurile de comunicatii, ora-
sele mari, etc- )

Ne putem da seama ce vor face cateva zeci de esca-
drile, fiecare cu cate 10—15 aeroplane, din' care vor
cadea sute de bombe cu mii de kgr. de iperita sau
alte gaze toxice.

Problema asociatiei acestor doud arme (aviatia Si
arma chimicd) este atat de iritanta, Tncat a dat_nastere
in Rusia la o societate de propaganda_intitulata ,,avio-
chiim"; rolul ei este de a arata necesitatea imperioasa
a Tmperecherii _aviatiei cu. chimia. Actualmente socie-
tatea are peste 2-000-000 membrii, vre-o0 72 cluburi, 2000
biblioteci si muzee, 6500 cercuri de adunare si vreo 200
comandame'nte aviochimice. In fruntea ei se gasesc
cele mai importante personalitati comuniste: ca Rikof,
Voroscilof, etc. In afara_activitatii sale, de ordin agre-
siv, societatea ajutd agricultura, contribuind prin mij-
loacele sale la asanarea imenselor intinderi ele pamant,
prin starpirea lacustelor, etc. )

Intr'un viitor apropiat aviochimul va intra Tn ser-

'} Manarom — Masca nationalda romana.
Maromca — Masca romana de cai.

de Medicul Colonel I BALANESCU, Profesor la Scoala de Gaze

viciul politiei. Tnlesnind starpirea bandelor de rau fa-
catori din munti, paduri, gtc.
* *

_De altfel rolul avioch'inului, Tn materie agrara si sil-
vicd, este bine cunoscut in Germania si America, unde
se ,gazeaza" cu ajutorul aeroplanelor sute si mii de
hectare de campuri si paduri atacate de diferite insec-
te si animale (rozatoare) vatamatoare.

De altfel serviciile politienesti si organele de paza a
hotelurilor din marile orase americane au inceput a
ntrebuinta un gaz zis orbitor (Blind X Gaz) in anume
cartuse, ce pot fi trase cu orice revolver, sau arma-
Acest gaz a dat rezultate apreciabile cu arestarea cri-
minalilor, betivilor, nebunilor furiosi, Tmprastierea
grevistilor, etc- )

Politistii si organele de control sunt neatinse de acest
gaz, daca utilizeaza o solutie neutralizanta (antiblind)

* *

Problema este imensd, complexa si merita studii a-
profundat-e. M'am multumit a Tnfatisa cateva aspecte
ale ei, Tn credinta ca voi reactiva interesul general si
posibilitatile de conlucrare a specialistilor nostrii. De
altfel serviciul gazelor, din armata, condus de elemen-
te competente .este in stare a coordona sfortarile tutu-
rora, bine Tnteles ajutat de buna vointa industriasilor
si a conducatorilor ‘nostrii care Tn aceasta privinta vor
trebui sd fie mai putin parcimoniosi, in prevederile lor
bugetare.

bine sa se stie ca ,,Chemical service Warfare" din
America are un_buget de peste 100-000.000 dolari si un
imens arsenal langa Washington (Edgewood). In acest
arsenal se gasesc 0 fabricd de masti, cu o productie a-
nuald de 25.000 m., diverse scoli, un regiment pentru
exercitii, fabrici de clor, fosgen, etc.

Rusia si Anglia au prevazute fonduri secrete imense.
Ambele tari de altfel au grija a publica anual bugete

cu sume ridicole. .

* *

_Avand in vedere vecinatatea noastra cu Rusia sovie-
tica si dragostea cu care ea ne_priveste, e bine sa cu-
noastem cateva din preocuparile sale, In legatura cu
chimia de razboi'. _ .= . ) 5

In_privinta pregatirii militare a ei, toatd lumea este
Tngrijata. Conducatorii cheltuesc zeci- de miliarde n
fnarmari de tot felul. Dandu-si seama de valoarea ga-
zelor toxice, nu precupeteste nici o -cheltuiala, infiin-
tand fabrici-, societdti cu milioane de membri: Avio-
chiim-, Dobrochimett, angajand sute si mii_de ingineri
si chimisti germani si cr-eind cursuri speciale in fieca-
re scoala. ) o )

_Dar problema_atacurilor chimice a devenit un fel de
vis rau, o gripa iritanta de toate zilele pentru neobosi-t'i
comisari ar poporului. Un Rikof, mai putin atent 1-a si-
tuatia si _higiena proletarilor sdi iubit, intocmeste, is-
caleste si raspandeste mereu apeluri, in care propava-
dueste ca fiec-are lucrator sa fie capabil a manui o ar-
ma, a se apara contra gazelor si a cunoaste in ce mod
se poate mari puterea de razboi- a tarii sale”.

In ultimul timp aceiasi_conducatori, de comun acord
cu specialistii-, au luat masuri ca in orasele mari_cons-
tructiile sa fie cladite dupa anume planuri, sa fie dis-
tantate, putin_ridicate (3 etajez, salile si sa aiba anu-
me acoperisuri si incaperi sortite a apara pe localnici de
explozil, incendii si gaze toxice-

*

*

Mult de-shatuta ,,dezarmare” care preocupa _Tntr'un
fel pe conducatorii marilor puteri nu trebue sa fie un
motiv de nepregat’re.. Se stie ca toate ,,intelegerile” a-
supr-a dezarmarii au avut ca consecinte: ,,supra thar-
marile puterilor ,alese" si sfaturi amicale cu controale
mai put'n amicale pentru tarile cu puteri limitate-



CUM SE REAL1ZEAZA SIGURANTA ZBORULUI?

Stiinta navigatiunei aeriene deosebeste doud grupuri
de masuri: i) Tnainte ca avionul sd iasa din uzina 2)
in timpul utilizarei_avionului. )

Intre_zidurile uzinei se iau primele si fundamenta-
lele masuri de sigurantd. Uzina nu se increde in pro-
centul teoretic_de rezistenta al materialelor ce_intra in
alcatuirea unui avion. Totul se recontroleaza. Cand
aripa avionului e gata se suBune la proba de greutati.
Dar nu e suficient aceasta. De 6—12 ori peste procen-
tul teoretic de siguranta trebue sa reziste aripa avio-
nului de pasageri. La uzinele serioase se aseaza sub
aripa si trag de ea oameni asezati umar la umar, la
rand. Daca aripa rezista e buna! _

Cum vrefi sa ne incredem altfel, cum vreti d-lor
constructori sa incredintam viata a 12 pasageri Tntr'un
avion monoplan daca aceasta singura aripa nu ofera
garantii arhi si supra teoretice. o

Fiti_pretentioase, chiar absurde, onorate comisii de
receptii, In mana d-v. sta soarta calatorilor aerieni. Ce
trebue sa credem despre modul cum sau receptionat
avioane, ce au Tnregistrat rupturi de aripi.

Dar celula si aripa sunt in regula.

Trecem la motor. Un inginer german delegat al So-
cietatii Lufthansa povesteste receptia unui stoc de 50
motoare dela o fabrica germana. Ajutat de o gI’LCIPa nu-
meroasa de tehnicieni, cu numeroase aparate de con-
trol se procedeaza la un examen penibil al tutulor pie-
selor componente. Dupa receptionarea in detaliu ingi-
nerul sef alege la intdmplare un motor din intregul
lot si 1l sacrifica iata in ce mod: Pune motorul n func-
tiune continud timp de 100 ore cu turatie plind. Moto-
rul_a rezistat, totul se considera receptionat. )
_Celuld, aripa, motor, toate in regula. Tot nu-i sufi-
cient. Controlul legaturilor, destul de complicate. Ta-
bleta instrumentelor de bord, cari fac parte integranta
din garantia zborului.

fnainte ca. un avion sa-si ia zborul pentru serviciul
public, in toate tarile, unde un serviciu ele navigatiune
aeriana exista functioneaza si un oficiu_de control al
avioanelor esite din uzina — purgatorii _ale siguran-
tei — cari supun avionul la o serie de .incercari din
cele mai variate.

Dar tot ce am scris in randurile de mai sus se referd
la filiera ele masuri referitoare la dobéandirea siguran-
tei zborului, masuri ce se iau de la nasterea avionului
pana cand vede lumina zborului pentru utilitatea pu-

PERSECUTII

In timp ce toate tarile civilizate au fncurajat prin
anumite dispozitiuni ocrotitoare raspandirea aparatelor
radiofonice, la noi dela rdzboi incoace se duce o apriga
luptd Tmpotriva aceloia ce doresc sa-si instaleze un
asemenea aparat. Nu ne referim la capitald, unde popu-
latia s'ar putea dispensa de buna distractie ce o ofera
un aparat radiofonic prin Tnsusi faptul ca traeste Tntr'un
centru atat de populat, dar ne gandim la massa popo-
rului raspandita in toate ungherele tarii si care ar avea
mult de profitat din instalarea aparatelor de radio.
Tocmai Tmpotriva acestora s'a produs prigoana si daca,
nu ne Tnselam si azi sunt zeci de mii de cereri, a caror
aprobare se refuza.

Revista noastrd se face ecoul amatorilor de radio,
cari n‘au reusit sa obtind, o asemenea aprobare.

Cunoastem reticentele cari s'au justificat prin motive
de sigurantd interna. Dar ne intrebam, sunt ele neinte-
meiate ? Hotarit nu. Si iata de ce .

intdi pentru ca perfectionarea continud a aparatelor
a facut ca ele sd. poata fi instalate in interiorul locuintei
cuiva, fara, ca nimeni altul sa poata avea, cunostinta

blicd. Din_ momentul ce avionul este dat traficului ae-
rian o altd serie de masuri menite de asemeni sa asi-
gure siguranta zborului, intra in vigoare. .

In primul rand, compteaza in acest domeniu orga-
nizarea pana tn cele mai mici detalii a serviciului me-
teorologic la aeroporturi si statiuni intermediare. Am
aratat Tn numarul trecut al ,Romaniei Aeriene™ cat de
Eenlbﬂ este organizat acest important serviciu atat in
-ranta, dar mal ales in_ Germania, care poate fi soco-
titd azi, ca patrie a navigatiunii aeriene. Am aratat in
numarul trecut al revister noastre cum pilotul nu poate
parasi un aeroport, Tnainte de a capata dela serviciul
meteorologic al aeropotului  harta meteoroloijicd, a
traectului de parcurs si care urmeaza a fi eventual
modificatd Tn timpul zborului, pentru a se evita furtu-
nile si ceafa, acesti dusmani de temut ai navigatiei
aeriene. o ) )

In_siguranta aeriana joacd de sigur un rol important
serviciul de telegrafie fara fir. Ultimele creatii ale apa-
ratelor de telegrafie fara fir adaptate la bordul avioa-
nelor dau in mod automat directia precisa in care tre-
bue s& se miste un avion cétre_aerodromul urmarit de
el. Pentru timp de ceatd, negurd si mai ales pentru zbo-
rul de noapte, instalatiile de T. F. F. la bordul avioa-
nello_r, aduc servicii nemarginit® pentru siguranta zbo-
rului.

Dar sa nu confundam avionul de sport, de exhibitii
cu avionul de pasageri. Tactica lor aeriand, metoda zbo-
rului, e diametralmente opusa. Cel dintai foloseste arta
zborului pentru a starni senzatie, pe cand avionul de
pasageri, cauta elementele cele mai prielnice pentru a
realiza un zbor linistit, farda emotii, executat dupa pro-
gram cu plecari si sosiri aproape fixe. Aci sta baza na-
vigatiei aeriene.

utele de mii de pasageri, cari se miscd, lunar pe re-
teaua aeriand din centrul si apusul Europei, cu eluda-
rea_aproape complecta a_accidentelor aeriene ca o con-
secinta a unei organizari ideale a navigatiunii aeriene,
din care, parte am putut-o descrie in ce priveste masu-
rile de siguranta, In cadrul acestui articol — ne in-
dreptateste sa nadajduim ca pe deoparte oficialitatea
Statului Romén va trece la fapte si la realizarea navi-
gatiunii aeriene Tn Romania, iar publicul romanesc
va fi, suntem siguri, la Tnaltimea celui mai ideal si
modern mijloc de locomojiune.

RADIOFONICE

de existenta aparatului. Deci controlul e imposibil. Dar
e si inutil. Caci ntrucat poate primejdui interesele si-
gurantei un post receptiv? Intru nimic. Evident nu ple-
dam pentru posturile de emisiune, cari trebue sa ra-
méana sub controlul efectiv si permanent al autoritatilor in
drept. Dar unsimplu aparat, care-ti ofera distractia concer.
telor din marile centre mondiale, nu poate face nici un rau-

Dimpotriva este in interesul statului ca sa se ras-
pandeasca cat mai mult aparatele radiofonice si aceasta
pentru motive superioare, lesne de inteles.

Suntem informati cdi D-l C. Dimitriu, actualul Mi-
nistru al Comunicatiilor impartaseste aceste vederi Si
ca In curand se vor suprima toate masurile restrictive.
Recomandam ca aprobarea instaldrei aparatelor radio-
fonice sa fie incredintata prefectilor de judete sau chiar
oficiilor postalo-telegrafice din fiecare capitala de judet,
care ar incassa totodata si taxele hotarite.

,.-ROmania Aeriana* va urmari cu atentiune chestiunea
si va face tot ce-i va sta nputintd pentru ca aceste
progrese sa fie realizate cat mai urgent posibil.

A V.



FORHIALITATI PENTRU OBTINEREA AUTORIZATILOR APARATELOR EE RADIO

COMISIUNILE DE AUTORIZATII

In conformitate cu ,,legea pentru instalarea si folo-
sinta statiunilor radio-electrice” (adica posturilor de ra-
dio), s'a infiintat o comisiune pentru examinarea cere-
rilor de instalare de posturi de receptie si pentru da-
rea autorizatiilor respective. Aceasta inca de acum doi
ani Tmplinii.

Cu toata sgarcenia acestei Comisiuni ce functiona in
Bucuresti, cererile n'au lipsit si Tn curand aceasta Co-
misiune s'a vazut supra aglomeratd. Nemaiputand exa-
mina toate cererile ce-o solicitau, s'a recurs la solutia
infiintarii mnor sub-comisii regionale, care sa adune
cererile, sa le cerceteze si sa refere asupra lor. Avem
deci acum Tn tot cuprinsul tarii 8 sub-comisii si 0 co-
misiune centrala la Bucuresti, care_se intruneste odata
pe saptamana si discuta toate cererile venite de la toate
sub-comisiunile.

Sub-comisiunile regionale sunt compuse din:

1) delegat al Sigurantei (Politieig locale

2) delegat al Corpului de Armata

3) delegat al Postei (Dirigintele Postei locale)

_4) delegat al Jandarmeriel L B
si au caderea a referi asdpra cererilor Tnaintate lor, fiind
mai Tn_masura— dupa parerea autoritatilor de la cen-
tru —sa cunoasca persoanele din zona _lor. )

Sediul lor este Tn urmatoarele localitati: Sibiu, Craio-

va, Brasov, Galati, lasi, Cernduti, Timisoara, Constanta,

Cluj.
ZJoneIe afectate fiecérei Comisiuni regionale sunt:
SIBIU Hunedoara, Sibiu.
CRAIOVA Dolj, Romanafi, Teleorman, OIt, Muscel,
Arges. Valcea, Gorj, Tarnava-Mare, Fagaras.
RASOV Bacdu, R.-Sdrat, Buzdu, Neamt, Putna,
Dambovita, Prahova, Odorhei, Trei Scaune, Ciuc, Bra-

SOV.
" GALATI Cahul, Cetatea Alba, Orhei, Tighina, Covur-
lui, Tutova, Tecuci, Vaslui, Falciu, Ismail, Lapusna.

IAS| Bdlti, Botosani, Dorohoi, Falticeni, Roman, lasi.

CERNAUTI Cernauti, Storojinet, Suceava, Hotin,
C.-LunP, Radauti- o ] o

TIMISOARA Mehedinti, Caras, Severin, Timis, To-
rontal. Arad.

CONSTANTA Constanta, Tulcea, Durostor, Caliacra,
Salaj, Satu-Mare, Cojocna, Solnoc-Dobéaca, Alba de Jos,
Turda, Aries, Mure$, Turda, Maramures, Bistrita-Na-
saud, Tarnava-Mica, Bihor.

BUCURESTI Brdila, llfov, Vlasca, lalomita.

FORMALITATILE CE TREBUESG IMPLINITE

In primul rand solicitatorul trebue sa-si procure ac-
tele mai jos notate- De aceste acte nu sunt scutiti decat
functionarii de stat, cari, trebue sa adauge cererii lor,
un simplu certificat de la seful lor erarhic, dovedind
ca_sunt in adevar functionari de stat. )

Toate celelalte persoane Tsi vor procura deci urma-
toarele acte:

ACTE $SI CERTIFICATE NECESARE

1) Un certificat de bun&d purtare, care se scoate dela
politia locala sau dela jandermerie ésate).

2) Act de cetdtenie, care se scoate dela biroul popula-
tiei sau dela primarie (strainii, de>la legatia respectiva).

3) Un angajament, conceput astfel:

Subsemnatul . ........... v+, domiciliat .........
declar ca instalez aparatul radiofonic Tn vederea dis-
tractiei_mele (sau a familiei) si ca nu-l voiu folosi n
scopurile_subversive prevazute de lege. Declar dease-
menea cd voi urmari toate dispozitiunile legale pri-
vitoare la instalatiile radiofonice si cd ma voiu su-
pune lor-

(Semnatura)

4) O cerere timbratd (8 lei), cu urmatorul continut:

Domnule Director General,

Subsemnatul .... . domiciliat .........
cu onoare va rog sa binevoiti a-mi acorda cuvenita au-
torizatie de instalarea unui post radiofonic la domi-
ciliul meu.

_Declar ca ma voi supune tuturor rigorilor legilor in
vigoare.

rimiti va rog, Domnule Director General, asigura-
rea deosebitei mele stime.

Aceste patru acte se Tnainteaza Tmpreunad diriginte-
lui Postei din resedinta Comisiei regionale din care faci
arte- Cei di.n Zona Bucuresti le “inainteaza Directiei

adio-Comunicatiilor-

Abonatii revistei ,,Radio Roman" le pot trimite Re-
dactiei, care se va ngriji de rest.

MERSUL ACTELOR

Ajunse la Comisia regionala respectiva, actele sunt
examinate in sedinta care are loc— principial — odata
pe saptamana. (Deseori are loc_la doua saptamani o-
datd). Logic ni se pare ca examinarea actelor sa atraga
dupa sine aprobarea sau respingerea cererei, actele e-
manand dela Autoritati. Logica noastra nu este insa
universal valabila si Comisiile Tmpart pe solicitant in
trei categorii:

a) Oameni bine cunoscuti, cdrora li se da imediat
aviz favorabil, chiar si fara acte. ) )

b) Oamenii necunoscuti, pentru cari se fac cercetdri
suplimentare. ) .

(3 Oamenii cu reputatie compromisa (din punct de
vedere al Sigurantei Statului), pentru cari se da aviz
nefavorabil. S - _

Nul. ne ocupam de privilegiatiii din categoriile a) si
c); cei dm categoria b) insa, primesc la domciliu vizita
unui agent al Sigurantei, care le cere oarecari infor-
matii (foarte inofensive, ca si agentul Tnsusii, care este
in general om de treaba, crezadnd pacatelor omenesti).
Acest agent refereaza cdtre Comisie, care la randul el,
ntr'o sedinta viitoare, da aviz favorabil sau nefavora-
bil, duna referatul agentului- Cheia situatiei o tine deci
agentul de care am vorbit. Comisiile regionale n’au
dreptul sa aprobe sau sa respinga: ele isi dau numai
parerea. Asa se face ca actele, purtand pe ele avizul
Comisiilor regionale, aiung la Comisia Centrala din
Bucuresti, care tine sedinta odatd pe saptamana si a-
nume Jola duna amiazd. Aceasta revede cererile (in
?a_lor]) si distribuie sentintele, n gieneral (aproape in
oialitatea cazurilor) aceleasi ca si ale Comisiilor regio-
nale. deci in linii generale aceleasi ca si ale agentului
venit la domiciliu- Uneori Comisia Centrala trimite ce-
rerile iarasi Comisiei regionale, sau Corpului de ar-
mata respectiv, spre o noua referire- =~ )

Toate aceste ,,mersuri” si peregrinari, din cari ac-
tele ies Tnegrite de referinte si insotite de rapoarte_si
para-rapoarte au fost imaginate nentru a degaja ras-
punderea functionarilor de Stat- Sa se oobserve b’ne:
raspunderea o poarta acum agentul Sigurantei, care



habar -n'are de ea. Sa nu i-o0 spunem insd, ca te pome-
nesti cd intra frica in el si nu ne mai aprobd nici-o
cerere. . ) )
Demersurile ce se pot face... decurg_din cftirea a-
tenta a celor de mai sus. Noi nu insistam asupra lor:
fiecare va conta pe bunavointa Comisiei, pe moralita-
tea sa, pe legdturi si cunostinte si' pe impresia facuta

agentului cu vizita la domiciliu- Cei ce cunosc pe di-
ferit® membrii ai Comisiei, fac un serviciu' lumei ama-
toresti, cautand sa-i converteasca la amatorism, sau cel
putin explicandu-le cu insistentd cat de deplasate si
nefolositoare sunt restrictiile ce se pun in darea auto-
rizatiilor-

A V.

AVIATIA SI RAZBOIUL CHIMIC

,»,Cat mai sus si cat mai repede" a fost si va fi deviza
aviatiei. Urmand aceasta deviza aviatia a facut in ul-
timit ani _progrese uimitoare. S'au atins Tnaltimi de
peste 12.500 metri si viteze ocazionale de peste 500 km.
pe ord. S’a sburat pe distante de 2000 km. cu viteze
medii de 250 km. pe ord. Gratie motoarelor de rezis-
tenta moderne Lindbergh a putut traversa Oceanul
Atlantic. In ce priveste fabricarea avioanelor in serie
s'au facut deasemenea progrese enorme. . o

_Nu este deci de mirat ca toata lumea vede azi in a-
viatie cea mai eficace arma de_lupta. Unde_un obiec-
tiv oarecare nu poate fi atins din cauza departarei sau
a defilarei, acolo intervine avionul de bombardament,
arma de distrugere si demoralizare prin_excelinta.

Pentru ca aceastd noua arma sa_constitue Tnsa o0 a-
gevératé fortd, ea trebuie antrenata metodic din timp

e pace.

Calcand tratatul de la Haga, Germanii au introdus-
in cursul marelui Ré&zboi European gazele pe campul
de luptd. Cum aceste gaze au dat rezultate admirabile,
nlu este catusi de putin probabil s& se mai renunte la
ele.

In primul rand nu vor renunta la aceasta arma efi-
cace Statele cu o desvoltatd industrie chimica, ca de
exemplu Germania, caci transformarea unei uzine chi-
mice de pace Tntr'una de razboi este o bagatela, Ame-
ricanii fac-chiar propaganda pentru aceasta noua arma,
sustinand ca ea este mai umana decat toate celelalte.
Ei dovedesc cu diefrite statistici din timpul razboiului
ca mortalitatea ranitilor este de cinci ori mai mica a-
tunci cand se Tncarcd gaze n loc de explozibile in
proiectile sau bombe

Numarul substantelor agresive ce pot- fi considerate
ca gaze de lupta este foarte mane. Totusi clin toate aces-
tea numai un numar relativ restrans a dat rezultate
practice satisfacatoare si a_putut sa se meritie pe cam-
pul de lupta. Se cunosc azi produsi chimici agresivi al
caror efect se resimte la 6—/ krh. de locul de explozie,
iar altii a caror persistentd trece de 12 zile, cum este
cazul Yperitei.

Dezastrul provocat de aceste gaze de 'luptd, atunci
cand nu existd la Tndemana mijloace de aparare, este
considerabil. Cum aproape toate sunt mai grele decét
aerul, ele sunt carate de curentii atmosferici, formand
valuri mortale, cari se aduna pe front in adaposturi,
iar Tn orase n pivnite, tocmai acolo deci unde fiinta
omeneascd cauta sa se ascunda pentru a scapa de ba-
taia tunurilor.

Afara de procedeele de lansare a gazelor de luptd
intrebuintate Tn ultimul razboi: valul, proectilul toxic
si_aruncdtorul Livens, se mai pot concepe incd multe
altele. Dintre toate acestea cel mai nimerit procedeu
pare a fi acela al lansarei de bombe toxice din avion,
atat asupra combatantilor, cat si asugra populatiei ci-
vile, si care constitue razboiul aero-chimic. Prin acest
nou razboi zona de luptd nu mai este limitata la cati-va
zeci de km. de front, iar efectul lui asupra multimei
luate prin surprindere este ingrozitor.

Cum nu s'au gandit Germanii In dezasperarea lor si
la razboiul chimic din avion, ei cari au intrebuintat
toate mijloacele posibile pentru a-si ajunge unicul lor
scgp cucerirea lumei? Gd s'au gandit si la aceasta este
azi lucru dovedit. Motivul insa pentru care nu l-au a-
plicat a fost frica de represalii.

de Dr. Ing. ALEX. BRANISKI.

Razboiul aero-chimic este creat pentru obiective te-
restre, iar pentru obiective maritime (vase comerciale
si de razboi) numai cand ele se gasesc in repaos. A-
tunci cand obiectivul maritim este in miscare, eficaci-
tatea scade considerabil. Curentul provocat de viteza
vasului este suficient pentru a alunga peiste bord_valul
de gaz in formatiune. Cum vapoarele de razboi sunt
intr'o continua miscare Tn timpul unei lupte navale,
rezultd cd aci atacurile aero-chimice nu prea sunt, la
locul lor. Mijlocul de lupta cel mai bun contra vaselor
de razboi rdméane bomba grea brizanta si bomba in-
cendiara lansata din avion. =~

Din punct de vedere al apararei nationale se pune in-
trebarea: ,,Cum ne putem apdra contra atacurilor aero-
chimice?" ) )

Mai toate gazele de luptda avand o densitate mai
mare decat aerul, valul format de ele va cadea deci spre
pamant. De aci rezulta ca este cu totul nerational de
a Tntrebuinta proectile Tncarcate cu gaze contra unui
bombardament aero-chimic.

Chiar daca ar fi posibil de a forma in jurul avionu-
lui inamic un val de o concentratie neobisnuit de mare,
in care oxigenul sa lipseasca aproape complect, in scop
de a Tmpiedica functionarea motorului, acest val n’ar
putea fi decat de o dimensiune foarte mica si in con-
secinta efectul lui nul. ] )

Intradevar odatda motorul stins avionul ar Tncepe sa
cada spre pamant. Cazand insa mai repede decat, valul
de gaz, el ar intra de la sine in decursul urmatoarelor
cateva secunde ntr'o atmosfera curata, unde motorul
ar reintra in functiune. ) )

_Pe de altd parte ar fi curata utopie sa ne gandim a
gasi un mijloc de aparare contra razboiului chimic
din avion n artileria _antiaeriand. Aceasta cu tot arse-
nalul ei de aparate masuratoare si metoade complicate
de tir, a dat rezultate cu totul insuficiente. Dupa patru
ani de antrenare intensiva, Tn cursul trecutului razboi,
trebuiau in medie 7700 lovituri de tun nu pentru a
dobori un avion, ci pentru a-l atinge numai! .

Razboiul European a dovedit ca cel mai bun mijloc
de aparare contra avionului rdmane tot avionul.

Singur camuflajul é)oate fi considerat ca un foarte
bun mijloc defensiv de aparare. Trebuie sa perfectio-
nam deci procedeele de lansare de nori densi artificiali,
cat mai_stabili pe intinderi mari si la 0 mica distanta
de pamant. Acesti nori, formand un fel de perdele chi-
mice, reduc foarte mult pericolul cel prezinta atacurile
aviatice. . . . . 5

Dar nu exista oare nici un mijloc ofensiv de aparare
contra atacurilor cu gaze din avion?

Ba da, exista unul si acesta consta in organizarea de
represalii energice si imediate.

In ziua in care Ungurii si Bolsevicii vor sti cd bom-
bardand Bucurestiul si lasul cu gaze din avion, Bu-
dapesta, Petrogradul si Moscova vor suferi aceiasi, tra-
gica soarta cateva ore in urma, in acea zi si numai
atunci vom putea spune ca ne gasim intr'o oarecare
siguranta fata de_atacurile aero-chimice. o

in pacate Tnsa aceasta zi va sosi abia atunci cand
armata noastra va dispune de un numar suficient de
avioane si cand pe teritoriul Roméniei Mari se vor gasi
importante uzine chimice. . o

eci, toti acei cari va iubiti patria, Tncurajati aviatia,
incurajati industria chimicd roméana!



CRONICA RADIO-DIFUZIUNEI

40 ani dela descoperirea undelor hertziene

D-l deputat Stefan Tatarestii mi-a facut deosebita
onoare sa-mi ceara colaborarea la paglnele de ,,Radio"
ale ,,Romaniei Aeriene". Voi publica Tn fiecare numar
noutati despre radiofonie, radiotelegrafie, transmiterea
imaginelor la distantd, Tncercari de televiziune etc. ser-
vindu-ma in acest, scop de revistele radiotechnice fran-
ceze, germane Si engleze.

Aceasta rubricd, va fi redactata pe Tntelesul tuturor.

1928...

In 1928 se Tmplinesc 40 de ani de cand genialul fi-
zician Rudolf Heinrich Hertz, profesor de Fizica la
Universitatea din Viena, a descoperit undele electro-
magnetice, numite mai tarziu in onoarea lui ,,Undele
hertziene".

Marele fizician muri tanadr, in varsta abia de 36 ani.
(n modestia_lui, anuntase, Tntr'o revista ca aceste unde
nu_ vor depasi spatiul unui laborator si nu prezinta
nici-o importanta practica.

Undele hertziene pot, face astdzi ocolul lumii; Euro
pa -comunicd cu Oceania prin radiofonie, ba se crede
cad vor produce panda in 10—20 de ani cea mai mare
revolutie ce s'a cunoscut vre-odata in civilizatia ome-
neasca.

Orasul Viena se poate mandri ca a dat lumii doud
genii mari: Beethoven si Hertz, cari vor fi pomeniti
estedmu de ani, cum pomenim noi de Orfeu si Ar-
imed.

ETAPELE T. F. F. IN 40 DE ANI

latd in ordinea cronologica etapele T. F. F. extrase
dintro Tez&d de Diploma asupra Radiotelegrafiei si Ra-
diotelefoniei, sustinutd la Institutul Electrotechnic al
Universitatii din lasi (11 Mai 1927)

1888 — HERTZ comunica la 5 metri
1890 — BRANLY » 40 »
1891 — POPOFF » 100 »
1892 — EDISON » 150 »
1893 — PREECE » 200 »
1894 — STEVENSON » » 300 »
1895 — POPOFF » 5 km.
1896 — MARCONI » 16 »
1897 - BRAUN » 30 »
1901 — MARCONI » 175
1903 - FERRIE » 400 »

1905 — POULSEN inventeazd ARCUL CANTATOR

1907 - FOREST  » LAMPA CU 3 ELECTROZI

1918 — LEWY » SUPER-HETERODYNA

1921 - «SAINTE-ASSISE» transmite RADIOTELEGRAFIE la antipozi
1927 — «PHILIPPS» (Eindhoven) » RADIOTELEFONIE »

1928 — SCHROTTER (Berlin) » RADIOFOTOGRAFIE »

EINSTEIN ANUNTA REVOLUTIA MUZICEI PRIN
UNDELE HERTZIENEL!...

Einstein a anuntat o revolutie a Muzicei prin undele
hertziene, cu prilejul inventiei profesorului universi-
tar rus L. Teremin, de care s'a ocupat in ajunul Cra-
ciunului presa din lumea intreaga.

Dupé relatarile aproximative ale ziarelor, de care
ne folosim pand vom primi revistele de specialitate,
fizicianul Teremin poate transforma eterul n sunete
prin_miscarea mainilor sale. Teremin se foloseste de
interferent-a a doud unde hertziene de frequente ve-
cine. Aceste doua unde produc prin suprapunere 0

Iundé de bataie care excitda membrana unui llaut- Par-
eur.

Se poate produce astfel toatd gama sunetelor, va
riandu-se frequenta uneia din cele doud unde.

Einstein crede ca Tntr'un viitor apropiat sa avem
Lviori hertziene" cu .mult superioare vioarelor cu stru
ne, permitand exteriorizarea reald, a emotivitatii maes-
trilor virtlosi.

Atat Einstein cat si Teremin nu sunt numai mari
fizicieni; el sunt in acelas timp buni muzicanti.

La Opera din Paris a avut loc 0 demonstratie intere-
santd a lui Teremin. Profesorul rus a instalat aci un
aparat radio_special avand doua mici antene, in drep-
tul carora Tsi inaltd mainile si scoate din Haut-Par-
leur o feerie de sunete cum n’a mai auzit incd o ure-
che omeneasca. Prin apropierea si departarea maini-
lor prof. Teremin modifica putin cdmpul electromag-
netic din jurul antenei si capacitatea ei, obtindnd ast-
fel sunete vii, de o muzicalitate deplind, in deosebire
de sunetul mecanic obtinut prin vibratia coardelor.

LAMPA FARA FILAMENT A INGINERULUI
KNOWLES

Cunoscutul inventator D. D. Knowles, inginer al La-
boratorului de cercetdri al soc. ,,Westinghouse Elec-
tric C-ie” din Pittsburg (America) a construit un nou
aparat_de control electric, a cédrul sensibilitate intrece
orice Inchipuire. Experientele recente fdcute in De-
cembrie 1927 ne face sa intrevedem o noua revolutie a
Radiofoniei in 1928, de a carei proportie inca nu ne
putem da seama.

Ing. KNOWLES

Aparatul lui Knowles poate fi pus in_functiune
nu numai printr'o simpla apropiere a manei, dar chiar
rin, umbra ei. Dispozitivul prin care Knowles face
undoara sa zbarnie o sonerie electrica numai prin
umbra mainei sale consta intr'o latnpa noud, asema-
natoare lampilor de radio.

Aceasta lampa este un releu, avand o putere de am-
plificare de 100 milioane de ori. ] _

E instrumentul cel mai sensibil construit pana azi.
Energia necesara functionarii dispozitivului este ex-
trem de slaba: / miliardime de, watt. Totusi aceastd
miliardime de watt face sa treacd prin lampa un cu-
rent de 25 miliamperi si _acest curent e destul de pu-
ternic pentru a inchide si deschide intreruptorul unui
circuit de 25 amperi. ]

O picatura de roua sau umbra unui trecator pot da
alarma, prin acest releu, in cazul cand hotii ar ataca
0 casa avand un astfel de aparat, or pot pune in mig-



care 0 uzina electricd, un cuirasat etc. fard a mai vorbi
de aplicatiile 1&mpii in radiofonie. )

Gasi lampa de radio, noua lampa a lui Knowles are
un anod, un catod si un gratar, dar se deosebeste com-
lect: n’are filament, corectiunile anodului si catodu-
ui sunt inverse ca in lampile cu 3 electrozi; gratarul e
un simplu fir si lampa e umplutd cu neon sau argon.

ntrebuintarea undelor de eoarte Thalta
FREQUENTA IN T. F. F.

Sub numele de unde de foarte Tnalta frequenta se n-
teleg ,,undele scurte”, cum le spun amatorii.

Statiunile de Radiotelegriafie Tntrebuinteazd unde de
lungime mare. Astfel Herestraul lucreaza pe o lungime,
de unda de 11.600 metri iar Sainte-Assise emite unde
de 30 km. care ocolesc cu usurintd globul pamantesc,
muntii Alpi or Himalaia niefiind nicio piedica pentru
aceste unde uriase.

Din experientele de propagare ale undelor hertiene
s'a gasit ca ele provoaca In antenele de receptie un
camp electric dat de urmatoarea formula:

2 XV 1

108 he. le. _—_—
unde: -
V = vi.eza de propagare (300.000 Ktn. pe sec.),
le — intensitatea maxima in Antena de Emisie.

he =naltimea efectiva a Antenei de Emisie.

7 — lungimea de undd intrebuintata.

x — distanta intre postul de emisie si cel de receptie.
P = factor de slabire.

Dupa Austin avem:

p = 0,0015 X
\J Uung. <le unda

Concluzia fu cd trebuiesc lungimi de unda cat mai
mari pentru distante mari.

In anii, din urma undele scurte, cu totul desconsi-
derate prin formulele de mai sus, au fost nu numai
reabilitate, ba tind sa scoata din uz undele mari.

S'a dovedit astfel cd si in Radio practica e mai tare
ca teoria. Undele scurte, desconsiderate acum .10 ani
de fizicieni_si ingineri, au fost lasate amatorilor pen-
tru distractie, fara ca cineva sa prevada ca aceste unde
vor revolutiona Radiofonia, ba vor realiza si transmi-
terea imaginelor la distanta.

In cursul anului 1927 s’a ajuns la ntrebuintarea
curentd a undelor mai mici de 100 metri (pana fa 30
metri). Intr'un viitor agroplat, poate chiar in 1928 sau
1929 se vor putea Tntrebuinta poate Tn practica curenta
curentii de foarte nalta frequentd, pana la 300.000 ki-
locycluri (uncie de 1 metru), care vor produce o noua
revolutie a radiofoniei.

Cu ajutorul undelor foarte scurte si intrebuintand
antene dirijate (analoage reflectoarelor pentru radiarea
unui fascicol de lumina), MARCONI a reusit sa trans-
mitd radiograme din America in Europa cu un post
minuscul de 100 wati, emitand unde scurte, de circa
30 metri lungime.

Tot cu undele scurte, uziinele PHILLIPS din Eind-
horeri (Olanda) au putut transmite stiri de presa din
Olanda in Oceania.

Se crede ca se vor putea Tntrebuinta unde si mai
mici, de ordinul metrului si chiar al fractiunilor de
metru. Nichols si Tear au obtinut in laborator uncie
electrice de un sfert de milimetru lungime.

_Prin aceste unde foarte mici _se va putea ca Tntr'un
viitor apropiat un cetatean clin Bucuresti avand un mic
aparat de buzunar sa poatd sta de vorba cu un ceta-
tean clin lasi, avand un aparat la fel, ba poate chiar se
vor putea si. vedea, daca Tintre timp se va rezolva
problema televiziunei.

UNDELE GANDIREI?!

Profesorul italian Fernando Cazzamali din Milano
a inventat un aparat prin care ar confirma experimen-
tal undele gandirei, emise de cneerul nostru (?))

Rugam cititorii cari cunosc limba italiana sa ne co-
munice Tn ce publicatii italienesti se pot citi detalii
asupra experientelor savantului italian Cazzamali. E-
ventual un cititor al nostru clin Milano_ar putea ruga
pe Tnsusi Cazzamali sa ne dea cateva lamuriri pentru
,,Romania Aeriand".

»STRUGGLE FOR LIFE” IN REGNUL RADIO

Darwin ne-a descris numai lupta pentru existenta:
»struggle for life" in regnul animal si vegetal. Pentru
a-1 complecta pe Darwin trebuie sa adaugam noul
»struggle for life* in_regnul... Radio. ) )

Deschideti bunaoara un numar recent clin ,,La Scien-
ce et la Vie" si veti vedea ce lupta frumoasa de con-
curentd se da Intre fabricantii aparatelor de radio. Ni-
meni nu mai vorbeste Tn Franta de aparate model
1924 sau 1925. Acestea se trimit doar in... Orient

Gasa ,,Art et Technique" anuntd Neutrodyna 333. O
alta firma reputata ,,Ducretet” a renuntat la lampa cu
3 electrozi si a lansat aparate de ultima perfectiune
cuprinzand lampi cu 4 electrozi (lampi_bigrile), cum e
Radiomodulatorul ,,Bigrille” modei 1928." Mentionam
si noua Selec-lleterodyna fabricata de Merlaud et Poi-
trat, aparat care cuprinde o constructie luxoasa dar de
o simplicitate Tntr'adevar ingenioasa. o

Aparul e un fel de duldpior avand totul Tn interior
(Iampi, condensatoare, seifuri, baterii, sarme, cadru,
baut parleur). Are 5 butoane la exterior, atat pentru
a aduce Tn casa Europa si America!

Dintre Haut-Parleur-urile mai perfectionate mentio-
nam modelul recent al lui Imbault & Beranger, numit
,Pouple” de oarece e in forma unei papuise caro ne da
impresia cd ea vorbeste sau canta.

FOTOGRAFIA PRIN T. F. F.

In anul 1928, odatd cu Radio-Difuziunea, se va in-
troduce poate si in tara noastra transmiterea imagi-
nelor prin T. F. F. (Radiofotografia).

Intr'un numar viitor voi arata cum se pot transmite
prin T: F. F. céate 1.000 cuvinte pe minut, prin me-
todele lui Carolus si Schroter, cari bazati pe fenomenul
lui Kerr au realizat T. F. F. prin facsimile.

Cum Tn Romania este un regim de descarcari atmos-
ferice, care jeneaza telegrafia fara sarma cu unde mari,
nadajduim ca Tn cursul acestui an, daca Radiofotogra
fia va intra In faza comercializarii, se va putea trans-
mite tsi la noi telegrame facsimile cu 7—800 cuvinte pe
minut.

Inginer L. FLORIN



Sumarul numarului viilor
va cuprinde intre altele :

1) Cuvantul pentru aviatie al ministrului sanatatii 7) Dunarea: Cale aeriana pentru hidroavioane,
d. I. Inculet. 8) Curentii aerieni si stabilitatea, aero-dinamica.

2) Politica aeriana cehd si sarba. _9) Aspecte in industria de aviatie mondiala si na-
3? Prima expozitie internationala de aviatie comer- tionala.
ciala ce va avea loc la Berlin intre 7—28 Octomb. 1928. 10) Organizarea Radio-difuziunei In Romania.

4) Problema transporturilor aero-maritime. =~ 11; Capacitatea Romaniei de a raspunde cu succes la
R5 In drum spre organizarea navigatiei aeriene n problema gazelor.

omania.

. . . . 12) S/msi actualitati aviatice si radiofonice.
6) Despre traficul aerian comercial (continuare).

Un aparat eftin de radiofonie putand fi construit de oricine

.. Revista noastra a publicat In No. 2, un interesant articol prin care se aratd cum_Tsi poate oricine construi un aparat de receptie ieftin
si simplu, cumpdrand piese detasate, care costa circa 5.000 lei si montandu-le dupa o simpla schema.

Primind scrisori dela cititorii nostri, le dim o schema de care se mentioneaza in articolul aparut in No. 2, la paginele 14 si 15.
Suntem la dispozitia cititorilor nostri pentru orice explicatiuni si-i rugdm s& ne puna intrebdri la care vom raspunde In ordinea primire

Post de receptie cu 2 lampi

Schema unui post de receptie cu 2 lampi, putand fi construit de oricine. (A se vedea articolul din No. 2, pag. 14 si 15).



«CREDITUL MINIER™*

Societate Anonima Roméana pentru Dezvoltarea Industriei Miniere
Capital social: 550.000.000 Lei
SEDIUL CENTRAL : Bucuresti, Bulevardul I. C. Bratianu No. 75

Telefon 39/41, 67/32, 67/31, Interbancar 87

SUCURSALA: Bucuresti, Strada Nicolae Balcescu No. 28 (Directia Minelor,
Secfiile de Materiale si Asigurari, etc.)

Telefon 1/39, 67/52

Adresa Telegr.: ,,CREDITUL MINIER"™ A. B. C. Cods 5-th & 6-th Edition.

Telefon 34/3, 97/5

DIRECTIUNEA TECHNICA: Ploesti, B-dul Independentei, 23. Telefon 34/3, 97/5

Santiere:
Exploateaza:

Produce:

Moreni, Ochiuri, Floresti, Runcu, Ceptura, llba, Tihau, Altan,
Tepe etc.

obiecte miniere, terenuri petrolifere, rafinerii de petrol (rafinaria
LAURORA** Baicoi si ,,FRATIA* Ploesti)

Benzina usoara de aviatie, Benzina pentru automobile si motoare,

petrol lampant, motorina, pacura pentru combustibil, uleiuri mi-
nerale de prima calitate, pirita cuprifera, blonda, galbena, etc.

AVION POTEZ tip 28

ARICO
BUCUR.EA4TI

STRADA DOAMNEI, 20
=——=— TEL. 346/75

SCULE SI UNELTE

Avion prevdzut cu motor Renault 550 H. P.

Performante : P — 4,850 K. ) ARTICOLE TECHNICE
Viteza comerciala 168 Km. pe ora. MASINI DE TOT FELUL
AVION FORD tip 4 A T. . INSTRUMENTE SI

APARATE DE PRECIZIE

. SECTIUNE SPECIALA
AERONAUTICA

ARICO

Prevazut cu 3 motoare Wrigt. Putere W3X200=600 H.P.
Acelas motor cu care a traversat Lindberg Atlanticul.
Avion de pasageri in uz pe liniile aeriene americane.



SOCIETATEA AHOHIfIA DE CIMENTURI

DIN EUROPA ORIENTALA

CERNAVODA

CAPITAL SOCIAL FRCS. 12.500.000

cimehl MO =
—ARIIH POD’

indeplinind cu prisosinta
toate conditiunile caetelor

de sarcini ale autoritatilor.

cel mai recomandal pentru neion-armal

»,PRUTUL"

SOCIETATE ANONIMA
CERNAUTI
INn
FABRICA DE
SARMA, CUIE,
:LANTURI,::
SURUBURI::
PENTRU LEMN Sl

ALTE ARTICOLE
: : DE SARMA : :

NOUA SOCIETATE VTTY FTLARIFABRICA DE MASINI

A ATELIERELOR

gl VAGOANE

Societate Anonima
CAPITAL SOCIAL DEPLIN VA3SAT 20.000.000 LEI

Centrala Bucuresti: Fabrica de VVagoane: Biroul Pioestii

Str. Honzig (Gara Dealul Spirei) Tel. 15/64  Bucuresti-Noi— Gara Chitila, Telefon 2/i  Calea Rudului No. 81— Telefon 50/2
Cazane de aburi sistem: BABCOCK-WILCOK, CORNWALL, TISCHBEIN, LACHAPELLE
SUPRAINCALZITOARE, economisoare, CURATITOARE de apa,
Rezervoare pana la 1000 vagoane
Instalatiuni complete pentru Rafinarii de Petrol
Extractiuni si Rafinerii de Ulei Vegetal. Fabrici de sapun etc.
Aparat pentru Fabrici de Zahar, Bere si Spirt

Constructiuni de Fier — Poduri metalice — Troleuri Geamlacuri — Transmisiuni
intermediare — Burlane de Sondaj — Transmisiuni de Forta — Acuplari brevete
«BENN»—Turnatorie de Fonta si de Bronz — Reparatiuni de Locomotive si VVagoane



,INDUSTRIA AERONAUTICA ROMANA

Societate Anonima

Fondata in 1925 cu un CAPITAL de 120.000.000 LEI

Sediul social

Uzinele societatii sunt situate in fata garii mari din
Brasov si ocupa — Tmpreuna cu aerodromul —un teren
de 340 jugare (2.233.800 m2).

Suprafata acoperita de constructiunl
26.000 my).

Toate cladirile uzinelor sunt din beton-armat in afara
de cateva ziduri exterioare cari sent de caramida.

Crearea recenta a uzinelor a dat posibilitatea apli-
carii celor mai bune metode industriale de amenajare ex-
terioara si inferioard si conducerii unor sisteme de orga-
nizare si fabricatie perfectionate.

Uzinele Societatii I. A. R. pot fi
printre cele mai moderne.

Organizatia uzinelor, studiata in toate amanuntele are
0 baza stiintifica.

Claritate si ordine, un control strict a tuturor mis-
carilor pieselor brute, pana in momentul terminarei lor,
suprimarea manevrelor Inutile, sunt cateva din principiile
de organizare de cari s’a tinut seama dela Tnceput,
pentru amenajarea uzinelor.

Vizitatorul uzinelor vede, pe soseaua ei proprie, Tnainte
de intrare, cladirile mari cu locuinte pentru functionari
si lucratori, Tnconjurate de gradini, apoi restaurantul
uzinelor.

Dupa poarta de intrare, la stanga se afla casa porta-
rului Tmpreuna cu serviciul medical si postul de pompieri.

Curtea principala are in staDga fabrica de avioane,
iar in dreapta cea de motoare; Tn prelungirea ei se afla
aerodromul.

Partea de sud a fabricei de avioane ocupata de biu-
rourile de studii, administrative si arhiva.

Urmeaza apoi tampiaria mecanica cu transmisiune sub-
terana, etuva pentru indoirea lemnului, tampiaria, tapi-
teria, vopsitoria cu o ventilatie specialda si foarte pu-
ternica, lacatuseria, forja, tinichigeria, ateliere cari in-
conjoard magazia si verificatia.

Ceva mai departe, in acelas corp de cladire, este hala
de montaj din beton-armat, constructie impunatoare,
considerata ca una din cele mai mari din Europa, cu o
poarta din doud parti cari pot oscila in jurul unui ax
orizontal si formand un acoperamént de protectie pentru
avioane pe timp ploios. Aceasta hala poate adaposti cu
usurinta 40 avioane. In spatele acestei hale este situat
postul de purificare al apei.

Fabrica de motoare isi are biurourile si arhiva in
partea de vest a cladire!.

este de circa

deci considerate

Ateliere luminoase, spatioase, curate, bine aerisite, cu
lumin& electrica si calorifer, adapostesc un numar im-
portant de masini moderne cari permit o uzinare ra-
tionala si precisa, in mare serie, a diverselor piese pentru
avioane si motoare.

Sala de masini care poseda doua grupuri motoare cu
benzind de 140 Hp. fiecare, este impartita in doud de catre

BUCURESTI

£

Str. Lascar Catargiu 5

sectia de verificare, masinile sunt aranjate pe ateliere
dupad un plan bine studiat.

Ceva mai departe se afla uzina electrica cu un gene-
rator trifazat de 100 Kw., si unul pentru lumind de 40
Kw., atelierul de regie, biurourile magaziei, biurourile de
studii, atelierul de scularie, magazia si sala de montaj a
motoarelor.

Despartite de acest corp de cladiri prin linia de garaj,
gasim sala azanelor cu doua cazane BABCOK-WILCOX
de 300 m2, cu focar cu semigazeificare si tiraj fortat.

Apoi laborato.ul, atelierul de modelaj, nichelajul, po-
lisajul, compresorii de aer, sablajul, tinichigeria, forja si
atelierul de tratament termic.

In spatele acestor dependinte, castelul de apa, de 50
m3, un mare generator de acetilend, magazii, santiere,
pentru lemn de aviatie si sala de fincercari cu fréane hi-
draulice si bancuri cu elice.

Pretutindeni au fost prevazute rezerve de teren pentru
0 eventualda marire a atelierelor astfel ca in cazul acestei
matriri, atat ansamblul armonios cat si judicioasa Tmpar-
tire sa nu fie intru nimic schimbata.

Ambele uzine a caror fortd motrice reprezintd un
total de 900 H.P., dintre care 300 H. P., rezerva, pot
ocupa 2.400 lucratori pentru o productie anuald de 300
avioane si 300 motoare noi, in intregime fabricate de uzina.

O linie de garaj leaga uzina cu gara Brasov si per-
mite transportul materiilor prime pana la portile maga-
ziilor respective a celor doua mari sectiuni, fabrica de
celule si cea de motoare, cari sunt despartite prin curtea
principala.

Atelierele cari consuma aceste materii prime sunt
situate in imediata apropiere a magaziilor; atelierele de
verificare sunt langa cele de uzinare, a caror piese fa-
bricate le verifica, toate comunicatile in ateliere, cét
si intre ele, sunt spatioase; pretutindeni lumina, aer,
curatenie.

Toate masinile si instalatiile cari ar putea eventual
sa dea loc la accidente corporale, sunt prevazute cu dis-
pozitive speciale avand de scop Tinlaturarea radicala a
pericolului.

Ca si In atelierele cu masini, in atelierele de montaj
domnesc lumina si curatenia. Aerisirea atelierelor cari
ar putea contine vapori sau corpuri vatamatoare — nike-
lajul, generatorii de acetilena, forja, vopsitoria. sablajul—a
fost studiata cu deosebita grije.

Apa de baut este procurata uzinelor J. A. R., de catre
oras; 0 retea separatd de apa pentru spalat este alimen-
tatd de o statie de purificare cu motopompa de 45 H. P.,
care capteaza apa unui raulet ce strabate terenul uzinei.
Prin ajutorul unui turn de apa de 50 m.3; uzinele dispun
in caz de incendiu de o cantitate fixa de 250 m. 3; si de
0 cantitate continua de 120.000 litri pe ora.

in afara Tmprejmuirei. tn partea de est a uzinelor,
se gaseste terenul de sport al personalului uzinelor.

UN SERVICIU DE AUTOBUZE FACE LEGATURA INTRE ORAS SI UZINE



Adresa telegrafica: ,,LEMAITRE", BUCURESTI - Telefon 18 64

CEA MAI MARE TURNATORIE DIN TARA

Furnituri de transmisiuni complete, instalatiuni de tabacarie.
Cazane si rezervoare de orice fel. Cazane inexplozibile ,,.Simons et
Lanz*. Constructii metalice. Bucele de roti strunjite.

REPARATIUNI DE LOCOMOTIVE SI' VAGOANE

Mare depozit de piese de schimb, Cutii de unsoare, Cuzineti, etc.

SECTIUNEA EXPLOATARILOR PETROLIFERE

Cazane, Blaze, Distilatoare,
Trolii pentru adancimi cat de mari

EKEEKBEEBKEErai
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E.. WOLFFI

BUCURESTI - Str. Sft. DUMITRU, 3 |

FABRICI METALURGICE LA BUCURESTI SI CONSTANTA

EXECUTA:

CAZANE CU ABURI - REZERVOARE DE FIER
PODURI METALICE-CONSTRUCTIUNI DE
FIER — HANGARE PENTRU AERONAUTICA —

H TRANSMISIUNI MODERNE.
K DEPOZIT DE MASINI —UNELTE,- SCULE,
fE MOTOARE ,DEUTZ* DE ORICE MARIME

vy



,LUPENT

SOCIETATE ANONIMA ROMANA PENTRU EXPLOATAREA MINELOR DE CARBUNI

DIRECTIUNEA GENERALA Sl DESFACEREA PRODUSELOR
BUCURESTI. — STRADA DIONISIE No. 68. — BUCURESTI

Adresa Telegrafica: LUPEKI BUCURESTI. — Telefon 41|67

1 1
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SULZER

Motoare DIESEL. 1in doi timpi fara compresoare de 15 — 250 HP.
” patru ” ” ” ” 100 - 1000 HP
, doi, , , 1000 — 8000 HP.

Pompe centrifugale.— Masini de aburi. — Cazane de aburi
,GARBE" si ,CORNWALL". — Instalatiuni frigorifere

SULZER FRERES S. A.
Str. Dimitrie A. Sturdza No. 17, Bucuresti



UZINELE DE FIER SI

DIN

DOMENIILE

RESITAN-

Societate Anonima. —Capltal Social Lei 750 000.000

Fier de comert, Grinzi si (J, Fier fa-
sonat, Table’ groase si mijlocii, Sini
Si material marunt pentru ecartament

normal si Tngust.

Schimbatori, Macazuri, Tncruciséri, Po-
duri si alte constructii de fier.
Osi, bandaje perechi de roti complete,

pentru locomotive si vagoane, garnituri
de roti si roti din otel turnat pentru linii
inguste.

LOCOMOTIVE pentru  ecartament normal i ingust

Piese turnate de fontd, piese turnate din otel
si piese forjate pana la greutatea de 30
tone bucata, suruburi, buloane, trifoane,
crampoane.

ELECTRO-MDTOARE, DINAMURI, GENERATOARE

Transformatoare, instalatiuni complete de
centrale electrice, industriale si comunale,
electrificari de_orase. Echipament electric
pentru industria petrolifera.

ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU
APARATE $SI UNELTE DE SONDAJ

orice sistem
Armament si  Munitiuni, Pluguri si alte
unelte agricole, Lopeti, Sape, ,,Nicovale4,

etc.
Mine, fabrici si domenii la:
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVITA, etc.

etc ,

Reprezentanta Generala ,SOCOMET"

Societate Comerciala Metalurgica S. A. - Bucuresti,
Telefon 10/98 — Adresa Telegrafica ,.SOCOMETal*.

Calea Victoriei No. 51
— Telefon 47/24

GNOME-RHONE-JUPITER

RACIRE PRIN AER

Toate recordurile mondiale

REZISTENTA:

ceasuri ta Bank

USURINTA
CONSUMATIA :

Este

a efectuat essa/e-ul de 150

in ordinea de mars, 350 kg.

mica, 228grame pe C. K. ora

adoptat de 17 tari europene

MARINA FRANCEZA LA ADOPTAT IN MOD EXCLUSIV

ANGLIA, FRANTA, BELGIA, ELVETIA, JUGOSLAVIA, CEHOSLOVACIA SI CHIAR GERMANIA
AU LICENTA JUPITER SI-L FABRICA IN UZINELE LOR PROPRII
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Ol?turatpr de obiectiv cu mare ‘rendement de Aparate cinematografice de tip «Horo-Cine»
umina oo :
Aparate fotografice de tip «Cadastral» Apara'te pgqtru qure _de vederi cinematografice
Aparate fotografice de tip «Planiphote» Material si instalatiuni complete de laborator
Aparate fotografice de tip «Reglementar» Placi, hartie si filme pentru aviatie.

UZINILE METALURGICE UNITE

» 1 TAN, NADRAG, CALAN"

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

—— Capital Lei 300.000.000 deplin varsat ——

Adresa telegrafica: METALUNIT
Telefon 51/39, 83/25

Uzinele TITAN, Galati. = NADRAG, Gavojdia
CALAN, Criseni, Muntele Ferdinand-Minele de FierTeliuc

Uzinele noastre produc :

Tabla neagra. — Tabla plumbuita. — Tabla galvanizata Fonta —Fier laminat.—

Cuie _siv sarma, Toate articolele de tucerie, Plite, Ceaune, Sobe, Tuburi pentru
canalizari, scurgeri, etc.

Din Minele dela TEL1UC se extrag peste 6000 vagoane de fier anual
Toate aceste produse se desfac prin: Soc. ,,SOCOMET"".

Reprezentanta noastra generala: Bucuresti, Calea Victoriei 8 si Biurourile de vanzare
0. AUSSCHMITT & Co., unul la Bucuresti, Str. Clemenceau 8 si altul la Galati
Str. Portului pentru rayonul Moldova si Basarabia.
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BANCA MOLDOVA

SOCIETATE ANONIMA |<°|
Capital si Rezerve Lef 115.000.000 8
Centrala: |A$| <§|

Liora-Olivier tip 21 cu 2 motoare Jupiter. W2X42) HP=840

Sediul: BUCU RESTI HP. Avion de transport peutru 18 pasageri.

; PARASUTA ,HEINECKE

Sucursale: CERNAUTI, GALATI, ’
CHISINAU, BALTI, CETATEA ALBA,
ROMAN, RRAILA, RENI, TIGHINA si
TARUTINO.

JIntpeponte : IASI, ROMAN, RENI si
BALTI.

Telegrame : ,,MOLDOBAN CA*

Face orice fel de
operatiuni de Banca

Reprezentant: ARICO, Bucuresti

MI!

,»o I EAUA ROMANA™

Societate Anonima pentru Industria Petrolului

BUCURESTI
Capital social: 1.000.000.000 Bei

RAFINARIA CAMPINA

Capacitatea de lucru circa 1.000.000 tone titei pe an
PRODUSELE:

Benzina farmaceutica— Benzina pentru automobile — Benzina pentru motoare — Pe-

trol reglemental* Petrol Washington si White spirit — Motorina pentru motoare

..Piesel”™ — Pacura pentru ars — Pacura pentru uns carute — Uleiuri minerale de ca-
litate superioara — Parafina — Uleiuri pentru cilindri — Smoal,

Pentru comenzi in interiorul tarii a se adresa:

,Societatii Anonime pentru Distribuirea Produselor Petrolului”

BUCURESTI, Str. General Budisteanu, 11 bis
Fabrica de acid sulfuric. — Campina

INSTALATIUNI DE REZERVOARE S| DE EXPORT Rusciuc - Constattinopol - Smirna, ~ etc.

Fabrica de lazi si bidoane. — Constanta, Smirna si Salonic

AGENTII: Societd Anonima Italiana Importazione Olii
«Steaua», Socidtd anonyme pour le commerce du via Ippolito d’Aste, 8—10, Genova
pétl’0|e, Budapest V Nédor'utca 8 Reprezentante Genera'e:

Steaua Roméana», Agentia din Constantinopol, Ga- e —
e, Taptas Han I, P Steaua Romana (British) Limited
«Steaua Romand», Agentia din Smirna, Local Kan- 3, Throgmorton Avenue, London E. C. 2.

ditschale, Rue Soman Eskelani. H

«Naphta», Societate anonima bulgara, Sofia si Rusciuc. Steaua FranCh ISe

«Anglo-Aegean Bank of Commerce Limited Salonic. Socidtd anonyme, 280, Boulevard St. Germain, Paris.



Avion german de pasageri trimotor «Junkers» in serviciu pe liniile aeriene interne ale Germaniei de sub
administratia si conducerea Societatei de navigatie aeriand «Lufthansa».. |

Avion de scoala ,,Flamingo*

B
Cu motor in stea «Siemens» 84|96 sau 108|125 H. P.
BAYERISCHE FLUGZEUGWERE A. G. AUGSBURG



LES AVIONS FOKKER

SONT RENOMMES POUR LEUR
SECURITE, ECONOMIE ET CONFORT

L V. KEDERLANDSCHE VLIEGTUINGEN FABRIEK ROKINS4
AMSTERDAM

Telegr.: FOKEXPORT

TIP. ,,UNIVERSUL", BREZO1ANU n. — BUCURESTI



