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Inferiorul Avionului ,,GOLIATH-FARMAN*

Hidroavionul ,,Dornier Superwal® (ultimul model)

Cu patru motoare ,,Jupiter* 300 Km. pe ora. Avion de pasageri. Poate fi utilizat si in scopuri de razboi'
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AVIATIA SANITARA

Daca din punctul de vedere al apararei nationale si
al economiei pacifice avionul creiaza o noua pagina
Tn istoria lumii, nu este mai putin adevarat ca. si din
punct de vedere sanitar, aviatia ofera un pas simtitor
spre progres.

~ D-l INCULETZ
Ministrul.Sanatatei Publice

Nu ma refer numai la. imensele servicii ce le-ar
aduce Tn caz de razboi aviatia sanitard, in transportul
rapid al ranitilor grav cand timpul castigat nu 1n-
seamna numai ,,bani“ dar vieti castigate, salwate prin
interventia Tn timp util a chirurgilor din marile
centre.

Ma refer in special la tot ce poate realiza un servi-
ciu de aviatie sanitara Tn timp de pace. Céate sufe-
rinte nar putea alina, cate vieti n'ar putea salva?

de D-I I. INCULETZ, MINISTRUL SANATATEI

Exista Tn capitala si alte orase din tara servicii
publice de salvare, intemeiate tocmai pe principiul
evacuarei rapide a bolnavilor si ranitilor. Cercetati
statistica celor salvati prin acest serviciu organizat!
Veti vedea cate mii de vieti Tsi datoresc existenta
acestei organizatii sanitare.

Un serviciu de salvare aerian! Ce rezultate ideale
ar putea inregistra ! Ce imensa binefacere ar Tnsemna
pentru suferintele omenirei | S& nu luam Tn conside-
rare, decat numeroasele accidente ce zilnic se petrec
Tn toate unghiurile tarei. Ici o deraiere de C. F. R,
colo o crima, alocurea o rasturnare de autobuz, unde
accidentele sunt curente Tn randurile muncitoresti.

Procentul salvarei vietilor umane este Tn functie
directa de posibilitatea evacuarei rapide a pacienti-
lor. Céte interventii nu dau rezultatele fericite jcand
au loc putine ore dupa savarsirea accidentului si de
cate ori merg la un desnodamént fatal cand interven-
tia. medicului Tntarzie? Dar sd nu uitam ca atatea afec-
tiuni se agraveaza din cauza sdruncinaturilor datorite
vechiculelor de evacuare. Pe cand avionul aluneca in
zbor lin, fara, zdruncinaturi, fara tamponari ; este cea
mai agreabild cale de evacuare, cunoscutd in dome-
niul sanitar.

De buna seamd, ne lipsecc mijloacele. Nu avem
bani sa cumparam avioane sanitare pentru a afecta
cel putin cate unul fiecarei regiuni sanitare, asa cum
serviciul sanitar aerian este organizat Tn occidentul
Europei.

Ne-am multumi ca la Bucuresti sa dispunem de unul
sau doua avioane-brancarde, care datorite vitezei, cel
mult Tn 2—3 ore, Tn caz de nevoie am putea sa le tri-
mitem Tn orice parte a tarei ntregite.

Ar fi un Tnceput satisfacator, cu rezultate binefaca-
toare Tn domeniul civilizatiei si al alinarei suferinte-
lor omenesti.



ZIUA AVIATIEI ROMANE

Prestigiul siforta natiilor’ se masoara azi
dupa LOP. Si nu e mijloc mai

D-I General de Divizie Adjutan Paul Angelescu
Ministru de razboi

eficace pentru siguranta PACEI de cat ace-
iasi NVJHTIE.
Daca aceste adevaruri compteaza pentru

toate tarile, cu atat mai mult trebuesc con-
sacrate pentru Romaéania.

Daca nu putem darui o clipa Tn fiecare zi
RVIRTIEI KOMAKE, sa-i daruim cel putin
O ZI1 Tn FIECRRE HN. DECI Z1UH RVIRTIEL.

Hsociatia romana pentru propaganda avia-

tiel sub presidentia D-lui General de Divizie
Hdj. Paul Hngelescu, Ministru de razboi, si-a
luat sarcina sa organizeze la 8 Rprilie 1928
(Duminica Floriilor): ZIUA RVI1IRTIEI
ROMANE.
H Toti locuitorii tarii indiferent de profesi-
une, institutiile si organizatiile ce traesc pe
pamantul Romaniei—au datoria sfanta sa se
gandeasca din vreme : IN CE MOD NR PUTER
rctjvr pentru ch succesul morre si
MRTERIRE RE HCESTE1 ZILE SA FIE DE-
SAVARSIT, GRRNDIOSI Toate fondurile ce se
vor strdnge sunt exclusiv destinate a se cum-
para avioane, menite sa asigure RPARRRER
nrtjonreA romAnNA.

ROMANII INAETRTJ-VA CUGETUL si ana-
tati-va, IN ZIUR RVIHJIEI, vrednici de Tnte-
legerea viitorului acestei tari,

,,FOmMANir RERIRNA*“

RAZBOIUL CHIMIC

Cea mai mare parte din gazele de luptd sunt corpi
uzuali ce se intdlnesc in fabricile chimice si Tntrebuin-
tati in mari cantitati la necesitatile din timpul de pace.
Deci, se poate spune, cd nu e o mare deosebire Tntre
industria produsilor chimici coloranti, farmaceutici, de
parfumerie sau fotografie, de aceia a corpilor toxici
Tntrebuintati in rasboiu.

Astfel clorul, fosgenul,
gaze de natura sufocanta
servesc curent la prepa-
rarea materiilor colorante;
iperita sau gazul mustar

rezultd dela prepararea in-
digoului. Substantele as-
fixiante fiind de un usagiu
zilnic in timp de pace,
arma chimica este la dis-
pozitia tuturor marilor pu-

teri posesoare de uzine

chimice. Extrema facilitate

cu care aceste uzine pot

fi transformate intr’'o sin-

gurd noapte in fabrici de

material destinat rdzbo-

D-I Dr. stefan Minovici iului chimic, face sa se

nasca un sentiment de groaza fata de un vecin care

dispune de o organizatie chimica puternicda. Aceasta

Tnlesneste unei natiuni animata de intentii rele, o supe-
rioritate imensa.

Intr'o asemenea tara, un corp toxic studiat in secret

in o uzind chimica, poate fi aruncat Tntr'o populatie

nepregatita, si provocand panica, sa Tnlature din capul

----- de PROF. DR. STEFAN MINOVICI

locului orice veleitate de rezistenta. Nu este dar exclus
ca 1n viitor, chiar marile orase, indispensabile vietii
politice sau economice, sa fie atacate prin ajutorul ga-
zelor toxice ori explosibilile, lansate din avioane, ori
de alte arme cu bataie lunga.

Pentru aceasta, nu existd nici o dificultate technica.

Desi nutrim speranta ca se vor gasi mijloace de a
proteja populatia civila contra unui asemenea pericol,
problema e Tnsa foarte dificila.

La noi, gratie serviciului apardarii contra gazelor,
distinsii nostri militari au putut pune la punct o noud
masca de aparare. Sa aducem laude armatei; dar sa n-
trebam guvernul unde e fabrica?

Asupra eficacitatii gazelor de viitor, se fac preziceri
teribile.

Dupa spusa generalului Amos Fries, seful armatei
chimice americane, daca s’ar arunca asupra New-York-
ului 433 kg. de lewisitd, un nou toxic ce n’a apucat
sa fie aplicat in rasboiul mondial, n’ar scapa de cat 10°/0
din populatie. Noile bombe cu explozibile cu 1000 la
2000 kg., care ar putea fi aruncate din avion, ar distruge
caitiere Tntregi; 800 tone de gaze, ar asfixia toata po-
pulatia Parisului; iar pentru transportul lor ar fi nece-
sare 800 de avioane. Ce Tnseamnad acest numar, fatd de
marea industrie actuala a aeroplanelor.

in fata unor asemenea pericole, atat in Germania cat
si In Rusia, s’au instituit societdti sub numele de
,»Amicii industriei chimice nationale si a apararii
nationale contra gazelor", societati, cari cum sunt cele
din Rusia, au de scop de a desvolta cunostintele chi-
mice, cat mai adanc in populatie, si a raspandi in aceasta
ideea necesitatii apararii contra gazelor. Aceste societati,



mai au de scop de a ajuta lucrdrile de laborator, de a
Tncuraja si desvolta industria chimica in conformitate
cu economia nationald si apararea militara, Tntrebuintand
toate mijloacele de propaganda: prin presa, conferinte,
serate, concerte, etc.

Din toate cele de mai sus, se poate afirma ca lipsa
materialului chimic de luptd, din Tnzestrarea unei armate
moderne, ar reprezenta o mare lacuna si ar scadea capa-
citatea ei de lupta, Tntr’'un viitor rasboiu, chiar din primul
moment. In privinta aceasta, desvoltarea armei chimice
dupa rasboiu, nu mai corespunde cu continutul para-
grafelor respective, ale tratatelor de pace, cari interzic
cu totul desvoltarea gazelor asfixiante.

Prin tratatul dela Haga, cu care se termind confe-
rinta din 29 lulie 1899, toate natiunile si-au interzis de
a Tntrebuinta proectile avand de scop unic raspandirea
de gaze asfixiante sau iritante.

Cu toate acestea, in ziua de 22 Aprilie 1915, pe
frontul belgian, germanii au uzat, pentru prima datd, va-
luri de gaze de cior, Thnecénd transeele franceze, omorand
5000 de oameni si scotand din lupta Tntreaga linie aliata.

O a doua conferinta, tinuta dupa rasboiu la Washington
in 1822, care nu era de cat o reeditare a acelei dela Haga,
ne pune in situatia de a aprecia, ce temeiu se poate
pune pe incheerea unor asemenea conferinte. La aceasta
confer.ntd unde n’au participat de cat cinei state, Ame-
rica, Franta, Anglia, Japonia si Italia, iata ce anga-
jamente s’au luat. De pilda, Franta spune: ,,Respectuos,

fata de angajamentele internationale semnate de Franta,
guvernul francez va face sfortari, ca la inceperea unui
rasboiu si de acord cu aliatii sai sa obtina de la gu-
vernele inamice angajamentul de a nu se intrebuinta
gazele de luptd, ca arma de rasboiu. Daca acest anga-
jament nu este obtinut, guvernul francez Tsi rezerva
dreptul de a proceda dupa imprejurari®.

lar reprezentantul Angliei graia; ,,Nu se poate
admite oprirea bombardarii oraselor libere, de aceia nu
se poate renunta la acest mijloc eficace, susceptibil sa
influenteze guvernele adverse".

Ce rezulta aci? Simple promisiuni, ca nu se vor
Tntrebuinta gazele de luptd si cd, prin urmare, urmeaza
sa ne pregatim pentru ori ce eventualitate !

MUNICIPIUL BUCURESTI IU FATA PROBLEMEI AUIATIE

CATEVA CUVINTE

Aeroclubul de Albastru a luat fiinta Tn anul 1926
sub auspiciile ,,Sfatului economic*', unde are si sediu.

Era si natural ca o institutie economica sa se inte-
reseze de aproape de aviatie si de cdile aeriene pen-
tru ca Tn timp de pace aviatia trebuie sa fie consi-
derata ca primul factor de progres economic

Tineretul care s'a strans n /jurul Aeroclubului de
Albastru, are misiunea sa lupte) pentru formarea unei
puternice | flote de aviatie comercialda si de a rascoli
sufletul poporului nostru si in special al elementelor
tinere, ce compun viata favoarea
aviatiei.

In timp de pace, servind ca cea mai rapida comu-
nicatie pentru marfuri si corespondenta, aduce co-
mertului si industriei servicii enorme, Tn timp de
razboi pune la addpost averile enorme Tnvestite n
instalatiuni de fabrici, depozite si 'marfuri.

Daca calea ferata si cailg maritime au luat des-
voltarea de azi, acest fapt se datoreste progresului
economiq al fiecarei tari, iar factorii economici au
fost acei ce le-au creiat si le-au sustinut. Tot asa si
aviatia trebuie sustinutda de acei, care au interese
economice.

Deci acele institutiuni, care trebuesc sa faca sacri-
ficii, Tn aceasta directie, sunt Camerile de Comert si
Industrie.

En Tnceput a facut Camera de Comert din Bucu-
resti, imitatori n'au avut si chiar cea, din.Bucuresti,
crede ca daca a dat anul ttrecut doua milioane, sa
achitat de aceastda mare] datorie. Eu ma asteptam sa
vad finscris, in bugetul anului acesta, 0 suma daca nu
mai mare, dar cel putin egalda cu aceia a anului
trecut.

economica, Tn

de TEMISTOCLE ALEXANDRESCU.

Ma asteptam sa vad un apel al Uniunii Camerilor
de Comert si Industrie catre cele din tard, ca sa
treaca fiecare cate o suma Tn bugetul lor. Desigur
ca d. Cerkez, presedintele acestei Uniuni si donatorul

TEMISTOCLE ALEXANDRESCU
Presedintele Aeroclubului de Albastru

celor doua milioane, va face acest apel acum, Tndem-
nand ca prin deschidere de crediteisda faca ce nu a
facui prin buget ‘ iar pentru anul viitor sa nu lip-
seasca din nici un buget, al nici unei Camere de



Comert, sume cat mai apreciabile pentru aviatie.
Cele mai mari institutiuni le are Comertul si Indus-
tria, daca aceste nu vor fi bine aparate Tn timp de
razboi, Tnseamna ca munca din 'timp de pace se dis-
truge. O spun aceasta, pentruca se amesteca patrio-
tismul cu interesul fiecaruia de a-si apara avutul in
timp de razboi. Or, stiut este ca singura arma de apa-
rare Tn razboaiele viitoare va fi aviatia

Dar orasele, care jn timp de pace se intrec Tn tot
felul de instalatiuni moderne, ca uzine de apa, de lu-
mina, palate, cladiri monumentale, Tmbunatatiri de
tot felul, Tntrecerea intre eld de a se Tnfrumuseta
unele mai mult ca altele, nu au acelas interes de a se
apara, de distrugere in timp de razboi ? Deci si ele
trebuesc sa se gandeasca la 'aviatie si sa puna in bu-
getele lor sume céat ‘'mai insemnate, pentru ca ,'daca
unele articole din bugetele jcomunale pot fi criticate,
sa fie siguri edilii oraselor, ca pentru sumele alocate
aviatiei, nu se va gasi nici un roman sa critice.

Parisul, daca Franta, nu ar fi avut o aviatiei puter-
nica, nu s'ar fi putut apara contra sutelor de avioane,
ce se repezeau asupra lui pentru a arunca bombele
ucigatoare. Desigur (ca orasul Lumina, Parisul, ar fi
fost de mult o ruina

Cu totii ne aducem aminte de zepelinele, ce veneau

noaptea si de avioanele ce ne vizitau ziua Bucurestiul,
si care au facut atatea victime. Cat de neputinciosi
ne uitam la ele ,pentru cd nu aveam cu ce le raspunde

Invit pe toti acei care au suferit, fie prin moartea
fiintelor scumpe, fie prin pagube avute, prin dara-
marea provocata de avioane, sa vie alaturi de institu-
tiile de propaganda, de armata, care lupta pentru ri-
dicarea si Tntarirea aviatiei romane si cu totii sa
strigam Camerilor de Comert, Primariilor si tuturor
cetatenilor sa dea cu toata inima si cu tot avantul
sume cat mai taari pentru aviatie. D-lui Tatdrescu,
conducatorul acestei reviste, care a bine voit' a-mi
cere acest articol i trimit un cuvant de Tncurajare
din parte-mi. Ca unul intrat Tn aceasta lupta cu tot
avantul, voi continua propaganda Tnceputa cu priete-
nii mei si cu modestele noastre puteri

Aduc prinosul de recunostinta aviatorilor si aviatiei
noastre militare, care muncesc pentru stapanirea ae-
rului:si prin conferintele ce le tin, in frunte cu inte-
leptul lor inspector general Rudeanu, cautd sa des-
chida ochii conducatorilor acestei tari"cu Un ceas mai
de vreme.

Presedintele Aeroclubului Albastru

VIITORUL NAVIGATIElI AERIENE

(Avioanele gigantice de maine)

7rc-bue sa recunoastem ca a fost o coincidenta ntre
tendintele constructiei de avioane si sborurile trans-
oceanice. In adevar pecand uzinajul aviatic mondial,
vorbim de aviatia comerciala — tindea tot mai mult
la avioane din ce in ce mai mari, din ce iIn ce mali
confortabile, din ce Tn ce mai incapatoare, totodata
Tncercarile de a uni America cu Europa pe calea aeru-
lui, au dovedit ca avioanele de tip mic nu sunt capa-
bile sa rezolve problema si ca defavorabilele elemente
meteorologice care domina oceanul, fac aproape im-
posibil utilizarea avioanelor mici.

Aceste doua elemente descrise mai sus au determi-
nat technica mondiala sa intrevada Tn avionul tip
mare adevaratul avion'}de méine raméanand ca avioa-
nele mici sd serveasca aviatiei militare si aviatiei
sportive.

Tot mai mult statele mari se ocupa de perfectiona-
rea liniilor aeriene de lunga distanta dat fiindca
numai pe distante foarte lungi comunicatia aeriana
isi arata tot randamentul sdau incomparabil. Sa nu
citam decat nevoia vitala a Angliei de a se lega pe
calea aerului cu Indiile, nevoia Rusiei de a stabili co-

municatiile aeriene peste Urali spre extremul orient,
nevoia Frantei de a merge la Dakar si Madagascar, ne-
voia Germaniei de a concura cu avioanele sale pe
toate celelalte si a se impune pe toate liniile cu carac-
ter international, in fine ambitia Americei de a avea
primul loc in legatura permanenta aeriana Tntre cele
doua continente.

Or am spue si practica o dovedeste permanent ca
pe marile linii internationale pe distante mai mari de
1000 km. si care traficul le obliga a fi efectuate fara
escald, marele exprese aeriene incep a se impune atat
din punct de vedere al unui trafic mai favorabil de
pasageri si marfuri cat si din cel al techn cei zborului.

Sa nu uitam ca un al treilea element de o impor-
tanta tot asa de mare pledeaza pentru intensificarea
traficului aerian in forma avioanelor g'gantice. Este
suma considerabila pe care realizarea infrastructuri
o reclama si care nu poate fi satisfacuta decat in cazul
unui trafic intens. In adevar pe liniile mari interna-
tionale zborul continuu ziua si noaptea este 0 necesi-
tate. Dar aceasta, activitate cere ca aeroporturile si
aerodroamele intermediare sa capele o organizatie

Avionul transoceanic RUMPLER vazut din lata



speciala dispunand de toate instrumentele necesare
atat pentru zi cat si pentru noapte. Desigur cd un
trafic redus cu avioane mici nu ar renta si nu ar con-
pensa cheltuelile enorme pentru fintretinerea acestei
infrastructuri.

Este probabil ca navigatia aeriana de maine sa
tinda la Tnaltimi mari unde se obtine Tndoitul avantaj
de a se evita Tmprejurarile meteorologice nefavorabile
dar pe de alta parte se obtine o viteza de zbor necu-
noscuta astazi.

Trebue sa ricunoastem Tnsa ca tendinta generald de
a se gasi o solutie cu caiader de sigurantda de a se

pasageri plus bagaje si esentele necesare motoarelor
(acestea din urma sunt depozitate in barcile plutitoare).
Profesorul Junkers celebrul fondator si diriguitor
al uzinelor Junkers dela Dessau unde se fabrica
avioanele cu acelas nume atat de mult utilizate pe
liniile aeriene ale Europei Centrale, a elaborat un
proccl de avion transoceanic a carui dimensiuni Si
profil se pot vedea clin fotografiile ce publicam aci.
Dupa cum se poate observa masina avand o latime
de 60 metri sustinuta pe apa de 2 barci plutitoare si
condusa in zbor de patru motoare a cate 700 cai pu-
tere fiecare adaptate in partea din fata a aripei asa

Prcectui de avion al Ing. R impler, destinat zborului transoceanic.

uni cele doua continente pe calea aerului a determ -
nat un mare curent pentru stabilirea celui mai ideal
tip de avion de mare anvergura. Pentru moment 1in
toate marile uzine mondiale se studiaza proectul con-
structiei marelui avion transoceanic. Toate marile
oficii technice de aviatie din Londra, Paris, Berlin si
Nem-York se ocupa foarte de aproape de aceasta pro-
blema.

Ne angajam sa publicam in  coloanele Romaniei
Aeriene pentru cunostinta cititorilor nostrii rand pe
rancl toate modelele de avioane gigantice proectate in
cele patru mari capitale al lamei destinate sa uneasca
lumea veche de cea noua.

Tncepem cu proectul constructorului german docto-
rului inginer E. Rumpler, al carui proect de mare
expres aerian transoceanic 1l publicam aci. Din
aceasta fotografie se pot vedea dimensiunile Tn adevar
gigantice ale celei mai mare aeronave din cate s'a n-
draznit pana astazi sa se construiasca. Dupa cum se
poate vedea aceasta mare aeronava este miscata de 10
motoare a céte 1000 cai putere fiecare si sustinerea ei
pe apa respectiv amerisajul se face prin ajutorul a 6
mari barci plutitoare. Dimensiunea aeronavei atinge
de fapt 94 metri. Cabinele de pasageri se gasesc 1n
partea din fata a aripei. Ele au o capacitate de 230

cum sunt de obicei la avioanele Junkers. Capacitatea
de transport 60 pasageri.

Exista toate probabilitatile pentru ca ambele
avioane gigantice sa stabileasca legatura intre Europa
si America cel mai tarziu in luna Ilunie al anului
curent.

In numarul viitor al Roméniei Aeriene vom da
publicitatei proectele de avioane transoceanice care se
ccnstruesc la Paris, Londra si Nerv York.

Avionnl lunkers 1000 h. p. tip. transatlantic



CE TRFBUE SA $TIE LUMEA DESPHE EUOLUIIA MOTOARELOR CE AVIATIE

Am socotit necesar sa facem pentru cititorii nostri
si marele public care desi nu este initiat in problemele
technice totusi este doritor sa fie introdus n ele — o
dare de seama rezumativa asupra stadiului in; care se
gaseste astazi evolutia motoarelor Tn diversele state ale
lumei. Este cunoscut ca problema aviatiei este strans
legata de problema motoarelor si ca in consecinta noi
am putea sa ne ocupam in mod complect Tn aceste co-
loane de mersul aviatiei, fara ca sa orientam publicul

si_asupra problemei motoarelor, forta care anima
avionul.

Cand vorbim de motoare, ne referim la anumite
tari, unde industria motoarelor se gaseste Tntr'o stare
de eflorescentd. Citam printre ele : America, Anglia,
I'ranta, Germania si Tn ultimii ani Italia si Ceho-
slovacia.

Franta, care lasfarsitul razboiului mondial dispunea
de un stoc imens de piese de motoare, a cautat ca in
noile modele s utilizeze stocurile existente. De aci ar
rezulta ca Tn anii de dupa razboi, Frantanu a putut
pasi catre modele ideale de motoare. Este drept ca
din aceste motive, simai ales in ultimii ani, Franta a
depus sfortari extraordinare pentru ca technica mo-
toarelor sa intre pe fagasul unei perfectionari mai vi-
zibile.

Acestui eveniment se datoresc salturile in evolutia
motoarelor Tn Franta. Astfel s'au putut obtine Tn zbo-
ruri de lunga duratd rezultate remarcabile cu motoa-
rele de racire prin apa Farman-WE 12 si WD 19,
Hispano Suiza 12 Ga si 12 Ha,, Renault 450 IIP. Lor-
raine Dietrich 12 Ee.

Motor ,,SALMSON™ 453 H. P.
racire aer

Motor .LORRAINE** 505 H. P.
racire apa

In ceiace priveste constructia motoarelor de racire
prin aer nu putem Tnregistra un progres prea vizibil.
In adevar in afara de motorul Bristol Jupiter, abia
acum Tn,urma uzinele franceze studiaza modele noi
de motoare cu racire prin aer.

America, este tara Tn care evolutia motoarelor pen-
tru aviatie a fost si este Tncoronatd de succes. Ame-
rica a inteles ca unei industrii de aviatie trebue sa-i
premearga o penibila munca de perfectionare ,in evo-
lutia motoarelor. De aceea dupa terminarea razboiului
mondial America s'a concentrat Tn domeniul perfectio-
uarei motoarelor, neglijand s’ar putea spune evolutia
tipurilor de avioane. Uzinele Americane au cautat si
au reusit sa construiasca motoare de aviatie care sa
corespundd nevoiei de duratd si sigurantd maxima.
America sta astazi Tn fruntea tuturor popoarelor in
ce priveste industria motoarelor. Nicaieri nu s'a reusit
sa se achizitioneze un material de fabricatie mai
ideal si ca consecinta o greutate minima a motorului
ca in America. Ultimele creatiuni ale Uzinelor Packard,
sunt semnificative. Desi se crezuse ca o reducere a
greutatei motoarelor nu mai era posibild, Americanii
au mers mai departe si au obtinut noi rezultate. Tech-

nica americana a gasit modalitatea sa reduca din
greutatea pieselor de motor, un procent apreciabil.

Motor ,,HISPANO' 490 H. P.
racire apa

Celcurut uioiui . .vu vetre
Lindberg si Chamberlain au tra-
versat atlanticul) 225 H P.
racire aer

Ceiace constituie pentru industria motoarelor ame-
ricane un titlu de merit este faptul ca nu s‘a margi-
nit sa lucreze numai pentru motoarele de racire prin
apa, dar,, a reusit sa creieze motoare de racire prin
aer, care sunt Tntradevar minunate. Industria ame-
ricana laolalta cu cea Engleza (Wright si Pratt Whit-
ney), au reusit sa construiasca motoare de racire prin
aer pana la 500 cai putere, superioare celor de racire
prin apa. In adevar, eliminarea instalatiei de racire, cu
apa si avantajul unei adaptari la motor mult mai
simpla, aduc superioritatea motorului de racire cu
aer. Daca, comparam 2 motoare de aceiasi capacitate
Tn cai putere, unul cu racire prin apa si altul cu ra-
cire piin aer, acesta din urma are superioritatea Dar
mai este un factor important care pledeaza pentru el;
este economia Tn combustibil care se cifreazd la un
motor de 500 cai putere la 150 kgr., ceiace este consi-
derabil. Pentru un avion de pasageri, Tntrebuintarea
motorului de racire prin aer inseamna Tn cazul citat
de noi posibilitatea de a Tmbarca 2 pasageri mai mult.
Bine inteles avantajul sporeste Tn raport cu cresterea
fortei motrice respective a numarului de cai putere.

Acest avantaj al motoarelor de racire prin aer a
facut ca si In Germania motoarele Bristol sa-si ga-
seasca Tn ultimul timp o Tntrebuintare mai larga.

Se remarca sfortarile anilor din urma, care au reu-
sit sa dea motorului de racire pin aer, o forta in cai
putere dublatd. Astfel pe cand mai Tnainte el atingea
500 H. P., acum atinge 600 H. P. si se studiaza
sporirea. :

Motor ,,JAGUAR* 425 H. P.
racire aer
Pentru industria aviatica mondiala gradul Tnalt de
desvoltare a industriei motoarelor americane are o
importanta covarsitoare si 0 mare repercusiune asu-
pra modelelor diverselor tipuri.

Motor , SIEMENS*' 108 H. P.
racire aer



Anglia, se aseamdna foarte mult cu America in ce-
iace priveste evolutia motoarelor de aviatie. Aceleasi
mari sfortari pentru motorul de racire prin aer. Mo-
torul Bristol Jupiter cu perfectionarile sale succesive
si-a castigat un renume mondial si se cousirueste as-
tazi Tn licentda de Franta, italia si Cehoslovacia.

C'eiace este de remarcat pentru Anglia este faptul
ca s'a procedat la constructia unui bou model de mo-
tor in ceiace priveste orénduirea cilindrilor si anume
ne gandim la motorul Napier 1000 H. P. care poseda
4 randuri de cilindrii oranduiti in forma de X. In ce-
iace priveste rezultatele practice cunoastem prea pu-
tin. Se pare ca noi perfectionari sunt necesare.

Germania. Fata de restrictiunile hotarite prin tra-
tatul dela Versailles, impuse Germaniei 1n ceiace
priveste industria de aviatie generald, este natural sa
constatam cd imensul uzinaj de care Germania a dis-
pus dupa razboiu sa nu fi dat roadele corespunza-
toare fortei sale de randament. Pe masura ce aceste
restrictiuni dispar se remarca o viatd noua Tn indus-
tria motoarelor germane.

In ceiace priveste modul de constructie, motoarele
germane se Tmpart in doua mari categorii ; motoare
de racire cu apa si de racire prin aer.

Gele1de racire cu apa poseda cilindrii asezati n
rand unul Tnapoia celuilalt, fie ca sunt dispusi Tntr'un
singur rdnd sau in doua randuri in forma de V.

Ca tendinta generalda de constructie s’a cautat un
randament maxim al cilindrilor la o gretuate céat
mai mica caci fiecare kilogram economisit la greuta-
tea motorului face posibil de a Tncarca avionul cu o
greutate mai mare si de a-i spori astfel randamentul
practic.

Problema utilizarei unui stoc mai mic de combus-
tibil nu a ajuns Tnca la o solutie acceptabila. S'a avut
totusi in vedere ca nu cumva reducerea greutatei
prea exageratd sa facd materialul prea putin rezistent
si sa prejudicieze astfel siguranta sborului. lata mo-
tivul pentru care in industria motoarelor germane nu
s'a obtinut Tncd reducerile de greutate semnalate Tn
alte tari. Totusi se recunoaste ca o economie de 0,1
kgr. pe cal putere corespunde la motoare de 1000—
1500 H. P. la o economie de greutate de 100—150 kgr.
Ceiace pentru aviatia comerciala este considerabil.

]

Motoarele de racire prin aer, germane, cu cilindrii
dispusi Tn lorma de stea n'au ajuns decat la o putere
in cai pana la 120. Abia la finele anului 1927 uzinele
germane au Tnceput constructia unor asemenea mo-
toare mergand péana la 500 cai putere.

Motor ,,ISOT rA-FVASCHINI-

Motor ,,uUNKbiis L. ao rUP. \-F!
i 581).H. P. racire aer

racire apa

In rezumat se poate spune despre industria motoa-
relor germane ca nu a urmat pasul cu admirabila
evolutie Tn tipuri de avioane comerciale si care se
gases«- Tn fruntea tuturor celorlalte state.

Conducatorii industriei germane T1si dau perfect'
socoteald de aceasta Tmprejurare si depun sfortari
mari pentru ca anul 1928 sa Tnsemne o reculegere
n ceiace priveste motoarele.

Italia, lucreaza destul de serios la perfectionarea
modului de constructie legat de traditia industriei
italiene. Si in Italia se remarca tendinta utilizarei
pe o scara cat mai mica a esentelor, reducerea greu-
tatei motoarelor, etc. Cele mai reusite tipuri de mo-
toare italiene sunt modelele Fiat si Isotta Fraschini.

*
* *

Industria ceha este foarte animata. Si aci Tntalnim
(motoare cu racire prin apa, aer. In ultimul timp
industria cehda a construit motorul Walter cu r&cire
prin aer de 60 H. P. care se comportda admirabil, fapt
care l-a facut apreciat si peste frontiere. Acest motor,
a fost adoptat de aviatia militara spaniola.

N.R. — Despre stadiul fabricatiunei ,motoarelor in
Rusia, rugam pe cititorii nostri sa consulte articolul :
,,Organizarea fortelor aerului in Rusia"™ publicat n
numarul de fata. Mec-Avi.

EXPOZITIA IRTERHATIORALA DEJIUIATIE COMERCIALA Dili BERLIN

Este desigur un eveniment mondial in campul avia-
tiei. Germania vrea sa pastreze gloria organizarei pri-

Avionul Transatlantic ,,JUNKERS’

mei expozitii internationale de avioane Tn serviciul
pacei

Cine ar fi putut credet (aceasta in 1917, cand tunul
batea Tnca la Verdun si cand nenumarate flote ae-

riene de razboi brazdau Tn toate sensurile frontul
de Vest.

Este aceasta expozitie numai o simpla Tntamplare?
Nu. Ea este o consecinta ineluctabila a evolutiei for-
telor aeriene din Europa. Ea este o consecinta a mo-
dului cum s'a ispravit razboiul, Tn speta a tratatului
dela Versailles, care rezervdnd Frantei desvoltarea
fortelor aeriene de razboi, na Tngaduit Germaniei
decat creiarea aviatiei de comer{. lata de ce am
putut asista la numeroase expozitii de , aviatie din
occident, inclusiv Paris, unde ni sau expozat admi-
rabile instrumente de razboi aerian, iata de ce nu ne
Tndoim ca vom avea prilejul sd& admirdam cu aceiasi
sinceritate rezultatul muncei depusa n campul avia-
tiei pacifice.

Expozitia a fost proiectata pentru Primavara aces-
tui an, insa fata de aviatia comitetului de organizare
de a ajunge la o expozitie perfecta, s'a convenit ca
sa aiba loc intre 7—28 Octombrie. Expozitia este or-



ganizatd de catre Federatia Industriei Aviatice Ger-
mano

Aceasta expozitie prezinta un deosebit interes mai
ales prin hotarirea luata de comitetul organizator de
a expune in mod real toate aparatele de orice fel
care servesc atat Tn Germania, cat si n toate celelalte
tari la promovarea aviatiei comerciale. Pe de alta
parte aceasta expozitie umple un'mare gol in dorinta
generalda manifestata la toate expozitiile internatio-
nale de aviatie de a se organiza si expune numai mij-

Sport de saritura cu balonul

loacele aviatice ce servesc Tn reteaua aeriana comer-
ciala.

Dar ceiace remarcam, ca element primordial in
interesul ce desteaptd aceasta expozitie este partea
demonstrativda pe care o prezintd. La Berlin se tine
mult a se arata evolutia industriald si filiera de fa-
bricatiune prin care se trece pana la constituirea de-
finitiva a unui avion, aceasta paralel cu procedeu-

rile Tntrebuintate Tn alte tari. Trecand dela materia-
lele brute, dela fabricatele partiale pana la ciselarea
in forma pieselor constitutive ale avionului, se repre-
zinta nu,..numai o expozitie, dar o admirabild scoala
industriala aviatica.

Nu mai putin interesantd se prezinta partea apli-
cativa a avioanelor de comert. Expozitia demons-
treaza diversele feluri de fabricatiuni ale aviatiei de
comert ca: avioane postale, avioane de marfuri,
avioane de pasageri, .sanitare, de explorare, de
sport, etc.

Industria motoarelor de aviatie, ia un loc impor-
tant. Si aci se remarca, paralelizaiul Tntre motoarele
germane si cele ale altoi) tari.

In principiu expozitia deosebeste cinci grupei dintre
care cea dintai, grupa avioanelor ia bine Tnteles locul
cel mai larg. Aceasta grupa, se Tmparte in trei divi-
ziuni ; avioane .propriu zise, operatiunile de cons-
tructie ale diverselor piese si Tnzestrarea avioanelor
cu instrumente de bord. Grupa a doua cuprinde toate
domeniile ce apartin navigatiei aeriene in toate tarile
din lume. Grupa treia reprezintd modalitdtile variate
de pregatire a pilotului unui avion de sport si a unui
avion de pasageri. Grupa patra se ocupa de toate do-
meniile care apartin! stiintei si literature! navigatiei
aeriene, cuprinzand urmatoarele subdiviziuni : cerce-
tari stiintifice, Tncercari si examenul materialelor.
In fine o sectiune istorica, constitue ultima grupa din
care se poate deduce evolutia aviatiei dela primele
sale Tnceputuri pana la stadiul actual.

Avand inj 'vedere modalitatile de organizare a aces-
tei expozitii, precum si o participare foartd vastd a
tuturor tarilor care poseda o aviatie comerciala,
lumea urmareste cu un viu interes lucrarile expozi-
tiei dela Berlin, care vor insemna un rezultat practic
si un pas Tnainte realizat in domeniul navigatiunei
aeriene mondiale.

Germania doreste sa arate lumii cd energiile sale
creatoare pot fi tot atat de folositoare civilizatiei i
progresului, dupa cum s'au afirmat eri Tn domeniul
distrugerei si al razboiului.

Ca tara pacifica, urmarind cu ardoare toate postu-
latele umanitare si pacifice, Romania se bucura cons-
tatdnd roadele muncei civilizatorii germanice.

Conferinta D-lui G-I Rudeanu Insp. G-I Aeronautic, tinuta
la Camera de Industrie si Comert

& 15 lanuarie orele 9 seara d. general de divizie V.
Rudeanu insp. general al aeronauticei roméne, a dez-
voltat, in, elegantul cadru al salei de consiliu dela Ca-
mera de industrie si comert, Tn fata unui auditoriu
select, compus din economisti, membrii ai Camerei,
etc., conferinta d-sale tratdnd interesantul subiect :
»Aviatia ca factor economic Tn dezvoltarea popoarelor”.

Asociatia Romana pentru Propaganda Aviatiei sub
auspiciile careia se organizase conferinta, dupa pri-
mele minute dela Tnceperea distinsului vorbitor, nu
mai putea face fata numerosului public, majoritate in-
vitati, cari sedeau pe sala, de oarece ultimul loc fusese
ocupat. Publicul s’a retras cu regretul de a nu fi au-
diat un asemenea regal de elocinta, competenta si ade-
var care a fost conferinta organizatorului si conduca-
torului destinelor aviatiei romaéne.

D. general Rudeanu Tincepe dezvoltarea expune-
rei d-sale prin a aduce multumiri A. R. P. A. pentru

opera savarsita Tntr'un timp relativ scurt de ase fiiz-
butit sa faca aviatia ceva mai cunoscutda Tn massele
largi ale poporului. Multumeste asemenea pentru cele
cateva avioane achizitionate prin intermediul Asocia-
tiei, dintre cari ultimele donate de Camera de comert
si industrie, Eparhia Bucovinei, Municipiul Cernauti,
etc. In baza gratitudinei;— care este o floare rara —
d. general Rudeanu, aduce prinos de cecunostinta me-
moriei lui Mihail Cerkez fratele actualului presed. al
Camerei de comert, care era prezent, pentru meritul de
a fi fost un pion al aviatiei nationale, acum 17 ani
Tnfiintand prima scoala de pilotaj in Romania.

Intrand Tn dezvoltare, -'insp. general Aeron., Tncepe
cu urmatoarea afirmatiune linistitoare : ,,In timpul
celor din urma doi ani numarul avioanelor militare
a crescut odata si jumatate si oa creste cu de doua
ori peste cateva luni perfectiondnd materialul si cali-
tatile technice".



Asistenta a subliniat cu aplauze Tndelungate aceasta
veste (auzitd prin graiul sefului aviatiei.

Cu o0 argumentatie cat mai documentatd si
convingatoa.re,i conferentiarul face, consideratiuni
asupra rezultatelor economice postbelice mai 1n
toate tarile, demonstrand'pana la evidentd ca criza
si razboiul economic au fost aproape tot atat de dau-
natoare ca si razboiul armat, primul fiind rezultanta
celui de al doilea. Cu statistici si citate din lucrarile
marilor economisti si sociologi, d. general reuseste sa
convingd asistenta asupra /crizei economice cu carac-
ter general. Citeaza pe Trouste, etc., etc., cari ple-
deaza Tn lucrarile Hor aceiasi teza. Printr'o abila Tn-
lantuire de idei, distinsul conferentiar leaga problema
economica de aviatie, aceastd noua nascocire a vre-
murilor si mijloc rapid de transport. Prin diagrame,
planse, proectii, vorbitorul Tntareste afirmatiunile si
documenteaza icum aviatia este elementul de progres
al prezentului si Tn specia] al 'viitorului, Tn materie

do economie a popoarelor. Pentruca sa se mearga dela
Londra la Calcuta — arata d-sa — Tn 1840 trebuiau
sa se puna 160 de zile de calatorie cu vaporul. Astazi
se pun 56 de zile, iar cu avionul numai 4. Dus si
ntors 8 zile in loc de 72. Deci o economie de 64 zile,
lata prima calitate si cea (inai esentiala a aviatiei
comerciale ,viteza", conclude vorbitorul.

Facand pronosticuri Tmbucuratoare pentru tara noastra
si clin punct de vedere al aviatiei comerciale, D sa
anunta, Tnfiintarea a 3 mari linii de aviatie aeriand in
primavard Bucuresti — lasi - Cernauti, legatura cu Polonia
apoi, Bucuresti —Brasov —Ciiij, legatura cu Cehoslovacia,
si Buc.— Severin— Temisoara, legdtura cu Jugoslaxia.

Distinsul conferentiar Tnchee extrem de interesanta
D-sale expunere ovationat de selectul auditoriu, care a
plecat, fard Tndoiald, cu o bogata colectie de noui cu-
nostinte in materie, si cu constiinfa mai linistita asupra
acestei mari probleme nationale ,,Aviatieil prin afirma-
tiunile facute de conducatorul destinelor ei.

UN PROGRAM AERIAN INTERNATIONAL PENTRU 1928

CONSTATARI, CONSIDERATIUNI SI CONCLUZII

Poate popoarerele care aspira sa traga foloase depe
urma aviatiei comerciale au elaborat proecte foarte
serioase pentru anul 1928.

Statele Unite desi poseda o aviatie comerciala des-
tul de mare totusi se pare ca intentionat nu si-a spus
ultimul cuvant.

Se pare ca America Tn dorinta de a se aseza in
fruntea tuturor popoarelor n ce priveste navigatia ae-
riana Tsi rezerva un rol de arbitru aerian.

Dintre statele Europene cel mai interesant la reali-
zarea unei aviatii comerciale serioase este Anglia care
vede Tn acest instrument de transport drumul cel mai
sigur si cel mai repede care o leagd de Indii. In ceiace
priveste aviatia militara a Angliei trebue sa recunoas-
tem cd nu i sa dat o tendintd de organizare ofensiva
ci aceasta aviatie militara isi rezerva din punct de
vedere organic un rol eminamente defensiv. Cores-
punzator celor expuse mai sus Anglia doreste sa rea-
lizeze Tn Primavara acestui an infrastructura si func-
tionarea liniei aeriene Cairo-Karaki (India) pana la
Bombai si la Calcuta.

Pentru complectarea si dublarea sigurantei legaturi-
lor sale aeriene amintite, Anglia pregateste o linie ae-
riana aerostatica (functionand cu dirijabile) care sa
lege Londra peste Cairo prin Bombai cu Australia.
Aceste dirijabile se aseamana perfect cu zepelinurile
germane. In proect Anglia mai are Tn vedere tot o li-
nie aeriana aerostatica dela Londra prin Cap spre
Australia. Cairo este un important centru, nod de co-
municatie pentru reteaua aeriand Engleza. De aci voi
porni o Tntreaga retea aeriana functionand cu avioane
dela Nord la Sud peste domeniul African si anume
dealungul Nilului peste Niasa si Beira si Durban spre
Cap. Cercurile aeriene Engleze spera sa permanti-
zeze acest trafic aerian in tot cursul anului.

Se remarca tendinta aeriand Engleza de a-si asuma
suprematia aeriand in domeniul African amintit si pe
cdile Australiene. Mai putin ar parea interesant acest
trafic aerian Englez Tn reteaua internationala a Eu-
ropei si el se face vizibil mai ales la punctele de Tm-
binare catre liniile aeriene ale coloniilor.

Pentru Olanda desi avem deaface cu o situatie in-
ternationald asemanatoare totusi Tn conceptia trafi-
cului ei aerian lipseste ideia suprematiei aeriana.
Trebue sa observam c& cercurile aeriene Olandeze au

depus sfortari extraordinare pentru recunoasterea Si
realizarea infrastructure! Itinici Amsterdam Batavia
care promite sa devie o comunicatie permanenta i
sigurda. Este evident cd in conceptia Olandei se ma-
nifesta numai tendinta eminamente comerciala hota-
ratoare pentru comertul si industria Olandeza.

Pentru Franta intreaga tendinta de expansiune ae-
riana in afara de cea legatd de apararea teritoriala
franceza este determinata de nevoia imperioasa de a
lega printr'o retea aeriand sigura si permanenta de
coloniile sale Africane. Aceasta tendinta este cu atai
mai remarcabilda cu cat in ultimul timp Franta este
hotarata sa dea o organizatie impetuoasa domeniului
sau colonial African. Totusi sa nu uitam cd Tnapoia
infiltratiunilor si organizatiunilor cu caracter, militar
std totdeauna la spate forta comertului si industriei
franceze care tine cu orice pret sa puie picior solid
n acele tinuturi, lata de ce pe langa vasta organiza-
tie aeriana militara a Frantei de pe continent, ten-
dinta aeriand de stat franceza, merge catre o foarte
desvoltata aviatie comerciala spre Africa.

Linia aeriand Latecoere, stabileste o bund legatura
dela Paris-Marsilia-Langer la Dacar. Se tinde la pre-
lungirea liniei peste ocean spre Brazilia, tendinta
foarte animata in cercurile comerciale franceze. Apoi
linia aeriand dela Tunis prin lacul Tscead si Catanga
la Madagascar prin care linie sa realizeaza o legatura
cu linia aeriana belgiana a Congoului.

Dupa cum vedem reteaua aeriana franceza, vine in
atingere n tendinta sa de expansiune, cu reteaua ae-
riana engleza.

Fata de aceasta situatie, aparatele germane
plasamente pentru utilizare Tn colonii.

In ceiace priveste expansiunea comerciald franceza
in Africa, trebue sa conchidem totusi ca ea este cu
mult Tnapoia celei engleze si cd desigur Tn acest sta-
diu de Tnapoiere Franta a fost determinata de preo-
cuparile sale de aparare teritoriala continentald i
care a adus ,la complecta militarizare a marelui
aparat industrial aviatic francez. O singura privire si
este suficient pentru a verifica aceasta asertiune.
Marea majoritate a aparatelor, sunt pentru uscat.
Hidroavioanele numai Tntr'o micd masura existente,
lasa sa se Tntrevada aceasta conceptie.

Germania fata de imposibilitatea momentand de a

cauta



opera pe caile aerului spre Africa si ludii, s'a aruncat
cu toate puterile, pentru a organiza legaturile aeriene
catre extremul orient. Pentru realizarea acestui scop,
Germania a Tnteles ca o prima etapa era necesara sl
anume, cooperarea aeriana germano-rusa. Traficul ae-
rian Germano-Rus, merge astazi Dand la Moscova si
de acolo cu legatura la Techeram. In 1923, s'a lucrat
la perfectionarea infrastructure! liniei aeriene Ber-
lin-Moscova-Irkutz la Peking si Shangai, iar de acolo
spre Jauonia linia va continua cu hidroavioane. De
asemenea un plan grandios german se refera la func-
tionarea liniei aeriene Diin Elvetia si prin Marsilia
la Madrid, de unde se va prelungi la Sevila, iar de
acolo, linia va fi continuatda pana R Buenos Aires, ca
linie aerostatica functionand cu dirijabile model Zep-
pelin de ultima constructie. Se pare ci pentru aceasta

din urma, foarte importantda comv licatie aeriana,
coopereaza Germania, Spania, Argentina si chiar
Franta, pentru care o linie speciala pe cont propriu,
ar fi prea costisitoare.

Se adevereste inca odata cu aceasta ocaziune. ca
navigatiunea aeriana si organizarea sa, prezinta 1in
fata istoriei un element nou. pe care nici una din ce-
lelalte comunicatii nu le ofera Tntr'un mod atat de
Tnalt si anume cooperarea pacifica in domeniul aerian,
chiar a popoarelor care a»' manifestat pana eri senti-
mente potrivnice.

Cooperarea aeriana a diferitelor state la una si
aceiasi linie aeriana cu caracter international, elimina
notiunea imperialismului care ar rezulta din tendinta
suprematiei aeriene, care deasemenea este o lovitura
noua a aparitiunei fortelor aerului.

ORGANIZAREA FORTELOR AERULUI IN RUSIA

Studiu bazat pe Rapoarte, Comunicari si

Despre aviatia sovietica s'a vorbit mult, adesea
chiar prea mult. In special presa noastra a Tmpanat
stiri cari foarte adesea aveau caracterul de a nu fi
ndeajuns de controlate, ceiace a determinati cunos-
tiinte foarte variate despre aviatia sovieticd, cu ten-
dinte Tn general dispuse la diformatiunea adevarului.

Ne-arn simtit asa dar obligati, fata de cititorii nos-
trii, de a Tntreprinde o ancheta care Tn adevar ne-a
adus relatii conforme adevarului. Am putut sa obti-
nem rapoarte, comunicari si dari de seama oficiale ale
organelor de stat sovietice, in baza carora putem sa
dam publicului nostru cititor relatiuni reale.

Comandantul suprem si organizatorul fortelor ae-
riene de uscat si de apa Tn Rusia, este comisarul ar-
matei si flotei numit Narkomvoenmor, care Tn acelas
timp este presedintele sfatului de razboi revolutionar
Revvoensowjet, actualmente Comandore Konstantin
E. Woroschilof. In exercitarea functiunilor sale el este
ajutat de Comandantul direct al fortelor aeriene de
razboi Comandore Petrus J. Baranof si de Inspectorul
general al aviatiei civile rusesti, generalul Voldemar.
Administratia fortelor aeriene ruse este Tncredintata
administratiei centrale a fortelor aeriene ruse din
Moscova : Glawnoe Uprawlenie Wosduschnawo. Flota
care are sub ordinele sale 2 administratii deosebite si
anume : administratia fortelor aeriene de razboi
Uprawlenie Woenno Wosduschnych Ssil si inspectiu-
nea flotei civile ruse Inspektzia Graschdanskoi
Aviatzii. Din administratia centrala a fortelor aeriene
face parte si sectiunea pentru Tnarmari aeriene i
sectiunea industriei militare aviatice.

Pregatirea personalului superior si cadrelor aviatiei
militare se face prin Academia Flotei Aeriene Aka-
demia Wosduschnawo. Flota actualmente transfor-
mata sub denumirea Academia Militara Aeriana
Woenno Wosduschnaia Akademia care are Tn organi-
zatia sa mai multe sectiuni de studii, din care ies ur-
matoarele categorii : a) ofiteri superiori; b) ofiteri
de stat major pentru flota aeriand de razboi : c¢) ingi-
neri destinati flotei aeriene civile; d) academicieni
pentru problemele aerului.

Academia are urmatoarele sectiuni : a) sectiunea
militara pentru fortele aeriene de apa si de uscat;
b) sectiunea pentru fortele aeriene civile cu urmatoa-
rele subsectii: constructia avioanlor, constructia mo-
toarelor, constructia de aerostate, industria aeronau-

Dari de seama oficiale ale Sovietelor

tica, aerodinamica, studiul navigatiei aeriene. Cursu-
rile dureaza 4 ani Tmpartiti pe 8 semestre si accepta-
rea elevilor nu are loc decat dupa un examen foarte
penibil cu caracter stiintific, medicinal si politic. Se
prefera candidatii recomandati de diferitele organi-
zaiiuni de propaganda stiintifica.

Exista Tnca o scoala Tnalta pentru navigatiunea ae-
riana sub conducerea profesorului Nikolaus A. Rynin,
care functioneaza Tn Leningrad si din care ese perso-
nalul destinat aviatiei civile.

Tntreaga industrie sovieticid pentru avioane propriu
zise, pentru motoare de aviatie si pentru instrumen-
tele de bord si pentru orice alte piese aviatice este
etatizata. Constructia avioanelor are loc Tn 20 mari
uzine, situate Tn marile centre rusesti si care Tm-
preuna constituesc uzinele aeronautice sovietice Goss-
aviasawody. Constructia avioanelor in intregime de
metal are loc Tntr'o uzina speciala din Moscova, la ins-
titutul aerohidrodinamic Zahi. Conducatorul si seful
constructor al acestei uzine este profesorul Alexan-
dru N. Tupoleff, de unde deriva initialele A. N .T.
care se gasesc imprimate pe avioanele metalice so-
vietice.

Organul central pentru ntreaga stiinta si technica
aeriana este comisiunea stiintifica a administratiei
fortelor aeriene rosii Nautschnii Komitet U. W. W. S-
functiondnd Tn Moscova. Organul central pentru cer-
cetari aeronautice este institutul aerohidrodinamic din
Moscova Z. A. H. |, care a luat Tn ultima vreme o des-
voltare considerabild. Pentru moment este cel mai
mare institut de cercetari aerodinamice din toata
lumea. Dupa aprecierile specialistilor Europeni cari
au vizitat acest institut, el are o valoare incompara-
bila dispunand de instrumente si aparate care nu se
gasesc in mod atat de complect la nici unul din insti-
tutele similare din ori care alta tara.

Acest institut are urmatoarele sectiuni

1. Studiu teoretic al curentelor aeriene. Conducerea
profesor B. N. Jurieff ;

2. Studiul experimental al curentilor aerieni. Con-
ducerea diplomatul inginer K. Bunkin ;

3. Studiul materialelor ce intra Tn alcatuirea unui
avion. Conducerea diplomatul inginer J. J. Sydorin.

4. Despre turbine si forta apei. Conducerea diplo-
matul inginer Walter ;

5. Aerodinamica. Conducerea Gh. Sabinin ;



6. Constructia avioanelor. Conducerea profesor A.
N. Tupoleff;

7. Constructie Tn Tntregime de metal. Conducere A.
N. Tupoleff ;

8. Motoare de aviatie si instrumente de bord.

Se mai dispune si de alte institute de cercetari aero-
dinamice mai mici, cum este acela de sub conducerea
profesorului N. E. Joukofski, Tn Moscova, a profeso-
rului N. D. Riabouschinski din Cutsino, a profesoru-
lui N. A. Rynin dela Leningrad, a diplomatului ingi-
ner V. A. Slesareff din Leningrad si a profesorului
D. N. Zeiliger din Casau.

Constructia motoarelor de aviatie are loc Tn insti-
tutul stiintific de motoare Auto-Motorni-Institut N. A.
M. L, sub conducerea profesorului N. R. Briling si a
diplomatului inginer A, A. Niculin. Actualmente acest
institut construeste motoare de rdcire prin aer 1in
forma de stea de 100 cai putere, precum si motoare
de racire prin apa. La Leningrad se gasesc uzinele
Bolcevice, care construesc motoare in forma de V. 8
cilindri de 400 II. P.

Organul de publicitate al administratiei fortelor
aerului este Revista Aerului, care apare in Moscova.

Rusia sovieticd pe langa aceasta formidabibla or-

ganizatie etatizatd, dispune de o mare organizatie dc
initiativa particulara de masse denumitd Ossoavia-
chim, din care fac parte un numar imens de lucratori
si tarani. .Aceasta mare organizatie de propaganda a
rezultat din fuziunea urmatoarelor alte initiative par-
ticulare : ODVF, Societatea Amicilor Aerului; Do-
brochim, Soc. Prietenilor Apararei Chimice a Terito-
riului.

Osoaviachim este organizatia centrala care da nu-
mai directive la nenumarate organizatii comunale
care au fiecare o completa autonomie locala de fon-
duri si activitate.

Aceasta organizatie de propaganda dispune de trei
milioane de membrii.

Navigatia aeriand Tn Rusia este foarte desvoltata si
toate centrele importante rusesti sunt legate intre ele
pe calea aerului cu orare precise dintre cari' multe
functioneaza iarna si noaptea.

Exista Tn Rusia trei societdfi de navigatiune ae-
riana : 1. Deruluft (soc. de navigatiune aeriana Ger-
mano-Rusa) ; 2. Lkrwosduchpjut (soc. de navigatiune
aeriana Ukrainiand) si Dobrolet (voluntarii flotei ae-
riene).

AVIATICE

La 5 lanuarie anul acesta, Federatia Aeronautica
Internationald dc sub presidentia Contelui de la
Vaulx, a convocat o sedintd extraordinard, unde si-au
trimis la Paris, 17 natiuni delegatii.

Roméania a fost reprezentatd prin colonelul de re-
zerva Cristescu, vechi observator aerian. Intre alte
puncte s'a discutat si aménarea concursului cupei
Schneider, pentru 1929, propunandu-se, ca acesta sa
se succeadda din 2 Tn 2 ani, dandu-se astfel posibili-
tate technicei, sa studieze realizari de hidroavioane
cat mai perfectionate.

Tot cu aceasta ocazie, medalia de aur a F. A. I. s’a
hotarit sa se confere pentru meritele aviatice din
cursul anului 1927, curajosului si necontestatului Lind-
bergh. Viitorul congres va avea loc la Bruxelles in
lunie.

Putem spera oare ca una din aceste intruniri vii-
toare, fie ea chiar mai Tndepartatd sa aiba loc si n
tara noastra ? De ce nu. Congresul presei latine a
avut loc la Bucuresti, de ce n'ar avea si al Federatiei
Aeronautice Internationale. Cu atat mai mult putem
spera aceasta, cu céat contele de la Vaulx, presedin-
tele, care ne-a vizitat anul trecut a aratat exceptio-
nala simpatie romanilor. Suntem Tndreptatiti deci s'o
nadajduim. De ce nu?

Aeroclubul francez a sarbatorit la 16 lanuarie sub
presidentia d-lui Painleve, ministrul de razboi, a 20-a
aniversare de cand Henri Farman a zburat pe un
biplan Voisin, facand primul kilometru Tn cerc si
castigdnd premiul Deutsch-Arhedeacon.

In Octombrie trecut, Franta a sarbatorit asemenea
memoria lui Ader, bunicul aviatiei mondiale, primul
care s'a deslipit dela paméant acum 30 de ani cu un
aparat mai greu decat aerul, demonstrand ca omul a
putut infrange pe cale mecanica, ancestrala gravi-
tatiune. Se naste intrebarea. Oare noi romanii, oame-

nii nostrii de aviatie, n'ar putea face sa se comemo-
reze asemenea Tncercarile si succesele noastre aviatice
de acum 20 de ani? In 1907—1908, n'am avut noi
succese cu aparatul unui Traian Vuia, inginer care
traeste astazi in Franta? Dar un Vlaicu care la As-
pern a dus faima geniului nostru inventiv, uimind pe
Vienezi, n'ar putea fi comemorat ? Si cate de acestea
inca...

Liga Aeronautica Franceza, ceva ce ar cam fi la noi
Asociatia Romana , pentru propaganda Aeronauticei,
a scos de curadnd un timbru, pentru a da astfel prilej,
iubitorilor de aviatie, sa-i vina in ajutor.

»lubiti aviatia Franceza™ scrie pe filigrama tim-
brului. A. R. P. A. nar fi oare bine sa& imite ideia
colegei mai mari?

I ricolorul francez pe aripa, a fost purtat cu glorie in
toatda America de Sud de catre Coste el le Brix,
curagiosii aviatori. Dupa ce au unit capitalele celor
3 mari republici, Tntr'un zbor de 28 ore, Brazilia, Ar-
gentina, Chili, au repurtat succese in celelalte
state Bolivia, Peru etc. Poporul francez priveste cu
mandrie la cea mai vie propaganda ce i se poate face
de catre vajnicii sdi aviatori, Tn lumea latind a Ame-
ricei de Sud. Aceiasi propaganda continua in Statele-
Unite.

Pe cand si noi sa avem zburatori de-ai nostrii cari
sa faca propaganda romaneascd, nu in America, dar
macar mai aproape, pe aci prin Europa?

*
* *



A. R. P. A, Asociatia Romana pentru propaganda
aviatiei, merge evolutiv Tn activitate si succes. Propa-
ganda Tntinsd care s'a facut prin multiplele confe-
rinte Tn capitald si provincie, a reusit sa convinga pu-
blicul, despre oportunitatea unei asemenea institutii.
De curand municipiul Cernduti a subscris fondurile
necesare pentru achizitionarea a 3 avioane de razboi.

Recent Banca Nationala a depus pentru asociatie
3.0G0.000 de lei, iar d. Baicoianu directorul numitei
banci a acceptat sa fie administrator delegat, depu-
nand multd Tnsufletire pentru prosperitatea A. R. P.
A. Cu stradanie, operile mari prind si' isi Tmprastie

binefacerile. .
* *

In programul A. R. P. A. figureaza ntre altele si in-
fiintarea unei scoale libere de aeronautica care sa dea
prilejul acestei mari probleme a timpului ,,Aviatia"
sd fie cunoscuta cat mai bine.

Scoala va functiona Tn localul Universitatei, cursu-
rile fiind predate de specialisti. Ea va Tncepe activi-
tatea la 1| Martie, durdnd 4 luni. Ca baza de Tins-
criere, minimum 7 clase de liceu, taxa generalda 500
de lei, la examene se acorda certificate sau diplome
dupe aptitudini si rezultate. Tnscrierile la sediul A.
R. P. A. str. Lipscani 3.

Romania Aeriand doreste succes noului mijloc de

cultura aviatica. .
* *

In cursul lui lanuarie, s'au tinut in Capitala 3 con-
ferinte pentru aviatie, in 24 de ore.

In ordinea cronologica au vorbit : La Ateneul roman
d. col. av. Popovici Andrei despre Lindberg si traver-
sarea Atlanticului; la Ateneul ,,Golescu” d. maior av.
AL Bertea despre Evolutia aviatiei ; la Camera de co-
mert d. general Rudeanu, despre Politica economica si
aviatia. i}

Trei conferinte Tn 24,ore, este un record remarcabil
pentru propaganda acestei arme !

De curand in America, a fost condamnat un pilot
care a zburat prea jos deasupra orasului.

La Roma deunazi un avion se prabuseste deasupra
unei case.

Un regulament al zborului deasupra Capitalei, in
special, se impune si la noi. Abuzuri se fac mari in
acest sens.

La ce sa fie perpetuu amenintata viata locuitorilo
din pricina fanteziei unora inconstienti ce zboara jos.
Se stie ca Tn aviatie, cu catesti mai sus, cu atat esti
mai Tn sigurantd atunci cand te lasa motorul, putand
plana.

Se impune deci o lege a politiei aeriene sau chiar
interzicere completa a zbo*rului deasupra Bucurestilor.

* *

Insfarsit auzim ca s'au. acordat sase milioane juma-
tate pentru primele de zbor ale personalului navigan4.
Faptul ne bucura — daca e asa — cu atat mai mult cu
cat ne-am ocupat si am sustinut de aproape aceasta

chestiune. .

* *

Dar cu uniforma aviatorilor ce se face? Ar fi ca-
zul cand s'ar preciza aceasta chestiune sa se limiteze
portul acesteia la aviatorii propriu zisi, sau cel mult
combatantii aviatiei, pentru a dispare spectacolul
cel putin comic de a vedea administratori cu sepci si
stilet, doctori etc. Ofiterii asimilati sunt ai ostirei, nu
ai armei. Ar fi bine ca Tngaduinta la nesféarsit sa ince-
teze odata Tn aceasta privinta. Asa o pretind aviatorii
sadea. Poate ca au dreptul de a fi exelusivisti cu uni-

forma lor. .

* *

Aflam ca in curand vor sosi avioane noui, dintre
cari Farmane bimotoare pentru aviatia comerciala.

Mai aflam ca in vara vom avea 400 aparate noui mi-
litare Tn perfecta echipare moderna. E Tmbucurator si
asigurator.

Felicitam inspectoratul general Aeronautic pentru
stradania ce depune intru ale armei zborului, a 4-a
arma, cea care va decide victoria.

Mitralierele cinematografice rezolva complet antrenamentul

tirului dm avion

Aparatele pentru antrenamentul tirului din avion,
mitralierele cinematografice ,,Horocine Andre Debrie"
comandate de Directiunea Superioara a Aeronauticel,
si cari au sosit de, curand Tn tara, completeaza dezi-
deratul cel mai important al problemei tirului ae-
rian. Sunt cele mai perfecte aparate de acest gen ce
exista Tn intreaga lume, si adaog spre a se sti, cd, cu
exact aceleasi aparate, 1si fac instructia si antrena-
mentul atat Tn scoli cat si in Escadrile, cele mai mari
si importante aviatii : Japoneza, Engleza, Franceza,
Italiand, Spaniold, Poloneza, Ceho-Slovaca, Jugo-Sla-
va. la care se va adoga si cea ROMANA.

IN ACEASTA DIRECTIUNE, VOM FI ARATURI
SI EGAEI CU CELE MAI MARI AVIATII DIN
LUME. Ne putem deci felicita.

Aceste trei conditiuni principale ale tirului, aerian,
sunt :

de Capitan Const. Gonta.

a) Tactica zborului Tntrebuintatd de avionul-traga-
tor pentru a prinde avionul-tinta Tn linia sa de tra-
gere.

b) Executia perfecta a Tnsusi tragerei, in conditiu-
nile de trageri reale.

c) I'ormarea reflexelor de tragere.

Astfel, chestiunea tirului aerian, atat de importan-
ta Tntro Aeronautica, si de perfectiunea careia de-
pinde mai in toate cazurile, viata aerului Tn timpul
unei lupte aeriene, a fost studiatd sub al doilea as-
pect al antrenamentului ei, prin .inlocuirea mitralierei
reale printr'o mitralierd a carei tragere este simulata
prin Tnregistrare cinematografica, in conditiunile per-
fecte de tragere atat pentru avionul-tragdtor cat si
pentru avionul-tinta.

(Va urma)



ROMANIA AERIANA

C. I. D. N. A. Sl INTERESELE NOASTRE AVIATICE

Nevemnd la teza noastra din numarile trecute, atragem din nou atentiunea oficialitatei asupra chestiunei
Companiei streine de navigatiune aeriana C. I. D. N. A.

Fondurile care se aloca anual, mai bine ar fi intrebuintate pentru interesele aviatice nationale. Cu mi-
lioanele acelea s'ar ajuta crearea mai urgenta a liniilor comerciale in proect Bucuresti-lasi-Cernauti, Bucuresti-
Brasov-Cluj, sau s'ar ajuta aviatia militara de aparare obsteasca. Nu intelegem sa capitulam asupra acestei teze,
atragand cat mai serios atentiunea organelor responsabile, pana ce in sfarsit situatia va fi vazuta clar, cd nu noi
trebue sa fim tributari strainilor ca ei sa zboare deasupra tarei noastre ci, contrariu, dansii sa ne retribuiasca

pentru aceasta servitute, cum de altfel se intampla n alte tari.
Asupra acestei importante chestiuni vom reveni cu noui si temeinice argumente, in numerele noastre viitoare.

RADIOFONIA AMUZANTA

Radiofonia, cum observa revista T. S. F. din care Persoanele trebuiesc sa fie izolate de pamant,

reproducem schemele de mai jos, nu constituie numai
un mijloc de distractie artistica si stiintifica de o va-
loare necontestatda, dar permite si realizarea unor
experiente numeroase de stiintd amuzanta, care pasio-
neaza tineretul si chiar oamenii seriosi.

Vom da si noi cateva din aceste experiente amu-
zante. Rugam cititorii care le vor face sa ne comunice
rezultatele obtinute.

Antena umana

Amatorii pot Tntrebuinta drept antend somiera me-
talicd a unui pat, cadrul unui piano etc.

O antena putin cunoscuta si totusi usor de realizat
este : antena umana !

Antena din 7 oameni

Mai multe persoane tinandu-se de mana formeaza
un ,.lant* omenesc bun colector de unde si persoana
cea mai apropiatd de aparat, atingand cu o bucata
de sarma sau chiar cu un deget ud borna antena a
aparatului, se vor putea auzi emisiuni din toata Eu-
ropa, daca postul e foarte sensibil

Recomandam fintrebuintarea antenei umane pentru
posturile locale. Cand peste 2—3 luni soc. Romana
de Radio-Difuziune va pune n functiune un post
puternic de emisie la Bucuresti, amatorii strénsi n
jurul unui\aparat, mic cat o jumatate de pagina a
,,Romaniei Aeriene" vor putea asculta emisiile numai
cu ajutorul unei antene umane

stdind bundoard pe un covor Cu céat persoanele sunt
mai multe,, cu atat auditia e mai buna.

Riglajul aparatului se va face dupa numarul per-
soanelor-antena si dupa ,,capacitatea” lor /electrica ;
de unde avem si un mijloc de comparatie.

Receptie fara casca si fara haut-parleur!

Pare Tntr'adevar senzational pentru profani recep-
tia fara casca telefonica, nici haut-parleur.

Telefonul si haut-parleur-ul se bazeaza pe vibra-
tia unei membrane metalice. Or urechea noastra, prin
timpanul si pavilionul, ce ni le-a construit Natura,
poate Tnlocui membrana telefonica

Receptia se face in acest caz dupa principiul recep-

Teleton dintr'o bucatd de hartie

lorilor electrostatici, Tntrebuintati acum 52 ani,
la 1876.

Punem o foaie de hartie Tntre doi amatori, dupa
schema de mai sus. O bucata de hartie si atat pentru
a putea asculta toatd Europa.

Explicatia e simpla. Hartia formeaza lama dielec-
tricd a unui condensator, ale caruia armaturi condu-
catoare sunt formate de cele doud corpuri din figura
de mai sus.

Se stie cd omul e bun conducator de electricitate
si cand cei doi operatori sunt de sexe diferite, ca in
figura de mai sus, experienta reuseste cu siguranta.

L. F.



CRONICA RADIO-D1FUZIUNEI

SUCCESUL LUI

Tntr'o (cronica precedenta ne-am ocupat de revolu-
tia inuzicei prin undele hertziene datorita fizicianu-
lui rus Theremin, profesor la Institutul Electrotechnic
din Leningrad (fost Petrograd).

Dam mai sus fotografia profesorului Theremin in
tata aparatului sau. Dupa succesul avut la Paris,
profesorul Theremin a fost invitat la New York, sa
dea un concert cu aparatul sau.

Lampa cu 5 electrozi

Aparatele de radiofonie din tara noastra au tlampi
cu 3 electrozi. Amatorii din tarile mai'Tnaintate 1n
radiofonie au Tnceput sa Tntrebuinteze Tnca din 1926
lampi cu 4 electrozi, numite lampi bigrile.

Anul 1928, a adus un nou progres, cum era si de
asteptat, realizdndu-se montaje practice cu ajutorul
lampilor cul5 electrozi, numite trigrile.

Ne vom ocupa Tntr'un numar viitor de aparatele
,»Tridyne”, model 1928, construite cu ajutorul lampi-
lor cu 5 electrozi. Cu o singurd lampa trigrila fran-
ceza, construita de uzinele Cyrnos se pot face recep-
tii pe unde foarte scurte dela mii de km. departare.

Radio-piano construit de uzinele L€wy

Cunoscutul fizician francez Lucien Lewy, inven-
tatorul superheterodinei, a realizat in atelierele sale
radioelectrice un nou aparat de muzica, numit ,,liadio-
Pianu", menit chiar s@ Tntreaca aparatul savantului
rus Theremin.

Ca si un piano obisnuit are clape pe care apasa
degetele ,executantului. Deosebirea consta ca Tn locul
coardelor metalice ordinare puse in vibrare la apa-
sarea clapelor, avem un sistem de condensatoare
electrice, rheostate, transformatoare cu miez del fier,

de Inginer L. FLORIN.

THEREMIN

lampi cu 3 electrozi etc., cu ajutorul carora se obtin
niste sunete Tntradevar ceresti, ntrecand cele mai
perfectionate orgi construite Tn America

Cand te gandesti Tnsa ca Beethoven n'avea decat un
modest clavecin, care era un piano rudimentar ase-
manator unei flasnete de balciu, Tti vine aproape sa
regreti ca geniul lui Lewy si al inginerilorsaia rea-
lizat un instrument superior de muzica hertziana cu
care tinerii moderni de ambele sexe, vor cénta ,Va-
lencia” si alte compozitiuni din secolul al XX-lea.

Cum se construeste o antena?

Mai multi, cititori din provincie punandu-ne intre-
barea cum se construeste o antend, publicam! mai jos
12 scheme de antene diverse, dintre care cea mai
recomandabild e antena in V (No. 8).

Sarma de antend (numita Zitaj se gaseste la orice

12 proecte de antene

magazin de articole electrice. Cereti litda din -jbronz
fosforos, cuprinzand un mare numar de Tire subtiri.
Lungimea antenei poate fi dela 15—40 metri, dupa
spatiul de care dispunem.

In fig. 10 si 11 avem schema unor antene interioare,
foarte bune pentru receptie )<vala, cum va fi la noi
in cazul Radio-Difuziunei.



O voce omeneasca cheméand intregul Glob

Cel dintdi om care a.vorbit cu tot Pamantul e un
tanar inginer dela Philips-Radio-Labboratories din
Eindhoven (Olanda), care Tn ziua de 13 Aprilie 1927
s'a adresat ntregei lumi, chemand astfel ;

Allo ! Buenos Aires; Allo! Calcuta, Bombai); Allo!
Sidney, Australia ; Allo! Shangai, Phili'.ps-Radio-La-
boratories is calling you !

Inginerul olandez a fost auzit in Australia ca si in
Argentina. Claritatea vocii sale era a unei persoane
cu care stai de vorba in aceiasi camera.

Schemele din numarul precedent

In numarul 3 al ,,Romaniei Aeriene"”, am publicat
n pag. 16 douda mari scheme, care ocupand aproape
toata pagina n'a mai fost loc pentru explicatiuni de-
taliate.

Ambele figuri reprezintd un montaj Bourne pentru
receptia undelor foarte scurte (20—80 m.).

In figura de sus e dat planul de legaturi al postului
receptor de unde foarte scurte.

Figura de jos reprezintda schema de principiu a
aceluias post

Ambele cliseie, publicate anul trecut Tn revista
,,Radio-Roméan", ne-au fost puse la dispozitie do con-
fratele nostru, d. inginer N. Lupas, directorul revis-
tei ,.Radio-Roman".

Am publicat aceste cliseie gasindu-le interesante.
Aparatul Bourne constituie poate cel mai ieftin
aparat de radiofonie. Cum Tnsa posturile de azi emit
pe lungimi mai mari de 100 m., acest aparat nu se
bucurd inca de o Tntrebuintare curentda, putandu-se
asculta putine posturi, precum : Eindhoven (Europa),
Shenechtaday (America), s. a.

Radio-Difuziunea in toiul organizarii

In ziua de 17 lanuarie 1928 s’a constituit Consiliul
de Ad-tie al soc. de Radio-Difuziune din care fac
parte personalitati marcante precum d-nii . T. Ales-
sianu, |. Al. Bratescu-Voinesti, D. Gusti, Dragomir
Hurmuzescu, Gheron Netta, Al. Mavrodi, Victor la-
mandi, Comandor Boerescu, |. Radescu, St. Bogdan,
L. Daus, Ing. 1. Pitulescu, Ing. Caranfil, Ing. E. Pe-
trascu, Ing. Balasinovici, |. Buzdugan, Marcel Botez si
Tudor Vianu.

In numarul viitor vom publica un extras al statu-
tului soc. de Radio-Difuziune si noutati asupra organi-
zarii Difuziunei pe care le vom culege in cursul lu-
nei Martie.

Nadajduim ca pana in 2—3 luni Difuziunea roma
na isi va deschide portile

TELEVIZIUNEA

Inaugurarea serviciului de televiziune
Viena-Berlin

Cliseul alaturat, reprodus dupa revista ,Q. S. T.
Erantais et Radio-electricite reunis” reprezinta inau-
gurarea Serviciului de Televiziune Viena Berlin.

Inaugurarea serviciului de televiziune VIENA-BERLIN

Aparatele de televiziune sunt modeste dupa infa-
tisarea lor, dar sunt menite sa@ provoace intr'un viitor
apropiat o noua revolutie a technicei, care va intrece
chiar si radiofonia.

Sa poti transmite imagini la mii de km. si sd poti
vedea persoana cu care vorbesti, e Tntr'adevar o mi-
nune ca Tn povesti.

CALENDARUL STIINTEI 1928

D-I Inginer L. florin, distinsul nostru colaborator, a
tiparit de curand ,,CALENDARUL STIINTEI" pe
1928, o lucrare extrem de interesantd, care chiar din
primele zile de aparitie a Tnregistrat un mare succes de
librarie.

Calendarul acesta, care nu costa decat 25 lei, cu-
prinde pe langa materialul obisnuit al publicatiunilor
n acest gen, principalele evenimente ale anului trecut,
un calendar perpetuu, a edruia greutate de alcatuire nu
va scapa nimanui, un sinacsar stiintific pe cele 12 luni
ale anului si un bogat material stiintific, in eare avia-
tia si radio ocupa un loc de frunte.

Notite, rezumand Tntreaga problema a radiodifuziunei,
Tnsemnari repezi cu privire la diferite evenimente si
probleme culturale, fac ca lucrarea aceasta, ce de alt-
fel a intrat in al 6-lea an de existenta, sa fie citita cu
interes din scoatta Tn scoarta.

Coperta, artistic executata, reprezinta pe M. S. Regele
Mihai | jucand sah.

Calendarul a aparut in ,,Editura Scriitorilor Romani*,
Calea Victoriei 86 (Bucuresti) si se vinde la princi-
palele librarii din tara.

Al A.



ROMANIA AERIANA

RADIO

Céate posturi de Radiofonie avem in tara

Pana Tn prezent avem in tara 3 mici posturi radio-
fonice de emisie si peste 40.000 posturi de receptie.

Posturile de emisie sunt urmatoarele in ordinea
vechimei lor :

1) Postul Institutului Electrotechnic din Bucuresti ;

2) Postul revistei ,,Radio [loman" montat de d. ing.
N. Lupas (ER 5 AB) ;

5i Postul de experienta P. T. T.

Aceste 3 posturi sunt Tnsa posturi mici de Tncercari.
Primul post mare de emisie, model 1928, va fi coman-
dat curdnd de Soc. de Radio-Difuziune si va costa
cateva milioane lei.

Sa nadajduim ca pana in 3—4 luni Europa va putea
asculta ,,Radio-Bucuresti”, cum ascultam si noi ,,Ra-
dio-Wien* etc.

Aparate de receptie avem in tara minimum 40.000
dintre care numai 6.000 cu autorizatie (obtinuta contra
unei taxe anuale de 500 lei) iar restul... clandestine.
Clandestinismul in Radio e la noi cu mult mai mare
de cum sar crede deoarece se cer diverse formalitati
si acte, iar taxa de 500 lei pe an e cam mare pentru
punga unui student, elev, lucrator si chiar functionar,
care vor sa se bucure de minunea undelor hertziene.

Autorizatiile

Rugam onor, comisia de Radiofonie ca tinand
seama de doleantele ce ne-au fost semnalate de! nume-
rosi amatori, sa simplicifice formalitatile pentru obti-
nerea unei autorizatii si sa reduca taxa dela 500 la
100 lei macar pentru militari, studenti, elevi, functio-
nari, lucratori s. a.

Radiotelegrafia roméana

Cu radiotelegrafia stam mai bine decat cu Radio-
fonia. £

Ea Herestrau avem 4 posturi de emisie, anume :

1) Postul cu 2 allernatori de Tnalta frecventa. Fiecare
alternator are o putere de 50,1c. w. Lungimea de unda
actuald e de 11.500 m. Antena, una din cele mai mari
din Europa, cuprinde 8 cabluri de arama sustinute de
8 piloni metalici (6 a 130 m. Tnadltime si 2 a 100 m.).
Acest post lucreaza cu Paris, Londra, Berlin, Roma,
New York si Beyruth (Asia Micd), transmitand pana
la 80 cuvinte pe minut cu ajutorul unui manipulator
automat Creed instalat la palatul Postelor si legat
prin cablu subteran de Herestrau ;

2) Postul cu lampi S. F. R. de 2 k. w. In antena.
Antena e sustinuta de 2 piloni mai mici de 85 m. si
100 m. Tnaltime.

Acest post va servi si pentru radiofonie péana la
instalarea unui post mare de Soc. de Radio-Difuziune;

3) Postul cu lampi Telefunken de 5—6 k. w. putere
n antend. Antena triunghiulard e sustinuta de 3 pi-
loni (1 de 100 m. si 2 de 90 m.). Lucreaza cu Praga,
Salonic etc.

4. Postul cu arc instalat acum 8 ani de Rafaele Cor-
vino (furnizat de marina italiand) e actualmente un
post de rezerva.

In provincie avem urmatoarele posturi

1) Postul lasi (Socola) de 2 k. w. Lucreaza cu Bu-
curesti ;

IN ROMANIA

2) Postul lasi (Copou) de 6 k. w. cu antenda triun-
ghiulard sustinuta de 5 piloni de 80 m. Va lucra cu
Polonia, Cehoslovacia, Germania etc. Acest post va
putea emite si radiofonie, fiind dupd Bucuresti al
doilea post de radiofuziune romana ;

3) Postul Galati cu lampi Marconi de 0,5 k. w. An-
tend. Lucreaza cu Bucuresti si Constanta ;

4) Postul Constanta cu impulsiune S. F. R. de 1 k.w.:

5) Postul Constanta (Midia) de 5 k. w. E Tn curs de
montare ;

b) Postul Oradea Mare cu lampi Marconi de 15 k.
w. Lucreaza cu Bucuresti, Viena si Berlin ;

7) Postul Timisoara cu lampi Marconi de 5 k. w.
Lucreaza cu Viena si Bucuresti ;

8) Postul Cluj cu lampi Marconi de 5 k w. ;

9) Postul Craiova de 0,5 k. w. ;

10) Postul Cernauti de 5 k. w. ;

11) Postul Brasov de 0, 5 k. w. ;

12) Postul Sibiu de 15 k. w. (proect) ;

15) Postul Chisinau de 1,5 k. w. (proect) ;

14) Postul Giurgiu de 0,1 k. w. (proect) ;

15" Postul Cernavoda, de 0,1 k. w. (proect)

In afara de aceste posturi ale Directiei Radio-Co-
municatiilor (P. T. T.), mai avem posturile marinei si
aviatiei la Bucuresti, Galati, Constanta si T.-Severin.

Tara noastra are o retea de T. F. F. destul de bo-
gata, grafic careia se va putea desvolta repede navi-
gatia noastra aeriana.

F.

EXPOZITIA DIN VIENA

Dela 11—18 Martie are loc la Viena, Targul, inter-
national de mostre, la care participa pentru prima
oard, si Rusia sovietica.

VIENA, orasul lui Beethoven, Schubert si Hertz ra-
mane astfel orasul progresului perpetuu si industria
austriaca ocupa loc de frunte Tn civilizatia mondiala.

Sumarul numarului viilor

va cuprinde Tntre altele :

1. ,,Problema aerului in fata parlamentuluil’, interpelarea
Directorului nostru, d-nul Deputat Stefan Tatarescu.
Raspunsul Guvernului.

2. Politica aeriana a ltaliei.

Reteaua aerianda comerciald a Romaniei.
Interesele industriei Aeronautice romane.
Evolutia aviatiei militare roméne.

Scoala de aviatie ,,Regele Mihai 1*
Romania in fata rasboiului aero-chimic.

8. Activitatea societdtei de Radio-Difuziune din Ro-
mania.

9. Dela directia Radio-Comunicatiilor. Programul de
activitate a d-lui Profesor Ing. Giurgea.

10. Activitatea Scoalei de Gaze.

11. Stiri Aviatice si Radiofonice, clisee, reproduceri,
etc., etc., etc.

N o oA w



,CREDITUL MINIER"

Societate Anonima Roméana pentru Dezvoltarea Industriei Miniere
Capital social: 550.000.000 Lei

SEDIUL CENTRAL : Bucuresti, Bulevardul I. C. Bratianu No. 75
Telefon 39/41, 67/32, 67/31, Interbancar 87

SUCURSALA: Bucuresti, Strada Kicolae Balcescu No. 28 (Directia Minelor,
Sectiile de Materiale si Asigurari, etc.)
Telefon 1/39, 67/52

Adresa Telegr.: ,,CREDITUL MINIER*l A. B. C. Code 5-th & 6-th Edition.
Telefon 34/3, 97/5

DIRECTIUNEA TECHNICA: Ploesti, B-dul Independentei, 23. Telefon 34/3, 97/5

g i -~ . Ochlurl Floresti, Runcu, Ceptura, llba, Tihau, Allan,
S=InNtiere. e e

rvninN’ila'17't « obiecte miniere, terenuri petrolifere, rafinerii de petrol (rafinaria
tiXPlOdieazZza . , AURORA" Baicoi si ,,FRATIA« Ploes ti)

Drnrl n a 1 Benzina usoara de aviatie, Benzina pentru automobile si motoare,
TV QU Uv. petrol lampant, motorind, pacura pentru combustibil, 'uleiuri mi-

nerale de prima calitate, pirita cuprifera, blonda, galbena, etc.

[

AVION POTEZ tip 28

ARICO

BUCUREST!

STRADA DOAMNEI, 20
PR, TEL. 346/75 =====

SCULE SI UNELTE

Avion prevazut cu motor Renault 550 H. P.

Performante: P = 4,850 Kgr. ARTICOLE TECHNICE

Vitezd comerciala 168 Km. pe ora.

MASINI DE TOT FELUL
AVION FORD tip 4 A T. : INSTRUMENTE SI
APARATE DE PRECIZIE

. SECTIUNE SPECIALA
AERONAUTICA

Prevazut cu 3 motoare Wrigt. Putere W3X200=600 H.P.
Acelas motor cu care a traversat Lindberg Atlanticul.
Avion de pasageri in uz pe liniile aeriene americane.



SO f S 1 m

SDCIETHATEfRt  Anonimii  OE CimEHTURI
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CERNAVODA oo

CAPITAL SOCIAL Fres. 12.500.000

FABRICA DE

Cun ro u— SARMA, CUIE,

A . LANTURI,: :
"
" PENTRU LEMN S

indeplinind cu prisosinta ALTE ARTICOLE
toate conditiunile caetelor . - DE SARMA :
de sarcini ale autoritatilor.

cel mai recomandai pentru eeion-armai
i2 u |

NOUA SOCIETATE VYTV f* FABRICA DE MASINI
A ATELIERELOR MIUUWVFiUIL  si VAGOANE

Societate Anonima
CAPITAL SOCIAL DEPLIN VARSAT 100.000.000 LEI

Centrala Bucurestit Fabrica de VVagoane: Biroul Ploesti!

Str. Honzig (Gara Dealul Spirei) Tel. 15/64  Bucuresti-Hoi— Gara Chitita, Telefon 2/7  Calea Dudului No. 81.—Telefon 50/2

Cazane de aburi sistem: BABCOCK-WILCOK, CORNWALL, TISCHBEIN, LACHAPELLE
SUPRAINCALZITOARE, ECONOMI1SOARE, CURATITOARE DE APA,

Rezervoare pana la 1000 vagoane
Instalatiuni complete pentru Rafinarii de Petrol
Extractiuni si Rafinerii de Ulei Vegetal. Fabrici de sapun etc.
Aparat pentru Fabrici de Zahar, Bere si Spirt

Constructiuni de Fier — Poduri metalice —Troleuri, Geamlacuri— Transmisiuni

intermediare — Burlane de Sondaj — Transmisiuni de Fortda — Acuplari brevete

«BENN»—Turnatorie de Fonta si de Bronz — Reparatiuni de Locomotive, Cisterne
si Vagoane



,INDUSTRIA AERONAUTICA ROMANA"

Societate Anonima

Fondata Tn 1925 cu un CAPITAL de 120.000.000 LEI

Sediul social

Uzinele societatii sunt situate in fata garii mari din
Brasov si ocupa — impreuna cu aerodromul —un teren
de 340 jugare <2.233.800 ma2).

Suprafata acoperita de constructiunl
26.000 m’).

Toate Cladirile uzinelor sunt din beton-armat in afara
de cateva ziduii exterioare cari sunt de caramida.

Crearea recenta a uzinelor a dat posibilitatea apli-
carii celor mai bune metode industriale de amenajare ex-
terioara si inferioara si conducerii unor sisteme de orga-
nizare si fabricatie perfectionate.

Uzinele Societatii 1. A. R. pot fi
printre cele mai moderne.

Organizatia uzinelor, studiata in toate amanuntele are
0 baza stiintifica.

Claritate si ordine, un control strict a tuturor mis-
carilor pieselor brute, pana in momentul terminarei lor,
suprimarea manevrelor inutile, sunt cateva din principiile
de organizare de cari s’a tinut seama dela Tnceput,
pentru amenajarea uzinelor

Vizitatorul uzinelor vede, pe soseaua ei proprie, Tnainte
de intrare, cladirile mari cu locuinte pentru functionari
si lucratori, Tnconjurate de gradini, apoi restaurantul
uzinelor.

Dupa poarta de intrare, la stanga se afla casa porta-
rului impreuna cu serviciul medical si postul de pompieri.

Curtea principala are in stdnga fabrica de avioane,
iar in dreapta cea de motoare; Tn prelungirea ei se afla
aerodromul.

Partea de sud a fabricei de avioane ocupata de blu-
rourile de studii, administrative si arhiva.

Urmeaza apoi tamplaria mecanica cu transmisiune sub-
terana, etuva pentru Tndoirea lemnului, tamplaria, tapi-
teria, vopsitoria cu o ventilatie speciala si foarte pu-
ternica, lacatuseria, forja, tinichigeria. ateliere cari in-
conjoard magazia si verificatia.

Ceva mai departe, in acelas corp de cladire, este hala
de montaj din beton-armat, constructie impunatoare,
considerata ca una din cele mai mari din Europa, cu o
poartd din doud parti cari pot oscila 1in jurul unui ax
orizontal si formand un acoperaméant de protectie pentru
avioane pe timp ploios. Aceasta hala poate adaposti cu
usurintd 40 avioane, in spatele acestei hale este situat
postul de purificare al apei.

Fabrica de motoare isi are biurourile si arhiva in
partea de vest a cladirei.

este de circa

deci considerate

Ateliere luminoase, spatioase, curate, bine aerisite, cu
lumina electrica si calorifer, addpostesc un numar im-
portant de masini moderne cari permit o uzinare ra-
tionald si precisd, in mare serie, a diverselor piese pentru
avioane si motoare.

Sala de masini care posedda doud grupuri motoare cu
benzind de 140 Hp. fiecare, este impartita in doua de catre

BUCURESTI

Str. Lascar Catargiu 5
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sectia de verificare, masinile sunt aranjate pe ateliere
dupa un plan bine studiat.

Ceva mai departe se afla uzina electrica cu un gene-
rator trifazat de 100 Kw., si unul pentru lumina de 40
Kw., atelierul de regie, biurourile magaziei, biurourile de
studii, atelierul de scularie, magazia si sala de montaj a
motoarelor.

Despartite de acest corp de cladiri prin linia de garaj,
gasim sala azanelor cu doua cazane BABCOK-WILCOX
de 300 m2, cu focar cu semigazeificare si tiraj fortat.

Apoi laboratorul, atelierul de modelaj, nichelajul, po-
lisajul, compresorii de aer, sablajul, tinichigeria, forja si
atelierul de tratament termic.

in spatele acestor dependinte, castelul de apa, de 50
m8, un mare generator de acetilend, magazii, santiere,
pentru lemn de aviatie si sala de Tncercari cu frane hi-
draulice si bancuri cu elice.

Pretutindeni au fost prevazute rezerve de teren pentru
0 eventuald marire a atelierelor astfel ca in cazul acestei
mariri, atat ansamblul armonios cat si judicioasa Tmpar-
tire sa nu fie Tntru nimic schimbata.

Ambele uzine a caror forta motrice reprezinta un
total de 930 H. P., dintre care 300 H. P., rezerva, pot
ocupa 2400 lucratori pentru o productie anuald de 300
avioane si 300 motoare noi, In intregime fabricate de uzina.

O linie de garaj leagd uzina cu gara Brasov si per-
mite transportul materiilor prime pand la portile maga-
ziilor respective a celor douda mari sectiuni,: fabrica de
celule si cea de motoare, cari sunt despartite prin curtea
principala.

Atelierele cari consuma aceste materii prime sunt
situate in imediata apropiere a magaziilor; atelierele de
verificare sunt langa cele de uzinare, a caror piese fa-
bricate le verifica; toate comunicatile Tn ateliere, cat
sl intre ele, sunt spatioase; pretutindeni lumina, aer,
curatenie.

Toate masinile si instalatile cari ar putea eventual
sa dea loc la accidente corporale, sunt prevazute cu dis-
pozitive speciale avand de scop Tinlaturarea radicala a
pericolului.

Ca si in atelierele cu masini, In atelierele de montaj
domnesc lumina sl curatenia. Aerisirea atelierelor cari
ar putea contine vapori sau corpuri vatamatoare — nike-
lajul, generatorii de ac tilena, forja, vopsitoria. sablajul—a
fost studiata cu deosebita grije.

Apa de baut este procurata uzinelor 1. A. R., de catre
oras; 0 retea separata de apa pentru spdlat este alimen-
tatd de o statie de purificare cu motopompa de 45 H. P,
care capteaza apa unui raultt ce strabate terenul uzinei.
Prin ajutorul unui turn de apa de 50 m. 3; uzinele dispun
in caz de incendiu de o cantitate fixa de 250 m. 3; si de
0 cantitate continua de 120.000 litri pe ora.

In afara Tmprejmuirei, in partea de est a uzinelor,
se gaseste terenul de sport al personalului uzinelor.

UN SERVICIU DE AUTOBUZE FACE LEGATURA INTRE ORAS SI UZINE



Adresa telegrafica: ,,LEMAITRE", BUCURESTI - Telefon 18/64

CEA MAI MARE TURNATORIE DIN TARA

Furnituri de transmisiuni complete. Instalatiuni de tabacarie.
Cazane si rezervoare de orice fel. Cazane inexplozibile ,,Simons et
Lanz“. Constructii metalice. Bucele de roti strunjite.

REPARATIUNI' DE LOCOMOTIVE SI' VAGOANE

Mare depozit de piese de schimb, Cutii de unsoare, Cuzineti, etc.

SECTIUNEA EXPLOATARILOR PETROLIFERE

Cazane, Blaze, Disfilatoare,
Trolii pentru adancimi cat de mari

SSiasIEBEEKEBEKE

IE. WOLFF,|

g BUCURESTI - Str. Sft. DUMITRU, 3 ¢

FABRICI METALURGICE LA BUCURESTI SI CONSTANTA

EXECUTA:

CAZANE CU ABURI-REZERVOARE DEFIER

PODURI METALICE-CONSTRUCTIUNI DE

FIER —HANGARE PENTRU AERONAUTICA —
TRANSMISIUNI MODERNE.

DEPOZIT DE MASINI —UNELTE, SCULE,
MOTOARE ,DEUTZ" DE ORICE MARIME
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LUPENI

SOCIETATE ANONIMA ROMANA PENTRU EXPLOATAREA MINELOR DE OARRDNI
CAPITAL LEI 400.000.000

DIRECTIUNEA GENERALA 3l DESFACEREA PRODUSELOR
BUCURESTI. — STRADA DIONIS1E No. 68. — BUCURESTI

Adresa Telegrafica: LUPENI BUCURESTI. — Telefon 41|67

W T j — TR s == g — 1
[ CATALOGUL PRESEI DM ROMANIA 1

LU M I NA SOCIETATE AtiOnimA

PRIMA FABRICA ROMANA
DE CANDELABRE si MARFURI METALICE

TELEFON 615 '|'|M|SOARA Teiegr.: ,,Candelabre"

Am primit la redactie a IV-a V
editie (pe anul 1928) din

cnmLOGULPUESE|0|nf|om||n|a|

Aparut In editura agentiei de publici*
tate RUDOLF MOSSE S. A., Bucuresti

Face tot felul de obiecte de luminatie,
candelabre, lampi de perete, iluminatie
de plafon, armatura, lampi de masa si

noptiere, etc, etc.
La dorintd va servim cu olerte Pupd clanuri
proprii sau dupa indicallunl speciale

Fabrica, biuroul central si magazie de modele

pentru vanzarea cu detail

Lucrarea isl mentine aceias
caracter de pretioasa calduza

a celor ce au nevoie de pro-

paganda prin presa, catalogul

dand Indicatii complect revi-
2uite, asupra tendintelor, ta-

rnelor. dimensiunilor, etc, a
vre-0 600 ziare si reviste din
tard, in vremurile acestea de

criza, cand reclama comer-

ciala este un ajutor atdt de
sigur, catalogul Presei din

Roménia, pune tuturor ta in-

demand orientari perfecte in
directia publicitétii prin presa

Firmele comerciale sl industriale importante, obtin gra-
tuit ,,Catalogul Presei din Roménia" deia editurd: Agentia

TimisoARA, 1u. (Josenii) str. e-rat. Jottre, 9
de Publicitate ,Rudott fflose", Societate Anonimd Bucu-

bucuresti, SIr, pomOi”U Eliade, 5 resti, Calea uictoriel 31
| === mm e -J



UZINELE DE FIER $S1I DOMENIILE

RESITA

] 9
Societate Anonima. — Capital Social Lei 750.000.000

Fier de comert, Grinzi si U, Fier fa- ELECTRO-MDTOARE, DINAMURI, GENERATOARE
S.Onat’ T.able groase 3l mIJIOC“’ Sml Transformatoare, instalatiuni complete de
Sl mate“‘fil,\marunt pentru ecartament centrale electrice, industri ile si comunale,
n(_)rngl SI Ingust. o L electrificari de orase. Echipament electric

Schimbatori, Macazuri, Tncrucisari, Po- pentru industria petrolifera.
duri si alte constructii de fier. ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU

Osii, bandaje, perechi de roti complete, APARATE SI UNELTE DE SONDAJ
pentru locomotive si vagoane, garnituri T
de roti si roti din otel turnat pentru linii orice sistem
Inguste. _ Armament si Munitiuni, Pluguri si alte
LOCOMOTIVE pentru ecartament normal si  ingust unelte agricole, Lopeti, Sape, ,Nicovale*,

Piese turnate de fonta, piese turnate d.n otel etc., etc.
si piese forjate pana la greutatea de 30 Mine. fabrici si domenii la:
tone bucata, suruburi, butoane, trifoane, ’ ’ '
erampoane. RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVITA, etc.

Reprezentanta Generala ,,SOCOMET"™
Societate Comerciala Metalurgica S. A. — Bucuresti, Calea Victoriei No. 51

Telefon 10/98 — Adresa Telegrafica ,.SOCO VIE fAL*“. — Telefon 47/24

— Motor:---- ----
GNOME-RHONE-JUPITER

RACIRE PRIN AER

WWY b

REZISTENTA: a efectuat essa/e-u) de 150
ceasuri la Bank
USURINTA; in ordinea de mars, 350 kKg. — g

CONSU MAT|A , mica, 228 grame pe C. K ora

Este adoptat de 17 tari europene

MARINA FRANCEZA LA ADOPTAT IN MOD EXCLUSIV

ANGLIA, FRANTA, BELGIA, ELVETIA, JUGOSLAVIA, CEHOSLOVACIA SI CHIAR GERMANIA
AU LICENTA JUPITER SI-L FABRICA IN UZINELE LOR PROPRII



SOCIETATE ononma PENTRU distribuirea produselor petroleului

BUCURESTI. — Str. General Budisteanu No. 11 bis. — BUCURESTI
4 O T CEL MAI BUN ULEI a8
K 1l j bentru
| AUTOMOBILE

ULEIURI SPECIALE PENTRU:
MOTOARE DE EXPLOZIE

MOTOARE DIESEL
TRACTOARE
MASINI INDUSTRIALE

S AGRICOLE
DIN FABR1CAT1UNEA SOCIETATILOR ;

STEAUA ROMANA, ASTRA ROMANA si ROM.-AMERICANA

DE Vanzare la dennzliele socieidtel noastre, la principalele garaje, depo-
zite de Benzind i magazine de automobile din iard.

UZINILE METALURGICE UNITE

» 1 TAN, NADRAG, CALAN"

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

Capital Lei 300.00d.000 deplin varsat —

Adresa telegrafica: METALUNIT
Telefon 51/39, 83/25

Uzinele TITAN, Galati. = NADRAG, Gavojdia
CALAN, Criseni, Muntele Ferdinand-Minele de FierTeliuc

Uzinele noastre produc :

Tabla neagra.—Tabla plumbuita. — Tabla galvanizata, Fonta—~Fier laminat.—
Cuie si sarma. — Toate articolele de tucerie, Plite, Ceaune, Sobe, Tuburi pentru
canalizari, scurgeri, etc.

Din Minele dela TEL1UC se extrag peste 6000 vagoane de fier anual

Toate aceste produse se desfac prin: Soc. ,,socomet".

Reprezentanta noastra generala: Bucuresti, Calea Victoriei 8 si Biurourile de vanzare
AUSSCHNITT & Co., unul la Buctresti, Str. Clemenceau 8, si altul la Galati

Str Portului pentru rayonul Moldova si Basarabia.



Lior6-Olivier tip 21 cu 2 motoare Jupiter. W2X420 HP=840
HP. Avion de transport pentru 18 pasageri.

TURUL

Fabrica de ghete S. A. Timisoara

Cea mal mare fabricd de ghete din laa
Metin zinica 2503 nerecht
1200 de lucratori sl amgtoiati
50 locuri de destacere in tara

,,> I EAUA ROMANA®

Societate Anonima pentru Industria Petrolului
BUCUREST1
Capital social: 1.000.000.000 Eei

RAFINAREA CAMPINA

Capacitatea de lucru circa 1.000.000 tone titei pe an
PRODUSELE:

Benzina farmaceutica Benzina pentru automobile — Benzina pentru motoare — Pe-

trol reglementar* — Petrol Washington si White spirit — Motorina pentru motoare

,,Diesel* — Pacura pentru ars - Pacura pentru uns carute — Uleiuri minerale ae ca-
litate superioara - Parafina — Uleiuri pentru cilindri — Smoala.

Pentru comenzi in interiorul tarii a se adresa:

,Societatii Anonime pentru Distribuirea Produselor Petrolului”

BUCURESTI, Str. General Budisteanu, li bis
Fabrica de acid sulfuric. — Campina

INSTALATIUNI DE REZERVOARE SI OE EXPORT Rasciuc - Constantinopol PSmirna, etc.

Fabrica de lazi si bidoane. — Constanta, Smirna si Salonic

agentil. Societa Anonima Italiana Importazione Olii
«Steaua», Soci6t6 anonyme pour le commerce du via Ippolito d’Aste, 8—I0O, Genova
patrole, Budapest V. Nador-utca 8. Reprezentante Generale:
«Steaua «ornam», Agentia din Constantinopol, Ga ‘B it A
lata, Taptas Han III. Steaua Romana (British) Limited
«Steaua Romana», Agentia din Smirna, Local Kan- 3, Throgmorton Avenue, London E. C. 2.
ditschaie, Rue Soman Eskelani. H
«Napht», societate anonima bukara, Sofa si Rusciuc. Steaua F rantalse

«Anglo-Aegean Bank of Commerce Limited Salonic. Socidta anonyme, 280, Boulevard St. Germain, Paris.



Avion german de pasageri trimotor «Junkers», in serviciu pe liniile aeriene interne ale Germaniei, de sub
administratia si conducerea Societatei de navigatie aeriana «Lufthansa».

Hidroavionul ,,Dornier Superwal®* cu patru motoare

Ultima creatie a uzinelor Friederich-Hafen, adoptat de Italia, Serbia si acum Tn urma de Rusia.
Cele mai considerabile performante. O flotila din aceste hidroavioane exista in portul rus Sevastopol,
cu scopul de a asigura dominatia aeriana nisa pe Marea Neagra.



Avion de pasageri bimotor, ,,FARMAN GOLIATH"

Revista se tipareste in 10.000 exemplare. Tip. Ziarului ,,UNIVERSUL"



