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Obturator de obiectiv "cu mare rendement de Aparate cinematografice de tip «Horo-Cine»
lumina Aparate pentru luare de vederi cinematografice
Aparate fotografice de tio «Cadastral» P P g

Aparate fotografice de tip «Planiphote» Material si instalatiuni complete de laborator
Aparatate fotografice de tip «Reglementar» Placi hartie si filme pentru aviatie.
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CE AU ZIS MEMBRII GUVERNULUI DESPRE AVIATIE

Domnul Ministru C. Argetoianu zice urmatoarele
cuvinte decisive, pentru sustinerea aviatiei:

»-Razboiul de maine va fi dus de armatele aerului,
ele se vor napusti asupra tinuturilor dezarmate, din
ceruri, ca mania lui Dumnezeu si prin foc si otravuri
vor distruge tot ce traeste pe fata pamantului.

S& nu uitdm cd Romania asezata la hotarele lumei
civilizate) e cea dintéi expusa la atacurile unui eventual
vrajmas care a Tngrozit omenirea prin cruzimile lui.
Numai printr'o puternicd armatd aeriand ne putem
opune atacurilor prin surprindere la cari suntem ex-
pusi. S& punem cu totii deci méana la pungd. Cine da
pentru aviatie Tsi apara mosia, Tsi apara casa, isi apara
familia, se apara pe sine insusi".

C. Argetoianu
| Ministru de Domenii

0

Domnut Ministru al Muncei Dr. N. Lupu se pro-
nunta astfel despre aviatie :

,»Prin progresele technice, aviatia devine principala
arma de lupta Tn eventualele viitoare razboaie. nsasi
existenta si integritatea statului roman depinde de
desvoltarea pe care 0 vom da acestei arme.

Niciun sacrificiu nu este prea mare, pentru a in-
zestra tara si armata cu o flotd aeriand, perfectd in
calitaie si complectd Tn numdr. Daca statul, cu mul-
tiplele lui nevol, nu poate face singur aceasta, poporul
e dator sa-l! ajute. i

Subscriti cu dragd inimd, si cu larga munificentd,
la inzestrarea tarei cu aeroplane multe, multe si per-
fecte".

Domnul Ministru al Sanatatii se pronunta astfel des-
pre aviatie:

»,Dacd din punct de vedere al apararei nationale si
al economiei pacifice avionul creiaza o noud pagina in
istoria lumei, nu este mai putin adevarat ca si din
punct de vedere sanitar aviatia ofera un pas simtitor
spre progres.

nfiintarea aviatiei sanitare la noi ar fi un Tnceput
satisfacator, cu rezultate binefacatoare Tn domeniul
civilizatiei si al alinarei suferintelor omenesti*.

Dr. N. Lupu
Ministrul Muncii

\ I. Inculet
’ Ministrul Sanatatei

Domnul Ministru Subsecretar de Stat Franasovict
graeste astfel asupra aviatiei:

»Pentru consolidarea interna a Romaniei, creatiunea
forjelor aerului, joacd un rol de o importantd covar-
sitoare. |

'‘Menita sa'aduca noui garantii de sigurantd in apa-
rarea teritoriald, aviatia 1si ofera serviciile sale ne-
pretuite progresului si civilizatiei, prin Tntemeierea
navigatiei aeriene, de,(pace.

Comunicatiile aeriene au dus pretutindeni un aport
nebanuit de propasire economica.

latd de ce orice bun roman, nu poate ura 'tarei sale
decat o aviatie puternicd deoarece o0 aviatie tare este
0 Romanie tare. )
S'o incurajam si s'o sprijinim deci 1“
Richard Franasovici
Ministru subsecretar Interne

4»

D-I Ministru de razboi g-ral Angelescu se pronunta
astfel despre arma aerului :

»Apararea si aviatia noastra aeriand se afla in plina
desvoltare. In fiecare an se realizeaza progrese apre-
ciabile. Dacd armamentul din, celelalte arme se bucura
de oarecare stabilitate care le asigura o duratd in me-
diu de 25 ani, in aviatie, fiecare an ne aduce cuceriri
noui. In acest sens sau facut importante comenzi de
motoare si celule.

indrumarea sandtoasa si rodnicd a aviatiei noastre
de azi se datoreste d-lui g-ral Rudeanu, inspectorul gl.
aeronautic, sefului sdu de stat major, precum si direc-
torilor generali®, etc.

General Paul Angelescu
Ministru de Rézboi

>

D-nul Ministru al Instructiei publice Dr. C. Ange-
lescu Tsi aratd sentimentele fata de aviatia nationala
prin urmatoarele fraze transmise prin circulara tutu-
ror scoalelor :

,Este de dorit ca toti tinerii din noua generatie s
cunoasca si sa aprecieze importanta aviatiei, devenind
fiecare un propagandist Tn cercul sau restrans si un
pasager de avion, atunci cand dezvoltarea comerciald
a aviatiei va permite aceasta.

In fiecare.scoald se pot forma grupuri scolare avand
cel putin zece nscrieri la Asociatiei roména pentru
propaganda aviatiei.

La finele anului scolar se distribue profesorilor si
elevilor cari sau distins la asumarea cunostintelor
aviatice, diplome de onoare, plachete, medalii precum
si botezul aerului, gratuit".

Dr. C. Angelescu
Ministru, Instructiunii Publice

D-nul C. Dumitriu, ministrul comunicatiilor vor-
beste urmatoarele :

Urmdresc cu cea mai -vrie atentie toate manifestarile
cari se fac Tn/ directia aviatiei in toate tarile, precum
si toate cuceririle stiintei Tn aceastd materie. ‘

Este necontestat ca pe langa chestiunile) cari privesc
apararea nationald- la noi si organizatia aviatiei co-
merciale trebue s& faca obiectul preocuparilor guver-
nului si in special ale unui ministru de comunicatii.
Dar aviatia nu trebue sa(rdmée rtumai o chestiune in
domeniul preocupdrilor guvernului si a specialistilor,
ci trebue sa fie cunoscutd isi popularizata in cercuri
cat mai largi, ea fiind nadejdea in viitor.

C. Dimitriu
\ Ministru Comunicatiilor



Aripi, aripi, tot mai multe aripi
pentru Neamul Romanesc

Din zi /in”zi, pretutindeni se umple vazduhul cu
avioane de tot felul, cari sbor in larg si Tn lung',
deasupra globului pamantesc.

Din zi in zi, stiinta, puternic imboldita de o Tnver-
sunata concurenta, Tnainteaza splendida, biruitoare,
dand omului./din ce Tn ce, 0 mal mare stapanire asu-
pra aerului.

lutelile de sbor ating astazi 448, 456 si chiar, pe
distante scurte, 479 km. pe ora.

Q asemenea iuteald ametitoare incepe sa se apro-
pie de aceia a proectilelor aruncate Th anumite condi-
tiuni de tunurile artileriei.

Durata de shor neintrerupt a atins 52 ore 55 si
31" B, adicd, socotind 200 km. pe ord, o distanta, Tn li-
nie dreapta, de aproape 10.500 km-, strabatutd fara
oprire.

Incdrcatura ce un avion poate ridica atinge astazi
6000 kgr. 3) adica,* mai mult ca jumatate greutate ce
duce un vagon de cale ferata, sau circa 70 de per-
soane.

In sborul sau spre cer avionul a atins inatimea de
11727 metri. ’)

Cu astfel de calitati avionul fsi ntinde tot mai
mult stapanirea sa peste cele mai insemnate activi-
tati omenesti si ni se infatiseazd ca o unealtd fatidica
strans legatd cu evolutiunea Tn care lumea a intrat,
sub puternica si hotdratoarea Tnraurirem stiintei.

Pulberizédnd spatiul, avionul libereaza timpul
pentru muncd, muncd pe care o aduna de prin toate
colturile paméantului, o concentreaza si 0 indrumeaza
ntr un scop anumit si bine definit.

Energiile economice continentale si intercontinen-
tale, gdsesc in avion un mijloc providential, care le Tn-
lesneste desvoltarea si le asigura isbanda.

Legendele mitologice Tmpodobeau pe Mercur,
zeul comertului, cu aripi la picioare, cu aripi la spate,
cu aripi la casca si aripi la' sceptru. Astazi aceste
aripi nu mai sunt pentru comert o simpld inchipuire,
dar o netagaduita necesitate.

Topografia, geodeziat higiena, culturile de toi
felul si agricultura, primesc de asemenea de la avion
un sprijin pe cat de neasteptat, pe atat de util.

* Pilotul adjutant francez Bonei pe un avion Ber-
nard Humbert, cu motor Hispano de 500 C.P. a ob-
tinut pe distanta de 100 km., iuteald de 448 km. pe ora.

Hidroaoionul englez Supermarine, Ipe aceiasi dis-
tantd de 100 km. a atins iuteala de 456, 5 km. pe ora.

Pe o0 baza de 3 km. hidroavionul italian Maccht,
cu motor Fiat de 980 C.P. a facut 429 km. pe ora.

luteala de 479 km. pe ord revine circa 134 m. pe
secunda, ori, obuzele aruncate de obuzierele cu tragere
repede si incarcatura minima, auicirca 150 m. iuteald
pe secunda. :

) Executat de [pilotii germani Histics si Edzard,
pe avion Junkers cu motor Junkers de 310 cai putere.

3) Sborul executat de pilotul francez Boc>soutrot cu
un avion Farman Super — Goliath, patru motoare, de
500 cai putere fiecare. .

*) Sbor executat in Statele Unite cu un avion
Wright-Apache simotor Wasp de 450 C.P.

N\u mai vorbesc de puterea de distrugere pe care
avionul o are in unire cu productide chimiei si care
face pe unii sa creada ca soarta unui viitor razboiu se
va hotarf mai cu seama Tn aer.

toti acei cari gandesc mai adanc si ale caror ori-
zonturi se desfac cu finlesnire, au nteles astazi consi-
derabila valoare a |avionului, Tn straduintele omenirei
spre mai bine. De aceia natiunile; inclusiv cele din
jurul nostru, se trudesc si cOnsimt la numeroase sa-
crificii pentru a-si inchega cat mai repede o aviatie-

1 oate clasele lor; sociale, dela mic si pana la mare,
dela cel mai sdrac pana la cel mai bogat, se grabesc
sa-si dea obolul, Tntru infaptuirea aripilor nationale,
sdndtoase si puternice.

Prin intelepciune, vointd si dragoste de tard, che-
zasia oricarui progres, fiecare din aceste natiuni cauta
sa-si infaptuiasca siguranta si proprasirea, sa dove-
deascd superioritatea rasei deicare tin si dreptul ce
au la consideratiunea, lumei.

Noi, cari cu drept cuvant vrem sd socotim c&d sun-
tem poporul ursit sa poarte in Orientul Europei faclia
civilizatiei datine ; noi, care avem elemente technice cu
totul superioare, clasate printre cele dintéi la scolile
superioare din Apus; noi, care avem piloti destoinici
si indrasneti, de un avant atat de admirabil Tncat pot
sta alaturi cu cei mai de seama din celelalte tari ; noi
romanii, al caror suflet s'a straduit Tn tot deauna spre
lumina si demnitate ; noi, care suntem astazi un popor
mare, liber si putem astfel intra cu toate puterile
noastre pe noua cale de belsug si marire, deschisa de
stiinta omenirii ; noi, care avem o Patrie scumpd, de
pastrat neatinsa, Tn pamantul, mandria si demnitatea
ei ; noi, sub nici) un cuvant, nu putem raméane in urma
celorlalti.

Din toate partile inimile calde, sufletele nobile si
generoase ale roméanismului sa se arate in fru-
musetea legendarului nostru ‘avant stramosesc si prin
osardnica staruinta, cu ajutorul obolului fiecarui
cetatean, ori cat de modest el ar fi, moral, sau mate-
rial, aviatia noastra sa se Tnalte cat mai sus, tot mai
numeroasa, tot mai vrednica.

Orice bun romén, sunt sigur, va fi mandru, de a
fi, cu ceva partas, la sporirea si taria aripilor noas-
tre nationale.

Romania mare si intregitd, trebuie sa fie cu orice
pret cea mai Tnsemnatd putere aeriand din Orientul
European, sborul culorilor sale trebuie s& strabata cu
semetie si Tncredere vazduhul peste intreg Rasaritul
apropiat. Aceasta ne este una din cele mai grabnice
datorii, ale noilor vremuri ce traim, fiindcd aceasta
raspunde la Tnalta menire ce avem pe 'pamantul unde
Dumnezeu ne-a salasluit.

Si tot aceasta ma face sa zic :

SAripi. Aripi, tot mai multe’aripi, pentru neamul
roméanesc™.

( General, RUDEANU



. ZIUA AVIATIEI"

Aeronautica s'a impus azi tuturor natiunilor cari
au inteles ca pentru a fi mari, pentru a fi tari, ele
trebue sa-si indrepte o mare parte a actioitatei lor pe
cdile aeriene. Necunoasterea acestei datorii ar aduce
grele pierderi, caci avionul este mijlocul victoriilor
rapide, al Tnvingerilor neasteptate- Vai de tara care
nu va putea raspunde aviatiei, cu aviatie.

Fortele unui stat sunt azi grupate in doua mari
armate, fiecare cu rolul ei bine definit :

Armata luptatoare pe front care formeaza scutul
ce apara natiunea amenintatd; armata producatoare
in interior, organism intens si delicat care, cuprin-
zand natiunea fintreagd, isi Tntinde ramificatiile sale

Colonel GH. RUJINSKY
Director General A. B. P. A.

in tot Tntinsul tarei si pe care se sprijina intreaga ar-
matd luptatoare. Poate oare acest organism, armata
producdtoare, sa vietuiasca mult, sa reziste in fata u-
nui atac aerian de fiecare clipd? Poate el sa reziste
in fata distrugerei sistematice«a centrelor de comuni-
catie, a uzinelor de productie, a rezervelor sale de tot
felul ? Poate el sa reziste in fata neincetatelor eva-
cuari silite de bombardamente, a demoraVzarii unei
populatii ingrozite de foc, de asfixie, de moarte ?
Armata luptatoare, opritd de escadrile dusmane
care-i distrug legaturile sale cu armata producatoare
va fi un corp fara cap. — fara avioane, cu comanda-

mentul Tn intuneric ea isi va vedea sfarsitul cel mai
tragic, Tnvinsa Tnainte de lupta.

Si astfel, cate va mii de avioane, purtand cate va
mii de tone de explozibile, isi vor rade de sutele de
mii de oameni Tnarmati gramadite spre frontiere;
vor Tnvinge Tntai populatia nepregatitd care nu a avut
alta vina decat aceia de a nu fi crezut n puterea si
destinele aviatiei....

Dar, dacd avionul este acest groaznic instrument
de razboi el este, in timp de pace cel mai minunat
factor de progres, de civilizatie, de infratire, — caci
el nu cunoaste bariere.

De aceia, 0 natiune care intelege sa lucreze in sco-
pul pacei cu aeronautica sa, isi pregateste o puternica
armata si aceasta putere, pregatitd va fi atat de te-
muta ncat rasboiul nu se va mai ivi.

Sunt adevaruri cari azi s'au impus natiunilor 1n
asa fel si cu atata putere, incat statele toate, mari si
mici, Anglia, Franta, Italia, Germania, Rusia, Polonia,
Cehoslovacia, Serbia. Bulgaria, Tmping fara incetare
desvoltarea aviatiei lor, in limitele tuturor posibili-
tatilor....

Un curent viu, un curent sanatos se manifesta in
fine si la noi atat de sus Tn'jos cat si de jos Tn sus.

Massa cea mare a poporului roman, stie azi multu-
mitd unei propagande intense, ce este aviatia — ce
poate nadajdui de la ea,

Fi-va oare cu putinta ca acest suflu care pasio-
neaza opinia publicd s& fie atat de puternic incat sa
galvanizeze si pe cei mari, rupand zagazurile necre-
dintei lor. sa-i scoatd in fine clin inertia lor vinovata?

Asociatia Romé@na neutru propaganda aviatiei,
A. R. P. A. constituita de un an. si-a facut datoria si
isi culege roadele. Ea a finteles sd-si Tnchine primul
ei an de activitate printr'o manifestatie unan:ma a po-
porului roman in favoarea aripilor romaneste

Ziua de 8 Aprilie a fost aleasa pentru aceasta.

Ziua de 8 Aprilie va fi In tot cuprinsul tarei, ziua
Aviatiei Romane.

intreaga suflare roméneascd va dovedi cu acest
prilej, dragostea ei pentru aviatie.

In ziua de 8 Aprilie se vor slavi eroii aerului cei
ce au scris cu sangele lor, glorioasele pagini ale Avia-
tiei Romane.

8 Aprilie va consacra inceperea erei de Tnaltare a
aviatiei romane.

8 Aprilie va fi Tnceputul desrobirei aripelor ro-
mane cari, scuturandu-se de cenusa ce le-a acoperit,
vor shura triumfatoare deasupra Romaniei Mari.

S& dovedim in ziua de 8 Aprilie, cd romanul,
constient de datoria sa, stie sa lupte pentru o cauza,
precum stie s& si triumfe.

Col. RUJINSKI



PROBLEMA AERULUI IN FATA PARLAMENTULUI

atmosfera Parlammfuluiinpragul
interpelavei

Intro atmosferd ce facuse multd lume serioasd s&
pund la indoiala utilitatea parlamentarismului, ntr'o
epoca in care divergentele de politica interna Tntune-
case Tn mod patimas activitatea parlamentului Tn ju-
i'ul marilor chestiuni de interes general, interpelarea
directorului nostru, d. deputat Stefan Tatdrescu a facut
o profunda impresiune in toate cercurile. Din punct de
vedere moral aceasta interpelare a fost o revelatiune
deoarece potopul intrigilor marunte si al preocupa-
rilor pismase si sterile au Tncetat ca prin farmec si ma-
joritate si opozitie parlamentard a acordat problemei
aviatiunei acea mare importantd, acel staruitor inte-
res care deriva din Tnsemnatatea Tnaltd a chestiunei.

Interpelarea desvoltata de catre directorul nostru a
inaltat prestigiul parlamentului Tn randul parlamen-
telor marilor natiuni care in sesiunea aceasta Si cea
trecutd au acordat problemei aviatiunei nationale un
numar impresionant de sedinte lasand lumei Tntregi
ocaziunea sa inteleaga cat de mare este interesul ma-
rilor popoare pentru evolutia fortelor aeriene.

Postul interpelarpi

Sunt interpelari care se fac cu tendinta de a a-
taca politica unui guvern, ele au o tendinta negativa ;
sunt interpelari care avand la baza o tendinta con-
structiva clarificand in mijlocul parlamentului o mare
problema de ordin national consolideaza solidaritatea
unui parlament Tn jurul unui guvern si d& ocaziunea

STEFAN TATARASCU, Deputat.

acestui guvern sa-si ia Tn fata natiei anumite anga-
jamente importante. In aceasta din urma categorie
trebue privita interpelarea domnului Stefan Tatarescu.

Din punct de vedere technic si evolutiv aviatic a-
ceasta interpelare respectiv aducerea in sanul par-
lamentului a problemei aerului a fost de o reald nece-
sitate generalda. In adevar situatia fortelor aviatiei
militare romane avea nevoe de cuvantul incurajator si
de solidarizare al parlamentului pentru ca nu numai
sa se afirme odata mai mult ca sacrificiile aviatiunei
sunt recunoscute Tntr'o dreaptd masura de catre orga-
nele cele mai importante de stat dar pentru ca sa se
exprime in cel mai Tnalt for al natiunei anumite dezi-
derate de a caror realizare atarna progresul si forta
aviatiunei romane.

Capitolele desvoitate Tn interpelare

Interpelatorul a precizat Tmprejurarile istorice
cari au determinat doctrina dominatiunei aerului. A
trecut apoi Tn revista modul cum se va angrena domi-
natiunea aeriana n viitoarele conflicte armate precum
si modificarea conceptiunei de raporturi de forta beli-
gerante prin intervenirea noului element al domina-
tiunei aeriene. De asemenea a aratat rolul domina-
tiunei aeriene in raporturile de pace ale popoarelor si
modul cum se exprimd aceastda dominatiune aeriand
pacifica. Ca rezultat al acestor consideratiuni a de-
monstrat necesitatea fiecarei tari de a-si creia o po-
liticA aeriand proprie Tn conformitate cu interesele de
aparare nationald si de ordin economic. Continuand el
a aratat rudenia in evolutia politicelor aeriene din

GENERAL PAUL ANGELESCU, Ministru de Razboia

Franta si Romania Tn baza unor situatii similare ce
decurg din achizitionarile teritoriale infaptuite in ma-
rele razboi si necesitatea inebranlabila a mentinerei
tratutelor. In plus pentru Roménia pe baze de bogate
documentari si certificari el a aratat uriasa pregatire
aeriana de pe teritoriul sovietic rus.

Luand Tn cosideratie experientele facute Tn anii
din urma din desvoltarea aviatiunei de comert ger-
mane, a aratat repercusiunea pe care aceste invata-
minte le-a avut asupra lumei intregi, asupra Frantet
in special, aruncand si asupra Romaniei cateva raze
luminoase. Viitorul aviatiei civile comerciale in orga-
nizarea curenta a statelor si Tn atingere si Tn  directa
legdtura cu interesul apardrei aeriene a ramas com-
plect dovedit.

Documentand pe toate laturile ei importanta avi-
atiunei civile roméne a aratat viitorul randament al
diverselor linii aeriene, Tnsemnatatea zonei aeriene ro-
mane, racordul liniilor aeriene roméne cu reteaua in-
ternationald aeriana ce ne Tnvecineaza. In favoareaMi-
cei intelegeri aeriene, este interesant sa semnalam cd
parlamentul a facut o manifestatie de simpatie care
desigur nu va raméane fara rasunet la Belgrad, Praga
si Varsovia.

Pentru personalul navigant aerian roman

Interpelatorul a avut pentru acest personal cu-
vinte emotionante subliniate de aplauzele unanime ale



Camerei. Aratand deosebirea Tntre personalul navi-
gant aerian civil si militar ajunge la concluzia unei
primejdii mult mai acute pentru acesta din urma st
incheie ca rezultat cerand guvernului si  ministrului
de razboi de a aduce in fata parlamentului legea ae-
ronauticei si sanctionarea imediatd a primelor de in-
validitate aratand exemplul Italiei si dand citire ra-
portului lui Mussolini Tn ceiace priveste primele de in-
validitate ale ofiterilor aviatiunei Italiene.

Razboiul aero-chimic si problema parelor

Aratand Tn baze de rapoarte oficiale vastele pre-
gatiri care au loc pe teritoriul sovietelor in ceiace
priveste razboiul aero-chimic, interpelatorul trage
concluziuni politice si de aparare nationala pentru
Roméania. Fara a exagera importanta si probabilitatea
unui razboiu aero-chimic ce ar putea fi declansat im-
potriva Romaniei el arata totusi necesitatea indispen-
sabild a unui program de pregatire si de defensiva

C. DIMITRIU, Ministrul Comunicatiilor.

aero-chimica pe care le-a cristalizat Tntr'o serie de
masuri care crede ca se impun. Intre acestea semnalam
infiintarea si complecta incadrare a corpului ofiteri-
lor chimisti care deja printr'o decizie ministeriala au
fost recunoscuti ca o specialitate deosebita Tn armata,
Apoi dotarea complecta a trupelor cu masti, infiinta-
rea fabricei de masti de protectiune Tn tara si luarea
unor masuri mai ample pentru apararea populatiunei
civile Tmpotriva razboiului aero-chimic propunand n-
fiintarea comandamentelor aero-chimice de corp de
armata. Pe langd Ministerul de razboiu se propune a
se Infiinta un Consiliu Superior Aero-Chimic al natiunei.

Dt'svoltgrea fontelor* aeriene nomane

In ceiace priveste efectivele aviatiunei militare ro-
mane interpelatorul aratd progresul facut Tn diferi-
tele categorii ale aviatiunei militare atat la aviatiunea
de recunoastere, de vanatoare si de bombardament.
Aratd meritele domnului ministru de razboi in dota-
rea acestei aviatiuni dar Tn special Tn creatiunea flo-
tilei de hidro-avioane careia 1i revine un rol de o
extrema importanta Tn apararea coastelor Marei Negre.

Necesitati vlitoar’e

Interpelatorul aratd tendinta technicei aviatiei

mondiale de a parasi constructiunile Tn lemn si a trece

catre constructiunile metalice aratand importanta de-
osebita si pentru Roménia de a se angrena pe acest
drum mai ales cd o aviatie alcatuita din avioane me-
talice usureaza mult infrastructura, dispenséandu-o in
mod partial de hangare si daruind un avantaj de lon-
gevitate si sigurantd avioanelor. Deasemenea documen-
teaza grija intregei aviatiuni mondiale de a procura
tuturor avioanelor in functiune motoare de rezerva.
Aratd cum aviatia marina francezd a renuntat la
cumpararea de hidroavioane pe anul curent pentru
a-si procura motoare de rezerva, Arata necesitatea u-
nei conlucrari armonice intre industria aeronautica
nationala si comandamentul aviatiunei noastre si ca
finalitate enumarda urmatoarele concluziuni care pot
fi privite ca 0 motiune si ca o cristalizare de deside-
rate ale interpelarei desvoltate, lata aceste conclu-
ziuni motiune:

1)Pentru ca fortele aeriene romane sa poata fi
la Tnaltimea misiunei grele la care trebue sa raspunda
cred necesar sa ia finta pe langd Ministerul de raz-
boiu un Institut de cercetdri stiintifice pentru proble-
mele aerului cuprinzadnd sectiuni deosebite pentru a-
viatie si gaze. Acest institut trebue sd grupeze in
jurul sdu pe toti specialistii civili si militari cari vor
fi utilizati in mod metodic pentru examinarea pro-
greselor realizate Tn alte tari, pentru cercetari de veri-
ficare, pentru experiente si noi creatii.

2) In materie de gaze, alaturi de corpul ofiterilor
chimici care sa reprezinte pe specialistii pentru gaze
ai unitatilor militare sd se treaca la realizarea fabri-
cai pentru masti In tara si organizarea masurilor pro-
puse pentru apararea populatiunei civile impotriva a-
tacurilor de gaze.

3) Sa se sistematizeze in sensul unui randament
practic si util tarei programul de activitate al uzine-
lor de aviatie din Brasov si sa se intereseze Soc. Resita
pentru fabricatiunea metalului necesar la constructiile
de avioane.

4) Sa se adopte legea aeronauticei a Ministerului
de Razboiri si sa se Tnfiinteze primele de invaliditate
pentru personalul navigant.

5) Sa se procedeze la desdvarsirea cat mai ur-
gentd a sistemului de acoperire aerian spre rasarit.

6) Sa se treaca treptat la construtiile de avioane
metalice.

7) Sa se Tnzestreze fiecare avion cu un motor de
rezerva, fara de care durata de vietuire a unui avion
este extrem de scurta

S) In fine pentru ntarirea efectivelor si disponi-
bilitatilor fortelor aeriene urmeaza a se legifera ma-
suri precise pentru participarea municipiilor intere-
sate atdt pentru organizatia liniilor aeriene céat i
pentru intemeierea aviatiunei comerciale cari trebue
consideratd ca o rezerva a aviatiei de razboiu. Ca
finalitate, refacerea complecta si transformarea com-
plectd si radicala a actualei aviatii civile Tntrun ser-
viciu de navigatiune aeriana publica, cu organizarea
civila si comerciald si cu legaturi de serviciu perma-
nente cu Ministerul comunicatiilor, directiunea gene-
rala a postelor si cdilor ferate romane.

Rasnunsul d-lui C. Dimitniu ministrul
Comunicatiilor’

multumeste
patriotis-
problema

Domnul ministru al comunicatiilor
domnului Tatarescu pentru competenta si
mul cu care a adus in fata Parlamentului

aerului.

In ceeace priveste departamentul domniei-sale®



domnul ministru al comunicatiilor declard ca na face
tot ce-i va sta In putintd pentru ca desvoltarea avia-
tiunei civile s& gaseasca ih Romania intreg concursul
tuturor organelor pentru ca serviciul postal aerian si
celelalte transporturi aeriene sa poata fi cat mai utile
tarei. Asigura si in numele guvernului c&d se va ga-
ranta toata solicitudinea Tn aceastd privinta si ca n
ceiace priveste ansamblul problemei aerului urmeaza
ca Parlamentul sa astepte raspunsul domnului mi-
nistru de razboiu care are Tn organizarea departamen-
tului domniei-sale atat aviatiunea militara cat si avia-
tiunea civda.

Rdsrwnsu! d-lut JVifnistru tfe

Intr'o documentatd cuvantare bazata pe labo-
rioase argumentatii domnul ministru de razboiu ras-
punde in fata Camerei deputatilor, epuizand aproape
0 intreaga sedintd la importanta interpelare asupra
problemei aerului.

Domnul ministru de radzboiu incepe prin a ex-
prima felicitarile dumisale domnului deputat St. Ta-
tareseu pentru documentata expunere ce a facut Par-
lamentului Tn aceastd problema.

Domnia-sa analizeaza fiecare din capitolele des-
batute si aduce Tn clarificarea tuturor chestiunilor un
aport plin de valoare si de competenta.

Domnia-sa aratd toate sfortarile departamentului
razboiului de a desvolta la maxim fortele aviatiunei

militare in conformitate cu diversele activitati ale a-
viatiunei Tn razboiu, recunoastere, vanatoare si bom-
bardament. De asemeni domnia sa aratd considera-
tiunile ce a avut in vedere cand a creiat flotila de
hidro-avioane la Marea Neagra.

In ceiace priveste aviatiunea civila Domnia Sa a-
rata modul ei ele functionare si bazele pe care se asea-
za cu ncepere din anul acesta indicand liniile aeriene
pe care va activa aceastd aviatiune civila.

Domnia sa face o largd si pretioasa demonstra-
tiune a raporturilor ce trebue s& existe' intre aviatiu-
nea militara si industria aeronauticd romanad. Des-
voltand aceasta laturd a problemei Domnia Sa arata
inca legaturile ce trebue s& existe in viitor intre a-
viatiunea romana si uzinele Resita, Copsa Mica si
Cugir, aceasta pentru a se asigura aviatiunei romane
siguranta existentei sale pe bazd de material indigen
si a coplectei sale independente viitoare .

In ceiace priveste razboiul aero-chimic Domnia
sa arata grija ce a avut de a infiinta corpul ofiterilor
chimisti, dotarea unitatilor cu masti, creatiunea fa-
bricai de masti Tn tara, creatiunea si dotarea labora-
toarelor de gaze, sprijinirea diverselor publicatium
de specialitate, etc.

Domnul ministru de razboiu termind multumind
Camerei deputatilor pentru manifestarea repetata a
solidaritatei sale Tn jurul murei probleme a aerului Tn
Romania si Tn principiu pentru toate chestiunile ce
ating apdrarea noastra nationala.

APARAREA NATIONALA SI ARMA CHIMICA

Haller,, unul din marii chimisti ai Frantei, adre-
«andu-se lumii civilizate, dupa incheierea armistitiu-
lui, s'a exprimat astfel : ,,S& nu uitdm niciodata, sa
veghem mereu, iatd pentru viitor deviza oricarui
francez, oricarui aliat, chiar deviza oricdrui neutru-
A veghea e a munci mereu si fard rdgaz pentru,a ne
asigura mijloacele de aparare cele mai necesare si mai
eficace, din triplu punct de vedere : Militar, indus-
trial si agricol !“

Ori, dacd stam sa apreciem, acestea sunt cu sigu-
ranta si pentru tara, noastra cele trei puncte pe care
trebuie sa se sprijine o aparare nationald.

Dacd in Franta nsd, cuvintele de mai sus au ga-
sit un ecou puternic si aceasta o afirmam fara desmin-
'tire, Tn urma deselor vizite'si contacte cu lumea stiinti-
fica franceza, dacad arta militard s’a reformat pe.noui
baze ale razboiului chimic, daca industria chimica a
luat o desvoltare cum mu a existat Tnainte de razboi,
iar agricultura marea avutie a Frantei, a fost Tndru-
matd pe 6 cale cu totul noud, Tn«ce priveste exploata-
rea stiintificd a paméantului, nu tot astfel se petrec
lucrurile la noi, unde sub raportul acelorasi puncte
trebuie-sa recunoastem, lasam foarte mult de dorit.

Dupa céat he pare, lumea noastrd este stapanita
de optimismul, cd la un moment de /pericol vor sari
altii sa Pe ajute si sa ne procure cele*necesare, si ca
in ce priveste arma chimica, se cam ‘'exagereazd pu-
terea si rolul ei intr'un razboi !

Sé& ne fie permis, d& de si din fire, ne place sa fim
optimisti, dar trebuie s'o spunem clar, c&d se face o
mare eroare, de-0 parte dacd ne bizuim pe ajutorul
din afard, astazi cand politica de stat la stat variaza

de Prof. Dr. STEFAN MINOVICI

ca si barometrul si tactica militard este fundamental
schimbata prin introducerea nouilor —mijloace de
luptd, iar de altd parte, cdutdm sa micsoram perico-
lul ori importanta armei chimice.

Este de notorietatea publicd, ca aceastd arma
aparuta in razboiul mondial n’a apucat sa-si arate
aceea ce poate, din cauza, ca inamicul Tnsusi, care a
introdus-o, a fost atat de perspicace, incat cunoscan-
du-i»valoarea, imediat ce-a simtit ca aliatii si-au dat
bine seama de efectul ei, cd aplicand-o si perfectio-
nand-o, va constitui un dezastru prin atacarea si dis-
trugerea centrilor vitale, sleit in parte, a fost nevoit
s& ceard incetarea ostilitatilor.

Spaima distrugerii acelor centri vitali ai tarii
era (mult mai Tntemeiata decét aceia, a perderii catorva
corpuri de armatd. De aceia, Loucheur, ministrul
armamentului francez, dupa armistitiu prezidand so-
cietatea 'de chimie a Frantei, nu a putut spune un
mai mare adevar, decat ca . Tancurile si gazele as-
fixiante, au fost cei doi factori cari au determinat re-
tragerea inamicului si Tncheierea armistitiului.

Oare se mai indoieste cineva, astazi, de impor-
tanta si rolul avionului, acest aparat care in timpul
razboiului a servit mai mult la recunoasteri, iar astazi,
gratie desvoltdrii technice. a ajuns sa transporte tone
de explozibili si gaze de luptd, care sa prefacda in
ruine incateva minute orase intregi?

Indiferenta, lipsa de atentie ce-0 constatam la noi
in tara, fatd de problemele cele mai vitale, se dato-
reste Tn primul rand otravirii vietii publice, de catre
acea preocupare, numita POLITICA, rdu practicata,
care Tnlatura energiile creatoare, exclude spiritile or-



ganizatoare si clar vazatoare, sdrobeste bunul simt al
constiintelor luminate,. sacrificand totul, de multe ori;
numai intereselor de partide.

Secondatd de o presa, ale cdrei coloane nu mai
ajung pentru etalarea discursurilor searbade si lipsite
de fond, parlamentare sau de intruniri publice, si
pentru descrierea cat mai amanuntita a scandalurilor
si crimelor, sacrificand Tn acest scop chiar si pagina
rezervata anunturilor, de sigur, cd nu se mai gaseste
loc si pentru discutarea matelor probleme ca: apara-
rea nationald, flagelurile ce rod temeliile neamului,
valorificarea bogatiilor nationale, ridicarea nivelului
cultural si |educativ al multimii, etc., etc.

lar cand banul public este risipit prin fraude de
milioane, unele recunoscute oficial, de sigur,—cum o
sa se mai gaseasca fonduri pentru nevoile apararii na-
tionale, pentru constructiuni de institute de cultura
si de cercetari si cum sa nu ajungem sa cersim din
poartd in poartd: dati uri ban pentru un aeroplan!

Cel putin daca aceasta lume politica is'ar reculege
un minut'si ar pricepe un lucru : Apararea nationala,
Tnainte de toate ! t

Se munceste Tn unele institute» cu sacrificiu] sana-
tatii. al sleirii creerului si-al roaderii plamanilor, pen-
tru un salar modest, dar se varsa aur in lumea poli-
ticd, financiara si a atator societati pe actiuni !

Cu privire dar la cele trei puncte care socotim
ca stau 1n legatura cu apararea nationald, ne adresam
intai d-lui ministru de rdazboi: 1) S& se instituie de
urgentd o comisie permanenta civila-militard, pusa
sub auspiciile marelui stat-major, care sa se intru-
neasca cel putin de doud ori pe lund, pentru a se ocu-
pa de toate nevoile apararii nationale. 2) Sa desvolte
corpul chimistilor militari, in * vederea  conducerii
unui arsenal chimic ce urmeaza a se crea ulterior, cat
si al corpului de technicieni pentru avioane. 3) Sa se
la masuri pentru creearea fabricilor de material de
productie, precum si de explosive si gaze, iar in ce
priveste avioanele, sa se importe din strdinatate mo-
toarele. iar;montarea lor sa se faca in tara. 4) Sa se
termine de urgenta constructiile institutelor de chi-
mie, farda de care nu se'poate concepe formarea de
chimisti si nici contributia universitara in apararea
nationala.

Ne felicitim ca unele din

dezideratele noastre

sau Tnfaptuit cu privire la, creearea corpului chimit-
tilor militari si la stabilizarea in functiune a milita-
rilor specialisti ttechnici.

Ne adresam d-lui ministru al Industriei si Co-
mertului pentru,a lua 'masuri de nationalizarea tutu-
lor acelor fabrici cari constituiesc prin natura lor,
cele mai proprice industrii de razboi, si a pune pe
toate celelalte Tn masura del a fi gata sa serveasca
pentru oride 'eventualitate.

Ne adr*am d-lui ministru al Agriculturii cd fata
de sacrificiul imens facut de marii proprietari, n
schimb sa vedem cel putin munca constiincioasa a
cultivarii pamantului de catre tarani. Pentru acest
scop, acea legiune de agronomi sa pdraseasca birou-
rile ministerului si in calitatea de luminatori ai plu-
garului sa-si desavarseasca activitatea la largul cam-
pului, acolo unde le e menirea si prin sfaturi sa n-
drumeze munca si sa oblige pe sateni sa cinsteasca
pamantul si s& arunce isaméanta, nu cea Tntamplatoare,
ci cea selectionatd. Numai asa se va ridica agricultura
tarii noastre, pe care ne placem a o considera ca cel
mai mare isvor de bogatie, dar care Tnainte de razboi
era atat de contatd, astazi este atat de depreciata.

Sa speram cd lumea noastrda politicd se va trezi.
Fatd de Tmprejurarile turburi in cari se gasesc popoa-
rele, acele vor triumfa care, vor sti sa aprecieze im-
portanta apararii nationale si dacd cuvintele ,,prin
noi insine” s’au tot criticat din alte puncte de vedere,
apoi nu cred s& fie mai la locul lor, decét in apara-
rea nationald. Tntrucét la baza.celor 3 puncte pe care
mai mare isvor ide bogatie, dar care Tnainte de razboi
se reazima o 'aparare nationald, sta si chimia, Sa-i
urdm, ca dacd dansa, cum se exprima Poincare, a fost.
regina razboiului mondial, sd devina cat mai curand
regina pacii.

Numai asa privita chimia, vom intelege acel optimism
caci purtata, de aripile acelei pasari maestre a vaz-
duhului, ea va putea Tnspaimanta,prin puterea ei, n
asa grad omenirea, pentru ca aceasta sa renunte pe
viitor la razboaie : iar cuvintele de pace eternd, bune
de pus pe frontispiciul unui cimitir, sd se aseze si pe
fruntea civilizatiunii modeme.

Avionulj ,,JUNKERS" 31, pentru 20 persoane



Din Campul Aviatiunei Mondiale

Imperialismul Aerian American

In luna lanuarie a avut loc Tn Havana al 6-lea
congres pan american care a prezintat o importanta
cu atadt mai mare cu cat insadsi prezidentul Coolidge
al Americei de Nord cu un numeros Stat Major de
personalitati nord americane au participat la lucrarile
congresului. Initiativa Americei de nord pentru for-
marea unui spirit de solidaritate al celor doud conti-
nente americane a impersionat mult. Lumea Euro-
peand s'a Tntrebat care moment politic s'au economic
a justificat aceasta initiativd si aceastd noua direc-
tiva politica.

Cercurile bine informate, si acesta este punctul
care ne priveste pe noi, pretind cd motivul principal
al descalicarei nord americane in America de sud ar
fi un Tntreg program aerian care ar avea la bazad pe-
netractiunea aeriana a aviatiunei nord americane n
toatd zona aeriand a continetului dela sud. Noua de-
vizd este penetractiunea pacificd pe cale aeriand. Pri-
mul capitol care deja se gaseste Tn pragul aplicatiunei
este extinderea liniilor aeriene postale; Tntr'un cuvant
al aviatiunei postale aeriene nord-americane cdtre A-
mcrica de sud.

Se remarcd 0 grija speciala a politicei nord ame-
ricane de a gasi posibilitdti noi si practice pentru
desvoltarea maxima a regimului aerian. Se pare 'cd a-
ceastd sfortare a Americel de Nord nu ar fi strdina de
uriasul program aerian al Japoniei.

Revolutionare de principii aeriene
in franta

Reproducem mai jos o parte din discursul d-lui
Laurent Einac deputat in Camera franceza si unul din
cei mai competenti exponenti ai aviatiunei franceze :

»,Mi se pare partea cea mai importanta ca trebue
sa parasim metode vechii si trebue sa urmam o direc-
tiva noua iri politica aviatiunei. In ceiace priveste ma-
terialul aviatic trebue sa urmarim calitatea. Mirajul
cantitatei a dat faliment. Eu Tmi dau socoteala dom-
nilor deputati ca ministerul nostru de rdazboi pune
mare pret pe faptul de a.dispune de formatii nume-
roase sprijinite pe magazii pline de materiale. |

Dar nu aci sta cheia problemei. Ce vor deveni’in
scurta vreme din materialul aviatic Tnmagazinat Tn de-
pozite si cum vom putea face fata progreselor atat de
rapide ale technicei cdrora trebue s& ne adaptam pas
cu pas. Lasati domnilor deoparte politica cantitatei
caci calitatea decide de soarta aviatiunilor. Caci sa
nu uitdm cd este rezultatul experimentelor reale ca in
special in materie de utilizare a aviatiunei de razboiu
ca la un moment dat dominatiunea aerului va fi cuce-
rita nu de flota cea mai numeroasa ci posibil de o
flotd numericeste inferioarda dar calitativ superioara.
Si de cate ori flote aeriene compuse din avioane cu
calitati aeriene inferioare n'au fost obligate sd ia fuga
in_fata numai a unei mici flotile adverse alcatuita din

Toata technica aviatiunei mondiale este stapanitd
la ora actuald de politica calitatei materialului avia-
tic. Germania ne serveste un stralucit exemplu n a-
ceasta privinta.

In adevar industria aviaticd germana in loc sa se
indeletniceasca de a face constructii de avioane 1in
serie se ocupa numai de creatiunile prototipurilor- latd

secretul pentru care aviatiunea germana ataca in mod
surprinzator tipuri de avioane din ce Tn ce mai per-
fectionate.

Aviatiunea germand n'a fost obligatd sa constru-
iascd avioane militare n serie. latd de ce Germania a
stiut s& vada departe in materie de constructie. De
aci a rezultat admirabilele tipuri de limusine aeriene,
de aci splendidele creatiuni aeriene care impresioneaza
toatd lumea.

Aceste constatari ar trebui s& orienteze serviciul
nostru technic caci in special aviatiunea noastra ma-
rind a ajuns Tntr'un hal de plans. Cred ca trebue sa
ne fie un obiectiv important de a readuce hidro-avia-
tia noastra la un stadiu superior de organizare de
asemenea Si aviatiunea noastra comerciald. Este ex-
traordinar de regretabil ca la un concurs international
Englezii si Italienii au putut aduce un mare numar
de aparate noi la care industria noastrd nu a putut
tine pasul.

Eorta aerianda se sprijind mai putin pe rezerve de
materiale Tn magazii si depouri care n focul pri-
melor saptdmani ale razboiului se epuizeazd. Dar
trebue sa se sprijine in special pc organizarea unei
technice solide care la randul ei trebue sa aiba la baza
0 organizare industriald serioasda. Munca in laboratorii
si in uzine, iatd baza pe care se reazama viitorul for-
telor aeriene".

latd cum a vorbit in Camera franceza fostul sub-
secretar de Statal Aerului d. Laurent Einac.

Noi apreciem consideratiunile atat de juste ale e-
minentului om de stat francez si addogam ca obiec-
tiunile dumisale se potrivesc admirabil si Romaniei.
lata de ce recomandam Directiunei Superioare a Ae-
ronauticei noastre argumentarea temeinicd a d-lui
Einac inspirata dintr'o vastd si lungda evolutie a unei
vechi si Tncercate aviatiuni.

Stiri dela aviatia Britanica

Reorganizarea fortelor aeriene engleze incepute in
anul 1926 a fost urmarita in anul trecut cu multd per-
severentd. Este interesant de remarcat ca s'a creiat o
escadra aeriand pentru apdrarea aeriana a Londrei
precum si 0 importantd escadrd pentru bombarda-
mentul de noapte. Numeroase aerodroame tot in ve-
derea apararei aeriene au fost creiate si desavarsite.

In ansamblu se poate spune ca evolutia fortelor
aeriene in Briiania urmeaza ideea de aparare aeriana
in care scop s’au organizat numeroase aerodroame de
noapte si la toate centrele mari de populatie si in-
dustriale s'au prevazut escadrile de apdrare aeriana.
Semnalam astfel tendinta oficialitdtei engleze cd 1n
materie de aparare aeriana se conteaza din ce Tn ce
mai putin pe artileria antiaeriand dar in schimb tri-
umfeaza ideea apararei aeriene prin forte aeriene.

Ca activitate a aviatiunei engleze semnaldam raidul
a 4 hidro avioane de mare tip catre Asia de Est si
Australia. Aceastd mica flotila va ateriza in Singa-
pore. O importantd flota de avioane a fost transpor-
tata in lanuarie 1927 in China unde s'a infiintat Co-
mandamentul Superior al fortelor aeriene Britanice
dip) China.

Aceastd flotd reprezintd o forta considerabila

Ca accidente dam urmatoarele cifre oficiale, In
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totalul activitatei aeriene Britanice Tn 1926 au fost 80
accidente, iar in 1927 au fost numai 54. Aceasta dove-
deste cd masurile pentru evitarea accidentelor au dat
rezultate foarte satisfacatoare.

Cursa Londra Nem-York se pregateste a se exe-
cuta in vara anului curent cu dirijabilul R 100 si care
va depune pentru efectuarea acestui traect 48 ore.
Capacitatea de transport 100 pasageri.

Ministerul Aerului din Londra face cunoscut ca
in timpul emei curente zapezi mari au izolat 'mai
multe localitati din regiunea muntoasd. Alimentarea
acestor localitati Tnzepezite s'a facut cu ajutorul
avioanelor de alimentare cari au aruncat parasute
continand mari cantitati de alimente. Chiar daca in-
zapezirea ar fi durat mai mult alimentarea regiunei
ar fi fost asiguratd pe cale aeriana.

Preocupari aviatice germane

lurnea conducatoare a aviatiunei germane este
preocupatd si profund animatd de masurile cele mai
complecte pentru ca marea expozitie internationalda de
aviatiune comerciala care valavea loc in toamna anu-
lui curent sa reuseasca cat mai bine.

Abia anuntata aceasta expozitie si se anunta o
participare extrem de interesantd si numeroasa-

Germanii vor s& arate lumii ca executand cu fide-
litate clauzele de desarmare aeriand impuse la Ver-
sailles, a ajuns Tn 1928 la un rezultat de Tnalta as-
cendenta si anume la un punct de evolutie incompa-
rabil in ceiace priveste aviatiunea comerciala. Ger-
manii zic: Europa a facut atatea expozitii interna-
tionale pentru aviatiunea de rédzboiu, noi Germanii
vom da lumii cea dintdi expozitiune internationald
de avioane in serviciul pacei si al civilizatiei. Prin
faptul c& Tnsusi presedintele republicei Maresalul
Hindenburg a acceptat presedintia de onoare a ex-
pozijiunei, Tnseamnd cd se da prin aceasta un caracter
oficial acestei expozitiuni.

Activitatea aeriana ain Persia

Societatea Junkers a exercitat «<in Persia o acti-
vitate demna de lauda.

Jn total Tn 1927 s’au efectuat 1047 de zboruri
si s'au sburat 193.000 km. Sau transportat 2.800 pa-
sageri indigeni din care 300 de femei si copii. In to-
tal 750 kgr. scrisori. Avioanele Societdtei Junkers au
executat peste 1400 ore de zbor. Ceiace a impresio-
nat populatiunea persiand este cda in toatd aceasta
activitate nu s'a Tnregistrat nici un accident.

Pentru odatd avem pentru ce sa invidiem ca Ro-
mani situatia aeriand din Persia.

Dela aviatia rusa

Asupra aviatiunei ruse circuld datele cele mai
controversate. Pe cand unele rapoarte vorbesc de 1.000
de avioane si 20 uzine, altele vorbesc tot de atatea
uzine Tnsa de 3-000 de avioane.

Adevarul este ca daca asupra armatei teritoriale
ruse se pot face serios rezerve, in ceiace priveste pre-
gatirea aviatica se fac progrese uimitoare cari pot fi
mai mari sau mai mici insa care fac din aviatiunea
rusa o forta.

Oridinea de bataie sovieticd indicd ca putand
intra Tn actiune in orice moment: 50 de escadre de
recunoastere ; 25 de escadre de vanatoare si 25 de
escadre de bombardament care pot fi sectionate dupa
trebuintele strategice. Efectivul precis al escadrelor

nu se cunoaste. Actualmente Rusia dispune de 14 im-
portante scoli pentru formarea si desavarsirea piloti-
lor.

Organele oficiale care lucreaza pentru pregdtirea
razboiului aero-chimic opereaza mana in mana cu
comandamentul flotei aeriene.

Dela aviatia Turca

Ijn important transport al unui depozit monetar
n aur a fost efectuat cu un mare avion Junkers, In
baza unui ordin al Ministerului de finante turc din
Angora avionul Junkers F 13 a efectuat transportul
unei mari sume de aur cdtre partea de Est a Turciei.

Dupéa finbarcarea depozitului de bani au luat loc
in avion un ofiter -de jandarmerie si un soldat. Sbhorul
s'a executat la 3.000 metri Tndltime cdci a trebuit sa
traverseze regiunea muntoasd a lui Taurus. O parte
din depozitul banesc a fost depus Tn localitatea Van
pentru trebuintele vilaietului. A doua zi sborul sa
continua catre localitatea Elazis unde s'a predat res-
tul depozitului. S’a constatat rapiditatea si siguranta
transportului aerian a unui important depozit ba-
nesc care Tn regiunea) nelocuitd din Asia mica a consti-
tuit o solutiune ideala.

Pregatiri aerienepoloneze

Polonia poseda 3 fabrici militare de avioane. Pe
langa tipuri de avioane cu caracter national se cons-
truiesc in Polonia avioane Potez cu motorul Lorraine
de 450 H.P- Flota aeriana militara poloneza se urcd
la 1.00C avioane.

Desi aviatiunea poloneza civila functioneaza des-
tul de satisfacator constatd cd pana Tn momentul de
fatd liniile aeriene poloneze nu sunt racordate cu cele
ale Europei centrale.

Aviatiunea ceha

Cehoslovacia posedd 3 industrii aeronautice si a-
nume : Aero, Bondi si 0 uzind de stat. Pe langd aceasta
existd 4 fabrici de motoare si anume: Skoda, Breit-
feld, et. comp Danec, Valter, si Laurin Clement. Nu-
mai uzinele Aero au adus pe piatd 38 de proto-tipuri.
Aceste uzine au avut succese remarcabile. De altfel
majoritatea tipurilor din aviatiunea militard ceha
sunt furnizate de uzinele Aero.

Din Jugoslavia

Suntem informati din partea cercurilor autorizate
din Belgrad cd fabrica de automobile Cehoslovaca
Valter din Praga este pe cale de a intemeia o impor-
tanta fabrica de motoare Tn Belgrad cu 50 la suta
capital iugoslav.

Lumea technica urmareste cu mult interes Tnfap-
tuirea acestei industrii care ludnd nastere pe aceasta
cale constituie o creatie originald pentru Sarbi.



Discursul presedintelui Stalin pronuntat in fata Consiliului de
razboiu Sovietic dela Moscova

— Asupra aviatiei ruse —

Romania Aeriand se mandreste a fi prima publi-
catie roméneasca care gratie serviciului sadu de infor-
matie bine organizat a reusit s& punad la Tndemana ce-
titorilor sdi discursul presedintelui sovietelor asupra
fnarmarilor aeriene rusesti.

»Sfortarile unei munci temeinice si perseverente
ne-au dat in materie aeriandyrezultatele ce asteptam.
Putem spune astazi cd stapanim aerul. Recunoastem
cd am Tmprumutat Tntreaga doctrind aeriana dela
Germani. Este drept, cd acum 8 ani avioanele noastre
se lucrau n uzinele din Germania. Dar astazi domni-
lor situatia s'a schimbat. Noi construim avioanele
noastre Tn uzinele noastre indigene cu lucratori de ai
noslrii dupa planurile si modelele noastre. Pentru mo-
ment dispunem de 1521 de avioane de rdzboi- Intr'un
an vom avea 5.000. Fiecartj constructie noua inseamna
un nou progres technic. Probabil flota noastra aeriana
de razboi va fi mai bine echipatd decét flota Engleza.
Tn afara de flota de razboi avem o rezervad serioasa
in aviafia civila care dispune de 700 aparate si care
in caz de razboi, automat intra in actiune.

Conducatorii statului rus au avut clar vederea
sa recunoasca avantajele enorme ale acestei pregatiri
aeriene. inca de acum 8 ani sfatul superior de razboi
al sovietelor ne-a demonstrat cd pentru garantarea in-
dependentei statului sovietic ayem nevoie de aceasta
uriasa pregatire aeriand. Nici un alt instrument de
lupta nr se preteaza atat de bine situatiei poporului
rus, vastelor noastre frontiere ca flota aeriana. Con-
stient de aceastd realitate am fortat toate scoalele sa
se ocupe de doctrina aviatiei. Am Tmprastiat chiar
la scoalele de copii modele mici de avioane. De doud
ori pe saptamana scolarii rusi in fata acestor mici
modele se instniesc asupra principiilor de aero-dina-
mica- Noi infiltrdm tineretului rus entusiasmul acestei
ere noi pentru ca sborul sa devina pentru fiecare o
nazuintd naturald. Pentru adulti si oameni formati lu-
creazad societatile de propaganda. Succesul acestei pro-
pagande este cd avem astdzi 19-588 societati de sbor
cu 4 milioane de membri.

In Ucraina numai exista 4.662 asemenea societati
cu 560.000 membri. Fiecare membru plateste 18 ru-
ble. Ei detin astdzi 204 avioane. Rusia poseda astazi
cele mai bune uzine Tn productia materialului aero-
chimic de luntda. Gazele toxice pe care le producem
ne dau posibilitatea de a preface in 12 ceasuri n ce-
nuse si Tn nimicire natiunea care va indrazni s& ne
atace.

Sunt cétiva ani de cand presa Engleza si Centrala
Europeana se amuza asupra pregatirilor noastre ae-
riene. Caricaturistii lor schitau pe taranii nostrii ina-
poiafi in Tmbracadminte si cultura in fata avioanelor.
Dar trebue sa se stie ca taranul este cel mai entuziast
aderent al avionului. De céte ori nu s'a Tntrebuintat
sistemul raspandirei gazelor toxice pe terenuri de
culturd intinse unde invadasera armate de lacuste
care nimiceau recoltele, de'cate ori nu i-a salvat
aceasta aviatie.

Un ziar englez avea de curénd articolul sau de
fond intitulat ,,Complotul Aerian Rosu™ unde se scria
cd guvernul Britanic este Tn posesiunea unor informa-
tii sigure asupra rezultatului Tnarmarilor noastre ae-

riene. Cand Anglia si-a construit flota ei navala a zis
cd vrea sa stapaneasca marile pentru binele civiliza-
tiei, dar astazi cand noi ne-am format una din cele
mai redutabile aviatii din lume pentru a ne asigura
independenta teritoriului nostru, noi suntem Tmpros-
eati cu acuzatiunea ca vrem sa nimicim lumea. De
fapt nu este decét gelozia engleza in fata rezultatului
pregatirilor aeriene ruse- Anglia este constientd cd noi
detinem stdpénirea aerului, cd avem pe teritoriul rus
72 de aeroporturi perfect organizate ca flota noastra
de razboi este mai tare decat flota engleza, ca o putem
transporta peste granitele persane si cd in fine putem
ori cand sa distrugem sursele de petrol engleze din
care Anglia suge atatea beneficii.

Totusi flota aeriana rosie n'a fost creiata pentru
scopuri de atac extern, ea este numai 0 arma de apa-
rare, ea este 0 arma care trebue s& ne asigure pacea
si siguranta noastrd. Evident ca noi pretuim mult pa-
cea. Dar Rusia sovietica este gata pentru orice even-
tualitate”.

Desi discursul prezidentului republice! sovietice
a fost pronuntat mai mult ca un raspuns pentru An-
glia. noi credem cd nu poate ramane fara importanta
pentru Romaénia care poate lua act Tn mod oficial de
rezultatul Tnarmarilor aeriene ruse.

In chestiunea C. I. D. N. A.

Dreptatea aratarilor noastre contra C. I. 1). N. E-i
s'a evidentiat. Un avion cu pasageri a cazut de curand
langa Orsova sfardmandu-se si facand victime. Mate-
rialul era supra uzat, motorul depasind de mult 1000
(una mie) ore de zbor.

D-nul general Rudeanu inspectorul general Aero-
nautic, specialist tehnician Tntru ale aviatiei, a fost
numit cu ancheta. Asteptam rezultatul cercetarilor
pentru a reveni cu comentari-

Dreptatea aratarilor noastre deci se intemeiaza
pas cu pas.

Rom. Aer.



Romania aeriana

PROBLEMA TRANSPORTURILOR AERO-MARITIME

Din cauza desechilibrului general pe care razboiul
I'a creiat Tn lumea intreagd, ruindnd si saracind
aproape toate tarile, chiar si pe cele mai renumite al-
tadata prin bogatia lor ; industria transporturilor mari-
time, nu numai ca nu este astazi in progres, dar inca
dela 1914 ea a dat simtitor Tnapoi.

Inlradevar, sunt multe tari cari trebuesc sa se re-
semneze a'si complecta numarul de vapoare necesare
transporturilor maritime. Companiile de navigatie, ne
riscand sa ceard pasagerilor preturile enorme pe cari
le-rar fi reclamat constructia modernd a unor noui Si
confortabile vapoare, au fost fortate sa le dea o iu-
teala mai micd, sa le facd mai putin spatioase si mai
luxoase. Aceste companii de navigatie, fiind fintre-
prinderi comerciale, nau putut sa risce cheltueli
enorme fara o rentabilitate asigurata.

Din toate scaderile observate la vapoarele ce se
construesc dupa razboi, nici luxul, nici comoditatea
nu imporfa mai mult ca iuteala, stiut fiind ca for-
mula care trebue sa prezideze la evolutia mijloacelor
de transport, este: ,,Cat mai repede”, toata lumea
simtind nevoia generala a vitezei; deoarece timpul
petrecut pe bord este considerat de obicei ca timp
pierdut.

Existd astazi un mijloc eficace pentru a remedia
intr'o larga masurd lipsa unei iuteli convenabile sem-
nalatd Tn transporturile maritime actuale si anume:
Asociatia navigatiei maritime cu aceea aeriand. To-
tusi, daca un traject aerian descurtd durata este rea-
lizat si poate procura un parcurs agreabil, nu vad
cum s'ar putea cere unui pasager de a sta Tnchis n
carlinga unui avion un timp mai Tndelungat decét cel
strecurat intre rasaritul si apusul soarelui, caci sunt
cauze fizice care se opun, cum ar fi: tensiunea ner-
voasa, oboseala datorita zgomotului continuu al moto-
rului, precum si impresiunea de nesigurantd, care
apasa, inca asupra calatorilor aerieni, cu toate pro-
gresele aeronauticei de astazi.

Din contra, pasagerul de pe bordul vasului simte
chiar din primul moment o impresie bund de confort
pe care nu o0 poate gasi in avion. De aci reese ca s'ar
putea face sa alterneze ostenelile ncercate Tn avion
cu acea comoditate relativa ce se poaie gasi pe vapor,
adica s'ar putea imagina un vapor de pasageri care sa
fie Tn acelas timp prevazut si cu o aerogara.

Aceasta conceptie a fost deja realizata de catre ma-
rina de razboi. Pentru ce marina de comert nar stu-
dia-o si ar lasa ca geniul inventator al oamenilor sa
se indrepte numai n directiunea distrugerei Si nu si
in aceea a construirei?

Toate marinele de razboi au rezolvit combinatia ro-

lurilor avionului si vaporului in doud feluri: Daca
este vorba de avioane terestre, al cdrui avantaj este
marea viteza si raza de actiune, s'au construit vapoare
speciale zise port-avioane, prevazute cu o punte com-
plect lipsitd de suprastructuri, de unde pleaca avio-
nul pentru a reveni ca pe un camp de aviatie oare-
care. Pentru hidroavioane, al carui avantaj este sigu-
ranta, toate marile cuirasate si crucisatoare au fosl
prevazute cu catapulte, cari permit de a proecta apa-
ratul afard de vas cu o iuteald suficientda pentru a
putea sasi ia shorul, fard sa atingd apa. Pentru reve-
nirea lui la bord, hidroavionul se aseazd aproape de
vas si este imbarcat cu ajutorul unei macarale. Unete
submarine au fost prevazute chiar cu mici hid.ro-
uvioane demontabile.

Este mult mai usor de a prevedea orice fel de vas
cp o catapultd si hidroavioane, decét de a se aseza
deasupra suprastraturilor sale o punte vasta pentru
aterisajul avioanelor terestre.

Daca consideram teoretic un vapor prevazut cu
avioane sau hidroavioane ca ar pleca dela un port
oarecare pentru altul departat de 12.000 km., cum el
merge cu o iuteald medie de 16 noduri, i-ar trebui
circa 18 zile ca sa ajunga la destinatie, cdci distanta
parcursd de vapor in 24 ore este 666 km.

In acelas timp, daca consideram un hidroavion, el
poale cu viteza mijlocie de 150 km. pe ora sa parcurga
in 10 ceasuri de sbor, o distanta de 1500 km., pe céand
tot in 10 ore vaporul nu acopera decat 228 km. Si
atunci un pasager care si-ar lua sborul cu hidroavio-
nul dupa vapor, cand acesta ar ajunge la 1.500 km.
de portul de destinatie, ar castiga asupra pasagerilor
ramasi Tn vapor timpul pe care dansul 1l pune pentru
a parcurge 1500 km.—278 km.=1222, adica mai bine
de doud zile a 24 ore, tindnd seama si de timpul des-
tul de mare pe care vaporul il pune cu manevra 1in
port inainte de a acosta.

Un astfel de procedeu ar constitui stadiul tranzito-
riu intre trajectul facut in Tntregime cu vaporul si
intre traversarea oceanelor numai prin locomo-
tiunea. aeriand. Exista pareri teoretice destul de
acceptabile la prima vedere cum ar fi de exemplu:
aceea ca daca toate vapoarele ar fi prevazute cu port-
avioane, sau port-hidroavione, pasagerul ar putea sa
plece in zbor la rasaritul soarelui pentru a intalni la
apusul lui, un alt vapor care ar preceda pe cel dintai
pe acelas drum..

S'ar putea ajunge astfel de a executa trajectul de
12.000 km. numai n circa 6 zile in loc de 18.

Inginer RADU A. STOIKA



POLITICA AERIANA A FRANTEI

Aviatiunea de razboiu

viitorul va dovedi dacd organizarea fortelor ae-
riene franceze pe patru ministere asa cum se practica
astazi este sau nu avantajoasa.

Sumele votate de Parlamentul francez diverselor
categorii de aviatii sunt urmatoarele :

Pentru aviatiunea de razboiu pendinte de minis-
terul de razboi 686 de milioane franci francezi.

Pentru Lidroaviatia franceza de razboiu 199 mi-
lioane franci.

Pentru aviatia colonialda 14 milioane franci.

Pentru aviatia civild 219 milioane franci.

Totalul sumei votate pentru ansamblul fortelor ae-
riene franceze se ridicd la un miliard una sutd noua-
sprezece milioane franci francezi, adica atata caf|
intreaga aparare nationala roména (bugetul razboiului
roman) pe anul 1928.

Considerand repartitia acestor sume pe diverse
capitole facem urmatoarele constatari-

Pentru procurarea de material aeronautic cores-
punde suma de 344 milioane franci francezi. Pentru
constructiuni noi 173 miloane franci francezi. Adéo-
gam ca in anul din; urma suma corespunzatoare pro-
curarei de materiale a fox cu 40 milioane franci mai
mare. In concluzie suma aiccatd aviatiunei franceze de
razboiu este cu 60 milioane mai mica anul acesta de-
cat in anul trecut.

Din potriva gasim pentru nevoile aviatiunei ma-
rine un surplus pentru anul acesta de 100 milioane
franci. In socotelile apararei nationale franceze se pare
cd se acorda hidroaviatiei o importantd covarsitoare.
Semnaldm aceastd hotarare a politicei aeriene fran-
ceze deoarece suntem hotariti sa revenim Tn nume-
rile noastre viitoare asupra examinadrei acestei im-
portante probleme.

De asemeni gasim in anul acesta in favoarea a-
viatiei civile un spor de 50 milioane franci fata de
suma alocatd in anul trecut. Am aratat In alta parte
interesele superioare ale Frantei de a-si spori navl-
gatiunea aeriand internd si internationala mergand pe
aceasta cale spre pildele si Irezultatele obtinute 1n
Germania.

D. Bouillaux-Lazout raportorul bugetului raz-
boiului in Camera franceza, justificand suma de
peste jumatate miliard fr. francezi pentru procurare
de avioane dei razboi, s'a exprimat astfel :

»In vederea rolului primordial ce-i este destinat,
aviatiunea militara trebue dotatd cu mijloacele nece-
sare pentru o dezvoltare compectd. Nu suntem cas-
tigati pentru asa zisa misticad a aviatiei, care face sa
uite celelalte arme terestre, dar credinta noastra ferma
este cd intr'un razboi, la angajarea ostilitatilor in
particular, aviatiunea operdnd in massd, va avea un
efect fulgerator si decisiv. In aceste conditiuni pose-
siunea unei aviatiuni numeroase, antrenate si dotate cu
material modern, este o conditiune esentiala a securi-
tatei Frantei si a fortei ce trebue s& reprezinte".

Navigatiunea Aeriana Franceza

De cand subsecretariatul francez al aerului a fost
desfiintat se pare ca lipseste in Franta o directivd
unica care sa dirijeze politica aeriana a Frantei si’sa

ia masuri temeinice pentru progresul in cele mai bune
conditii ale navigatiunei aeriene. Trecuta dela Minis-
terul lucrarilor publice Tn anul trecut la Ministerul
de industrie si comert aviatiunea civila franceza este
pe cale a se adapta necesitatilor cu caracter comercial
si industrial.

Punctul de vedere al guvernului francez exprimat
cu ocaziunea desbaterilor despre aviatiune in Parla-
mentul din Paris este categoric. Se crede cd numai
dand aviatiunei civile un caracter strict comercial, se
poate ajunge la un rezultat satisfacator si s'ar reusi
Sd se aseze aceasta aviatiune comerciald pe baze da
sine statatoare. Desi pentru anul Tn curs numeroase
prime de incurajare au fost legiferate Tn favoarea so-
cietatilor de navigatiune aeriand, totusi directiva ae-
riand franceza crede ca odata aceasta organizare avia-
ticd comerciald pusa la punct si incetatenita Tn mod
solid ea va putea sa-si gaseascd in viitor o baza de
existenta permanenta devenind un auxiliar pretios al
miscarei economice din Franta. latd de ce Ministrul
comertului francez a aparat'cu eroism tentativa facuta
de Parlament de a scoate aviatiunea civila de sub
organizarea acestui minister.

Acelas minister a luat masuri pentru ca pe liniile
aeriene franceze sa nu se intrebuinteze decat material
fabricat Tn Franta si anume aprobat mai dinainte de
conducerea aviatiunei de razboiu. Franta nu renunta
la acest sistem de organizare pana nu va vedea roadele
sale dupa cétiva ani de experienta.

In ceiace priveste technica aeronauticd franceza
se aud n Franta numeroase critici dintre cari q parte
a fost semnalata de Tnsusi d. Laurent Einac fostul
subsecretar al aerului francez, cu ocaziunea discursu-
lui dumisale in Camerea Deputatilor, al carui rezu-
mat partial il publicam Tn altd parte a revistei
noastre.

Technica de constructie franceza a ramas putin
fnapoi. Este o constatare reald- Cauzele ? lata cateva.
S’a perdut din vedere din partea oficialitatei aeriene
franceze sa se cumpere din strainatate anumite licente
a unor tipuri de avioane care reprezentau ultimul stri-
gat al stiintei.

Politica costructiilor In serie a falimentat. Ea da
cantitate fard sd dea calitate si prezintd o servitute
permanentd a unor tipuri Tnapoiate pentru un timp
indelungat. Pe de altd parte primele acordate pentru
prototipuri au fost foarte mici astfel ca zelul construc-
torilor de avioane nu a fost stimulat Tndeajuns.

Acest gol recunoscut Tn evolutia technicd aeriana
francezd a determinat directiunea generald a aviatiu-
nei civilda sa stabileascd un program aerian de cons-
tructiuni pentru aviatiunea comerciald indicandu-se
pentru fiecare linie si trecandu-se chiar la amanunte
de! constructie diversele Tnsusiri si caracteristice tech-
nice ce trebue sa prezinte diversele avioane in confor-
mitate cu lungimea liniei aeriene, cu greutatea de
transport si cu (eventuala situatiune atmosfericd
cu care trebue sd conteze la fiecare linie aeriand.

Am vorbit mai sus despre stadiul Tnapoiat al tech-
nicei de constructie fin Franta. O altd cauza a acestei
situatii trebue cautatd in numarul mare al firmelor
constructoare. Statul francez, in dorinta ca Tntr'un
eventual rdzboi sa dispund de cat mai multe uzine de
aviatiune, a acordat anual din suma ce avea la dispo-



zitie o cotd proportionald tuturor acestor firme cons-
tructoare asa ca in loc a se"ajuta in mod palpabil
uzinele care ar fi fost in stare sa produca material
modern a topit suma generald de subventie prin aju-
torarea tuturor dar fara sa reuseasca sa creeze Si sa
Tncurajeze uzinele de marca,

O altd cauzad pentru care aviatiunea comerciala
franceza nu a putut sd ia un avant asemanator celei
germanice trebue cdutata Tn faptul ca politica aeriana
francezd na creiat pana astdzi o intensiva retea ae-
rieand. Numai intr'o tara unde liniile aeriene abunda
pe intreg teritoriul unde infrastructura este com-
plectd, sc ofera un cAmp favorabil pentru plasarea de
avioane si deci o activitate intensiva pentru firmele
constructoare.

Se pare deci c& Franta schimba total politica sa
de constructie aeronauticd. Pe de opartc se vor sub-
ventiona numai uzinele Tn adevdr cu o capacitate
reald de productie cantitativd si calitativd, o mare
parte din firmele mici va (dispare iar pe de altd parte
se va desvolta la maxim reteaua aeriand internd a
Frantei.

lotusi trecand in revistd posibilitatile de reali-
zare a acestui program vedem ca sansele pentru odes-
voltare maxima a retelei aeriene interne sunt destul de
mici. Dinpotrivd va reusi extinderea liniilor aeriene
internationale, Tn primul rdnd semnaldm deschiderea
liniei Dakar-Buenos Aires si Marsilia—Atena, Beyrut
(Siria). \

Noua linie Dakar-Buenos Aires care urmeaza a fi
pusa Tn exploatare in.curdnd nu reprezinta o legaturd
continud aeriand deoarece o traversare a oceanului
astdzi nu e posibild. Navigatiunea va“avea loc pana
la Porto (Praya cu hidroavioane, dela Porto Praya
panad la Fernando cu vase de rdzboi de mare iuteald
lar de aicea pana la Pernambuco iardsi cu hidroavi-
oane iar dela Pernambuco pana la Buenos Aires cu
avioane terestre. Aceasta linie aeriand va satisface
reale interese cu caracter economic deoarece va exe-
cuta serviciul postal Tntre Europa, Chile, Argentina,
Urugai si Brazilia.

In ceiace priveste a doua linie internationala
franceza ce se va deschide in, curénd si care leaga
Marsilia de Coasta Siriei la Beirut prin Atena remar-
cam cd aceasta liniej va fi!mai putin importanta din
punct de vedere economic deoarece va reprezenta ca
duratd de transport numai un avantaj mic fatd de
nvigatiunea marind. Din punct de vedere politic Tnsd
linia prezinta pentru Franta o importantamare.

Exploatarea aeriana a ambelor linii costa pe sta-
tul francez 40 milioane [franci pe 1928. [ ‘

latd cum se va realiza in aunl 1928 navigatiunea
aeriana franceza pe diversele linii 'nationale si inter-
nationale :

A) Compania generald aero-postald (fostele linii
Latecoere) ;

1) Toulouset-Perpignan, de 7 ori pe saptamana.

2) Marsilia-Perpignan, de 7 ori pe saptamana.

3) Casablanca-Dakar ca prelungire a liniei .No. 1,
odata pe saptamana.

4) Dakar-Buenos ;Aires, odatd pe saptamana.

B) Compania Air-Union AERO-NAVALE.

5) Paris-Marsilia, de cinci ori pe sdptdmana.

6) Marsilia-Tunis-Bone, de doua ori pe sdptdmana.

7) Paris-Londra, de sase pana la optsprezece ori
pe saptamana.

C) Air-Union, linie orientala.

8) |(Marsilia-Atena-Beirut, odatd pe sdptdmana.

D) Compania aeriana France-Algerie.

9) Marsilia-Alger, de doud ori pana la trei ori pe
saptdmana-

E) Compania internationald de navigatiune ae-
riana C. 1. D. N. A

10) Paris-Praga-Constantinopol, de sase ori pe
saptdamana in vara, de>3 ori pe saptamana in iarna.

') Braga-Varsovia, restul ca la punctul 10.

12) Constantinopol-Alepo-Bagdad, de 20 ori in an-

F) Societatea generald de transporturi  Aeriene,
liniile Farman. i

13) Paris-Amsterdam, de trei ori pana la sase ori
pe saptamana.

14) Paris-Berlin, de trei ori pe sdptdmana. ‘

Dam mai jos si persoalul .technic necesar acestor
companii de navigatiune aeriana.

Societatea Compania Generalda Aero-Postald La-
tecoer Tntrebuinteaza 108 avioane cu 329 de motoare,
53 piloti si 344 personal technic.

Compania C. I. D. N. A. .posedd 65 avioane cu
170 motoare, 35 piloti si 519 personal technic.

Air-Union posedd 38 avioane cu 158 motoare, 19
piloti cu 316 personal technic.

Societatea Generalda de Transporturi Aeriene
Farman are 20 avioane cu 51 de motoare, 7 piloti si
68 personal technic.

Se remarca pentru acest an 0 grija deosebitd
depusa de statul francez pentru ca activitatea aeriana
pe aceste linii sd ,se desfdsoare cu regularitate si cu
un material care sa.poatd concura eventual chiar ma-
terialului german.

AVAL.

Navigatia aeriana in America
de Nord

Desi America detine recordul Tn materie de rea-
lizéri technice si comunicatii moderne, totusi s'ar pa-
rea curios sa constatdm ca in ceiace priveste naviga-
tiunea aeriana in stadiul ei actual, ea se gaseste cu
mult Tnapoi altor mari puteri. In adevar navigatia
aeriand americana serveste astdzi numai la transpor-
tul Icoletelor si corespondentei postale, pe cand trans-
portul aerian al pasagerilor se face pe o scara extrem
de redusda. Am putea gasi un motiv Tn aceia ca argu-
mentele cari au dus la organizarea transportului ae-
rian de pasageri in alte tari nu sunt valabile pentru
America. In primul rdand America nu se poate teme
de un atac aerian dinafard. De aceia ei nu au nici un
motiv sd promoveze o directiva serioasa n jurul folo-
sintei cailor aeriene ca un mijloc de preparatiune
pentru razboiul aerian.

Evident politica aeriand a Americei difera mult
de politica aeriana a marilor state europene deoarece
fiecare din aceste din urma urmadreste Tn desvoltarea
organizatiunei aeriene si o directiva ferma de politica
externd. Stabilindu-se legdturi Tntre metropold, statele
aliate si colonii, marile puteri europene folosesc avia-
tiunea pentru consolidarea fortei lor politice.

Acelasi principiu 1l vedem aplicat si la Rusia so-
vieticd care 1si Tntinde liniile aeriene pand in Afga-
nistan, Persia si Indii-

Totusi pentru America enormele departari intre
marile centre prezintd o excelentd platforma pentru
aviatiunea lor civild si comerciald. Artera aeriana
americana se prezinta ca un brau reliefat si leaga
New York-ul de San Francisco pe o0 departare de
4,300 km. (Va urma)



AVIATICE

Marii asi Qostes et le Brix dupd ce au repurtat succese trium-
fale Tn America de Nord si-au Tmbarcat faimosul lor avion la
St. Francisco pentru Tokio.

Aviatorii francezi vor sa se inapoeze in patrie pe urmele
lui Pelletier D’Oisy, dupa ce vor fi parcurs 60 000 kilometri.
Este un exemplu in plus de vanjosenie a rassei romano-galice.

Simpaticul Fronwal, asul acrobatiei, pilotul care Tn toamna
a fost oaspetele nostru, a batut recordul loopingurilor, execu-
tand | 111 bucle la rand Recordul acestei specialitati 7l detinea
americanul Hollman pana in prezent. Si aci Franta se afirma
ca intaetase.

Datorita puternicului curent creat in tara pentru aviatie, 0
noua soc’etate cu caracter de propaganda a luat fiinta, D-nul
deputat Cezar Pa’Ci, inimos roman, a pus bazele pe langa
clubul san,ai partidului liberal Verdele de sus, asociatiei ,,Prie-
tenii Aviatiei".

In sectorul politic al clubului s'au si tinut conferinte de pro-
pagandd aviatica. Cei 30) lucrétori dela fabricile Zamfirescu
s'au si inscris ca memoril, tdcand cotizatii sdptaméanale, spre
a se atinge t nta cumpadrarei unui avion. Romania Aerianad
felicitd pe Prietenii Aviatiei, si ureaza sa ia fiintd cat mai
multe societati de acestea la noi, considerand ca aiurea si in
special Tn Ftanta asemenea institutii se numara cu zecile.

Angliaa incercat de curand o dureroasa pierdere in persoana
pilotului Kinkead, una din figurile cele mai de vazé ale avia-
tiei Britanice.

Vréand °a batd recordul de viteza castigat la_cupa Schneider
de Lt. Vebster, a picat cu hidroavionul si s'a Tnecat.

*
- *

In Franta, Camera a votat Tn fine proiectul de lege relativ
la statutul asigurarilor personalului navigant. Este un succes
de care toti sunt satisfacuti acolo.

Pe cand si la noi acelas lucru?

In vederea zilei aviatiei, maestrul compozitor Juarez Movilg,
lucreaza un mars al aviatorilor. )

Muzica se anunta inspiratd si onomatopeica.

D Movild va canta cu cei 120 membrii ai asociatiei muzi-
cale ,,Hora" numitul mars.
~ E Imbucurator ca si artistii vibreaza si gasesc motive de
inspiratie pe tema aviatiei.

Importanta revista ,.L’air" reproduce tn numarul sau_ultim o
plansa si parte dintr'un articol publicat de D. G-ral Rudeanu
in ,, Aeronautica “. Comentariile elogioase ale revistei franceze
evidentiazd calitatile superioare de scriitor si tehnician ale
Inspectorului aeronauticei romanesti.

Se vorbeste cam de multd vreme si_la noi de organizarea
unor raiduri_aviatice europene. Pana in prezent a ramas nu-
mai vorba. Oftnd se va trece la faptda? Ar fi timpul.

Problema helicopterului care framéanta de atata vreme pe
tehnicieni, a facut se zice de curand un pas Tnainte. Pilotul
aviator Charles de Rouge care a inventat in 1913 un helicopter
monohelice, a lucrat un nou aparat intitulat ,,Autopter. Acest
aparat se poate urca vertical, desi forta lui n'ar trece de 5
cai putere. Sa fie oare realitate?

Criza generald ce bantue, are repercusiune si asupra indus-
triei aeronautice. Aflam ca atelierele S. E. T. din capitala
stagneaza din lipsa de comenzi N’avem prea multe uzine avia-
tice pentru a ld«a sd dispara si cele ce sunt injghebate cu
multa truda. Oficialitatea poate avea cuvantul aci.

,»Clubul Sportiv!l' din Capitald intentioneaza sa stranga fon-
durile necesare pentru cumpdararea unui avion care ta-i poarte
numele. D-I O Bacalbasa, presed.ntele clubului, Tn unire cu
D-lI Deputat Brailoiu. lucreaza in prezent la alcatuirea unui
album cu subiecte aviatice, care sa se vanda in acest scop.
Dorim succes nobililor initiatori.

A cincia sarbatoare aeriand dela Vincennes care fusese fixata
anul acesta pe la finele lui Mai, s'a amanat pentru 1 lulie.
Aceasta pentru ca sa coincida meetingunle ce vor avea loc,
cu deschiderea salonului international aeronautic dela Paris.

Si la noi intre 19 si 23 Mai vor avea loc mari meeting-uri
aviatice cu concursul multor case streine ce vor trimite avioane
confortabile de pasageri.

Aceste serbari aviatice sunt organizate de A. R. P. A

La Craiova se fac mari pregatiri in vederea zilei Aviatiei
8 Aprilie. D-I Primar Em. Tatarescu, fratele direc orului nostru,
depune multa nsufletire, pentru ca orasul D-sale, Capitala
Olteniei, sa fie la Tndltime

Dela centru s'a delegat D. Maior av. Al. Bertea, seful serv,
?ro_pag A. R. P. A, care va tine la Teatrul National o con-
erinta despre ,,Importanta Aviatiei si puternicul curent creiat
n favoareaei™. Se spera intr'un frumos succes material si moral.

In ultimul moment grimim spre publicare un interesant ar-
ticol al D-lui Colonel George Fopescu, seful serviciului de gaze
al armatei, intitulat: ,,7rez ani de activitate la serviciul de
aparare contra gazelor". 5

Cum revista noastra se afla sub presa, ne vom face o deose-
bita placere a publica in numarul viitor valorosul articol, ce
cuprinde date Inedite si pretioase informatii.



CRONICA RADIO-FOTOGRAF1EI

TRANSMISIUNEA DE FOTOGRAFII Si FACSIMILE PRIN RADIO
Succesul primului sistem comercial stabilit

prin

Telegrafie fara fir de MARCONI

Iniro dare de seama, ce mi-a fost trimisa! de
Compania Marconi, citesc urmatoarele :

Un mare succes a obtinut serviciul comercial de
transmisiune a fotografiilor si desemnelor prin Radio,

serviciu ce s’a deschis Tnca din Maiu 1926 intre Lon-

Foto-Radio transmis de
MARCONTS WIRELESS TELEGRAPH Co. L-td.

dra si New York. Un mare numar de felicitari de
sarbatori au fost transmise cu ocazia Craciunului
din acest tin.

Sistemul este foarte exact si desemnurile fie sub
forma de schite in linii fie sub forma de desemnuri
in 'lumind si umbra au fost obtinute cu o foarte mare
perfectiune.

Subiectul de transmisie este mai intai transpus pe
0 materie transparentd unde este traversat de catre o
raza de lumina, care cade apoi pe o celulda electricd,
variind ca intensitate dupa valoarea transparentei
ce a strabatut-o. Variatiile de curent produse 1n
aceastd operatie, actioneaza asupra transmitdtorului,
care transmite astfel in spatiu desemnul.

Noutdti Tn picturd, portrete, fotografii, schite,
semnaturi, cerute de catre bancheri sau de oameni de
legi, planuri arhitecturale, desemnuri technice si tot
felul de anunciuri sau felicitdri pentru sarbatori sau
anul nou, s'au transmis peste ocean si au fost repro-
duse repede, clar si precis.

Primul circuit Tntre Londra si New York odata
pus in functiune i-a urmat imediat un altul intre
San Francisco si Honolulu, acesta aducand o perfec-
tionare pentru transmiterea si receptionarea radio-

fotografiilor, din* orice parte a Europei—Via Londra
spre New York—si din Statele Unite in  Extremul
Orient.

In multe ocaziuni fotografii si desemnuri origi-
nale din continentul European au fost expediate cu a-
vionul la Londra si transmise prin Radio la New-
York, pentru a fi reproduse in ziarele de a doua zi.

In urma succesului acestui sistem de fotoradio pe
unde lungi, ce este utilizat de catre Statiunea Compa-
niei Marconi dela Carnarvon, Tn legatura cu Statiu-
nea dela New-York a lui Radio Corporation of Ame-
rica, Tmbunatatiri remarcabile au fost obtinute de ca-
tre Compania Marconi, in desvoltarea sistemului de
transmisiune a (facsimilelor, pe Unde scurte, desvol-
tare ce a fost posibilda numai introducerei sistemului
de emisiune Marconi prin Unde dirijate — Beam
Sistem.

Acest sistem prin Unde Dirijate va intra in
foarte scurt timp in domeniul comercial, aceastd a-
daptare ardtdndu-se a da rezultate mult mai rapide
decéat utilizarea Undelor Lungi. De fapt, se crede ca
data fiind marea viteza de lucru de care acest sistem
este capabil, el sa poatd Tnlocui eventual intreg sis-
temul Morse de telegrafie, Tn comunicatiile radio tele-
grafice. Prin acest mijloc o0 pagina scrisa sau tipa-
rita cat ide marunt, poate fi transmisa la fel ca orice
fotografie si receptionatd exact ca o copie a mesaju-
lui sau subiectului transmis.

Cu desvoltarea atat a sistemului extra rapid de
comunicatii radio telegrafice prin Beam Sistem, cum
si aceea a noului si rapidului sistem de transmisiune
a facsimilelor, Compania Marconi a aratat inca odata
spiritul ei de progres si calitatea ei de pionierd 1n
stiinta.

Avantajele acestui sistem de comunicatii sunt mal
multe. In primul rénd, el va aduce in curand o

Un cek de 513 Lire sterlinge transmis prin radiofotografie
dela Londra la New-York
reducere foarte mare a costului transmisiunilor
telegrafice. In al doilea rdnd va aduce o con-
siderabila economiei de timp si, n al treilea (Si a-
ceasta este poate cel mai important din toate), el va fi
scutit de erori (in decursul transmisiunei, datoritd po-
exact cum a fost transmis. )
Inginer L. FLORIN
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RO MANIA

CUM STAM CU RADIO-DIFUZIUNEA?
Interview.”™ d-l E. GIUR GE A, directorul Radio-Comunicatiilor

In Nr. 1 al grevistei, d. E- Giurgea, directorul Ra-
dio-Comunicafiilor si distinsul nostru colaborator a
publicat un articol despre organizarea retelei rle T. F.
F. din |ara, aratdnd in ce mod ar putea fi de folos
aviatiei.

Cu prilejul Radio-Difuziunei, care e acum la or-
dinea zilei, ne-am adresat d-lui Giurgea spre a cu-
noaste parerea D-sale in aceasta chestiune. D. Giur-
gea a fost totdeauna optimist asupra Radio-Difuziu-
nei, care in sfarsit a intrat in{faza realizarii.

Noi cei dela redactia ,,Romaniei Aeriene" cunos-
cand dificultdtile intmpinate am fost pesimisti. Am
putea fi si noi optimisti casi d. Giurgea, daca am avea
siguranta ca proectele care s’'au stabilit mai de mult
s'ar putea Tndeplini.

— Am auzit, Domnule Director, ca s'au primit o-
ferte pentru construirea postului.

— Da, ne spune d- Giurgea. Patru oferte au fost
primite dela: urmatoarele case :

1. — Societe frangaise radioelectrique S. F. R.
(Paris).

2. — Telefunken (Berlin). |

5. — Marconi (Londra).

4. — Western Co. (New-York).

Ingineri specialisti straini au vizitat instalatiile
noastre existente la Herestrau (piloni, cladiri, cabluri,
etc.) si au facut planurile complecte pentru instalatia
postului de Radiofonie.

Toate posturile oferite sunt de ultima per-
fectiune care permite amplificarea succesiva.

— Ce scopuri va avea la noi Radio-Difuziunea ?

— 1) Ea va recreeasiinstrui, difuzand in tara con-
certe, teatru, stiri etc. Pentru a-si scoate cheltuelile va
putea difuza si anunturi cum face 'Radio-Difuziunea
in alte tari.

2) Ea va complecta cultura scolard sub o forma
noud, fiind cel mai bun auxiliar pentru popularizarea
stiintei, muzicei etc. atat pentru tineretul scolar cét
si pentru masele populare, atat de lipsite de culturd.

— Dar analfabetii ?

— Da, nestiutorii de carte, in numar'atat de mare
la noi, vor profita mult de aceastd minune a lumii, ce
va aduce lumina in coliba lor.

— Si ciobanii din munti ?

— Ciobanii izolati de orase si de sate vor putea
asculta Radio in cocioaba lor. Cand acesti oameni vor
auzi grdind in coliba lor “pe dascalul stapanirei si o
voce pe intelesul lor, dela sute km. departare, vor ve-
dea 1n asta o minune/mare, de pe urma cdreia va cas-
tiga mintea lor si sufletul lor.

— Taranii si ciobanii Tsi.vor putea Tngriji postu-
rile de Radio?

— Nu prea. De aceia postul de emisie trebuie sa aiba
putere mare, pentruca satenii sa-1 poata asculta cu
un aparat mic, ieftin si carC nu cere multa ingrijire.

— Dar Europa ?
— Radio-Difuziunea ne va face o buna propa-

ganda Tn straindtate. Sei va putea transmite zilnici pana
in cele mai Tndepartate colturi ale Europei buletine
scurte de mai multe ori pe zi cu stiri politice si diplo-
matice pentru legatiunile noastre, date economice, fi-
naciare etc.

— Ce putinta trebuie sa aiba postul nostru pentru
a ndeplini toate aceste scopuri ?

— Postul nostru trebuie sa aibe 20 K.W. pentru a
putea Tndeplini aceste scopuri spre a face fata situ-
atiei peste 8 luni cand va fi gata.

— Domnule director, dar Tn strdinatate sunt si
posturi mici de 5—6 K.W. si chiar mai mici.

— Da, dar aceste posturi sunt provizorii si s'au cons-
truit cu puteri reduse Tn asteptarea nouilor modele.

Si Radio-Difuziunea noastra va incepe cu un post
mic provizor de o jumatate kilowat, care ne va fi im-
prumutat de Gasa furnizoare a postului cel mare.

Problema care se pune Tn alte tari e diferita de
a noastrd. Suntgsi, posturi mai mici de 1 K.W. insd au
alt rol, recreativ si distractiv. Acestea sunt posturi re-
gionale, cum vom avea si noi mai tarziu Tn orasele
principale ale tarii. ‘

Posturile nationale sunt Tnsa posturi puternice.

— Ce motiv ar face sa punem un post mai mic,
desi ne trebuie unul mai mare ?

— Ar fi un motiv(de economie si prudentd exage-
rata pentru cei cari sunt pesimisti, desi exista un fond
de 20 milioane lei si se vor incasa inca circa 9 milioane
lei jintr'un an, dacd postului mare se va face o buna
propaganda.

— Céand va fi gata postul cel mare?

Va fi gata pana in 6—8 luni cel mai tarziu.

— Cu alte cuvinte mai trebuie ,,putind rabdare".

— Desigur. Amatorii au rabdat ani de zile, vor
mai rabda cateva luni, in care timp sunt rugati a face
propaganda pentru ca Soc. de Radio-Difuziune sd aiba
un numar cat mai mare de abonati.

— Care va fi recompensa rabdarii ?,

— Recompensa va fi un post modem, model 1928.
incepem dela Tnceput cu un post perfectionat si  de
aceia e mai bine poate ca am fintarziat.

— Domnule director, in cazul acesta Tntrecem
strainatatea /

— N’o vom Tintrece, pentruca pana in 8 luni cand
va fi gata postul nostru situatia in tarile straine va fi
mult schimbata, spre |a corespunde progreselor reali-
zate de curand.

— Care va fi situatia de maine?

— Dupé datele care sunt desigur cunoscute si de
amatorii nostri la curent cu progresele Radiofoniel, si-
tuatia de maine va fi urmatoarea :

Paris (Clichy) tpune Tn functiune pana in cateva
luni un post de 30 K.W. si dupa putin timp va avea 60
K.W. in antena.

Berlin construieste un post de 100 K.W. de oarece
postul dela Langenberg de 60 K.W. pare prea slab
germanilor.



Londra (Daventry) are post de 45 K.W.

Motala (Suedia) arei40 K.W.

Moscova are 60 K.W.

Leningrad are 60 K.W

Harcorv are 40 K.W.

Budapesta si Viena au in constructie posturi de
cate 60 K.W. antena.

Italia, Ceho-Slovacia, Polonia etc. isi fac retele in-

tregi de radio-difuziune, iar Rusia organizeaza un
program enorm pentru cultura maselor si popaganda
in lume prin undele hertziene.

— Domnule director, muntii nostri nu sunt o pie-
dica pentru Radio ?

— Da, Tara noastra e departe de Europa occiden-
tald, iar muntii Carpati sunt un obstacol foarte mare
pentru undele electrice. De aceia puterea de 20
K. W. este un minimum necesar pentruca glasul ro-
manesc sd poata fi auzit Tn mod satisfacitor de ama-
torii din Franfa, Anglia, etc.

Viena si Buda-Pesta vor emite jdin cdmp deschis
cu 60 K.W., de aceia trebue ca si noi, cari avem un
lant de munti aproape de post, s& emitem cu cel pu-
tin 20 K.W.

— Cu cate lampi vom putea fi auziti n strai-
natate ?

— Daca vom avea nost de 20 K. W. atunci vom putea
fi auziti de amatorii din occidentul Europei numai cu
3—4 lampi, ceiace Tnseamna o propagandd frumoasa
pentru fara noastra.

E o mandrie nationald, pe care trebuie s'o reali-

zam cu orice sacrificiu, ca glasul roméanesc sa poata fi
auzit in Franta, Spania, Anglia, Germania, Suedia etc.

— Cu cate lampi se va auzi ,,Radio-Bucuresti” in
tara ?

— Cu 2—3 lampi se va auzi in bune conditiuni,
chiar cand sunt descarcari-

— Satenii nostri se vor obisnui ei sa Tntrebuin-
teze ,,acumulatori” etc. ?

— Nu, chiar_ordasenii se plictisesc dela o vreme cu
acumulatorii, cari necesitd Tncércare si griji din cauza
sulfatarii. ceiace face pe multi s& renunte la Radio.

— Domnule! director, daca se vor intrebuinta apa-
rate pand. la 3 lampi nu mai avem nevoie de acumu-
latori si in cazul acesta Radio-Difuziunea se va ras-
pandi lesne. ( - i

— Da si pentru acest scop e necesar un post de
minimum >20 K.W Posturile pana la 3 lampi vor fi
alimentate cu pile uscate, ieftine, care nu cer nici-o
ingrijire. Chiar si un satean se poate servi de un apa-
rat cu pile uscate.

Dela 4 1ampi Tn sus e nevoie Tnsa de acumulatori.

— Cum vedeti do. chestiunea releiarii (relleiage)?

— Releiarea (retransmiterea) necesita 0 emisie pu-

ternicd. Receptia se face pe un post selectiv si anti-
parazit teu foarte multa filtrare, pentruca emisia sa
fie clara. 1)

Posturile de T. F. F. din provincie (Cluj, Temi-
soara, Oradea, Cernauti, Galati, Constanta si in cu-
rand lasi) vor constitui o retea de releiare-

— Care va fi domnule director, putinta reald a
postului ?

— Teoretic un post de 20 KW. nu da decat a-
proximativ 15 K.W."in antend, dupa cum arata prac-
tica curentd, Tntrucat lampile cu timpul se uzeazd si
modulatia dela 100 scade la 70.

Un post de 12 KW n'ar da decat 7, 5 K.W. efec-
tivi, ceiace e o putinta slaba, tindnd seama de obsta-
colul muntilor si celelalte considerente expuse mai
sus.

— CONCLUZIA : putem fi optimisti ??

Amatorii trebuie sa fie optimisti. Radio-Difuziu-
nea a fost criticatd de d-nii ing. N. Lupas si ing. L.
Florin, cari au. fost pesimisti cu privire la infaptuirea
ei. Intr'o cronica .publicata in ,,,Viitorul", d- Florin a
recunoscut singur ca a fost pesimist, de oarece scri-
sese anii trecuti ca nu crede s& avem Radio-Difuziu-
nea Tnainte de anul 2.000.

inca putina rabdare si amatorii vor avea radio-
fonie romaneasca Tn 1928, deci mai Tnainte de anul
2.000.

— S& dea Dumnezeu s'o avem si saptamana vii-
toare, dar cu autorizatiile cum stam, domnule director?
Se va usura obtinerea lor Thainte de anul 2.000 ?

— Desigur. Chiar in cursul acestei luni se va face
0 noua lege, care va satisface pe toti amatorii, acor-
dandu-se autorizatii si minorilor, cu cele mai mari in-
lesniri.

Multumim .d-lui director al Radio-Comunicafiilor
pentru lamuririle ce a binevoit s& dea miilor nostri de
cititori si nadajduim cd noua lege a Radiofoniei va
putea trece chiar in seziunea actuala. Rugam pe d.

ministru Dimitriu, care a promis sprijinul pentru Ra-
dio, sa grabeasca trecerea legii Tn actuala seziune pcn>
truca Radio-Difuziunea sa-si deschida portile cu o
ora mai de vreme.

----,ROM. AERTANA"

Ziua Radio-Difuziunei

Dupa cum Aviatia e menita s apere tara de dus-
manii din afara, Radio-Difuziunea e menita, prin ma-
rele ei rol cultural, s& apere tara de dusmanii dinaun-
tru : alcoolismul, analfabetismul s. a

Propunem soc, de Radio-Difuziune sa-si organi-
zeze ziua ei. Fiecare romén va du 1 leu pentru Radio.
Printr'o bund propaganda se vor aduna cateva mi-
lioane lei pe an. L. F.

Directorul Radio-Difuziunei a fost numit distin-
sul inginer specialist, d. Gh. V. Carnu-Munteanu, fost
director al Soc. ,,Radionel".



UN COMUNICAT AL SOCIETATE1

Primim din partea Soc. I. A. R. Tntampinarile ce
publicdm mai jos si care s'au produs Tn urma unei
campanii de presa a cdrei obiect a fost societatea 1n
chestiune.

Revista Roménia Aeriand nu are Tn directiva sa
programaticd de a polemiza cu nici una din parti.
Din acest punct de vedere ne mentinem intr'un ca-
dru de strictd rezerva.

Remarcdm numai un, singur lucru. Unica noastra
industrie aeronautica prezinta un interes atat de con-
siderabil si poate avea repercursiuni atat de covarsi-
toare asupra viitorului aviatiunei noastrq Tncét soco-
tim necesar ca Soc. I. A. R. s& informeze prin comu-
nicate de presa din timp in timp opinia noastra pu-
blicd asupra activitati sale si rezultatelor de fabri-
catiune.

Procedandu-se Tn acest mod publicul ar castiga
incredere in activitatea acestei industrii nationale si
evident cd nu s'ar mai da prilej la campanii de presa.

Ludm deci act cu placere Ide comunicatul de mai
jos si naddjduim ca societatea 1. A. R. va da roadele
pe care tara le asteaptd si pe care aviatiunea noas-
trd nationala are dreptul s& aspire

lata deci comunicatul Soc 1. A. R.

1) Este fals ca Societatea I. A. R. a ales si vandut
Aeronauticei vre-un avion care s& ,se rupa in aer".
Alegerea aparatelor apartine exclusiv  Aeronauticei
si Societate.a |- A. R. nu face altceva decét sa execute
comenzile. In ceiace priveste alegerea, conducatorii
Aeronauticei posedd credem o complectd dezinteresare
si competinta. lar in ce priveste executia, pana azi 3
Martie 1928 na fost predat, deci na putut sbura vre-un
avion fabricat in uzinele noastre.

2) Este fals cd Uzinele 1. A. R. poseda 100 func-
tionari pentru 143 lucratori. Poseda 41 functionari
pentru 531 technicieni. (449 lucratori, 8 ingineri, 7
maestri, 7 demonstratori, 8 desenatori si 8 conducatori
technici).

In ce priveste pretul, iata cum stau lucrurile :

I) Chestiunea Liore-Olivier. %’a pretins cd Socie-
tatea . A. R. a procurai avioane din acest model fara
motoare si fard instalatii, la pretul de 793.000 franci.
Este fals. Pretul acestor avioane fara instalatie, este
de 595.000 franci si de altminteri pretul a fost, discu-
tat si stabilit direct intre furnizor si Directia Aero-
nauticei.

S'a pretins ca Liore-Olivier a facut o a doua pro-
pozitie cu aceias instalatie si cu douda motoare Jupi-
ter la pretul de 550.000 franci. Ori, pretul a doud mo-
toare Jupiter este de circa 350.000 franci, ceia ce face
n total 549.000 franci. Casa Liore-Olivier s'ar fi mul-
tumit deci cu 1-000 franci pentru costul unei celule
flulné ce ar fi cerut 595.000 franci pentru aceias ce-
uld?

Aceste inexactitati nu au nevoie de comentariu.

I) Chestia Potez. S'a prelins ca Societatea 1. A.
R. a vandut cu 2.700.000 lei avioane pe cari, daca ar fi
fost furnizate de Potez le-ar fi platit numai cu juma-
tate pret. Este fals. Societatea I. A. R. fabrica n
regie si nici un pret na fost inca fixat, deoarece nici
un Potez na fost inca furnizat. S’a stabilit numai ca
prevedere un deviz aproximativ pentru contractul
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semnat in 1927 care este singurul contract pentru Po-
tez actualmente fincheiat cu I. A. R- Si acest deviz
se ridica, nu la 2.700.000 lei, ci la 1.700.000 lei; din
aceasta suma trebue defalcata partea de beneficii
care revine Statului, astfel cad pretul se coboard la
1.630.000 lei. Ori, un Potez costa predat-montat in Bu-
curesti, circa 1.260.000 lei, adica 370.000 lei mai putin,
ceia ce face o diferenta de 29 la suta.

I1) Chestiunea Lorraine. Sa pretins ca Societatea
I. A- R. a vandut cu 1.765.000 lei motoare de 400 cv.,
care furnizate de catre Lorraine, ar costa numai
110.000 franci. Este fals.

Nici un contract na fost incheiat si a fost, nu-
mai ca prevedere, stabilit uri. deviz aproximativ. Mo-
torul fabricat de I. A. R. s’ar ridica, nu la 1.765.000
lei, ci la 1.311.512 lei, adica dupa defalcarea partei
de beneficiu care revine Statului, la 1.259.000 lei. Ort
un motor 400 CV- Lorraine, livrat Tn piese detasate,
fara motoare, la Bucuresti costa 904.257 lei, adica
354.796 lei mai putin; si cu montajul nca 155.000
Ici. Aceasta Tnseamna 38 la sutd fara montaj si 17 la
sula cu montaj.

Aceste diferente se justifica Tn deajuns. Polonia,
Cehoslovacia, Japonia, au prevazut in cazuri asema-
natoare o marje de 100—200 la suta. Farda a intra n
alte detalii se poate mira cineva ca un aparat asa de
greu de fabricat si reclamand concentrarea elemen-
telor complexe si diverse pentru creiarea unui motor
sau a unui avion costa 30 la suta mai mult in Roméa-
nia decét in Franta cand o singurd sind, de exemplu,
costa 100 la sutd mai mult?

Cum numai aprecierea cititorilor de buna credinta
ne intereseaza, credem ca e deajuns de a fi demonstrat
cd toate acuzatiile aduse I. A. R.-ului lipsesc de ori-ce
temei.
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Sumarul numarului viitor
va cuprinde intre altele:

L. Noui perspective spre infaptuirea micei an-
tante aeriene.

2. Cooperarea aeriand Polono-Roméana.

3. Noile linii aeriene romane Tn_lumina impor-
tantei traficului aerian central si rasarit european.

4. Radiofonia agrarda in Cehoslovacia, etc., etc-
5. Fotografia aeriana si aplicatiunile ei.
6. Trei ani de activitate Tn serviciul de aparare

contra gazelor, de d. colonel Gh. Popescu, seful servi-
ciului de gaze al Armatei.

7. Radio-Difuziunea la sate si orase, de ing. L.
Florin. \

8. Navigatia aeriand la 12.000 m. Tnaltime.
9. Aviatice.

10. Telegrafia fara sarma pe sarma realizata, de
compania Marconi.

11. Mobilizarea inginerilor in caz de razboi cu
gradul de ofiteri technici.

12. Bpletinul oficial al A. R. P. A.



BULETINUL OFICIAL

ASOCIATIEI

CONFERINTE $I CONSTITUIRE DE NOUI

Asociatiunea Romana pentru propaganda aviatiei
si-a continuat Tn cursul lunilor Februarie si Martie ac-
tivitatea de propaganda atat in capitala cat si in pro-
vincie prin conferinte organizate prealabil. Scopul
conferintelor este de a convinge publicul asupra im-
portantei aviatiei cat si a-1 determina sd se inscrie ca
membrii la A. R. P. A, contribuind prin cotizatii la
marirea fondului pentru achizitionare de avioane. In
cursul lunei Februarie s’'au tinut numeroase conferinte
fa ateneele populare si centrele culturale din Capitala.
Toate au fost cu subiect de propaganda aviatica.

In provincie s'au succedat urmatoarele conferinte
pentru constiluirea filialelor judetene ale A. R. p.
A., sub egida oficialitatilor.

¥ % %

La 5 Februarie domnul colonel Rujinsky director
general al Asociatiei Roméne pentru propaganda a-
viatiei, a tinut o conferinta la R.-Sarat constituind fi-
liala locala. Conferinta a fost Tnsotitd de proectiunl.

* k% %

La 7 Februarie tot domnul colonel Rujinsky a
constituit filiala judeteana la Ploesti Tntrunind la
Prefecturd toate autoritatile Tn acest sens.

La 12 Februarie domnul maior aviator Al. Bertea
seful serviciului Propagandei, a tinut conferintd la
Campu-Lung procedand dupd@ aceasta in prezenta
autoritatilor la constituirea filialei.

La 19 Februarie domnul maior aviator Stiubei a
tinut o conferintd la Giurgiu Tn urma cuvantarei des-
chise de domnul general Mircescu fostul presedinte al
A. R. P. A Si aci s'a procedat la constituirea filialei
respective.

* ok x

Tot la 19 Februarie domnul colonel Rujinsky di-
rectorul general, a tinut conferinta la Constanta cu
proectiuni constituind filiala judeteana A. R. P. A.

La 19 Februarie, la Turnu-Magurele a tinut con-
ferintd locotenentul Gh. lacobescu, dupa care s'a cons-
tituit filiala judeteanid A. R. P. A.

La 26 Februarie domnul colonel Rujinsky tine
conferintd la Calarasi-lalomita, unde constitue dease-
menea fiilala respectlva a Asouatlel Romaéne pentru
propaganda Aviatiei.

ROMANE PENTRU PROPAGANDA AVIATIEI

FILIALE

1 ot la 26 Februarie domnul maior av. Al. Bertea
tine conferintd la Targoviste in Sala de Arme dupa
care se procedeaza la constituirea filialei A. R. P-
domnul prefect Dumitriu promitand leafa pe o zi a
functionarilor Tntregului judet.
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La Slatina domnul maior aviator Penes tine .con-
ferintd in ziua de 26 Februarie procedand dupa aceasta
la constituirea filialei Asociatiei Romane pentru pro-
paganda Aviatiei.

La data de 4 Martie domnul maior av. Stiubei tine
conferintd la Barlad procedand Tmpreuna cu autori-
tatile, dupd aceasta la constituirea filialei judetene
Tuiova.
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Jn ziua de 4 Martie, la Caracal ,domnul maior av.
Al. Bertea tine conferintd de propagandd la Teatrul
National dupa care Tn localul prefecturei se procedeaza
cu autoritatile la constituirea filalei Romanati.

LRI

Tot la 4 Martie domnul maior Vasiliu dela ins-
pectoratul general, al aeronauticei tine conferinta la
Vaslui constituind dupa aceasta filiala Asociatiei Ro-
méane pentru propaganda Aviatiei.

LI S 4

La data de 11 Martie domnul deputat Stefan Ta-
tarescu secretar general al Asociatiei Romane pentru
propaganda Aviatiei a tinut la Timisoara o conferinta
de propaganda dupd care s’a constituit filiala respec-
tiva. Prefectura a subscris un milion lei pentru avionul
., Tiraisoara*.

lot Tn cursul lunei acesteia, s’a constituit la Ismail
filiala judeteana a A. R. P. A-ei. Ea a fost pusa sub
presedintia P. S. S. Episcopului Justinian si a d-lui
general Papand. Aci curentul puternic pentru aviatie
a facut ca numai la un singur bal sa se strdngd neto
100.000 Iei.



INAUGURAREA SCOALEI LIRERE AERONAUTICE ,REGELE MIHAI I”

Prin straduintele mari depuse de A. R. P. A. spre
a putea pregati cat mai bine, elementele generatiilor
tinere, Tn domeniul aviatiei, a luat fiinta o scoala par-
ticulard de aviatie denumitda ,,Regele Mihai 1”.

In ziua de 1 Martie, cu solemnitate deosebitd s'a
facut inaugurarea, acestui prim si direct focar de
aviatizare, in Sala Spiru Haret a Facultatii de Stiinte.

Inaugurarea s'a facut In prezenta A. S. Printului
Regent Nicolae, a domnilor generali Rudeanu inspec-
tor general al Aeronauticei, colonel Rujihsky Gh. di-
rectorul scoalei ,,Regele Mihai 1% g-ralii Samsonovici
seful marelui stat major, Dumitrescu, Lazarescu, dom-
nul deputat Stefan Tatarescu, colonel adjutant Mano-
lescu, Traneii-lasi fost ministru, deputat Cezar Pac,cu,
domnii profesori universitari Titeica, Onicescu, co-
mandor Gheorghiu, maior Al. Bertea, maior Radulescu
Scarlat, inginer Sesefschi, Zamfirescu, etc., precum Si
0 numeroasa asistenta de ofiteri si intelectuali.

Domnul general Rudeanu, vorbeste in numele ae-
ronauticei militare, asociindu-se cu sufletul si spriji-
nul material, la actiunea paralela activitatei d-sale.

Exprima marea incredere in eficacitatea acestei scoli.
Ureaza spor la muncad celor ce sau devotat acestei
opere. |

Domnul profesor universitar Titeica, Th numele
facultatei de stiinte, se asociaza efortului general de-
pus spre a nu ramanea mai prejos de celelalte tari, in
acest domeniu de o importantd atat de capitala vre-
murilor-

Apoi intr'o atmosferd de entuziasm si cordialitate
d. Mihail Negru, cunoscutul ziarist, deschide prima
ora de curs ,,Istoricul Aviatiei”.

Urmeaza dupa aceasta cursul domnului inginer
Sesefschi ,,Motoare”.

Cursurile urmarite de ntreaga asistentd <cu un viu
interes, se succed de patru ori pe saptdamana intre
orele 8—10 seara in amfiteatrul ,,Spiru Haret” al Fa-
cultatei de Stiinte.

Astazi scoala numard peste 200 elevi regulat ma-
triculati, precum si un auditoriu liber destul de nu-
meros Si select.

CARTI SI RROSURI PENTRU PROPAGANDA AVIATICA

Asociatia Roméanad pentru Propaganda Aviatiei in
dorinta de a vulgariza cunostiintele aviatiei, si Tn do-
rinta iardsi de a atrage interesul pentru aceasta noud
inventie! a timpului chiar si a mentalitatilor celor mal
simpliste, organizeaza o bibliotecd populara de propa-
gandd aeronauticd. Denumirea acestei biblioteci'va fi
~AERONAUTICA PE INTELESUL TUTUROR",
intocmai ca si pentrul lucrdrile technice se vor acorda
pentru aceste lucrdri premii. Spre completa edificare
a acelor interesati redam mai jos regulamentul bib-
liotecei pentru propaganda aeronauticei:

Art. 1. — Asociatia Roméana pentru Propaganda
Aviatiei, infiinteaza o biblioteca de lectura de propa-
ganda Tn scopul de a desvolta dragostea, gustul si in-
teresul pentru Aeronauticd, in masele marelui public.

Art. 2. — Denumirea bibliotecei va fi: AERO-
NAUTICA PE INTELESUL TUTUROR".

Art. 3. — Lucrérile se vor tipari in brosura nume-
rotate dupa modelul bibliotecilor de popularizare.

Art. 4. — Lucrarile adresandu-se marelui public
vor avea un caracter hotarit de popularizare. In acest
scop vor fi Intocmite Tn urmdtoarele conditiuni : Vor
fi scrise pe fintelesul tuturor Vor avea un stil usor.
Cele cu caracter oarecum technic nu vor fi prea mari.

Art. 5. — Brosurile vor fi tiparite!in 16, 32, 48,
64, etc. pagini format 8. Fiecare 32 pagini vor alca-
tui un numar de biblioteca. Brosurile multiplu de 32
vor fi numere duble, triple, etc.

Art. 6. — Subiectele vor fi stabilite de directorul
general ;al A. R. P- A

Art. 7. — Autorul va fi platit cu: 2000 lei pentru
primele 16 pagini si cate 1000 lei pentru ‘fiecare 16
pagini urmatoare.

Art. 8. — Nymarul brosurilor editate, va fi 3000
pentru cele cu caracter literar sau istoric.

Ari. 9. — Fiecare numar va face obiectul unui
deviz-buget, care *va fi aprobat de directorul general
al A R. P. A

Art. 10- — Redactarea si raspandirea brosurilor
va forma un birou compus din: Un redactor perma-
nent. Un secretar permanent. Redactorul permanent
are urmatoarele atributii : aduna materialul de pu-
blicat. Il ceteste facand observatiile sale Tn privinta
cuprinsului si stilului, pentru a se asigura o armoni-
zare aTtuturor subiectelor ce se vor publica. Observa-
tille sale vor filaduse la cunostinta fiecarui domn au-
tor. In cazuri de divergentd de idei, domnul director
general al A. R. P. Adva arbitra.

Intocmesc devizele lucrarilor pe cari le supune di-
rectorului general al A. R. P. A. spre aprobare. Se
ocupa cu tiparitul, corecturile si raspandirea brosu-
rilor- 1 ' P fo ]

Art. 11. — Secretarul permanent este ajutorul
efectiv al redactorului permanent. :

Art. 12. — Administratia brosurilor se va face
numai prin organele administrative ale A. R. P. A.



GRUPURILE SCOLARE ALE A . R. P. A

Asociatia Roméana pentru Propaganda Auviatiei
dandu-si seamd cd propaganda cea mai eficace si, cu
sorti de izbanda pentru viitor este in randul tineretu-
lui scoldresc, a organizat mici comitete, numite gru-
pari scolare la fiecare scoald, grupari in fruntea ca-
rora sa stea 'de preferinta profesorii.

Ceva mai mult, chiar Tn universitati asemenea
grupdri numite universitare, au prins aderenti. Pentru
0 mai complectd edificare a celor interesati, nu gasim
ca este fara de interes sa reproducem mai jos pasaje
din statutul gruparilor scolare :

— Un grup este constituit din cel putin zece mem-
brii ori ce ,initiator”, director, profesor sau elev
care poate sd atraga de partea lui cel putin zece in-
scrierl scolare, adresandu-se Asociatiei Roméane pentru
propaganda Aviatiei, str. Lipscani No. 3, i va trimite
statutele (Asociatiei.

— Primii membrii inscrisi se recunosc pentru a
numi un ,,Birou”, presedintele (de preferinta un pro-
fesor), vice presedinte, secretar si cassier — sau, cel
putin un prezident sau secretar, Tnsarcinat a 'repre-
zenta grupul pe langd Asociatie .

O astfel de organizare are ca scop'si ca rezultat :

1) In interiorul chiar al asezdmantului, de a,ras-
pandi interesul elevilor pentru aviatie si de a face sa
se inscrie cati mai multi in Asociatie.

2) De a stabili cu A. R. P. A, prin mijlocirea
reprezentantilor o legatura stransa si frecventd, ceiace
le permite de a ne exprima dorintele lor, si a ne
permite noud Tn general de a le satisface, cand ele
sunt conform scopului Asociatiei si a statutelor sale.

Notificarea este facuta Asociatiei chiar odata cu
trimiterea cotizatiilor. ,,Grupul” este astfel oficial
constituit.

Asociatia va expedia imediat cartile nouilor
membri, cari pot astfel sa profite de avantajiile re-
zervate asociatiilor scolare.

Fiecare trimitere de cotizatii trebue sa fie Tnsotitd
de o foaie separata cu lista nominala a membrilor sl
a celor ce reinoiesc cotizatia.

Cotizatie

Cea din urma adunare a A. R. P. A. din 20 Mai
1927 a votat cotizatia scolard de lei 40 anual de fie-
care membru.

Cassierul are rolul de a trimite Asociatiei cotiza-
tille. L'ui'i se va da o recipisa, care-i permite de a se
descdrca de varsamant, fatd de camarazii sdi.

Pe de o parte, ca viata interioarda a unui grup sa
fie posibild, experienta a aratat cd este bine de a se
cere fiecararui membru, o plata de 5 lei Tn plus, peste
cotizatie, suma care ramane la cassierul grupului si
care serveste sd constituiascd o micd rezerva in ve-
derea fructului corespondentei in afara grupului.

A- R. P. A. da in felul acesta sfaturi cari credem
cd sunt utile, dar nu se amesteca deloc Tn Tntrebuin-
tarea acestei rezerve.

Rvantaje

Fiecarui membru i se elibereaza o carte de mem-
bru, ideasemenea Tn schimbul sumei de lei 20, orice
membru va putea obtine o insigna.

Conferinte-Documente

Orice grup doritor de a organiza o conferintd a-
supra Aeronauticei, poate s& ceara prin intermediul

presedintelui sdu, sau al Secretarului, Tmprumutul
textului conferintei cu proectiuni, filme cinematogra-
fice, proectiuni independente.

lata lista subiectelor la ordinea zilei, care sunt
puse la dispoziita grupurilor.

Precursorii aviatiei moderne (clisee). Linii aerie-
ne mondiale (clisee). Aviatia comercialda, conferinte
elementare (clisee si filme).

Aviatia maritima (clisee si filme). Aviatia mili-
tard (clisee). Dirijabile (clisee si film). (Parasute (cli-
see si film). Revista Aeronautica 1926—1927.

Doritorii se vor adresa la resedinta, cu trei sap-
tamani inainte cel putin, indicdnd data aproximativa
a conferintei si de a se mentiona daca grupul doreste
film sau clisee.

Credem ca e de datoria noastra de a semnala ti-
nerilor nostri asociaji, ca, colectiile noastre de clisee
sunt din cele mai instructive si foarte interesante din
punct de vedere documentar ca si cea mai mare parte
din filme.

A- R. P. A, isi ia sarcina de a franca trimiterea,
cea de retour incumba grupului.

Vizitarea uzinelor sl aerodroamelor

Pentru vizitarea uzinelor, vom interveni la Jimp,
pentru cei cari doresc a le vizita.

Gruparile cari doresc sa efectueze astfel de vizite
sunt rugate a se adresa cu cel putin 30 zile Tnhainte
Asociatiei, care va cere si le va trimite autorizatia
pentru ziua aleasa.

Pista aerodroamelor sl uzinelor
cari pot fi vizitate

Bucuresti Aerodromul Pipera, Aerodromul Ba&-
neasa, Arsenalul Cotroceni. lasi Aerodromul lasi. Ga-
lati Aerodromul Galati, Buzdu scoala de pilotaj Bu-
zau. Cluj ,'Acrodromul Cluj. Constanta sc. de tir si
bombardament Mamaia. Tecuci sc. pilotaj Tecuci, sc.
pilotaj Cosmesti. Kisindu Aerodromul civil Kisinau.

Pista uzinelor cari pot fi vizitate

Brasov — Industria Aeronauticd Romana.
~ Bucuresti — Arsenalul Aeronauticei, Atelierele
inginer Zamfirescu S. E- T. (Obor).
Recompense

Recompensele, diplomele de onoare, plachete,
botezul aerului gratuit, etc., sunt date’la finele anului
scolar profesorilor si elevilor, cari ar fi adus ajutorul
cel mai meritos A. R. P. A.-ei, in constituirea si des-
voltarea grupurilor. (

Concluziuni

Fata de apelul Asociatiei Romane pentru pro-
paganda Aviatiei cdtre tineretul scoldresc prin in-
fiintarea gruparilor scolare mai sus ardtate Tn extenso,
O;multime de scoli din tara au si comunicat centralei
A. R. P. A. comitetele si reorganizatiunile intemeiate.

insasi scoala Politechnicd din Bucuresti a consti-
tuit de curand un grup universitar pentru propaganda

Aviatiei.

In concluzie ideia de aviatie prinde teren si ade-
renti cati mai multi in randurile tineretului asa fel
incat A. R. P- A. cu drept cuvant poate sa se man-
dreasca cu antenele ce le-a Tntins in aceasta latura. In
buletinele viitoare vom face dari de seama ample asu-
pra acestei teme.



Informatiile Buletinului A. R. P. A,

In vederea ,,Zilei Aviatiei*! la Craiova se fac mari
preparative. Domnul Primar Emanoil Tatdrescu de-
pune multa activitate, asa fel ca orasul capitala a
Olteniei sd fie la Tnaltime in aceastd zi mare pentru
romanism. . |

In seara de Luni 19 Martie, doamna Alexandrina
Cantacuzino a tinut o interesanta conferintd cu carac-
ter de propagandd aviaticd la Camera de industrie
si comerf. D-sa a vorbit in calitate de femee roméana,
de mama si ca vicepresedinta a societdtii internatio-
nale pacifice.

A vibrat tot timpul o nota caldd de patriotism, si
un apel insistent pentru ,Ziua Aviatiei**, la care tofi
cetatenii trebuie sa participe si in special femea
romana.

Domnul colonel Rujinskf a multumit conferentia-
rei Tn numele A. R. P. A-ei, iar domnul general Ru-
deanu Tn numele Aeronauticei.

In vederea donajiuoilor pentru ,Ziua Aviatiei"
»Societatea centrala agricold™* a trimes 50.000 lei, Aso-
ciatiei Romane pentru propaganda Aviatiei. E un fru-
mos exemplu pentru institutiile financiare si in spe-
cial pentru cele mai mari si cu fonduri respectabile.
In buletinul viitor vom da numele celor cari au sub-
scris precum si a celor ce n'au binevoit sa subscrie
cu toate ca li s'au trimis apeluri cédlduroase.

Asociatia Romana pentru propaganda Aviatiei
studiaza alcatuirea unui film de propaganda aviatica
in care sd se vada toatd activitatea acestei meserii,
incepand dela ucenicia pilotajului, trecandu-se la
fabricarea avioanelor, si terminandu-se cu cele mai
indraznete acrobatii ale zborului- Filmul acesta va
rula in beneficiul, si pentru strangerea fondurilor

A R P. A

A. R. P. A a primit o comunicare oficiala a in-
fintarei Soc. ,,Prietenii Aviatiei**, *care urmareste cam
aceleasi scopuri. Noua Asociatie intentioneaza sa se
afilieze noua.

A. R. P. A. priveste cu satisfactie aparitia, a cat
mai multor societdti si grupari puse n slujba aviajiei.

A. R. P. A. consecventa programului sau, trece de
la teorie la practica, astfel ca in zilele de 18, 19, 20,
21, 22 Mai va organiza mari manifestatiuni practice
de aviajie'.cari vor cuprinde: Expozijii de toate ti-
purile de avioane de pasageri si sport ce ih urma vor
face toatd gama de evolutii' in zbor.

Aproape toate casele mondiale si-au anuntat par-
ticiparea. Meetingurile vor avea loc ni Capitala cat si
in celelalte mari orase din restul tarei.

latd ca A R. P. A-, dela conferintele teoretice pa-

seste la aplicatiile practice.

A. R. P. A. consecvent statutului sau de a Tncuraja
tehnicitatea nationala aeronauticd, a primit sd stu-
dieze macheta avietei stabiloplan a constructorului
F. Mihail.

Daca rezultatele calculelor 'si incercarilor aero-
dinamice vor da concluzii satisfacdtoare, asociatia va
filnanta realizarea avietei.

Directiunea A. R. P. A.-ei, intentioneazd sa scoatd
cu ocazia manifestarilor aviatice din luna Mai, o carta
postala in culori dupa sugestiva lucrare a maestru-
lui pictor Costin Petrescu inchinatd zborului si pe
care M. S. Regina a pus cateva randuri autografe.

D-nul dr. St. Cerchez vice presedintele Asocia-
tiei romane pentru'propaganda aviatiei se afla bolnav
in casd de mai bine de o lund. Tnregistram vestea cu
regret si urdm grabnica Tnsanatosire-

Camera de industrie si comert a donat 2.000.000 lei
anul trecut pentru un avion care sa poarte numele
acestei institutii.

Zilele acestea A. R. P. A. a varsat suma Directiei
superioare aeronautice pentru a se trece la infaptuirea
dorintei Camerei de comert.

lot pentru incurajarea technicianilor romani, s'a
primit spre studiere si lucrarea d-lui profesori Stroes-
cu din R. Sarat, relativ la un tunel aerodinamic, con-
siderand ca la noi Tn tara nu existd un laborator dotat
cu o asemenea instalatie. Si aceasta lucrare daca va
fi favorabil apreciata de forurile ingineresti, va trece
la rezolvare sub auspiciile aSOC|at|une| romane pentru
propaganda aviatiei. !

Asociatia romana pentru propaganda aviatiei, Tn
curs numai de uri. ani a constituit filiale Tn urmatoarele
judete dupa cum urmeaza : Arges, Brdila, Buzdu, Ca-
liacra, Caras- Cetatea Albd, Cluj, Constanta, Dam-
bovita, Dorohoi, F&garas, Gorj, Hotin, Hunedoara,
lalomita, Ismail, Mehedinti, Mures, Muscel, Olt, Orhei,
Prahova, Putna, R.-Sarat, Romanati, Severin, Sibiu,
Somes, Soroca, Tecuci, Teleorman, Trei Scaune, Tul-
cea, Tutova, Vaslui, Vlasca.

Urmatoarele scoale din tara, au nteles mai repede
menirea gruparilor scolare, si au corespuns constituind
conform statutelor aratate in corpul buletinului, mici
comitete (grupari). Speram ca Tn curand oom avea nu
numai zeci, dar sute de scoli, pe care sa le inregistram
la coloana aceasta.

Sc. Politechnica, Bucuresti ; Lie. Prine. Mihai, Bu-
curesti ; Lie. Sf. Sava, Bucuresti ; Sc. Super. Comerc.
Bucuresti; Sc. Arte si Meserii, Craiova; Sc. Arte si

Meserii, Carei-Mari ; Sc. Normald, Piatra Neamt ;
Sc. Inf. Art- Meserii, Sft. Gheorghe (Bai) ; Lie. Mili-
tar, lasi; Sc. Arte-Meserii, Odorhei: Sc. Normalg,
Craiova ; Gimnaz. Baeti, Strehaia; Sc. Super. Co-
mert, Craiova ; Gimnaz. Bdeti, Causani; Sc. Arte-
Meserii, Rupea-Cohalm ; Sc. Arte-Meserii,  Prundul

Bargaul (Nasdud) ; Lie. de Stat, Salonta-Mare; Lie.
C. Brediceanu, Lugoj ; Lie. de Stat, Siret; Lie. S.
Barnutiu, Simleul-Silvaniei ; Lie. Vasile Lucaciu, Ca-
rei . Sc. Medie I. Vulcan, Arad ; Gimnaz. Baeti, Oc-
nele-Muresului ; Sc. Inf. Meserii, Calinesti (Muscel) ;
Lie. Stefan cel Mare, Suceava-Bucovina ; Sc. Inf. de
Meserii, Sica-Mare ; Lie. Dragos-Voda, C. Lung-Bu-
covina; Sc. Arte-Meserii, Giurgiu; Sc. Arte-Meserii,
lasi : Sc. Arte-Meserii, C. Lung-Muscel ; Gimnaz. Au-
rel Vlaicu, Bucuresti; Sc- de Arte-Meserii, T. Mare;
Gimnaz. Baeti, Reni (Basarabia) ; Sc. Super. Comert,
Saliste; Gimnaziul Bdeti, Sebes-Alba; Gimnaziul
Béaeti, Cliscauti (BaMarabia) ; Sc. Arte-Meserii, Rezina,
jud. Orhei; Gimnaz. Stefan Popescu, Corabia.



AVIONUL , DORNIER-SUPERWAL"

Stabileste cu 4000 kg. de Tncarcdtura, 12 recorduri dintre cari 10 au si fost omologate de
F. A. 1 si zboara sub control oficial cu 6000 kg. Tncarcatura.

Recordul lumii cu DORNIER - SUPERWAL

Prevazut cu 4 motoare GNOME si RHONE-JUPITER

1000 Kg. (greutate utild) Recorduri noi: Recorduri vechi:
| lutealda peste 100 km. 209.546 km/h. 190.637 km/h.
Savoia.
| — peste 1000 km. 177.279 km/h. 175,600 km/m.

Dornier Do. D

2000 Kg. (greutate utild)

[l lutealda peste 100 km. 209.546 km/h. 190.435 km/h.
Dornier tDo. D
v peste 500 km. 179.416 km/h. 173.567 km/h.
Savoia
Vv »  peste 1000 km. 177.279 km/h. 166.363 km/h.
) Savoia
4000 Kg. (greutate utila)
VI Durata......cccovveiennnnns . 6hI’56”
VII Distanta........ccocoeevennan, . 1000 km.
VIII Tnaltimea.........ccocoevvennnne. . 2970 m.
IX luteala peste 100 km. . . . 209.546 km/h
X ., peste 500 km. . . . 179,416 km/h
Xl peste 1000 km.. . . 177,279 km/h

Cea mai mare greut. incarc, la 2000 m. este de 4037 kg.



SOCIETATE 00001010 PENTRU DISTRIBUIREA PRODUSELOR PETROLEULUI

BUCURESTI. — Str. General Budisteanu No. 11 bis. — BUCURESTI
CEL MAI BUN ULEI

pentru

AUTOMOBILE
ULEIURI SPECIALE PENTRU:

MOTOARE DE EXPLOZIE
MOTOARE DIESEL
TRACTOARE
MASINI INDUSTRIALE

Sl AGRICOLE
DIN EABR1CAT1UNEA SOCIETATILOR ;

STEAUA ROMANA, ASTRA ROMANA si ROM.-AMERICANA

~ DE VANZARE a depozlieie socieldtel noastre, la principalele garaje, depo-
Zite de benzind st magazine de automobile din tara

UZINILE METALURGICE UNITE

,» 1 ITAN, NADRAG, CALAN"

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

—— Capital Lei 300.000.000 deplin varsat .... ...

Adresa telegrafica: METALUNIT
Telefon 51/39, 83/25

Uzinele TITAN, Galati. = NADRAG, Gavojdia
CALAN, Criseni, Muntele Ferdinand-Minele de FierTeliuc

Uzinele noastre produc:

Tabla neagra.—Tabla plumbuita. — Tabla galvanizata, Fonta. — Fier laminat—
Cuie si_sarma. — Toate articolele de tucerie, Plite, Ceaune, Sobe, Tuburi pentru
canalizari, scurgeri, etc.

Din Minele dela TEL1UC se extrag peste 6000 vagoane de fier anual.

Toate aceste produse se desfac prin: Soc. ,,SOCOMET".

Reprezentanta noastra generald: Bucuresti, Calea Victoriei 8 si Biurourile de vanzare
0. AUSSCHNITT & Co., unul la Bucuresti, Str. Clemenceau 8, si altul la Galati
Str. Portului pentru rayonul Moldova si Basarabia.



UZINELE DE FIER S$SI DOMENIILE

DIN

RES. IT A=

Societate Anonima. — Capltal Social Lei 750.000.000

Fier de comert, Grinzi si U, Fier fa-
( : groase si mijlocii, Sini
si material marunt pentru ecartament

sonat, Table

normal si Tngust.
Schimbatori, | _
duri si alte constructii de fier.
Osii, bandaje, perechi de

Tnguste.

LOCOMOTIVE pentru ecartament normal si ingust
Piese turnate de fonta,
si piese forjate péana la

crampoane.

acazuri, ncrucisari, Po-

_ _ roti complete,
pentru locomotive si vagoane, garniturl
de roti si roti din otel turnat pentru linii

piese turnate din otel
_ reutatea de 30
tone bucata, suruburi, buloane, trifoane,

ELEGTRO-MOTOARE, DINAMURI, GENERATOARE

Transformatoare, instalatiuni complete de
centrale electrice, industriale si comunale,
electrificari de_orase. Echipament electric
pentru industria petrolifera.

ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU

APARATE Sl UNELTE DE SONDAJ
orice sistem

Armament si Munitiuni, Pluguri_ si alte
unelte agricole, Lopeti, Sape, ,,Nicovale*,
etc., etc.

Mine, fabrici si domenii la:
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVITA, etc.

Reprezentanta Generala ,,.SOCOMET*"

Societate Comerciala Metalurgica S. A. — Bucuresti, Calea Victoriei No. 51
Telefon 10/98 — Adresa Telegrafica ,,.SOCOMETAL®*“. — Telefon 47/24

LUMINA  soceme fuonivs

PRIMA FABRICA ROMANA
DE CANDELABRE si MARFURI METALICE

TELEFON 615 '|'||V||SOARA Teiegr.. ,Candelabre”

Face tot felul de obiecte de luminatie,
candelabre, lampi de perete, iluminatie
de plafon, armatura, lampi de masa si

noptiere, etc, etc.
La Mnla va servim cu alerte duna elanuri
proprii sau dupa indicailunl speciale

Fabrica, biuroul central si magazie de modele
pentru vanzarea cu detail

timisoara, V. (Josenil) sir. oral. Joiire, 9
bucuresti. Sir. rompiiiu Eliatie. 5

| <O=>

J

\,LETECTVI“

REUISTA LUNARA ILUSTRATA
ORGAU OFICIAL CEHOSLOVAC

Redactor-Sef

DOCTOR E. HOF

Publicatie in limba Ceha cu
anexe franceze ,Luna Aeronautica

Cehoslovaca".

Abonamentul anual pentru strai-
natate 60 Coroane Cehoslovace,
inclusiv cheltueiile postale.

Un numar special este trimis

dupa cerere de admistratia revistei

LLETECTVI"
Praga XlI Foche 8



DEPOZITUL GENERAL DE INSTRUMENTE CHIRURGICALE SI ARTICOLE DE LARORATORII

CAROL BUNGER

Furnizor al diferitelor clinici, autoritati civile si militare

TELEFON 73|16 STR. BREZOIANU, 4 (COIt cu Bul. ElisabEta) TELEFON 73|16

Reprezentante si Depozite:
IASI, GALATI, BRAILA, CRAIOVA, CERNAUTI, CHISINAU, CLUJ, TIMISOARA

Depozit permanent de:

Instrumente chirurgicale, Jlparate medicale si electrice, Steri-
lizatoare si cutii pentru pansamente, Hutoclave, Pupinele, etc,
Cisto-oto-l'aringo-uretoscoape etc,, Optica ,,Zeis**, Spfiilgmoma-

:
IB_; nometri ,,\Vaquez Laubry"", ,Pacfion“,”,,RivaRocci"" etc.
3
g
g
9

Articole si aparate pentru laboratorii, Chemicalii si Coloranti

Se efectueaza si se reparda aparate de laboratorii

. Microscoape ZEISS, REICHERT, etc. cu preturile originale ale fabricei :
ARTICOLE DE CAUCIUC, PANSAMENTE, etc. Seringi ,,ORIGINAL RECORD"

Preschimbari de seringi ,ORIGINAL RECORD™" cu preturile originale ale fabricei

Fabrica speciala pentru ascutit, reparat si nichelat instrumente
Sectiune speciala pentru sterilizat pansamente la orice ora din zi,

— ORTOPEDIE MODERNA |

Centuri, Corsete elastice de cauciuc si matase, Bandaje pentru Tnfrumusetare,
Ciorapi si Benzi pentru varice, Dreptare, Bandaje si Centuri medicale, etc.,
precum si orice articole In legatura cu higiena ceokpuluis
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-"RENMIILTH
CELE MAI' IMPORTANTE UZINI DE AUTOMOBILE DIN EUROPA

¥ CONSTRUESC:

Pluto mobile de turism, — Jlutocamionete, — Plutoca-
mioane, — Autobuze. — Piutomaturatoare, — Jlutostropi-
¥  toare, Zlutopompe contra incendiului. — flutocotigi
»  pentru gunoaie- - Tractoare pentruRemorci si pentru

Motocultura. — Tanfturi pentru armata. — Motoare
industriale si marine.

MOTOARE

PENTRU

AVIATIE

REPREZENTANT=GENERAL
CRISTEA =m

BUCURESTI. — No. 88, Calea Victoriei No. 88. — BUCURESTI
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SUPER BALTIC

20 RADIO.
APARATELE Sl BATERII DE PILE
PIESELE RADIO HELLESENS

X S| UN
BAUTIC H AUT-P ARLEUR
SUNT CELE MAI AMPLION
ASIGURA CLARITATEA Sl
BUNE PUTEREA AUDITIEI

ELECTI VITATEA
u SURINTA DE MANIPULARE
PUTEREA
ELEGANTA ~ )
REDAREA NATURALA explica :

PREFERINTA CE O AU AMATORII PENTRU
ACEST APARAT SI CA DOVADA

peste 20.000 aparate Supei* 20 vandute intr'un
semestru de cele 32 sucursale BJIDTIC

A INTREBUINTA bateriile

ANODICE SI CALORICE LA EXPOZITIA RADIOFO-
NICA RECENTA DIN BERLIN

HELLESENS N
PARLEURUL

A OBTINUT UN SUCCES
INSEAMNA A AVEA AUDITIE FORMIDABIL

CLARA SI ECONOMIE MARE

REPREZENTANTA GENERALA PENTRU BATERII HELLESENS
APARATE

BALTIC ENERGIA S. a. r. HALT PARLEURURI

I CENTRALA: BUCURESTI, STR. SMARDAN, 13 Telefon 33/8 AMPLION
PROSPECTE SI DEVIZE LA CERERE



FABRICA DE AVIOANE ,,AVIA"
DIN PRAGA

Proprietatea Societatii Anonime a fostelor stabilimente SKODA, a realizat anul
trecut 3 recorduri mondiale

Dintre avioanele fabricate in ultimul timp, sunt de remarcat in special AVIONUL DE LUPTA
cu doua locuri BH 28, AVIONUL DE SCOALA BH 29 si RENUMITUL AVION DE VANATOARE BH 33.

Avionul de vanatoare BH 33

este montat cu un motor Jupiter de 480—600 HP. Acest avion de vanatoare, care a fost prezentat
aproape tuturor comisiunilor militare din Europa, realizeaza cu incarcatura sa normala o Tnadltime de 3000
m. Tn 5 minute si o Tnaltime de 5000 m. in 8 minute 40 secunde.

In Varsovia acest avion a fost supraincdrcat cu 50 kgr. si totusi a realizat in 9715” Tndltimea

de 5000 m.

AVIONUL DE VANATOARE a fost adoptat in afara de Administratia militari Cehoslovaci si
de cea Belgiana si Finlandeza si urmeaza a fi cumparat si de catre Polonia, lugoslavia, Turcia, Danemarca
Argentina si Japonia.

Este de remarcat in special faptul, ca susnumitele performante cu avionul de vanatoare BH 33
cari au fost masurate de catre comisiile militare Tn Bucuresti ca si in Varsovia si Praga, n’ar fost do-
bandite nici odata cu pline gaze ci menajandu-se Tntotdeauna o rezervd de putere pentru Tndltime si
diferitele eventualitati ale luptei aeriene. Fata de asemenea rezultate practic dobandite si demonstrabile
oricand, avioanele noastre de tipul BH 33 intrec in calitdti toate tipurile de avioane de vanatoare exis-
tente, cu alte cuvinte in aceasta privintd nu avem pana acum concurenta.

Cercurile aviatice franceze califica , AVIA“ ca fabrica europeana preponderenta 1in materie de
avioane de vanatoare.

Avionul de pasageri BH 25

Care va fi introdusin Romaniasi care actualmente face serviciul aerian Praga-Berlin, Praga-Viena
si Praga Amsterdam, a parcurs la 21 Martie 1928 ruta Praga-Viena intr'o orda si 12 minute, ceeace
corespunde unei performante de record de 240 km. pe ora.



SOCIETATEA ODODIHIA  DE  CIffIEIfflIRI

DIN EUROPA ORIENTALA

CERNAVODA

CAPITAL SOCIAL Frecs. 12.500.000

H L PO

indeplinind cu prisosinta
toate conditiunile caetelor
de sarcini ale autoritatilor.

Cel mai recomandai oenlru Delon-armal

AN,SCO

BUCUR.EATI

STRADA DOAMNEI, 20
—— TEL. 346/75

: SCULE SI UNELTE
ARTICOLE TECHNICE
MAGSINI DE TOT FELUL
INSTRUMENTE Sl
APARATE DE PRECIZIE

. SECTIUNE SPECIALA
AERONAUTICA

ARICO
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BANCA MOLDOVA |
,PRUTUL"

SOCIETATE ANONIMA

Centrala: |ASI o ~
’ ° CERNAUTI
Sediul: BUCURESTI IBI

¢
o

Sucursale: CERNAUTI, GALATI, o FABRICA DE

CHISINAU, BVALTI, CETATEA ALBA., : SARMA. CUIE,
ROMAN, BRAILA, RENI, TIGHINA si §

(o] [ .

TARUTINO. . LANTURILL:

Antrepozite : 1ASI, ROMAN, RENI si IISURUBURI::

BALTI. 0 PENTRU LEMN Sl

Telegrame ; ,,MOLDOBANCA" ° ALTE ARTICOLE

. : DE SARMA : :

Face orice fel de
Operatiuni de Banca

.o I EAUA ROMANA®™

Societate Anonima pentru Industria Petrolului

BUCURESTI
Capital social: 1,000.000.000 Bei

RAFINARIA CAMPINA

Capacitatea de lucru circa 1.000.000 tone titei pe an
PRODUSELE:

Benzina farmaceutica— Benzina pentru automobile — Benzina pentru motoare — Pe-

trol reglementar—Petrol Washington fi White spirit — Motorina pentru motoare

,.Diesel”” — Pacura pentru ars — Pacura pentru uns carute — Uleiuri minerale de ca-
litate superioara — Parafina — Uleiuri pentru cilindri — Smoala.

Pentru comenzi in interiorul tarii a se adresa:

»Societatii Anonime pentru Distribuirea Produselor Petrolului™

BUCURESTI, Str. General Budisteanu, 11 bis
Fabrica de acid sulfuric. —m Campina

INSTALATIIINI DE REZERVOARE SI DE EXPORT Rnsciut?- Constantinopol PSmima, - efc.

Fabrica de lazi si bidoane. — Constanta, Smirna si Salonic

AGENTII: Societd Anonima lItaliana Importazione Olii
«Steaua», Socidtd anonyme 'pour le commerce du via Ippolito d’Aste, 8—10, Genova
pdtrole, Budapest V. Nador-utca 8. Reprezentant’e Generale:

«Steaua Romana», Agentia din Constantinopol, Ga-
lata, Taptas Han Ill.

«Steaua Roméana», Agentia din Smirna, Local Kan- i
ditschale, Rue Soman Eskelani.

«Naphta», Societate anonima bulgara, Sofia si Rusciuc. Steaua FranCh Ise

«Anglo-Aegean Bank of Commerce Limited Salonic. Socidtd anonyme, 280, Boulevard St. Germain, Paris.

Steaua Romana (British) Limited
3, Throgmorton Avenue, London E. C. 2.
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Xonstar Rnichenhajl

Deutsches Flugstreckennetz

Reteaua aeriana Germana

Motor:
GNOME-BBONE-JDPITER

RACIRE PRIN AER

\'

REZISTENTA: a efectuat essaie-ut de 150

ceasuri ta Bank

USURINTA: in ordinea de mars, 350 kg.
CONSU MAT|AZ mica, 228 grame pe C. V. ora

Este adoptat de 17 tari europene

MARINA FRANCEZA L'A ADOPTAT IN MOD EXCLUSIV

ANGLIA, FRANTA, BELGIA, ELVETIA, JUGOSLAVIA, CEHOSLOVACIA SI CHIAR GERMANIA

* AU LICENTA JUPITER SI-L FABRICA IN UZINELE LOR PROPRII

HCH g>»>wcgWMMMMMI «'Mae M« »BWMag W <Wx»IW

= =Ro

St

&

>||ICl



Avion de pasageri bimotor, ,FARMAN GOLIATHO

-ROMANIA AERIANA** apare Tn 15.000 exemplare. Tip. ziarului ,,universul”



