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Avionul de pasageri POTEZ 32

Avion de pasageri, constructie mixta, lemn si metal.—Motor SALMSON, rdcire aer.
Cinci pasageri.

Avionul de pasageri ,,AVIA“, B.H. 25

Avion comandat de Ministerul de Rasboi la Uzinele SKODA si care va face transportul de pasageri
Bucuresti-lasi-Kisindu, Bucuresti-Oalati, Bucuresti-Constanta.

La inceput au participat, dela stanga la dreapta: Lt-Col. Dahinton; sotia consulului roméan, D-na

Emandi; D-nul consul roman, Th. Emandi; D-na Racovitd; D-na Dahinton; Lt-Col. Negrescu ; ata-
satul militar romé&n Racovitd; inginer Papurica; Capitan Papelek, pilotul Fritsch.
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,ROMANIA AERIANA"™

Onorata cu patronajul inaltei Regente

Intrata Tn anul al doilea al aparitiunei safe, revista ,,Ro-
méania Aeriana"” a facut si face importante jertfe pentru a
pune la Tndemana marelui public un organ permanent care
sa promoveze interesele nationale, ce izvorasc din problemele
aerului Tn Romania.

Raspandita la fiecare numar Tn 10—15 mii de exemplare,
bucurandu-se de colaborarea a celor mai competente valori
atat din tara cat si din strainatate, alimentdnd continuu
opinia noastra publica cu lamuririle si directivele necesare
pentru Tntelegerea ampla a problemelor aeriene, revista Ro-
mania Aeriana si-a creiat un apostolat moral si national.

,.ROMANIA AERIANA" PRIMESTE ASTAZI PATRONAJUL
PE CARE 1 H'R ACORDAT TNALTA REGENTA.

Pentru comitetul de directiune si de redactlune, pentru
cercul larg al colaboratorilor nostri, Thalta distinctiune acor-
data, reprezinta cea mai mare recompensa morala ce am fi
putut dobandi Tn cursul existentei noastre.

Inaltii Regenti, cari exercita suveranitatea monarhica,
acordand Tnaltul patronaj revistei ,,Romania Aeriana', au
deschis noui cai fericite pentru desfasurarea propagandei na-
tionale Tn favoarea problemelor aerului Tn Romania si ne-au
dat Tndemnuri noui pentru o munca Tncordata, solidara si
rodnica spre Tntarirea bratului armat al tarei si pentru con-
solidarea Romaniei Tntregite.

.ROMANIA AERIANA"



AVIATIA

Succesele tot mai mari ale aviatieisi grija febrild pe
care statele o depun pentru acest nou mijloc de aparare>
ma fac sa scriu randurile ce urmeaza in excelenta
revista a prietenului meu, omul ce se ocupa de un lung
sir de ani de aviatie, deputatul Srefan Tatarescu. Nu
fac aceasta din snobism sau dintrun sentiment de
imitatie, pentru a fi la moda, ci pentru cd —
dupa cum se va vedea — independent de faptul cd
sunt ferm convins de valoarea si inexorabila necesitate
a acestei noui arme decisive de luptd si apdrare, dar
o fac manat si de fericita coinci-
dentd cd incd dela Tnceputurile avia-
tiei noastre am avut relatiuni de
prietenie si admiratie pentru vechii
nostrii zburatori, dintre cari citez pe
disparutii dar neuitatii  Vlaicu si
Zorileanu.

Primul meu zbor, botezul acrului,
mi lI'a dat acum 14 ani Capitanul
aviator Adamovici, astazi Colonel,
coleg de parlament cu subsemnatul.

La Tnceputul razboiului pentru n-
tregirea neamului, ostilitatile m’au
gasit in functia de prim ajutor de
primar al Capitalei. In aceasta cali-
tate, atunci cand nepregatiti Tntru
ale armei aeriene, dusmanii terorizau
Capitala, mi-a fost dat ca sutele si
miile de victime, majoritatea fiinte
nevinovate, femei, copii, batrani,
sfartecati de bombele nemiloase, s&
fie adunati de mine si transportati
la posturile de ajutoare sau la laca-
surile de veci. Scenele sfasietoare
ce mi-au vazut ochii, si revolta
nemarginitd contra infamiei si lasi-
tatei care se deslantuia din vazduhuri, mi-a ramas vie
in suflet pana astazi. Intotdeauna mi-am zis de atunci
pand acum: ,,Ne trebue aviatie, aviatie si iar aviatie*.

In lucrarea ,,Les sacrifices roumains pendant la
guerre. Les victimes civiles*, imprimatd la Paris,

CESAR TH. PASCU
DEPUTAT
Presedintele Asociatiei ,,Prietenii Aviatiei"

INAINTE DE TOATE!

de CESAR TH. PASCU, Deputat
Presed. Asoc. «Prietenii Aviatiei»

se aratd toate aceste orori cu reproductie de clisee
impresionante. Parte din datele si documentele asupra
Bucurestilor, din aceasta interesantd lucrare, au fost
furnizate de subsemnatul. Ma simt multumit ca am
putut contribui si eu aratand lumei neutre si civilizate
prin acest mijloc, cele ce masinile aeriene dusmane au
savarsit.

Daca aviatia in 1916 -197 a cauzat atata rdu, atatea
victime, este lesne de dedus ce se poate astepta fin
viitoarele conflicte armate. Care este rolul nostru si al
fiecarui roman in parte, e usor de
inteles : Tncurajarea prin toate mij-
loacele a aviatiei nationale cu pro-
pagandd intensiva, scrisa, si mai
ales vorbita. latd dece socotesc ca
revista de fata umple un gol ce se
resimtea de mult Tn publicistica ro-
méneasca, Si savarseste un Tnalt
apostolat al timpului. Numai asa se
explicd dece Tnalta Regentd, clar
vazatoare a justelor valori, a acor-
dat patronajul, asa cum n'a facut
nici unei alte reviste pana in prezent.

In cele ce ma priveste, ca simplu
cetatean, constient si ingrijorat de
problema aerului nostru, Tnconjurat
fiind de inimosi romani si de prie-
teni, vechi aviatori, priceputi in spe-
cialitate, am pus bazele pe langa
cercul meu cultural lon C. Bratianu,
si asociatiei ,,Prietenii Aviatie?4.
Streinatatea constientd, numard cu
zecile, chiar sutele, asemenea socie-
tati filo-aviatice. Noi urmarim prin
»Piietenii Aviatiei* propaganda in-
tensiva si strangere de fonduri pen-
tru contribuire la realizarea cat mai neintarziata a
flotei noastre aeriene.

lata dece Tnchei modestele mele pareri din randurile
de fatd cu aceleasi cuvinte cu care am inceput:
»Aviatia Tnainte de toate““!



La 1 lanuarie 1928, s'au Tmplinit trei ani dela crea-
rea in armata noastra a unui argan special destinat a
concentra toate chestiunele si problemele! care au lega-
turd cu Arma chimica.

Acestui organ care este nucleul Armei chimice la noi,
i s'a dat denumirea de :

Serviciul de aparare contra gazelor (prescurtat S. A.
C. G-

Ar)fi inutil sd mai aratam importanta Armei chimice
in viitoarele operatiuni militare; propaganda facuta
pana acum, au convins si pe cei mai refractari ca A-
viatia si Arma chimica sunt cele doara anime ale viito-
rului si ci natiunele care nu vor pune toatd grija_si
face sacrificii spre a dezvolta aceste dou& arme, voir' su-
feri consecinte dezastroase incalculabile si poate chiar,
ireparabile.

Vom aminti numai cd Arma chimica nul este numai
un element de apdrare nationald ; desvoltarea acestei
arme, Tnsemneaza stimularea stiintei Chimiei sub toate
formele:

— Exploatarea materiilor! prime ;

— Desvoltarea industriilor chimice;

— Crearea si desvoltarea laboratoarelor ;

— Formarea personalului specializat si nul se- mai in-
doieste nimeni cd realizarea acestor puncte, constitue un
element important de progres pacific, adica 0> contribu-
tie puternica la propasirea, bogatia si bunul trai al na-
tiunei Tn timp de pace.

Ar fi suficient a considera acest rol Tindeplinit de
Arma chimica pentru a atrage atentia conducatorilor
nostri ca oricare sacrificiu consimtit pentru desvoltarea
acestei arme, va fi compensat insutit si Tnmiit, prin be-
neficiile ce va trage tarii intreaga din stimularea si
specularea domeniilor ce au legaturd cu Arma chimica.

Pentru ca cititorii revistei ,,Romania Aeriand” sa fie
la curent cu progresele realizate la noi sub raportul
Armei chimice, vom expune mai jos n linii generale
si atat cat este posibil a scrie Tntr'o revista publica, or-

anizarea si activitatea S. A. C. G. in cei trei ani de

unctionare.

Pana la 1 lanuarie 1925, se poate spune ca domeniul
Armei chimice era complect necunoscut in tara noastrg;
problemele dificile, spinoase, riscante chiar, care for-
mau domeniul acestei arme, erau inconjurate de un n-
tuneric ce pdrea de nepatruns-

Un grup de ofiteri, chimisti si maestrii din directia
Xl-a technica a M- R., cu concursul celor mai distinsi
profesori de chimie dela facultatile noastre si sprijiniti
puternic de sefii erarhici militari care au Tmbratisat cu
caldurd si entuziasm cauza Armei chimice, au reusit
a Tmpréstia o parte din ntunericul care masca dome-
niul acestei arme.

Este cazul a prezenta si omagii de recunostinta alia-
tilor nostri: Franta si Polonia care prin sprijinul dat
misiunilor militare romane de gaze Tn anii 1923, 1924,
ne-au permis a trasa repede canevasul pe care s'a bro-
dat organizarea Armei chimice la noi.

S- A. C. G. depinde de directia Xl-a technica din M-
R. si organizarea actuald coprinde in linii generale :

A) Un Organ Central care conduce, coordoneaza lu-
crarile si da directiva technica in toate chestiunele ce
au legatura cu Arma chimica.

R) Organe de executie si pregatire :

1°. Laboratorul de cercetari cu sectiuni pentru studiul
gazelor de luptd, studiul materialelor de protectie si al
fenomenelor fiziologice provocate de gaze.

2°. Atelierul Central de masti destinat a repara tot
materialul de protectie sau a executa noui confectiuni.

3°. Scoala de Aparare contra gazelor, avand rolul de
a propaga toate cunostintele relativ la Arma chimica
atat la armatd, cat si la populatiunea civila.

4°. Compania de Aparare contra gazelor, destinata a
experimenta diversei© genuri de atac chimic spjtfe a de-
duce Tn mod practic modul cum trebue a fi organizata
protectia contra efectelor acestor feluri de atac-

5°. Institutul chimic militar pentru pregéatirea chimi-
stilor militar-.

In plus, S. A. G- G. lucreaza n stransa legatura cu
laboratoarele din facultdtile de chimie unde s’au creiat
de M. R. sectiuni speciale pentru studiul problemelor
ce privesc Arma chimica, sectiuni care sunt subventio-
nate de M- R,, iar ca organ de propaganda prin publi-
citate, S. A. C. G. are revista ,,Antigaz" cineiata la 1 A-
prilie 1927.

Organizarea de mai sus, este complectatd cu personal
specializat care incadreaza Comandamentele si corpu-
rile de trupd, facand legétura intre trupe si S. A. C. G-

Reparatia mastilor s’a descentralizat acum pe Coman-
damente si corpuri de trupd, in ateliere creiate in mod
special.

Activitatea S- A. C- G, in timp de trei ani de functio-
nare, a fost destul de rodnica.

Vom rezuma pe scurt partile mai importante din a-
ceastd activitate :

1". S'au preparat in laborator toate gazele de lupta u-
tilizate Tn razboiul mondial si s'au studiat diverse sub-
Istante toxice derivate din materiile prime existente
a noi

2°. S'au triat, controlat, reparat si distribuit la Cor-
puri toate mastlle care zaceau de ani de zile prin depo-
zite, fard intrebuintare.

3. Sa confec';lonat un model de mascad nationala de-
numit ,,Manarom” (MAsca, AAtionald-iROmana) care a
fost brevetat pe numele M. R.

c ;1\°) Idem masca ,,MAROMCA” 3/Asca-ROAfana de

i).

5°- S'au confectionat modele de masti de caini, cos-
tume contra yperitei, cotete pentru protectia porumbei-
lor caldtori cum si 0 masca simpla pentru populatiu-
nea civila.

6°. S’a organizat sectiunea de fiziologia gazelor, spe-
cialitate necunoscuta si inexistenta in tara noastra Péné
acum. S

7°. Sectiunile speciale dela facultdti, au rezolvat si



continua a rezolva probleme extrem de importante pen-
tru Arma chimica.

8> Scoala A. C- G., a pregatit numeroase serii de ofi-
teri, chimisti civili, medici, veterinari, T. T. R. si rean-
gajati- In total ciirca 1000 de elevi de toate categoriile
au frecuentat cursurile scoalei A. G. G. Pregatirea per-
sonalului continud cu deosebitd intensitate.

9°. S'au tiparit in contul M. R-, 13 brosuri diferite,
contindnd un bogat material documentar si gratie ca-
rora, cunostintele relative la Arma chimica s'au putut
propaga la Tntreaga armata si chiar la populatia civila.

10°. S’a obtinut colaborarea cu cei mai distinsi profe-
sori de chimie si chimisti din tara noastra care lucrea-
zd intensiv in legatura stransa cu S. A. G. G.

11°. La 1 Aprilie 1927 s'a creiat revista ,,Antigaz” re-
Yista de specialitate a Armei chimice si care apare
unar.

12°. La 15 Noembrie 1927 a luat fiinta in mod oficial,
Institutul chimic militar, conform D. M. No. 575 din 25
lunie 1927 si care functioneaza n prezent, la Cluj.

Acest institut este destinat a pregati stocul de ofiteri
combatanti, destinati Armei chimice.

13°. S'au introdus sedinte speciale de cursuri de gaze
in toate scolile militare superioare si s'a facut propa-
ganda prin conferinte si ziare-

14°. O atentiune deosebitd s'a dat aplicatiunei practi-
ce a gazelor in timp de pace : deparazitari, deratizari,
etc- Chestiunea Tntampina oarecare dificultdti deoarece
populatia la noi nu este inca destul de convinsa de im-
portanta acestor aplicatiuni.

15°. S'au studiat si principiile relativ la Arma bacte-
riologica si stabilit planul de lucru pentru a ataca si a-
ceasta problema.

16°. S’a trasat programul de lucru pentru protectia
populatiei civile contra gazelor, asa ca in prezent sun-
tem bine orientati asupra solutiunilor ce se pot da a-
cestei probleme dificild si complicatd. O comisiune spe-
ciald compusa din delegati civili si militari, se ocupa
deaproape cu aceastd problema.

17°. Instructia cu mastile Tn armatd, a ajuns la un
grad de desvoltare apreciabil asa ca drumul este facut
pentru a asigura progresul.

18°- In colaborare cu Directia VI-a sanitarda S. A- G.
G. a amorsat chestiunea terapeuticei gazatilor care este
in curs de desvoltare.'

In rezumat, S- A. C. G. plecand —am putea spune —
dela zero, dela intuneric complect in domeniul Armei
chimice, a reusit, grafie sprijinului sefilor militari, gra-
tie concursului dat de profesorii si chimistii distinsi ai
tarei noastre cum si bunevoinfei si entuziasmului pus
de o serie de ofiteri de toate gradele care s'au devotat
acestei chestiuni, a pune jaloanele solide ale Armei chi-
mice la noi, a ataca aproape toate problemele in lega-
tura cu aceastd arma si a rezolva chiar complect o mare
parte din aceste probleme.

Si totusi, acei care ne-am ocupat indeaproape cu des-
tramarea voalului negru care Tnvaluia domeniul Armei
chimice, ne ddm seama bine ca tot ceeace s'a realizat
pand acum, este un inceput modest un drum lung si
spinos avem inca de strabatut de acum fnainte |

Avem insa Tn prezent avantajul cd cunoastem acest
drum, poseddm elemente pentru a-1 nivela si stim de
mai inainte diversele etape si popasuri ce vom face pe
acest drum- )

Totul este dar chestiune de timp si de mijloace ma-
teriale.

Programul nostru de viitor, comportd urmatoarele
etape -

i". Desvoltarea si perfectionarea organizafiunei ac-
tuale.

2°. Crearea fabricilor de masti si alte materiale de
protectie.

3°. Crearea sau desvoltarea industriilor'chimice de
naturd a asigura bunul trai al natiunei in timp de pace
si »ne pune la adapost Tn caz eventual de razboi
chimic, stiut fiindca cel mai eficace mijloc de aparare
al farei contra atacurilor chimice inamice, este riposta
cu aceleasi mijloace.

4°. Stimularea Tnvatdmantului chimiei prin multipli-
carea laboratoarelor si Tnzestrarea lor cu toate apara-
tele, materialele si instalatiunile necesare-

5°. Rezolvarea in detaliu a problemei protectiei popu-
latiunei civile atat din punct de vedere al protectiei cat
si al terapeuticei, adica Tngrijirea si tratarea gazatilor-

6°. Greiarea de poligoane speciale de experienta si tru-
pe technice capabile a ne pune la adapost de atacurile
CuU gaze inamice.

7°- Organizarea Serviciului meteorologic unic pe in-
treaga tara, cu ramificafiuni si anexe, la armata.

8°. Executarea de exercitii reale sau simulate de ata-
curi cu gaze pe campurile de manevra si in orase, pen-
tru a pregati populatia cu mijloacele de aparare contra
gazelor.

9°. Intensificarea aplicarei gazelor de luptd Tn timp de
pace, in scopuri de utilitate publica (lupta contra dau-
natoarleloiri de tot felul : parazifi, soareci, lacuste, etc-)

10°. Organizarea mijloacelor de combaterea eventuala
a efectelor Armei bacteriologice.

Simpla lectura a programului de mai sus, ne da o i-
dee destul de clard asupra imensitatei domeniului ce
trebue a fi rascolit si asupra obstacolelor de Tnvins pen-
tru a ajunge la solufiuni practice, concrete.

Din fericire, cu toata criza pasagera prin care trecem,
existd Tn tara noastra energii numeroase, neinchipuite
care tasnesc in fiecare moment acolo unde nu ne astep
tam, energii care integrate vor conduce la inlaturarea
crizei actuale; iar, dacd ne referim la cazul special al
nostru — Arma chimica — avem convingerea ca obsta-
colele rezultate din programul mai susi trasat vor cadea
unul cate unul deoarece in fata tenacitatei oamenilor,
a muncei intensive, a constiintei curate de a servi fura
si neamul, nici o barierd nu rezista.

incheiem acest articol cu Tndemnul ca toti bunii Ro-
mani, tofi oamenii de inima, sa contribue, fiecare in
sfera sa de actiune, la desvoltarea Aviatiei si Armei chi-
mice, deoarece aceste douda arme constituesc nu numai
0 pavaza sigurd de aparare in caz de razboi dar si un
isvor de bogatie imensa pentru intreaga natiune, n
timp de pace.

Col. Gh. Popescu



ARANJAMENTUL, UNUI AERODROM

Randuri scrise pentru domnii Primari ai oraselor

Tinem de datoria noastrd, cu impartialitatea ce ne
caracterizeaza de a semnala avantul si progresul rea-
lizat dela razboi incoace in cele mai multe din orasele
Romaniei. Meritul este cu atdt mai mare cu cat aceste
progrese coincid cu o epocad foarte putin pretabild la
noi creatii din cauza crizei post belice si mai ales a
crizei financiare. Acest menit nevine bunului simt pu-
blic, -consiliilor comunale ale oraselor si Tn ultima ana-
liz& domnilor primari.

Dupé aceasta introducere in materie speram cd nu
ni se va lua in nume de rau daca vo>m arata si 0 mare
lacuna anume ca aproape nimeni nu -s intereseaza de
organizarea aeroporturilor respective a aerodroamelor.

Recomandam domnilor primari ai oraselor s& bine-
voi-ascd a se consfatui cu colegii din consnule comunale
in -ce priveste realizarea aer-odroamelor caci fara ele
legatura aeriand a orasului respectiv cu restul tarii este
0 imposibilitate.

Ati facut domnilor si faceti inca spre marea dv- cinste
0 propaganda practicd Tn folosul avionului dv. jude-
tean. De bund seama ca gratie sfortdrilor dv. in curand
avionul judetean va fi realizat. Dumneavoastra aveti
latitudinea sa Tl donati apararei nationale cu clauza de
a servi drept Iegatura aeriana ntre orasul dv. si ca-
pitala tarei bundoara.

Chiar -daca prin absurd am admite cd orasul dv. este
astfel situat incat -el nu am fi interesat la o- legatura ae-
riand permanentd, totusi veti recunoaste ca Tn momente
de grea Incercare orasul dv. are nevoie de a fi aparat
pe calea aerului. Or aceastd aparare pe -calea aerului
nu se poate face in mod eficace decat prin interventia
avioanelor noastre de apdrare. Dar pentru ca sa fie po-
sibila interventia acestor avioane un aerodrom afectat
orasului dv. apare Tn mod elementar ca fiind de o ne-
cesitate inexorabila.

latd de ce domnilor primari revista »Romania Ae-
riand” crede ca alaturi de toate celelalte Tntocmiri, ase-
zari si inzestrari ale orasului dv. si care fac obiectul
preocupdrilor dv. bugetare, infiintarea aerodromului
pe langa orasul dv. nu poate Tntarzia. Evident ca fatd
de slabele resurse ce aveti la indemana si de care sun-

de STEFAN TATARESCU

tem consti-enti, ar fi prea mult a vi se cere de a desa-
varsi In cursul unui singur an un aerodrom cu toate
cele necesare. Si aci trebue intocmit un program pe cel
putin 2 ani.

Intr‘o schita ce vom publica-o ulterior se va vedea
amenajarile necesare unui aerodrom.

Dupa cum am mai indicat mai sus fara acest aero-
drom avioanele nu voir putea aterisa langa orasul dv.
si nici nu vor putea efectua curse aeriene dela orasul
dv. n alte directiuni.

Pentru orientarea dv. am putea s& vd spunem ca or-
ganizarea unui aerodrom al orasului dv. poate Tnsemna
tot atat de mult, ba in unele cazuri si mai mult decat
fnsusi procurarea unui avion judetean. Va putem exem-
plifica. Aji procurat un avion judetean si I'ati daruit
apararei nationale. Ati facut prin aceasta un mare ser-
viciu Patriei-Dar n spetd orasul dv. nu -va resimti nici
0 binefacere aviaticd daca nu veti organiza aerodromul
de langa or-asul dv. Daca s'ar pune problema care dintre
douda mari orage au adus un serviciu mai marie tarei
unul -care a daruit tarei un avion clar celalalt a orga-
nizat un aeroport, asi sta mult la cumpana sa dau ras-
punsul ! In tot cazul asi putea sugera reflectia ca pe
cand un avion are o viata foarte scurta si- -dupa unj nu-
mar de -cateva sute de ore de shor dispare, un aerodrom
rdmane Tn permanentd Tn serviciul orasului, Tn ser-
viciul judetului si oferd perspective permanente de uti-
lizare a aviatiun-ei atat in timp de pace cét si ca aparare
aeriana in timp de rdzboi-

Pentru conditiunile modeste bugetare 1in care
ne aflam, organizarea unui aerodrom cere mai- putine
inzestrdri- Un teren plan, un hangar pentru a-dapostirea
avioanelor, statiunea de telegrafie fara fir, care poate
servi si pentru alte scopuri. Cand un oras se hotaraste
pentru infiintarea unui aerodrom este bine -ca mai Tna-

inte s& ia intelegere cu Inspectoratul general al aero-
nauticei, un-de va putea gasl toate sfaturile necesare si
foarte probabil colaborarea organelor aviatice militare
pentru desavarsirea aerodromului.

Domnii primari ai- oraselor au cuvantul!

Avionul , Dewoitine" monoloe de vanatoare. Motor Hispano Suiza 400 — 500 H. P.



CUM STAM CU RADIO-DIFUZIUNEA?

Declaratiile d-lui Prof. Dr. HURMUZESCU, presedintele Soc. de Difuziune, facute
,,Romaniei Aeriene*

D. prof. Hurmuzescu, directorul Institutului Elec-
trotechnic si presedintele Societatii de Radio-Difuzi-
une a binevoit sa acorde revistei noastre un interview
asupra situatiei Difuziunei.

Din aceste declaratiuni se poate conchide ca daca
panad Tn prezent situatia a fost pesimista, anii treceau
In asteptarea Difuziunei care parea o ,,fata morgana
iar amatorii au fost cu totul descurajati de o lege se-
vera care distrugea orice entuziasm, Tn viitor putem
fi OPTIMISTI si sda naddjduim ca Difuziunea Ro-
mana va avea chiar din primul an un succes frumos.

D-I DRAGOMIR HURMUZESCU

Primul an al difuziunei va fi 1929, de oarece 1928 e
perdut complect pentru construirea postului.

In esenja 3 lucruri sunt necesare, ne spune d. prof.
Hurmuzescu.

1) O lege noud a Radiofoniei pe care d. ministru al
Comunicatiilor a promis a o aduce in prima seziune

2) O reglementare a emisiunilor vaselor de mare si
a altor posturi de T. F. F. spre a nu stanjeni emisiu-

nile Difuziunei.

3) O propaganda intensa spre a aduce un numar
cat mai mare de abonaji si a permite tinerei noastre
Difuziuni sa prospere repede, cum s‘a intdmplat in
toate farile civilizate.

In ceiace ne priveste, ,,Romania Aeriand" va da o
deosebitd importantd Radio-Difuziunei si in fiecare
numar vom consacra 0 parte din spatiul nostru pen-
tru popularizarea ei.

— S'a comandat postul ?

— In sfarsit, dupa atétia ani de asteptare, ne spu-
ne d. Hurmuzescu, s'a comandat postul Societatii

Comanda s‘a facut la Compania Marconi (Londra),
0 casa de incredere.

Putinfa postului e de 12 kilowati, dar avand o mo-
dulatie de 100 la sutd, vom avea 12 kw., in antend, ce-
jace e 0 putinta mare!

Viena lucreaza actualemente cu un post de 7 kw.,
care se aude foarte bine la noi, iar noul post in cons-
tructie de 20 kw., nu va avea in realitate decat 14 kw.,
deci 0 putintd vecind de a noastra.

— Casa Radio-Difuziunei?...

— Spre a nu cheltui banii pentru chirii mari si a fi
amenintata mai tarziu la o eventuald evacuare, ,Ra-
dio-Difuziunea“ va avea casa ei. Cheltuelile pentru a-
menajarea unei sédli speciale, numita ,Studio** sunt
destul de mari si cum acest ,studio** trebuie legat
prin cabluri de Opera, Ateneu, parlament etc., se im-
pune ca Difuziunea sa aiba Tnainte de toate un cadmin
propriu, spre a nu fi la discretia unui proprietar in
urma unor cheltueli de amenajare atat de mari.

— Peste cate luni vom avea postul ?

Rabdarea amatorilor va trebui supusd unei noui in-
cercari, de oarece d. prof. Hurmuzescu ne spune cd
Tnainte de 8 luni nu vom avea postul.

Deci in cazul fericit cand Societatea constructoare
a postului se va tine de promisiune — si Compania
Marconi Tsi respecta totdeauna angajamentele — a-
tunci vom avea difuziunea la 1 lanuarie 1929, poate
chiar si cu o lunda mai curand.

— Vom avea un post mic provizor ?

— Pana atunci, insa, ne spune d. Hurmuzescu, Com-
pania Marconi ne va imprumuta un post de 0.4 kw.,
care va face propaganda in asteptarea postului mare.

Cati abonati ar trebui s& avem.

— ,,50.000 abonati minimum®, ne spune d.
dinte al Difuziunei.

Putem fi optimisti, de oarece daca o simpla revista
de aviatie si radio ca ,,Roménia Aeriand** a putut a-
junge la un tiraj de 10—15.000 exemplare, cu atat mai
mult Societatea de difuziune va putea ajunge repede
la 100.000 abonati, de oarece chiar nestiutorii de carte
vor fi entuziasmati de aceastd minune a lumii.

Totul depinde de propaganda.

prese-

— Daca am avea peyde 100.000 abonati ?

— Dela 100.000 abonati in sus, ne spune d- Hurmu-
zescu, societatea poate deveni rentabild si atunci se
va putea comanda si ui. post de 20 kw-, iar actualul
post de 12 kw., sa fie instalat la lasi, unde se va face
prima sucursald a Difuziunei.

— Cum vor fi programele ?

In privinta programelor d. Hurmuzescu e de parere
ca programele vor trebui alcatuite mai mult dupa do-
rintele orasenilor, desi tara noastrd are mai mult o
populatie rurala.

Si intr'adevar asa trebue sa fie, cel putin in primii
dol ani péna Radio-Difuziunea va prinde aripi.

Se stie ca si presa e facutda mai mult pentru ce-
rintele orasenilor decét ale satenilor, de oarece un ziar
avand 100.000 foi tiraj vinde cel putin 80 mii foi ora-
senilor iar maximum 20 mii ajung la tara.



— Muzica si conferinte.

— Din experienta se stie cd muzica e mai cautata iar
conferintele mai putin gustate de public.

Psihologia poporului nostru fiind la fel ca a celor-
lalte vom tine seama de acest fapt.

Programele vor fi cat mai atragatoare iar partea e-

ducativd va constitui o recreatiune.

— Va avea Difuziunea un caracter romanesc ?

— Programele se vor constitui cu elemente de la noi,
pentruca partea caracteristica, tdrii noastre sa iasa
in evidenta.

— Cum se va face propaganda ?

— Cu postul actual al Institutului Electrotechnic si
cu postul mic de 400 wati care va veni vom face pro-
paganda in cele 8 luni pana la construirea postului.

Nadajduim ca presa va da tot concursul, fiind si
interesul ei, deoarece Radiofonia pasioneaza in fiecare

zi un numar tot mai mare de cititori.

— CONCLUZIUNI.
— ,,Radio-Difuziunea, incheie d. prof. Hurmuzescu,
poate fi un instrument cultural de mare importanta

cu conditiunea sa aiba resursele necesare. Cum e o
Radio Difuziunea la vecinii nostri: Casa unui satean din“Ceho-Slovacia (cliseu .Rad'o-Welf/*.
societate de comercializare, ea va trai numai prin

— Ce facem cu parazitii ?

In afara de mizeriile actualei legi radiofonice mai
avem si asa zisii-.. ,paraziti“ cari jeneazd mult audi-
tiile si sting entuziasmul amatorilor.

— ,Pentru a asculta posturile europene, ne lamu-
reste d. Hurmuzescu, ne trebuie aparate cu lampi
multe, care amplifica si parazitii.

Avand un post puternic de 12 kw. se va putea a-
asculta cu aparate cu 2—3 lampi si parazitli nu vor
mai fi amplificati.

hnergia radiatda de postul de emisie va acoperi n
totalitate sau Tn parte aceste descarcari.

— Dar cu Telegrafia fara Fir?

Auditiile vor deveni mai pure pentrucd seva re-
glementa emisiunile statiunilor noastre de T. F. F. in
deosebi posturile vaselor de mare, care lucreaza in
conditiuni rele, producand armonice jenante.

participarea amatorilor, cari Tn modul acesta vor fi
rasplatiti prin programe si emisiuni cat mai alese".

Multumim d-lui prof. Hurmuzescu pentru declara-
ble ce a binevoit a face revistei noastre si care vor
avea fara indoiald ecou in public.

Propunem onor. Consiliului de Ad-tie al Soc. de
Difuziune sd angajeze un secretar propagandist, cto
sa facd o buna propaganda chiar Tnainte de sosirea
postului.

Secretarul ropagandist trebuie sd facda parte din
cadrele personalului minimum necesar pentru buna
functionare a societatii si ar trebui sa fie eventual un
tanar inginer la curent cu chestiunile de Radio si care
se pricepe a face o propagandd frumoasa cu ajutorul

condeiului. . .
.ROMANIA AERIANA>



POLITICA AERIANA A ANGLIEI

— AVIATIUNEK DE RAZBOI -

Evolutia fortelor aeriene engleze a mimat cu totul alt
drum decét cea francezd. Pe cand Tn Franta findatd
dupa Tncheierea pacei politica de securitate nationala a
frantei a_cerut nu numai mentinerea dar_chiar spori-
rea efectivelor aeriene. in Anglia dimpotriva s'a inre-
gistrat o reducere extraordinar de simtitoare n efecti-
vele aeriene dupa terminarea razboiului. Aceastd sim-
titoare rteclucere a fost cu atat mai vizibila si mai im-
presionanta cu cat Anglia reusise in preziua terminarei
razboiului mondial sa organizeze cea mai vasta flota
aeriana din lume. In adevar in scheletul de organizare
al aviafiunei engleze de rdzboi gasim urmatoarele cifre
la inceputul anului 1918, cifre cdtre care trebuia sa tin-
da organizafiunea aeriana engleza : 400 escadrile cu 22
mii de aparate (inclusiv rezervele din depozite) si cu un
efectiv uman de 300-000 oameni. Numai citand aceste
fantasmagorice cifre de care am putea s& ne Tndoim
dacd nu le-am detine din izvoare oficiale engleze, con-
trolate si verificate, ne dam socoteala de convingerea
ce se faurise in mentalitatea politicei engleze din raz-
boiul mondial in ceiace priveste foloasele pe care tre-
buia sa le tragd dintr'o interventiune formidabila a a-
cestor enorme efective pe frontul din Apus- Ne mai pu-
tem oare indoi la ce Tnalt grad de doctrind se ajunsese
catre sfarsitul razboiului mondial in ceiace priveste
consecintele dominaifiunei aerului in raporturile de for-
te beligerante ?

In nici-un stat nu a existat 0' legaturd mai intima in-
tre siguranta politicei externe si evolutia fontelor aerie-
ne, ca in Anglia. Numai astfel ne putem explica cum
dela aceste redutabile efective aeriene Anglia a statuat
pentru anul 1921 urmatoarele efective aeriene, anume
6 escadrile cu 100 aparate pentru nevoile de siguranta
ale Marei Britanii si 19 escadrile cu 350 de aparate pen-
tru nevoile de sigurantd ale teritoriului colonial. Re-
marcam Tnsa cd desi reducerile formidabile facute n e-
fectivele semnalate nu au fost aplicate si in ceiace pri-
veste formatiunile de exercitii si de scoald care au: ra-
mas intacte. In ce priveste personalul gasim in 1919,
59.300, iar in anul 1920, 26.674-

Dar o reducere si mai mare decat a aviafiunei terestre
s'a efectuat in Anglia In cadrele aviafiunei marine. Din-
tr'un numar imens de formatiuni n'a mai ramas decéat
coastal-area sau comandamentul apdrdrei aeriene a
coastelor, cu un foarte mic numar de aparate, iar n
1920 a luat fiinta: inland-area sau comandamentul for-
telor aeriene de; uscat.

Intre anii 1919 si 1921 aviafiunea coloniald britanica
a fost intrebuintata in diversele parti ale imperiului co-
lonial Tn special pentru inabusirea rascoalelor si pen-
tru apararea dominionurilor. In Rusia de nord lupta un
detasament aerian' Britanic contra Bolsevicilor. In Tur-
cia Europeana si Asiaticd, in Mesopotamia, Arabia, la
granitd Indica de Nord-Vest, in Sudan, escadrile brita-
nice au intervenit efectiv in luptd. Politica coloniala
engleza a stabilit ca cel mai eftin mijloc de aparare a
dominionurilor o reprezinta aviafiunea coloniald. lata
de ce in Septembrie 1921 trupele de ocupafiune din
Irac au fostinlocuite cu forte aeriene, care aveau la dis-
pozitia lor anumite efective terestre.

Inx1922, fine de an- pe cand Franta numara 1200 a-

parate in functiune, Anglia nu dispunea decéat de 5 es-
cadrile Tn Constanlinopol, 2 eiscadrjile pentru siguranta
teritoriului britanic si 4 escadrile pentru siguranta coa-
stelor britanice, atata tot.

Aceasta dispozifiune evidenta ntre efectivele britani-
ce reduse la cea mai simpla expresie si efectivele aerie-
ne filanceze precum si fata de avantul formidabil ce eira
semnalat Tn toate marile tari din lume a avut loc Tn
Martie 1923 in Parlamentul din Londra acele desbateri
istorice Tn jurul problemei aeriene Tn principiu si mai
ales in lumina importantei ce Thsemna pentru Anglia
si ca rezultat al acestor desbateri ministrul aerului a
fost obligat sa publice in lunie ale aceluiasi an noul
program aerian al Manei Britanii.

Ca rezultat al acestui program aerian gasim Tn 1924
numai pentru siguranta teritoriului britanic un numar
de 18 escadrile complecte cu rezervele lor. O lege spe-
cialda prevedea infiintarea unor formatiuni aeriene atat
de rezerva cat si de ajutor (Auxiliary Air. force and Air
Force Rezerve).

Grafie acestui program pregadtirile aeriene ale Angliei
au devenit iardsi de o amploare similard cu cele din
timpul rézboiului- Pe langa cele 18 escadrile destinate
sigurantei teritoriului britanic s'au mai cneiat inca
34 de escadrile ceiace da un total de 52 de escadrile
si numai pentru apararea coastelor au fost efectuate
450 de avioane cu rezervele lor.

Chiar organizarea de conducere a diferitelor forma-
tiuni aeriene a suferit esentiale modificari si cu Tnce-
pere din 1924 functioneaza comandamentul apararei
aeriene a Marei Britanii avand o organizare de baza
asemuitoare cu aceia decretatd in anul 1918.

In Mai 1924 guvernul britanic a reluat constructiu-
nea dirijabilelor, Tntrerupta la 24 August 1921 adica in
ziua accidentului unui mare dirijabil preluat dela ar-
mata germana Tn care Si-au gasit moartea un mare
numar de militari englezi.

Odatd cu reorganizarea forfelor aeriene britanice un
nou avant a fost remarcat In industria aeronautica bri-
tanicd. Pe cand pana Tn anul 1923 a fost cuvantul de
ordine de altfel foarte explicabil de a se intrebuinta
si uza numai materialul aviatic existent, dela acest an
inainte conducerea aeriana britanica s’a angajat la
constructiunea unor noi tipuri de avioane cu tendinta
programatica ca intr'un numar de ani sa reformeze si
sd renoveze intreg materialul aviatic al Angliei.

Cu ocaziunea aceasta tinem sa semnalam cd vechiul
material de avioane din serviciul aviafiunei britanice
a fost de foarte bund calitate iar dovada ne-O' face
anul 1919 care ne-a dat 2 pilde celebre si anume tra-
versarea oceanului cu un avion britanic la 14 lulie
1919 intre Neufundland si Irlanda n 15 ore si 57 mi-
nute prin Alcock de cdtre locotenentul Brown, numele
aparatului fiind Vimy (Vikeirs). Cea dintai trecere a
oceanului de cdtre un dirijabil s’a facut la 6 lulie 1919
de cdtre dirijabilul britanic R. 34 intre Edinbourgh-
Long-Islanda-New-Yoirk precum si aceiasi mars ruta la
Tnapoiere catre Pulliam (Norfolk) si anume la 12 lulie
al aceluias an.

Lulna lulie a anului 1919 pe timpul conferintei inter-
aliate de pace din Paris a dat prilejul schimburilor



mai frecvente de pasageri aerieni intre Londra si Paris-
Era normal ca paralel cu desvoltarea din ce in ce mai
accentuatd a serviciului de navigatiune aeriand n toate
tariile, ca acest curent sa se pronunte si in Anglia care
dispune de un mare stoc de material aviatic. Ca si in
Germania s'a organizat mai multe societiti de trans-
porturi aeriene nationale si internationale, a caror func-
tionare a sfarsit prin a da Ministerului Aerului con-
vingerea ci ele trebuiau s functioneze intr'unul i
acelas organism pentru o mai buna sistematizare in
exploatarea liniilor aeriene si intretinerea lor. Astfel
la 1 Aprilie 1924 asistdam la fuzionarea urmatoarelor
societati. Handley Page Transport Ltd., Ins,tone Air
Linie Ltd., Daimler Hire Ltd. si British Marine Air Na-
vigation Company, Tn societatea imperiului pentru
transporturi aeriene. lata liniile pe care aceasta noua
societate le-a pus Tn exploatare: 1) Londra-Paris-Bazel-
Zurich ; 2) Londra-Bruxel-les-Colonia; 3) Londra-Ams-
ter/clam-Hanovra-Berlin ; 4) Southampton-Canalinsule.

NAVIGATIA AERIANA LA 12.000 METRI

— ZBORUL IN STRATOSFERA —

Cea mai bund dovada cd navigatiunea aeriana a
intrat in mod organic in viata de toate zilele a po-
poarelor este extensiunea pe care a luat-o in toate
tarile, cu tendinta vaditd de intensificare. Sporirea
vitezei de transport a avioanelor a ramas un obiectiv
pe care technica il urmareste de aproape.

Ca factor economic viteza mare este elementul de
baza. Se urmadreste aceiasi evolutie ca la drumul de
fier unde tendinta este aceiasi. Cu atat mai mult na-
vigatiunea aeriand fata de cea terestra feroviara tre-
bue sa Thsemne un progres remarcabil.

Sunt numai doud drumuri care duc la sporirea vite-
zei avioanelor. Cel dintdiu consta in perfectionarea
formulelor de aerodinamica, cel de al doilea apartine
efectuarei sborului la Tnaltimi fantastice si anume
intre 12-—15.000 metri. In zonele Tnalte atmosferice
unde aceastd atmosferd se rareste simtitor si  unde
deci rezistenta aerului este considerabil micsoratd 1n
mod normal se obtine o vitezd formidabila.

Pentru zborul la aceste Tnaltimi nu pot fi luate n
considerare decat doud feluri de avioane, cu cabind
de pasageri si fara cabind de pasageri. S& presupu-
nem ca in aceastd cabind se gasesc atat pasagerii,
pilotul, motorul respectiv, motoarele unde exista
presiunea atmosferica normalda necesard respiratiei
umane si functionarei carburatoarelor.

Avionul care nu are cabinda trebue sa dispue de
un compresor prin ajutorul cdruia atat personalul de
bord cat si motoarelel sa aibd o atmosfera necesara
bunei functionari.

Aceasta din urma instalatie nu poate veni in consi-
derare decat pentru avioane militare, sau de sport pe
cand pentru navigatia aeriand nu se pot Tintrebuinta
decét avioanele cu cabina.

Este dela sine inteles c& avioanele cu cabine nu pot
fi utilizate pentru scopuri militare din cauza tintei
prea mari ce oferd, dar nu e mai putin adevarat ca
instalatia compresorului de care am vorbit mai sus
poate sa devie neutilizabila dacd este atinsa de proec-
tile, in care caz functionarea avionului la Tnaltimi su-
perioare se compromlte

Ideia de a se captusi cabina cu un blindaj de sigu-

In ceiace priveste legatura aeriana intre Marea Bri-
tanic si Indii semnaldam céldtoria domnului Brancher,
directorul aviatiunei civile care Tn Noembnie 1924 a in-
treprins o célatorie aeriana de studii spre India punand
bazele unei legaturi permanente Tntre India si metro-
pold. Ca o consecintd a acestei legaturi aeriene Minis-
terul Aerului britanic in colaborare cu societatea natio-
nald de transporturi aeriene au pus in circulatie la 1 la-
nuarie 1927 linia aeriana care face legatura intre Cairo
si Indii.

Ministerul Aerului din Londra a elaborat un plan

pentru nfiintarea de noui linii aeriene care traverseaza
si inconjoard globul, gratie carora Anglia care péana
astdzi a detinut suprematia marilor sa poata fi stapa-
nitoarea dominatiunei aerului- Prin aceasta politica ae-
riana Anglia dobandeste o posibilitate mai mult in le-
gétura rapida si siguranta coloniilor sale si prin aceasta
castigd o noua baza mondiala de forta, afirmatiune si
prestigiu. AVAL

INALTIME

de Maior Av. AL. BERTEA

rantd, cade, dih cauza greutdtei prea mari, pe cand se
pare ca se poate lua Tn considerare placajul cabinei
in_anumite parti.

Eventualitatea exercitirei navigatiei aeriene la Tnal-
timi superioare a determinat industria sd cons-
truiasca cabine de pasageri care sa asigure atat pen-
tru calatori, personal de bord si motoare, atmosfera
prielnica si caldura permanenta .

Diversele competente si uz'ine s'au ocupat de
aproape de aceastd problemd. Amintim de conferinta
Doctorului Guglielminett care preconiza la Paris na-
vigatia aeriana la asemenea Tnaltimi in cabine pneu-
matice si Tn acelas an (1919) firma Breguet a expus
la salonul de aviatie din Paris o celula prevazuta cu
0 asemenea cabina.

Si firmele germane s'au ocupat de aceastd chestiune.

Dar sda examinam mai de aproape problema. Fa-
bricatiunea unei cabine pentru sboruri Tnalte’'nu cons-
titue un obstacol technic. Totusi nu trebue sa nesoco-
tim greutatea acestei cabine. Apoi pentru constructor
se pune chestiunea ca Tn cazul defectdrei instalatiei
compresorului, totusi sa se mentind in cabina atmos-
fera prielnica. '

Deasemenea se mai pune pentru constructor pro-
blema de a acorda pe cale artificiala acestei atmosfere
din cabind o umiditate necesara fata de marele pro-
cent de uscdciune al aerului. Trebue s& se aibd in
vedere ca apa necesara pentru acest scop sa nu in-
ghete in conductele exterioare.

Un factor nou care trebue avut in vedere pentru
constructia /avioanelor destinate Tnaltimilor mari, este
rezistenta materialului fata de frigul teribil care do-
mind aceste Tnaltimi.

In Concluzie aviatia de astdzi nu este pregatitd sa
shoare la inaltimi considerabile, pentru care technica
constructivd va fi obligatd sd studieze noi realizéri de
aparate.

In tot cazul fata de enormul avantaj al vitezei spo-
rite care se obtine la Tnaltimi /mari, technica aviatiei
isi indreaptd privirile catre acest fel de navigatiune
aeriana care este foarte probabil ca intr'un viitor
apropiat va fi adoptata si de aviatia comerciala.



RADIO-DIFUZIUNEA

LA SATE SI

&A ORASE

- Un memoriu al d-lui Inginer N. CARANFIL, director general al Soc. ,,Energia** —

D-l1 Inginer N. Caranfil, director general al soc. ,E-
nergia“ si membrul in Consiliul Soc. de Difuziune a
Tntocmit un interesant memoriu asupra felului cum
trebuie organizata Radio-Difuziunea romana.

Spicuim ca documentar© cateva extrase din acest
memoriu, din care se poate vedea cd pesimismul ex-
primat de noi cei dela redactia ,,Romaniei Aeriene"
asupra Radio-Difuziunei nu e chiar exagerat.

Rugam pe d-I Dimitriu, ministrul comunicatiilor,
care e unul din cititorii entuziasti ai revistei noastre,
sa reflecteze asupra celor ce urmeaza si sa ia taurul de
coarne pentruca mult asteptata Radiofonie romana sa
se nasca cu un secol mai de vreme si odatd nascuta
sa traiasca i) sa se desvolte-

N&dadjduim cd d. ministru al Comunicatiilor va face
0 noud lege a Radiofoniei si va reglementa emisiu-

nile stanjenitoare ale vaselor S. M. R. si N. F. R.

SCOPUL MEMORIULUI

— ,,Dupd multa tardganeald, ne spune d-l ing. Ca-
ranfil, societatea de radiodifuziune sa constituit- O
lege din 1925 reglementeaza folosinta receptiei radio-
fonice. Amatorii de radio, cari au trecut prin sicanele
legei, cunosc piedicele ce aceasta pune in calea des-
voltdrei radiofuziunei. Mult s a. vorbit in ultima vreme
despre radio si despre difuziune. In dorinta de a aduce
si eu un ajutor la realizarea unui post de emisiune am
luat parte Tn ultimii doi ani la toate sbuciumarile a-
matorilor pasionati si a celor cativa specialisti. Cu sur-
prindere am constatat idei cu totul gresite tocmai la
persoanele ce aveau si au Tnca a-si spune cuvantul lor
In chestiunea radiodifuziune!.

Pentru o limpezire a noianului de obscuritati si gre-
seli din legea radiofoniei, pentru a infatisa in adeva-
rata ei lumind problema difuziunei celor ce vor avea
sa se ocupe cu organizarea nonei societati si actiona-
rilor ei, am intocmit acest memoriu.

NE TREBUE AUDITORI

Celui mai irascibil adversar ii poti face propaganda
daca vrea sa te asculte. Aici este toata cheia difuziunei,
sa ai auditori ce vor sa te asculte.

Si problema nu. e usoara.

Radio e un agrement. Nimeni nu'cumpara un aparat
.numai pentru a se instrui- Amatorul nu asculta decét
postul care vrea.

Te plictiseste Bucurestii de exemplu, cu o conferintd
somnifera (si astfel de conferinte sunt necesare pentru
vindecarea... insomnieil — Nota. Red.), asculti Viena
sau altceva.

Un post de radiodifuziune nu si-a atins scopul cu o
bund instalatiune decét dacd are multi auditori. Pentru
a ajunge la acest rezultat e nevoe de:

1) un bun echipament tehnic pentru a obtine o buna
calitate a emisiei si o clarificare a ,eterului” .roma-
nesc de interferente etc.

_2) programe bine aranjate, care sa fie interesante
si atragatoare.

3) 0 buna organizare care sa@ adune fondurile indis-
pensabile realizarii unor programe bune.

4) s& atingd cat mai multi auditori.

Repetdm : Radio este un divertisment si nu te asculta
decat cine vrea- Aceste adevaruri trebuesc sa fie inti-
parite in mintea oricui se ocupd cu radiofuziunea.

SITUATIA IN TARA LA INCEPUTUL LUI 1928

Dupa o taraganeala de doi ani, Tn care timp s’a scris
si s’a vorbit mult asupra statutelor soc. de difuziune
fard folos insd, societatea s'a constituit pe baza legei
radio si a primei redactdri a statutelor.

Ne gasim la Tnceputul anului 1928 si societatea va
trebui sa-si Tnceapd activitatea prin Tntocmirea unui
program general, tehnic, comercial si administrativ la
a carui realizare sa paseascd. Fara- un progam care sa
defineasca Tnca dela inceput principiile si telurile adop-
tate orice organizare temeinicd nu este cu putinta.

Programul societdtii de difuziune trebue sa tina sea-
ma Tn primul rand de situatia generald a radio difu-
ziunei In Roméania si de factorul principal . masa a-
bonatilor viitori.

Putem afirma ca entuziasmul publicului pentru ra-
dio, care era mare in 192G a cazut cu desavarsire, (prin-
tr'o bund propaganda s'ar putea reinvia si chiar de-
pasi entuziasmul din 1926. Nota Red.).

RADIO LA ORASE SI LA SATE

Massele populare romane nu aratd inca interes pen-
tru radio de oarece nu-lI cunosc. E foarte important
de stiut ca paturile sociale cele mai apte de [a deveni
fervente amatoare de radio, sunt acelea ale micei bur-
ghezii.

In Roménia populatia rurala reprezinta un procent
mult mai ridicat decat Tn tarile occidentale si de aceia
introducerea auditiunei radio la noi va fi mai greoaie
si va cere o inteligentd propaganda-

I ' PROPAGANDA

Programul de lucru la inceputul societdtei trebuie sa
cuprinda n primul plan '[propaganda Tn massele pro-
fane si sporirea numarului de abonati.

Societatea de difuziune e o intreprindere .comerciald
ce are de vanzare un singur produs ,.emisiune”. Daca
vor fi bune, placute si interesante, numarul abonatilor
va creste. Lucrurile se petrec intocmai ca la un ziar.

PROGRAMELE

Din experienta facutd la posturile de difuziune de
aiurea s’a dovedit ca intocmirea programelor nu trebue
ldasatd Tn ména unei singure persoane oricat de capa-
bild. Nota personald va fi recunoscuta de auditori si
unii 0 vor aprecia iar altii nu.

Programul de difuziune trebue ascultat cu acelas in-
teres de toate clasele sociale dela intelectualul rafinat
pana la taran. Fiecare trebue sd gaseascd ceva inte-
resant-

Pentru acest motiv programele vor fi alcatuite de co-



misiuni cuprinzénd persoane cunoscute n @rté, I_ite_-
raturd, muzicd, sport, etc. (Ziaristi si popularizatori ai
stiintei Tn primul plan. Nota. Red.).

’ MASSELE POPULARE

In toate tarile occidentale, experienta a dovedit ca
radiodifuziunea nu poate trai decdt adresandu-se la
massa populatiei care locueste in targuri si sate. Ama-
torii din aceasta categorie nu au mijloacele sa ntre-
buinteze decét aparatele de receptie «pe galena”, fiind
cele mai ieftine (1.000 lei) si cari nu reclama spre func-
tionare baterii si alte acesorii cu totul nepractice Tn a-
farda de orase”.

Concluziuni

Am reprodus mai sus principalele deziderate ale me-
moriului d-lui ing. Caranfil.

Revista noastra aproba in totul aceste pareri care
reprezinta doleantele juste ale amatorilor radiofonisti.

Societatea de radiodifuziune nu trebuie sa fie eco-
noama in privinta propagandei. Ea trebuie sa angajeze,
chiar Tnainte de a-i sosi postul, un secretar propagan-

dist, care sa scrie brosuri, sa aranjeze propaganda in
pnesa si propaganda prin ecranul cinematografelor.

Nu e de-ajuns s& aiba societatea distinsi profesori,
distinsi academicieni distinsi scriitori, distinsi direc-
tori, distinsi secretari etc.

Un secretar propagandist e tot atat de indispensabil
radio-difuziunei casi banii de care societatea are nevoie,
de oarece un astfel de secretar va avea talentul a scoate
bani din ciorapii taranilor si din port-moneurile ora-
senilor pentru radio-difuziunea romana.

POSTA REDACTIEI

1. Paul Roseanu, (Ploesti). — La Tntrebarea dv. ce
parere avem despre aparatele de radio ,,Vitus", va
raspundem ca aceste aparate sunt bune, dar inainte
de cumpdrare faceti incercari cateva zile spre a va
convinge daca ati avut norocul sa gasiti model céat
mai selectiv, deoarece la 6 lampi sunt paraziti destui.

Va recomandam si aparatul ,,Erla", foarte bun (re-
prezentant ing. |. Pitulescu, fost director general P.
T. T. str. Franklin, Bucuresti). V'am trimis 0 scri-
soare. Confirmati primirea.

2. A. Simion, (Galati). — Numai in franceza si ger-
manad puteti gasi carti de Radio; Tn limba romana
poate anul acesta vor apare. V'am trimis o c. p. la
Galati. Confirmati primirea.

3. G. Gagiulescu, (Brdila). — Antena de 18 m. e
bund. Cu aparatul descris Th No. 3 nu se poate auzi
toate posturile Europene. E un aparat pentru unde
foarte scurte (inai mici de 100 m.) si nu se pot auzi
decat un numar restrans de posturi. O descriere mai
detailatd puteti gasi Tn revista ,,Radio-Roman”
No. 36—38 (Aprilie 1927),

Bobinajul il puteti face in ,,gabion" (flanc de cos)
pe un mandarin a carui descriere o puteti gasi in
revista mai sus citata.

4. lonel P. Banu, (Brdila). — Seiful de reactie ce
prinde 9 spire si e montat pe o bentitd de ebonita cu
picioare de contact (stecker). Rheostatul de 50 ohmi
((jmodBeI Ii|egra) il puteti gasi eventual la un magazin

in Braila

Seiful gratarului are 5 spire, cu o priza dupa prima
spird legatd de pamant. Aparatul e pentru unde
foarte scurte. Cititi raspunsul de mai sus.

5. Shel Lykusa. — Va recomanddam Haut-Par-
leurul ,,Poupee”, de care:am scris in No. 3.
Articolele de radiofonie publicate Tn No. acesta
vor fi pe placul dv- si vom mai publica altele in nu-
merele viitoare.
ROM. AER.

0 descoperire senzationala In Radiofonie

— Experientele C- niei MARCONI —

Citim in ziarul ,,Dimineata” dela 6 Mai urmatoarele:

In sala de receptie a societatii Marconi s’a reusit a
se reda programe de radio DUPA CE FACUSERA DE
TREI ORI INCONJURUL LUMEI. Daca am avea
aparate de receptie destul de sensibile, am putea sa
auzim toate programele de radio emise Tn cursul aces*
tui an si Tn anul 2028 sunetele nu se pierd, ci continua
sa vibreze Tn aer timp foarte indelungat.

Specialitul si inventatorul Tn ramura de radiofonie,
dr. Lee de Forest; a stabilit c& Tn mod teoretic, undele
de radio nu se pierd nici odatd, ci continue sa existe
asa cum exista undele marii.

Undele de radio sunt Tnsa prea slabe pentru a putea
fi auzite cu aparatele pe care le posedam acum,
cateva minute numai dupa emiterea lor.

IN ORICE CAZ E IMPRESIONANTA IDEIA CA
VOCEA OAMENILOR CARE AU MURIT, RAMANE
pastrata pentru mult timp inca in eter.



FOTOGRAFIA AERIANA SI APL1CATIUNILE EI

Cunoscutad si aplicata din balon, nca dela 1852 si
1856 de catre Laussedat si Nadar in Franta, cu aparitia
avioanelor ia o desvoltare uimitoare in timpul razboiului
mondial, din cauza bogatiei de informatiuni pe cari le
putea culege cu usurintd dela inamic. In acest fel, co-
mandamentele erau puse in mdsurd sd cunoasca pana in
cele mai mici detalii, toate elementele organizatiei adver-
sarului. In cunostinta perfecta de situatie, acestea isi
puteau intocmi judicios planurile de atac sau de apa-
rare, dand lovitura acolo unde fotografia aeriana le arata
cd organizatiile adverse sunt slabe; sau isi lua masurile
de apdrare, acolo unde fotografia ardta cd inamicul se
intdreste si se pregdteste de atac.

— Ca si harta, fotografia nu-i decat o reprezentare,
0 imagine exacta a unei portiuni de teren pe o bucata
de hartie. Deosebirea dintre ele fiind acela ca, harta
este o proectiune aproape ortogonald a unei regiuni, pe
cand fotografia este 0 proectiune conicd a acestei re-
giuni pe placa fotograficd. In plus, harta nu reprezintd
decat o serie de detalii principale existente pe teren, la
epoca cand aceastd hartd a fost executatd, fotografia
aeriand ceda imaginea terenului cu toate amanuntele lui.
Deasemeni, modificarile noui ivite sunt prinse usor de
fotografia aeriand, dat fiind cd documentul fotografic
se ia usor si este gata In céteva ore; 0 noud harta,
sau corectarea celei vechi, necesitd ani de zile, cu ope-
ratori-specialisti numerosi, cu multd muncd si mai ales,
cu cheltueli mari.

— Din punct de vedere militar, fotografia aeriand
are 0 importanta considerabilda. Vazurdm mai sus, cum
0 poate utiliza comandamentele, dar nu-i numai atatl

In timpul luptelor, fata solului se modifica cu totul,
in urma bombardamentelor violente, foarte multe detalii
planimetrice, ca: paduri, gradini, poduri, sate, orase,
etc., dispar cu totul, sau numai sunt de recunoscut; in
schimb, acolo unde mai Tnainte nu era decat campie,
apar o sumedenie de lucrdri noui: transee, adaposturi,
retele de sarmd, amplasamente de tunuri, mitraliere, ba-
racamente, etc.

In aceste conditiuni harta nu mai este o imagine fidela
a terenului pe care-1 reprezintd si trebue sa recurga la
concursul indispensabil al fotografiei aeriene, care prin
ajutorul unor simple proectiuni, sau a unor constructii
geometrice elementare, permite sd se transpuna cu usu-
rintd pe hartd, toate detaliile noui ce apar pe campul
de luptd, sau aratd cari detalii si Tn ce masura trebuesc
sterse de pe hartd. Deci permite complectarea si tinerea
hartei la zi, cu toate modificarile existente.

Fiecare arma recurge la serviciile ei.

Dupé fotografia aeriand, artileria 1si poate da seama
de toate lucrarile adversarului pe cari nu le poate vedea
din observatoarele sale; Tsi poate plasa exact obiecti-
vele pe hartd, — poate sti deci natura si dimensiunile
lor si in consecintd, isi poate determina exact elemen-
tele tragerei. Fotografia obiectivelor asupra carora s'au
efectuat regulari de tragere, aratd artileriei la ce rezultat
s’'a ajuns; 1i permite ca atare, sa controleze si sa-si
modifice elementele tragerei pentru tragerile de eficaci-
tate. Fotografiile luate inainte de Tnceperea luptei, aratd
stadiul Tn care se gaseste apararea inamicd, locul si ma-
sura in care aceste lucrari au fost distruse.

Da astfel putinta s& se execute ncd la vreme distru-
geri, acolo unde tragerile anterioare nu le-a realizat.

Pentru infanterie, fotografia aeriand aratd forma, dis-
pozitivul si toate detaliile organizarei apararei inamice;

indicandu-i caile cu cari se poate feri de obstacolele
periculoase.

Fotografia oblicdA — si mai ales panoramica, 1i da o
vedere de ansamblu a sectorului cu toate organizatiile
sale, asa cum s’ar vedea si cu ochiul liber. Aceasta foto-
grafie poate fi cetitd si intrebuintatd de cel din urma
soldat, fard cunostinte de topografie.

Fotografia lucrarilor amice, aratd gradul de camuflaj
al lucrarilor proprii si permite corectarea lui, acolo unde
aceste lucrari nu sunt bine mascate.

Randamentul recunoasterilor, — la ora actualda chiar,
atinge valori nebanuite! — Asa de exemplu, utilizand
un aparat fotoaerian-automat, cum e aparatul Duchatellier
D, cu focar 0,26 m., care poate lud in cursul unui sbor
500 fotografii pe un singur film si sburand la inaltimea
de 5200 m., am putea avea 500 de fotografii la scara
1/20.030, cari ar acoperi o fasie lunga de aproape
1000 km. (jumatatea drumului Bucuresti-Paris!) — si
latd de 3000 m.— si asta, socotind ca aceste clisee se
incaleca unele pe altele pentru a fi bine asamblate.

Cu toate perfectiunile metodelor de camuflaj, relative
la forma, relieful si culoarea lucrarilor, cari trebuiesc sa
le armonizeze perfect cu terenul inconjurdtor, asa Tncat
aceste lucrari s& nu se distingd, — ochiul mecanic, —
obiectivul fotografic, mai mult decat ochiul omenesc,
inregistreazd pe placd cele mai mici amanunte ce sunt
mai ntotdeauna suficiente pentru a descoperi o astfel
de lucrare.

Prin autocromatizarea placilor fotografice, marirea sen-
sibilitdtei placilor pentru culorile inactinice, ca: verde,
galben, portocaliu, rosu,... cea mai micd diferenta in
nuantarea culorilor cu cari se camufleaza lucrérile, apare
clar pe fotografie, desi in majoritatea cazurilor, ochiul
nu este in stare sa facd aceastd deosebire.

S’ar mai putea spune cd ochiul vede in relief, iar
fotografia nu. — Din acest punct de vedere, technica
fotografica a realizat mai mult decat poate percepe
ochiul; pe fotografiile luate in conditiuni determinate,
aceastd senzatie de relief, ne este mai desvoltatd decat
am avea o cu ochiul liber, - acesta este relieful mecanic
realizat de stereoscopie.

intr'adevar, fotografiind un acelasi obiect din doua
pozitii relativ departate una de alta, vom obtine doua
fotografii ale aceluiasi obiect, pe cari daca le analizdm
la stereoscop, vom avea aceaiasi senzatie ca si cand
am privi in acelasi timp obiectul, cu un ochiu in pozi-
tia | si cu celalt ochiu in pozitia a Il-a, obtinand astfel,
0 imagine de atdtea ori mai apropiatd si mai micd, de
cate ori X 0,065 m. (depértarea dintre ochii nostrii) era
mai mare baza dintre cele doua puncte din care s'au
luat fotografiile. In acest mod, cele mai mici ridicdturi
pe cari ochiul nu le-ar putea distinge, apar vizibil la
stereoscop.

Dar nu numai in domeniul militar Tsi gdseste aplicatie
fotografia aeriand, sau aerotopografia, cu aplicatiile
ei de fotogrametrie si stereofotogrametrie. intr’'un nu-
mar viitor al revistei, vom vedea cate aplicatiuni prac-
tice si de ce wvaloare, se pot realiza in lucrdrile par-
ticulare.

L-t. M. ANTON, prof. Scoalele Aeronautice



MEETINGURILE DE AVIATIE

Asociatia Romana pentru  Propaganda  Aviatiei,
institutie generoasa, la care se agitd ca fondatori si
perpetuu Tndrumatori cétiva oameni, prea putini
chiar, constienti de ceiace vor si ceiace urmaresc cu
asiduitate pentru binele patriei, Tn programul gene-
ral de activitate, si ca mijloace de realizare, a introdus
si alcatuirea meetingurilor aviatice.

Un meeting, ar fi ceiace este un examen pentru o
scoald, o expozitie pentru un artist plastic, o auditie
pentru o filarmonica. Acolo se da prilejul as. exchiba
in fata marelui public toata frumusetea si poezia
zborului, acolo spiritul de emulatie al pilotilor intrd
n joc, acolo se fac de cele mai multe ori neofiti pen-
tru aviatie, acolo se stabilesc chiar performante inte-
resante cateodatd, pe langa posibilitatea de a se ex-
pune si incerca diferitele calitdti si caracteristice ale
tipurilor de avioane variate. Competitorii nu sunt nu-
mai zburatorii, dar mai ales casele de masini zbura-
toare, cari se Intrec in a se evidentia prin produsele
lor cat mai perfectionate si mai sigure.

La ideia de organizarea unui mare meeting interna-
tional emis de A. R. P. A, s‘a raliat si Aeroclubul Re-
gal Roman, astfel Tncat, reusita sau nereusita meetin-
gului primdverei din a doua decada a lunei Mai, a a-
cestui an, va reveni in mod egal de asta-data ambe-
lor institutii particulare dela noi din tara, care ser-
vesc Tn mod fervent cauza aviatiei. Firme streine
cu reputatie mondiald si-au si anuntat participarea
la importanta manifestare aviatica din Roménia. In
alcatuirea programului, care va dura pare-se trei zile,
prima este rezervata asa zisei expozitiuni de avioane
Ideia nu e rea. Publicul si In special cel profan va

, [tinkers ' metalic, comercial F. 13 L. care va zbura la meeting,

avea prilejul s& vada de aproape, sa examineze, sa
primeasca explicatii asupra diferitelor tipuri de avi-
oane militare si comerciale, convingandu-se asupra si-
gurantei si valoarei lor. In zilele ce urmeaza vor avea
loc evolutiile la cari nu va lipsi ca de obicei, toatd
gama acrobatiilor moderne- Lansdri cu parasute, echi-
libristice in aer etc., etc. Se vorbeste chiar de aduce-

rea renumitilor asi mondiali ai zborului ca Fronval
si titanii celor mai lungi raiduri aeriene Costes et le
Brix, oamenii cari au ocolit pamantul Tn zbor cuce-
rind o faimd mondiala.

Publicul va putea zbura el Tnsu-si in avioane de pa-
sageri capatand astfel botezul aerului. Un numar cu
totul nou al programului, neexecutat Tncd pana acum
la noi l'ar forma in acest meeting al primaverei, sari-
turile cu baloane.

SARITURI CU BALONUL

latd un capitol intradevar demn de atentie, care
pe langa nota noud, mai Tntruneste si interesantul de
oarece de aceasta e legat sportul propriu zis. Salturi
de zeci sau chiar de sute de metrii executate Tn aer
prin mijlocirea balonului de care sta agatat de maini
séritorul, e lucru care ese din banal credem. lata de
ce socotim cd prin alcatuirea unui asemenea program
si aducerea lui la Tndeplinire sortii de izbanda par a
fi asigurati.

Romania Aeriand, revistd de specialitate ce Tmbra-
tiseaza toate problemele aeriene pe toate laturile pri-
veste cu simpatie atari manifestatiuni si ureaza tot
succesul Asociatiei Romane pentru Propaganda Avia-
tiei cat si Aero-Clubului pentru silintele ce depun,
indemnand in acelas timp publicul de pretutindeni
s& nu piarda prilejul de a asisita la un spectacol ae-
rian ce se anunta inr'adevar grandios. O remarcad a-
vein de facut. De ce numai meetingul primaverei, iar
nu si al toamnei ? Toamnele la noi sunt parca chiar
mai proprice din punct de vedere atmosferic decéat
primaverile ? Apoi asemenea manifestatiuni ar fi bine
sa se perinde si in restul centrelor mari din tara. Si
acolo rezultatele morale si materiale credem ca ar fi
apreciabile.

Sperdam ca cele doud institutiuni vor lua in consi-
derare sugestiile ce le ddm, numai din spiritul cel
bun al cauzei. Rev.

Avionul German ..BREMEN!' care de curand a tranversat Oceanul.



AN\ 1 AT 1CE=

In ziua de 8 Aprilie Capitanul aviator Popescu Romeo,
detinatorul recordului de Tnaltime Tn Romania, vrand
sa-si batd propriul sdu record, a Tncercat o ascensiune la
Baneasa, cu un avion ,,Gourdou”, de fata fiind si d. GI.
Rudeanu Ingspectorul Aeronautic. = .

Nu s'a ajuns nici méacar la Tnaltimea stabilita anul
trecut de oarece pela 8000 de metri, geruili era de minus
50 grade, astfel incat aviatorul a scoborit cu fata degerata.

fiterul s'a dus dupa aceasta Tn Franta unde—zice-se—
fabrica Gouirdou intentiona sa-i puie un avion la dispozitie
pentru Tncercare de record ) o
Dacd este asa, e un frumos elogiu adus aviatiei noastre.
*

» *

. Oceanul Atlantic de Nord a fost traversat si in sens
invers Europa-America de cdatre avionul german ,Bre-
men” un Junkers cu motor 300 h. p. Cu miulte peripetii,
si deviatiune a tintei, echipajul ateriseaza pe coastele
Labradorului. Este uin_ merit al Capitanului pilot Koehl,

baronului von Huneifeld seful masiunei, si a navigato-
rului irlandez Fitzmaurice, Desi a fost mai scurtd,. 3500
km., decat a celorlalti_exploratori America-Europa, totusi
meritul primei traversari revine definitiv Germaniei.

Este o realizare care trebue admirata.

Avion de pasageri ,,FARMAN' cu doua motoare Tn tandem.

Douad mari recorduri aviatice impresionate s'au stabilit

in ultimul timp. Recordul de durata in aer revine Ame-
ricei prin pilotii Georges Haldeman si Eddie Stinson zbu-
rand 53 de ore'36 m. 41 s. batand performanta germana de
52 ore 22 m. 31 s.; cel de viteza revine Italiej prin maiorul
Bernardi care a facut cu hiidroavionul vertiginoasa alura
de 512 km. 776 mi. pe ora, batand astfel recordul detinut
la Cupa Schneider de englezul Vebster. 5 y

Cu_drept cuvant frantuzii au denumit omul sageata pe
zburatorul italian. ) o

512 km. pe ora ar cam Tnsemna dela Bucuresti la Plinesti
in 6 minute, sau Bucuresti-Sinaia in 15 m. Veni-va oare
timpul ca vilegiaturistii din Capitald sa plece la Sinaia
cu avioane comerciale Tntr'un sfert de orda? Ba bine c&
nu. Si poate cat de curand. In aviatie surprizele sunt mari
si nebanuite inca.

Ne-au sosit Tnsfarsit la Baneasa patru avioane de pasa-
geri bimotcare ,larman”, comandate pentru navigatia co-
merciala aeriana. Sunt avioane moderne, frumoase, luxoa-
se chiar, cu cate zece locuri de pasageri plus bagaje.

_Acestea vor fi Intrebuintate pe liniile de navigatie ae-
riand ce se vor deschide in curand. Fotografiile acestor a-
vioane exterior si interior au fost reproduse in numarul
trecut, festiv, al revistei noastre.

*
- +
In sfarsit aflam cad autoritatea superioard a dat ordin
categoric ‘ca isborurile deasupra oraselor sa inceteze, fiind
0 perpetud, amenintare a populatiei prin accidentele ce
ot surveni. Noi de mult am preconizat aceasta in ru-
rica de fatd. Deunazi la Tecuci, un avion a aterisat in

mijlocul orasului, in gradina publica. Putin a lipsit sa
nu se Tnregistreze 0 mare nenorocire. 5 )
_Numai_de s’ar. respecta _dispozitiunea luatd. In Anglia
si America contiavenientii_ iau_amenzi Si pedepse consi-
derabile. Englezii si americanii sunt din rassa  anglo-
saxona ceva mai disciplinatd. Noi de., neo-latini. Ne in-
doim deci de respectare.

~ De curédnd un nou accident de aeroplan al companiei
internationale de itugatiune aeriana a avut loc langa
Boiintin. Prevederile reviste: noastre se confirmad pas cu
pas. Deunazi accident la_Orsova, acum ia Boiintin, maine
cine_stie unde, Se naste intrebarea : pe cand C. I. D. N. A,
va intelege sa Tnlocuiasca carcasele demodate si supra
obosite, spre a nu mai expune viata calatorilor aerieni?
Am vrea s'c aflam.

- *

. La Berlin va avea loc_ in toamnad cea mai mare expozitie
internationald de aviatie din cate au fost pana
acuma. Se fac pregatiri grandioase. Toate tarile lumei
vor participa cu produsele lor. Rusia sovietica si cu_ Ame-
rica si-au rezervat terenurile cele mai importante si stan-
duri cat mai vizibile. Cu sigurantd ca mica_ si Tndiepar.
tata _republica Paraguay, do aviatia céreia — desi in-
signifianta — s'au ocupat revistele franceze in numere
festive, pe cand despre noi n’au zis nimic, va fi si ea prin-
tre participanti. Cu sigurantd cd balcanicii vor_participa
asemenea. Dar noi, lua-vom parte, si daca da, fi-vom asa
cum s'ar cadea?

_Casa Farman a experimentat de curand sistemul de a se
pilota avioanele numai prin mijlocirea aparatelor de bord
special create, fara a mai_fi nevoe de vizibjilitatea exte-
rioara pentru pilot. Fara indoiald c& aceasta inventiume
va revolutiona principiile de_pilotaj, facand ca zborul
de noapte, ceata, bruma, norii, sa nu mai formeze sta-
vila Tn’ materie’ de_zbor. ) ) o

Acest nou principiu completat cu al radiogoniometriei
vor corobora_cu_certitudine la rezolvarea definitiva a si-
gurantei navigatiuinei aeriene. ) )

Salturile mari si imbucuratoare Tn materie de inven-

tiuni aviatice ne vin tot din Franta, patria zborului si
a tuturor marilor oonceptiuni.

Cabina avionului ,,FARMAN", amenajat ca restaurant.



Inspectoratul general aeronautic a luat masura ca toti
pilotit vechi carl si-au Tntrerupt zborul mai multi ani,
sa treaca in serii la scolile de pilotaj pentru antrenament.
Masura nu e rea. Oricare ar fi Tnsarcinarile si_comandele
exercitate, pilotul aerian atgt cat ii permite sdnatatea si
varsta sa-si practice specialitatea, Este un frumos exem-
plu si pentru tinerii zburétori. Masura fiind logica e bine-
venita.

Avionul ,DYLE et BACALAN", mare aparat de bombardament de
noapte cu doua motoare Jupiter de 480 H. P. fiecare.

Auviatia noastrd a fost 'de curand Tndoliatd printr'un ne-
norocit accident care ne-a rapit la Galati pe unul din_cei
mai_buni piloti: locotenentul Grozescu Sever si mecanicul
Lazarescu. In ‘materie de zbor, existd evident riscuri, si
fatalitatea are cuvantul, dar nu e mai putin adevarat ca
acestea pot fi oarecum Tmpedecate atunci cand impetuo-
zitatea tinerilor piloti face ca sa riste inutil pe timp cu
totul defavorabil. E rolul sefilor sd vegheze, si sd tempe-
reze avanturile prea hazardate.

»-Romania Aeriand” translmite condoleante Tndurera-
telor familii.

Mari_manevre aeriene au avut loc. Cu ocazia serbarilor
unirei Bagarabiei la Chisindu au evoluat cateva escadrile.
D. general inspector de armatd Rudeanu, priceputul _sef
al aeronauticei romane, a fost in fruntea zburatorilor. Dela
Chisindu, manevrele aeriene vor evolua la Cluj pana la, 10
Mai cand temele tactice terminate, pasarile mecanice ale
\é&lZQ}{JTgIUl nostrul vor lua parte la parada nationala din

apitala.

e crede cd asemenea manevre vor avea loc si in toamna
cu alte unitati ce nu au luat parte acum in primavara,

Zilele trecute doi oapitani aviatori polonezi_au venit n
zbor aterizdnd la_ Pipera, spre a ne face vizitd de curtoa-
zie, Capitanul aviator Buirduloiu a fost afectat ca primitor
si initiator al oaspetilor strdini. ~

Se _impune din partea aviatiei noastre o Tntoarcere de
vizita pe calea aeriana poloniej, dupa cum s’ar impune
si la ceilalti aliati,. macar vecini daca nu mai departati.

Pe cand oare acestea?. .
* *

Evenimentul important_aviatic, mondial, la ordinea_zilei
este, fara ndoiald, terminaiiea celei mai mari célatorii
aerieng ce s'a executat pand in prezent. 5

Eroii Costes_si Le Brix au aterisat la Bourget dupa un
parcurs de 57.147 km., ocolind globul, primiti in" mod

triumfal de Franta oficiala si Parisul sentimental. Este o
intreprindere vrednica de admirat. Ca si_Pelletier-Doisy,
cei doi asi au purtat f)rm lumea Tntreagd cocarda repu-
blicai pe un Breguet 19, motor Hispano Suiza 500 H. P
Admiratorii celor doi asi au colectat sume pentru a Tnalta
un far ce va purta numele Costes et le Brix. o

Frumos, si maret in acelas timp gestul de gratitudine al
contimporanilor. 5 L

Numai in generoasa Frantd se mai intdmpla asa ceva.

Avioneta, pare sd prinda tot mai multi aderenti in lu-
mea aviatica. ) . .

Zilele acestea a aterizat la Banoasa un aeroplan de di-
mensiuni_mici, biplace, marca De Havilland, cu motor
,Qilrus” 80 H p., patru cilindrii, cu aripile phabile, asa in
cat_toata avioneta poate fi garata in orice. remiza.

Revistele de specialitate ne airatda cd la Paris astfel de
avionete de cate 12—15 H. g._ costa su(b 100.000. de lei. Daca
aviatia_este asa de_abordabild, de ce sportivii nostri cu

retentii, si Tn specia] aulomobilisti nu se infig si la zbor?

enitruca Tn aviatie, pe langa aparat, mai trebuie si alt-
ceva,. E lesne de priceput!

Primim n ultimul moment urmatoarele, care anunta
IL:m A(e(i‘ord remarcabil, ce-1 Tnseram cu rezerva ratificarel.

La 25 Aprilie a. ¢, aviatiunea britanicd a adaogat un
nou_record la lista mereu crescanda a performantelor -
viatioe mondiale. Un avion de serviciu DE HAVILAND a-
vand montat_un_motor NAPIER LION de 550 H. P. a ba-
tut, cu o Tncarcaturd de peste o tona, afara de pilot si
combustibil, recordul .detinut de Franta (246 km.) par-
curgand in 23 minute si 10 secunde distanta de 100 km. la
o inaltime de 12.872 metri.

Circuitul a avut loc la aerodromul Stag-Lane, Edgware.

indata ce timpul va fi_mai favorabil, acelas avion pilo-
tat de capitanul englez Broad va tenta sa bata recordul
pe 500 kilometri, detinut astdzi in Franta.

»Lriavionul Albessard”, caracteristic prin dispunerea In tandem a
doud planuri. Avantaje: auto-stabilitatea de ansamblu prin triunghiu
de sustentatie in mijlocul c&ruia centrul de greutate se poate deplasa
fara pierderea echilibrului.
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ASOCIATIEI ROMANE PENTRU PROPAGANDA AVIATIEI

REZULTATELE ,,ZILEI AVIATIEI*

Asociatia Roména pentru Propaganda Aviatiei si-a
implinit un an de rodnica activitate. Pornita din ini-
tiativa unui grup de buni roméni, clar vazatori ai in-
tereselor aviatiei si a perspectivei acesteia Tn viitor
pentru apdrarea patriei, ea a evoluat strangand in ju-
ru-i multi membrii, multi adepti convinsi sprijinitori,
pana ce Tn sfarsit astdzi — cu tot scepticismul unora
— constitue o institutie de interes national, unanim
recunoscutd. In parcursul unui an de activitate trei
etape caracteristice proemina dand rezultate mai mult
decéat satisfacatoare: Prima expozitie de aviatie in
Romania, Ofensiva de propaganda aviaticd prin ci-
cluri de conferinte, si in sfarsit ,Ziua Aviatiei".

Primele doua etape sunt de ajuns cunoscute, vor-
bindu-se si scriindu-se suficient despre ele, urmeaza
deci a se arata Tn cadrul acesta, Tn mod succint acti-
vitatea si rezultatele morale ale zilei aviatiei.

Preparatd cu aproximativ doua luni de zile Tnainte,
aceasta zi de ,8 Aprilie" s'ar putea spune, cd Tn mod
generali, a corespuns asteptdrilor atat din punct de
vedere moral cat si material. Cu ajutorul Guvernului,
cu ajutorul autoritatilor, cat si a filialelor A. R- P. A,,
din cele 71 de judete, manifestarile de propaganda au
fost satisfacatoare, publicul participand atat suflete-
ste cat si materialiceste pentru promovarea ideei de
aviatie Tn Romania.

Strangerea de fonduri prin chete, sezétori, festiva-
luri, vanzari de insigne, subscriptii, etc., Tntru alcatui-
rea fondului national pentru crearea flotei aeriene de
aparare comung, a fost de asemenea multumitor. Pana
in prezent, totalizarea sumelor din intreaga tara nu
s'a putut face din cauza anevoioaselor comunicdri, Si
stabiliri de bilanturi  partiale pe regiuni, filiale si
subcentre, Tnsd aceasta se va realiza in curand si n
buletinul viitor se va publica totalul general al efor-
tului banesc, facut de populatia tarei cu ocazia zilei
Aviatiei. Deocamdata ne vom margini a reproduce n
partea ultimd a prezentei dari de seama sumele mai
importante dela 1.000 lei in sus subscrise de particu-
lari, banci, institutii industriale, autoritati, etc.

Programul zilei aviatiei s‘a succedat in liniamente
generale n toate centrele tarei, atdt comune urbane
cat si rurale asa dupa cum era stabilit. Daca ntr'u-
nele localitati — putine de altfel la numar — publi-
cul si chiar autoritdtile n‘au inteles rolul mare al zilei,
aceasta se datoreste fara indoiald insuficientei propa-
gandei facute in prealabil. Asociatia Romand Pentru
Propaganda Aviatiei, este constientd de acest lucru,
si unul din punctele programului viitor de lucru este
luminarea pretutindeni asupra acestei probleme putin
cunoscutd pe alocuri, ,,Aviatia".

In Capitala Ziua Aviatiei s'a sarbatorit Tn  mod
grandios. Atat publicul cét si oficialitatea au dat toata

amploarea pentru ca reusita sa fie asiguratd. S'a al-
catuit piocesiune la cimitirul Eroilor Aviatiei unde
s'au depus coroane. Acolo a vorbit d. colonel Rujin-
sky, Dir. G-ral A. R. P. A

La Mitropolie a avut loc In fata oficialitatilor te-
deumul si pomenirea celor 138 eroi ai aerului.

Pe calea Victoriei o procesiune de studenti cu pan-
carte au manifestat entuziast pentru aviatia nationala.

Toate eteneele populare, precum si salile de specta-
cole, cinematografe, etc., au alcatuit sezdtori si specta-
cole in beneficiul aviatiei. Pe strazi au circulat chete
si vanzari de insigne iar liste de subscriptie au func-
tionat in acelas.scop. Seara a avut loc doud festivaluri
de gald unul la Ateneul Romén si altul la Teatrul
National.

La Ateneu Tnaintea programului artistic a tinut o
cuvantare ocazionald d. deputat St. Tatarescu Secre-
tarul G-neral al A. R. P. A, iar la Teatrul National
Tnaintea spectacolului asemenea a vorbit d. deputat
Cezar Pascu,  Presedintele ,,Prietenilor Aviatiei".
Ziua Aviatiei In Capitala s'a soldat cu un beneficiu
moral si material de toatd lauda.

Sumele subscrise si comunicate noud pana la data
de 1 Mai, mai mari decat 1.000 lei sunt urmatoarele :

Prefectura Ilfov, 900.000 ; Personalul si cheta muni-
cipiului Bucuresti, 465.000 ; Prefectura judetului Du-
rostor, 404.173; Filiala Ismail, 294.984; Filiala Bazar-
gic, 247.000 ; Filiala Dolj, 20C1000 ; Cheta soc. Princi-
pele Mircea, 157.000 ; Diferite chete facute de cerce-
tasi, 109.116 ; Lista d-lui ing. Busitd, 105.000 ; Functio-
narii primariei CaBitaIei, 100.000 ; D. Gli. B. Corna-
teanu, 100.000 ; Fabrica Letea, 100.00Q"Filiala Mehc-
dinti, 73.831 ; Judetul Bihor, 50-000; Soc. Centr. agri-
cola, 50.000 ; Soc. T. B., 50.000 ; Personalul sc. preg.
de Aeronautica, 45.067 ; Judetul Alba, 43.778,50 ; Per-
sonalul S., T. B-, 39.205; D-na dr. Costinescu, 39.000 ;
Ateneul Roman, 37.500; Judetul Constanta, 37.057;
Atelierele C. F. R. Timisoara, 36.959" )pera Roméana
Bucuresti, 30.000; Filiala jud. Trei' Scaune, 27.684;
Personalul reg. 1- C. F. R., 26.458 ; Primaria Petro-
sani, 26.423,25 ; Pers, prefect. Brdila, 22.578 ; Protoeria
circ. 1, Bucuresti, 22.196 ; Filiala Vlasca, 18381 ; Fi-
liala Fagaras, 18.184 ; Banca Caracal, 18.095; Pers, si
functionarii magazinului Pop si Bunescu, 17-200 ; Pers.
Inspect, g-neral al Navig. si Port. Galati, 16.105 ; Pers,
si funej. firmei E. Wolff, 15.125/Garniz. Miercurea-
Ciucului, 15.000 : Soc. Franco-Roméana Braila, 14.055 :
Cheta d-nei general Nicoleanu, 13-120 ; Banca Viticola
Bucuresti, 11.200; Banca Franco-Romand, 11.000;
Diferite primarii Tarnava Mare, 10,476; Banca Viti-
cold a Romaniei: 10.000. Creditul Funciar Urban:
10.000. Diferite Primarii Tarnava Mare 9.523. Soc



romania aeriana

Sport. Nationald, 7.000. Ateneul Pop. 13 Septembrie
1848 Buc. 6.182. Sc. de Fete No. 3 Buc. 5573. Cheta
d-lui M. Cristescu 3.300. D. ing. Constantinescu-Galati
5.780/ljzinele Resita 5.000. D. G-ral Carcaleteanu 5.000,
Crduitul Rural 5.000. A. lvanovici 5.000. Pers. Banca
Agricola Loco 4.210. Pers. Ocol. Silv. Valea Lotru>

Sebes 4.100. Primaria Sighisoara 4.095. Teatrul Minori-
tar Lupeni 3.926. Pers. Minist. Comunicatii 4.040.
Gimanz. G-ral Averescu Adjud 5.735. Cheta Patriar-
hiei 3-700. Lista d-lui V. Berteanu 5.450. Ateneul Popy

INFORMATIILE BULETINULUI

Asociatia Romana pentru propaganda Aviatiei a dat
circulard gruprilor scolare din Bucuresti ca pentru
ziua de 13 Mai cu prilejul concursurilor de zmeuri or-
ganizate de Aero-Clubul Regal Roman, pot beneficia
cu intrare gratuita.

Un delegat al fiecarei grupari trebue sd se prezinte
in prealabil pentru obtinerea autorizatiilor dela sediul
A. R. P. A- str. Lipscani No. 3.

Pentru scoala particulare de Aviatie ,,Regele Mihai
1* s’a lucrat o insignad pe care s'o poarte elevii. Insigna
aceasta de un aspect cat -se poate de estetic se vinde
pe pretul de 40 lel doritorii putandu-se adresa la sediul
A. R. P- A. str. Lipscani 3.

Si membrii gruparilor scolare s’a hotarit cd pot purta
aceasta insigna, ea vanzandu-se cu 30 lei pentru dansii.

Directia generald a postelor dorind sd vie Tn ajutorul
A. R- P. A-ei cu prilejul ,Zilei de Aviatie”, a aprobat
ca porto corespondentei sa fie gratuit pe timp de 2
luni, timp Tn care s'a expediat extrem de numeroasa
corespondentd n toate colturile tarei.

Domnul director general al P. T. T-, inginer Mari-
nescu, sprijinitor al Aviatiei, a binevoit sa prelungeasca
termenul Tncd cu o lund, pana cand toate corespon-
dentele cu rezultatele manifestarilor ,.Zilei Aviatiei”,
vor -sosi la centru.

Asociatia Roméana pentru propaganda Aviatiei, mul-
t,umeghe d-lui director general pentru inimosul ajutor
ce i-a dat.

Spre a da prilej publicului si in special oamenilor cu
mijloace reduse, dar -cari au drag sa ajute aviatia cu
cat de putin, A. R. P. A, studiaza infiintarea unor car-
nete, Tn felul carnetelor caramizi, din care o foae deta-
satd si numerotata: ,,Un cui pentru un avion”,

Picatura cu picatura se face apa mare!

Asociatia a luat hotdrir-ea ca sa imprime in brosuri
cursurile mai importante ce s'au predat la scoala liberd
aeronauticd ,,Regele Mihai 1”. Acestea vor fi la dispo-
zitiunea, atat a elevilor scoalei cat si a particularilor,
doritori de cunostinte aeronautice popularizate, cu un
pret destul de abordabil. Doritorii se vor adresa la
sediul nostru, str. Lipscani 3 langa Vama Postei.

Cu prilejul ,-Zilei Aviatiei” ziarul ,,Universul”, aluat
hotdrirea sd doneze Asociatiei suma necesara pentru a-
chizitionarea unui avion. Tot directia ziarului a impri-
mat 100000 de manifeste cari au fost in zilele de Pasti
‘aruncate din zbor, si in cari se indemna populatia sa
contribue pentru aviatia nationald. A. R. P. A, mul-
tumeste marelui ziar, pentru sprijinul pretios ce 1i da.

Reg. Maria 2.400. Dep. Armasari Fetesti 2.618. Manu-
tanta Centr. Armatei 2.530. Sc. Com. Elem. Brdila
2-110. Aten. Pop. Mircea Basarab 1.785. Corn. Liva-

dea Prahova 1.628. Ocol. Silv. R. Negru 1.546. Credit.
Extern 2.000. Sc. Bacti Nr. 36 Loco 1-280. D-na Z

ing. Negreanu 1.460. Ing. S. M. Negreanu 1.540. Ocol-
Silv. Oréastie 1.056. Ocol. Silv- lanauti 1.180. Sc.'Fete

No. 29 1.000. Ing. M. Radulescu-Braila 1.000. Banca

Salariatilor Publici 1.009-
y.[rz-M

»A. R P A”

Primul bun roméan care a donat inca din anul trecut,
din primele zile ale functionarii asociatii noastre o
suma apreciabild a fost d. Gh. B. Cornateanu din Cer-
nauti. D-sa a trimis atunci 10.000 lei.

Acum cu prilejul zilei aviatiei, d. Cornateanu a tri-
mes 100.000 lei.

Este un gest prea frumos, care denotd consecventd,
si mare patriotism, ce ar putea servi de exemplu mul-
tora.

A. R. P. A. multumeste inimosului Roman.

In vederea marelui meeting ce organizam, s'au dat
la imprimat regulamentele cupelor ,Maior av. Nicu
Capsa” si ,,Cdpitan av. Vasile Craiu”.

Redeschiderea cursurilur scoalei pariicuiere

In ziua de 24 Aprilie a. c. a avut loc redeschiderea
cursurilor si ciclului de conferinte, in sala Spiru Haret
a Universitatii, a Sc. Particulare de Aviatie .Regele
Mihai 17

Domnul Cépitan chimist Gudju a inceput cursul de
,Chimia in Aviatie” aratand n linii succinte marea im-
portanta a problemei gazelor, ce raméane strans unitd
de arma aviatiei. Rasboiul de maine a spus d-sa, e
rezervat exclusiv aviatiei si chimiei.

In ziua de 25 Aprilie d. Lt.-Colonel Giossanu H., co-
mandantul scoalei Aeronautice a Tnceput cursul d-sale
de ,,Aeronautica Militard”. D-sa aratd cu o introducere
entuziasta rolul maret pe care Aviatia Militara I'a avut
in decursul deslantuirei razboiului mondial.

In ziu-a de 26 Aprilie, d. Trancu-lasi fost ministru —
printre primii ce s'au ocupat cu chestiunea legislatiei
aeriene la noi in tard, — Incepe cursul de ,Legislatie
Aeriand”, D-sa face apologia legislatiei Aeriene din di-
ferite tari. Aratd rolul -ce-1 are aceasta legislatie, Tn re-
latiunile comerciale interne si externe pentru fiecare
popor subliniind neincetat dorinta Romaniei sa fie
dotata Tnsfarsit cu un cod al Legislatiei Aeriene.

Cursurile vor continua de patru ori pe sdptamana
conform programului, in localul Universitatii, sala
Spiru Haret. Ele -se vor, sfarsi la 25 lunie, iar examenele
de finit de scoala vor incepe la 28 pana la 2 lulie cand
se intra in vacanta.

Rezultatele, cari constau din certificate si diplome se
vor da imediat.



NORHIELE PEHTRU ORGAIZIFER MEETIIMIOE PRIMIRII1928

1) Asociatia Romana pentru propaganda aviatiei Tm-
preuna cu Aero-Clubul Regal Roman, fsi iaui de co-
mun acord raspunderea organizarei Meeting-ului in
conformitate cu normele de mai jos.

2) Comitetul de patronaj al Meeting-ului este alca-
tuit de urmatoarele persoane :

D. General Angelescu Paul, ministru de razboi.

D- Argetoianu C., ministru de domenii.

5 I?rmcmele Bibescu V., vicepresedinte al Aero-Clu-
ului

D. Baicoianu, dir. Banca Nationala.

D. Costinescu, primarul municipiului Bucuresti.

D. Cantacuzino, membru fondator al Aero-Clubului-

D. inginer Constantmescu membru fondator al Aero-
Clubului.

D. Dumitriu, ministrul comunicatiilor.

General Dumitrescu, Dir. Superior al Aeronauticei.
. General Lazarescu, din Marele Stat Major.

N. Lupu, ministrul muncii.

Mitilineu, fost ministru.

. General Mircescu L., fost ministru.

. General Nicoleanu E-, prefectul politiei Capitalei.
. Olanescu. fost ministru.

. Oromolu M., fost ministru.

D- General Rudeanu V., inspector general al Aero-
nauticei.

D. General Samsonovici, seful Marelui Stat Major.

D. General Sarbu, comandantul diviziei I-a Aeriana.

3) Organizarea efectivd a meeting-ului se va face de
catre comitetul de organizare care lucreaza cu depline
puteri, atat din partea Asociatiei Romane pentru pro-
paganda Aviatiei cat si din partea Aero-Clubului Regal
Roman.

Comitetul de organizare este alcatuit din :

A R P. A

D-1 Col. Rujinsky.

D-l Deputat St. Tatarescu.

D-lI Maior Penes.

AERO-CLUBUL REGAL ROMAN.

D-1 Col. Av. Popovici.

D-1 Cpt. Av. Banciulescu-

4) Meeting-ul va avea loc in zilele de 20 si 21 Mai
1928 la Aeroportul Baneasa. Va fi precedat in ziua de 19
Mai de vizitarea unei expozitii de avioane civile si
militare, precum si a aeroportulm Baneasa. Pentru a-
ceastd zi, Flotila de lupta si Centrul de instructie al
Aeronauticei, isi vor intensifica la maximum activi-
tatea de sbor.

Avioanele strdine sosite pentru meeting se vor gasi
in ziua de 19 Mai pe aerodromul Baneasa, formand
impreund cu avioanele militare, (cate un avion din fie-
care categorie sau tip de aparat) o expozitie de avioane
civile si militare-

Grupurile scolare, intrarea gratuitd in baza cartei
de legitimatie dela A. R. P. A- Ceilalti vizitatori, cu
plata 20 lei de persoand, 100 lei pentru vehicule.

In ziua de 20 Mai a. ¢. va avea loc meeting-ul pro-
priu zis- ) o

In ziua de 21 Mai a. c. vor avea loc concursurile si
shorurile cu plata.

5) Prima anuntare a meeting-ului prin ziare se va
face Tn ziua de 22 Aprilie a. ¢. In ziare se va arata ca
Asociatia Romana pentru propaganda Awviatiei si Aero-
Clubul Regal Roman organizeaza acest meetlng

6) Primele afise vor fi de Md. 12 si vor anunta data

si=ieleRelelole)

meetingului si programul n linii generale. Afise Md.
24 a, se vor tipari dupa ce se va cunoaste rezultatul
interventiilor facute Tn strdinatate.

Se vor face afise mari pe panza pentru Tncrucisari
de strazi.

Se vor arunca din avioane afise mici, Tn cantitati cat
mai mari. Ele se tipdresc de acord cu diferite case de
automobile, carora le revin cheltuelile de hartie si tipar.

7) Se va cere reducere pe G. F. R. pentru cei din pro-
vincie cari vor asista la meeting. Cassele speciale in
interiorul incintei pentru vize in ziua meetingului.

8) Pretul biletelor de intrare se fixeaza la: Lel 60 pen-
tru persoane si 300 lei pentru vehicule.

Pentru vanzarea lor se vor face chioscuri de desfa-
cere (doud chioscuri dela A. R. P. A).

9) Organizarea transporturilor ca si la meeting-ul
din 1927

10) Se vor tipari regulamentele concursurilor orga-
nizate cu ocazia meeting-ului. Premii pentru fiecare
concurs: 12,000, 8-000 si 5-000 lei. Asociatiei Romane
pentru propaganda Aviatiei, 1i revin cupele ,Nicu
Capsa” si ,,Vasile Craiu”, iar Aero-Clubului 1i revin
cupele ., Aurel Vlaicu“ si ,,Mircea Zorileanu*.

11) La cunoasterea rezultatului de Tnscriere pentru
diferite concursuri se va tipari programul general al
meeting-ului. Acest program va cuprinde : Membrii
din comitetul de patronaj.

Comisarul general d. General C. Lazdrescu.

Comisari sportivi. d. Lt--Col. aviator Giossanu H.,
d. Maior aer. Radulescu Scarlat, d. Cdpitan aviator
inginer Mincu C., d. inginer M. Racovitzd, d. Capitan
aviator Gonta C.

— Regulamentele diferitelor concursuri.

— Particpantii Tnscrisi la concursuri.

Programul general al meeting-ului.

— Programul amanuntit pe zile si ore.

— Etc-, etc.

12) Organizarea vanzarei insignelor speciale, revine
integral Aero-Clubului Regal Roman (cu cheltueli si
venituri).

13) Invitatii pentru: Membrii Fam|I|e| Regale, mi-
nistri, corp diplomatic, autoritatilor militare si civile
superioare.

Tabloul invitatilor se va stabili de acord.

13) Tribune. Decorare.

14) Haut parleurs, procurare instalare.

15) A. R. P. A. si Aero-Clubul vor stabili in scris
regulele de sbor si disciplina sborului. Determinarea
pentru fiecare proba si concurent in parte a zonei si
Indltimei de lucru-

17) Botezul aerului. Biletele castigatoare ca si la
meeting-ul din 1927 sau cu plata (500 lei pentru ziua
de 21 Mai a. c.

Aero-Clubul va face urmatoarele interventii. Catre
Aero-Cluburile straine cerand concurs si participarea
industriilor nationale respective. Asemenea interventii
in strdinatate pentru parasutiste si acrobatii (M-lle
Blainville, Romanesky). Fronval, Coste si Le Brix, etc.

Pentru orice masuri, interventii, pregatiri asemenea
pentru orice cheltuiala se vor lua semnaturile d-lor din
comitetul de organizare, si se va lucra de perfect acord-



Produsele Uzinelor NAPIER

Din informatiunile ce detinem din sursa autorizatd, este
aproape sigur ca lameetingul de aviatie dela 19, 20 si 21 crt..
va participa si un avion englez, montat cu un motor ,,Napier
Lion * al Uzinelor Napier din Londra.

Performantele extraordinare obtinute cu acest motor, de-
venit celebra si considerat ca imbatabil, ne face sa credem in-
dicat a da cateva date si cifre, pentru edificarea celor ce poarta
interes aviatiunii noastre.

Uzinele Napier, cari Tnainte fabricau cunoscutele automo-
bile cu acelas nume, au luat in 1918 hotaréarea de a se dedica
exclusiv motoarelor de avion In actlas an apare primul tip
care a fo t imediat adoptat de catre Aviatiunea Britanica. De
atunci Tncoace, continueie modificari ce i s’au adus, punandu-1
pe primul plan, astazi motorul ,,Napier Lion“ de 450 Hp. este
standardul Fortei Aeriene Engleze si a,multor altor state ca
Japonia, Germania, Spania, Grecia, Polonia, America de Sud, etc

Pentru a se vedea marea Tncredere ce aviatorii cu renume
mondial au Tn acest motor, mentionam numai celebrul raid al
Comandantului Franco, care a zburat din Spania la Buenos-
Ayres 1a 59 '/3 ore, in cele mai bune conditiuni In urma insa

au fost Tntreprinse raiduri mult mai lungi, ca de exemplu acela
facut de 4 Hidravioane cu cate doua motoare din Anglia n
Australia si pana la Singapore si mai tarziu la 14 Octombrie
1927 zborul dela Felixtowe la Ktrachi, cel mai lung ce sa
efectuat vreodatd, acoperindu-se 28.009 mile engleze (peste
45 000 kilometri) dintre cari 11.625 mile (17.096 kilometrij fara
sd se simtd nevoia vreunei revizuiri sau reparatiuni.

In materie de viteza iardsi, concursul de anul trecut pen-
tru cupa Schneider este concludent. Locotenentul englez S. N.

Webster, castigatorul cupei, a ajuns la 281 mile sau 452 kilo-
metri pe ord, batand toate recordurile anterioare prin aceasta
iuteald ametitoare.

Din rapoartele oficiale ce avem laTndemand, motorul Napier
a ajuns la zboruri de peste 330 ore fara reparatii si la peste
2500 ore de zbor total, iiind Tnca in perfecta stare de func-
tionare.

Sunt cifre uluitoare, cari fac dovada repetatd a marilor
progrese realizate Tntru Tnvingerea spatiului si faptul partici-
parii la meetingul nostru al acestui motor, nu poate decat sa
bucure sincer pe orice bun roman.

GNOME-RHONE-JUPITER

RACIRE PRIN AER

Toate recordurile mondiale

REZlSTENTA; a efectuat essaie-ul de 150

ceasuri la Bank

USUR' NTA: in ordinea de mars, 350 kg.
CONSU MAT|A . micad, 228 grame pe C. K ora

Este adoptat de

17 tari europene

MARINA FRANCEZA L'A ADOPTAT IN MOD EXCLUSIV

ANGLIA, FRANTA, BELGIA, ELVETIA, JUGOSLAVIA, CEHOSLOVACIA SI CHIAR GERMANIA
AU LICENTA JUPITER SI-L FABRICA IN UZINELE LOR PROPRII
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CELE MAI IMPORTANTE UZINI DE AUTOMOBILE DIN EUROPA

CONSTRUESC:
automobile de turism. —autocamionete. — autoca-
mioane. — autobuze, —automatunatoare. autostropi-
toare. — autopompe contra incendiului, — autocotigi
pentru gunoaie- — Tractoare pentru Remorci si pentru
Motocultura. — Tanburi pentru armata. — Motoare
industriale si mgpine.

MOTOARE

PENTRU

AVIATIE

REPREZENTANTI GENERALI
Gr. CRIST EA & C-ie

BUCURESTI. — No. 88, Calea Victoriei No. 88. — BUCURESTI
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LAutomobilul cel mai bun oemru pretul olalil
Trel typuri diferite de 6 cil.
Toate montate pe 7 paliere

ADVANCED SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

SPECIAL SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

STANDARD SIX

(MOTOR CU SUPAPE LATERALE)
Reprezentant General:

CONSTANTIN S. MIHAESCU

CENTRALA: Str. Walter fflardclneanu, 2 DIs. Telefon 47/72
expozitie, atelier S| garaj : str. Cobaicescu, 45. Telefon 5/67
garaje . str. Dr. Felix, 46 sl str. Dr. Serglu, 38. Teieton 10/17

BUCURESTI
Adresa Telegraficd: NASH, Bucuresti



SOCIETATE AHOIfIMA PEHTRU  DISTRIBUREA PRODUSELOR PETROLEULUI

BUCURESTI. — Str. General Budisteanu No. 11 bis. — BUCURESTI

| | .
oy S F mMmgliguoiile
ULEIURI SPECIALE PENTRU:
MOTOARE DE EXPLOZIE
MOTOARE DIESEL
TRACTOARE
MASINI INDUSTRIALE I

SI AGRICOLE /
DIN FABRICA.TIUNEA. SOCIETATILOR;

STEAUA ROMANA, ASTRA ROMANA si ROM.-AMERICANA

~ DE VANZARE | dePoziteI.e sncletatel noastre, la principalele parale, depo-
zite dg nenzind sl magazine de automobile din ara.

UZINILE METALURGICE UNITE

» 1 I TAN, NADRAG, CALAN"

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

‘ ------ Capital Lei 300.000.000 deplin varsat |
Adresa telegrafica: METALUNIT
Telefon 51/39, 83/25

Uzinele TITAN, Galati.= NADRAG, Gavojdia
I CALAN, Criseni, Muntele Ferdinand-Minele de FierTeliuc

Uzinele noastre produc:

Tabla neagra.  Tabla plumbuita. — Tabla galvanizatd, Fonta.— Fier laminat.—
Cuie s sarma. — Toate articolele de tucerie, Plite, Ceaune, Sobe, Tuburi pentru
canalizari, scurgeri, etc.
Din Minele dela TEL1UC se extrag peste 6000 vagoane de fier anual.

Toate aceste produse se desfac prin: Soc. ,,SOCOMET"".
Reprezentanta noastra generald: Bucuresti, Calea Victoriei 8 si Biurourile de vanzare
| 0. AUSSCHNITT & Co., unul la Bucuresti, Str. Clemenceau 8, si altul la Galati
Str. Portului pentru rayonul Moldova si Basarabia.



BANCA MOLDOVA

SOCIETATE ANONIMA

Capital si Rezerve Lei 115.000.000
BucuAErrl P S

STRADA DOAMNEL, Centrala: |ASI

TEL. 346/75
Sediul:. BUCURESTI
SCULE SI UNELTE
ARTICOLE 1ECHNICE Sucursale: CERNAUTI, GALATI,

¢
CHISINAU, BALTI, CETATEA ALBA, |

MASINI DE TOT FELUL _
’ ROMAN, BRAILA, RENI, TIGHLTA i ]

INSTRUMENTE Sl

TARUTINO.
APARATE DE PRECIZIE Antrepozite : 1ASI, ROMAN, RENI si t
SECTIUNE SPECIALA BALTI. I

AERONAUTICA Telegrame : ,,MOLDOBANCA"

Face orice fel de
operatiuni de Banca

.o 1T EAUA ROMANAY

Societate Anonima pentru Industria Petrolului
BUCURESTI
Capital social: 1.000.000,000 Bei

RAFINARIA CAMPINA

Capacitatea de lucru circa 1.000.000 tone (itei pe au
PRODUSELE:

Benzina farmaceutica - Benzina pentru automobile — Benzina pentru motoare — Pe-

trol reglementar — Petrol Washington si White spirit — Motorina pentru motoare

.,Diesel" — Pacura pentru ars — Pacura pentru uns carute — Uleiuri minerale de ca-
litate superioara — Parafina — Uleiuri pentru cilindri — Smoala.

Pentru comenzi in interiorul tarii a se adresa:

»Societatii Anonime pentru Distribuirea Produselor Petrolului™

BUCURESTI, Str. General Budisteanu, Il bis
Fabrica de acid sulfuric. — Campma

mSTALATIUNI DE REZERVOARE $| DE EXPORT Rusciuc - Constantinopol PSmirna,  etc.

Fabrica de lazi si bidoane. — Constanta, Smirna si Salonic

AGENTII: Societd Anonima lItaliana linportazione Olii
«Steaua», Socidtd anonyme pour le commerce du via Ippo.ito d’Aste, 8—10, Genova
pdtr0|e Budapest V. Nador-utca 8. Reprezentare Generale:
«Steaua Romana», Agentia din Constantinopol, Ga-
lata, Taptas Han iii. Steaua Romana (British) Limited
«Steaua Romana», Agentia din Smirna, Local Kan- 3, Throgmorton Avenue, London fc. C. 2.
ditschale, Rue Soman Eskelani.
«Napht », Societate anonima bulgard, Sofia si Rusciuc. Steaua F I’angalse

«Anglo-Aegean Bank of Commerce Limited Salonic. Socidtd anonym?, 260, Boulevard St. Germain, Paris.



OOBIM

LINDBERGH CHAMBERLIN
BYRD ::::: MAITLAND

BROOK & SCHLEE
-ICOSTES-LEBRIX:-:
CUMAGNETOURI

SCINTILLA

1O5EF SCHNEIDER

IMPACAREI, 31. BUCURESTI

IN TRECERE T TIHIUTT DZUT\WVWW-T
PRIN CAPITALA Z2XS.>».

wviZzitati din Targui Mosilor
_______ (o J—

Unde ve(i gasi diferite distractii mondiale:
finn Diinn frHkarcafi in vagonete solide cu o iu-

_ Dilluu teald vertiginoasa veti avea impresia
Jjuu | uuu sborului prin munti.

o calatorie admirabila cu automobilul ce se
conduce personal si e pus in miscare prin
electricitate.

si diferite alte distractii
Nnoul siI atractive



UZINELE DE FIER SI

DOMENIILE

RESITAN

Societate Anonima. —CapitaI,SociaI Lei 75.000.000

Fier de comert, Grinzi si U, Fier fa-
sonat, Table groase si mijlocii, Sini
si material marunt pentru ecartament
normal si Tngust.

Schimbatori, Macazuri, incrucisari, Po-
duri si alte constructii de fier.

Osii, bandaje, perechi de roti complete,
pentru locomotive si vagoane, garnituri
de roti si roti din otel turnat pentru linii
Tnguste.

LOCOMOTIVE pentru ecartament normal sl ingust

Piese turnate de fonta, piese turnate din otel
si piese forjate pana la greutatea de 30

tone bucata, suruburi, butoane, trifoane,
crampoane.

ELECTRO-MDTOARE, DINAMURI, GENERATOARE

Transformatoare, instalatiuni complete de
centrale electrice, industriale si comunale,
electrificari de orase. Echipament electric
pentru industria petrolifera.

ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU
APARATE SI UNELTE DE SONDAJ

orice sistem

Armament si Munitiuni, Pluguri si alte
unelte agricole, Lopeti, Sape, ,,Nicovale**,
etc., etc.

Mine, fabrici si domenii la:
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVILTA, etc.

Reprezentanta Generald ,,SOCOMET"

Societate Comerciala Metalurgica S. A. — Bucuresti, Calea Victoriei No. 51
Telefon 10/98. — Adresa Telegrafica ,,.SOCOMETAL*. — Telefon 47/24

Recordullumitcu DORNIER-SIJPERWAL

Prevazut cu 4 motoare GNOME si RHONE-JUPITER

1000 Kg. (greutate utila)
| luteald peste 100 km.

n , peste 1000 km.
2000 Kg. (greutate utila)

[l luteald peste 100 km.
IV, peste 500 km.

V., peste 1000 km.

4000 Kg. (greutate utila)

VI Durata . 6M’56”
VIl Distanta 1000 km.
VI Tnéltimea . 2970 m.

IX luteala peste 100 km.
X »  peste 500 km.
Xl ,,  peste 1000 km.

209.546 km/h
179,416 km/h
177,279 km/h

Recorduri vechi:
190.637 km/h.
Savoia.
175,600 km/m.
Dornier Do. D.

Recorduri noi:
209.546 km/h.

177.279 km/h.

190.435 km/h.
Dornier Do. D.

209.546 km/h.

179.416 km/h. 173.567 km h.
Savoia

177.279 km/h. 166.363 km/h.
Savoia

Cea mai mare greut. incarc, la 2000 m. este de 4037 kg

7-



Avionul de pasageri B. H. 25

Avionul de pasageri ,,AVIA*“ B. H. 25, comandat la Uzinele Skoda, pentru aviatia civila roméaneasca

Avionul de pasageri B. H. 25 JAVIA*



Avion de pasageri bimotor, ,,FARMAN GOLIATH"

AVIONUL ,,DORNIER-SUPERWAL

Stabileste cu 4000 kg. de Tncarcdturd, 12 recorduri dintre cari 10 au si fost omologate de
F. A. I. si zboara sub control oficial cu 6000 kg. Tncarcatura.

NA*“ apare Tn 10.000 exemplare Tip. ziarului «universub
Redactia Str. Romana, 227-Telef. 213|23 Ad-tia Prel. Polona, 17-Telef. 330|75



