ANUL 1. — No. 8. IUNN1E, 1928

»

AVIATIE,
RADIO,
GAZE
SUMARU
1. Paseri fantastice pe albastrul Cerului, de M. S. REGINA 7. Situatia Radio-Difuziunei la noi de Inginer N. CARANFIL.
MARIA. 8. Razboiul- Aero-Chimic, de Inginer chim. V. ZAHABESCU
= Autograful celebrilor aviatori COSTE si LE BRIX. 9. Radio in Natura, de Ing. L. FLORIN. -A
= Drept Aerian, GR. L. TRANCU-IASI _ 10. Cinemaforgraful si Radiofonia, conferinta d-hii T. VIANU.
Rentabilitatea liniilor Aeriene, de ST, TArARESCU. 11. Sfaturi pentru amatorii de Radio 1 fC
‘= Navigatia Aeriand in America, de AVAL. 12. Un comunicat al Soc. de Radio-Difuziune.
rti. Criterii de clasificarea avioanelor la concursuri si meetin- 13. Aviatice.
ITA  guri, de Inginer ST. SESEFSCHI. 14. Buletinul Oficial A. R. P. A.

NUMEROASE CL1.SEE IN TEXT, etc.

Cu ..Rlllpfinill nfiris»!l al Acnriatiai —F e



,.ROMANIA AERIANAO apare cu Tnalta colaborare a

1 M. S. REGINJI MRRJ/I

Asemenea si a urmatorilor D-ni, asezati Tn ordinea alfabetica:

ARGETOIANU C. ministru domeniilor, ANGE-
LESCU P. ministru de razboi, ANOELESCU C. Dr.
ministru instructiei publice, ANASTASIU V. Lt. Col.
Dr. Aviator, sef serv, sanitar aeronautic, ALEXAN-
DRESCU T. ajutor primar presed. aeroclub, albastru,
ANTON M. Lt. prof, scolile aeronautice, BERTHE-
LOT General, BALANESCU |. Dr. Col. prof. sc.
Gaze, BALANESCU Comandor directorul marinei
militare, BERTEA AL. Maior Av. redactor Romania
Aeriand, BRANISKY Ing. chimist sc. de gaze, CA-
RAMF1L Ing. Dir. G-l. Soc. Energia, CRISTESCU
Ing., DUMTRIU C. ministru comunicatii, EYNACK
LAURENT fost ministru al aerului in Franta; FRANA-
SOVICI RICHARD subsecretar de stat, L. FLORIN
Ing., GIURGEA Ing. direc. radio-comunicatii, GONTA
Cépitan Av. serv, foto-aerian, HURMUZESCU Ing.,

prof., INCULET I. ministru sanatatii publice, LUPU
N. Dr. ministru muncii, LUPAS N. Ing., MINOVICI
STEFAN Dr. prof., MINCU Cadpitan Av. Ing., PASCU
CEZAR Deputat presed. asoc. «Prietenii Aviatiei»,
POPESCU GH. Col. sef serv, gaze, RUDEANU V.
G-l. insp. general de armatd si insp. aeronauticei,
RUJINSKY GH. Col. dir. A. R. P. A, STOICA
RADU Ing. dela Ars. Aeronautic, SESEFSKY Ing.,
prof. sc. militard aeronautice, TATARESCU STEFAN
Deputat Dir. Rom. Aeriand, TRANCU-IASI GR. fost
ministru prof, jurist, scoala libera de aviatie Regele
Mihai, WIGARD IGNACE conducatorul navigatiei
aeriene poloneze, WRONSKY MARTIN conduca-
torul Luft-Hansei, ZAHARESCU V. chimist prof,
scoalele gaze si sc. militare geniu, etc., etc.

Pe liniile de navigatie aeriand ale Societatii LUFT-HANSA, unele avioane au chiar cabine-restaurant
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Paseri ~anta”tiCe
pe Albastrul Cerului

de M. S. REGINA MARIA

Minunat lucru mai este cucerirea cerului ! Sa poti Tntinde
aripi mari si sa te avanti departe deasupra paméantului — ca
niste gigantice, fantastice paseri fermecate — cu impresia de
fara limita si Tn viteza si Tn distanta!

Doua lumi: una jos si una sus. Cea de sus fara drumuri
si frontiere, strabatuta numai de mintea omului, energia si
curajul tui, devenit cuceritorul aerului.

Tlripi mari, linistite, neobosite dar prea sus sa poata
arunca o umbra peste munti, lacuri, codri, rauri, plaiuri si
orase, Tntinse toate ca o harta pe paméant. Rripi mari ce
ezboara chiar peste oceanul fara carari si numai ochii al-
bastri ai unui tanar ce priveste prin nori si furtuna, ceata
si spatiu, singur de tot, ca un vultur, deschide calea.

Rripi fantastice pe albastrul cerului. Ridicam capul fiindca
le auzim venind cu un sunet straniu, iata-le! Punem mana
strasina la ochi ca sa le putem urmari zborul cu neliniste si
admiratie, iar inimile ne bat. De ce ne bat inimile asa de tare ?
Uste teama pentru aceste paseri, sau e sgomotul ce-Il fac, care
ne aminteste ceva ? aminteste....



Un fior» trece prin noi, un frig pape ca ne-a
cuprins inimile, ce ne amintim ? Imagini, su-
nete, s&nge, agonie, tipete de moarte, si peste
orasul plin de soare, aripi gigantice, fantas-
tice, aripi albe ca zapada pe albastrul ce-
rului !

Un gand ne strabate pe loc, atotputernic si
fara raspuns. Dece oare omul trebuie sa tra-
iasca, sa inventeze, sa cladeasca si sa dis-
truga ; sa se bucure si sa sufere; sa rada si
sa planga; sa fie bun si rau, bland si aspru
sa agoniseasca si sa risipeasca..... Dece tre-
buie ca tocmai creerul lui sa conceapa visuri
atat de vaste si dece trebuie sa le Tngroape
Tntotdeauna Tn sange ?

Si totusi ridicam capul si privim aceste pa-
seri titanice ce sboara, ce sboara pe albas-
trul nemarginit — ce sboara in Tnaltul ceru-
lui si din Tnaltimi se uita la frumosul dar
plin de suferinti pamant al nostru; ce
zboara.... din tara Tn tara, peste muntii cei
Tnalti, prin nori, cu impresia ca luna si ste-
lele nu sunt asa departe.

In toate tarile aviatia ia proportii ce cresc
mereu, cu noi inventii, Tmbunatatiri si tipuri
Nnoi, caci mintea omului nu poate sta locului.

Ca una ce iubeste omenirea si tot ce e fru-
mos, ca una ce iubeste pacea, ma cutremur,
cand ma gandesc ce vor Tnsemna aceste pa-
seri Tn viitorul razboi. Instinctiv, Tmi fac
cruce si buzele zic: ,,Da Doamne, sa nu fiu
din aceasta lume, ca sa vad viitorul razboi",

jafipi pe albastrul cerului.... da! ca soli,
ca exploratori, ca rapizi aducatori de vesti
bune, de ajutor, ca deschizatori de cai noi
catre alte lumi, ajungand pana ta cel mai
Tndepartat colt al pamantului, dar nu ca
aducatori de moarte, nu ca distrugatori. ,,O
Doamne nu ma lasa sa vad aceasta'.

Dar ca Regina un alt gand 'ma preocupa

ca noi nu trebuie sa ramanem Tn urma celor-
lalte natiuni in efortul de a cuceri aerul. In
timp de pace sl de razboi, TREBUIE ca sl noi
sa ne Tntindem aripile Tnfruntand orice ne
ar cere soarta.

Deci, sa ne dam bine seama cu totii de ade-
varul. ca aviatia a devenit unul din factorii
principali ai lumei moderne; un factor de
care trebuie sa tinem socoteala, sa-1 urma-
rim si sa-l obtinem cu toata ravna — Trebuie
sa ajutam, sa ajutam cu vorba si cu fapta,
asa fel Tncat sa nu atipim, nebagand Tn
seama marile, minunatele si Tn acelas timp
grozavele realitati ale timpului T™n care
traim.

Initiativa luata — de un adevarat si pre-
vazator patriotism, ca fiecare judet sa dea
un aeroplan natiunei, a fost o frumoasa ins-
piratie, un practic Thceput al manei opere ce
trebuie Tmplinita, care nu trebue amanata,
amagindu-ne cu visuri desarte de siguranta.
— Trebuie sa fim deopotriva de pregatiti ca
acei ce sunt la rasarit si apus de noi, la mia-
za-zi si miaza-noapte.

Paseri gigantice, fantastice, paseri ferme-
cate.... sa ni le procuram Tn numar cat mai
mare si de tip modern, Tncat albastrul, gal-
benul si rosul nostru sa pluteasca peste tot,
alaturi de celelalte culori, cari acum var-
gheaza cerul Tn toate senzurile.

Pentru mai bine sau mai rau ? JVu pot
spune....

Omul a cucerit aerul; Tmpreuna cu restul
omenirei sa ne Tntindem aripile si sa ne ri-
dicam Tn vazduh, caci niciodata nu vom mai
reveni la timpul acela — pe care poate Tntr’o
zi Tl vom regreta — cand numai ploaia, za-
pada sl fulgerul Domnului cadea din ceruri

pe pamant.



Prin Romania Reriana
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in traducere: Nzlz mijlocirea revistei «Romania Aeriana», condusa cu atata pricepere de D-l Tata-
rascu, suntem fericiti sa adresam sentimentele noastre de vie simpatie orasului Bucuresti, si populatiunei
Romane, care ne-a facut o asa de spontana si entuziasta primire.

Frumoasa aviatie romaneascd, am dori sa gaseasca aci, urarile noastre cele mai bune, si multumirile
sincere, pentru atentiunile delicate ce a avut pentru «.Pasdrea Frantei».



DREPT AERIAN

La scoala de aviatiune «Regele Mihai I» mi s’a cerut
sa fac In 5 lectiuni un curs de legislatie aerianda. M’am
Tncumetat sa ncep acest curs pentru ca inca dela 1909
am scris In revista «Curierul Judiciar» doua articole
asupra problemelor de «Drept Intern si International in
Aviatiune».

In toate lectiunile mele am adoptat cuvantul de «aero-
mobil», pentru aparatele destinate navigatiunii aeriene
deferite in anexa B. a conventiunii din Paris din 1909.
Mi se pare mai potrivit pentru limba romaneasca de
cat ,,aeronava.

Cu gandul ca voi contribui la cunoasterea interesan-
telor probleme de drept aerian, si considerand ca aceste
5 lectiuni sunt numai introducere in studiul pe care il
pregatesc asupra acestui subiect, voi repeta necontenit
ca «politica noastra din punctul
de vedere al aviatiunei trebue sa
devind comerciala».

Dau, pentru cei ce se intreaba
ce este dreptul aerian, cateva note
din cursul meu.

E compatibila natura spatiului
aerian cu existenta unei legisla-
tiuni aeriene?.

Cri ce lege emana dela un su-
veran. Exista un suveran al atmos-
ferei terestre care poate sa legi-
fereze asupra intregului spatiu ae-
rian? Spatiul poate sa fie el di-
vizat In parti distinate suverani-
tati 2.

Nu este el oare unul si indi-
vizibil prin esenta sa, prin flui-
ditatea omogena a substantei ce-1
ocupa, prin Tntrebuintarea ce i se
poate face si care ar fi impiedicati
de impartirea sa?

latda prima Tntrebare care si-au
pus-0 jurisconsultii Tnainte chiar
ca navigatiunea aeriand sa fi de-
venit asa de importantd ca sa
aibe nevoe de reguli si sa oca-
zioneze conflicte.

Dupa D-lI Edouard d’Hooghe, Presedintele Comite-
tului Juridic International de Aviatie, mai multe teorii
s’au facut din acest punct de vedere si le enumara in
felul urmator.

1. TEORIE - (BLUNTSCHLI — PRADLER FODERE)

1. O primda teorie admite ca spatiul aerian nu
poate fi obiectul nici unei suveranitati. Dupa teoria
aceasta numai soiul e susceptibil de o diviziune per-
manentd a carei urme devin constatabile.

Bluntschli si Pradiar—Fodere, constata ca o diviziune
geometrica a aerului e imposibila atat in suprafete ver-
ticale cat si in suprafete orizontale caci aceste suprafete
ar fi pur ideale si ca in atmosfera nu pot exista frontiere.

2. TEORIE — (STRANZ $SI MEILI)

2. Din cauza acestor inconveniente unii jurisconsulti
ca Stranz si Meili au admis principiul libertatii aerului

GR. L. TRANCU-IASI
fost ministru

de GR. L. TRANCLMASI

sub rezerva drepturilor necesare conservarei drepturilor
statului subjacent.

Comitetul Juridic International al Aviatiei in proectul
sau de Cod international al aerului discutat la con-
gresul din Paris in 1910 a formulat art. 1 in modul
urmator.

«Circulatia aeriand este libera afara de drepturile
pentru statele sub-jacente de a lua oarecari masuri in
vederea sigurantei lor si a persoanei si bunurilor locui-
torilor lor».

Dupa teoria aceasta se admite o suveranitate oarecare
statului sub-jacent limitata Tn spatiu prin verticalele fron-
tierelor sale si in obiect de nevoile sale fara ca limita
de Tnaltime sa fie impusa’s

g TFORIF
(ZONA TERITORIALA
AERIANA)

3. Teoria a 3-a asimilileazad
aerul cu marea teritoriala.

Care e insd aceastd zonda? e
divergenta intre jurisconsulti:

Fauchille o fixeaza la 1500 m,

Meilli o arata la distanta unei
bdtdi de tun sau la care nici ba-
lonul nu s’ar mai zari dela pa-
mant sau fix a 1500 metril

Von Holtzendorff admite o li-
mitda de 1000 metri dela cel mai
Tnalt punct al statului.

Pietri Hilty Rivier iau ca limita
fnaltimea ce o poate atinge proec-
tilele lansate de pe pamant.

Altii considera limita vizibilitatii
plecand dela p'mant.

Mayer distanta la care statul
poate face sa se simta autoritatea
sa direct la pamant.

Diviziunea aceasta dupa d’Ho-
oghe e arbitrara mai ales tinand
seama de atitudinele diferitelor
state si de diferitele puncte ale
aceluiasi stat.

Ar echivala in mod practic la supunerea aeronavelor
la suveranitatea teritoriala a statului subjacent")-

Meili preconiza de pe atunci o Tntelegere ntre state
analoaga cu cea intervenitd pentru telegrafia fara fir si
pentru fixarea liniilor mari unei atari Tntelegeri s’au scris
multe lucrari"T

Meili transforma in maxima deciziunea luata de Insti-
tutul de Drept International la Gand in 1909 asupra
«Regimului aerostatelor si telegrafiei fara fir» : L'Air

13) Ed d’Hooghe, op. cit. pag. 5.

14) Vezi Curierul Judiciar pe 1909, No. 70, studiul nostru.

15) Vezi Ed, d’Hooghe, op cit. pag 5.

16) A se vedea Curierul Judiciar din 1909, No. 70, in care citez :
Fauchille. «Annuaire. XXI. pag. 19, in revue intern de droit intern
privd» 2-eme partie pag. 414 ; Merlngher: Traitd de droit public interne)
2-e partie pag. 398.

Wilhem, De la situation juridique des aeronautes en droit interne
«in Journalde droit interne-» 1891, XVIII, pag. 440 sl urmatoarele
Grunwald: Das Luft Schiff in Volkerrechtlicher and Strafreflicher
Bezihung. 1908, etc. etc.



est libre. Les Etats n'ont necessaires a leur conserva-
tion» (cfr. Anuaire XX1—1906 pag. 227—320).

In lucrarea sa Meili aratd ce trebue sa contina regu-
lamentul international care sa consacre principiile ce le
sustinea, Tntre cari si decizia din Qant la care se ralia
neconditionat.

4. TEORIE — SERVITUTEA AERIANA

4. Alti autori se raliaza dela teoria suveranitatii teri-
toriale. Ei admit cd un stat este suveran nu numai pe o
suprafatd ci pe un volum, adicd a piramidei determinate
de razele terestre pornind din centrul globului spre
nesfarsit trecand prin diferitele puncte ale frontierelor
pamantesti.

Meurer si  Wetlake admit teoria cd suveranitatea
aceasta e temperatd de servitutea liberei treceri pentru
navigatorii aerieni pe baza unui drept propriu.

Qriinwald. von Ullman, Collard, Gemma Baldwin si
Jenny Lycklame in «Revue juridique internationale de la
locomotion aerienne» sunt de parere ca dreptul de
zbor nu se poate acorda de statul sub-jacent de céat pe
baza unei concesiuni din partea sa.

5. TEORIA INTELEGERII INTERNATIONALE

5. Ed. d'Hooghe crede ca preocuparea secreta cate o
data neformulatd a jurisconsultilor este inspirata de pe-
ricolul conflictelor de legi.

NAVIGATIA AERIANA

In unul din numerile sale trecute ,Roméania Ae-
riand" s'a ocupat Tntr'un articol rezumativ despre a-
cest capitol, pe care-1 socotim foarte interesant pen-
tru cititorii nostrii ; iatd de ce revenim cu relatarile
de mai jos:

Din harta aeriand ce publicam aci, rezultd reteaua
aeriana de care dispune mare putere Nord-Ameri-
cana.

Distantele enorme si zonele intense populate favori-
zeaza mult navigatiunea aeriand. Importantele linii
complecte si definitiv organizate: New-York-San-Fran-
cisco, care brazdeaza continentul dela o margine la
alta, apoi New-York-Florida, dispun de instalatiuni
de noapte, cu faruri, cari reprezinta ultimele perfec-
tiuni ale tehnicei Tn fortd de lumina si functionare
ireprosabild. Pana la 1 lulie 1927, marea linie New-
York-San Francisco era exploatatda de administratia
postelor ; dela aceia data ea a fost trecutd la doud
societati de navigatiune particulare. Linia aeriand
New-York-Chicago este exploatata de ,,National Air-
Transport” pe cand etapa Chicago-San Francisco este
incredintata lui ,,Boeing-Air-Transport”.

Pand in anul acesta, au functionat pe ambele linii
aparate prevazute numai cu motor de 400 H. P,, trans-
portdnd posta si pasageri. Fata de interventiunea
traficului anul acesta se pun in functiune aparate
tri-motoare cu cabine mari confortabile. Motoarele
sunt de tip ,Wasp“ racire cu aer.

Dealungul coastei de Vest functioneaza linia de
navigatie aeriand ,,Pacific-Air-Transport si  merge

El admite ca aerul nu este unres unius nici res nullius
ci un res communis si ca in toate partile sale e supus
suveranitatii comune a tuturor persoanelor dreptului
international public.

Acestea fata de aer sunt in stare de indiviziune for-
tata si perpetud a indiviziunei din dreptul privat.

Ele nu pot legifera decat de comun acord si pentru
toate partile sale de odata.

Ori ce legislatiune emandnd dela un singur stat n’are
autoritate nici ntr’'un loc si fatda de nimeni.

Atmosfera este de acum Tnainte esirea universala catre
toate punctele pamantului; poate fi comparata cu un
fluviu international al carui riveran ar fi toate popoarele
si In parte si deodata.

Aceasta teorie tine seama de natura atmosferei, de
necesitatea unei legislattuni comune si de oportunitatea
unei legislatiuni sumare, stabile si simple, impiedicand,
din pricina greutatilor Tntelegerilor internatoale, guver-
nele de a o incarca cu detalii producatoare de greutati.

Am dat in céateva cuvinte un rezumat al teoriilor inte-
resand .problema juridica a navigatiunii aeriene.

Este important de stiut ca am inceput cursul n ajunul
«invierii» si I'am terminat? in ajunul «inaltarii» Dom-
nului nostru lisus Christos. E simbolic.

«invierea» trebue sa ne aduca necontenit aminte de
obligatiunile noastre fata de aviatiune, care este nadejdea
zilei de maine si scutul nostru de aparare; «inaltarea» e
simbolul chiar al aviatiunii, r.dicarea tot mai sus catre
seninul cerului si jertfa, sfidarea pericolului si a mortii.

IN. AMERICA DE NORD

dela Seattle-granita canadiana-San  Francisco-Los
Angelos. De aci soc. Madux-Air-Linie, Tntretine un
serviciu aerian la San-Diege cu utilizarea aparatelor
trimotoare de tip ,,Ford" cu cabine pentru zece pasa-
geri. Pentru o caldtorie aeriand de 70 minute, costd
distanta Los-Angelos-San Diego 15 dolari-

O altd importana linie aeriana porneste dela Chi-
cago-Dallas-Texas, cu o intindere de 1600 km. Pre-
lungirea acestei linii la Galveston si San-Antonio, a
fost desavarsita anul acesta.

O alta recenta realizare aeriand este noua comuni-
catie aeriand New-York-Atlanta. In loc de a se face
cu trenul 22 ore, se va célatori pe calea aerului i
anume cu zbor de noapte numai 9 ore.

Dela Salt Lake City, in Statul Utah, pornesc inca
doud importante linii aeriene spre N.-Westul si Sud-
Westul uniunei. Apoi remarcd inca liniile aeriene
Il_\lev_v-York-Boston-Chicago-Cincinaty; Chicago-Saint
ouis.

Observam ca in America de Nord de altfel ca si
in toate tarile din lume, toate liniile aeriene sunt
date Tn exploatarea societatilor particulare de naviga-
tiune aeriana.

Existd numai o singura linie a cdrei exploatare este
inca rezervata Directiunea aviatiunei militare si a-
nume linia ce merge dealungul granitei mexicane dela
San Diego la San Antonio si aceasta din motive stra-
tegice. Pe aceasta linie traficul aerian este limitat la
transportul de militari si a serviciului oficial de in-

formatii.
AVAL



Crlierii d¢ cMlcn aiMM la concursuri si meelingur

Institutiunile noastre aviatice importante, Aero-Clubnl
si ARPA, ajutate de Ministerul de Razboi si sprijinitn
de initiativa personalitatilor noastre marcante, tind, die
ce Tn ce mai mult, sa introduca, in scop de propaganda,
principiul demonstrat unilor aviatice pe cale de meetin-
guri si concursuri.

Este inconttnstabil ca aceste manifestatiuni practice,
prezintd numeroase avantaje concrete, intre cari se pot
enumera urmatoarele:

a — Stimularea pilotilor din Aeronautica noastra mi-
litara.
b — Contactul imediat al cetateanului roman cu ma-

terialul pentru a carui achizitionare a contribuit ,,volens-
nolens*.

¢ — Posibilitatea de selectionare a avioanelor foarte
bune, fatd de cele mediocre.

d — Prezenta pe aerodroamele nationale, a avioanelor
strdine, fapt care permite examinarea technica a acestora.
Etc., etc.

Pentru ca aceste rezultate sa fie pozitiv atinse, este
Tnsa neapdrat necesar ca meetingurile sa fie ,civilizat"
organizate s', in special, sa se adopte norme sau for-
mule echitabile de clasificare a avioanelor ce iau parte
la concursuri. Altfel, rezultatul material poate scade sub
zero, fara a mai vorbi de demoralizarea pilotilor si cri-
tica Caselor straine Tnscrise.

In scopul acesta, si convinsi ca meetingurile noastre
se vor repeta cat de des, vom incerca a analiza cateva
formule de clasificare, ldsand celor in drept latitudinea
de a le adopta, modifica sau perfectiona.

A. — Formula l-a.

Fie:

Pu, greutatea utild transportata de avion.

V, viteza avionului in m/sec sau km/oréa.

C, greutatea combustibilului ars in timpul traectului.

Plecand dela acesti trei factori, cei ne-initiati vor pre-
supune ca ordinea de clasificare n s’ar putea exprima
sub forma

Aceasta formuld ,,simplistd"”, aplicata din nefericire si
la noi, este complet falsd. Pentru a dovedi aceasta, vom
ncepe prin exemplul urmator, si anume: in diagrama
din fig. No. 1 am trasat curba vitezelor in functie de
puterea respectiv necesara, pentru un avion modern.

de Inginer, ST. SESEFSCHI

Prof, la Sc. speciale Aeronautice Fost Di-
rector sl Ing. Sef In Ministerul de Rizboi

Sa presupunem acum, ca dispunem de doud avioane
identice, ambele ducand cu ele cate o sarcind utila de
300 kg. Primul va merge, de exemplu, cu gazele reduse,
cu viteza de 110 km/ord, iar al doilea cu o iuteald de
220 km/ora, motorul acestuia functionand in plin regim.

Primul avion A, va avea nevoe, conform diagramei,
de 70 cai putere; al doilea B, de 230 cai.

Socotind consumatiile specifice egale cu circa 230 gr.
pe cal ord, vom avea urmatoarele consumatiuni totale

pe ora
Av. A .... C = 0,230 X 70 = 16,2 kg. benzina
Av. B. ... C = 0230 X 23° = 530 ,,

Ordinea de clasificare a acestor doua avioane, com-
parate Tntre ele ar fi deci:

n :309__)(_[102 2040 puncte

300 Vv 220
U = s = 1240 puncte

Ar urma ca avionul cu vitezda mica, sa fie clasificat
odatd si jumatate mai bine decat cel rapid!

Ori, avionul B, clasificat al doilea, poate transporta
cele 300 kg. utile, pe o aceiasi distanta de 110 km.,
numai intr'o jumatate de ceas, in loc de o ora. Este
posibil sa neglijam viteza, aceasta caracteristica primor-
diala a navigatiei aeriene ?!

De ce acest rezultat absurd ? Fiindca formula nu are
dimensiunile unei viteze.

Sa ne explicam:

Pzz, reprezintd o fractiune din forta de sustinere, adica
o forta F.

C, este proportional cu puterea W a motorului si cu
timpul T de functionare, W fiind la randul ei egald cu
o forta multiplicatd cu o viteza.

Daca notam cu c. consumatia specifica, vom avea

P« X V. FXV R
= Cc —C*FXVFEe-* T

In consecintd, formula nu contine ca dimensiune decét
timpul. O asemenea norma de clasificare, in raport in-
vers cu timpul, nu se poate aplica decat vehiculelor
terestre (si Tncd, la viteze mici), nu avioanelor unde
tractiunea este proportionald cu patratul vitezei,

B. — Formula ll-a.

Sa completam formula primitiva, cu un alt factor im-
portant, si adicd, cu drumul total L parcurs in timpul
T, si sa vedem daca nu obtinem dimensiunile unei viteze.

Vom scrie:

_ p« XV XL
n c
Ori: L=V XT
si C=cXWXT
(W fiind puterea utila a motorului)
Vom avea deci :
Pz xVXVXT P, X VI
cXWXT CXW

Dupa aceasta formula, calitatea unui avion va fi pro-
portionala cu Greutatea utilda Pu, cu patratul vitezei V
si invers proportionald cu consumatia orara.



Ce dimensiuni are aceastda formula?
Stim cd o putere este produsul unei forte F cu un
drum parcurs pe secundd, adicad W — F X V
Vom scrie deci:
F X V]
F XV
De data aceasta formula reprezintd realmente dimen-
siunile unei viteze si poate servi la o clasare echitaoila
si logica a avioanelor in comparatie.
Exemplu. — Sa revenim la cele doud avioane din
cazul precedent si sa le aplicam ultima formula.
Obtinem:

=k V

. 300 V 1102
Avionul A ... .<<=— - ——— = 2250 puncte
16,2
B . ...nN = 300 X 2202 9760 puncte

Vedem cd ordinea de clasificare se rastoarnda com-
plet, si absolut in favoarea avionului ce fusese sacrificat
de prima formula.

Concluzii.

a) Formula care nu contine viteza decéat la puterea
intdia, este falsa si trebue imediat abandonatd. Ea nu
s'ar putea aplica decat ascensoarelor, tramvaelor si sla-
belor vehicule terestre cu viteze mici.

b) Pentru avioane si v.se marine, unde rezistenta la
Tnaintare este proportionald cu patratul vitezei, trebue
utilizatd formula a doua.

c) Stiti care este diferenta enorma ntre cele doua
formule ? Voi lua un exemplu foarte simplu, care va
edifica usor pe cetitor.

Mosierul B, poseda o proprietate a carei periferie are
0 lungime de 2 X 200 -t 2 X 150 = 700 metri.

Lungimea periferiei proprietatei vecinului sdau A, este
nsa de doua ori mai mare, adica : 2x680-t-2x20=1400 m.

Domnul A, care a uitat aritmetica din clasele primare
si geometria din gimnaziu, pretinde ca pentru a face
inconjurul mosiei sale, 7i trebue un timp dublu decat
acela necesar ocolului domeniului lui Nenea B, si cg,
in consecintd, poseda o suprafatd mai mare de pamant
decat cel din urma.

Are dreptate? Nu, fiindca o suprafatd nu este pro-
portionald cu lungimea periferiei, ci cu produsul latu-
rilor, si anume:

Dela
Meeting

Suprafata lui A = 20 X 680 = 13.600 m.
” , B = 150 X 200 = 30.000 m.

Vedem dar, cd mosia lui A, a cdrei periferie este de
doud ori mai mare decat a lui B, este totusi pe juma-
tate mai micd decéat a vecinului B.

Si aci, ca si in cazul formulelor de apreciere a per-
formantelor unui avion, rezultatul problemei depinde de
un factor la patrat, si anume: nu ne-am intrebat de cate
ori un metru lungime intrd in lungimea periferiei, ci de
cate ori un metru patrat, se cuprinde in suprafata totala.

Judecand dupa d-1 A, ar urma sa apreciam o supra-
fata dupa formula

T

T fiind timpul necesar pentru a parcurge periferia
unei suprafete.
Dupa afirmatia d-lui B, care nu a uitat matematicile,
vom aplica Tnsa formula :
S = k. LI

Formula definitiva.

Revenind la chestiunea aviatica, ni se pare just sa
recomandam o formuld mai complecta in care sd figureze
la numitor si Greutatea totala a avionului in sbor; aceasta,
pentru motivul cd un avion este superior altuia care, la
calitafi egale de vitezd si putere duce o sarcina utild
mai mare prin raport cu greutatea sa totala.

Formula finala pe care o propunem este;

(C fiind consumatia orara).

In fata aparatului
trimotor  Fokker
grupul de ziaristi
ce au zburat.
In primul plan se
distinge D-1 De-
putat St. Tatarescu
Directorul revistei
noastre, iar in
fund renumitul
pilot Grase, ingi-
nerul sef al casei
Fokker, care a
participnt la Mec-
tingul din prima-
vara aceasta.



SITUATIA RADIO-DIFUZIUNEI LA NOI

Gratie unei interziceri complecte pana in 1925 si de
atunci datorita unei legi gresit conceputd, Romania a
ramas una din tarile cele mai Tnapoiate din Europa
pe taramul radiofoniei.

Pentru marea multime radiofonia este vazuta sub
unghiul amuzamentului: Putini sunt aceia care re-
alizeazd mijlocul de culturd, propaganda si mai ales

al raspandirei tehnicei undelor hertziene 1n tineret
prin radiofuziune. _ - )
Comunicarile prin radio Tn viitor vor intra in

uzul comun ca si telefonul cu fir si este 0 mare gre-
seald cat de departe au fost si stint tinute tinerele
generatiuni romane de practica transmisiilor prin
radio. Aceasta situatie este si imediat dezastroasa
pentru armatda care nu are de unde sa-si recruteze
specialisti Tn numar suficient in caz de mobilizare...

D-1 N. CARANFIL

Toti cei cei, sau ocupat cu radio stiu cat de gresita
este legea actuald complicatd cu restrictiuni supli-
mentare sau chiar prohibitiuni in anume regiuni. Sis-
temul strutului care baga capul Tn pdméant ca s& nu
vadd ! Din aproximativ 18.000 posturi de receptie in
functiune in Romania numai 7.000 sunt autorizati si
din acestia nici jumatate nu sunt la curent cu platile
abonamentului.

Trebue sa reactionam cat mai repede.

SOCIETATEA DE RADIODIFUZIUNE

Acum trei luni a luat finta soc. de radiodifuziune
cdreia statul i-a concesionat exclusivitatea emisiunilor
in schimbul participarei si controlului Tn societate-

Statutele impuse contin clauze cari ingreuiaza mult
dezvoltarea societatii. Trebuesc schimbate.

Ce a facut pana acum aceastd ntreprindere se in-
treabd orice amator de radio.

A propus ministerului de comunicatii schimburi de

de Inginer N. CARANFIL

--------- Director General al Societatei ,,ENERGIA'

adus la legea in vigoare. Propunerile facute nu au
fost inca adoptate de guvern, dealtfel sunt departe
do a fi studiate asa cum ar trebui pentru a se schimba
0 lege prin Parlament, caci nu ne inchipuim cd in
fiecare an va fi modificatda. Cum pana la toamnd nu
este nici osperanta de schimbare, cel putin societatea
ar putea, fara stirbirea competentei ce si-a monopo-
lizat, sd facd o larga consultare a amatorilor, a lega-
turilor strdine, a catorva juristi si sa redacteze pre-
cis si clar articolele din lege modificate insotindu-le
de un memoriu explicativ si bine documentat.

La fel ar trebui s& se faca si cu statutele societétii.

POSTUL DE EMISIUNE

S'a comandat firmei Marconi din Anglia furnizarea
si montarea unui post de difuziune cu o putere de 12
kilovati nemodulati Tn antend. Acest post nu va intra
in functiune Tnainte de lunie-lulie 1929.

Statul ar fi dorit mult ca puterea acestui post sa fie
de 20 kilowati, ceiace ar fi fost util si pentru audito-
rii din tard in afard de chestiunea propagandei.
Puterile financiare ale soc. de difuziune in situatia
de azi nu Tngaduiau cumpadrarea unui asemenea post
insd am impresiunea cd societatea a scapat 0 exce-
lentd ocazie sa capete dela stat o' Tndulcire a obliga-
tillor din( statute si alte avantagii contra instalarei
unui post de 20 kilowati. E pacat !

Pana la intrarea in functiune a noului post, casa
Marconi v'a instala cu titlu de Tmprumut un mic post
provizoriu n Bucuresti.

Pentru instalarea unui ,studio” era necesar un
local in plin centru al Capitalei n apropiere de
Ateneu, Operd etc., si cat de indepartat de liniile
tramvaelor. Societatea are sa se decidd Tntre imobile
existente si construirea unuia special. Nu ne indoim
cd se va adopta ultima solutie cdci nimic nu o gra-
beste pentru moment si dacd se cheltuesc atatia bani
sa se facd lucrurile cum trebue. Nici odatd o casa
transformata nu va putea egala o cladire speciala
pentru ,,studio”, care reclama séli de dimensiuni spe-
ciale pentru daune productii de orchestre.

inceputurile sunt Tmbucuratoare si poate ca si lar-
girea de vederi necesare la pornirea unei asemenea
intreprinderi va fi mai mult adoptatd de ceil chemati
sa decida.

Am avea de facut insd o imputare asociatiunilor
amatorilor de radio a caror activitate nu se vede i
totusi amatorii ar avea alta de spus caci se poate in-
tampla ca interesul lor sa nu fie Tntotdeauna la fel cu
acela al soc. de broadcasting.

N. CARANFIL



Am fi preferat daca organizatia noastra aviaticd de
Stat ar fi putut strange materialul complect pentru
orientarea opiniei publice asupra sarcinelor financiare
ce implicd functionarea liniilor aeriene, mentalitatea
lor in ultima analizd necesitate subventiunei de Stat.
Studiul urmeaza a fi facut comparativ cu reteaua
aerianda europeana pentru a ne tine in cadrul parale-
lismului. Recunoastem cd este greu de avut la nde-
mana o statisticd a productivitdtii liniilor aeriene
mondiale. Gasim la unele societdti de navigatie ae-
riana solutii ample despre numarul de km- zburat,
transportului Tn Kkgr, fract sij numar de pasageri, etc.,
dar nu gasim decat in mod incomplect date asupra
rezultatelor ce alcatuesc economia sistemului aplicat
in raport cu kilometrii tona efectuati. In general nu
gasim tarifele percepute cdci s'ar vedea ca ele nu a-
copar decat o mica parte din cheltucli si cd restul
urineazd a fi acoperit prin subventii serioase de Stat.
Dar si aceste subventii, daca le-am sti cu preciziune,
si nu stim mai ales cét reprezinta cheltuelile de Tntre-
tinere si la cat se ridicd capitalul de Tnvestitiuni.

O alta serioasa confuzie, la diverse state se face 1in
mod international prin alocarea la capitalul aviatiuni
militare a unor serioase sume ce deservesc si aviatiu-
nea civila. Caci cum trebue privitd atunci utilizarea
comund a' ntregei infrastructuri (aeroporturi), meteo-
rologice, hangare, laboratorii, tehnica, etc) si a carei
intretinere se face din bugetele aviatiei de razboi?

In principiu, in toate tarile navigatia aeriand n'ar
putea sexista decat cu serioase subventiuni clei stat.

De cele mai multe ori subventiile intrec cu mult
acoperirea proprie de cheltueli a societatilor. latd re-
zultatele soc. de navigatie aeriana franceze :

Tncasari Subventi-

LINIA Soc. de Navigatie proprii  ce Stat
Paris— Londra Air — Union 36.8 63,2
Franta Companie genera-
Africa de ord le @Entreprises 20,8 79,2

Aeronautiques

Paris 0. 1. D. N. A 11,37 88,63
Constantinopol
AbDtibes — A .jacio Aeronavale*' 6,5 93.5
Paris Soc. generale de 251 74.9

Amsterdam transports adrienns

Nu avem nici un motiv a crede ca situatia pe alte
linii aeriene ar fi mult mai buna-
lata cam ce costd pentru fiecare kilometru-persoana
calatoria aeriand Tn diferite state :
In Anglia 22,50 lei.
In America 36 lei.
In Franta 30 lei.

lar in linie medie, facand o calculatie mijlocie, pe

kilometru-tona costd pentru toate statele :
Pe linii frecuentate 126 lei.
Pe linii putin frecuentate 240 lei.

Se intelege ca s’ar putea spune ca Tn asemenea con-
ditiuni, rentabilitatea liniilor aeriene este mica, Ccaci
serviciul fiind excesiv de scump, nu sar putea plati
aceste sume.

Am aratat pentru Franta cota parte ce se incaseaza
de fapt si cotaparte care revine subventiunei de stat.
Aceste subventiuni variaza dela stat la stat; iata, de
ce si pretul calatoriilor aeriene variaza si el.

Suntem azi abia la Tnceputul navigatiunei aeriene.
Suntem Tncrezatori Tn succesul deplin al acestei evolu-
tiuni si suntem siguri ca masuri adevarate nu vor n-
tarzia pentruca transportul aerian sd fie pus si la in-
deména oamenilor cu resurse modeste.

Facem aceasta remarcd, gandindu-ne la tara noas-
tra, unde aviatia comerciald incepe a se infiripa anul
acesta.

Cénd vom vedea tarifele, vom analiza si
noastra, sub toate aspectele ei.

situatia

ST. TT.

Dela Meeting
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Razboiul Aero-Ghimic

Aviatia si chimia Tmprerechere de nume ce pare
curioasa, si care in realitate reprezinta caracteristica
epocii in care trdim, este simbolul veacului modern.

Numele acestea atat de deosebite concretizeaza
forta de sintezd, de cucerire, a omului asupra natu-
rei.

Ambele aceste realizdri materiale constitue dovada
puterii de nascocire a mintii omenesti si ne arata
truda cu care omenirea in lupta apriga a existentii
nazueste spre ¢ viatd mai bund, mai fericitd !

Nazuinta irealizabild, caci viata Tnsdsi este supusa
si legata de nesfarsitul sir al fenomenelor naturale.

De la neinsemnata celuld organica si pana la minu-
natul si complexul organism uman, de la fardma de
materie numitd moleculd si pana la uriasele astre, cari
plutesc in nemarginita fire, toate Tn mod fatal sant
conduse dupa anumite regule si cdlduzite de forta
carora] li se supun orbeste.

Din aceste forte cari lucreaza si se sustin, se ajuta
armonic intre ele, au luat nastere acele serii de feno-
mene, pe cari mintea omului le-a clasat n nenumarate
categorii de adevaruri stiintifice. Si din aceste adeva-
ruri au luat nastere numeroasele stiinte si aplicatiuni
ale acestora, forménd astfel acele monumente neperi-
toare ale puterii de creatiuni umane, cu cari s'au aju-
tat, se mandresc si se vor inobila toate generatiile
omenirei.

Din nesfarsitele! secrete pe cari omul le-a smuls na-
turei, citeva au fost de cari el s'a folosit materialiceste
ma mult.

Si intre aceste cuceriri, apartinand epocii noastre
moderne si cari constitue piatra culminanta a monu-
mentului Tnceput odatd cu aparitia omului pe pdmant,
doua atrag in mod deosebit atentiunea. Aceste doua
secrete smulse naturei sunt : cucerirea aerului si struc-
tura naturei. Din totalitatea fenomenului, cunostiintc-
lor si legilor studiate de om la aceste secrete pe cari
le-a luat naturei prin puterea! creatoare a mintei sale,
s'a ajuns la stiinta aeronauticei si la aceea a chimiei,
nume cari pand la razboi erau foarte putin cunoscute
si formau apanajul omului cu o culturd de specialitate,
lar astazi numele acestea popularizate, cari sunt cu-
noscute si mereu amintite dela rdzboi n toate tarile
si la toate popoarele, starnesc un interes deosebit n
multime.

Care sa fie cazul interesului pe cari omenirea le
pretueste astazi. Tn ora de mare masura la aceste des-
coperiri moderne ? Este un interes material, este o cu-
riozitate stiintifica a epocii cu care trdim : este 0 nece-
sitate absolutd a vietei actuale sau este datorit unor
fapte cu repercursiuni mai adanci, mai puternice
pentru existenta sa ?

Credem ca aceasta din urma este singura si cea mai
pretuitd cauzad a interesului obstesc cu cari sunt urma-
rite astdzi n toate tarile progresele ce se fac in cadrul
acestor stiinte aplicate.

De ce?

intrebare la care toti putem raspunde !

Rézboiul trecut ne-a ardtat ca atat aviatia cat i
chimia sunt doua mijloace de luptd pe cat de eficace
pe atat de puternice. Ca atare trebuesc sa li se dea
cuvenita atentie si desvoltare. Din experienta trecutu-
lui, prin realizérile prezentului si mijloacele creatoa-
re ale viitorului, omul a simtit cd existenta sa e legatd

de Ing. chimist V. ZAHARESCU
Profesor la Scolile Militare de Geniu
int mare masura si de aplicatiunile si in Tntrbeuinta-
rile aviatiei chimiei.

Daca pana la razboitd trecut mijloacele clasice
de lupta erau suficiente, astdzi, nu mai putem spune
acclas lucru.

Era fatal cd civilizatia cu progresele sale mari pe
toate taramurile sd Tnvinga traditia, sa Tnlature prin-
cipii ce nu-si mai; aveau rostul, s& schimbe metodele
vechi si adoptandu-se nouilor conceptii s& modifice
fata razboiului.

La o astfel de transformare a fost martord intreaga
omenire n, timpul razboiului mondial.

Si astdzi abatuti din drumul vechi, indreptati de
0 cald noud, necunoscutd, cautam, cercetam, ne dam
seama, ne adoptam nouilor necesitati impuse de
mersul nostru Tnainte. Prima noastra grija pe o astfel
de cale este asigurarea existentii noastre, si ca urma-
re viata popoarelor si a statelor, numai astfel ome-
nirea capata siguranta unei liberei si sigure desvol-
tari iar progresul si civilizatia deplina libetate de
actiune.

Din aceste consideratiuni teoretice s'a impus in
mod practic o serie da masuri pentru a evita surprin-
deri dureroase n viitoarele conflicte ale statelor si po-
poarelor.

Din aceleasi motive, presa ca reprezentant al opi-
niilor publice a diferitelor popoare, oameni de stat,
militarii, specialistii Tn mod unanim au cerut pentru
armatele moderne mijloace de aparare aeriana si ma-
teriale pentru ca sa dea siguranta existentei granite-
lor, a linistei, a bunei randueli si protectia cietei in-
dividului la popoarele! din lume.

Nu exista popor, nu exista tara inlume unde sd nu
se pregateasca, aceste mijloace, sda se creeze daca nu
exista si sd se faca sacrificii mari pentru a le avea la
indeménd, la timpul oportun, Tn numar st calitate ca
s& asigure viata si protectia tarii.

latd rostul articolului acesta si titulatura sa de ac-
tualitate.

Se stie de céatre toatd! lumea rostul si evolutia aero-
nauticei Tnainte de razboi, Tn timpul sau si  dupa
aceea, sestie iar Tnsa nu de toatd lumea despre pro-
gresele si importanta chimiei pe toatd aceastd perioa-
da de timp.
ale colaborarii acestor doud forte, create de om, ale
puterii de distrugere ce ar rezulta din Tnzestrarea
avionului, care se deplaseaza cu substantd chimica
care omoara. Si prin aceastd unire sa obtinem in spa-
tiu si timp efecte de nimicire spaiméantatoare, cu atat
mai spaimantatoare, incat dupa afirmatiunile specia-
listilor, o tard atacatd prin surprindere de cdtre un
numar mare de avioane purtatoare de substante toxi-
ce, prin efectele sale grozave, prin panica si dezordi-
nea produsd, ar obtine rezultate enorme.

»S'ar inchea pacea, Tnainte de a se fi declarat
razboiul”.

Pesimiste preziceri si, negre asigurari pentru vii-
toarele conflicte !

Or fi poate in aceste conceptii si exagerari, .cu toate
acestea chestiunea nu trebueste tratata cu usurinta,
ci trebue privitd mai mult sub un aspect grav. Roma-
nul are un proverb : ..Paza bund, trece primejdia rea“
Este bine s&-1 aplicam si cazului! nostru.



In seria de articole, pe care ,Romania Aeriand”
minunata noastra revista de propaganda, le va pu-
blica sub acest titlu) vom cauta sa schitam, cari sunt
se poate realiza astazi cu astfel de mijloace si ceeace
este de asteptat in viitor dela”aceste 2 armei combi-

nate.

Tnainte de a intra Tn descrierea mijloacelor mate-
riale si detaliilor techinice este necesar o micad incur-
siune Tn trecutul razboi spre a vedea la ce grad de
perfectiune si utilizare ajunsesera aceste doua mij-
loace noui de lutd.

Pana la razboiul mondial chimia era o stiintd com-
pletd si Tn plind desvoltare, iar utilizarea sa n razboi
era banuitd fara a fi pregatitd pentru acest scop.
Aviatia din contrd era in stare rudimentara, la ince-
putul carierei sale, in perioada do incercdri, totusi uti-
lizarea sa la razboi era hotarita.

Dupa Tnceperea razboiului mondial si intrarea n
perioada de stabilizare, adicd de fixare a adversari-
lor in transee, atat aviatia, cat si chimia apar pe pri-
mul plan de actiune, se impun mijloace moderne de
lupta.

Una prin avioanele sale; constituiau ochii adver-
sarului cu cari patrundea adancurile necunoscute ale
santurilor de aparare ; cealalta prin actiunea toxica a
gazelor de luptd, nimicea viata sau Tnlatura puterea
de rezistenta a luptatorilor aparati de gloante i
proectile, vechile mijloace de lupta.

Si ambele noui mijloace pe masura ce timpul trecea,
se perfectionau, se completau, se ajutau reciproc, ast-
fel cd la sfarsitul razboiului ambele atinsesera un grad
de perfectiune asa de mare ca au fost admise ca) mij-
loace de luptd modeme, cu titlul de arma alaturi de
vechile arme cu renume si traditie.

Cauza o stim cu toti, efectele minunate ale nouilor
arme.

Pana la terminarea rdzboiului o colaborare mai in-

tima intre aviatie si chimie nu ai fost, doar ici si colo
cateva incercdri sporadice.

Terminandu-se razboiul! si lucrurile intrdnd in nor-
mal, toate problemele puse si neresolvate in timpul
conflictului sunt luate int cercetare si gratie experien-
tei castigate Tn trecut si deplinei libertdti de gandire
si executie se ajunge la rezultate uimitoare. Perspec-
tive noi se Tntrevad, noi elemente construesc si posi-
bilitdtile de Tntrebuintare se maresc.

Cum spiritul de revansa e viu, cum progresele se
fac simultan Tn toate tarile, cum nemultumirile sunt
generale, iar viata devine din ce ince mai grea, se in-
telege dela sine cdj pregdtirea amploarelor prin cari
s'ar putea satisface anumite revendicari devine din
ce In ce mai amenintata.

Tratatele de pace prevad acest lucru si printr'o se-
rie* de articole cautd sa puna la addpost si sa reduca
cat mai mult posibil o eventuala utilizare a mijloacelor
chimice pe calea aerului. Cu toate acestea parerile
forurilor competente sunt unanime in a declara cd
ntr'un viitor razboi, nu ne putem dispensa de acest
nou mijloc de luptd. Si dupa cum spuseram mai sus,
desi, foarte multe competente arata grozaviile unui
viitor razboi cum astfel de armament cu toate acestea
implorabila lege a razboiului isf poartd destinele cum
vrea. Suntem deci, haraziti si civilizatiei si progresu-
lui. Suntem, insd, destinati si unei morti adevarate
datorite nouilor mijloace aduse de acelas progres si
civilizatie.

Cu toate acestea statele prin acte de curtuaziei se a-
sigurd reciproc de respectarea fideld a tratatelor,
Liga Natiunilor se lupta (sic/) din rasputeri a le
face respectate, Tn timp ce acasa, pe furis si febril
toate pregatesc mijloacele aero-chimice ale viitorului
conflict, necesar revansei.

Sa nu uitam cd@ Germania la 1914 plecase sa cuce-
reasca lumea si la 1918 se Tntoarse invinsa si micsorata.

Acest lucru Germania nu-1 va uita !

Dela Meeting

Avionul «<FARMAN GOLIATH» pentru pasageri si bombardament.



-Traim Tntr’o

Omul e Tnconjurat de unde electrice care strabat
trupul sdau, fara a le simti, trec prin zidurilewcaselor,
razbat prin munti cu aceias usurintd cu care trece 0
razd de lumind printr'un geam, se propaga aproape
instantaneu peste tari si mari, strabatand intr'o clipire
de ochi toate continentele.

Fiecare unda, odata nascutd, continuda a trdi vreme
indelungata, ocolind globul pamantului de nenuma-
rate ori, cum am ardtat in numarul trecut. *).

Dacd am avea aparate de receptie extrem de sensi-
bile, cum desigur se vor construi Tntr'un viitor apro-
piat, atunci vom putea) auzi toate concertele radiofo-
nice emise in anii trecuti—si chiar vocea oamenilor
morti — de oarece sunetele nu se perd, continuand sa
vibreze Tn eter luni si ani de zile.

Primele aplicatiuni practice ale undelor hertziene
telegraful fard sarma (Radiotelegrafia), telefonul fara
sarma (Radiofonia) si transmiterea’ imaginelor la dis-
danta (Televiziunea) au facut Tntrun timp foarte
scurt o adevaratd revolutie a civilizatiei  omenesti.
Vapoarele, avioanele si dirijabilele pot comunica prin

Jn anul 1929

RADIODIFUZIUNEA IN ROMANIA

T. F. F- ba in Germania radiofonia s'a introdus si in
trenuri, permitdnd comunicarea intre un tren Si 0
gard sau intre doud trenuri care vin unul spre cela-
lalt Tn timpul noptii si chiar ziua.

O aplicatie frumoasd, (care nu dateaza decat de vre-o
5 ani e Radio-Difuziunea, adica Tmprastierea stirilor,
conferintelor si muzicei in casele locuitorilor unui stat
prin ajutorul posturilor de emisie radiofonica.

La noi Difuziunea va incepe abia Tn 1929, dar in
alte tari, sau mai bine zis Tn aproape toate tdrile! din
lume, difuziunea e introdusa de ani de zile. In Sta-
tele Unite numarul abonatilor la Radio a ajuns la 8

’) V. ,,O descoperire senzationala Tn Radiofonie™,
(Romania Aerianda No. 7, pag. 11).

Minunile undelor fievtziene

de Inginer L. FLORIN

lume de unde electrice —

milioane, Tn Germania e aproape de 3 milioane si creste
zi cu zi

In rezumat : Radiotelegrafia, Radiofonia, Televiziu-
nea si Radio-Difuziunea sunt cele 4 minuni ale lumii
moderne, denumite toate prin cuvantul magic ,,RA-
IA10*, cuvéant care a fost adoptat de limbile tuturor

popoarelor lumii.
UNDELE UMANE

Am aratat Tntr'un articol precedent **) cum un in-
vatat italian Fernando Cazzamali din Milano, a in-
ventat un aparat prin care ar confirma experimental
existenta undelor gandirci, emise de creerul nostru.

Gandirea n'ar fi decadt o unda nervoasd, analoaga
undelor electrice >si in acest caz se poate explica stiin-
tificeste existenta fenomenelor asa zise de telepatie-

Mentionez de>curiozitate c& Tn anul 1903 (deci acum
25 de ani) d. cap- Stefan Christescu intr'o conferinta
tinutd la Ateneul Roman, a aratat cd gandirea ar fi
formata Aliin unde. Experientele fizicianului Cazza-
mali n'ar fi decat o confirmare a interesantei ipoteze
a d-lui Christescu.

EXISTA RADIO IN NATURA ?

Radio existd Tn Natura cum existd si aviatia.

Fara a cunoaste aerodinamica si formulele mentio-
nate Tn articolul distinsului confrate' inginer Sesefs-
schi, randunicele trec Tn zbor madrile, neavand alt mo-
tor decat o inima de 1 gram greutate.

La fel si fluturii au posturi de radiodifuziune 1in
timpul lor, cum admit wunii fnvatati, T urma
uuor experiente interesante.

FLUTURII POT COMUNICA PRIN UNDE
HERTZIENE ?

Adesea ori. noaptea cand lasam fereastra deschisa,
un mic fluture atras de lumina electrica patrunde n
odaia noastra si incepe a se roti in jurul lampii pana
la infinit.

Fluturele, o fiintd atat de mica — céntéresge abia
cateva miligrame — e pentru omul de stiinta o mi-
nune- E greu sa-i cunosti tainele vietii si, viata unui
f!luture nu trece de cele mai multe ori spatiul unei
Zile.

S'a observat de unii nvatati in deosebi de Fabre,
acest Homer al insectelor, ca fluturii de noapte se pot

chema reciproc dela- distante foarte mari. Se credea
cd mirosul ar calduzi aceste insecte.

Prin observatiuni foarte Tngrijite s'a constatat ca un
{Itljtyre se poate dirija chiar in contra directiei van-
ului.

Se admite si cu drept cuvant ca aceste mici vietati
pot comunica intre ele prin radiatiuni hertziene de
foarte scurtd lungime de unda.

Ochii fluturilor sunt compusi din mii de fatete.
Unii fluturi au pana la 40.000 fatete Tntr'un ochiu

"**) Inginer L. Florin: ,Radio-Difuziunea"”, (Romé-
nia Aeriand No. 3, pag. 15).



inie cat un punct. Acesti ochi, deosebiti de ai nostri,
trebue sa fie niste ochi radio-electrici.

Nu se stie cum vad fluturii lumea. Poate ochii lor
nu pot percepe unele raze de lumina si in schimb pot
,,vedea" infra-rosul si undele mici hertziene.

Intre antenele T) F- F. si antenele fluturilor e o ana-
logic perfectd. De aceia s'a numit Antena firele n-
trebuintate pentru trimiterea sau prinderea undelor
hertziene, din cauza asemandrii primelor dispozitive
cu antenele fluturilor.

Dupa cum licuriciul poate emite luming, la fel unele
insecte pot emite unde electrice. Se stie cd intre ra-
diatiunile vizibile si radiatiunile electrice nu e decéat
o diferenta de lungime de unda.

Omul nu e fiinta cea mai perfectd- O insectd mica,
ce 0 calci In picioare, are Tn trupul ei un motor de
aviatie, ce-i permite sa zboare la mari departari, are
statiune meteorologica, ce-i permite sa prevada vremea
bine ca un Institut meteorologic si mai are o minus-
culd statiune de radio prin care poate comunica la
sute de metri cu o altd fiintd, de sex opus, cantarind
iot 1 miligram si avand de asemenea din Naturd:
aviatie, meteorologie si radio.

Daca oamenii n'ar fi avut simtul vazului, atunci se
infiintau institute de inginerie optica si numai ingi-
nerii opticieni puteau avea o vaga ideie despre lumina
prin masura lungimilor de undd, dupa cum si noi
avem 0 palida ideie despre undele hertziene, ce trec
prin zidurile si trupul nostru fard a le simti, multu-

mindu-nc doar s& cunoastem frequenta si
de undd, inregistrate de aparate.

in adancul marilor trdesc pesti electrici, cum e
tiparul, care trdzneste adversarii sdi printr'o simpla
atingere. Dacd un peste poate avea in trupul sau o
uzina electricd Tn miniatura, de ce sa ne miram ca
fluturii ar avea in trupul lor delicat posturi mici de
radiocomunicatii ?

Si poate ,,simtul directiunci” ce-1 au unele insecte
nu ar fi decat un simt radioelectric.

Lubbock a Tnchis, o albind intr'o cutie de chibrituri
si a transportat-o la capatul Londrei. Albina marcata
cu o picdtura fina .de vapsea, s'a reintors la stupul ei,
zburand peste mii de case deasupra strazilor Lon-
drei.

Experienta lui Lubbock a fost repetata de multi;in-
vatati.

De altfel oricare prisacar stie ca albinele sale zbor
la departari de kilometri si nu se ratacesc, iar de
mutd stupul cu un pas de pozitia lui, albinele rein-
toarse din zbor sunt intimidate si se opresc in locul
unde a fost stupul mai Tnainte.

Trupull unei albine e un laborator de chimie orga-
nicd, unde se petrec reactiuni si sinteze ce pun in ui-
mire o conferintd internationald de chimie. Enigma
antenelor ei nici cei mai buni ingineri radio-electri-
cieni n‘au putut s'o dezlege catus de putin-

Si astfel spatiul e strdbatut de unde hertziene mari
si mici, emise de oameni prin statiunile de T. F. F.
de fluturi, albine si céate alte finte...

lungimea

Sfaturi pentru amatorii de Radio

— CE FACEM CAND AVEM O PANA? —

Panele in T. F. F. sunt tot atat de variate si nume-
roase casi la automobile, ne spune Abatele Moreux.

Lom ardta aci principalele pane ale posturilor cu
lampi si remediile lor.

AUDITIA E SLABA

Se verifica tensiunea (voltajul) acumulatorilor si
pilelor. Acumulatorii Tn majoritatea cazurilor nu tre-
buie sa dea mai putin de 3,6 voiti si pilele sa nu dea
mai putin de 40 volti.

Recomandam amatorilor sd nu cumpere voltmetri
ieftini, cari nu au o rezistentd suficientd si nu putem
avea incredere in lectura lor.

Se va observa cu ingrijire dacd nu sa facut o
schimbare de poli, adica legaturile cu firele 4- si — sd
fie facute conformi schemelor.

In sférsit se va supraveghia condensatorii, precum
si conexiunile lor (legaturile la borne), mai cu seama
condensatorul variabil de resonanta.

ZGOMOTE SI PARAITURI

Aceste zgomote pot proveni din atmosferd si se nu-
mesc paraziti; ei sunt foarte neplacuti pentru auditie.

Uneori parazitii provin dela vre-un motor electric
din apropiere or dela o linie de tramvai.

Se stie ca orice scanteie electricd facutd de baleurile
colectorului unui dinamo sau motor, ca si scénteiele
tramvaielor, provoaca unde electrice care se aud in
posturile amatorilor din apropiere sub forma de sue-
raturi, pardituri si uneori provoaca zgomote atat de
suparadtoare ca auditia e imposibild, mai cu seama in
Haut-Parleur.

Nu totdeauna trebuie s& punem aceste zgomote in
socoteala ,,tramvaiului” etc. Uneori zgomotele provin
din cauza ca aparatul e prost or ,nu e bine pus la
punct”.

Se va controla® daca nu e un defect dei izolare, con-
tact rau sau bateria a ajuns ntr'o stare deplorabila.

Daca amatorul aude zgomote si nu poate gasi cauza
lor, va pune antena la pamant. Daca parazitii au
slabit atunci se datoresc atmosferei si ne vin pe an-
tena.

Daca insd persistd atunci atmosfera n’are nici-o
vind si trebuie sa controldm aparatul.

Daca zgomotele sunt provocate de linii telegrafice
din apropiere sau de liniile tramvaielor, se va aseza an-
tena perpendicular pe aceste linii si efectele datorite
inductiei acestor linii vor fi Tn buna parte evitate.

Daca péréiturile se produc in timpul manevrarii
condensatorului variabil, ele se datoresc unui defect
al acestui condensator si amatorul va gasi cu sigu-
rantd un contact Tntre armaturi sau strambarea lor.

L. F.
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CINEMATOGRAFUL SI' RADIOFONIA

Interesanta conferinta tinuta la Institutul Social Romé&n de scriitorul TUDOR V1ANU, conferentiar
universitar si membru Tn consiliul soc. de Radio-Difuziune

D; prof. D. GUSTI presedintele Institutului Social
Romén a organizat un ciclu de prelegeri despre ,,po-
litica culturei”.

Una din aceste prelegeri, intitulata ,,Cinematogra-
ful si Radiofonia” a fost tinuta de distinsul scriitor
Tudor Vianu, conferentiar universitar si membru in
consiliul societdtii de Radio-Difuziune.

ISTORICUL CINEMATOGRAFIEI

In istoricul cinematografului, d. Vianu spunea ca
ideia se datoreste genialului fiziolog francez Marey,
care dorind sa studieze miscarea (zborul pasarilor
s. a) a inventat un aparat numit ,pusca fotografica"
cu care se putea lua 4—5 fotografii pe secunda. Pusca
lui Marey a fost baza aparatului cinematografic, cu
care se pot lua 30—40 fotogrfii pe secunda si chiar
mai mult, care proectate pe un ecran se suprapun pe
retina ochiului nostru, dandu-ne iluzia miscarii.

Ideia lui Marey a fost pusd Tn practica de fratii in-
gineri Lumiere. Primul film realizat de ei avea o lun-
gime de... 15 metri si a fost primit ca 0 minune extra-
ordinard acum 30 de ani.

Principiul cinematografului constand in technica
succesiunei fotografice, toatd greutatea era in a gasi
un mijloc de a prinde fotografii multe pe o banda de
celuloid, numita ,film".

Edison, marele inventator american, perfectiond
mult filmul si se poate spune cd cinematografia, asa
cum o avem azi, se datoreste Tn mare parte acestui
genial inventator. Bineinteles, Edison a reusit sd in-
venteze si filmul vorbitor, care fiind Tnsd prea costi-
sitorzn'a putut I incd aplicat in practica.

In 30 ani cinematograful a devenit atat de raspan-
dit, Tncat dacd la noi pare un lux, n alte tari e con-
siderat indispensabil existentii, ca hrana, Tmbracamin-
tea si ziarul.

PAINE SI CINEMATOGRAF

Vechiul dicton latin ,,punem et circensem” (péine
si circ), a ajuns azi in America, acest imperiu roman
modern : ,,broad and kino™ (paine si cinematograf).

— ,,Nu mai putin stralucitd in productivitate, ne
spune d. Vianu, este industria cinematografica: 1n
America ea sta pe planul al 4-lea pe scara investirii
capitalurilor si productivitatii lor, iar in Germania pe
planul al 3-lea.

Cinematograful poate fi considerat ca expresie a
civilizatiei capitaliste, prin initiativa de sustinere si
prin similitudinea caracterelor lui l,urnea industriei
si comertului e aceia care da procentul cel mai mare
al publicului amator de cinema; ea isi afld in el con-
tinutul iluzoriu de viata interioara".

Si intradevar nu exista un spectacol mai emotiv,
mai rapid si mai educativ ca filmul-

Tablourile pictorilor cei mai celebri nu  mai -
seamna nimic Tn comparatie cu minunea realizatd
chiar de un film prost. Dacd un Leonardo da Vinci
sau un Michel Angelo ar putea Tnvia pentru a putea
vedea ruland pe o panza numai cativa metri de
film, ci ar muri de admiratie. Astazi insa si copiiii de

2—3 ani sunt pasionati de cinematograf, pe a carui
panza pot vedea mari si tari, orase in plina admira-
tie, aeroplane Tn zbor, lei si tigri In miscare etc.

Fara indoiald, Tntr'un viitor apropiat cinematogra-
ful va deveni a treia necesitate a existentei omenesti,
dupa hrana si imbracaminte.

FILMUL ARTA SI MORALA

D. Vianu ne aratd si alte caracteristici interesante.
Prima si cea mai redutabild obiecjmne Tmpotriva fil-
mului sa format sub aspectul moralitatii, instructiei
si esteticei.

S'a discutat si se discutd ncd suprimarea lui din
cauza unor defecte nefaste. Anume, cinematograful
nu-i 0 artd (!) si e lipsit de emotivitate (?!) Si e
stabilit astazi cd cinematograful nu-i o fotografiere a
naturii indiferente, o imitatie anodina si are o origina-
litate de sentiment

Plin Tnsasi simplicitatea sa, cinematograful e o arta
de umbre si lumini, Tn aranjarea si gradatia efectelor
lor.

Limbajul sau propriu std in umbra si luming, capa-
bil de o emotivitate adanca.

Pe langa acestea. Arta expresiva a actorilor ajunge
la apogeu ; jocul actorilor devine constitutiv de obiec-
te. Si mai are cinematograful originalitate in ,,fantas-
ticul apropierii". Rezulta, dar, ca problema eticd a ci-
nematografului e, de fapt, o problema estetica.

FILMUL SI POPULARIZAREA STIINTEI

Dar pe langa filmul artistic, avem filmul stiinti-
fic, de cultura generald si educativ — ca cel mai exce-
lent mijloc de popularizare, gratie facultdtilor sale
de descompunere, repetare si adjuvant la metoda in-
tuitiva- Actiunea culturald si didacticd a cinematogra-
fului e atat de recunoscuta, incat s'a ajuns la o cen-
tralizare nationala si la o centralizare internationala
pentru producerea si schimbul filmelor.

O REVOLUTIE A CASEI U. F. A

La cele spuse de d. Vianu, putem addoga revolutia
facuta de curand de uzinele U. F. A. (Berlin), menita
a provoca o extraordinara ieftenire a filmului.

Printr'un sistem original de oglinzi si mici desemne,
casa U. F. A poate realiza cele mai frumoase filme,
pentru Tnscenarea carora se cheltuiau altd data mi-
lioane si chiar zeci de miloane lei.

Noua meetodda, menitd a da o grea loviturda caselor
americane, va provoca ieftenirca filmelor, deci a pre-
tului vederii lor.

Nu e putin lucru sa platesti 5 lei spre a putea
vedea un film interesant, pentru care trebuie sa pla-
testi 40 sau 50 de lei, datorita cheltuelilor pentru n-
scenarea lui.

RADIOFONIA, — MIRACOLUL EPOCII CON-
TEMPORANE

D. Vianu a vorbit la urma si despre transmiterea
undelor' sonore prin undele electrice. Ea este miraco-
lul epocii contemporane.



— ,,lladiofonia e incomparabila Ca mijloc de cultu-
ralizare si propaganda

Cinemtograful a Cucerit ochiul lumii si Radiofonia
urechea ci. Cele doud simturi nobile ale omului sunt
astfel stapanite de doud descoperiri ale fizicei mo-
derne care, dupa inventia tiparului, vor face cea mai
marc revolutie a civilizatiei omenesti.

Sd nadajduim ca si in tara noastrda Radiofonia se
va raspandi casi in celelalte tari gratie societatii de
Radio-Difuziune romaneasca.

Filmul si radiofonia sunt cele mai puternice arme
de culturd, putdnd fi intelese chiar de nestiutorii de
carte.

Raspandirea lor la noi Va insemna inceperea unei
ere noui pentru culturalizarea poporului roman.

De aceia o conferintd ca a d-lui Vianu ar trebui
difuzatd in tard prin presa si radio, spre a contribui
la formarea unui curent puternic n tard pentru ras-
pandirea celor douda mari minuni ale vremii noastre

L. F.

societatea de RadioDiluziune s amaiorll claadesliol

~ROMANIA AERIANAL' dorind a aduce un serviciu
acelor cititori, cari au instalatii radiofonice clandestine,-
publica hotaririle de mai jos ale Soc. de Radio-Difu-
ziune. Rugam cititorii a se conforma nouilor dispozitiuni
spre a evita penalitdtile mari ale nouei legi radiofonice.

»Comitetul de directiune al Societdtii de Difuziune
Radio-Telefonica, Tntrunindu-se in ziua de 23 Martie a. c.
a luat In discutiune modificarile ce propune a se aduce
legii pentru instalarea si folosinta posturilor radioelec-
trice, in dorinta de a Tnlesni Tntr’o cat mai larga masura,
dupd sistemele aplicate si Tn Apus, cererile de autorizarea
amatorilor de radiofonie.

Avand insa in acelasi timp cunostinta ca un mare
numar de posturi clandestine functioneaza, a decis luarea
masurilor necesare pentru descoperirea lor, dispunand
in acelasi timp si masuri riguroase contra infractorilor.

De acord cu dorinta Domnului Ministru al Comuni-
catiilor, Comisiunea pentru acordarea autorizatiilor, pana
la 0 eventuala modificare a legii, dispune ca aceste au-
torizatii sa fie acordate cu maximum de facilitate, dand
astfel posibilitate si actualilor clandestini de a intra n
cel mai scurt timp n legalitate.

Se atrage Tn special atentia tuturor acestor clandestini
asupra acestei dispozitiuni favorabile lor, interesul lor
propriu fiind.a se conforma legii.

Pentru a putea dota Societatea de Difiziune Radio-

telefonica din Romania cu un post cat mai perfectionat,
Consiliul de Administratie, a dispus cereri de oferte
dela cele mai mari case constructoare din Occident si
din America si foarte curédnd se va putea decide asupra
casei cdreia i se va Tncredinta constructia acestui post.
Cum Tnsd aceasta constructie, Tmpreund cu instalatia
postului, va reclama aproximativ un an si pentru a sa-
tisface legitima asteptare a radiofonistilor nostri de a
se auzi In bune conditiuni o emisiune roméaneasca, Con-
siliul a decis ameliorarea si amenajarea in acest scop, a
postului S. F. R. al Postei, precum si postul Institutului
Electrotechnic Universitar, Posturi care ajutate de So-
cietatea de Difuziune Radiotelefonica, vor putea trans-
mite programul acesteia cu o putintd si modulatie su-
perioara.
, Un al treilea post e proiectat a se instala in chiar
cursul acestui an la Cluj si’n acest scop, Societatea de
Difuziune Radiotelefonica va lua masurile necesare pen-
tru o cat mai repede realizare.

Societatea aceasta, de interes general, are nevoe de
0 propagandad cat mai ntinsa in masa amatorilor, pentru
la desvoltarea programului sdau de organizare. Veniturile
ei sunt constituite numai din taxa de abonament pe care

orice posesor al unui post de receptie trebue s*o pla-
teasca.

Propaganda pentru Societate trebue s’o facd pe o
Scard cat mai ntinsa toata presa din Romania si toti
amatorii, fiecare in cercul lor. Societatea pentru a veni
in ajutorul amatorilor, luptd pentru obtinerea maximului
de usurari la efectuarea abonamentelor si indeamna pe
toti clandestinii actuali sa se puna cat mai curand in
legalitate si sa se Tnregimenteze in randurile amatorilor
autorizati, lucrédnd si ei pentru desvoltarea Radio Difu-
ziunei Romanesti™.

In ceiace ne priveste, revista noastra si-a facut datoria,
facand o intensa propaganda Societatii de Radio-Difu-
ziune si vom continua propaganda in fiecare numar.

Un cititor ne semnaleaza faptul remarcabil ca la Ad-tia
ziarului ,,DIMINEATA" s’au primit mii de scrisori dela
cititori cerand diverse informatiuni despre Radio, ceiace
e 0 dovada ca si in tara noastra radiofonia se va bu-
cura de o mare raspandire.

Pana la inceperea Radio-Difuziunei ar fi interesant ca
unul din marile noastre ziare populare sa publice o ru-
bricd de Radio, fiind si interesul ziarului a-si tine citi-
torii la curent cu evolutiile zilnice ale Radiofoniei.

F.

Dela Meeting

Coste-Le Brix, Tmpreuna cu Maior av. Al. Bertea
prim. red. Romania Aeriana



A

O adevarata drama aeriand s’a petrecut in regiunile
arctice cu) dirijabilul ,,Italia", in care sub conducerea ge-
neralului Nobile luasera parte 28 de insi dintre care 16
savanti. o

Dirijabilul 1si pierduse urma pana deunazi, cand s‘a a-
flat déspre straniul accident: Emeritii exploratori Amund-
sen si Nansen, dedeaui asigurari cad echipajul ar putea
supravietui chiar 3 ani Tn acele regiuni. Italia si-a mai dat
acum 28 ani tributul sacrificiilor pentru cucerirea polului
nord cu prilejul expeditiei ducelui de Abruzi.

Onoare poporulul italian care pentru. contributia stiintei
nu pregeta dela nici un razie si) sacrificiu.

Un nou accident al C. I. D. N.-ei a avut loc langa Bu-
da-Pesta costand viata a doua persoane. Prezicerile noas-
tre se adeveresc sistematic. In trei numere consecutive ale
revistei am semnalat accidente ale faimoasei companii de
navigatie aeriand, care nu Intelege totusi sa schimbe odata
vechile barabafte cu care expune viata pasagerilor. Prin
prezenta d-liui general C. Dumitrescu ca comisar al guver-
nului pe langd numita companie, sd speram ca lucrurile
se vor mai ndrepta. Avem dreptul s'o speram.

61 de hidroavioane sub comanda generalului italian de
Pinedo, au evoluat Tn Medliterana si coasta africana. Intre
acesti 61 de pitati se afla si un cdpitan, roméan care se ga-
sea in misiune in Italia. Legatiunea italiana, a anuntat
revistei noastre cu méandrie acest eveniment. Aviatia noa-
stra cu drept cuvant se poate mandri la rand'u-i.

De curénd_ a sosit din Germania o avioneta Daimler de
20 h. 5) achizitionata de d. Mircea Cantacuzino.

Supld, eleganta, cu aripile in porte & faux, placate, pe
cer da impresia unui Itinkers. o

E a doua avioneta ce avem in tara _achizitionatd de
particulari, incet, incet, aviatia sportiva prinde si la noi
teren, dupa cum se vede. E Tmbucurdtor.

Unul dintre avioanele Farman Goliath comandate de
aviatia_civila plecat din Franta pentru. Roméania a suferit
un accident 1n lugoslavia capotand. Un alt avion va fi
trimis in locu-i.

&

Deodatéd cu deschiderea nouilor linii de navigatie_ co-
merciala se va stampa si un timbru, pentru posta aeriana
romana. Probabil ca efigia va reprezenta un biplan Far-
man Goliath in zbor.

La Constanta au sosit primele doud hidroavioane mari
»Savoya" din cele comandate pentru apararea noastra ma-
ritima. Se vorbeste mult bine despre aceste aparate. S& ie
vedem si la treaba

>

La marele me_etin?_ din primavara aceasta s‘au ridicat
voci cari au criticat lipsa de ordine. Publicul se impacienta
necunoscand succesiunea evolutiilor, concursurilor, acro-
batiilor, din lipsa unor prospecte de mand, imprimate, etc.

"V M  AAANT 1C-

S’a contat prea mult pe instalarea unor haut parleururi. E
bine sa se dea mai multa atentie pe_viitor si sa se prepare
mai cu nadejde asemenea manifestari publice, deoarece se
compromite ideia.

In mai puitin de o lung, trei grave accidente de aviatie
s'au succedat, costand nimicirea a trei avioane si
viata a patru bravi. Romania Aeriand aduce condoleante
nefericitelor familii ramase pe urma celor cazuti la Tnalfa
datorie. "

Doi ofiteri aviatori polonezi ne-au vizitat de curéndl
Polonezii sunt dintre vecinii noistrii aliati, cei care ne cer-
ceteazd mai frecvent. Acum se anunta vizita inca a 3 a-
viatori_Tn frunte cu colonelul Rajski seful aviatiei polo-
neze. Trei avioane de ale noastre” se pregatesc de intoar-
cere a vizitei. .

Curtoazia vecinilor nostri dela nord ne mdguleste. N'ar
fi oare un pas mai mult acesite_legaturi_spre incheerea mi-
cei antante aeriene, perconizatd de revista noastra? Ar fi
util si pentru unii si pentru altii.

*

Dupé@ moda automobilismului la femei, pare-,se c& pilo-
tajul se accentuiazd asemenea. In strdinatate sunt multe
femei aviatoare, vreo cateva se prepara fervent chiar pen-
tru traversarea Atlanticului. In Anglia, — tot englezoai-
cele mai tari — ducesa de Bedford cu toti cei 62 de ani
ce-i are se prepara pentru brevetul de pilot. Sda mai spue
cineva ca femeea Tmbatraneste vreodata !

In Franta, pentru prima oara a avut doc de curand la
aeroportul parisului, Bourget, un ,,Carusel" aerian. Acesta
a fost executat de neg. 32 de aviatie. 11 escadrile au_evo-
luat Tn ordine stransa avand concursul celebrilor asi Fron-
vaili, Doret, Haegelen si Detroyat. Scopul acestei manifes-
tari aviatice a fost strangerea fondurilor_ pentru_ajuto-
rarea familiilor soldlatilor Tnsurati din regiment. Ciudata
conceptie. Un regiment sa dea serbari publice pentru sol-
datii Tnsurati. La francezi vezi adesea conceptii stfperioa-
re asupra lucrurilor, dar se mai Tntampla si unele cari
sunt discutabile sau cel putin Tncadrate Tn terminologia
de curiozitati. N

Pentru finele lun.ei lulie se prepard un voiaj din Anglia
in Australia, fara escald cu un_dirijabil semi-rigid.

Acesta se construeste secret n santierele ,,Spencer and
Sons, Highbury".

Anglia-Australia circa 20.000 fara escala, este ceva care
da veritabil de gandit ) )

Si Anglia este o forta creatoare aeronautica vrednicad
de admirat!

In numerile viitoare ale revistei noastre, vom publica
articole ale diferitelor competente italiene cari si-au a-
nuntat colaborarea. Aeronautica_ italiand si teohnicitatea
ei desvoltatd, reprezinta o fortd de primul ordin, astfel
ncat vom avea prilejul sa servim cititorilor nostri cuvan-
tul cat mai autorizat Tn acest domeniu.

Cuvantul autorizat, asupra ,,Rolului aviatiei in viitoarele
razboae" va fi spus de d. Gl- Rudeanu inspectorul gl. Ae-
ronautic, Tntr'un articol de anvergura, ce va apare In nu-
marul nostru viitor care va fi dublu.
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ASOCIATIEI ROMANE PENTRU PROPAGANDA AVIATIEI ¢

Asociatia romand pentru propaganda aviatiei a pre-
gatit a doua mare manifestare aviatica din primavara
aceasta, ,,Meetingul Primaverei Aceastd manifestare
a fost pregatitd de comun acord cu Aeroclubul regal
roman, si laj dansa a luat parte atat aviatia militara,
cat si case streine reprezentate prin avioanele si pilotii
lor. Citam : Fokker, Junkers, Farman, Breguet 19, etc.

A. R. P. A a instituit doud cupe pentru concurentii
romani si anume : Cupa ,,Vasile Craiu" si ,,Nicu Cap-
jm“. Prima cupd, era de suplete la care a esit I-iul Lt.
aviator Gh. Stefanescu, spargand cu aparatul Spad 61,
cel mai mare numar de balonase din zbor.

La cupa) ,,Nicu Capsa“ de viteza-stafeta pe distanta
Bucuresti Buzau-Bucuresti, a esit I-ul premiat Lt. avia-
tor Bordeanu, ll-lea Lt. av. Sendreanu, al lll-leai Lt.
av. Oprisan.

Premiul Tncasat la cupa ,,Vasile Craiu" a fost in va-
loaredc 12.000, lei iar la ,,Nicu Capsa™ premiul | 10.000
al 11-lea 8.000 si !ll-Ica 5.000.

Rezultatul meetingului din punct de vedere material
a fost nul) se poate spune, el a fost insd considerabil
din punct de vedere moral, dandu-se posibilitatea a se
vede maestria .pilotilor nostri, precum si virtuosii
streini ai zborului, ca: Costes si Le Brix, Grase,
Horn, parasutisiuLHeineke etc.

Situatia financiarda a meetingului este urmatoarea :
Tncasari 451,226 lei, cheltueli 444.296, beneficiu
6.950 lei

Examenul de line de anja sj. ,Regele minai |

Examenul de absolvire al elevilor sc. de Aviatie
»Regele Mihai 1" Tncepe Tn ziua de 28 funie.

Examenele, scrise si orale, vor avea loc seara intre
orele 20—22 in Sala Spiru-Haret a Universitatii.

Comisia de examinare e compusa din

Presedinte: colonel Rujinsk"Gh.

Membrii : maior Radulescu S. ; cap. ing. Mincu C. ;
cap. ing. Pantazi M.

Secretarul comisiei ing. Ciochina A.

Comisia va fi asistata de un delegat al Inspectora-
tului Aeronautic.

Elevii ce vor trece cu succes examenele de: Metorolo-
gie, Aerodynamicda, Motoare, Aeronautica militara,
lechnologia avionului. Constructii de avion, Radio,
Foto-aeriana, li se va decerne! o diploma, iar celor ce
vor trece examene izolate, certificate.

O noud sesiune va fi in Octombrie a. c.
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Avion cu 2 motoare NAPIER de 450 H. P. fiecare-, pentru 14 pasageri afard de piloti
si avand un compartiment special pentru bagaje. Viteza medie 160 kilometri pe ora.

SUCCESELE MOTOARELOR NAPIER

DAM MAI |0S CATEVA DINTRE RECENTELE PERFORMANTE EXTRA-

ORDINARE REALIZATE CU MOTOARELE NAPIER. APROAPE FIECARE

DINTRE ELE ESTE UN NOU RECORD. DE NOTAT CA IN TOT TIMPUL

ZBORURILOR RESPECTIVE NU S’A TNREGISTRAT NICI CEL MAI MIC
DERANJAMENT DE MOTOR

Un hidroavion Supermarine-Napier S. 5. prevazut cu Motor NAPIER si pilotat de
Locot. Aviator S. N. Webster, A. F. C., a parcurs distanta de too kilometri cu o
viteza medie de 283313 mile (455.850 kilometri pe ord). Record Mondial.

Un Hidro avion Supermarine-Napier S. 5. cu motor NAPIER, pilotat de Locot.
Aviator S. N. Webster, A. F. C., a céstigat pentru Marea Britanie Cupa Schneider
in Septembrie 1927, Cursa de 217 mile s’a efectuat cu o iuteala medie de 281.6
(453 k lometn) pe ora.

Un Avion DE HAVILAND ,,HOUND" cu motor NAPIER, pilotat de Cpt. H.
s. Broad, a parcurs 100 km. cu o viteza medie de 162.292 mile (261.127 km.) pe ora
cu o Tncarcatura de 1.000 kgr. Record Mondial.

Un Avion DE HAVILAND ,HOUND" cu motor NAPIER, pilotat de acelas Cpt.
H. S. Broad, a parcurs distanta de 500 km. cu o viteza medie de 158.663 mile (284806
km.) pe orda avand pe bord 1.000 kgr. incarcaturd Doua recorduri Mondiale, dat findca
aceasta viteza a batut recordul anterior atins cu 0 masina purtand jumatate din aceasta
greutate.

Dela Cairo la Cape Town si Tnapoi cu 4 avioane FAIREY-NAPIER, in doua
dati diferite. Totalul nulelor parcurse: 100.000 (160.900 kilometri).

Dela Plymouth la Singapore cu 4 Hidro-avioane Supermarine Napier Southampton.
Totalul milelor parcurse 85.000 (136,765 kilometri).

Prima traversare fara escala a Oceanului Atlantic de Sud s'a efectuat cu un
hidro-avion DORNIER prevazut cu motor NAPIER, cand Comm. Franco a zburat din
Spania la Buenos-Aires. Totalul milelor: 12.518 (20.141 kilometri).

PENTRU VITEZA SI SIGURANTA
CEL MAI BUN MOTOR ESTE

NAPI

CEL MAI DESAVARSIT MOTOR DE AVION DIN LUME

TELEFON: TELEGRAME

12 20 ACTON, LONDON W. 3. ACT LONDON
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Reprezentant General
pentru Roméania

UZINELE DE FIEIf SI

AMPLION

Romana

1YY Societate Anon. AN3
JEnergia’ geeee anon. romana

DOMENIILE

Societate Anonima. — Capital Social Lei 750.000.000

Fier de comert Grinzi si U, Fier fa-
sonat, Table groase si mijlocii, Sini
si material marunt pentru ecartament
normal si Tngust.

Schimbatori, Macazuri, incrucisari, Po-
duri si alte constructii de fier.

Osii, bandaje, perechi de roti complete,
pentru locomotive si vagoane, garnituri
de roti si roti din otel turnat pentru linii
Inguste.

LOCOMOTIVE pentru  ecartament normal si ingust

Piese turnate de fonta, piese turnate din otel
si piese forjate péna la greutatea de 30

tone bucata, suruburi, butoane, trifoane,
crampoane.

ELECTRO-MDTOARE, DINAMURI, GENERATOARE

Transformatoare, instalatiuni complete de
centrale electrice, industriale si comunale,
electrificari de orase. Echlpament eIectrlc
pentru industria petrolifera.

ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU
APARATE SI UNELTE DE SONDAJ

orice sistem

Armament si Munitiuni, Pluguri si alte
unelte agricole, Lopeti, Sape, ,,Nicovale",
etc., etc.

Mine, fabrici si domenii la:
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVI1TA, etc.

Reprezentanta Generala ,,SOCOMET"

Societate Comerciala Metalurgica S. A. — Bucuresti, Calea Victoriei No. 51
i Telefon 10/98 -r Adresa Telegrafica ,,SOCOMETAL". — Telefon 47/24
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GKOMII-RIIONE-JUPITER ..

RACIRE PRIN AER -

Toate recordurile mondiale

REZISTENTA ; a efectuat essaie-u! de 150
ceasuri la Bank

USURINTA: in ordinea de mars, 350 Kg.
CONSUMATIA : mica, 228 grame pe C. V. ord

Este adoptat de 17 tari europene
MARINA FRANCEZA LA ADOPTAT IN MOD EXCLUSIV

ANGLIA, FRANTA, BELGIA, ELVETIA, JUGOSLAVIA, CEHOSLOVACIA SI CHIAR GERMANIA
AU LICENTA JUPITER SI-L FABRICA IN UZINELE LOR PROPRII
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*  CELE MAI IMPORTANTE UZINI DE AUTOMOBILE DIN EUROPA

CONSTRUESC:

Automobile de turism. — Autocamionete. — Autoca-
mioane. — Autobuze. — Automatunatoare. — Autostropi-
; toare. — Autopompe contra incendiului. — Autocotigi
. pentru gunoaie- — Tractoare ventpu Remopd si pentru
Motocultura. — Tanburi pentru armata, — Motoare

industriale si mapine.

MOTOARE

PENTRU

AVIATIE

REPREZENTANT! GENERALI
CRISTEA & C-lTe —..-

® %

BUCURESTI. — No. 88, Calea Victoriei No. 88. — BUCURESTI
76 K>» ) K>» K>» E» «g> K» K» K»I IK» K» K» _—
................................................ 1a M

DIN EUROPA ORIENTALA

CERNAVODA

CAPITAL SOCIAL Frecs. 12.500.000

,Aulomobilulcel mar bun pentru pretul platit”

Trei typuri diferite de 6 cil.

Toate montate pe 7 paliere
ADVANCED SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

SPECJAL SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

(MOTOR CU SUPAPE LATERALE)
Reprezentant General:

CONSTANTIN $? MIHAESCU

CEHTRfILn; str. Waiter maraclneanu, 2 bis. Teieion 47/72
EXPOZITIE ATELIER si GARAJ: Str. Cobaicescu, 45. Telefon 5 67
GARAJE : sir. Dr. Feilx, 46 si Sir. or. Sergiu. 38. Teieion 1017

indeplinind cu prisosinta
toate conditiunile caetelor
de sarcini ale autoritatilor.

Adresa Telegrafica NASII, Bucuresti

*

Ke

CINEKl rOou =
STANDARD  SIX —Miral ,M'

BUCURESTI cel mai recomandai neniru beion armai

+
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SOCIETATEA  AHOIHOIA  DE CImEKTURI



SOCIETATE AHONIM PEUTRU DISTRIBUIREA PRODUSELOR PETROLEULUI

BUCURESTI. — Str. General Budisteanu No. 11 bis. — BUCURESTI

O S I N CEL MAI BUN ULEI
pentru

AUTOMOBILE

ULEIURI SPECIALE PENTRU:
MOTOARE DE EXPLOZIE
MOTOARE DIESEL

TRACTOARE

MASINI INDUSTRIALE

SI AGRICOLE
DIN FABRICAT1UNEA SOCIETATILOR ;

STEAUA ROMANA, ASTRA ROMANA si ROM.-AMERICANA

~ DE vanzare la depozitel,e soclelalel noastre, la principalele narate, depo-
Zite de benzind sl magazine de automobile din tara

UZINILE METALURGICE UNITE

TITAN, NADRAG, CALAN*

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

~~"  Capital Lei 300.000.000 deplin varsat ......

Adresa telegrafica: METALUNIT
Telefon 51/39, 83,25

Uzinele TITAN, Galati. = NADRAG, Gavojdia |
CALAN, Criseni, Muntele Ferdinand-Minele de FierTeliuc

Uzinele noastre produc:
Tabla neagra.—Tabla plumbuita. — Tabla galvanizata Fonta.—Fier laminat.—
Cuie si s&rma@ Toate articolele de tucerie, Plite, Ceaune, Sobe, Tuburi pentru

canalizari, scurgeri, etc.
Din Minele dela TELLUC se extrag peste 6000 vagoane de fier anual.

Toate aceste produse se desfac prin: Soc. ,,SOCOMET"™. A
Reprezentanta noastra generala, Bucuresti, Calea Victoriei 8 si Biurourile de vanzare
0. ADSSCHNITT & Co., unul la Bucuresti, Str. Clemenceau 8 si altul la Galati
Str. Portului pentru rayonui Moldova si Basarabia.
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BANCA MOLDOVA '

SOCIETATE ANONIMA

Capital si Rezerve Lei 115 000.000

Centrala: |A$|
Sediul: BUCURESTI

Sucursale: CERNAUTI, GALATI,
CHISINAU, BALTI, CETATEA ALBA,

ROMAN, BRAILA, RENI, TIOHITA si
TARUTINO.

Antrepozite : 1ASI, ROMAN, RENI si
BALTI.

Telegrame : ,,MOLDOBANCA"

Face orice fel de
operatiuni de Banca

IC

L,LETECTVI"

i WM urnii
mu OFICIUL CEHOSLM

Redactor-Sef

DOCTOR E. HOF

Publicatie in limba Ceha cu
anexe franceze ,,Luna Aeronautica

Cehoslovaca**.
Abonamentul anual pentru strai-
natate 60 Coroane Cehoslovace,

inclusiv cheltuelile postale.
Un numar special este trimis

dupa cerere de admistratia revistei

LLETECTVI*
Praga Xll Foche 8

ARKO

BUCUELETrri 2

STRADA DOAMNEI, 20
===== TEL. 346/75 —

SCULE $I UNELTE
ARTICOLE TECHNICE
MASINI DE TOT FELUL -

INSTRUMENTE Sl
APARATE DE PRECIZIE -

SECTIUNE SPECIALA Z

AERONAUTICA Z

armo

Experienta dovedeste

ca ceaice e de fapt hun, revine in tot-
deauna eftin. Aceasta va dovedeste si

,,Veritabilul Franck**

E n interesul Dvs., dacd Tntrebuintati
numai un atare adaus la cafea, pe care
se afla aplicata rasnita de cafea, ca
marcd Tnregistrata a firmei

HEINRICH FRANCK SOHNE
Pentru cel mai pretios lucru

s’a dovedit gospodinelor
,veritabilul Franck**

Adaus la cafea. In spornicia sa zace
eftindtatea adevarata.

Cu rasnita de cafeal

JN RIL

cel mai.bun Tnlocuitor al cafelei costisitoare, este tot-
odatd si cel mai eftin

PREPARAREA : A se pune intr'un litru de apa rece
32 grame ,,ENRILO" lasand sa fiarbd 5 minute si sa se
aseze alte 6 minute.

Este extrem de tare si gustos, dacd se consuma
,,negru™ sau combinat cu putin lapte.

O agreabila aroma primeste ,,ENRILO" prin un mic
adaus de ,,VERITABIL FRANCK". Adaus la cafea in
cutii sari pachete.

Unicii producatori:

»HEINRICH FRANCK SOHNE** S. A. R.
— BUCURESTI — BRASOV -



Reprezentant General

IOSEF SCHNEIDER
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IN TRECERE 7*77)1/77 7>777>aZl"”
PRIN CAPITALA

vizitati din Targui Mosilor

______ S------
Unde veti gasi diferite distractii mondiale :

rttilH OilAH Tmbarcati in vaggnete_ solide cu o iu-
~lu KLIuu tca’a vertiginoasa ve(i avea impresia
yilU [1HUUU sboruiui prin munti.

Alltnrinnm ° calat®rie admirabila cu automaobilul ce se
ullinnrnm conduce personal si e pus In miscare prin
nil TUIII U Il electricitate.

si diferite alte distractii

Nnoul sSiI atractive



Sborul

peste ocean al aviatorului

Koehl cu aparate de bord

A

Postul de comanda al avionului ,,BREMEN”

Indicator de drum pentru telebusola ,,ASKANIA*

Indicator de panta longitudinala ,,ASKANIA®

Gyroscop orizontal ,,ASKANIAL

Altimetru ,,ASKANIA*

Comandad pentru indicator de drum la telebusola ,,ASKANIA®
Busold Emil ,,ASKANIA®
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de cmt<xiU.>aliori pour la verde directe du rruderiel de '

Z CkziernatograpKie ed de ptuytogrcup+ue aerwrvrveX,

OtIJtur_atpr de obiectiv cu mare rendement de Aparate cinematografice de tip «Horo-Cine»
umina - .
Aparate fotografice de tip «Cadastral» Apara_te pfan_tru Iua_re _de vederi cinematografice
Aparate fotografice de tip «Planiphote» Material si instalatiuni complete de laborator
Aparatate fotografice de tip «Reglementar» Placi hartie si filme pentru aviatie.

1 fe—

Aeroportul Berlinului ,,TEMPELHOF*

-ROMANIA AERIANA" apare in 10.000 exemplare Tip Ziarului universul
Redactia Str. Romana, 171—Telef. 213123 Ad-tia Prel. Polona, 17—Telet 208(91



