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,,ROMANIA AERIANA" apare cu Thnalta colaborare a

. M. S. REGINR MRRI1R

Asemenea si a urmatorilor D-ni

ARQETOIANU C. ministru domeniilor, ANGE-
LESCU P. ministru de razboi, ANGELESCU C. Dr.
ministru instructiei publice, ANASTASII) V. L-t.-Col.
Dr. Aviator, sef serv, sanitar aeronautic, ALEXAN-
DRESCU T. ajutor primar presed. aeroclub, albastru,
ANTON M. L-t. prof, scolile aeronautice, BERTHE-
LOT General, BALANESCU |I. Dr. Col. prof. st.

Gaze, BALANESCU Comandor directorul marinei .

militare, BERTEA AL. Maior Av. redactor ,,Romania
Aeriand", BRANISKY Ing. chimist sc. de gaze, CA-
RANFIL Ing. Dir. G-l. Soc. Energia, CRISTESCU
Ing., DIMITRIU C. ministru comunicatii, EYNACK
LAURENT fost ministru al aeruluiin Franta, FRANA-
SOVICI RICHARD subsecretar de stat, L. FLORIN
Inginer, colaborator stiintific al ziarelor ,,L’Indepen-
dance Roumaine* si ,,Viitorul", GIURGEA E. Ing.
direc. radio-comunicatii, GONTA Capitan Av. serv,
foto-aerian, HURMUZESCU Dr., prof, presedintele

asezati Tn ordinea alfabetica :

Soc. de Radio-Difuziune, INCULET I. ministru sana-
tatii publice, LUPU N. Dr. ministru muncii, LUPAS
N. Ing.,, MINOVICI STEFAN Dr. prof., MINCU
Cdpitan Av. Ing., PASCU CEZAR Deputat presed.
asoc. ,,Prietenii Aviatiei", PETRASCU E. Inginer,
conferentiar universitar, PERSU AUREL, Inginer,
profesor la Facultatea de Stiinte din Bucuresti, PO-
PESCU GH. Col. sef serv, gaze, RUDEANU V. G-I
insp. general de armata si insp. aeronautice, RU-
JINSKY GH. Col. dir. A. R. P. A, STOICA RADU
Ing. dela Ars. Aeronautic, SESEFSKY Ing., prof. sc.
militard aeronaut'ce, STURDZA E. R. Inginer, TATA-
RESCU STEFAN Deputat, Directorul Rom. Aeriang,
TRANCU-IASI GR, fost ministru prof, jurist, scoala
liberd de aviatie Regele Mihai, WIGARD IGNACE
conducétorul navigatiei aeriene poloneze, WRONSKY
MARTIN conducatorul Luft-Hansei, ZAHARESCU V.
chimist prof, scoalele gaze si sc. militare geniu., etc. etc.

Balisajul (iluminatul) noaptea a aeroportului Berlinului Tempelhof
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$pTe Teali™afea,
fiicel aqt&qgte Wefiege

Cand, cu aproape un an in urma, ,,nOMANIN
a pronuntat acest postulat de alianta aeriana, am avut de
luptat Tmpotriva unui puternic val de scepticism.

lin an de munca, un an de propaganda, un an de apostolatl

hHOMANJM se poate mandri ca aceasta idee de
noua solidaritate intre statele micei Tntelegeri, preconizata de
dansa, paseste astazi catre o fericita realizare.

Huidui micei antante, care se va succeda Tn cursul lunei
Hugust, si la care vor participa cxponentii fortelor aeriene ale
statelor micei Tntelegeri, plus Polonia, ne da cea mai vadita
garantie ca aceasta mare idee, a prins radacini fericite.

Ce perspective norocoase de colaborare aeriana pe
taramul economic, ce asigurari linistitoare Tn domeniul apa-
rarei nationale comune | ?

JVm putem Tncheia aceste randuri fara a nu aminti slovele
profetice sl de bun augur din Nr. 2 al revistei noastre, dato-
rite excelentelor personalitati, cari sunt ministrii statelor
micei Tntelegeri la Bucuresti, si cari au depus toata puterea
lor spre Tnfaptuirea ideei.

,NOMANIJlI aEnjfUVA™", Tntelegand sa-si faca pana la
capat datoria, va trambita tot mai puternic pana la realizarea
definitiva a micei antante aeriene, spre folosul civilizatiei sl
comunei propasiri pacifice.



AVIATIA SI

Marele uazboiu mondial a dat la lumina o serie de
fnvataminte asupra importantei aviatiei pe campurile
de luptd si batalir..

Cu aceste invataminte s'au stabilit organizarile si
s'au intocmit regulamentele pentru Tintrebuintarea a-
viatiei, la diferite puteri europene.

Progresele insa, pe care technics le-a facut, dela ma-
rele razboi incoace, au repus din nou in discutie mo-
dul cum aviatia ar putea interveni mai bine Tntr'un
viitor razboi.

Unii vad Tn asa zisele ,,armatele aeriene” unite cu
aplicatiunile chimiei, factorul hotarator al biruintei.
Subt formidabila putere de distrugere a aviatiei mo-
derne, zic acestia, statele napadite in vazduh de masele
de avioane dusmane, vor avea de suferit bombarda-
mente Tngrozitoare, vor vedea fortele lor materiale, dar
mai cu seama morale, sfardmate, sdrobite, si vor fi
asllel nevoite s& inchee pace, mai Tnainte chiar ca ar-
matele lor de uscat sa-si fi masurat fortele.

Altii, recunosc marea insemnatate ce aviatia va avea
Tn un viitor razboiu, dar afirm ca victoria finald va fi
hotaratda numai prin o strdnsa si rationald colaborare
ntre fortele de uscat si cele aeriene.

L»Apropiatul razboiu, zicea generalul german von
»Seckt, Intr'o ultima conferinta, va incepe cu un atac
,al flotei aeriene inamice.

,Obiectivele acestui atac nu vor fi la Tnceput, ma-
»rile orase, sau marile centre industriale, dar foitele
»aeriene vrajmase.

»Numai dupd distrugerea acestora, atacurile flotei a-
»aeriene dusmane vor fi indreptate impotriva altor tinte,
,»Ca mari adunari de trupe, depozite de materiale, etc."

»Ofensiva inceputa astfel, de fortele aeriene, va fi
LSurmatd si dusa mai departe de armata terestrd, ar-
».matd la a carei pregatire trebue sa se dea din timp
»,de pace cea mai mare atentiune.

»In razboiul viitor o ostire chiar micd, dar bine
»~inarmatd, bine condusa si a carei putere va fi sporita
»de forte aeriene serioase, va putea obtine rezultate de-
cisive."”

Generalul Niessel, care pana n anul trecut a fost
inspector general al aeronauticei franceze, in ultima sa
lucrare asupra stapanire! aerului, scrie :

»In anumite Tmprejurdri se poate Tntdmpla, ca for-
Jtele aeriene sa deslantuiasca mai repede decat arma-
Ltele de uscat o crizd morald in statul inamic. Daca
naceastd crizd este prelungitd si confirmatd prin
»rezultatele obtinute de armatele de uscat, isbanda de-
finitiva poate fi asigurata.

»,Crearea si intretinerea -unei puternice aviatii, care
,54 poata face fata tuturor nevoilor, trebue prin ur-
»mare sa treaca pe primul plan, cand este vorba de a-
»pararea nationala".

Cétiva scriitori militari, mai prudenti, cred cd nu se
poate prezice nimic hotdrat si cd tuturor acelora care
cauta sa stabileascd modul cum se va desfasura viito-
rul rasboi, li se poate spune:

»Fulguri aguri di tempori non anche maturi".

»,Nimeni nu poate afirma scrie generalul frfancez De-
»beny 2 seful marelui stat major francez, cum se va

1) General A. Niessel, La Maitrise de Fair Perin, Paris.
2) Revue des deux mondes 1927, L’EcOle superieure de
Guerre.

VIITORUL RAZBOI

de Oeneral V. RUDEANU

Linfatisa un viitor razboiu» dacd vor fi Tntrebuintate
»humai exclusiv explozivi si gazele toxice cunoscute,
»pana acum, sau alte noui, sau microbi, sau unde sau
,0ri ce alte mijloace pe care stiinta le va mai putea
»hascoci, Trebue s& ne asteptam la orice si trebue sa.
Lfim in stare sd rezistdim Si mai cu seama sa gasim
»lard Tntarziere parada".

INici protivnicn aviatiei nu lipsesc, in 0 noud volu-
minoasa lucrare un autor anonim englez 3) cautd sa
incredinteze omenirea ca aviatia nu are decat o impor-
tanta cu totul secundara si ca nimic nu .poate justifica
sacrificiile materiale si Tn vieti omenesti ce ea im-
pune, nu numai in timp de rdzboi, dar chiar si n vre-
muri de pace.

»,Numai intr'un singur an, scrie autorul, de la 30
lunie 1923 la 30 lunie 1926, Anglia a avut 69 de a-
,viatori morii si 89 raniti. Secretarul de stat al aerului
,a mai afirmat cd aceste pierderi sunt slabe fald de
,cele cari au loc Tn alte fari“

Ori cari ar fi parerile pe cari distinsii scriitori mi.
litari le-ar avea asupra aviatiei, ceiaoe -se constatd de
fapt, este ca toate tarile din lume, sunt cuprinse de o
deosebitda grija si de o adevaratd Tnversunare pentru
aviatie.

In toate partile tehnica face neintrerupte progrese,
pretutindeni se sporesc mereu fortele aeriene.

Nimeni nu sovade, nici in fata sacrificiilor materiale,
nici a celor de vieti omenesti pe care inca, aviatia le
impune.

Toata lumea cautd neobosit noui mijloace cari sa
mareasca puterea de distrugere a acestei noui arme,
fie Tn unire cu chimia, fie cu bacteriologia; si Tn toate
statele se iau masuri serioase de apdrare contra ingrozi-
toarelor efecte, ce aviatia va putea produce, Th un Vvii-
tor razboiu.

Si aceasta cu drept cuvant, fiindca fara nici un dubiu
aviatia este chemata a juca un rol considerabil Tntr'un
viitor razboiu.

Aviatia singurd permite sa se descopere miscérile
inamicului dela mari distante si sa se «fie astfel m-
tentiunile sale, chiar si planul ce urmareste.

Aviatia singura permite observatia cea mai bunad a
campului tactic, astazi cand toate armele cautda cu n-
versunare utilizarea tuturor formelor si accidentelor
terenului pentru a se ascunde vederilor inamicului.

Pentru infanterie aviatia este un eoleror, este inge-
rul sdu pazitor, este cel mai repede si Tnsemnat agent
de legatura.

Pentru artilerie, aviatia este o importanta rezerva de
foc, o adevdratd artilerie de armata sburatoare.

Pentru cavalerie aviatia are aceiasi importanta, ca
si pentru infanterie, cavaleria fiind dese ori utilizata
ca 0 infanterie calare.

In sfarsit, aviatia prin focul numeroaselor mitralie-
re ce poartd si a puternicelor bombe ce aruncd, cu
destuld, preciziune, devine din ce in ce o arma de
luptd, mai fulgeratoare, prin repeziciunea intervenirei
ei, mai serioasa, prin pierderile materiale ce pricinu-
este, dar mai cu seama a sdruncinarei morale ce
produce.

*) Neon. Tradusa in limiba franceza. Un lllusion. La
Conquate de Fair. Payot Paris.



In anumite Tmprejurdri ale unei batalii, aviatia poa-
te deveni de o insemnétate considerabila.

Memorabilele zile care urmard dupa ruperea fron-
tului franco-englez, la sfarsitul lui Martie 1918, céand
aviatia cu gloantele mitralierelor sale si bombelor ce
asvarli, se substitui cu o repeziciune uimitoare celor-
lalte arme, care aproape nu mai existau, o dovedeste
cu prisosinta.

Sutele de mii de kgr. de bombe si zecile de mii de
gloante pe care Divizia Aeriana franceza le arunca a-
asupra trupelor dusmane ; barajele si Tncercuirile de
bombardamente, pe care aviatia germana le izbuti, cu
mijloace relativ restrénse; toate acestea nu numai cd
nu pot fi uitate, cdci arata rezultatele extraordinare ob-
tinute de aviatie Tmpotriva trupelor terestre, dar incd,
trebuesc privite si interpretate tn cadrul maret al posi-
bilitatilor aviatiei de astazi si al considerabilului nu-
mar de avioane ce va fi pus in actiune, intr'un viitor
razboiu.

Este adevarat cd regulamentele diferitelor tan sta-
rnesc putin asupra ntrebuintarii aviatiei ca arma, mai
mult, dotatiunilor marilor unitati cu aviatie Tn gene-
ral si Tn special cu unitdti de vandtoare, este Th multe
tari prea redus» dar toate acestea nu trebue sa ne in-
sele, caci faptul isi are isvorul in alte cauze.

Economiile bugetare impuse de starea financiara pre-
cara a puterilor europene, dupd@ marele razboi; pro-
gresele pe care mereu aviatia le infaptueste si teama de
a nu cheltui pentru un material care in momentul raz-
boiului ar putea deveni quasi inutil, din pricina infe-
rioritatii lui tehnice, speculatiunile celor cari uitd ma-
rile Tnvatdminte ale rdzboiului mondial si cauta in dife-
ritele servituti ale aviatiei, motive pentru reducerea im-
portantei acestei arme si criterii mai restranse pentru
intrebuintarea ei pe un viitor cdmp de lupta sau teatru
de razboi, vechiul renume de care se bucura, cu drept
cuvant, celelalte arme si partizanii lor inflacarati, ma-
rile cheltueli ce necesitd intretinerea aviatiei; toate
acestea sunt adevaratii factori cari au ncatusat sporirea
aviatiei si au redus Tn unele regulamente straine po-
sibilitatile extrem de importante ce aceasta nouda arma
poate avea Tntr'un viitor razboiu.

Toti aceia Tnsa cari, au Tntiparite Tn minte, ceeace a
fost si ceeace a facut aviatia in anul 1918 pe campu-
rile de batalie din Franta; toti acei cari isi dau seama
de cresterea, considerabild ce a dobandit aviatia dela
razboiu ncoace, atat Tn puterea ei de distrugere, cat
si In performantele ei, toti acei cari,au patruns splen-
didele caracteristici ale acestei noui arme ; toti acei cari
stiu cd marile industrii sunt pretutindeni pregatite

Helicopterul, propulsi-
unea pe verticald, este
0 veche problema cer-
cetatd mereu fard a fi
dat rezultate definitive.

pentru ca sa deverse in un viitor razboiu mii de avi-
oane ; tot, acei cari stiu ca biruinta pe un camp de
batdlie ,cu toate urmarile ei pentru razboi, pentru un
stat, pentru o natiune, atarna, deseori, dela ultima for-
ta de distrugere materiald, sau morald, pe care un co-
mandant indemanatec stie sa o arunce in locul care
trebue, la momentul oportun, in ajutorul soartei ne-
hotdrite: toti acei care cunosc la ce fronturi consi-
derabile Tn largime si adancime armamentul modern
pe de o parte si marele efective ale natiunilor armate pe
de alta, au Tntins astdzi caAmpurile de batalie; toti aces-
tia vor vedea de sigur in aviatia moderna nu numai o
unealtd extraordinard de informatie, dar inca si o ad-
mirabila arma de manevrd, de conducerea bataliei si
vor cere cu inzistentd ca sa dispuna de ea Tn cantitati
cat mai mari.

Nimeni nu va socoti desigur; atunci cu servitutile ei
cu pierderile ce ea va suferi, cum nu socoteste nici
la celelalte arme.

Aviatia, trebue neapdrat sa stie ca Tn anumite Tm-
prejurari ale unei batdlii, ei 7i revine Tn primul rand,
dureroasa dar extrem de glorioasd misiune de: Arma
de sacrificiu, misiune indeplinita altd datd cu atata
vrednicie de arma cavaleriel. Si, nimdnui, nu'se vor
putea aplica, mai bine decét sburatorilor, cuvintele po-
etului Horatiu :

,Gloria mortei lor a platit pierderea lor*.

’ *

Parerea generalului german von Seckt, cd un viitor
razboiu va Tncepe prin distrugerea uneia din flotele
aeriene si in urma cea biruitoare isi va indrepta pute-
rea de distrugere asupra marilor orase, centre indus-
triale, nu o gasesc fericitd. Ar fi 0 neertata gresalda din
partea celuia cari ar primi dela Tnceputul unei campa-
nii 0 asemenea luptd de distrugere decisiva a fortelor
aeriene, pentru a-si ldsa apoi armatele terestre la dis-
cretia fortelor adverse de uscat si aeriene, ntrunite.

Marele rdzboiu mondial ne-a dovedit ca nsusi ger-
manii s'au ferit cu multd intelepciune de o asemenea
ertoare, la Tnceputul anului 1917, cand erau inferiori ca
forte aeriene si cd aceastd tactica le-a dat cele mai fru-
moase rezultate.

Aviatia trebue neapdrat ntrebuintatd continuu nsa
cu socoteald si rost, pentru a putea astfel dispune de ea
pana tn zilele marilor batalii, caci fara nici o indoiald»
astazi ca si Tn trecut, soarta unui razboi va depinde
de izbanda armatelor de uscat si in primul rand de bi-
ruinta infanteriei, care raméane arma principalda, arma
care cucereste si hotaraste victoria decisiva.

(Va urma)

Prezentam aci un avion

helicopter de factura

englezeasca, in campul
de experiente.



DECLARATIILE D-lui MINISTRU DIMITRIU
DESPRE RADIO DIFUZIUNE, FACUTE ,,ROMANIEI AERIENE"

In dorinta de a informa publicul roménesc asupra
palpitantei probleme, care este Radio-Difuziunea, d.
Ministru al Comunicatifilor a facut urmatoarele im-
portante declaratii Roméniei Aeriene :

— Sunt Tncantat, incepe Domnia-Sa, ca ma pat a-
dresa opiniei publice prin excelenta revistd Romania
Aeriana, care umple un important gol in publicistica
noastra. Stadiul lucrarilor Tntreprinse de societatea

C. DIMITRIU, Ministrul Comunicatiilor.

de Radio-Difuziune, care, dupa cum stiti este cons-
tituitd pe baze de comercializare, este foarte multu-
mitor si Tn curdnd Romania va putea vorbi de reali-
zari concrete, importante in materie de Radiofonie.

Din ce constau noile Realizari ?

— Din ce constau houile  realizari ?

— Societatea noastra de Radio-Difuziune a cumpa-
rat o cladire in care se organizeaza studio-ul radio-
fonic- Ministerul de Domenii ne-a pus la dispozitie,
la 0 departare de opt km. de Bucuresti, pe soseaua
I’loesti, un teren de 6 hectare, desemnat pentru insta-
larea prmului post, romanesc de emisiune radiofonica-

Cine instaleaza postul de Emisiune ?

— Cine instaleaza postul de emisiune?

— Instalarea revine in mod exclusiv ca executare
si raspundere firmei ,,Marconi .de competentd mon-
diala. El va avea o fortd de 12 Kw. si Tn consecinta
va fi unul din cele mai puternice posturi de emisiune
din Europa rasdriteand. Organizarea lui se va face
conform cu cele din urma perfectionari tehnice si
veti Tntelege de ce nu va putea fi gata Tnainte de Pasti

ale anului viitor.

| otusi, pentru a nu raméane inapoi cu evolutia radio-
fonica de stat si avand Tn vedere necesitatile urgente,
aceeasi firma, Marconi, este obligata sa instaleze un
post de emisiune provizoriu, bine Tnteles mai mic de
cat cel definitiv, care a si sosit in tara, si a carui de-
finitiva instalare va fi gata Tnainte de toamna.

Suprimarea Restrictiunilor

Va rog sa aduceti la cunostinta tuturor cititorilor
revistei d-voastra precum si Tntregei opinii publice ca
am cazut de acord cu d. Ministru de Razboi in ce pri-
veste suprimarea tuturor restrictiunilor si opunerilor
facute de organele militare pana acum, cu ocaziunca
instalarii postului de Radio. Pe data ce primul nostru
post de emisiune va Tncepe sa functioneze, restrictiu-
nile vor inceta. Am Tintocmit un regulament care in-
dica formalitati foarte simple pentru instalarea aces-
tor posturi.

Programul radiofonic cultural

Vom da toatd atentiunea ca acest program, la a
carei elaborare au lucrat numeroase valori si compe-
tente romane — sa devina fapt.

In special legdtura radiofonica cu satele, va consa-
cra o fericita etapa culturala si va avea repercusiuni
fericite asupra mersului culturei si civilizatiei Tn lu-
mea noastrda rurald. Si Tn domeniul agrar se asteapta
importante perfectionari, gratie legaturii radiofonice
viitoare cu satele, dupda cum fnsusi organele adminis-
trative se vor putea folosi de noua cale a undelor in
materie de comunicari urgente.

D. Ministru al Comunicatiilor Tsi exprima multu-
mirea fata de interesul pe care publicul 7l acorda pro-
blemei radiofonice si d-sa este convins ca realizarea
programului descris are mari sorti de-isbanda caci se
bazeaza pe vointa fermd a noastrda si pe o opinie
publica luminata si constienta.

*

»,Romania Aeriana este fericita ca poate Tnregistra
aceste declaratii ale d-lui ministru Dimitriu, si cari
marchieaza Era radiofonica Tn Romania, caci trebue
sa recunoastem ca pana azi nam trait decat un mo-
dest si palid Tnceput.

Instalarea primului post de emisiune roman, supri-
marea restrictiilor inutile de pana acum si programul
radiofonic cultural va aduce dupa sine sporirea con-
siderabila a numarului de posturi, raspandirea cultu-
rii si civilizatiei noastre, iar ca efect o pagi/nd noua in
consolidarea statului roman.

»-Romania Aeriand" vede in realizarea programului
radiofonic si o recompensda a tuturor straduintelor si
propagandei facuta Tn aceasta materie, atat de pu-
blicatia noastra cat si de alti confrati.

Si pe viitor deci vom fi la datorie.



AVIATIA Si

Dela De Pinedo
_______ de STEFAN TATARESCU, Deputat

Expeditia recenta aeriana intreprinsa de o impo-
zanta flota alcadtuita din 61 hidroavioane italiene
sub comanda lui De Pinedo, executand intr'o or-
dine programatica, impresionanta, circuitul aerian al
Mediteranei, a starnit adrairatiunea lumei Tintregi.
Dupa executarea acestei expeditiuni, cele 61 hidro-
avioane care au participat la hazardata calatorie
s'au Tnapoiat la baza lor aero-navala dela Orto-,
bello intr'o admirabila aliniere, aducand odatd cu
o_perfecta disciplina aeriana efectivele intacte, fara
sa fi suferit vre-un accident.

Comandantul acestei escadre, acelasi De Pinedo
care a fost Tnaltat de Mussolini la gradul de gene-

PRESTIGIUL

ITALIEI

la Nobile

si_prestigiul organizatiei sale aeriene iar glorioa-
sele explorari pe calea aerului fac parte din pro-
gramul de afirmare nationald a Italiei contemporane.
Un popor traieste si se afirma prin pulsatiunile sale
eroice cari anima ritmul vietei sociale n interior
si cari_da nagtere unui curent de stima si admira-
tiune in afara. Poate oare raméane politica externa
a unui stat oricare ar fi el, indiferenta fatd de efec-
tele unui astfel de program de afirmatiune natio-
nala? Raspunsul clar si categoric ni-1 ofera ltalia.

Dacd Mussolini realizdnd raidul mediteranian a
unit un important efort aerian de ideia dominatiunei
Italiene Tn Mediterana, observam ca in organizarea

Locotenentul suedez LUNDBORG cu aparatul sau FOKKER C, V.
care a salvat pe Generalul Nobile

ral dupa importantele raiduri aeriene: ltalia—Mel-
burn —Tokio— Roma de 55.000 Km., apoi Italia—
America si Tnapoi, a adus natiei sale un nou aport
in opera de afirmare aeriand.
| JDupa ce Mussolini a reusit sa-si salveze tara al-
toind pe trupul agonisant al Italiei fermentul unei
noui structuri sociale creatoare si active, el se in-
sarcineaza sa arate lumei caile cele mai potrivite
pentru afirmarea eroica a geniului popoarelor. Si
el aratda ca nu poate fi alta decat calea aerului.

Numai astfel se explica atentiunea ce se acorda
de guvernul Italiei incercarilor aeriene si ridicarei
lor la rangul de merit national.

Prestigiul Italiei este astazi stréns legat de forta

expeditiunei| aeriene”polare jde sub”comandaSjlui
Nobile s’a tintit in ceagmai mare parte gloria stlin-
tei italiene.

Generalul Nobile comandantul echipajului depe
semi-rigidul ltalia, este un incercat navigator si pro-
fund cunoscator al regiunilor nord polare pe dea-
sug[a carora a_mai_zburat odata. o

~Sa _ne fie deci Thgaduit de a Tmprospata in memo-
ria cititorilor nostri amintirea dirijabilului ,,Norge®
care condus tot de generalul Nobile a intreprins la
10 Aprilie 1926 o expeditie analoaga spre polul Nord.
Distanta de 6715 Km. dela Roma la Baie du Roi a
fost zburata n cinci etape avand pe bord pe Roald
Amundsen, Lincoln Ellsworth si altii. Generalul No-



bile a avut ambitia s& se Tnapoieze la polul Nord,
pentru a infige Tn_misterioasa regiune arctica dra-
pelul aerian, el singur. Cat de puternica, cat de
Irezistibila trebue sa fi fost amintirea primei sale
explorari pentru ca Nobile s& se avante cu acel
admirabil eroism catre zarile primejdioase ale ghe-
tarilor, eterni ca si viata, neiertatori ca si_moartea.

Ce a facut ca ltalia s& esueze, ca dirijabilul sa
fie deslegat de cabina echiﬁajului, prin lovirea cu-
noscutd de massele de ghiata? Nimic alta decét
imensitatea moleculelor de ghiata care stratifican-
pu-se pe acoperamantul superior al dirijabilului au
reprezentat la un moment dat o greutate atat de
mare (se crede circa 2.000 Kgr.) ceiace a facut ca

aero-nava sa coboare, lovindu-se fortat de ghetari,
lata dar cum neexplorata regiune nord polara a
oferit glaciala sa ospitalitate echipajului  Nobile.

Se cunoaste modul cum s’a procedat la salvarea
echipei de sub comanda lui Nobile. Daca aceasta
istorica expeditie nu a reusit in totalitate, totusi
in urma ei ramane ceva neperitor si anume:

»Forja morala si eroismul unei natii care stie sa
poarte dealungul lumei drapelul glorios, gata oricand
de sacrificiu pentru afirmarea geniului sau national,
pentru civilizatie si progresul umanitatei”.

lata de ce sentimentul care ne aniriia in aceste
clipe se oglindeste viu in cuvintele: Onoare Italiei.

CHIMIA CA PAVAZA A PACEI

De bons laboratoires valeni des
o divisions.
De grands chimistes valent de
grands ginareux
Colonel FABRY

Dacd s'a afirmat, cd chimia patrunde in toate si ni-
mic nu-i scapa si cd toate progresele civilizatiei sunt
functiuni ale desvoltarei ei; dacd s'a mai afirmat ca
chimia a pus capat razboiului mondial, ceeace a fa-
cut pe un erou francez, militar de carierd, sa-i consa-
cre actiunea de mai sus; daca s'a mai recunoscut
jar ca chimia, a fost regina razboiului si cd tot ea va
fi maine regina Pdcei, dacad omul va vrea, iar de nu va
vrea, 1l va sili sa vrea, caci chimiei i va sta in putinta
sa iscodeasca cele mai teribile arme cari sa sdrobeasca
violenta si forta cotropitoare; daca toate, astfel stau...
apoi urmeaza ca sperantele de apadrare si de inpunere
a pacei sa le privim 1Tn aceastd stiintda mirjaculoasa,
care pe cat e de sublima Tn aspiratiile ei de a asigura
omenirei un paradis terestru, pe atat e si- datatoare de
nenorociri, atunci cand prin ea se urmareste un mij-
loc de distrugere. Sa o cultivam dar! Dar cum? Un
mare chimist francez Fremy a spus-o: Chimist la La-
borator, iar nu la catedrd! Laboratorul e sufletul ei!
Vail cat de departe suntem noi! De trei ani s’a pus
piatra fundamentald a Institutului Universitar de chi-
mie din Bucuresti. Vor mai trece alti trei si multa apa
pe Dambovija, pe al carui splai std sa se ridice falnic
acel institut, pAnd ce vom vedea cd se aseaza si ultima
piatrd. Ministerul de razboi e cel dintai care trebue s
se alarmeze; e cel dintéi, zic, ca responsabil fiind in
pregatirea apararei nationale.

Dar nu e vorba numai de laboratoarele Universitare,
cari trebuesc create pentru formarea chimistilor; e
vorba si de laboratoarele de chimie, cari trebuesc sa
alcdtuiasca de fapt viitorul arsenal chimic al armatei,
dupd@ cum se organizeaza si s'a organizat in alte tari.
In aceste laboratoare se pun la cale pregatirea intregei
arme chimice si mijloacele de aparare contra ei ; In a-
ceste laboratoare se vor forma acele grade si trupa

de Prof. Dr. STEFAN MINOVICI

chiar, cari vor conduce maine razboiul chimic; in a-
ceste laboratoare se vor instrui de fapt Tntregul corp
de chimisti al tarei, care la momentul decisiv sa fie
gata si constient de misiunea lui.

Astdzi cand aiurea vedem c& se lucreaza fatis si ca
nu se mai face un secret din organizarea razboiului
chimic, ne asteptam ca laboratorul scoalei de gaze, sd
ia 0 extindere in vederea celor concepute de noi, si cd
el sa devind nucleul serios al viitorului arsenal chimic
al armatei. Nu mai putin comitetul de indrumare al a-
cestui sailvator s'a anemiat intr’atata ca aproape si-a
pierdut acel avant caracteristic operei de organizare a
unui nou serviciu de aparare nationald. S'a mai inre-
gistrat cu regret si disparitia acelui consiliu superior
stiintific de pe langd Ministerul de Industrie, care
dacd na putut isbuti la realizarea incheerilor lui, cel
putin a ptts la punct lipsurile armatei noastre si a dat
nouile directive de cum pot fi acoperite in anume
etape.

De la o activitate Tmbucurdtoare observam zona unui
moment de stagnare, dacda nu chiar de regres. Sa fie
oare cauza un optimism ori un oportunism rau inteles,
si anume ca lucrurile se exagereazd ?;, ca se da impor-
tantd prea mare razboiului chimic ?; ca baioneta va fi
tot arma ce va dicta reusita razboiului, ori la urma ur-
melor vor alerga aliati sd ne Tnzestreze ori s& ne con-
ducd ?

Gd nu sunt mijloace, se poate. Ne intrebam 1nsd
pana cand nu vor fi mijloace!

Am dori s& stim pdrerea marelui Stat-major despre
0 organizare chimicd a armatei si a rolului armei chi-
mice Tntr’'un viitor rdazboiu, ca cel putin cunoscand si
noi civilii aceastd parere sa ramanem linistiti in forul
nostru interior. Noi Tnsa perseveram a considera chi-
mia ca prima pavaza a Pdcei, iar laboratoarele ei ca
0 necesitate inexorabild, in pregatirea apardrei natio-
nale.



RADIOFONIA Sl AVIATIA IN APARAREA NATIONALA

— Un interview cu D-I Prof. Dr. HURMUZESCU, presedintele Societatii Romane de Difuziune —

Desi e o caldurd tropicald, Societatea de Difuziune lu-
creaza cu multa febrilitate pentru punerea in practica
a Radio-Difuziunei Romana.

D-I prof, dr- Hurmuzescu, presedintele Difuziunei si
unul din distinsii colaboratori ai ..Romaniei Aeriene”
a binevoit sa ne acorde un interview despre Radiofonia
si Aviatia Tn apararea Nationala.

Nadajduim ca atat aviatorii nostri cat si amatorii ra-
diofonisti vor trage concluziuni interesante din decla-
ratiile d-lui prof. Hurmuzescu.

— Cum, vedeti, Domnule Profesor, legatura intre RA-
DIO SI AVIATIE?

— Radiofonia si aviatiunea sunt cele din urma minu-
nate inventiuni ale stiintei si technicei, cu care se
mandreste mintea omeneasca.

Nascute n acelasi timp, ele sunt destinate sa se ajute
in perfectionarea lor reciprocd, dar mai cu seama avia-
tia se sprijind pe radiofonie pentru a-si gasi calea de
strabatut si locul de aterisat. Dacd avionul mareste
campul vederei, radio il prelungeste si mai departe
si Ti da preciziuni.

Aceste mijloace de comunicatii pacinice ale civili-
zatiunei noastre sunt destinate sa devinad factori indis-
pensabili si de mare importantd Tntr’'un conflict armat
Intre natiuni; sa-1 credem cat mai indepartat.

Dorinta arzatoare pentru pacea definitiva, dupa cate
vedem, prin pactul de interzicere a razboiului, nu im-
piedica Tnsa pregatirea cat. mai intensiva a fiecarui stat.

— Este Radiofonia 0 arma de razboi ca aviatia ?

— Radiofonia nu este un instrument activ de lupta,
dar este un mijloc foarte pretios de comunicatii si de
informatii repezi — cel mai repede posibil — prin un-
dele electrice, iuteala de propagatie a luminei n toate
directiunile spatiului Tnconjurator. Gratie acestor n-
susiri se poate comunica prin vazduh in toate partile,
deci peste mari si peste munti si in locurile cele mai
inaccesibile.

— Explicati, D-le Profesor”, tn cateva cuvinte, meca-
nismul Radio-Difuziunei si scopul ei.

— Este suficient de un post, Tn general mai impor-
tant. numit nosf de emisiune, de uncie pornesc, prin
undele electrice, comunicatiunile, si apoi de un aparat,
mai mic, si cateodatd chiar foarte redus, postul receptor.
care prinde aceste comunicari, fie vorba., fie cantec vo-
cal, instrumental sau chiar orchestra cat de numeroasa,
dar trebue sd prinda fara nici o diformafie cu timbrul
si caracteristica Ini.

FSTF TIN MIJLOC NF.PRF.TUTT DF A COMTTNTCA.
VFOTTT.F DF A RASPANDT OPFRFLF TNTFT.FC-
TTTALF. DF A TMPPASTTA GUT,TITRA. OF A UNT-
FTGA GANDTRRA. DF A TNTART CONSTTTNTA TOT
MAT CLARA ASUPRA NECUNOSCUTULUI  MIS-
TERIOS.

— Cum stam cu Radiofonia Romana ?

— Tintarziatd fata de celelalte tari si de vecinii nostri,
Radiofonia Roméana, urmand exemplul organizatiilor
Radiofonice celor mai de seama din Occident, va trebui
sa facd etapele duble pentru a céastiga timpul perduit
Pentru acest scop Societatea Romana de Radiodifu-

ziune, chiar pe aceste calduri tropicale nu si-a Tnce-
tinit Tntru nimic activitatea de organizare.

Se fac toate pregatirile pentru ca la termenul de li-
vrare a postului puternic de emisiune — comandat la
Casa Marconi (Londra) — instalatiunile necesare pri-
mire! lui sd fie gata.

In acest scop se procedeaza la facerea sélei de studio»
la asezarea cablelor de legaturd si la instalarea birou-
rilor necesare programelor si administratiunei gene-
rale In casa proprie Tn orase — iar in afara pe soseaua
Bdneasa — pe un loc obtinut de la Ministerul de Do-
menii se va incepe Tn curdnd — dupa rezultatul licitatiei
— constructia uzinei proprii a postului de emisiune.

— Pana la terminarea instalatiunilor, se vor face emi-
siuni cu un post mic provizor ?

— In asteptarea termindrii acestor instalatiuni Socie-
tatea Tn scop ele propaganda si pentru a nu neglija a-
bonatii sadi actuali, va incepe de' la sediul sdu, — 60, str.
Fantanei — o serie de emisiuni cu un post mai mic
(400 wati) Tmprumutat de soc. Marconi pana la sosirea
postului mare a cdrui bataie redusa va servi mai mult
regiunii din preajma Bucurestilor, dar va fi interesant
in acest anotimp cand parazitii atmosferei foarte pu-
ternici, mpiedicd o bund auditiune a posturilor strai-
ne. cu cat aceste posturi sunt la o distantd mai mare-

— Propasirea Rodiofoniei depinde de prosperitatea
Societatii de Difuziune ?

— Dupa cum am mai spus-o, Radiofonia poate de-
veni un mare instrument pentru raspandirea culturei
si pentru strangerea si unificarea sufletului roméanesc.

Pentru acest lucru trebuesc programe atragatoare,
bogate si variate : muzicale, artistice literare Tntr'un
scop de ridicare sufleteasca si caracteristice geniului
nostru,

Cheltuiala, cu aceste programe este cea mai impor-
tantd din cheltuelile unui post. Unele posturi cum este
spre exemplu cel din Viena, au programe care costa
pana la Qb0000 lei pe zi pentru plata artistilor celebri.

Deci trebuesc create venituri suficiente.

— Prim ce moduri se pot creia aceste venituri ?

— Sunt doua moduri de a avea aceste venituri : 1)
Prin subventiuni de la stat, sau posturi ntretinute
de stat si sunt tari ca Ungaria si Rusia care fac mari
sacrificii banesti — in speranta ca se vor despagubi
prin castigul moral, cultural, si mai cu seaméa prin pro-
paganda nationald asupra minoritatilor si natiunilor
din afara hotarelor lor.

2) Prin contributia celor ce folosesc aceste emisiuni,
si pentru care trebue sa pldteascd o taxa anuald. Prin
aceasta modalitate, institutiunea. este o afacere comer-
ciald sau comercializatd, — supusa bine inteles contro-
lului stalului — cum este si cazul societdtii noastre.
Viata si prosperitatea Tntreprinderei depinde de numa-
rul de abonati.

Aceasta forma permite Tnsa desvoltarea si progresul
institutie.i la nivelul progresului stiintific si technic al
acestor chestiuni Tn necontenita evolutie  transfor-
mare.

.— Ce parere aveti. Domule Profesor, despre actuala,
lege o Radiofoniei?

— La aparitia acestei inventiuni. cum era dupd un
razboi atat de crud prin aplicatiunile technicei si mai in



toate tarile autorizarile pentru a avea posturi de recep-
tiune se dau cui mult discernamént — se credea ca se
poate abuza pentru a se face usor spionaj —banuiald
abandonatd. Astdzi, formalitdtile s’au simplificat peste
tot.

ACEIASI SIMPLIFICARE O VOM ADUCE LA
TOAMNA SI LA LEGEA NOASTRA, DE A OBTINE
UN POST DE RECEPTIE. IN SCHIMB SE VOR PRE-
VEDE PEDEPSE FOARTE ASPRE PENTRU CEI CU
POSTURI CLANDESTINE. lar pentru descoperirea a-
cestor infractori se vor organiza servicii speciale cu
inspectorii necesari.

— Care este aportul Statului ?

— In aceste conditiuni sperdm pe un numar mai
mare de abonati ca societatea noastra sa poata trai Si
sa se poatad desvolta, cdci aportul statului prevazut in
actul sdu de constituire si care era evaluat la 10 mi-
lioane, s‘a dovedit a fi neutilizabiL deci neexistent.

Dintracest aport ramasese posibil numai Tntrebuin-
tarea constructiei ce ni se destinsese pentru instalarea
postului nostru — la telegrafia fara fir.

Dar din’ studiul si din consultarile celor mai price-
puiti specialisti n aceste chestiuni, Societatea Romana
de Radiofonie a trebuit sa renunte de a se instala acolo,
din cauza marei absorbtiuni datoritd maSselor metalice
vecine prea apropiatei — piloni si antene. A trebuit sa ne
departam la Banoasa si sa construim o alta cladire.

Capitalul nostru efectiv se gaseste astfel redus — de
aceia va fi nevoe ca statul sa ne despagubeasca de acel
aport pentru ca sa putem Tncepe Tn conditiuni mai
favorabile activitatea rodnica la care ne pregatim.

— Ce rol va, avea radiofonia Tn apdrarea nationala ?
— Numarul autorizatiilor de a avea un post de re-
ceptiune a fost foarte mic pana acum din mai multe
cauze: 1) rigorile legei, 2) Romania ne avand un post
m.are de emisiune, nu se prindeau de cat posturile

ROALD AMUNDSEN,

Celebrul explorator al polului Nord,
care Tnpreuna cu aviatorul
GUILBAUD, voind sa salveze pe
naufragiafii expeditiei ,,Nobile", s’au
sacrificat pe altarul camaraderie':

straine, deci de la distante mari si de multe ori inten-
sitatea parazitilor deformau sau chiar Tnecau receptiu-
nea acestor posturi. Si acest lucru s‘a putut evidentia
cu usurinta cand s‘au Tnceput emisiunile locale cu pos-
tul de la Institutul Electrotechnic, emisiunile se prin-
deau mult mai clar Tn regiunea Bucuresti. 3) Lumea
de la noi nu este Tncad destul de curioasa pentru aceste
aplicatiuni. De aceia trebue Inca indemnata printr’o pro-
paganda vie Tn aceasta directiune.

Si mai cu seama trebuie Tndemnat tineretul, care
formeaza in alte tari massa activa a amatorilor. Aceastd
massa este mult mai mare in Occident, unde prin orga-
nizatia acestor tari, cu mai multa sau chiar exclus
zivd activitate industriald, priceperea si Tndemanarea
mecanica este mai desvoltata de cat la noi, tara in sta-
diul agricol-

Oir din punctul de vedere al conducerei razboiului
trecut s’'a vazut superioritatea tarilor industriale in
aplicatiunile technice si stiintifice.

Din acest punct de vedere tineretul trebue dar, céat
mai Tncurajat pentru a se ocupa cu aceastd aplicatiune
organizand si construind chiar posturi de receptiune
cel putin dupd@ cum se face in strdinatate — caci la un
caz de aparare a tarii ne vor trebui multi radiofonisti
si buni cunoscatori, fiecare avion va avea, postul sau.

Lectia trecutului sd& ne serveasca, si Tn aceastd apli-
catiune sa avem tot personalul la timp din aceasta
rezerva, iar nu duipd cum s’a mai intdmplat, sa se caute
improvizarea lui Tn ultimul moment dintr'u» personal
nepregatit.

Multumim d-lui prof. Hurmuzescu pentru declaratiile
de mai sus-

In ceiace ne priveste, revista aceasta consacra pagini
intregi Tn fiecare numar pentru propaganda Radio-
Difuziunei si vom da n viitor acelas concurs Societa-
tii romane de Difuziune, contribuind la popularizarea
radiofoniei Tn tara noastra- L. F.

si al Tnaltei conceptiuni umanitare.
In tragedia aeriana petrecutda fin
regiunile arctice, printre multi
sacrificati, AMUNDSEN, ramane
pare-se figura cea mai luminoasa,
trecand aproape in domeniul
legendei.



VIITORUL AVIATIUNEI CIVILE IN ROMANIA

Ar fi foarte greu de a preciza de pe acum viitorul
Roméaniei Tn concertul miscarei aeriene rasarit eu-
ropene. In centrul unui efort aviatic remarcabil con-
statat la toate popoarele ce se invecineaza cu noi, Roma-
nia traieste pulsatiile Tncercarilor timide, mai mult
sau mai putin reusite. Nu este nimeni dintre cei clari
vazatori cari sa fie multumiti cu situatia actuald. Dar
tarile au, si. mai ales vor avea, aviatia pe care 0 me-
ritd. Daca stai sa judeci mai profund lucrurile nu stii
ce sa regreti mai intai, disproportia Tntre capacitatea
unor valoroase elemente din conducere si vitregia im-
prejurarilor sau contrastul dintre valoarea si capaci-
tatea personalului navigant si materialul ce li sta la
indemana. A fost desigur la noi, am putea zice un
ghinion aviatic permanent de a descoperi la vecinii din
dreapta sau din stanga un material mai bun decat al
nostru. Putem oare Tncrimina pe cineva astazi? As-
tazi, foarte cu. greu cand sarguinta mintei luminate care
conduce destinele aviatiunei noastre cerceteaza in fie-
material perimat dar existent in magaziile noastre.
Asa a fost eri, asa e azi; fiiva tot astfel si maine ? Dar
ma opresc aci de oarece consideratiunile acestea nu au
]gegét 0 legdtura indirecta cu obiectul articolului de
ota.

Asa dar, este vorba despre aviatiunea noastra civila.
Sunt tari serioase care au renuntat la aceastd titula-
turd. De ce aviatie civild? si-au zis ele. Li s'a parut
mai practica, mai aproape de adevar titulatura: avia-
tia comercialda. Suntem. inclinati a crede ca daca s'ar fia-
doptat si la noi Tn tara formula aviatiunei comercialt
poate ca ne-am fi bucurat astdzi de o altd organizare.
Céand s'a lansat pentru prima oara ideia aviatiunei ci-
vile Tn Romania, ea a fost gandita ca o organizare ab-
solut aparte de organizarea aviatiunei militare. Din a-
ceasta cauza ea a fost afectata dintr'un Tnceput Minis-
terului de Comunicatii. Toatd aviatia romana era pe
atunci n fase. Cineva sa@ gandit la comandamentul
unic sau mai bine zis la o directiva unitard in materia
evolutiunei aviatice romane. De atunci Tncoace aviatia
civila romana ocupa un umil biurou pe langd Direc-
tiunea Superioard Aeronautica-

In interpelaredi pe care directorul nostru a des-
voltat-o in Camera Deputatilor in luna Februarie a
acestui an a aratat pe larg tot ceiace poate astepta
Romania dintr'o organizare serioasa a aviatiunei civile.
D-nul Tatdrescu a atras atentiunea asupra consecin-
telor care pot decurge din mentinerea aviatiei civile
sau mai bine zis comerciale pe langa Directiunea avia-
tiunei militare. Intre altele a staruit asupra modului
cum se pot eluda neajunsurile printr'o conducere lumi-
natda a navigatiunei aeriene comerciale si pusa Tn acord
cu toti factorii externi cu care ea trebuia sa mentina
0 stransa legatura.

Asistam astazi la anumite sfortari cari tind sa pla-
cardeze firma, aviatiunei civile la un trafic aerian mi-
litar, conform unor norme care s'au crezut ca servesc
navigatiunea aeriana comerciald. Vom avea asa dar
in curand cateva avioane de pasageri care vor circula
pe doud linii aeriene interne si care ne Tndoim cd vor
putea s& reprezinte un trafic aerian comercial.

Suntem convinsi mai dinainte c& actuala organizare a
aviatiunei civile mai curand sau mai tarziu va trebui
sa fie abandonata si c& valorile care prezideaza la des-
tinele aviatiunei Tn Romania se vor pune de acord la

Rom. Aer

organizarea unui nou statut de functionare in baza
caruia sa poatd lua fiintd aviatia comerciald romana.

Sa nu uitdm ca si organizarea altor mijloace de
transport atata timp céat au fost Tn raspunderea organi-
zarci de stat nu au dat rezultate. Pilda: abandonarea
statificarei cdilor ferate si acordarea unei largi auto-
nomii comerciale. Alt exemplu mai tipic: organizarea
tuturor aviatiunilor comerciale din lume pe baza de
societdti de transporturi aeriene comerciale.

Experienta aviatiunei civile din Romania in anul
1928, duce fatal la. aceiasi evolutie si in aceste conditi-
uni nu avem nici-un motiv sa ne indoim ca tara noas-
trd va. putea, saluta. Tn vara anului viitor: ,,Prima So-
cietate Romana pentru Transporturi Aeriene™.

PROECTUL LEGEI

pentru navigatiunea aeriana in Romania

Desi statul romén este semnatar al conventiei rela-
tive la ,,regulamentarea navigatiei aeriene" inca din
1919, pana in prezent nu s'a alcatuit o lege Tn acest
sens. Conventia intre statele semnatare, la articolul 3,
stabileste principii, generale de drept international.
Statele Unite, Anglia, Franta, Italia, Cehoslovacia, Gre-
cia, etc. Saa si grabit de a regulamenta si administra
navigatia aeriana pe deasupra teritoriului respectiv.

Clauzele reciproce ce trebuesc respectate de statele
contractuale se refera la chestiuni de interes navigant,
international precum si la aeroporturi, principii va-
male, coduri, semnalizari, etc.

Marele Stat Major al armatei de comun acord cu Mi-
nisterul Comunicatiilor, Ministerul de Interne, Fi-
nante si. Industrie, au hotarit ca Tn curénd sa inceapa
alcatuirea proectului. de lege al navigatiei aeriene dea-
supra solului romanesc. Domnul deputat Stefan Tata-
rescu, directorul revistei noastre, a primit delegatiu-
nea din partea Ministerului Comunicatiilor sa repre-
zinte interesele acestui departament Tn  comisiunea
care va incepe lucrarile. Aceasta onoare s'a facut d-lui
Tatarescu, cunoscuta fiind personalitatea, d-sale, si com-
petenta ce a dovedit'o in materie de studii Tn domeniul
aviatiei. Punctele ce vor fi discutate, si adaptate la legea
ce ne intereseaza, vor fi urmatoarele:

1) Suveranitatea stalului asupra spatiului atmosferic;
2) Aeronave (dispozitiuni generale); 3) Nationalitatea
aeronavelor; 4) Proprietatea si ipoteca asupra aerona-
velor; 5) Circulatiunea aeriand, dreptul de circulatiu-
ne, aterisajul pe aerodroamele statului, politia circu-
latiei aeriene, interdictiuni, zone de patrundere, dru-
muri de acces, certificate de navigabilitate, brevete si
licente, etc.; 6) Despre transporturile pe calea aerului,
transportul marfurilor, al pasagerilor, inchirierea ae-
ronavelor, formalitati de politie si vama; 7) Despre pa-
gube si responsabilitdti; 8) Sanctiuni penale; 9) Dis-
pozitiuni tranzitorii (personal militar, trecut din servi-
ciul navigatiunei nationale aeriene, drepturi  casti-
gate, etc.)

Toate aceste puncte au fost extrase din studii si
publicatiuni streine dt specialitate.

Nadajduim ca in curénd, in fine, vom avea si noi
legea navigatiuu 'i aeriene, la care dupda cum am mai
spus statul roman era semnatar inca din 1919 al con-
ventiunei internationale.



PROBLEMA SBORULUI

TRANS-OCEANIC

Abandonarea liniei Nord-Atlantice. Concentrarea eforturilor pe traectul Sud Atlantic

Traversarea tot mai frecuentd a Oceanului cu avioa-
nele a dat nastere ideei de a se organiza in mod per-
manent curse aeriene transoceanice. Dupad parerile oa-
menilor competing se poate afirma céd technica avia-
tica nu a ajuns incd la stadiul de perfectionare pentru
a se putea organiza asemenea sboruri de lunga durata
siavand sa lupte cu dificultati atmosferice necunoscute
pe continent.

Pe de altd parte oceanul este si ramane un domeniu
absolut necunoscut pentru lumea aviatorilor. Meteo-
rologia oceanicd, nici ea nu este prea avansatd si nu-
mai datoritd unor lipse de cunostinte Tn aceastd mate-
rie nu sau putut inca constitui hartile meteorologice
trans-oceanice care sa poatd servi avioanelor atéat la
alegerea timpului cat si la alegerea traectului de ur-
mat. De sigur cd aviatiunea pe continent este bazatd
pet elemente mult mai cunoscute si la Tndemana sti-
intei.

Trebue sd recunoastem ca fincercdrile care au fost
facute de a se traversa Atlanticul de Nord sunt con-
siderate in lumea technicd ca actiuni cu desavarsire
lipsite de logica si seriozitate. S& ne gandim numai ca
aceasta traversare comporta o distantd de circa 6.000
km. Ori se stie ca aceastd distantd Tntr'o singura etapa
abia a fost atinsd sub forma de experiment Tn sho-
rurile continentale cand s'a putut scompta timpul fa-
rezultd cd Tncercdrile de a strdbate aceasta distanta pe
Atlanticul de Nord, unde intemperiile naturei sunt de
0 ingratitudine si violentd necunoscute noud, raman
actiuni hazardate si izolate care nu sunt Inca compa-
tibile cu rezultatele technicei de constructie a avioane-
lor de astazi si ele urmeaza a fi cu totul abandonate
pentru a nu strica mai mult sfortdrilor onorabile si
reusite ale aviatiunei mondiale.

Din notriva strabaterea Atlanticului de Sud oferd
gasesc insulele Canare la o distanta de coasta euro-
peana de 1.300 km., unde ar fi un aterisaj interme-

Hi droavionul

diar. De aci pana la grupa insulard ce urmeazd sunt
alti 1.300 km., raméanand apoi ca ultima etapa de 2.600
km., sa fie efectugté Tntr'un singur shor.

sarea Atlanticului de Sud a oferit sugestiuni utile di-
verselor societdti de transporturi aeriene pentru inte-
meierea unei navigatiuni aeriene permanente ce ar lega
Europa de America de Sud. Acest trafic aerian m-ai
are avantajul cd se executa pe traectul marilor vapoare
trans-oceanice.

Industria fabricatoare de avioane se ocupa in toate
tarile cu fabricatiunea tipurilor de avioane cele mai
practice pentru sborurile trans-oceanice. Si pentru a
da cateva exemple numai pentru Franta putem anunta
ca intreprinderile Breguet construesc actualmente un
mare tip de aparat trans-oceanic si anume un exem-
plar destinat aviatorilor Costes si Le Brix, iar un alt
exemplar destinat cunoscutului aviator Challe. De ase-
menea suntem informati cd firma Farman se ocupa
cu consolidarea avionului sau ,,Pasdarea Albastra" pen-
tru a1 face capabil de a traversa Oceanul. De alta
parte firma Bernard construeste actualmente ,,Pasa-
rea Tango" destinat exclusiv sborului trans-oceanic.
Firmele Avimeta, Bl&riot, Gourdou-Lesseure si Potez
construesc de asemenea tipuri trans-oceanice. Razia de
actiune a tuturor acestor avioane atinge cifra de 9.000
chilometri.

O activitate aviaticd similarda se petrece in toate ta-
rile care posedd o pronuntatd industrie de aviatle.
Suntem asa dar Tn asteptarea unor incercari fara pre-
cedent Tn materie de sbor trans-oceanic.

Noi raménem 1nsd consecventi cu concluziunile a-
ratate in acest articol si din care rezultd cd nu ne pu-
tem astepta la o reusitd deplind decat pe liniile de
navigatiune aeriand ce leaga Europa de America de
Sud, pe cand linia aeriana Nord-Atlanticd va rdmane
inca pentru multd vreme un domeniu de Tncercari
sportive unite cu hazardul, nesiguranta si esecul. I

Ava

RO HRBACH ROCCO



OBSERVATII

PRIVIND CLASIFICAREA AVIOANELOR

In ultimul numar, din lunie 1928, al acestei reviste, D-l Ing.
St. Sesefschi publicd un articol, Tntitulat: «Criterii de clasificarea
avioanelor la concursuri si meetinguri», care prezinta diferite
omisiuni, astfel cd ma simt obligat sa fac aci observatiile nece-
sare, pentru ca cele expuse in numitul articol s& nu induca in
eroare pe cititorii revistei «Romania Aeriand» sau eventual pe
conducdtorii institutiilor noastre aviatice importante, care, ocu-
pandu-Se cu organizarea concursurilor din punct de vedere
general, nu ar avea poate timpul sa patrunda indeajuns subtili-
tatile technice ale clasificarii.

De acord cu D-l Ing. Sesefschi in ceeace priveste importanta
manifestarilor practice ale aviatiei, gasesc si eu — insistand chiar
asupra acestui fapt — cd este neapdrat necesar, sa se adopte
norme sau formule echitabile pentru clasarea avioanelor, ce iau
parte ia concursuri; spre a obtine nsa asemenea norme sau
formule, trebue sa se tie seama in primul rand de principiile
technice fundamentale, care stau la baza diferitelor criterii de
clasificare.

Aruncand o privire generald asupra articolului citat, observdm
ca D-l Ing. Sesefschi se ocupd intdi de foimula prevazutd in
regulamentul concursului din 1928, organizat de Aero-Clubul
Regal al Roméaniei, — Formula I-a, — pe care gasind-o cu totul
gresitd, propune sa fie Tnlocuita cu o alta formuld, complectata
cu uh nou factor, — Formula li-a, — aceasta putand servi la o
clasare echitabild si logica a avioanelor; apoi, la finele articoiuiu
D-I Ing. Sesefschi recomandd inca o formuld, mai complectd, —
formula definitivd — care sintetizeaza rezultatul final al cerce-
tarilor D-sale.

Voi arata mai jos, cd «Formula Il-a», propusa de D-I Ing
Sesefschi, nu este mai bunda decat «Formula I-a», intrebuintata
de Aero-Clubul Regal al Roméaniei, ambele formule putand fi
considerate ca identice-, iar «Formula definitivd» nu trebue
luata in seama, fiind inaplicabila.

Sa reamintim in primul rand «Formula I-a» :

in care

Rezultatul obtinut de concurent;

= Greutatea utila transportatd de avion

= Viteza medie a avionului

= Combustibilul consumat in timpul traectului.

O<Q:

Am Tnsemnat (jreutaied cu litera «G» 1n loc de «P», aceastd
Jitera servind pentru indieareda Puterii).

Gattd analizeaza aceasta formuld, care a fost aplicatd la noi,
D-l Ing. Sesefschi o gaseste «simplista» si complect gresita, caci
bazandu-se pe curba vitezelor in fuuctie de putere, obtine
rezultate «n» absurde, pentru doua avioane identice, care ar
transporta aceias greutate utila Gu = 300 kg., unul cu o vitezd
V = 110 km/h., desvoltand P = 70 CP. (cu gaze reduse) iar
cellalt cu o vitezda V' = 220 km/h., desvoltand P’ = 230 €P
(in plin regim); la calcularea rezultatelor «n», D-l Ing. Sesefschi
face Tnsa o omisiune, cand introduce combustibilul consumat
«pe ora», deci pentru aceias timp, in loc de a considera combu-
stibilul Tntrebuintat pentru aceias spatiu parcurs, cum prevede
de altfel si regulamentul concursului. Eliminand aceasta omisiune
vom constata, ca primul avion, cel cu o viteza redusa, nu va
mai fi clasat Tnaintea avionului al doilea, care Tnainteaza de
doua ori mai repede, dupa cum reiese din calculele facute in
numitul articol, deoarece ordinea de clasare se inverseaza Tndata
ce dam tutulor factorilor din formula valorile lor reale,

TECHNICE LA UN ARTICOL PRECEDENT,

IN CONCURSURI

de Inginer AUREL PERSU

Astfel, alegand aceias spatiu pentru ambele avioane, de ex:
220 km. (de fapt lungimea traectului), si admitand — ca in
articolul citat — aceias consumatie specifica ¢ = 230 g/C P li.
desi consumatia specificd variaza si ea cu puterea, vom obtine
pentru avionul cu viteza redusa un rezultat «<n» de doud ori mai
mic decat cel calculat de D-1 Ing. Sesefschi:

n = 30°221° = 1020 (in loc de 2040),

pentru cellalt avion rezultatul raméanand:

, 300.220
““W70~ = 124°-

In consecintd, avionul cu viteza mica este clasat in urma celui
rapid, ceeace face ca toate concluziile, trase de D-lI Ing. Se-
sefschi Tn aceastd privinta, sd fie Tn contrazicere cu rezultatele
efective.

Dupa calcularea rezultatelor «n» Si %, D-l Ing. Sesefschi se
Tntreabad in numitul articol: «De ce acest reztillM absurd ?» (cel
obtinut de D-sa) si raspunde : ,,Fiindca formula nil tire diftletl’
siuniie Unei viteze"j acest raspuns nu are insa nici o justificare
technica, la clasificari generale rezultatul trebuind sa fie fara
dimensiuni, deci o simpla cifrd, ca 6 nota pusa la un examen.

De altfel, daca aflaim dimensiunile adevarate file «Formulei I»,
vederii; Ca rezultatul nu e numai in raport invefS fiii timpul, ei
are chiar dimensiunile unei viteze, implinind deci conditia Ceruta
de D-l Ing. Sesefschi, ceeace pentru noi constitue dimpotriva un
prim indiciu al imperfectiunii formulei.

fnainte de a determina dimensiunile numitei formule, trebue
observat, cd nu putem exprima benzina In «kg»—greutate fcon-
sumatia fiind socotitd pe lungimea traectului ales, deci «pe 220
km»), daca nu intrebuinteaza toate avioanele din concurs aceias
combustibil, cu valoare calorifica identicd pe unitate de greutate.
In acest Caz Valoafea calorificd este bine inteles un factor comun
pentru toate avioanele, astfel cd poate sd nu mai figureze in
formuld, cand voim s& afldm insd adevaratele dimensiuni ale
rezultatului, nu avem voie sa excludem dimensiunile valorii ca-
lorifice, «cal/kg», caci pentru un anumit traect afti masura com-
bustibilul cu «kg», ca o fortd, si benzina nu lucreazd pfitl greu-
tatea ei ci gratie, caloriilor, pe care le poate desvolta. Inrrililtiftd
deci greutatea combustibilului, consumat pe distanta de 220 km,
cu valoarea calorifica a acelui combustibil pe unitate de greu-
tate, vom obtine ca dimensiuni adevarate pentru factorul «C»
dela numitorul formulei;: «cal/220 km» sau «cal/km», respectiv
«kgm/km» (dacd tinem seama de echivalentul mecanic al caldurii),
prin urmare «kgm/m», ceeace ne dd numai «kg». Asadar, ade-
varata dimensiune a factorului «C» din «Formula l-a» este «kg»,
cale nu reprezintd unitatea de greutate a combustibilului, ci uni-
tatea lucrului mecanic, exprimat in «kgm», desvoltat de motor
pe fiecare «m» din traect.

Acum, ne putem convinge usor, cd rezultatul «n» al «For-
mulei I» are chiar dimensiunile unei viteze, deoarece exprimand
pe «Gu» n «kg» iar pe «C» tot In «Kkg», trebuie ca «n» s& aibe
dimensiunile factorului «V», care este viteza medie a avionului.
Astfel obtinem pentru «n» urmatoarele dimensiuni reale;

kg. km/h
kg
Trecand la «Formula ll-a», recomandata de D-I Ing. Sesefschi

V. L
C



in care avem ca factor nou lungimea «L» a traectului, observam
cd aceasta relatie mai poate fi scrisa

Qu. V
n=cTT-

«Formula 11-a» nu se deosibeste deci de «Formula l-a» decat
dupe modul cum e consideratd consumatia combustibilului, caci
la numitorul formulei D-lui Sesefschi avem «C : L», adica ,,con-
sumatia pe unitate de lungime"”, exprimata in «cal/l km», ceeace
— conform rationamentului de mai — ne da pentru intregul nu-
mitor «C : L» dimensiunea «kg», pe care am gasit-o si la nu-
mitorul «Formulei I-a», unde factorul «C» era insa consumatia
pe unitate de traect”, exprimata in «cal/220 km». Prin urmare,
rezultatul «n» al ambelor formule are dimensiunile unei viteze
fapt care de altfel nu prezintd o importantd deosebitda, dove-
deste numai ca si Tntr'un caz si in cellalt vom obtine un clasa-
ment general tot atat de imperfect. Ceeace trebue remarcat, este
proportionalitatea rezultatelor «n», calculate dupe «Formula I-a»,
cu rezultatele «n», calculate dupe «Formula Il-a», avand in ve-
dere, ca Tnt’un anumit concurs factorul «L» este constant pentru
toate avioanele. Clasificarile facute cu ajutorul acestor doua for-
mule trebuesc deci sa fie absolut identice. Spre a face dovada
necesard, vom considera chiar exemplele alese de D-l Ing Se-
sefschi.

Aplicand «Formula I-a», am vazut ca obtinem pe un traect
de 220 km. lungime, pentru primul avion, care face 110 km/h:

n = 1020
iar pentru al doilea avion, care are o viteza medie de 220 km/h

n’=1240,

rezultatul «n» al primului avion reprezentand deci 82% din
rezultatul «n’» al ultimului avion.

Considerand acum rezultatele calculate de D-I Ing. Sesefschi,
dupe «Formula ll-a», pentru primul avion :

n = 2250
iar pentru al doilea avion :
n' = 2730,

constatdm identitatea absoluta a rapoartelor, si in acest caz re-
zultatul «n» al primului avion reprezentand 82% din rezultatul
«n’« al celuilalt avion. In consecintd, clasamentul facut dupe
«Formula l-a» nu poate diferi de cel facut dupe «Formula Il-a».

Spre a vedea, ce urmadreste acest clasament, comun ambelor
formule, vom seri «Formula l-a» sub forma:

\Y

iar «Formula Il-a» sub forma:
\
C:(Qu. L)'
Astfel transformate, cele doua formule au la numarator numai
viteza medie «V» iar la numitor o consumatie specifica si anume:
«C : Qu». consumatia de fiecare kilogram greutate utila, trans-
portat pe tot traectul (in «Formula I-a»),
«C : (Gu. L)» consumatia de fiecare kilogram greutate utila,
transportat pe un kilometru (in «Formula Il-a»),

Examinand aceste doua formule transformate, observam ca
rezultatele ,,n“ raman neschimbate, daca Tmpreuna cu viteza
cresc proportional si consumatiile specifice respective dela nu-
mitor. Prin urmare, atat ,,Formula l-a“, cat si ,Formula Il-a“
admit, ca la transportul unei sarcini pe o anumita distanta, con-
sumatia sa creasca cu viteza intrebuintata la parcurgerea acelui
traect, impunand chiar o proportionalitate perfecta intre consu-
matie si viteza, fapt care nu poate avea o stricta justificare
technica.

Pe de alta parte, daca revenim la formulele initiale si le apli-
cam iaras pentru doud avioane identice, scriind Tnsa consumatia
,»C“ In functie de consumatia specifica pe cal-ord ,,c“, de pu-
lerea ,,P“ si ,,P’, a celor doua avioane, precum si de timpurile

» T respectiv ,, T’ Tintrebuintate pentru parcurgerea traectului,
avand lungimea ,L“, vom putea seri ,,Formula I-a“ sub forma

Ou .V Gu . WV . .

e P T c P L pentru primul avion,
Ou .V Gu . V' . .
c P T c P L pentru al doilea avion ;

Formula Il-a" sub forma:

Ou.V.L Ou. W
c.P.T c.P

Gu .V .L Gu . V]
c P T ““ ¢ P

Considerand aceste relatii — din care reiese deasemenea foarte
clar identitatea celor doua formule —vom vedea, ca spre a
obtine cu ambele avioane aceleasi rezultate, cu alte cuvinte
pentru ca ,,n“ sa fie egal cu ,,n’“, trebue sa fie satisfacuta, atat
in ,Formula I-a“ cat si in ,,Formula Il-a“, proportia:

o = bl adica : -pF=yA.

pentru primul avion.

pentru al doilea avion.

Ambele formule cer deci, ca la egald consumatie specifica pe
cal-ora, puterea sa varieze proportional cu patratul vitezei, o
conditie arbitrara, care nu poate fi sustinutd din punct de vedere
technic, deoarece, stiind ca rezistenta aerului creste cu patratul
vitezei, este natural ca puterea sa varieze proportional cu cubul
vitezei.

Spre a nu intra In amdnunte, care nu fac parte din cadrul
acestui articol, vom ardta — ca Tncheere — ce norme trebue sa ne
calduzeasca pentru intocmirea formulelor, servind la facerea cla-
samentelor generale in concursuri.

De obicei, se aleg anumiti factori (in cazul de fata Gu . V.
C. L.), care intereseazd mai mult pe organizatori, problema con-
stand in aflarea modului de grupare al acestor factori, spre a
obtine rezultate, care sa permita o valorificare justa a perfor-
mantelor tutulor concurentilor, oricat de diferite ar fi sistemei
de aparate Tntrebuintate.

Prima intrebare, Care se pune, este: daca factorii alesi sunt
Tntr'adevar cei mai de seama si daca nu mai exista alti factori
importanti, care trebuesc considerati, pentru a nu desfigura re-
zultatul competitiunii. In aceasta privinta, organizatorii au des-
tuld libertate, cdci concursurile se fac cu scopuri foarte diferite :
sportive, technice, industriale, comerciale etc., astfel ca este na-
tural, ca fiecare sa-si aleaga factorii, pe care pune mai mult
pret; bine inteles insd, ca asupra acestor factori se poate totusi
discuta, atunci cand ei nu corespund scopului, ce se urmareste
prin concursul respectiv.

Odata ce s’au determinat definitiv factorii, de care depinde
clasamentul, urmeaza gruparea lor, pentru care este absolut ne-
cesar sa se cunoasca bine nu numai rolul fiecdrui factor In parte,
dar si raporturile technice dintre acei factori, caci nu se pot
admite simple combinatii arbitrare, ci trebuesc stabilite relatii,
care, pe langa indiscutabila lor importantad practicd, s& aibd si o
explicatie stiintificd de necontestat.

Astfel, dandu-se cei patru factori: ,,Gu“, ,V*, ,,C* ,L“ din
»~Formula I-a“ si ,Formula Il-a“, spre a servi la un clasament
general, si facand studiul technic necesar, vom constata, ca tre-
bue s& separam viteza ,V“ de ceilalti trei factori ,,Gu“,
>C*, ,L“ care — dupd cum vom vedea — sunt mai strans legati
ntre ei.

Viteza a servit si serveste inca singura la clasamentul tutulor
curselor de iuteald. Importanta acestui factor e pe deplin recu-
noscutd in toate cercurile sportive, desi nu se stie precis, pentru
ce joaca un rol atat de insemnat. Reamintindu-ne relatii elemen-
tare din mecanicd, putem deduce o definitie — dealtfel neuzitata —
a vitezei, anume: ,Viteza este puterea, pe care o desvolta uni-
tatea de fortd". Asa dar, viteza e chiar o putere specificd, «a
reprezintd energia, pe care o desvolta unitatea de forta Tn timpul
unei secunde. (Va urma)
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INFORMATIUNILE REVISTEI

D-nul Inginer Manoilescu, fost subsecretar de stat,
si-a anuntat cu incepere dela N-r viitor al revistei noastre
colaborarea efectiva. D-sa, competinte in chestiuni teh-
nice de motoare va trata in acest domeniu interesant.

D-nul Cépitan Qudju, Dr. in chimie, seful laboratorului
Aeronautic, se afla in prezent la Amsterdam unde pe
langa delegat Romaénia olimpiade, asistd si la un mare
congres de chimie.

D-sa la reintoarcere va incepe colaborarea la Romania
Aeriand, sustinand diverse probleme din domeniul ras-
boiului chimic. Primul D-sale articol il si avem la re-
dactie, pe care din lipsd de spatiu 1l vom da publi-

citdt.i in numarul viitor.
*

In curdnd vom avea un nou luminos articol datorat
M. S. Regina Maria, isvorat din ispiratia pe care M. S.
0 are pentru marea si indltatoarea problema a zborului

*

In numérul viitor vom publica rezultatul premiului a-
nuntat de revista noastra, relativ la: Avionul cel moi prac-
tic, care se recomandd pe reteaua aeriana romana, pen-
tru traficul comercial.

Din multiplele raspunsuri ce am pr mit vom publica
cel mai nimerit si apreciat de juriu.

*

Dupa cum se vede chiar de acum, am introdus, Si
vom mentine si de aci Tnainte ,Tribuna Libera". Aci
vom publica pe viitor pdrerile, in mod deschis, ale tu-
turor celor ce vor sustine documentat si curagios orice
chestiune in legdturd cu aviatia noastra.

Revista Romania Aeriand, ntelege sa fie veritabil or-
ganul de informatie, servind adevarurile asa cum vor fi,
fie ele oricat de crude si tdioase, numai cu gandul cd
aradtand metehnele, se vor lua masuri de Tndreptare.
Facem deci operd nationald.

In voluminoasa corespondenta ce o primim la redac-
tie dela numerosii nostrii cetitori si abonati, foarte multe
intrebari ni se pun asupra ,,Avionetelor", aceste aeroplane
reduse, eftine, care tind cu vremea sa joace rolul au-
tomobilului.

Raspundem celor ce ne intreabd detalii, sa aiba rab-
dare, deoarece in curdnd vom prezenta un studiu asupra
acestei interesante chestiuni, de unde se vor putea vedea
toate punctele ce privesc pe fiecare.

*

Urmarea documentatului articol din numarul prezent
datorat D-lui General Rudeanu, inspectorul General Aero-
nautic 1l vom Tnsera in numarul viitor cand se vor vedea
extrem de interesantele concluzii la care ajunge autorul.

Cadpitanul aviator Stanculescu, comandantul excadrilei
de hidroavioane dela Constanta, ofiterul romén, care a
avut deosebita cinste sa pilcteze unul din cele 61 hi-
droavioane de sub comanda lui De Pinedo la expeditia
deasupra mediteranei, ne va trimete extrem de interesanta
D-sale dare de seama asupra acestei grandioase incursiuni
aeriene.

Asteptam cu placere asemenea colaborari.

*

Atragem atentiunea cititorilor nostrii asupra inter-
viewului acordat revistei noastre de distinsul savant
romén, d-1 prof. Dr. Hurmuzescu, presedintele Soc. de
Radio-Difuziune. Intre altele d. Hurmuzescu aratd rolul
radiofoniei si amatorilor radiofonisti Tn apararea natio-
nala.

*

Din lipsa de spatiu articolul de radio al d-lui Ing. L.
Florin si informatiunile radiofonice vor apare in numarul
viitor al revistei.



De ce planurile de orase si mosii sunt mai
precise si mai economice, ridicate prin

fotografii aeriene

intrebuintarea fotografiei aeriene Tn ridicarile de
planuri de orase si mosii, constitue 0 metoda noua,
susceptibila de aplicatiuni multiple, dacd cliseele fo-
tografice obtinute Tn serii in cursul zborurilor, pot
fi transformate in desemnulri cartografice—planime-
trice si nivelment — repede, precis si economic.

Economie de timp.

La scara 1/10.000 = 75%
La scara L5.000 = 65%

Aceasta economie considerabild revine din simpli-
ficarea metodei fatd de procedeele vechi si din aceasta
decurge firesc si reducerea in mod simtitor a persona-
lului care -cere bani pentru lucru. Aparatele : fotogra-
fice, de restituit sau stereo cartograful, odata amorti-
zate, lucreaza gratuit, trebuind platiti doiar cei cétiva
operatori, desenatori si fotografi, ce sunt in numar
restrans cu cat aparatele sunt mai automate.

Preciziune.

O ridicare fotografica, dd un rezultat analog cu acel
al unei ridicari terestre executate cu maximum de
precautiuni, iar ih multe cazuri, chiar mult supe-
rioara.

Descnurile cartografice, obtinute dupd@ restituirea
unui teren, repuse de mai multe ori Tn aipar-at -ele a-
celas operator sau mai multi diferiti, se vor suprapune
exact si chiar atunci cand fotografiile ar fi luate din
statiuni diferite, rezultat ce nu se poate obtine nici-
odatd cand aceeasi ridicare a fost facutd de mai multe
ori de arelas topograf terestru sau de topografi di-
Versi.

Posibilitatea de a incepe in acelas timp, calculul supra-
fetelor, parcelarea si hotarnicirea parcelelor, fara
prelungire esentiald de timp.

Fotografia cuprinzand atat punctele geodezice céat
si multitudinea detaliilor topografice, aceste operatiuni

se pot efectua odatd cu restitutia.

Avionul de pasageri
trimotor
ROHRBA CH-ROLAND
de 12 persoane

de Capitan Av. GONTA

Posibilitatea de control in orice epoca

In totdeauna este posibil, ca in caz de indoiald, s& se
reinceapa restitutia spre a se asigura dacd vre-o eroare
a fost facutd. Fotografia, prin nscrierea automata eli-
mind interventia operatorului, furnizdnd un document
de Tnregistrare automatd al terenului, ce rdméane si se
preteaza la toate verificarile ulterioare de birou, si pu-
tand fi citite de oricine. Ea va permite de a alatura la
planul linear si geometric, fotografia ce va forma o
imagine vie a acelei regiuni.

Deosebire considerabila fatd de carnetele actuale to-
pografice, cari pot cuprinde greseli nebanuite si pen-
tru care singuirul procedeu real de verificare consta Vi
repetarea operatiunilor pe teren.

Suprimarea greselilor de calcule sau ridicare

Procedeele cartografice aeriene, nu cer n prealabil,
decadt un mie numar de puncte, prin procedeele obis-
nuite de geodezie' si topografie. Sansele de a face erori
pe teren se gasesc reduse la minimum a acestor punc-
te, céci operatiunile fiind reduse la numar, operato-
rul poate sa le efectueze ludnd toate precautiunile
voite si sd le controleze cu grije.

Restitutia detaliilor planimetrice si trasarea curbe-
lor de nivel fiind automate, sansele de gresit sunt ia-
rasi reduse.

Punctele alese pe teren si ale caror imagini apar
pe clisee, usureaza operatiunile permitand de a le exe-
cuta cu precizie.

Teren fotografiat.

In timp de 45 minute, cu un aparat fotografic si o
singura caseta cu film, se poate fotografia dmtrurl
avion dela 3000 m. maltlme

367.130.400 m?2 = 36.713 ha. la 1/10.000.

Intrebuinfat de catre
Societatea LUET-HANSA
pe liniile de navigafiune

aeriene germane



PRIMUL POST DE RADIO DIFUZIUNE

ROMANESC

D-I Inginer E. PETRASCU, conferentiar de Radiotelegrafie si
Radiofonie la Universitatea din Bucuresti (Institutul Electrotechnic)
a Tnjghebat primul post roménesc de Radio r Difuziune in sala
Atelierului Institutului Electrotechnic si intr'o camera vecina a-
menajata ca ,,studio".

Postul d-lui Petrascu a funcfionat aproape 3 ani (pana la 1
lulie 1928) si a facut o frumoasa propaganda printre amatori.

In cele ce urmeaza publicam un istoric al acestui post, scris
pentru cititorii ,,ROMANIEI AERIENE" de distinsul specialist
roman.

L. F.

La 13 lunie 1926 a avut loc Tn Bucuresti primul
congres al radiofonistilor roméani, convocati de ,,/Iso-
ciatia Prietenilor lladiotelefoniei™ al carei secretar ge-
neral eram.

Scopul acestui congres a fost Intai s& protesteze con-
tra legei de radio care Tmpiedica sistematic orice des-
voltare a acestuia si al doilea s& ceard cat mai nein-

D-lI E. PETRASCU

tarziat formarea unei societdti de difuziune sub o for-
ma care sa permitd o comercializare rationala a a-
cestei chestiuni. Odatd ou aceasta, Asociatia a luat
initiativa emisiunilor prin radio de concerte si confe-
rinte locale.

Trebue sd spunem ca mijloacele de cari dispuneam
in acel moment erau aproape inexistente. Nici vorba
nu era sa se cumpere un post de emisiune. Micro-
foane sau piese detasate de broadcasting iar nu se
gaseau in toatda Romania.

S'a cdutat sa se improvizeze atunci un post de
emisiune cu piesele detasate de care dispuneam in
acel moment la Institutul Electrotechnic.

Astfel se construi la plansetd o heterodind cuplata
direct cu antena de la Institutul Electrotechnic Uni-
versitar. Modulatia undei emise se facea prin absorb-
tie cu ajutorul unui microfon telefonic obicinuit, cu
carbune. Putinta postului nu intrecea 10 wati.

Se facea lecturd si se transmiteau stiri.

de Inginer E. PETRASCU

Conferentiar la Institutul Electrotechnic
Universitar din Bucuresti

Interesul desteptat printre amatori a fost mare. Un
telefon cu fir lega sediul postului cu diversi amatori
din oras permitand astfel sa se controleze calitatea emi-
siilor dupa rapoartele amatorilor.

Dupa acest succes Tncurajator se incercd, in mod ti-
mid, o transmisiune muzicald instrumentalda (vioara)
sau dupa un gramofon enorm pe care o casa ni-1 pusese
la dispozitie.

Primele incercari dadura un rezultat lamentabil. Mi-
crofonul cu cédrbune in vechea sa constructie se dove-
dea o datd mai mult a fi un instrument mediocru si
instabil. I, . 1'Yjs

Un microfon electro-magnetic ar fi dat rezultatele
ce doream insd asa ceva era departe de tara noastra.
Ne-am gandit atunci s& Tntrebuintdm un haut parleur,
pe care il faceam sa faca functia inversa..

Un haut parleur in serie cu un amplificator de voce
dadu de la prima data rezultate mult superioare celor
de la inceput.

Sistemul de modulatie fu si el schimbat, Tntrebuin-
tandu-se sistemul zis modulatie prin derivatia curen-
tului de gratar, mai fidel.

Putinta postului fu deasemeni marita ajungand pana
la 30 wati.

Muzica Tncepu sa se transmitda binisor Tnsa acum
vorba lasa de dorit.

Treptat .schimband haut-parleur-ul apoi Tntrebuin-
tand un amplificator push-pull dupd@ microfon se a-
junse sa se inldture toate cauzele de distorsiune ale
sunetelor astfel ca prin luna lui August se putu trans-
mite corect un recital de piano dat 'de pianistul Const.
lonesco. Concertul fu auzit la Giurgiu Tn haut-parleur.

De asemenea furd transmise concerte de vioara si
piano sau mandolina si ghitara. Putinta Tn antend ra-
manea mica si lungimea de unda relativ mare (480 m.).

La inceputul lui Octombrie 1926, dulpa vacanta, trans-
misiile fura reluate Tnitrebuintandu-se Iampi cu coarne
S. I. F. sau Metal, puse gratios la dispozitie de o
casa de radio.

Aceasta permise sa scoborim lungimea de unda pana
la 280 m, spre a nu mai jena nici un post strdin si sa
marim putinta postului la 50 de wati. Un cuplaj induc-
tiv (Tesla) cu antena fu amenajat pentru a mari selec-
tivitatea postului.

Un studio se amenaja la Institutul Electro-technic,
alaturi de postul de emisie, contindnd microfonul si in-
strumentele de muzica necesarei.

Posturi cu galena de receptie, s’au amenajat Tmpre-
jur» permitand controlul fara ajutorul amatorilor din
oras.

Ne-am géandit apoi la formarea unui comitet care sa
se ocupe de partea artistica.

In consecintd artistul Folescu de la opera roména fu
rugat sa primeasca directia acestui comitet.

In modul acesta mai multi artisti de la opera se pu-
tura produce prin radio. Astfel dinii Costescu Duca,
Mircea Lazdr, Gualtieri, d-ra Nina Botty si altii al ca-
ror nume ne scapd, defilard Th mod dezinteresat Tn fata
microfonului.

Modulatia devenea din ce Tn oe mai buna si transmi-
siunile din ce in ce mai fidele.



Concertele de vioard erau ireprosabile ca modulatie

La finele anului 1926 Institutul Electrotechnic, prin
ingrijirea directorului sau, dA prof- dr. Hurmuzescu, a-
chizitiond un microfon de concert tip Western adus Tm-
preuna cu amplificatorul sau de la New-York precum
si baterii de Tnaltd tensiune si capacitate relativ mare
pentru alimentarea postului de emisiune.

Intradevar putinta acestuia se urca la 100 wati ali-
mentare cu care s’a emis la Tnceputul anului 1927.

In anul 1929

Radio-Difuziunea in tara noastra

Dupa o perioada de stagnare, Tn toamna lui 1927 e-
misiunile reluard pe o putinta marita.

Modulatia fu din nou schimbata adoptandu-se tipul
de modula.tiune zis cu ,.curent constantl, Tntrebuintat
de aproape toate posturile europene.

Fabrica de lampi Phillips din Olanda oferi Institu-
tului Electrotechnic doud I&mpi speciale pentru acest
tip de modulatie, de cea mai recentd fabricatie. Ceea ce
permise sa urcam puterea la circa 300 wati alimentatie.

Postul putu sa fie astfel perceput pe galena aproape
in toatd raza Bucurestiului si chiar pe antena interi-
oara Tncepand sa satisfaca prin aceasta menirei sale,
care era de a permite o simplificare a aparatelor de
receptie.

O legaturd prin fir cu Ateneul Roman fu amenajata
astfel ca la 4 lanuarie 1928 s'a transmis pentru prima
oard prin radio un concert public roméanesc. Era exe-
cutat de orchestra filarmonica romana.

Concertele de la Ateneu alternau astfel cu emisiunile
transmise din studio, cu concursul artistilor de la Opera

Roména si de la Teatrul National. Emisiunile deveni-
serd regulate de 2 ori pe saptmana.

Putin timp dupa aceasta se inaugurd un nou sistem
de transmisie prin placi gramofonice Tnsa farda gramo-
fon, cu ajutorul dozei electro-magnetice. Aceasta facea
ca o diafragma alunecand pe placa sa transforme vibra-
tille acului ce venea Tn contact cu ea, n curenti elec-
trici, ce se trimiteau direct Tn postul de emisie. Fideli-
tatea reproductiei devenea astfel ireprosabild. In mo-
dul acesta se transmise timp de 9 zile consecutiv cele
9 simfonii de Beethoven executate de orchestra filar-
monicd din Londra.

In iarna acestui an se forma societatea de difuziune
radio-telefonicd. In curdnd un post de 400 de wati co-
mandat de aceasta va fi instalat si va incepe regulat
emisiunile ,,oficiale".

In consecintd emisiunile ,Asociatiei Prietenilor Ra-
diotelefoniei* preluate de Institutul Electrotechnic au
incetat. Dupa doi ani de functionare si de perfectionari
neincetate, rolul lor de a mentine interesul pentru radio
si de a stimula formarea unei societati de difuziune s‘a

sfarsit
In anul 1929

Radio-Difuziunea in tara noastra

Nu ne putem gandi fara putina parere de rau la dis-
paritia acestor emisiuni facute cu atat spirit de sacrifi-
ciu de toti cei cari au luat parte la realizarea lor. Nutrim,
insa speranta cd noua Societate de Difuziune cu pu-
ternicile mijloace financiare ce i s'au pus la dispozitie
si cu experienta isvorila din intreaga activitate a “Aso-
ciatiei Prietenilor Radiotelefoniei” va sti s& desavar-
seascd, aceea ce pana acum s'a realizat ne avand nici un
alt resort de cat entuziasmul pentru, aceastd chestiune.

RADIO-BIBLIOGRAFIE

Mai multi cititori ne roaga sa le recomandam cele
mai bune Si cele mai populare carti de radiofonie.

Lista acestor carti e nesfarsita, de oarece aproape
in fiecare zi apare cate o carte noua de Radio.

Recomandam cititorilor urmatoarele :

Abbe Th. MORELX : ,Construisez vous meme votre
peste de T- S. F. (Paris, Gaston < C-ie, Editeurs).
Kouvelle edition 1928. Pretul 12 frs.

Abatele Moreux, directorul observatorului Astrono-
mic din Bourges, e un al doilea Flammarion. Tnzestrat
cu o uriase cultura stiintifica si un mare talent de

popularizator, abatele Moreux a reusit sa scrie cea mai
populara carte de Radio.

Cititorii din provincie o pot comanda prin marile
librarii din Capitala.

P. Hemardinquer: ,La pratique Radioelectrique"”
(Masson <4 C-ie, Editeurs, Paris). Autorul da amatori-
lor toate sfaturile necesare pentru alegerea unui post,
constructia sa, calculul pieselor si indemnuri pentru
acei cari vor sa-si construiasca singuri aparatele.

Se poate gasi asemenea la marile librarii.



TRIBUNA

LIBERA

CAVEANT CONSULES!

Ultimele informatiuni despre armamentul aerian
Sovietic trebue sa ngrijoreze si sa dea de gandit tutu-
ror oamenilor constienti din aceasta tara.

Dar notiunea importantei nouei arme n’a patruns
inca in rationamentul marelui public si. din pacate,
nici macar Tn mintea tuturor acelora care, direct sau
indirect, sunt meniti sa pregateascd ostirea pentru un
razboiu viitor.

Cutare, cu o situatie importantd Tn armata, al carui
nume e util s& | pomenesc, fiindca va ceti probabil a-
ceste randuri si va face ,mea culpa”, cutare, declara
mai zilele trecute cd sunt prea multi ingineri ia avia-
tie ? E oare atat de greu de priceput cd aviatia este o
specialitate, si cd nu e destul sa ai un grad mare, sa
fii ,,stat-majorist’ sau sa tragi bine cu tunul pentru a
construi, a pilota, si a organiza sutele de avioane de
care avem neapdratd nevoe?

N'avem nici 20% din personalul technic trebuincios,
si se gaseste totusi, o persoanda care sa deplanga nu-
marul prea mare de ingineri, pe semne numai Si nu-
mai fiindcd sunt printre ei si civili !

In Franta devenise legendar un general care se plan-
gea cd militari. trebuesc recrutati printre civili; vom
avea, oare si noi un fenomen care s& doreasca ca cor-
pul technic sa nu se recruteze dintre ingineri?

De-asi fi atot puternic, asi sili pe toti acei care aiu-
reaza Tntrastfel sa urmdareasca ord cu ora munca n-
cordatd, de luni de zile, la care se inchind un inginer
aeronautic, numai pentru calculul unui singur proto-
tip de avion si poate ca atunci vor pricepe ca ntre un
inginer si un avion sunt legaturi tot atat de stranse
ca intre nor si ploaie.

Ne trebuesc technicieni, technicieni cat de multi.
Fatd de numarul covarsitor de avioane cu care ne pot
ameninta dusmanii, numar care nu-1 vom putea a-
junge nici odata, numai perfectiunea technica a ar-
mametului ne va putea salva.

In aceastd directiune trebuesc Tndreptate toate sfor-

tarile noastre: trebue sa faurim un corp technic ae-
ronautic la Tndlfima misiunei vitale ce va avea de in-
deplinit; si pentru aceasta nici o jertfa nu va fi prea
scumpa.

In noua generatie sunt elemente minunate care nu
cer decat sa se pue pe. lucru; elemente care, cu toatd
pilda demoralizatoare a unei semi-generatii de pot-
logari, sunt hotariti la o muncd céat de grea si numai
cinstitd, clin patima pentru meseria lor, si de dragul
tarei.

Celor care si-au luat sarcina sa ne faureasca vul-
turi, sa nu le tdiem aripele: dacd nu vom finceta sa
pldtim numai salarii de mizerie putinilor ingineri ce-i
avem, ei vor parasi Tncetul cu Tncetul aviatia pentru
a intra in industria privatd mai constientd de intere-
sele sale.

Nu e firesc ca un inginer sa fie platit cit un mes-
ter; e ridicol ca un inginer, fiind cd e civil, sa fie
socotit pentru diurne, inferior unui sub-locotenent.
Este odios ca ingineri specializati in straindtate de Mi-
nisterul de Razboi si intrebuintati exclusiv in aceastd
specialitate, sa nu fie admisi, nici pe poarta de servi-
ciu, in tabernaclul ermetic al corpului technic.

S'a implinit un an de cénd autoritdtile Aviatiei si
Ministerul de Razboi luptd din rasputeri pentru asi-
milarea inginerilor diploma# ai Scoalei Superioare de
Aeronautica si Gonstructiuni Metalice din Franta! Si
totusi diploma acestei scoli, din care Armata, Marina
si Navigatia Aeriand franceza Tsi recruteaza exclusiv
personalul technic', este dispretuita si consideratd ca un
petec de hartie de Corpul Technic Roman, sau mai bine
zis, de anumite fosile influente din acest corp. Pana
cand oare, in aceastd tara prea Tngaduitoare, unii ne-
chemati sau uni: inconstienti, vor cumpani interesele
obstesti si in special ale aviatiei?

(Va urma)

EMILE R. STURDZA
Inginer, E. S A



FOTOGRAFIA AERIANA SI APLICATIUNILE EI

(Urmare)

In sedinta din 27 Mai 1927, a Societdtei Franceze de
Fotografie, DI. Roussilhe, - Inginer hidrograf-sef —
Directorul  Cadastrului din Ministerul de Finante, —
face o comunicare relativd la aplicatiunile fotografiei
aeriene pentru revizuirea cadastrului in Franta.

Cadastrul, — o adevaratd stare civild a proprietatei
fonciare, — cuprinde doud feluri de documente :

1. Planuri, dand situatia parcelelor si a cladirilor si

2. Liste de inmatriculare, cu natura, suprafata, numele
proprietarilor, etc.

Vechiu de mai bine de un secol, cadastrul in Franta
— ca §i In alte tari — nu mai seamana nici pe departe
cu situatia reald a proprietatei imobiliare actuale! Ca
atare, cadastrul trebuia grabnic renovat.

La executarea acestei revizuiri, trebuiau rezolvate insa
doud probleme : durata si costul, ambele deopotriva de

importante.
Singurul procedeu care dd solutia, este fotografia
aeriana, — lucrénd repede si eftin, — si in acelasi timp,

mai precis decat oricare din metodele terestre.

Din experientele oficial facute, din proectele Tntoc-
mite pentru executarea revizuirei cadastrului, — afara de
avantagiul repeziciunei in timp si a preciziunei, — DI.
Roussilhe demonstreaza cé se face pentru Statul Francez
0 economie de 4—5 miliarde franci francezi, (adica
aproape cat e bugetul anual al tdrei noastre), — dacd
utilizeaza fotografia aeriand in locul topografiei terestre.

Intr'adevar, fatd de mijloacele de ridicare topografice
fotografia aeriand prezintd o serie intreagd de avantagii,
si asa de mari, Tncat pentru foarte multe lucrdri, pare
a fi singura indicatd : lacurile, baltile, deltele, coastele,
muntii prapastiosi si In genere regiunile inaccesibile ri-
dicdrilor topografice, pot fi usor ridicate prin fotografia
aeriand. Alte avantagii ar fi

— Bogdtia si exactitatea detaliilor, dand imaginea
reald a terenului fotografiat.

— O ridicare aerotopograficd, da intotdeauna rezul-
tate superioare unei ridicdri terestre facuta cu maximum
de precizie. Operatiunile executdndu-se cu aceleasi apa-
rate, cu cativa operatori, se obtine o omogenitate per-
fectd a planurilor, ce nu poate fi atinsd la o lucrare
terestra, Tmpartitd ntotdeauna la un numdr mare de
operatori.

— Da posibilitatea unui control riguros ; —daca exista
vre-0 Tndoiald ca restitutia (adica transpunerea punctelor
de pe fotografie pe hartd) nu-i facuta bine, se reincepe
restitutia acelei portiuni — si nu poate fi comparat acest
control, cu acela din topografie unde trebue sa fac
ridicarea dela nceput. Fotografia Tnscrie automat si fidel,
elimindnd astfel toate greselile inerente ale multimei de
operatori topografi ce lucreaza la ridicarea aceleiasi
harti.

— Restitutia detaliilor planimetrice si trasarea curbe-

lor de nivel se face automat reducand greselile ce se
faceau 1n calculele terestre.

— In fine un alt avantaj capital, este economia de
timp si de bani, ce se face.

Pe baza lucrdrilor ntinse ce s’au facut in Germania
la refacerea hartilor cu tinuturile Saxoniei si a Wiirter.-
bergului, — dat fiind si precizia mult superioara pe care
o oferea aerotopografia, s’'a ajuns la urmatoarele re-
zultate :

Pentru ridicarea si cartarea a 60.000 km. patrati, la
scara 1/5000 si presupunand ca existd o triangulatie
bund, ar fi necesari 48 de ani si asta, admitand cd se
are la lucru cel putin 500 de geometri-topografi antre-
nati si 2000 de ajutoare ¥ (La noi, nici Intr'o sutd de
ani, n'ar fi gata, dat fiind cd n’avem atatia specialisti).

Dupé referatele comisiunilor ce-au lucrat in Germania,
avantagiile aerotopografiei, fata de metodele terestre, la
aceiasi scard, sunt

Economie in timp de 75 la sutd pentru planurile la
scara 1/10.000 si de 65 la sutd pentru cele la scara
1/5.000.

Economie in cheltueli pentru aceiasi scard: 95 la suta
pentru planurile 1/10.000 si 86 la suta pentru cele la
scara 1/5.000. Aceasta, mai cu seamd fiindcd trasarea
curbelor de nivel, nu cerea cheltueli suplimentare.

— Caracteristicile aerotopografiei le-am putea enunta in-

— O precizie superioara fatd de mijloacele terestre,
un randament mare in timp si economie mare de bani,
ambele reesind dintr'un utilaj automat, lucrand repede
si cu putin personal.

TR

la ce s’a executat deja.

Fotografia aeriana permite :

1, Corectarea planurilor vechi ale unei regiuni, cu
aplicatiuni vaste in lucrdrile de cadastru pentru limp de
pace si tinerea la zi a hartilor in timp de rasboi.

2. Executarea de harti noui, acolo unde n’avern-harti
si asta bazatd pe un sistem de triangulatie cu semne ce
apar pe fotografie : aplicatiuni intinse in tinuturile colo-
niale. Deasemeni, harta fluviilor navigabile, a deltelor, a
coastelor maritime; planurile de orase, mosii, porturi,
gari, terenuri Tmpadurite, intreprinderi industriale, petro-
lifere, etc.

— Studii si avant-proecte pentru : instalatii de cana-
luri, Tndiguiri, traseuri de cai ferate, tramwae, lucrdri
statistice, planuri de urbanisme, pentru agronomi, pentru
instalat unile de uzine hidraulice, etc.

— Harti aeronautice, executate pentru conditiile spe-
ciale de lucru ale aeronauticei.

*) Cpt. av. C. Gorila ,,Fotografia aeriana*l.



— Fotografii panoramice de ansamblu pentru ntre-
prinderile industriale, miniere, petrolifere, societati, fa-
brici, etc.; vederi panoramice pentru studii si demon-
stratiuni in: geologie, geoggafie, fizica, istorie, etc.

* *

Asemenea lucrari s’au executat si la noi, dar mai ales
in stra natate. _ ) o
La noi, afard de planurile fotografice din timpul

rasboiului, s’au mai executat:
— Planul Aeroportului Baneasa.

— Fotografii aeriene pentru planul de sistematizare
al orasului Bacau.

— Planul fotografic al orasului Curtea-de-Arges, toate
executate de eminentul nostru aerotopograf si specialist,
DI. Cdpitan aviator Const. Oonta.

In plus, planurile aerodroamelor din tara, planurile
fotografice si fotografii aeriene asupra diferitelor orase:

Cluj, lasi, Galati, Bucuresti, Fagaras, Brasov, Tecuci
etc., cu o utilitate mai mult sau mai putin importantd,
dupd priceperea celor ce le-au cdzut in mana.

In Franta, s’au ridicat planurile oraselor : Suresnes,
La Rochelle, Nimes, Paris, la scara 1/12.000. Gara
Dunquerque la 1/15.000, gara Hendaye la 1/1500;
Vii eneuve Saint-Georges, Montreuil-sous-Bois ; Parcul
si Castelul Versailles ; Alicante ; Romecourt; Jony-sous-
Thel.e; Spoy, etc. Planuri si fotografii pentru cadastru
la: Vignemont;, Serris, departamentul de I'Aube, etc.

In America, intre altele, planul fotografic al New-
Yorkului la 1/12.000.

In Germania, Anglia, Olanda, Italia, etc., aplicatiile
aerotopografiei cresc pe fiecare zi si ca perfectiune si

ca numar.
Locotenent, ANTON T. MARIN

Prof, centrul de instructie aeronautic.

ACCIDENTELE DE AVIATIE IN ROMANIA

DUPA STATISTICI

Numarul accidentelor de avion descreste dupa cum
se vede dela 5,9 la 10.000 ore de shor, in anul 1924 la 3-5
Tn anul 1927, adicd aproape la jumatate.

Este de remarcat insa ca, 1n anul 1926- procentul
accidentelor este mai mare ca in anul precedent.

Acest lucru se datoreste introducerii Tn serviciu a
unui material, nou (Potez XV) pentru care, pilotii nostri
nu erau deajuns de pregatiti. Abia Tn 1926 s‘au dat in
massa in serviciu aceste avioane desi sosisera din 1925.

Masurile luate de Inspectorat, pentru complectarea
instructiei personalului, in Scoala de Perfectionare, au
redus proportia accidentelor, Tn anul 1927 la 35 la
10.000 ore de sbor adica aproape la jumatate fata de
cele din anii precedenti.

In general, numarul total al accidentelor, in cei 4 ani
se repartizeaza astfel.

20 % provocate de cauze de fortd majorg

20 % . greseli de pilotaj;

14 % cu urmari mortale ;

S8 % cu raniri

77 % fara urmari.

Urmarite pe am, se vede ca

a) Cauzele cari au provocat accidentele.

— Cauzele de fortd majord, scad simtitor si continuu
dela 60% Tn anul 1924, la 42% in 1925, 15% in 1926 si
19% 1n anul 1927.

— Greseli de pilotaj, dau cel mai mare procent de ac-
cidente si sunt in continud urcare, Tncepand din anul
1924 cand reprezintd 40% din totalul accidentelor, pana
in anuil 1926, cand atinge maximum, cu un procent de
85% (cazul avioanelor Potez XV aratat mai sus) si de
unde scade, Tn 1927 la 81 %.

b) Urmarile accidentelor.

Cazurile mortale, care reprezintd 14% din totalul ac-
cidentelor, pe cei 4 ani, se reduc, dela an la an, in
proporfie vadit descrescanda; astfel dela 100% cate au
fost Tn anul 1924, se scoboard la 15% in anul 1925 si la
il osi 13% Tn 1926 si 1927

Accidentele cu raniri, acad deasemenea dela 15%,
cate au fost Tn anul 1926 la 10% Tn anul 1927.

OFICIALE

Restul accidentelor fara urmari, se mentin in propor-
tie de 70—80%, cu mici variatiuni, intre anii acestia.

¢) Numarul accidentelor repartizate pe diferite cate-
gorii de avion

Procentul accidentelor, pe diferite tipuri de avion, se
esaloneaza astfel, Tn ordine descrescanda: Brandem-
burg, Potez XV Breguet, Proto, Hanriot, Spad, Morane,
De! aviland.

d) Numarul accidentelor pe unitati si ani. A scazut,
in mod simtitor, la toate unitatile, in 1927, cu deosebire
pentru scoli unde, numarul de accidente este mai mare,
fatd de cel din anul 1926.

Datele ardtate in cuprinsul articolului de fata
aratd — pana la evidenta — ca, activitatea desfasurata
in aviatie, marcheaza progrese simtitoare, din an in an.

Astfel, numarul avioanelor in serviciu este aproape
indoit, fatd ele cel din 1924, cu toate cd Tn acest timp,
s'a scos din serviciu, 0 suma de aparate uzate.

Numarul, orelor de shor, au crescut deasemenea, du-
blu : aproape indoit.

Fatd de aceastd activitate, mereu crescanda, numarul
accidentelor, proportional cu orele de shor, au scazut
dela 5-9 la 10.000 ore de shor, cat au fost Tn anul 1924,
la 35 in anul 1927, adica la jumatate, iar cauzele acci-
dentelor si urmarile lor, dovedesc ca :

1. Materialul Tn serviciu meritd toatd increderea in
siguranta ce ofera, fapt rezultat din proportia micg,
a accidentelor provocate din cauze de fortd majora.

2. Accidentele chiar cand se produc nu au ur-
mari grave (mortale) de cat in foarte micd proportie
astfel, Tn ultimi 2 ani (1926 si 1927) aceasta proportie
variaza dela 11—13% din totalul accidentelor.

In concluzie, ardtdm cd, nu se poate aviatie fara acci-
dente. In straindtate procentul accidentelor este mult
mai mare de cat se cunosc la noi.

Publicul, nu trebue sa fie alarmat, deoarece din darea
de seamd de mai sus extrasa dupa tabelele oficiale, se
vede un procent de pierderi putin Tngrijitor, sau nor-
mal, s’ar putea spune pentru o aviatie activd ca a noas-
trd, si condusa cu destuld pricepere de catre inspectora-
tul General Aeronautic.



INSTHNTHHEE BVIBTieE

Doamna Gheneral... zboara !

»5a zbori, sa zbori este lu-
cru extraordinar, este supra-
natural dragele mele, ,Ma-
parole” |

Asa ncepea si termina

M-me Gheneral liradele-i, maiintotdeauna de cate ori
avea cucoane adunate la ore-o sindrofie insalonul din
orasul de provincie unde sotul d-sale era capul asa zi-
sului high-life, si presedinte Tn acelas timp al societa-
tet pentru incurajarea aviatiei. D-na Gheneral, femee
intre doua varste, care nu renunta totusi la pretentii
de tinerete cu toatd aparenta-i corpolentd, se Tnfier-
banta ori de cate ori venea vorba de aviatie, si trecea
in fata prietenelor o veche pasionata aviatoare.

Pe vremuri, — pretindea dansa — zburase la Liga
Aeriana cu Poly Vacas de mai multe ori si i se oferise
chiar s& Tnvete pilotajul, desi acestea nu erau decéat in
imaginatia d-sale aprinsa pentru noul mijloc aerian de
locomotie- D-na Gheneral istorisea chiar zboruri re-
cente, cu peripetii, savarsite la NicMy unde vara trecuta
fusese sa urmeze o cura de ape.

D-n Gheneral sotul d-sale, om tacut, temeinic, si cu
principii solide Tn viatd, fiind contra flecariilor,
stramba din mustati ori decéate ori asista la naratiunile
abracadabrante ale onorabilei sale consoarte, facandu-i
cate odata chiar semne discrete, ca s'o mai scurteze
cu... zborurilfc si eroismele imaginare...

Cu prilejul meetingului din luna Mai, Tn sfarsit d.
Gheneral, ceda insistentelor consoartei, de a o duce la
Bucuresti sa zboare Tn fine, real, dansa cure zburase nu-
mai cu imaginatia pana atunci, epatand cu exploara-
rile sale aviatice pe elegantele provinciale cari holbau
ochii Tn fata atatui curaj risipit cu munificenta, pen-
tru pasiunea zborului.

Cu o zi Tnainte de plecare, stimata, debita urmatoa-
rea fraza cucoanelor din societate ntalnite cu prilejul
unei adunari filantropice : O ! mes cheres c'est inima-
ginable 1 Cand te vezi sus purtata pe aripi artificiale,
uiti de tot ceiace e materialist, te transporti in lumea
uilarei, a visurilor azurate. Ce sa va mai spun, intr'un
cuvant nu-ti mai pine sa te dai jos din aeroplan!-..

*

La aeroportul Baneasa, lume multa, vehicule nenu-
marate printre cari cu greu te poti strecura, caldura

nabusitoare, aeroplane Tinsirate. D. Gheneral, figura
simpatizata in armatd, cunoscut de aviatorii cu cari
Tnainte de razboi tinuse legaturi, facand chiar un sta-
giu de stat major la aviatie unde executase zboruri,
intervine pe langa organizatorii meetingului sa-i ofere
doud locuri intr'unul din marile avioane comerciale
streine, cari executau zboruri de propaganda. De cum
calcase pe aerodrom veselia d-nei Gheneral finceta
subit, si niste pretinse migrene o deconcertau cu totul.
Ce ai Cleopatro ? O chestiona taios venerabilul sot n-
telegadnd téalcul migrenelor subite ale consoartei.

Nimic prea grav Gogule, dar, nu stiu cum, asa, parca
am niste ameteli, stii?... Sa lasam pe maine shorul....

D. Gheneral, om consecvent, angajat cu pilotul nu
mai putea intoarce vorba, sa se faca de ras.

— Nu se poate Cleopatro, trebue sa zburam.

— Zboara tu, eu zbor altadata |

— Te rog Madam.

— Gogulica nu mi-e bine....

— Sst, te rog, ai facut pe aviatoarea acasa incat te
credeau prietenele un Lindberg fernenin, si acum?

— Ei asta e si cu tine acum |

Elicile zbarniau vijelios, ridicAnd valuri de praf, si
palarii depe capetele celor ce navusesera prudenta sa
le Tnfunde bine M-me Cleopatra pali, ochii i se
facura mari si simtii ca i se moae genunchii. D. Ghene-
ral, om cunoscator de situatii, o lua la brat ceva mai
solid spre a Tnainta catre aparatul ce primea ospita-
lier in confortabila-i cabina, siluetele svelte, pasionate
dupa@ noua senzatie a zborului.

— Je ne oeux pas, Gogo, pour rien au monde.

— Nu ti-e rusine? Se uita lumea?

St mai mult Tmpinsa de bratul viguros al sotului care
desi marunt dar decisiv si energic, ducea pe coana
Cleopatra ce se clatina pe tocurile Louis XV, la pasa-
rea cu aripi de panze atat de mult cantata Tn teorie,
n oraselul de Tndepartata provincie-

Alaturi de sotul ferm instalat i.ntr'un scaun din ca-
bina enormului aeroplan, coana Cleopatra sta moale ca
0 carpa, aiurita, nestiind pe unde a intrat si cum s'a
trezit acolo.

— Gogusor mi-e frica, haide jos, ingana etufata de
emotie, marea aviatoare provinciala...

— Sst ! Tu n'as pas honte, raspunse printre dinti



dumnealui, facandu-i un gest cu colul ceva mai expresiv.

Motoarele se pusera in functiune mugind salbatec.
Pasarea mecanica Tncepu sa ruleze greoae peste camp.
Instinctiv. M-me Gheneral apuca de méana pe consor-
tul d-sale scotand un gutural Go...11l

— Cleol, se holba batranul ostas la jumatatea-i care
plutea intre viata si moarte din cauza fricei. Aparatul
se Tnalta usor desprinzandu-se Tn sfarsit dela pamant
fi plutind prin aer facu ca lucrurile ramase jos sa se
vada tot mai mici, mai mici.-.

Companionii de zbor, priveau veseli pe largile fe-
restre, numai coana Cleopatra se Tmpietrise parca lo-
cului, cu 0 mana crispata pe speteaza scaunului din
fata, iar cu alta strangand convulsiv bratul uscativ al
stimabilului d-sale sot. La un moment dat avionul se
inclind spre stdnga mult, descriind un elegant viraj
accentuat. M-me Ghenaral da un tipat: Aul Aul Go-
gulica ! Tineretul Tncepe sa racla spontan de comicaria
momentului, Tn timp ce d. Gheneral transpirdnd de
jena, s'i strafulgerand cu privirile pe venerabila-i con-
soarta, 7i adauga pe Tnfundate: zbor ai visat, zbor
ai cantat, satura-te de zbor acum !

SFATURI

PENTRU AMATORII

— Gogule spune sa ne dea jos mai iute ca nu mai
pot, simt co sa mor aici n aer.

In sfarsit masina zburatoare Tncepu sa scoboare pe
0 panta accentuata, reducand zgomotul infernal al
motoarelor. D-na Gheneral se mai inviora. li mai re-
venise inima la loc, desi dela stomac i se urca un fior
pana la gat dandu-i apropiata senzatie cu acea ce 0
simtise ca fetita, cand se dadea Tn scranciob. Treptat,
treptat aeroplanul cu cele opt persoane se apropie de
pamant, 7l atinse usor, ruland ca un automobil pana
in dreptul imensului hangar de unde pornise. Pasa-
gerii scoborira sprinteni, iar coana Cleopatra, cu inima
complet asezatda, de unde sarise, scobori tantosa de
data aceasta, ne mai trebuind s'o sustina stimatul
d-sale sot.

— Ei? Ce mai zici, mai ai migrene ? intreba d. Ghe-
neral cu oarecare nuanta de ironie in glas.

— Mai venim si maine sa zburam. C'est delicieux !
raspunse radioasd, coana Cleopatra !
— Aslampara-te madam., Tncheie

dupa rele intampinate.

generalul

Pinguin

DE RADIO

(A se vedea si No. 8 al ,,Romaniei Aeriene" pag. 13)

‘Rubrica aceasta fiind urmarita cu mult interes de
cititorii nostri vom continua in cele ce urmeaza.

VARIATIA BRUSCA A AUDITIEI (LA UN POST
DE GALENA).

Uneori intensitatea auditiei variazd brusc. Acest
defect poate proveni dela un, contact rau. Amatorul sa
observe daca bornele nu sunt bine stranse si dacd atin-
gerea cursorului nu e slaba.

Defectul se poate datori si sarmelor de legatura la
casca, telefonica.

AUDITIA E NULA (POST CU LAMPI).

Lampile sunt rele, or avem o eroare la corectiunea
firelor- Se mai_poate intampla ca sarma la casca sau
Haut Parleur s& fie parcursa de un curent-prea intens,

or vreun condensator prost sa lase libera trecere a
curentului unei pile-

Amatorul va face si verificarea dacd nu e o inver-
siune a polilor, polul pozitiv trebuind totdeauna sa fie
legat de placile lampilor (anoda).

Adeseori auditia e zero pentrucd o lampa nu e bine
infiptd Tn brosele ei; e suficient sa apasam lampa
pentrucd postul s& functioneze.

LIPSA DE AMPLIFICARE

Lampile sunt rele sau rezistentele rau etalonate.
Seiful de rezonantd a fost irdu ales. Poate fi si 0 eroare
a polilor bateriei filamentelor.

AUDITIE SLABA, ZGOMOTE, SUERATUR1

A se vedea descrierea si remediile date Tn numarul

precedent al revistei. Hom. AEer.



MANIFESTATIA DELA PLOESTI IN FAVOAREA AVIATIEI

Judetul Prahova, este judetul diu tara cel mai
bogat, putem spune sub toate raporturile. Agricul-
turd, industrie, petrolifere, saline, etc-, completeaza
aceasta situatie exceptionald. Cand toate darurile na-
turii sunt administrate de maini harnice, fara Tndo-
iala ca progresul nu poate sa fie decat foarte evi-
dent. Dar cand conducatorii unui district larg Tnzes-
trat de Dumnezeu cu de toate, sunt dublati si cu
spiritul de prevedere pentru viitor, atunci progresul
si binele este si mai asigurat. Astfel std cazul cu ju-
detul Prahova, unde d-nii prefect Mihdileanu si pri-
mar Obrccea dandu-si seama de importanta aviatiei
pentru apararea generala a unui judet si a unui oras
Tnzestrat cu atata industrie, in special petrolifera, au
vibrat mai mult ca ori unde pentru aceasta cauza.

S'a cerut de catre d. prefect mijlocul atractiv de a
se organiza o alegorie sugestiva aviatica. Un car ale-
goric cu un aeroplan in proportii reduse si Tnconjurat
de atribute aviatice asezate cu un gust remarcabil, s’a
trimes dela Bucuresti, pentru serbarile pe cari
prefectura si primaria le-au organizat pe marele bu-
levard al Ploestilor dand astfel posibilitatea
publicului sd participe, contribuind cu intrarea, la
realizarea catorva sute de mii de lei pentru achizitio-
narea primului avion de rdzboi ce va purta numele
..Prahoval’! Afluenta enorma de pietoni si vehicule
frumos Tmpodobite la aceste serbari — batai de flori,
concursuri de care ornamentate, ascensionari de ba-
loane, jocuri de rachete si focuri alegorice noaptea, au
demonstrat ca populatia prahoveana stie sa cores-

«Carul alegoric al aviatiei»

Prahova sta dgci Tn fruntea manifestarilor, si propa-
gandei pentru aviatia nationalda. In acest judet —
care de altfel are cel mai mare numar de comune
urbane' si centre populate, s'a tinut cel mai mare nu-
mar de conferinte sub auspiciile Asociatiei Romane
pentru Propaganda Aviatiei. In parcurs de un an sa
vorbit Tn opt locuri de catre delegatul Arpei, d. Ma-
ior Aviator Al. Bertea, convingdndu-se publicul asu-
pra necesitatii realizarii unei aviatii puternice in tara
noastra. La majoritatea din aceste conferinte Tnsotite
de proectiuni. autoritatile au fost prezente in cap cu
inimosul prefect Mihaileanu.

*

Catre finele lunei lunie au avut loc ultimele doua
manifestari admirabil reusite, in folosul aviatiei.

punda integral la manifestari cu caracter de interes
national.

La ultima serbare, care a ntrecut pe prima, prin
afluenta i organizare, si-a facut aparitiunea si A. S.
IL Principesa Elena, care era in treacat spre Sinaia.
Din partea A. R. P. A-ei sub auspiciile careia se or-
ganizasera alegoriile, au participat invitati fiind de
d. prefect, d-nii : deputat Stefan Tatarescu, secretarul
general al Asociatiei pentru Propaganda Aviatiei si d.
maior avYator Al. Bertea.

Seara, la masa comund, la care au luat parte, pe
langa persoanele oficiale si reprezentanti ai tuturor
claselor sociale, in semn de Tnfratire pentru ideia a-
viatiei, d. deputat Tatdrescu, directorul revistei noa-
stre a vorbit ploestenilor Tn cuvinte calduroase, ara-
tdnd meritul judetului Prahova de a fi printre pri-



mele Tn miscarea patriotica ce o duce spre realizarea
marei flote aeriene de aparare comuna n razboi, iar
in timp de pace ca factor de progres si civilizatie prin
traficul aerian de marfuri si pasageri-

D. prefect multumeste cuvintelor d-lui deputat Ta-
tarescu si apoi aduce elogii d-lui maior Bertea pentru
via propaganda ce a dus-o in judetul Prahova, des-
teptand interesul Tn favoarea aviatiei.

D. primar Obrocca, Tn numele municipiului Ploesti
declara ca orasul va dona terenul si finantele nece-
sare pentru alcdtuirea unui aerodrom, ardatand cum
d-sa este convins de importanta economicda a oraselor
desvoltata prin legaturile de navigatiune aeriana.

Seria cuvantarilor ocazionale o inchee d. maior Al.
Bertea, seful serv, propagandei A. R. P. A.-ei, multu-
mind d-lui prefect pentru elogiile ce i-a adus, precum

si publicului prahovean pentru concursul ce a dat in
toate Tmprejurarile, ideei de aviatie. D-sa aduce mul-
tumiri asemenea d-lui primar, Tn numele aviatiei,
pentru frumoasa initiativa de a creia primul aero-
drom comunal din tara.

l,a sfarsitul reuniunii, d. deputat Tatarescu ofera,
din partea Asociatiei Roméne pentru Propaganda
Aviatiei, pe care o reprezintd, douda avioane minia-
turd, expres confectionate, unul prefecturii si altul
municipiului-

Cele doua ultime manifestari dela Ploesti in favoa-
rea aviatiei, au fost — s‘ar putea spune — grandioase
atat ca efect moral, cat si ca rezultat material.

Lauda judetului Prahova-

DOUASPREZECE AEROPLANE ITALIENE LA LONDRA

Cu prilejul marei manifestatiuni anuale aeriene,

Aeroplanul FIAT R. °2. biplan d-e recunoastere din_tipul

sesquiplan metalic cu aripi inpanzile cu motor Fiat A.

22, de 550 H.P. Tncarcatura_utild MOD Kgr.. lungimea ari-

pelor 14 metri, viteza maxima 212 Km. pe ora. Plafonul

teoretic 6600. Dotat cu lans bombe, mitraliere, aparat
de radio, parasuta etc.

aparate Fiat in zbor Roma-Londra, 1609 km. Cele 12
aeroplane erau sase de tipul A 120, iar sase R. 22.
Piloti alesi, aveau toti o lunga experienta in ale zboru-

Aparatul FIAT A 120; aeroplan de recunoastere mono-

Elas cu aripa _metalica, cu motor asemenea Fiat de

50 H. P. Incarcdtura_utild 900 Kgr. Vifeza maxima
2428 Km. pe ord. Plafonul teoretic 1"00 m.

lui si erau condusi de Tnsusi generalul pilot Balbo,
care conducea avionul din capul stolului. Restul echi-
pagiijlar 1l formau un general, doi colonei, patru It.-
colonei, opt capitani si trei locotenenti piloti de re-
zerva. Aceasta admirabild expeditie a facut o deose-
bitd impresiune in forurile aeronauticei straine.

Motorul FIAT A. 22. cu 12 cilindri dispusi in V, racin-

du-se cu apd. Greutatea totalda 432—440 Kgr, Puterea

maxima la 2'100 ture pe minut 590 H: P. Consumul pe

cal putere 230 pe ora. Consumul uleiului la puterea

normald 11 grame de cal putere pe ord. Cu 2 carbura-
toare si 2 magnetouri

Dupa croazierea superba a celor 61 hidraavioane
Santa Maria condusa Tn mod atat de stralucit -de ge-
neralul De Pinedo spre coastele Africei, Italia inregis-
treaza al doilea succes Tn acest gen, cu expeditia lui
Balbo,

Reproducem alaturat cele doua tipuri de avioane,
cu cateva din caracteristicele lor mai importante,
precum si motorul ,Fiat”.

Aceste dousprezere aparate acum cateva zile au exe-
cutat asemenea in monom raidul la Berlin. Deci un nou
succes.
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In vederea raidului Micei antante au plecat in Franta cati-va
ofiteri aviatori, spre a aduce pe calea zborului avioanele ce vor
participa la acest eveniment.

Despre Mica antanta aeriand, revista noastrd s'a preocupat
dela aparitia primelor numere. Suntem multumiti cd prevederile
noastre prind a se realiza una cate una, — Mai lipseste acuma
si_acordul diplomatic aerian. Credem ca nu suntem departe_ de
infaptuire. Un pas sa facut spre dansul prin infratirea zburato-
rilor in raidul ce va angaja atentia celor trei tari amice.

j
La arsenalul aeronautic s’a lucrat sarguitor la amenajarea unui
avion in vederea unui mare raid european. Acest avion poarta
numele lui «Aurel Vlaicu».
Cu el sa reintors de curand vizita la Varsovia aviatorilor polo-

nezi, cari ne-au vizitat pe calea aerului in atatea randuri. Lt
Adamiu a fost pilotul, iar Maior Vasiliu observatorul

La aeroportul Bdneasa, au sosit patru avioane de pasageri
«Avia» comandate in Cehoslovacia, si pentru care fusese trimeasa
comisiunea tehnica romaneasca spre receptionare. Faptul I’'am
relevat si in numarul trecut al revistei noastre.

Aceste avioane sunt monomotoare cu cate 12 locuri. Se vor-
beste mult bine de catre unii, asupra lor. Timpul va dovedi-o.

*

La Constanta au sosit 4 hidroavioane «Savoia» din cele coman-
date Tn Italia pentru apdrarea noastra maritimd. Capitanul aviator
Stanculescu a sosit cu ultimul. Ofiterul a avut cinstea sa fie
invitat de Generalul De Pinedo s& conduca unul din cele 61 de
hidroavioane cu care s’a facut incursiunea mediteraneand recenta.

Onoare ce se resfrange si asupra tarei.

La concursul de baloane sferice pentru cupa Gordon Benet a
esit americanul Kepner, parcurgand distanta de 741 Km. 580 m.
Germania a esit a doua, iar Franta a treia. Diferentd numai de
20 km. intre ultimii doi concurenti.

Gazetele franceze comenteazd aceastd mica diferentd, ca o ve-
ritabild nesansd, la disputatele concursuri de baloane libere.

*

inca este vie impresia in toate sferele aviatice, din toate ta-
rile, asupra mortei neasteptate a marelui as al aerobatiei, Fron-
val, Revistele de specialitate consacra articole omagiale, memo-
riei vrednicului disparut.

Publicul roménesc Tsi aminteste cu simpatie toamna trecuta
cand Fronval si colegul sdu Villechanoux faceau virtuozitdti dea-
supra Cotrocenilor, cu prilejul predarei avioanelor Spad 61. Ro-
mania Aeriand transmite pe aceasta cale vaduvei si celor doi
copii respectuoase condoleante.

Italia se afirmad din ce In ce mai mult pe calea aviaticd. Noul
si marele succes al stabilirei recordului de distantd fara escala
Roma-Brazilia 8000 km, pledeaza suficient pentru aceasta. Onoa-
rea grandiosului raid revine pilotilor Ferrarin si Del Prete, cei
cari cu 0 lund Tnainte stabilisera recordul de duratd in circuit
inchis, pana ce Germania smulge acest apanaj prin gloria lui
Risticz si Zimmermann cari stau in aer 65 de ore

Franta prin forta Tmprejurarilor, si a manifestdrilor aviatice ul-
terioare, sti—cu regret trebue s'o afirmam — pe planul al treilea,

Cu tot optinismul D-lui Bocanovsky ministrul aerului, surorei
noastre latine 1i trebue mult si serios, s& lucreze pentru prepon-
deranta aeriana pierduta pentru un moment.

¢

I 1 C —

Spre a se da 0 mai mare importantd chestiunilor aviatice;
in Franta s’a constituit o comisiune de aviatie in parlament. Aci
vor fi drenate toate problemele aeriene n legaturd cu marina,
comertul, armata, coloniile precum si lucrdrile publice. .

Este o primd etapa cdtre coordonarea eforturilor, cdtre uni-
tatea de actiune atat de dorita.

Oare la noi ar sta rdu dacd am imita instituirea unei atari co-
misiuni parlamentare ?

In curand se vor deschide, poate chiar in luna August, doua
liini de navigatiune aeriand comerciald. Una — dupa cum s’a mai
anuntat deja — va lega Bucurestiul de capitala Transilvaniei, iar
a doua de capitala Bucovinei. In prezent se activeaza febril la
?menajarea unor aerodroame intermediare de aterizare in caz
ortat.

Tragedia aeriana a expeditiei la polul Nord pare sa ia sfarsit
dupd ce a pasionat si zguduit lumea intreagd. Jertfe numeroase
s'au facut atat din partea exploratorilor cat si din a salvatorilor.
Se pare ca s'a renuntat la cdutarea nefericitului Amundsen si a
echipajului ce I'a condus. Ei sunt considerati sacrificati pe altarul
solidaritatei si a camaraderiei aeronautice. Nobile, este viu atacat
de_presa nordica. | se disputa mult lipsa de cavalerism. Muso-
lini i-ar fi dat ordin sa se Intoarca in patrie cu un vagon sigilat.
Esuarea expeditiei polare, oricat s’ar parea, are repercusiune i
asupra prestigiului ltaliei. In orice caz din nenorocita aventura
aeriand lumea de specialitate a avut multe de Tnvatat si multe
concluzii de tras.

Crima sau accidentul aerian senzational al bancherului
Loewenstein a pus pe tapet odata in plus chestiuuea juridica a
dreptului aerian. Este cazul sa se intocmeasca cat mai nein-
tarziat coduri de legislatie Tn acest domeniu pentru a se sti
precis cum sa se procedeze in atari Tmprejurdri si cum si se
sanctioneze. Juristii nostrii ar trebui s& se ocupe si la noi de
un asemenea cod.

Celebrul aviator Costes, care Tmpreuna cu Le Brix au ocolit
pamantul in zbor, si care in luna Mai ne-a vizitat si pe noi, va
intreprinde in curand un zbor Paris — New-York. Va zbura tot
pe un Breguet, dar de data aceasta Tnsotit nu de tovardsul sau
de glorie Le Brix, ci de un vechi mecanic al sau. Uram lui
Costes, care este un prieten al redactiei noastre de cand ne-a
depus_trecutul manuscris publicat, Ti urdm, deplina reusita si de
aceasta data.

Al unsprezecilea Salon Aeronautic la Paris si-a inchis de cu-
rand portile. Multe progrese aviatice ale multor tari au fost de
admirat. In deosebi pare-se ca s'au remarcat industriile de spe-
cialitate italiene si ceho-slovace pe langa cele frantuzesti.

Se comenteaza, si se asteaptd cu viu interes marea expozitie
de toamna berlineza.

Romania Aeriand va avea corespondentul sdau special la aceasta
interesantd manifestare, si va tine in curent pe cititorii sai prin
ample dari de sema, etc.

*

La Baneasa se executd foarte reusite zboruri de noapte. Aceste
genuri de exercitii ar fi fost necesar credem, sa se practice mai
de demult. Dar exercitiilor cu gaze, masti, etc, pe cari le-am
preconizat noi de atata vreme cand le vor veni randul ?



a PENTRU PASAGERI, COMPLET METALIC

CU UN MOTOR

JUNKERS"

Numai de 280 HP, transporta 6 persoane cu 0
vitezd de cilitorie (IN REGIM ECONOMIC)

de 162 km. pe ora.
Viteza maxima acestui avion
este de 192 km. pe ora.
Aceluiasi avion i se pot adopta, in loc de roti,
SKI sau flotoare si astfel poate ateriza—Ila
nevoe—ype zapada sau pe apa ca Hidroavion.
Este universal intrebuintat in

aviatia comerciala.



VZMttaz&pl-

«Ortytne de cenXraXUalum pour la write directe du materiel de
I s CizxemaltogncipKie .~ de pRo'tocfrtxpdvle aertenne”™

Obturator de obiectiv cu mare rendement de

lumina
Aparate fotografice de tip «Cadastral»
Aparate fotografice de tip «Planiphote»
Aparatate fotografice de tip «Reglementar»

7Z7NE7I777Tmm.

Aparate cinematografice de tip «Horo-Cine»
Aparate pentru luare de vederi cinematografice
Material si instalatiuni complete de laborator
Placi hartie si filme pentru aviatie.

1

UZINELE DE FIER SI DOMENIILE

Societate Anonima,
e

Fier de comert Grinzi si U, Fier fa-
sonat, Table groase si mijlocii, Sini
si material marunt pentru ecartament
normal si Tngust.

Schimbatori, Macazuri, incrucisari, Po-
duri si alte constructii de fier.

Osii, bandaje, perechi de roti complete,
pentru locomotive si vagoane, garnituri
de roti si roti din otel turnat pentru linii
inguste.

LOCOMOTIVE pentru ecartament normal  si ingust

Piese turnate de fontd, piese turnate din otel
si piese forjate pana la greutatea de 30
tone bucata, suruburi, butoane, trifoane,
crampoane.

Capital Social Lei 750.000.000

ELECTRQ-MDTOARE, DINAMURI, GENERATOARE

Transformatoare, instalatiuni complete de
centrale electrice, industriale si comunale,
electrificari de_orase. Echipament electric
pentru industria petrolifera.

ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU
APARATE SI UNELTE DE SONDAJ

orice sistem

Armament si Munitiuni, Pluguri si alte
unelte agricole, Lopeti, Sape, ,,Nicovalesf
etc., etc.

Mine, fabrici si domenii la:
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVITA, etc.

Reprezentanta Generala ,,.SOCOMET"

Societate Comerciala Metalurgicd S. A. — Bucuresti, Calea Victoriei £lo. 51
t Telefon 10/98 — Adresa Telegrafica ,,SOCOMETAL". — Telefon 47/24



§ DEPOZITUL GENERAL DE INSTRUMENTE CHIRURGICALE SI ARTICOLE DE LARORATORH

CAROL BUNGER

Furnizor al diferitelor clinici, autoritati civile si militare

TELEFON 73|16 STR. BREZO'ANU, 4 (COIt cu Bul. Elisabeta) TELEFON 73|16 Ki

Reprezentante si Depozite: K

IASI, GALATI, BRAILA, CRAIOVA, CERNAUTI, CH1SINAU, CLUJ, TIMISOARA

Depozit permanent de;

Instrumente chirurgicale, Tiparate medicale si electrice, Steri- K|
lizatoare si cutii pentru pansamente, Tlutoclave, Pupl_r_\e’le, etc, K
Cisto-oto-laringo-uretoscoape etc,, Optica ,,Zeis", Spfiigmoma-
nometri ,,VVaquez Laubvy", ,,Paction', ,,Riua-Jtocci"'" etc.

Articole si aparate pentru laborator», Chemicalii si Coloranti

Se efectueaza si se repard aparate de laboratorii

. Microscoape ZEISS, REICHERT, etc. cu preturile originale ale fabrice! : K
ARTICOLE DE CAUCIUC, PANSAMENTE, etc. Seringi ,,ORIGINAL RECORD

K
Preschimbari de seringi ,ORIGINAL RECORD" cu preturile originale ale fabrice! Ki

Fabrica speciala pentru ascutit, reparat si nichelat instrumente
Sectiune speciala pentru sterilizat pansamente la orice ora din zt

ORTOPEDIE MODERNA "p=—— g

C_entur_i, Corsete elastice de_cauciuc si matase, Ba_ndaj_e pentru Tnfrqmuset,are,
Ciorapi si Benzi pentru varice, Dreptare, Bandaje si Centuri medicale, etc.,
precum si orice articole in legatura cu higiena corpului.

— Motor: —-----------
aMOME-RHONE-JUPITER

RACIRE PRIN AER

Toate recordurile mondiale

REZISTENTA: a efectuat essaie-ut de 150
ceasuri ta Banlc

USURINTA [ ordinea de mars, 350 kg.
CONSUMATIA : mica, 228 grame pe C. V. ora

Este adoptat de 17 tari europene
MARINA FRANCEZA LA ADOPTAT IN MOD EXCLUSIV

ANGLIA, FRANTA, BELGIA, ELVETIA, JUGOSLAVIA, CEHOSLOVACIA SI CHIAR GERMANIA
AU LICENTA JUPITER SI-L FABRICA IN UZINELE LOR PROPRII
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. — RITTV27>fF T
CELE MAJ IMPORTANTE UZIN1 DE AUTOMOBILE DIN EUROPA  ~

CONSTRUESC:

-K»

¥

. Automobile de turism. — Autocamionete. — Autoca-
¥ mioane.— Autobuze. —Automaturatoare. — Autostropi-
v toare. — Autopompe contra incendiului. — Autocotigil =~

+ pentru gunoaie-— Tractoare nentru Remorci si pentru
Motocultura. — Tanburi pentru armata. — Motoare s
industriale si mgpine. U
PENTRU ¢
(0) AVIATIE :
REPREZENTANTI GENERALI
CRISTEA & C~l1e eeee— $

BUCURESTI. — No. 88, Calea Victoriei No. 88. — BUCURESTI

SOCIETATEA ADORIMA* DE CHTUDI
DIN EUROPA ORIENTALA
CER N A\/O D A Mmolfflul cel mai hun neniru nreiul piaiii”

CAPITAL SOCIAL Frcs. 12.500.000 Trei typun diferite de 6 Cll
Toate montate pe 7 paliere

ADVANCED SIX

CIMI PffinuMI oon 20 Somre 1 o

SPECIAL SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

STANDARD SIX

(MOTOR CU SUPAPE LATERALE)

indeplinind cu prisosinta Reprezentant General:
toate conditiunile caetelor CONSTANTIN S. MIHAESCU
de sarcini ale autorititilor. centrala: Str. waiter mardcineanu, 2 his. Telefon 07/72

EXPOZITIE ATELIER si GARAJ: Sir. Cobaicescu, 45. Telefon 5 67
. . . . . GARAJEL: str. Dr. Felix, 46 si str. or. sergiu, 36. Telefon 1017
Cel mai recomandai neniru Deiomal BUCURESTI

Adresa Telegrafica: NASH, Bucuresti



SOCIETATE AKOHiniA PERTRU DISTRIBUIREA PRODUSELOR PETROLEULUI

BUCURESTI. — Str. General Budiste.nu No. 11 bis. — BUCURESTI
P  CU—— I b N Iy T“*NULH

kKJ > AUTOMOBILE
ULEIURI SPECIALE PENTRU:

MOTOARE DE EXPLOZIE
MOTOARE DIESEL

DIN EABRICATIUNEA SOCIETATILOR ;

STEAUA ROMANA, ASTRA ROMANA si ROM.-AMERICANA

. DE vanzare depozitelle sqcietdiel noastre, la principalele garaje, depo-
zite de benzind I magazine de automobile din tara.

UZINILE METALURGICE UNITE

» 1 I TAN, NADRAG, CALAN"

SOCI2ZTATE ANONIMA ROMANA

I Capital Lei 300.000.000 deplin varsat +—
Adresa telegrafica: METALUNIT
Telefon 51/39, 83/25

Uzinele TITAN, Galati. = NADRAG, Gavojdia
CALAN, Criseni, Muntele Ferdinand-Minele de FierTeliuc

Uzinele noastre produc:
Tabla neagra.—Tabla plumbuita. — Tabla galvanizata Fonta —Fier laminat.—
Cuie si sarma Toate articolele de tucerie, Plite, Ceaune, Sobe, Tuburi pentru

canalizari, scurgeri, etc.
Din Minele dela TEL1UC se extrag peste 6000 vagoane de fier anual.

Toate aceste produse se desfac prin: Soc. ,,SOCOMET"™. )
Reprezentanta noastra generald, Bucuresti, Calea Victoriei 8 si Biurourile de vanzare
0. AUSSCHNITT & Co., unul la Bucuresti, Str. Clemenceau 8 si altul la Galati
Str. Portului pentru rayonul Moldova sl Basarabia.



BUCUREST]

STRADA DOAMNEI, 20
. —=— TEL. 346/75 -.....

SCULE $I UNELTE
ARTICOLE TECHNICE
MASINI DE TOT FELUL

INSTRUMENTE $I
APARATE DE PRECIZIE

: SECTIUNE SPECIALA
AERONAUTICA

AKtfCO

Experienta dovedeste

cd ceaice e de faptbun, revine in tot-
deauna eftin. Aceasta va dovedeste si

,.Veritabilul Franck !

E in interesul Dvs., dacd fntrebuintati
numai un atare adaus la cafea, pe care
se afla aplicata rasnita de cafea, ca
marca Tnregistratd a firmei

HEINRICH FRANCK SOHNE
Pentru cel mai pretios lucru

s'a dovedit gospodinelor
,LVeritabilul Pranck

Adaus la cafea. In spornicia sa zace
eftindtatea adevaratd.

Cu rasnita de cafea!

£ NRIL OF

cel mai bun Tnlocuitor al cafelei costisitoare este tot-
odata si cel mai eftin

PREPARARE\ : A se pune Tntr'un iitru de apa rece
32 grame ,,ENRILO * lasand sa fiarba 6 miDUte si sa se
aseze alte 6 minu-e.

Este extrem de tare si gustos, daca se consuma
,,negru“ sau_comb'nat cu putin lapte ) )

agreabila aroma primeste ..ENRIL O* prin un mic

adaus de ,,VERITABIL ERANOK". Adaus la cafea In
cutii sau pachete.

Unicii producatori:

»HEINRICH FRANCK 8S8OHNE S. A. R.
— BUOURES1I- BRASOV -

BANCA MOLDOVA

SOCIETATE ANONIMA

Capital si Rezerve Lei 115.000.000

Centrala |ASI
Sediul: BUCURESTI

Sucursale: CERNAUTI, GALATI,

CHISINAU, balti, cetatea alb3,
ROMAN, BRAILA, RENI, TIGHINA si
TARUTINO.

TlIntvepozite : 1ASI, ROMAN, RENI sl

BALTI.

Telegrame : ¥MOLDOBANCA

Face orice fel de
operatiuni de Banca

SLETECTVI

REUSH I imiA
OffiAH OFICIAL CEHOSLOVAC

Redactor-Sef
DOCTOR E. HOF

Publicatie Tn limba Ceha cu
anexe franceze ,,Luna Aeronautica

ehoslovaca
Abonamentul anual pentru strai-

natate 60 Coroane Cehoslovace,

inclusiv cheltuelile postale.
Un numar special este trimis

dupa cerere de admistratia revistei

*LETECTVI
Praga Xll Foche 0

)



Avionul de pasageri B. H. 25", AVIA*

ANUL VII A Aparut:

No. 3-4

ARHIVA PENTRU STINTA SI REFORNIA SOCIALA

] ] “
ORGANUL INSTITUTULUI SOCIAL ROMAN director Prof. D. GUSTI
CU URMATORUL CUPRINS:

1. IN MEMORIAM V. PARVAN

Personalitatea lui Vasile Parvan: Un model Aca-
demicC........c.ccooiiiiiiiiii, de D. GUSTI
Vasile Parvan: Eruditul,organizatorul de S.LAMBRINO

Vasils Parvan si concepfia tragica a existentii
de TUDOR VIANU
Vasile Parvan si Istoria Economico-Sociald a Anti-

chitd de COSTIN ST. STOICESCU
VaS|Ie Parvan Note Bio-Bibliografice de H. METAXA

9 &HipH T
Les ,Clases Sociales” . . . de G. L. DUPRAT
Politica CuUlturii.............ccoocvvvves de N. IORGA

Criza invatdmantului secundar si Reforma Liceului

de C. KIRITESCU
Bundrea: Consideratium politige oi juridice o\

338 pagini, Lei 250

DE VANZARE LA TOATE LIBRARIILE

3. ARHIVA LEGISLATIVA

Observatiuni privitoare la incheierea unui Con- “*

cordat cu st. Scaun. de E. A. POULOPOL m
ADUIU. nnnniuicMTADX
ARHIVA DOCUMENTARA

Conferinta internationald a Muncii din 1927 —
de D. CONSTANTINICU

cparfa iofii

R
MI9beKtA lGtILUK
Conceptia Filozofiei Istoriei la A.

o N BREHAsAR
B' ncpemzii

7. CRONICA

8 BULETINUL INSTITUTULUI

o- BULETINUL SALI oe LECTuBA
338 pagini, Lei 250



Avion metalic ,,DORNIER-MERKUR* de pasageri ultimul model, motor B. M. V. VI
450/600 P. S., cu 8 locuri, introdus pe principalele linii aeriene internationale

Avioanele si Hidroavioanele ,,DORNIER* n traficul mondial



Salvatorul Generalului Nobile, L-t.-aviator suedez Lundborg, cu aparatul sau

,ROMANIA AERIANA apare in 10,000 exemplare Tip. ziarului «universub
Redactia Str. Romana, 171 -- TeieL 21323 Ad-tia Prel. Polona, 17 — Telef. 908



