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Onoare celor zeee zburatori

Marele succes pe care I'a Tnregistrat tara cu prilejul con-
cursului aviatic al Micei Tntelegeri, prin persoana celor zece
zburatori, este salutat de revista noastra.

Onoare celor ce au lucrat pentru gloria nu numai a lor,
dar si a patriei carora apartin. Odata in plus s’a demonstrat
ca romanul are calitati exceptionale Tn toate domeniile, — Tn
cazul de fata pentru zbor — sl ca poate Tnvinge atunci cand i
se pune la dispozitie material propriu.

Rproape fara antrenament, fara cunoasterea si par-
curgerea Tn prealabil al circuitului, sositi Tn ultimul moment
cu aparate neexperlmentaie, si totus doua premii din patru,
plus cupa Poloniet, sunt cucerite de ai nostrii.

Succesul e grandios si recunoscut Tnsa-si de strainii con-
curenti.

Presa externa a consacrat articole elogioase la adresa
acestui succes, presa noastra asemenea, dar relativ prea putin
fata de Tnsemnatatea evenimentului, care pe taram aviatic ne-a
afirmat si clasat Tn ochii strainatatii.

,,Romania Reriana" saluta pe bravii zburatori : Burduloiu,
Gogu Stefanescu, Ceausu, Popescu Romeo, lliescu, St. Proto-
popescu, Em. lonescu, Casolteanu, Cantemir si lacobescu, pe
pieptul carora straluce cu tot meritul, medalia ,,Virtutea Mi-
litara".

Onoare lor.



AVIATIA SI

VIITORUL RAZBOI

_______ de General V. RUDEANU

(Urmare)

Aviaiia moderna, fara nici o indoiald, poate sa execute
bombardamente cu efecte de distrugere fulgeratoare si
Tnspaimantatoare, asupra localitatilor, oraselor, centrelor
industriale, etc. pana la mari distante Tnapoia armatelor.

Aceste efecte de distrugere vor varia insa cu

Vecinatatea mai malt sau mai putin apropiatd a ora-
sului, capitalei, centru ui industrial, etc. considerat de
frontierda, sau de frontul armatelor la un moment dat.

Cele mai apropiate sunt evident cde mai expuse.

Cu importanta pe care aceste obiective le au, fie
asupra mers lui operatdlor militare, fie asupra activitatii
si vitalitatii Tntregei natiuni.

Cu situatunea reciprocda a fortelor aeriene fintr'un
anumit moment.

Cu faza In care se gaseste razboiul si starea morald
mai mult sau mai putin sdruncinatd a unei natiuni la o
anum.ta dati.

In sfarsit, cu mijloacele de aparare ce se pot pune
in functiune pentru a apara o anumita localitate.

Neaparat cda, cu cat aceste mijloace vor fi mai nu-
meroase cu atat se vor putea reduce mai mult efectele
bombardamentului inamic. Completa lui inldturare Tnsa,
este cu neputinta.

Cu tot marele numar de mijloace de apdrare puse
in joc in jurul Parisului si Londrei si iscusintei desfa-
surate, totusi, aceste doua mari capitale nu au putut fi
scutite Tn decursul marelui rdzboi mondial, de efectele
bombardamentului inamic.

Manevrele de bombardament Tmpotriva Londrei, exe-
cu<ate Tn vara anului trecut, dovedesc din nou acest
adevar.

*
* *

Consideratiunile de mai sus sunt de o importanta
considerabila pentru tara noastra, care are atat de mmte
orase importante apropiate de fruntaiii, ale carei granite
au mari ntinderi si care are in fata fruntariei sale de
rasarit, Rusia sovietica, un factor de o mare ingrijorare
din_punct de vedere aviatic, fiindca :

Rusia este chemata prin Tnsasi marea sa n-
tindere si lipsa de cai de comunicatie sa culeaga
serioase foloase dela o aviatie comerciala si
prin urmare sa dea o deosebita desvoltare ace-
stei aviatii atat de apropiata_de aviatia de bom-
bardament, Tn care cu usurintd se poate tran-
sforma.

Posibilitatile Rusiei de a-si concentra fortele
ei militare, atat de reduse pentru armatele’ de
uscat, tot din cauza marei intinderi a_teritoriului
Si Ilpsel mijloacelor de comunicatie, se schimba
simtitor atunci cand este vorba de concentrarea
fortelor ei aeriene, care dupa cum se stie, pot
fi adunate cu repeziciune si transportate in massa
cu o mare iuteala din o zona in alta, la mari
departari.

latd pentru ce noud mai mult de cat orisi caruia alt
stat, fara a socoti sacrificiile materiale de facut, ni se
impune :

Sa avem o aviatie puternica ca numar si calitate, atat

in ceeace priveste materialul, personalul navigant cat si

al sefilor ce vor fi chemati sa o Tntrebuinteze.

Sa dispunem de toate celelalte mijloace de aparare
moderne ca : artilerie anti ieriand, proectoare de tot felul,
baloane de oprire, dispozitiuni de camuflare, etc., in
numar cat mai mare.

*
* *

In sfarsit, fiindca ori de cate mijloace de aparare s’ar
dispune nu se poate Tmpedica complet, un bombarda-
ment aerian ;

Fiindca tara noastra are un numar atat de mare de
localitati expuse unui bombardament aerian;

Fiindca fata de sacrificiile materiale restranse ce se
pot face pentru Tnzestrarea armatei, nu stim de ce nu-
mar de mijloace de apdrare se va dispune de fapt la
isbucnirea unui razboiu, ne dorit, dar totdeauna posibil;

Trebue neapdrat ca fiecare cetdatean sa cunoasca din
vreme ce sunt bombardamentele aeriene, ce efecte au.

Trebue ca fiecare locuitor, fard deosebire de sex,
varsta sau clasa sociala, sa dispuna si sa stie sa utili-
zeze mijloacele de aparare individuale si colective Tm-
potriva efectelor bomb rdamentului.

Fin dea fiecare locuitor in orasul, in satul sdu, n
palatul, sau coliba sa, poate fi atacat, fiecare trebue sa
stie sa se apere.

Trebue sa se prevada o sistematica si metodica eva-
cuare a anumitelor localitdati Tnsemnate, mai expuse ; ri-
dicand astfel la timp inamicului, obiectivul piincipal ur-
marit prm bombardamentul sirategic, adica, distrugerea
moralului populatiei din napoia frontului ostii ilor.

O educatiune noud ne apare astfel ca absolut nece-
sara in viata obisnuitd a unui Tntreg popor. Aceea de a
cunoaste efectele unui bombardament aerian si mijloa-
cele de Tntrebuintat pentru a se feri cat mai bine de ele.

Numai astfel se vor inlatura, in cazul unui viitor raz-
boi, surprinderile deslantuiioare de spaima, groaza si
panica ; numai astfel se va reduce simtitor numarul jert-
felor omenesti in afara frontului ostirdor, numai astfel
se vor putea ntari sufletele si harazi in vremurile grele,
acea putere de rabdare in suferintd, care totdeauna duce
la b ruinta finala.

Putere de rabdare care, in trecutul nostru atat de in-
cercat, ne apare ca eflorescenta consumatd a virtutilor
neamului si care trebue sda ne conduca Tntr'un viitor
razboi; ori care ar fi efectele bombardamentelor aeriene,
sa asteptam fara sovaire ori desnadejde, cu barbatie si

Tncredere, biruinta ostasilor nosti, care lupta pe front

si care singurd poate aduce victoria adevarata, stralucita
si decisiva.



PSIHOLOGIA

A fi zburator nu inseamnd a te urca ntr’o masind cu
aripi si motor si cu emotiuni mai mari ori mai mici, a
merge dela un loc la altul; nu Tnseamna nici a Tnde-
plini o misiune aeriand. Zburator inseamni a te des-
prinde de scoarta pamantului, lipit prin ereditatea de
mii de secole, si a te Tnaiti catre sfera albastrda a azu-
rului, cu dorul de a o cuceri tot mai mult si a intra
Tntr'un mediu nou a caror senzatii le simti, nu le cu-
nosti si viei sa le pozezi. Neobosit, iubind infinitul, sa
mergi tot mai sus si mai departe, s& te simti tot mai
usor, intrand in lumea eterica a astrilor. Zburator in-
seamnd a iubi spatiul, infinitul si pe tru aceasta irebue
intdi sa fii desbracat de toate defectele pamantesti :
lasitate, sovaire, timiditate si imbrdcat cu vigoarea mo-
rald a iluziei, a curajmui, a entusiazmului; iubind viata
cu pasiune, pentru a se consola de moarte.

Autorul Giocondei si a Cinei cea de taind, Leonardo
da Vinci, in vasta lui conceptie enciclopedicd, a fost
primul, daca trecem peste mitologia nebuloasa, care a

Lt-Col. Dr. VICTOR ANASTASIU

Pilot aviator, seful serv, sanitar
aeronautic

studiat zborul. Nici nu se putea ca acel geniu, care a
fost quintesenta sublimului Tn artd si stiinta, sa nu fi
Tmbratisat si aceasta mare problema a navigatiunei aeriene.
Dar ea, ramane in cadrul teoriilor si al fiiosofiei multa
vreme, pana cand spre finele secolului trecut, marele
fiziologist dela Academia de medicina din Paris, pro-
fesor dr. Charles Richet, a pus la punct zborul pase-
rilor si a ramas pana azi cu trup si suflet al aviatiei in
domeniul psihofisiologic si tehnic.

Primele zboruri de animale (fiziologice) si pe tenelia
lor, s’a construit «i desvoltat zborul mecanic; cred ca
istoria va denumi timpurile noastre era omul zburator,
si care erd, va avea la obérsie generatia noastra.

ax»

IN AVIATIE

Azi, orice om poate sa zboare; dar cata deosebire a
te urca la 1000 - 2000 metri si a te in Ita in zbor la
5000 -10.000 metri; a zbura 2—3 ore si a zbura zeci
de ore; a zbura din cénd in cand si a zbura zilnic;
deci aviator de cariera si aviat r de ocazie.

Leonardo da Vinci a vrut sa rezolve zborul mecanic,

plecand dela studiul zborului paserilor si a construit
aparatul de mai sus.

Acesta este primul aparat ce-1 cunoastem ca cel mai
vechi studiat si desemnat pe date stiintifice. Azi zborul
mecanic este cu totul pe alte principii decéat zborul pase-
rilor, dar sufletul acestui zbor este omul; este deci un
moment psihologic in zbor, care se mareste din ce in
ce, pana ajungem la zborui tara motor, care putem zice
ca este un zbor Tnsufletit.

V ata atat de putin definitd are nsa la baza ei o dis-
positiune statica - anatomica—a ¢ rpului, deci o concen-
trare de materie, care da o Tmprastiere de energie. In
ac» st complex se naste acea mentalitate de aviator,
aceastda notiune psihica, fard de care nu poate ex sta un
adevarat aviator de cariera.

Aceasta mentalitate de aviator nu Tnseamnd, cum cre-
deau unii, ticnealda sau exhuberanta unei independente
necalculatd; ci coordonarea perfectd a tuiuror simtu-
rilor, pe o dispozitie anatomic excelenta, cu calmul si
sangele repe atat de necesar aviatorului in aer si pe
pamant si care dau ca rezultantd, reactiuni psihomo-
torii eorecte, piecise si sigure. Deci selectiune Tn specie.

Aceasta psihologie a aviatorului merge Tnsa mai de-
parte, cdci unui aviator de cariera nu i se cere sa zboare
bine si corect ; ci i se cere si a invinge ; a invinge orice
obstacol cu lupta deschisda pe fata — corp la corp.

Pentru aceasta, orice actiune aeriana Tn pace sau
razboi, trebue bine pregatita cu creerul; studiata in
toate amanuntimile ei, iar aviatorul sa fie sigur de succes
cand a Tnceput’o. Trebue a surprinde momentele psi-
hologice aje inamicului, a se simti, cand este cel mai
tare si a lovi cu un moment Tnainte de a fi lovit! Céata
preciziune in psihicul unui astfel de om, ce disciplind
ordonata in toate simturile sale si care cu cat vor fi
mai bine coordonate cu atat si aptitudinea va fi mai
mare si aviatorul mai desavarsit.

Aviatorul care teme obstacolele si inamicul, este invins
Tnainte de a incepe lupta

Aceasta face diferenta intre aviatori mai buni si mai
slabi, mai mari si mai mici; caci daca sg zboara cu trupul,
apoi se Tnvinge cu psihicul,

Dr. VICTOR C, ANASTASIU



APARAREA AERIANA A ROMANIEI

— DATORIA NOASTRA-

Titlul de mai sus poate suscitd doua idei bine
distincte. Ne putem gandi bundoara la apararea
teritoriului Tmpotriva fortelor aeriene ce ar opera
n massa impotriva Romaniei. Apoi, ar fi cazul
unor agresiuni aerochimice indreptate Tmpotriva
populatiunei civile a tarei noastre.

etitorii nostrii au luat cunostinta prin rela-
tarile de presa despre exercitii facute cu con-
cursul populatiunei civile, in scopul de a pre-
gati aceasta populatiune In vederea unui atac
chimic aerian. S ]

Asemenea exercitii cu participatiuni sociale,
legate de evolutia unor anumite manevre ae-
riene, au avut loc la Londra, Leningrad, Mos-
cova, Angora, Varsovia, Roma, etc.

Tehnica pune la Tndeméana aparatului ras-
boiului zi cu zi noui mijloace in serviciul ata-
curilor aeriene aerochimice. Nu este aci locul
de a relata pe baze de formule tehnice aceste
noui realizari in domeniul aerochimic. Dar, pu-
tem semnala céd forta toxica a gazelor din tim-
pul rasboiului_reprezinta un coeficient fara in-
semnatate fatd de nouile creatiuni ce stau la
indemana oricui. Ni se face acum de curénd o
comunicare, a carei bazd de temeinicie trebue
s’o luam foarte in serios, dupa care speta de
gaze de curand experimentata este suficienta

entru a nimici populatiunea unui oras de talia

ucurestiului, numai Tn cateva minute si cu aju-
torul unor forte aeriene extrem de reduse. =

Dacd apdararea nationald a unui stat este mai
mult sau mai putin temeinic organizata, daca
sacrificiile facute Tn_ sprijinul acestei aparari
nationale sunt suficiente si daca directiva si
organizarea acestei aparari nationale corespund
n adevar cu mijloacele moderne de lupta si cu
toate Tnvatamintele vremei, toate aceste chestiuni
nu se pot verifica decat in cazul unui conflict real.
In concluzie, toata baza apararei nationale a
unui stat nu atinge termenul de scadentd decat
in ceasul conflagratiei. Totus, este aci o latura
eminamente noua a evolutier popoarelor cu re-

de ST. TATARESCU, Deputat

ferire la apararea nationala: In materie aerochi-
mica si Tn ceeace priveste pregatirea unei popu-
latiuni de a putea preintdmpina eventualele ata-
curi aerochimice, iotf o mare chestiune care este
supusa la verificarea_timpului_de pace. )

Sa ne explicam. Daca artileria, infanteria sau
marina de rasboi a unui stat este sau nu pre-
gatita de rasboi, aceasta nu se poate sti cu cer-
titudine de céat In rasboiul real.

In ceeace priveste apararea aeriana, se pot face
Tnsd asertiuni _precise de pregatire sau de ne-
pregatire, Bunaoara, se poate afirma cu certi-
tudine ca daca astazi Romania este atacata pe
calea aerului cu gaze, populatia noastra nu este
in nici un mod pregatita pentru a preintampina
un_asemenea atac. ) ) ) 5
_Sa nu Tnvinuim pe nimeni. In mai toate ta-
rile unde o asemenea pregatire exista ea a por-
nit si s’a realizat cu concursul populatiuner in-
sasi. Massele romanesti trebue sa devind Tnte-
legatoare cd aceastd problema este tot atat de
vitala ca si hrana, ca si Tmbracamintea, ca si
cultura.

Dupa cum in fiecare zi familiile iau masuri pen-
tru ca nu cumva in casele lor sa izbucneasca vreun
incendiu, tot astfel ele au obligatiunea de a-si lua
din vreme precaufiunile necesare pentru ca viata
membrilor sa fie pusa la adapost in cazul revarsarei
gazelor din vazduh. )

Recunosc ca pentru aceasta populatiunea noa-
stra trebue orientatd, indrumatd, instruita.

Dupa cum s’au gasit oameni iubitori de tara
cari de ani de zile propovaduesc in toate stratu-
rile noastre sociale ideia aviafiunei si putem zice
cd au reusit, tot astfel se vor gasi de azi Tnainte
forte noui cari sa lucreze la a doua etapa ce-
rutda de interesele superioare ale tarei si anume:
APARAREA POPULATIUNEI IMPOTRIVA ATA-
CURILOR AEROCHIMICE. - 5

Sa-i ajutam, caci prin aceasta intarim apararea
nationala, care Tnaintea oricérei alte probleme
de stat, chezadsueste existenta Romaniei.

Aeroplanul comercial englez B. F. W. cu 20 locuri (500 h.p. putere)



OBSERVATII TECHNICE LA UN ARTICOL PRECEDENT,
PRIVIND CLASIFICAREA AVIOANELOR IN CONCURSURI

....... de Inginer AUREL PERSU

(sfarsit)

Fatda de vadita ei valoare tehnica, nu ni se pare nimerit, sa
consideram viteza Tmpreund cu ceilalti doi, respectiv trei factori,
cum s’a procedat la stabilirea ambelor formule, de care ne-am
ocupat, avand in vedere, ca in acest caz viteza se reduce la
un simplu factor, menit sa influenteze numai consumatia speci-
ficd, anume; consumatia de fiecare kilogram greutate utila,
transportat pe tot traectul (ca in ,,Formula I-a*), respectiv con-
sumatia de fiecare kilogram greutate utild, transportat pe un
kilometru (ca in ,,Formula Il1-a“), conform celor stabilite.

Dacd mai observam, ca numitele doua formule pot fi reduse
la un raport intre viteza si consumatia specifica, dupa cum am
aflat mai sus, adica: o energie desvoltatd in timpul unei secunde
raportatda la o consumatie socotitd pe tot traectul, respectiv pe
un kilometru, vedem ca este chiar necesar sa separam viteza de
ceilalti trei factori, nefiind judicios sa se raporteze o marime,
calculatd pe unitatea de timp, la altd marime, calculatd pe o uni.
tate de spatiu.

Prin urmare, lasand la o parte viteza, spre a o considera se-
parat, ne raman cei trei factori, ,,Ou“. ,C“ ,L“ care ne dau
raportul, fara dimensiuni ;

g GuC L
ce reprezinta :

Benzina, consumatd de fiecare kilogram greutate utila, tran-
sportat pe un kilometru.

Raportul ,,B“ are pe langd insemnatatea sa practicd, expri-
mand consumatia specificd comerciald de benzina, si un Tnteles
tehnic indiscutabil, deoarece la numadrator se afla o energie
calorifica (energia consumata), iar la numitor un produs de forma
unui lucru mecanic (care ne da indicatii asupra energiei utile),
ceeace face' ca intregul raport sa infatiseze oarecum ,un ran"
dament“, bine Tnteles: inversat, care are aceeas importanta de
ordin general ca orice randament, cu singura diferentd cd creste,
atunci cand randamentul descreste.

In acest mod, am redus cei patru factori initiali la doud cri-
terii speciale de clasificare :

1. ,,V“ — Viteza medie a avionului,
2. ,,B“ — Benzina specific consumata,
care se vor valorifica dupa urmatoarele formule:

R, = a, i . pentru criteriul ntai,

R =2 J MmN’ , pentiu criteriul al doilea,

unde :

R, . R, = Rezultatele, obtinute la ambele criterii;

a, . a} = Coeficientii, care reprezinta numarul maxim de
puncte bune, ce.se pot obtine Tn cazul cel mai
favorabil la ambele criterii, acesti coeficienti fiind
invariabili Tntr'un anumit concurs si avand o 1n-
semnatate numai in clasamentul general,

\ — Viteza medie obtinutd de concurent;

V max. = Viteza medie maxima, realizatd Tn concurs;

B = Benzina specific consum, de avionul concurentului’
B min. == Benzina specific consumatd minima, din concurs.

Dupa cum am vazut, ambele criterii de clasificare au fost sta-
bilite Tn strictd conformitate cu principiile tehnice respective,
excludand orice considerente arbitrare, ceeace face ca rezultatele,

calculate pentru fiecare criteriu in parte, sd fie absolut corecte
nici un sistem de avion neputand fi deci favorizat in detrimen-
tul altuia.

Cercetand dimensiunile din formulele ntocmite pentru cele
doud criterii de clasificare, vom constata, ca rezultatele ,,R/L
»R,“ sunt simple cifre, deoarece oricare ar fi unitatile de masura
ale factorilor ,,V* si ,Vmax“.. respectiv ,Bmin“ si ,B“ ele
se anuleaza la numardtor si numitor Tn ambele relatii. Cu aceste
cifre: ,,Rt“, ,R»* putem face acum operatii aritmetice obisnu-
ite ; astfel, spre a afla clasamentul general, n'avem decat sa adu-
nam rezultatele celor doua criterii, obtinand rezultatul total

\Y B min.
R =R, +Ra_a’Vmax. a g

In aceastd formula generald, care poate cuprinde nu numai
rezultatul a doua, ci a oricator criterii de clasificare, coeficientii
" ,al" trebue fixati anticipat si publicati Tn regulamentul
concursului, determinarea lor facandu-se n conformitate cu scopul
ce se urmareste prin competitiune. Astfel, intr’'un concurs sportiv,
cand viteza joaca un rol mai important decat consumatia, coefi-
cientul «a,» va avea o valoare mai mare, fata de cifra cores-
punzdtoare, stabilita pentru un concurs comercial, in care va
trebui ales coeficient «a3» mai ridicat, caci in acest caz se pune
un pret deosebit pe economia, ce se poate realiza la consumatie.

Fixand cifrele coeficientilor «a», astfel, cd suma lor sa fie
100 (puncte bune sau procente), oricati coeficienti am avea in
formula generald respectivd, vom obtine pentru avionul, care
la toate criteriile s'a clasat primul, rezultatul general :

R = 100,
deoarece pentru acest avion fractiile dela rezultatele partiale
pe criterii, sunt toate egale cu unitatea. Celelalte avioane vor
da rezultate generale, cuprinse ntre 0 si 100, ceeace ne permite
sd vedem Tndatd si variatia procentuald a performantelor, pentru
anumite criterii alese. Clasamentul general se face deci dupd
«randamentul total» realizat in concurs.

Spre a aplica formula generald stabilitd, la cele doud exemple,
cu care ne-am ocupat, va trebui s& determindm Tintai coeficienti;
«a,», «ad». Presupunand, cd punem acelas pret pe vitezd si pe
consumatie, ambii coeficienti vor fi egali cu 50, astfel cd vom
obtine rezultatele generale :

R = 50. %&g 4" 50. 2 _ 25 + 50 =75 pentru primul avion.

i n 220 322 _
R=50. 990 * 50 530

Asa dar, la coeficienti egali, avionul rapid se claseaza Tnaintea
celui cu viteza redusa, fard a atinge insa cifra maximd, obtinand
numai 80 de puncte din cele 100, care i-au stat la dispozitie-

Bine nteles, ca rezultatele s’ar fi schimbat daca alegeam alti
Coeficienti, ceeace este absolut necesar la o formula generald,
aceasta trebuind sa fie elastica, spre a se adapta la orice fel de
concurs. In ceeace priveste neregulele, care s’ar putea naste
prin alegerea coeficientilor, ele sunt excluse, de oarece toti
coefieientii sunt definitiv fixati cu mult timp Tnaintea datei
concursului, trebuind sa fie tipariti in regulamentul competitiunii-

In formula generald stabilitd, tot ce poate fi arbitrar Tntr'un
clasament s’a redus deci la: alegerea coeficientilor, acestia
avand calitatea indiscutabila de a fi absolut egali pentru toti
concurentii, la fiecare criteriu in parte. Totodatd, prin introdu-
cerea coeficientilor, s’a facut formula accesibila persoanelor
fara cunostinte tehnice de specialitate, caci se poate usor vedea
ce-rol-joaca fiecare criteriu in clasament.

50 + 30 =80 pentru al doilea avion.



Sa revenim acum la articolul in chestiune, spre a ne ocupa
de «Formula definitivd» a d-lui ing. Sesefschi, pe care am
lasat-0 la urma, avand in vedere, ca nu este aplicabila. In
aceasta formul&

Ou . V!

care deriva din «Formula Il-a», s’a introdus la numitor greutatea
totald a avionului n sbor «Ot», factorul «C» representand consu-
matia orara. E cert ca raportul «Gu» : «Ot» joaca un rol important
daca il consideram separat, in legatura cu ceilalti factori din
formuld, se obtin Tnsd rezultate nesatisfacatoare, de oarece
Tntreaga relatie este stabilitda in mod arbitrar, netinandu-se seama
de principiile tehnice respective.

Renuntdm a analiza aceasta formula, fiindca din primul mo
ment se poate constata incompatibilitatea rezultata Tn urma
introducerii greutatii totale. Astfel, la aceleasi viteze «V», se
impune ca si consumatiile orare «C» sa fie egale, pentru orice
madrime de avion, avand raportul «Gu: Ot» neschimbat. Cu alte
cuvinte, presupunand ca acest raport ar fi constant la doua
avioane, unul transportand 100 kgr. iar cellalt 1000 kgr. cu
aceeas viteza, se cere ca ambele aparate sa consume pe ora tot
atat combustibil, ceeace constitue un nonsens, care elimina defi-
nitiv din discutie numita formula.

Dacd voim sa luam in seama si raportul «Gu: Gt», n'avem
decat sa extindem formula generald stabilita, cu un nou termen,
care ar valorifica acest raport, considerat si el ca un criteriu
de clasare.

ZBORUL FARA MOTOR

PLANOARELE

Chestiunea zborului fara motor a tentat incé foarte
de demult pe tehniciani si sportsmani. Parintele
acestui gen de zbor ramane germanul Otto Lili-
enthal, inginer inventator, care a intrebuintat pentru
prima data un aparat fara motor, numit planor. Nefe-
ricitul, dupa doua mii de zboruri de asemenea natura,
si-a gasit moartea in 1891.

Tot misterul zborului cu planoarele il formeaza
utilizarea curentilor de aer, ascendenti. Principiul
aerodinamic de avut in vedere este schimbarea
centrului de greutate la aparat, prin inclinari astfel
ca unghiul de incidenta al aripilor sa varieze dupa
intensitatea curentului contra caruia se navigheaza.

*

In urma tratatului dela Versailles, prin care in-
vingatorii marelui razboi interziceau germanilor
construirea de aparate de zbor cu caracter militar,
acestia fortaraente au dat o mare extensiune stu-
diului planoarelor. Asa se explicd de ce Germania
traditionalista, dela vechiul Lilienthal, a cultivat in
prezent acest gen superior de zbor, detinand in
momentul de fata, dupa cum vom vedea, si aci,
intaietatea.

Franta, la fel, prin savantul tehnician Mouillard,
s’'a ocupat_de problema planorului, insa pe o scara
mai redusa si_cu rezultate mai putin apreciabile.
In 1921, s’au facut Tmprejurul colinelor dela Rhoen
incercari si experiente cat se poate de Tmbucura-
toare, pana cand in anul 1922 inginerul aviator
Haentzen parveni sa tie aerul trei ore si zece minute
folosind curentii urcatori ai vailor. -

In acelas an, pe de alta parte, francezii fac Tncer-
cari de asemenea cu zboruri la Puy de Combre-

asse, dar cu rezultate mult mai putin stralucite,
ata de ale germanilor. Dupa scurt timp, la un con-
curs de zbor planat organizat in Anglia de catre ma-
rele ziar ,.Daily-Mail'l, frantuzii isi 1au revansa prin
aviatorul Maneyrol, ce se urca la inaltime de cinci-
zeci de metri, stand trei ore si doudzeci minute in
aer, batand astfel recordul si castigand premiul de
1000 lire sterline. Cu un an mai tarziu, tot Maneyrol
batu propriul sau record, planand de data aceasta
opt ore.

de MAIOR Av. AL. BERTEA

Germanii stimulati de succesele franceze in ma-
terie de zbor planat, ntrec in succes la 1925 pe
toti asii planorului, mentindndu-se in aer 12 ore si
sease minute. Eroul acestei performante fu pilotul
Jungmaister. ) o .

Chiar state ca Rusia sovietica n’au neglijat acest
gen de zbor, comunicatele lor anuntandu-ne men-
tineri in aer de peste 12 ore. Elvetia la fel si-a
castigat ntaietate in cele din urma, avand piloti
cari au marcat 18 Km. distanta cu ast-fel de avioane.

De patru ani consecutiv, lumea aviatica organi-
zeaza meetinguri internationale de zboruri cu aP -
rate fara motor. Anul acesta, in cursul lunei lulie,
acest fel de concursuri au avut loc pe colinele dela
Tauvill in Franta. Din nefericire, n'au luat parte
efectiva cu aparatele la concurs decét reprezentantii
Germaniei. Toti acestia, tineri pana la 30 de ani,
constructori proprii ai planoarelor ce pilotau. Finetea
pilotilor germani, si performantele stabilite au facut
0 profunda impresie asupra asistentei. Insi-si fran-
cezii, in frunte cu asul Maneyrol, au trebuit sa recu-
noasca superioritatea aviatorilor germani in aceasta
specialitate. Toti competitorii s’au clasat admirabil,
insa doi s'au relevat in deosebi, si anume, pilotul
Hirth si renumitul Nehring, care pe superbul sau
aparat ,,Darmstadt® efectua un zbor de 55 minute,
urcand la 230 de metri, si ajungéand la 25 Km. dis-
tanta, stabilind-se astfel cel mai frumos record de
pana acum cu planorul. _

Zborul cu avionul fara motor_este fara indoiala
apanajul pilotilor de mare curaj, si dotati cu ap-
titudini speciale de finete si simt al plutirei. Acest
gen de navigatiune Tn aer este adevaratul zbor
apropiat de al pasarei, de oarece elementul dinamic,
—motorul si propulziunea—sunt excluse.

Minunatele rezultate si perfectiuni de care s'a dat
dovada cu prilejul ultimului concurs de planoare
dele Vauville, au umplut de admiratie lumea avia-
tica, in special franceza, dar—trebue s& se recu-
noascd — a umplut-o si de o nuantd de ingrijorare
pentru intéietatea Germaniei si Tn acest domeniu
aviatic atat de subtil.

Tnvataminte deci pentru viitor!



CRUCIERA AERIANA IN MEDITERANA

(EFECTUATA DE HIDROAVIATIA ITALIANA)

In concertul marilor initiative si Tnsufletitei activitati ce domina
aeronautica italiand, s’a pregatit o Crucierda aeriana cu hidro-
avioane ,,Savoia“ in Mediterana occidentald. Principiul urmarit
a fost ca sa participe un numar cat mai mare de hidroavioane,
deci de echipaje care sa parcurga un itinerariu stabilit, cu un
numar de etape determinate, astfel ca fiecare din ele sa prezinte
noui aspecte de interes aviatic, tehnic si politic.

Mai presus insa de orice, pregatirea, organizarea si efectuarea
acestui raid au avut la baza ideia ca pentru prima oara sa con-
firme , zborul Tn massa“ si mai ales acela de hidroavioane.

Cunoscute fiind dificultdtile de manevrda pe apa a acestor
aparate si mai ales cand lucreaza intrunit, d-1 general av. De
Pinedo, a luat initiativa de a pregati o parte din hidroaviatia
italiand pentru aceasta performanta internationald si de a ridica
prin reusitd, prestigiul Italiei.

Primele Tnceputuri de pregatire si de organizare a acestei
Cruciere dateaza cu 5—6 luni Tnainte de executie. Directive cu
caracter mai general si cu scopul de a pregati echipajele si
materialul, au fost date inca prin luna Decembrie 1927. Fara
indoiald ca aceastd timpurie prevedere si hotdrare a constituit
unul din secretele reusitei originalei Cruciere.

Itinerariu — escale — ore de zbor. — Desi in planul initial s’a
cdutat atingerea coastei de Nord a Africei, din motive politico-
strategice s’a renuntat la acest punct.

Itinerariul definitiv stabilit a fost Orbetello—392 Km.—Ca-
gliari (hidroportul Elmas in Sardinia)—551 Km.—Polenza (Insula
Majorca—Baleare, Spania)-428 Km.—Los Alcazares (Cartagena,

Schema localitatilor atinse de crucierd

Spania) — 359 Km.— Port Alfaques (Spania) — 494 Km.—Berre
(Franta)—539 km.—Orbi telio—150 Km.—Ostia—45 km.—Roma
—30 Km. Vigna di Valle.

In mod teoretic aceste etape trebuiau sa fie parcurse in 27
ore de zbor; din cauza diferitelor conditiuni meteorologice si
manevrelor respective, acest timp a trecut peste 30 ore de zhor.

COMPUNEREA BRIGADEI AERIENE

Dupa cum se vede, in capul brigadei a zburat d-1 general av.
De Pinedo pe un hidroavion ,,Savoia” Marchetti tip. S. 62, una
din ultimele creatiuni ale Cassei S. I. A. I. In dreapta si in stanga
sa erau doi ofiteri superiori cari pilotau cate un S. 59 bis. si
cari in afard de compunerea StatmajoruLu Brigadei aveau insar-
cinarea de a inspecta formatiunile escadrilelor si echipajele com-
ponente.

In u ma comandamentului format din cele trei hidroavioane,
veneau primul si al doilea comandant de grup (coloneii) in linie
de sir.

In continuare sl cu legatura din vedere veneau cele trei esca-
drile a cate 9 aparate S. 59 bis fiecare in formatiune de cocori»

Urma apoi al treilea comandant de grup cu insarcinarea de a
supraveghea regulele impuse si de a da ordine prin fuzee, cand
gdsea necesar.

Impozanta formatiune era incheiata de un hidroavion C.A.N.T.
trimotor amenajat special pentru atasatii aeronautici strdini cari
au luat parte ca invitati.

In urma escadrilelor 1l-a si Ill-a veneau Tn zbor alte trei es-
cadrile formate tot din cate 9 aparate S. 59 bis fiecare, In afard
de ultima Tn a cdrei compunere intrau 6 hidroavioane S. 55
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Formatiunea brigadei aeriene

bicoc. Primul era pilotat de Excelenta Sa Subsecretarul de Stat
al aeronauticei italiene, iar celelalte aveau la bord ofiteri supe-
riori din Statul Major al marinei militare, ofiteri superiori din
Marele Stat Major al armatei si jurnalisti, de asemenea invitati.
In total 200 persoane.

In realizarea unei asemenea brigade aeriene, dela sine se in-
telege ca personalul si materialul au fost acelea din unitatile
militare ale aeronauticei italiene, ale cdror calitati s'au putut
pune in valoare In cea mai netagaduitda masura.

Pregatire. — Organizare. — ldeia de a realiza aceasta Cruciera-
Mediterana in afard cd facea parte dinfr’un plan de ansamblu
al aeronauticei italiene (cucerirea recordurilor de viteza, Tnal-
time, durata, distanta pe circuit inchis, explorarea Polului Nord
si traversarea fara escalda Italia—America de Sud), a mai avut si
meritul de a fi aprobatd si pregatitd inca dela sfarsitul anului
trecut.

In primul rand, se impunea o perfecta punere la punct a ma-



terialului si Tn acelas timp un antrenament complet al echipa-
jelor participatoare.

Nici o apreciere nu cred sa fie mai elocventa decat rezultatele
Crucierei si conditiunile grele in cari s’au obtinut.

Nu se poate trece insa usor peste aceasta parte, pregatire,
desigur cea mai importantd, fara a evidentia punctele esentiale :
Robustetea si simplitatea motoaielor (,,Asso“ I. F. 500 H. P.)
gradul de pregatire al mecanicilor, antrenamentul necontestat al
pilotilor si calitdtile de atatea ori confirmate ale hidroavioanelor
»Savoia'. Toate la un loc au constituit factorii principali in
mana unui comandant competent si autoritar pentru a asigura
reusita chiar in  momentul cand Cruciera a Tnceput sa se efec-
tueze.

Este de notat cd materialul in intregime a fost produsul in-
dustriei italiene.

Colaborarea cu Marina Militara. — Una din consideratiunile
mai importante si de o semnificatie deosebitd este legatura
stransd cu Marina Militard, pe timpul pregatirei si efectudrei
acestei Cruc ere.

Pornind dela principiul fundamental ca hidroaviat'a este un
auxiliar din ce in ce mai pretios al unitatilor navale si ca in
anumite cazuri se substitue in o parte din misiunile acestora,
nimic mai logic decat legatura dintre ce’e doua arme.

Pentru siguranta ajutoarelor eventuale ce ar fi avut nevoie
hidroavioanele ramase in largul marei si mai ales pentru trans-
miterea prin T. F. F. a conditiunilor si previziunilor meteorolo-
gice, doud torpiloare de tipul cel mai nou au fost atasate acestei
Crt ciere.

In timp ce unul raméanea cu Brigada aeriana pana la plecarea
ultimului hidroavion, celalalt se gasea la escala viitoare, trans-
mitand neintrerupt conditiunile atmosferice locale si cele dupa
traect. Concursul dat de aceste 2 torpiloare mereu in mars pen-
tru a nu ntarzia programul Crucierei, a fost atat de pretios
incat se poate considera ca al doilea secret care a determinat
reusita desavarsita a acestei demonstratii aeriene.

Legatura cu Marina Militard a mai constat din completarea
hartiilor marine, planurilor porturilor, indiciilor particulare ale
diferitelor bai, profilurilor de coastd, curentilor maritimi si ae-
rieni obisnuiti, etc. etc.

Este pentru prima oara cand legatura dintre Marina Militara
si Hidroaviatie a obtinut rezultate atat de utile si cand aceasta
din urma prin numarul aparatelor de care a dispus, a constituit
factorul principal, iar cele doua unitati navale factorul auxiliar.

Aci este o semnificatie recunoscuta de autoritatile italiene ca
0 proba de progres spre razboiul de maine : aeronaval si chimic.

Efectuarea Crucierei. — Etapele, escalele, kilometrii parcursi
si orele de sbor s'au vazut la capitolul itinerariului. Sa privim
efectuarea Crucierei din punct de vedere: a) Decolari; b) Mers
u formatii; ¢) Navigatie si conditiuni meteorologice’; rf) Disci-

plina de zbor; e) Dispozitiuni pentru cazuri eventuale ; f) Ame-
rizari si dispunerea aparatelor la geamanduri; g) Serviciul de
ntretinere si aprovizionare ; h) Serviciul de Tncartiruire si mij-
loacele de transport si i) Receptii, vizite.

a) Decolarile. — Au fost facute pe escadrile cu ntalnirea la
un punct conventional unde pe céat permitea o limita definita de
timp, se asteptau unii pe altii pentru constituirea sborului in
formatie.

Hidroavionul ne mai fiind legat la geamandurad si cu motorul
la ,ralenti gireaza mereu, ne bucurandu-se de stabilitatea avio-
nului pe pamant cu motorul Tn aceleasi conditiuni. Pe de alta
parte, vantul cand intervine Tntr'o asemenea situatie, Tfomplica
si mai mult manevra de asteptare prin deriva cauzata.

Este lesne de inteles cate dificultdti au fost de invins pentru
a obtine punerea motoarelor in functiune la timp, incdlzirea lor
la un regim redus si manevra hidroavioanelor fara ca vreunul
sa se ciocneasca de atatea cate 1l Tnconjurau.

Antrenamentul personalului navigant a culminat in aceste faze
critice, reusind a evita accidente sau intarzieri; a mplinit astfel
cu succes primul si cel mai greu pas din restul manevrelor.

b) Formatiunile. Zborul in formatiune reclama maximul de sigu-
ranta si de finete in pilotaj. Trei, cinci sau sapte aparate, cari
compun patrulele obisnuite, rar pot efectua sborul corect in asa
zisa formatiune invariabild. Piloti exceptional de antrenati, au
reusit sd asigure invariabilitatea patrulei si siguranta zborului.

Formatiunea completd a Brigadei era compusa din forma-
tiunile partiale ale escadrilelor. Si unele si celelalte au fost rea-
lizate in cele mai optime conditiuni, de corectitudine si siguranta.

c) Navigafie, si condifiuni meteorologice. In afara ca fiecare
echipaj dispunea de cele necesare pentru orientare pe cont
propriu zisa a fost incredintatd Comandantului Brigadei si Co-
mandantului de escadrile. Primul avea la bordul lui S. 62 un
compas «Smidth-Huegens» tip SO. 2 model mare cu lectura
verticald, un derivometru «Pionner» hértile marine Tn original.
Comandantii de escadrild aveau la bord cate un compas «Pionner»
model mic si hartile marine in copii fotografice. Erau Tnsotiti de
mecanici, dat fiind Tntretinerea exceptionald ce necesitau motoa-
rele in timpul escalelor si dupa atatea ore de functionare. Ori-
entarea realizata prin navigatie costiera si estimata a dat dru-
murile adevarate dorite afard de o singurd escadrild de S. 55
care intre Cagliari (Sardinia) si Pollenza (insulele Baleare) dupa
4 ore de zbor in plind mare a esit la Sudul insulei Majorca Tn
loc de Nordul ei. Cauza deviatiei se datoreste in cea mai mare parte
compasului «Pionner» model mic, care sub influenta trepidatiu-
nilcr aparatului isi imobilizeazd raza la un cap determinat, ne-
indicand la timp toate schimbarile de directie ale hidroavionului.
Din aceastd cauza s’a propus ca aceste compasuri sa fie schim-
bate pe hidravioar.ele romanesti cu compasuri ASKAN1A «Emil.

Timpul quasi favorabil a usurat de sigur indeplinirea punctuald
a sborului pe tot parcursul impus de itinerariu. O exceptie
brusc intervenita in schimbarea de timp a periclitat sosirea in
portul Los Alcazares a massei de hidroavioane.

Decolarea din Pollenza in zorii zilei s'a facut pe un timp fru-
mos. Torpilorul dela Los Alcazare a comunicat un buletin meteo-
rologic favorabil. La jumatatea parcursului intre insulele Baleare
si coasta spaniold, un vant puternic de NE a inceput a aduce
nori negri, scoborand tot mai mult plafonul. Pand in momentul
cand hidroavioanele au sosit deasupra portului Los Alcazares,
vantul avea o intensitate de 18—20 m/s.; iar valurile in port
aproape un metru Tndltime. Desi aci totul era pregatit pentru
amarare, desi toate hidroavioanele au amerisat in cele mai bine
conditiuni pe valurile neprietenoase acestor mici nave aeriene,
totusi manevra de ancorare si legare la geamanduri a durat mai
mult de o jumatate de zi. Detalii vom vedea la capitolul ame-
risari.

d) Disciplina de zbor. — Echipajele acestei Cruciere, pe langa
0 competintd jrrofesionald remarcabild, au dovedit un Tnalt simt
de disciplind. Subordonarea lor comandantului sef al brigadei,



si celorlalti comandanti erarhici, a fost absoluta, iar respectarea
Tnsarcinarilor a fost desavarsita.

Atat pe timpul pregatirilor de plecare, a zborurilor si a sosi-
rilor la escale, disciplina cea mai perfectd a conditionat inde-
plinirea programelor impuse. Simtul de raspundere al fiecaruia,
Tmpletit cu acela de subordonare, a ridicat moralmente pe bravii
zburatori italieni la Tnaltimea comandantului lor.

e) Prevederi pentru cazuri eventuale. Putea fi: nepornirea anu-
mitor motoare la timp, deci intarzierea decolarei In formatie a
aparatelor respective; pana de motor in timpul zborului; intal-
nire de nori sau ceata (bancuri foarte multe); etc.

Pentru fiecare caz in parte s’au fixat solutiuni, cari s’au facut
pe deplin cunoscute tuturor echipajelor. De asemenea, s’au des-
tinat toate mijloacele necesare pentru neintarziata lor executie.

Totul s'a prevazut, toate s'au pregatit si nimic nu s'a lasat intam-
plarei din ce era tehnic si omenesc a se evita.

Amerisarile. Aceastd operatiune avand loc dupd mai multe ore

Ducele Mussolini si subsecretarul Balbo laudand pe
pilotii Crucierei

de zbor Tn formatiune, deci dupd o obositoare Tncordare a
pilotilor, in general ea se face cu usurinta aceluia ce si-a atins
tinta. In mod particular, s’a remarcat o disciplind absoluta in suc-
cesiunea de amerisare a escadrilelor, cat si a celorlalte aparate
individuale.

O ordine cronologica a fost In prealabil fixata si sub restric-
tiunile cele mai severe nimeni nu s'a abatut dela ea. Astfel se
explica evitarea totala a celui mai mic incident. Dupa ameri-
sare, fiecare aparat avea obligatiunea a se duce la geamandura
destinata pentru a se lega cu parame si a se supune apoi la ope-
tiunile de aprovizionare (combustibil), ntretinerea motorului,
eventual inlocuiri de piese, verificari reglaje, etc. (tot ce com-
porta pregatirea de sbor pentru a doua zi).

Revenind la conditiunile extrem de critice ale operatiunei de
amarare din portul Los Alcazares, se pot constata rezultate
foarte utile.

Nici o salupa, nici o barca nu se putea apropia de vre un
hidroavion pentru a-1 remorca, fiind in pericol de abordaj. Vantul
puternic, valurile mari si imposibilitatea de remorcaj, au consti-

tuit una din probele cele mai grele ce a avut de suportat bri-
gada aeriana.

In aceasta Tmprejurare s’au putut defini mai bine ca oricand
limitele in cari pot fi utilizate hidroavioanele la mare, gradul de
antrenament si pregatire marinareasca de cari au nevoie echi-
pajele acestora. De asemenea, s’a confirmat si cu aceastd ocazie
cd decolarea pe valuri este mult mai grea decat amerisarea. In
dimineata acelei zile unul din cei mai valorosi piloti de hidro-
avioane ai Spaniei, a ncercat sd decoleze pentru a Tntdmpina
brigada italiand; datorita valurilor si vantului puternic, hidro-
avionul a capotat.

g) Serviciul de Tntretinere si aprovizionare. Din vreme au fost
trimise in porturile respective de escald echipe de ofiteri aviatori,
maistri  mecanici si servanti impreuna cu toate materialele de
ntretinere, combustibil si piese de schimb necesare celor 60
hidroavioane «Sarofa» si un C. A. N. T.

Am remarcat cd aceste echipe au fost compuse din elemente
de prim ordin, comandate de cate un ofiter superior aviator.
Aceste servicii cu concursul acordat de aeronauticile spaniole si
franceze, au functionat ireprosabil, ne semnalandu-se nici o lipsa
sau insuficienta.

h) Serviciul de ncartiruire si transport. Odata ajunsi Tntr'un
port, fiecare invitat, pilot, observator sau mecanic, primea un
bilet pe care se specifica: numele salupei pentru transbordare,
numarul automobilului pentru transportat la domiciliu, adresa
locuintei si numele proprietarului ospitalier, localul unde avea
loc dejunul si acel unde se lua masa de seara.

Soldat, servanti de corvoada asteptau la debarcader pentru
bagaje, conducere in oras, etc. In esentd, nimic n'a fost neglijat
pana in cel mai mic detaliu.

1. Receptii—vizite. Aceastd Cruciera pe langa exceptionalul
obtinut din punct de vedere tehnic si aviatic, a avut si un sens
cu caracter diplomatic manifestat de guvernul italian prin aero-
nautica sa maritima.

Au fost reprezentate prin atasati aeronauci si navali, urma-
toarele state : America, Anglia, Franta, Spania, si Romania.

insasi subsecretarul de stat al aeronauticei a luat parte, pilotand
un hidroavion S. 55 bicoc si cu insdrcinarea de a reprezenta
guvernul la receptiile oficiale din Spania si Franta.

In fiecare escala au fost organizate receptii grandioase prin
cari s'a cautat si s’a reusit a se Infiripa legatura de amicitie intre
aviatorii statelor respective. De asemenea s’au manifestat viile
simpatii ce leaga popoarele latine, s’a glorificat lupta pentru
civilizatia lor sis’a toastat peutru fiecare in parte. Pretutindeni
tricolorul roménesc a fost arborat aldturea de a celorlalte
state reprezentate.

La Berre (Franta), d-1 Vice Amiral Vendry, prefect maritim al
Toulonului si reprezentant al guvernului francez, in cuvinte emo-
tionante a evocat spiritul de transee, care uneste cele doud po-
poare mai presus de orice discutie.

In replica E. S. Italo Balbo subsecretarul de stat al aero-

0 escadrila deasupra portului de plecare Orbetello

nauticei italiene, dupa multumirile de rigoare, subliniaza nce-
putul unei noui epoci a sborului Tn massa.

Cu o semnificatd modestie a explicat secretul reusitei acestei
Cruciere prin urmatoarea frazd lapidard: «Ducele ne-a ordonat
sa plecdm si sd reusimy.

Sosirea la hidroportul de plecare (Orbetello) a celor 61 hidro-
avioane a fost salutatd si rasplatita prin prezenta sefului guver-
nului, care e si ministrul aeronauticei, venit in sbor dela Roma
spre a multumi echipajelor Tn numele natiunei italiene.

Concluziuni. Pentru Romania este 0 noua si necesara Veri-



fiecare asupra tipului de hidroavion ,,SA VOIA" tip. S. 59—bis.

Trecutul glorios si confirmarile repetate ale acestui tip, ras-
plateste pe deplin autoritatea care I-a ales, punand in afara de
orice consideratie, aprecierile nefondate facute Tn materie.

Consecinte netdgaduite din punct de vedere aviatic, tehnic,
tactic si politic au avut in Italia reusita acestei Cruciere.

Antrenamentul de zbor incomparabil, atatin perioada de pre-
gatire cat si de executie a raidului, minutioasele preparative
tehnice si prevederea completd in privinta dotdrei materialului,
sintetizeaza pe deplin aceste consecinte.

In plus, s’a confirmat o mare unitate de hidroavlatie ca inde-

pendenta in posibilitdtile sale.

Reconstituind succesele repurtate numai anul acesta de activa
si neobosita aeronautica italiana, trebue sa se recunoasca locul
de frunte ce a cucerit prin aceste succese.

In tard, unde neobositi insufletitori si Tnsufletiti au ridicat
munca la rangul de virtute, iar din iubirea de Patrie s’a facut o
noud religie, aeronautica e sprijinita fara rezerve, pentru a fi un
adevarat factor de progres si aparare nationala.

Capitan Av. I. STANCULESCU

INFORMATIUNIEE REVISTEI

In urmafelicitarilor trimese de ,, Roméania Aeriana"
d-lui Laurent Eynak, noul ministru al aerului in Franta,
prieten si colaborator al nostru, excelenta sa a ras-
puns telegrafic prin cuvinte magulitoare si noui asi-
gurari de viitoare colaborari.

Din cauza abundentei de material, raspunsul d-lui
ing. Sesefschi la polemica deschisa de d. ing. Persu,
nu-1 putem publica n numarul acesta. Este o dis-
cutie_de principii ntr'o chestiune tehnica ce pasio-
neaza pe specialisti. Din discutiune ese lumina.

*

Am primit la_redactie rugamintea d-!ui Col. Andrei
Popovici de a nstiinta reaparitia ziarului ,,Aripa".
Cat mai multe publicatiuni cu caracter de propa-
ganda, e cat mai mai bine pentru aviatie. Felicitam
pe distinsul conducator si uram viata cat mai lunga
gazetei ce conduce.

Aeroclubul de Albastru planueste organizarea unui
raid al peninsulei balcanice, cu avioneta ,,Avia" de
curand achizitionatd. Locotenentilor aviatori Dobri-
ceanu Vasile si Georgescu Atanasie li s'ar fincre-
dinta aceasta misiune. Itinerariu ar fi Bucuresti—
Belgrad—A lena—Constantinopol—Sofia — Bucuresti.

Raid cu caracter de propaganda.

In cursul lunei Octombrie, fabrica de avioane |I.
A. R. dela Brasov va Tincepe sa éjredea primele
avioane tip Potez 25. Acestea vor fi destinate grupu-
rilor de recunoastere. Cu acest prilej si pilotii dela
recunoastere vor putea executa mai des raiduri.

*

Tot fabrica I. A. R. a predat de curéand 50 de
avioane tip Morane Saulnier cu motor rotativ. Rohn
80 hp., comandate de Inspectoratul G-l aeronautic.
Avioanele au fost duse in zbor la toate unitatile de
aviatie din tard, unde fusesera repartizate.

*

De curand sa dat latitudine, comandantilor de
unitati aviatice, sa aprobe pilotilor raiduri pe distan-
te de circa 200 km. Este o masura laudabila, de
oarece aceasta era apanajul exclusiv al comanda-
mentului superior. Cu noul sistem, se va da prilej
pilotilor sa se antreneze si sa-si cunoasca mai bine
meseria. Speram ca raza de 200 km, cuvremea, se
va mari.

Locotenentul aviator Parvulescu Eugen si maes-
trul aviator An. Stengher, au fntreprins de curand
un raidde durata pe triunghiul Bucuresti—Constanta
Buzau—Bucuresti. Ambii pilotau cate un avion Spad
61 cu motor Laurain Dietrich 450 hp. Intentia erasa
execute de cinci ori triunghiul intr'o singura zi. Abia
au executat de trei ori, sl din ordin superior a fost
intrerupt. Motivele nu se cunosc. S’a dovedit totus
destule calitati ale zburatorilor.

In ultimul moment am primit din partea revistei
aviatice ,,Letectvi" cehoslovace, un numar de foi
cu portretele tuturor aviatorilor participanfi la raidul
Micei Tntelegeri, pe care suntem rugati sa le distri-
buim cititorilor nostri. O facem cu placere, fiind vorba
de stréngerea relafiunilor celor doua aviatii amice.

Multumim confratilor dela ,,Letectvi“ pentru deli-
cata atentiune.

Posta redactiei.

In numarul viitor vom publica raportul d-lui de-
putat Stefan latarescu, directorul revistei noastre,
raport primit cu elogii de comisiunea interaliata a
F. I. D. A. C-ului, asupra apararei aero-chimice.
D-sa a propus congresului F. I. D. A. C.-ului pe
langa care era delegat, sa se voteze crearea unui
institut aero-chimic interaliat la Paris. Parerea d-sale
a fost unanim Tmpartasita, urméand ca sa se puna
de acord cu _guvernele respective. S

Liga apararei nationale L. A. N,, al carei initiator
este d-I Stefan latarescu, are caprim tel in program
apararea aero-chimlca. Detalii Tn numarul viitor, de
IQarece revista noastra se ocupa de aceasta specia-
Itate.

Vartej. Loco Articolul d-v. ori cat de documentat,
nu-l putem publica, de oarece in afara de adevaruri,
fie ele cat de crude, trebue mentinutd nota urbani-
tafei. Aceasta nota fiind in principiul nostru, nu ne
|Ioutem departa_dela déansa. Va retinem manuscrisul
a dispozitie. Tribuna noastra libera este libera gan-
direi oricarei competente, dar Tmbracata numai in

aceasta forma.



ROLUL COVARSI1IOR AL CHIMIEI

— AERONAUTICA INSASI, E O PROBLEMA A CHIMIEI —

I
Introducere

S’a spus, cu drept cuvant, ca nimic nu Tngrozeste si nu asi-
gurd pacea mai temeinic, decat viziunea groaznicelor orori
inerente unui mare razboiu de exterminare.

Ultim | conflict armat, cu_tot corregiul de inventiuni si mij-
loace destructive —Tn care razboiul chimic a lasat dara lui adanc
simtitda — a Tnvederat tuturor, c&, intr'o viitoare conflagratiune,
ceeace a fost In trecut, e doar preludiul celor, ce ar urma sa fie.

*

Ma reintorc acum, tocmai din campiile Flandrei, unde am
batut pas cu pas cele mai incercate locuri de luptd, al carui
centru lpres, culcat la pamant cu toate cele 5600 case ale sale,
a fost in acelas timp primul teatru de lupta al razboiului chimic,
unde si-a facut sinistra aparitie faimoasa sulfura de etil diclorata
(iperita) cum si sectorul Langemark, leaganul rézboiului chimic,
acolo, unde in ziua de 22 Aprilie 1915, ora 5 d. a., omenirea a
cunoscut noua lasitate a razboiului cu gaze, deslantuit de ger-
mani pe un front de 6 km. si atat de miscator redat de bule-
tinul francez: ) o

«Surprinsi _de acesti vapori misteriosi in contra carora nu era
prevazut nici un mijloc de aparare si cari asfixiau complet, in
mijlocul unor suferinte_groaznice, soldatii nostri Tnspdimantati,
nu ma> sunt in stare sa opuna nici o rezistentd coloanelor de
atac inamice cari — protejate de «mascd», urmeaza linia ga-
zelot>, etc. ).

Revenind insa la ceeace afirmam la inceputul articolului,
asistam astdzi la un fenomen social cu totul specific: Tendinta
tuturor tarilor de a lua toate masurile posibile pentru asigurarea
pacii, dar in acelas timp ... o Tnarmare ce nu a fost cunoscuté
pana acum fn istorie.

Intr’adevar, sentimentul ﬁacific conceput de Wilson si tradus
in fapt prin crearea Ligii Natiunilor, diferitele congrese si reu-
niuni, In care spiritul dela Locarno a marcat un pas Tnsemnat,
culmineaza acum prin infaptuirea pactului Kellogg, la care — pana
in prezent — au aderat 35 state!

oncomitent Tnsd cu aceasta, 0 Tnarmare navald asidua cu
tendinte de suprematie se constatd zi cu zi intre America Si
Anglia, Germanii lanseaza vase cu tonagiu din ce n ce mai
superior, ajungand — unde sunt clauzele tratatului dela Versa-
illes? — la 3800000 tone, abia la 200.000 dupa Japonia, ocu-
pand locul al IV lea, cu mult fnaintea Frantei si Italiei, Tncerca-
rile quasi-reusite de lansarea si cpnducerea unui cuirasat german
in Marea Nordului, numai cu ajutorul undelor hertziene, mane-
vrele sovietice de o amploare ce da mult de gandit, chestiunea
mitralierelor unguresti dela St. Gothard, tensiun a franco-italiana
dm ce Tn mai accentuatd, recentele manevre aeriene engleze
deasupra Londrei, corstituesc pentru omenire si civilizatie ncd
un mare semn de Tntrebare al viitorului chiar apropiat.

‘

Cine poate dar afirma ce va aduce pactul Kellogg, cand este
incd in amintirea noastra cd dupa Locarno au urmat agitatele
sedinte dela Geneva, ce au facut pe unul din conducdtorii raz-
boiului, dar si promotor apoi al pacii, Lloyd George, sd scrie
ntr’'un rasunator si memorabil artic-1 din «Neue Freie Presse»:

«Veni Tnsd Geneva cu plangerile si_scrasmrile din dinti, desco-
perind adancurile de neincredere si urd arzatoare. Ceeace se
vedea, nu mai era Geneva uniunii natiunilor, ci inima din iadul
razboiului.

«Timp de luni de zile, spiritul dela Locarno fusese cuvantul
de ordine. Acum nu mai e decat o gluma amard, caci ceeace
se credea ca e miros de tamée, s'a dovedit cd erau aburi de
pucioasa».

1) Vezi«Razboiul Aerb.Chfmic», conferintd tinuta la Fundatia
universitara Caiol | din Bucuresti, de chimist—cap. I. fiudju.

de Chimist Cpt. IOAN GUDJU

Seful Laboratorului aeronauticet
Profesor

Fastul si protocolul frumoaselor discursuri preamaritoare a
unei conventiuni — fie ea chiar pactul Kellogg; oare neutralita-
tea Belgiei nu a fost tot un pact? — nu poate ascunde ochiului
deprins_cu realitatea, cd platonicele schimburi de vederi, dintre
Poincara-Stresemann si Briand-Mueller Franken, relativ la eva-
cuarea Rhenaniei mdresc in intensitate progresiv cu fortele de
lupta ale Germaniei.

O noua teorie, care e datd ca un argument in plus in favoarea
pacii, este un interesant articol ardarut recent in marele jurnal
,»,Manchester Guardian", articol prilejuit de manevrele aeriene
engleze deasupra Londrei si intitulat ,,R&zboiul aerian™ si in care
se sustine in esentda : Razboaele priveau pana acum armatele.
Isbucniiea si Tncetarea razboaelor erau decise de guvernele ci-
vile. Un razboi viitor. ins, va viza distrugerea intregii populatii
si mai multd sigurantda va fi re front decat in dosul lui, deci
popoarele in frunte cu guvernele nu vor mai dori razboiul cu
atata usurinta ca in_trecut.

Dar si aci e de facut o rezervd, dacd guverne’e isi dau sufi-
cient seama de ororile razboiului. Lordul Balfour, titularul lui
Forreign Office, conchidea intr’'un discirs tinut in ,,Camera
Comunelor" in lunie 1918 cd : ,,Nimeni nu simte mai mult oro-
rile razboiului ca acei cari au raspundere, adica membrii guver-
nului".

In principiu, e discutabil insd cele de mai sus, deoarece mem-
brii guvernului stau departe de transee, iar sentimentul ras-
punderii nu poate fi in acceas intensitate Tn cari sunt traite si
su%go'tat_e ororile_razboiu'ui_de cei din transee.

erminand Tnsd diversiunile — destul de necesare de altfel —
de mai sus, fapt cert e cd — si istoria ne-o ilustreaza cu exem-
ple multiple — nici cei mai Inflacarati adepti ai pacifismului si
ai unei infratiri_ideale, nu contestd ca omenirea n'a ajuns Tnca
in ffza cand orice conflict va fi cu desavarsire exclus si ca atare
orice popor — si in special Romania — e dator — printr'o ar-
matd puternicd, dar sustinutd de o industrie_superioarda — sa ve-
gheze la integritatea, suveranitatea nationald si insasi fiinta lui
etnica.

CHIMIA SI RAZBOIUL

Un punct unanim recunoscut e ca un eventual razboi va fi
decis de chimie si aviatie, a caror colaborare vor da nastere
Tngrozitorului rézboi_aero-chimic.

u este necesar sa dovedesc progresul aviatiei, cum nici nu
mi-e in _intentie de a documenta rolul covarsitor al chimiei, de-
monstrand ca durata razboiului a fost o consecintd a sintezei
chimice si ca rolul decisiv in razboi, I'a jucat chimia.

Nu voesc deasemeni sd evidentiez rolul imens ce-1 are chimia
ca pavaza a pacii si cum cele mai importante progrese sunt strans
legate de evolutia_chimii i, fenomene a=a de frumos redate de
eruditul profesor Emanuel Paterno dela Universitatea din Roma,
cum si de d'stinsii fostii mei profesori de chimie d-nii G. Lon-
ginescu si St. Minovici, dela Facultatea de stiinte din Bucuresti.

Toate acestea le voiu trata succesiv de va fi nevoie, dar
ceeace ma preocupd pentru moment, — si Tn stransa legdtura
cu rodnica « tivitate a ,,Romaniei Aeriene” — e sd insist sumar
asuspra razboiului aero-chimic nu atat din punctul de vedere
al cooperdrii dintre cele doua arme, cat a arata ca rolul chimiei
e mult mai mare si ca Insasi perfectiondrile aeronauticei: aviatia
si aerostafia, e o problemad fizico-chimica.

In expunere ma voiu servi de experientele si ideile cu cari
m’am intors din Laboratorul de ehimie al celer mai Tnalte in-
stitutii stiintifice din Franta ,,Collige de France", unde am avut
rara fericire de a fi trimis sa urmez studiile chimice superioare,
lucrand totodata si la teza de doctorat sub auspiciile si directa
supraveghere a unuia din cei mai mari chimisti ai Frantei, sa-
vantul profesor academician Charles Moureu, fost in timpul raz-
boiului presedintele comitetului de aparare chimica a Frantei
si unul din salvatorii ei, din punctul de vedere chimic.

(Va urma)



RAIDUL MICEI ANTANTE $SI AL POLONIEI

Revista noastra, in dorinfa de a Tmpartasi cititorilor cat si marelui public, impre-
siunile personale ale bravilor zburatori, cari au repurtat o atat de mare victorie in raidul
Micei Infelegeri, Tncepe chiar din numarul acesta a publica prima schifa, datorita capita-
nului aviator CEAUSU, sef de echipaj.

Din randurile ce urmeaza transpird in mod elocvent greutafile ce au avut de in-
durat vanjosii nostrii aviatori, fapt ce ne indreptateste cu atat mai mult sa justificam
pagina omagiala inchinata lor in capul acestui numar.

Raidul Micei Antante. A trebuit un raid ca acesta — ca
sa-mi dau seama ca Mica Antanta nu este chiar asa de
micd dupd cum i se zice.

In orice caz, — raidul ei a fost destul de mare si greu.

Nu spun acest lucru pentru ridicarea celor ce l-au
executat, ci pentru cei ce cunosc ca nici in marile
tari din Apus nu se gasesc prea multe raiduri de 2000 km.
ntr'o singura zi, — in etape de cate 3—400 km.

E cu totul altceva a merge 2000 km. fara escald, — sau
a alerga o zi Tntreaga din aerodrom fin aerodrom, — ne-
mancat, obosit si enervat, — stdpanit tot timpul de frica
ntarzierilor la etape — si caderea noptii, cu o groaza
de alte complicatii la conditiile grele in care ne gdseam.

Cea mai grea proba a intregului concurs a fost deci
raidul, — proba care integra conditiuni de pilotaj, — navi-
gatie si rezistenta motorului.

Un mic,—un cat de mic defect la unul din acesti
factori — si raidul s’ar fi terminat in cine stie care din
interminabilele paduri, sau munti, de pe circuit.

Ca totul sa fie complet — nu ne-a lipsit nici vremea
proasta.

Deasupra ceatda compacta, — iar jos paduri si munti,
— cateodata la mai putin de 100 m. departare, —Tsi
poate oricine Tnchipui ce placere produceau toate acestea
asupra celor ce apreciau cu preciziune rezultatele unei
neinsemnate panne de motor.

ROM AER

Toata speranta deci numai in motor, — cu care incepi
sa te tocmesti intr'un mod, dealtfel, destul de copildresc.

Eu cel putin, mi-aduc aminte cd i-am promis o groaza
de lucruri, ajungand panda sa ma angajez ca, personal,
sa-l sterg cu batista, odata ajuns cu bine in tara la noi-

Nu pot uita iardsi frumoasa primire ce ni s’a facut.
— tuturor concurentilor, — in tarile participante. Toate
aerodroamele in sarbatoare, — minunat ornate cu stea-
gurile tarilor participante, — cu muzici militare cari in-
tonau imnul national roménesc, sarbesc, polonez, sau
cehoslovac, — dupd nationalitatea avionului abia sosit,
sau in curs de plecare.

Ca prima incercare pentru tara noastra, - concursul
in general a fost pentru noi cat se poate de bogat in
nvataminte de tot felul, — de cari speram ca se vatine
seamd in Tncercérile viitoare.

In general — anul acesta rezultatul obtinut a Tntrecut
chiar unele asteptari, — fapt care nu trebuie considerat
ca premiza pentru toate concursurile la cari 0 sa luam
parte in viitor, dat fiind cd intr’'un concurs, — de orice
natura ar fi el, — mai au valoare determinatda si alti
factori — in afara de personal si material.

Cpt. C. CEAUSU
din Flotila de lupta Bucuresti.

Avionul roman Breguet 19, cu care s’a zburat la raidul Micei Antante.



TRIBUNA

LIBERA

PRO DOMO

(Urmare)

Cele 2—3 fosile pomenite in numarul trecut nau,
pentru a-i feri de caraghioslicul Tncapatanarei lor, nici
macar scuza ignorantei. Comandamentul superior al aero-
nauticei le-a adus la cunostinta un articol al generalului
Nissel, fost comandant al aviatiei franceze, aparut in
«La Revue» si consacrat scoalei superioare de aero-
nauticd si constructiuni metalice din Paris, Tn care ardta
rolul covarsitor al acestei scoli asupra pregatirei cor-
pului tehnic aeronautic, militar, civil si al marinei. Si
totusi diploma acestei scoli nu poate fi considerata
valabila in tara noastra, care nu are nici o scoala pre-
gatitoare de ingineri specialisti in aviatie.

Dacd, cum mi spun unii, rolul fosilelor nu este co-
varsitor, ci ar fi vorba mai mult de dificultati inerente
unei formalitati, recunoasterea printr'o lege a valabilitatei
acestei diplome cred ca, numai din consideratie pentru
ministerul de rasboiu, Parlamentul ar putea, fard a adaoga
mult la munca covarsitoare, ce-l sugruma, sa voteze
aceastd lege, pentru a pune capat unei situatiuni cu ur-
mari importante Tn pregatirea armamentului nostru aerian.
Sau dupa cum s’a si propus, sa se constitue un corp
tehnic al aeronauticei, tot atdt de Tnchis, cu aceleasi
prerogative si drepturi —Vai! pare-mi-se ca aci e buba
—ca si corpul tehnic actual.

Acest corp special trebue pregatit si antrenat cat mai
curand in vederea misiunei ce are de indeplinit; acest
antrenament s’ar obtine, cu toata lipsa unei industrii
aeronautice nationale—prefer sa nu mentionez I. A. R-ul
—industriei Tn care inginerii ar fi avut necontenit pri-
lejul sa aplice cunostintele lor, sa perfectioneze meto-
dele de lucru si sa se tie in curent cu tot ce e mai nou
in domeniul aviatiei. Pentru a obtine acest rezultat jertfa
nu va fi proportionatd cu telul atins; o suma foarte
mica fatd de bugetul aerian va produce aceasta minune;
Ministerul de rasboi ar infiinta un premiu de 2—300000
lei pentru cel rrai inte.esant proect de avion pre-
sentat in timpul acelui an de un inginer roméan. Acest
premiu care ar transforma in salariu cinstt, salariul ac-
tual de miserie madcar a celui mai destoinic dintre noi.
Selectiunea naturald nu se face altmintrelea; va avea
drept urmare o emulatiune imbucuratoare, ferindu-ne ast-
fel de rugind, cea mai pacdtoasa boala a unui specialist
neut lisat.

Metoda aceasta bazatd pe ambitie si interes personal
da roadele cele mai de seama in tarile anglo saxone si
s'ar aplica cu mult folos pe toatd scara specialistilor
din aviatie pana la cel mai mic meserias.

Trebuesc cautate metode noui; de acestea avem nevoe
nu de oamenii noui: materialul nostru uman este exce-
ent; acest adevar care ar parea paradoxal unora, reese
clar din ori-ce cercetare amanuntita; raidul Micei Antante
a dovedit calitatile personalului nostru navigant.

O platda buna si regulata transforma asa zis lenesul si

nepasatorul nostru lucrdator intr'un meserias dibaciu,
cinstit si constient. Metoda, dupd cum vedem, simpld
a acestei transformari si, in toate directiunile metode tot
atat de simple se pot gasi.

Schimbarea metodelor noastre invechite se impune, iar
roadele acestei schimbari vor Tntrece asteptarile cele
mai optimiste. Prima metoda care s’ar putea aplica fara
greutate e de a plati bine personalul, spre a obtine ran-
damentul maxim.

Nu vorbesc cu patimd nici din int res personal, nu
tin de loc la paternitatea cutdrei sau cutdrei reforme.
Tin numai, intrucat e in folosul singurei mele patimi
«Aeronautica», ca ele sa fie indeplinite cat mai repede,
de cine, nu importd. As fi cu totul multumit daca
aviatia ar fi Tndreptata pe calea cea buna, fie numele
meu legat saunu de aceastd operd; as fi Tncantat daca
nu mi-ar ramane in ziua mai apropiata sau Tndepartata
dar sigura, cand voi avea autoritate in aceasta institutie,
de nu mi-ar ramanea zic, de cat sa tin carma dreapta
pe calea pregatita de predecesorii mei.

Tnainte de a Tncheia, un imbold de dulceaga amabi-
litate Tmi dicteazd o explicatie «ad usum» prietenului
nostru nea Ghita care, citind randurile de mai sus, va
exclama de sigur. adica ma rog, de unde pana unde
aceasta pretentie| Auzi d-ta domnule, adicdlea, de ce
ar juca «dumnealui» un rol in aviatie, iar nu eu gogeamite
elictor? (de notat ca amicul meu nu stia pana azi daca
avionul are picioare sau daca sboara batand din coada
ca coana Sitd din evantai;) dar, ce are aface? Asa e
romanul: — Dece el si nu eu — aceste cinci cuvinte
caracterizeaza schematic lipsa totala de pregatire (chiar
politicd fie zis Tntre noi) a politicianilor cari duc tara
de rapa, iar ., dar iatd-md Tncdlecat
pe un bucefal, care m’ar putea duce departe (te pome-
nesti si o descalecare intempestivda) departe de prietenul
nea Ghita, care n’ar mai auzi raspunsul meu. lata-1 deci
in toata nevinovatia sa: mai leal decat Puterile Centrale,
nu ma sfiesc sa-mi desvalui telurile de rasboiu, fiind-ca
manuesc arme care nu pot sa nu Tnvingd patima muncei
si a meserii mele, pregatire, si o neinduplecata hotarare.
Cu acest arsenal 1n spinare astept neclintit primele
................................... bobarnace. Tirez les premiers Mes-
seurs les Anglais.

(Va urma)

Inginer aeronautic E. R. STURDZA

NOTA. — Prin englez se poate intelege, lasand la o parte in-
telesul etnologic sau etnografic al cuvantului: nestiutor, nepregatit,
nepriceput, inteles consfintit de altfel de graiul popular.
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Aviatia romaneasca a inregistrat una din cele mai simtitoare
pierderi prin moartea locotenentului aviator Diaconescu. As intre
asi, cu el se pierde putem zice Fronvalul nostru al acrobatiei
aeriene Revista noastrd transmite Tndureratei familii cele mai
respectuoase condoleante.

Franta de curand a fost Tndoliatd prin pierderea ministrului
industriei si aeronauticei, Tntr’'un nenorocit accident de zbor. In
acelas accident au mai_pierit incd patru persoane, Tntre cari si
secretai ul general al faimoasei societati de navigatiune aeriana
C.I.D.N.A. de care ne-am ocupat mai in toate numerele revistei
noastre. Aparatul a decolat greu, motorul nu tragea, pierderea
de viteza a fost fatald. Oare nu ar fi cauza tot vechiturile de
aparate cu cari numita Companie expune sistematic viata pasa-
gerilor, pana a rapune un ministru, si pe Tnsusi secretarul general
al intreprinderei ? Mai ncape vorba !

Dupa succesul grandios obtinut de zburatorii nostrii, Tn con-
cursul Micei Antante si al Poloniei, se prepard un nou rad, cu
probabile noui succese. Este vorba de un turneu cu un aparat
Junkers, care va face vizita capitalelor Europei.

D-1 capitan pilot Burduloiu, tnsotit de d-nii M. Negru si It.
lacobescu ar urma sa execute acest raid. ,,Romania Aeriand” le
ureaza toatd reusita.

Cu tot avantul remarcabil pe care aparatele mai grele decét
aerul (avioanele? l'au luat in toate tarile, aparatele mai usoare
decat aerul (baloane, dirijabile) pasioneaza inca pe constructori.
In curéand Zeppelinul L. Z. 127, ultima creatiuhe a dir jabilelor,
va intreprinde un tur al lumei. Dupd aceasta proba este vorba
ca aeronava sa fie pusa in slujba Spaniei spre a face legatura
cu_statele latine ale Americei de Sud.

Pare-se cd tot dirijabilul ar fi vehiculul aerian cel mai sigur,
de lunga cuisa, pentru traversarea oceanelor.

Costes si Le Brix, celebrii aviatori ce ne-au vizitat in Mai, au
primit de curdnd medalia ,,Crucea de aviatie americand ‘. O re-
compensd, fard indoiald binemeritatd, care va fi probabil refnoita
daca sansa va favoriza pe Costes si noul sau tovaras Bellonte,
la traversarea Atlanticului, ce se pandeste din zi in zi.

Americanii vor sti sa rasplateasca, desigur, marile gesturi.

*

D-1 deputat L aurent Eynac, fost subsecretar de Stat al aerului
in Franta, colaborator corespondent al revistei noastre, a primit
de curand Crucea de cavaler al ,Legiunii de Onoare”. Trans-
mitem distinsului personagiu felicitari si pe calea aceasta. In
acelas timp, contele de Lavaulx, presedintele Fedrratiunei aero-
nauticei internationale, a primit aceeas decoratie Tn gradul de
comandor.

Contele de Lavaulx ne-avizitat mai anul trecut, facand cinstea
capitanului aviator Stanculescu, noul nostru colaborator, sa-I
conducad in zbor la Budapesta. Reamintim cititorilor aceste date
interesante.

*

La Paris s'a receptionat de curand in prezenta d-lui g-ral
Rudeanu, Inspectorul aeronauticei, cele sapte avioane de bom-
bardament Loire-Olivier, comandate de Romania. Trei din pilotii
nostrii au facut experiente cu aceste aparate, entusiazmand pe
frantuzi cu calitatile lon

Drama aeriand care a pasionat lumea de pretutindeni, prin
disparitia din avion a marelui financiar Loewenstein, a luat in-
sfarsit forma definitivd de crezare. Savantii toxicologi au stabilit
dupd minutioase cercetari cd n’'a fost vorba de otravire sau
crimd Nu rdméne decat ultima ipoteza, a sinucide, ei. latd ceci
pentru excentrici, masina zburdtoare ca mijloc de a se pune
capat vietei.... Tn mod voluntar !

*

De curand s’a facut in Italia Tnmormantarea cu funeiarii na-
tionale si cu ritualul fascist, a nefeiicitului aviator Del Prete.
Acesta impreuna cu Ferrarln era detinatorul recordului de dis-
tantd. Din Brazilia, unde avusese un grav accident, in urma ca-
ruia a sucombat, Del Prete a fost adus in patrie cu mari ono-
ruri, escoriat de doua bastimente de rdazboi. Tnsusi Musolini a
facut apelul fascist la funerarii.

Asa stiu unele natii sa-si cinsteasca memoria eroilor cari le
aduc lauri si glorie. Sd luam aminte.

La concursul de planoare din anul acesta, care a avut loc la
Vauville in Franta, Germania_s’a_clasat prin execelentd, intéia.
Aparatele erau construite de nsisi pilotii, cari erau tineri intre
18 si 30 de ani, facand obiectul admiratiunilor tehnicienilor
francezi. Redactorul Georges Houard al inarei reviste de spe-
cialitate ,,I'S Aies” inchee un articol astfel: ,,Victoria germana
la concursul de planoare este o revelatie. Ea trebue sa fie pentru
noi lovitul a de bici care s& ne stimuleze a lucra neincetat pentru
propasirea aviatiei noastre, rdmasd astazi mult in_ urma”. =

Daca o recunosc fiantuzii singuri, ce trebue sa zica ceilalti!

La Constanta, avem Tinsfarsit hidroavioaue ; vor mai sosi i
altele pana in toamnd, din tipul «Savoya», exact tipul cu care
De Pinedo a execu at giganticul raid koma-Australia. Un lucru
pare curios. In hangare mai avem doua hidroavioane «Getta» de
factura indigena care stau demontate si ruginesc Aceste hidro-
aeioplane au zburat, sunt facute de inginerul romén Stoica, mai
P_ot zbura, si totus, din motive necunoscute, bizare, stau ne uti-
izate, cand ar putea foarte bine sd serveasca de apara e pentru
antrenare. Ce mister o fi determinand organele de conducere sa
ia asemenea masuri, ar fi interesant de stiut ?

*

Dela aeroportul Baneasa pleacd zilnic aerop'ane comerciale, cu
pasageri, care leaga Capitala cu Clujul Cernautii, Constanta, etc.
Este o reala activitate de navigatiune aeriand, pentru care feli-
citdm pe diriguitori.

Mai in fiecare seard se continua cu reusite si impresionante
zboruri de ncapte, cand aeroplane iluminate brazdeaza negura
ceiului, prinse de proectoare din cand in cand Sunt exercitii
interesante si utile, la care publicul asistd pasionat. Cat se poate
de Tmbucurator!

Tragedia aeriana dela Polul Nord a dirijabilului semi-rigid tip
Nobile, nu a descurajat popoaiele .facand sa piarda increderea
in aceastda marcad. Astfel Spania, va comanda un asemenea exem-
plar pentru a face legatura cu insulele Canare.

Se stie c& In Olanda florile se transportd zilnic in cantitati
enorme in special in tarile scandinave. Prin asociatie de idei, 0
companie francezd va organiza transportul zilnic al rozelor din
Bulgaria pe pietele europene. latd o noua intrebuintare a &ero
planului. Ceva mai pitoreasca ca de obicei |
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Radio-Electpicitate

CATRE CITITORI,

Luand in sarcina noastrd aceasta ru-
brica de radio-electricitate, ne propunem
sa dam publicului articole teoretice, arti-
cole practice, adica indrumari pentru con-
structii si informatii din lumea intreaga.

O _rubrica speciala va cuprinde sub
forma de raspunsuri, la intrebarile facute
de amatori, orice lamuriri cari ni s’ar
cere.

Pentru a putea corespunde in totul ne-
voilor publicului, vom fine seama de do-
rintele cititorilor si_vom publica cu multa
placere comunicarile si articolele de in-

Ing. 1. CHITULESCU

teres general, ce ni se vor trimite.

Ing. M. KONTESCHWELLER

ingineri I. CHITULESCU sl ffl. HOHTESCHUIELLES|

UN NOU COLECTOR DE UNDE

SUPERIOR ANTENEI SI USOR DE REALIZAT
E opera unui american, d. Lawrence M. Love-
less din New-York.
Doua bobine orizontale, cu cate un capat liber, le-
gate asa cum arata figura si atarnate de tavanul ca-

D-I Loveless

merei, sau daca se poate mai sus, vor da auditii mai

puternice ca o antenda normala de doua ori mai Tnalta,

si tot odata vor elimina o buna parte din paraziti.
Precum se vede, dispozitivul e foarte simplu si fiind

absolut nou, se preteaza la experiente cat se poate
do interesante, poate si la descoperiri.

Prima Tncercare nu prezinta nici o dificultate. Daca
nu merge, trebue schimbat doar sensul unei bobine,.
Necesitatea de a respecta un anumit sens, arata ca
nu e vorba de un simplu efect de capacitate Tntre bo-
bine, ci ca se petrec fenomene mai complexe. De fapt,

Instalatia inventatorului

nu exista Tncd o explicatie satisfacatoare a acestui
colector de unde.

Pentru moment, constatdam ca e bun si ca ptomite
mult. Pare probabil cd Tntr'un viitor apropiat sa se
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intrebuinteze la automobile si chiar Tn interiorul apa-
ratelor suficient, de sensibile.
In comparatie, cu cadrul acesta are in primul rand

CANTON

AR
Cli

Bobina de jos trebue introdusa in bobi-
na de sus. Fiecare bobina are 40 spire, se
poate Tntrebuinta sirma de sonerie.

avantajul, sau desavantajul efectului directional. A-
vantaj daca avem in vedere marirea selectivitatii, si
in anumite cazuri posibilitatea de orientare, desavan-

b 1 J | WTEftX
8

« ?

Schema noului colector de unde

taj daca consideram orientarea cadrului ca un reglaj
suplimentar. Dar bobinele, vor da semnale mai puter-
nice, necesitand nsa, ce-i drept, si 0 priza de pamant.

CUM DEPINDE CALITATEA UNEI
AUDITII MUZICALE DE INTENSITATE

ntdi, sd ne intelegem asupra unui lucru: presu-
punem ca avem un aparat de receptie excelent- Con-
trolat la oscilograf ne-am convins ca daca amplifica in
anumite limite nu introduce nici o deformatie.

Dar pentru urechea noastrda, pentru simturile noas-
tre, fi-va calitatea muzicei aceeas daca amplificam
mult sau putin? Oare o sa ni se para, diferita, de-
formata ? > (

Cei mai multi vor raspunde cd din moment ce apa-

ratul e bun, muzica nu va suferi vr'o schimbare. De
fapt, lucrurile se petrec altfel . urechea o va percepe
alterata. lata cum

Cand amplificarea va fi mai mare, notele grave se
vor evidentia tot mai mult, iar cdnd amplificarea va
Fi micd, notele Tnalte vor cadpata o intensitate pro-
portional mai mare, (pentru urechea noastra) asa ca
valoarea relativa a diferitelor note se va schimba si
cu tot odata intreaga nuantare muzicala.

Dar, aceasta nu-i tot. Impresia ce ne-o face un
sunet creste, mai Tncet decét intensitatea acestuia. (E
stabilit cd impresia este logaritmul intensitdtei). Daca
avem de exemplu sunete de intensitatea 10, 100 si
1000, acestea ne vor da impresii proportionale cu nu-
merele 1, 2 si 3. Adica, al doilea sunet ni se va parea
de doud ori mai puternic decat primul, iar al treilea
de trei or[i mai puternic (nu de 10 ori si de, 100 mai
puternice, cum de fapt e cazul).

Dacd amplificdm acum aceste sunete de 10 ori, im-
presiile ce ni le vor da, vor fi in raportul 2, 3 si 4,
Prin urmare, pentru urechea noastra primul sunet
si-a dublat intensitatea, pe cand ultimul sunet a
crescut in intensitate numai cu 33%.

Cu alte cuvinte, pe masura ce amplificam, sune-
tele slabe capatda o importanta exagerata, dispropor-
tionata.

Concluzia: sa nu cautam, o auditie mai puternica
decat muzica originald, cdci ar fi inevitabil de-
formata, si nici sa nu Tncercam sa ajungem la inten-
sitatea originalda cand sunt paraziti. Sa ne Tnchipuim
ca ascultam mai de departe, caci slabirea auditii e o
deformatie fireasca de distantda cu care suntem de-
prinsi. Si multumindu-ne cu intensitate mai mica vom
reduce mult valoarea relativa a parazitilor, dupa
cum re,ese din exemplele numetrice de mai sus.

ANTENE SUBTERANE

Tnca dirtl timpul rizboiului s‘au facut experiente
cu antene subterane. In special d-rul Harris Rogers
a lucrat cu mult succes Tn aceasta directie. La noi
nu se prea cunosc, Si ca atare mi s‘a parut interesant
sa public lamuririle mai jos.

In primul rénd, antenele subterane dau mult mai
putini paraziti ca antenele aeriene obisnuite. Faptul
acesta a fost stabilit Tn mod indiscutabil.

Un al doilea avantaj e trdinicia -acestor antene, cari
sunt perfect adapostite.

R — 7%

0,? PIf-lAltfinANtf

Au un singur desavantaj; dau semnale putin mai
slabe. ;
Antena se compune dintrun fir bine izolat si Tm-
bracat intro camase de plumb, sau alt metal, izolat
la un capat cu ceara sau parafina topita si banda izo-
latoare. Se poate intrebuinta cablu telefonic obisnuit,
ducand ambele fire la aparat, iar la capatul celalalt
lasandu-le izolate sau Tmpreunate.

Antena se Tngroapd in linie dreapta, Sau Se ™OolS
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ceste ; va avea vre-0 25-metri in primul caz si vro
50 metri Tn cazul al doilea.

Dacd se aseaza in linie dreaptd, se va sapa un sant
adanc de vro 50 cm. si lung de vroi 25 m. E de
preferat ca santul sa fie Tndreptat spre posturile de,
emisiune, Tntrucat antena prezinta efecte directive
destul de marcate (in ambele directii).

Daca nu dispunem de loc suficient, putem recurge la
a doua solutie, antena Tncolocitd, care se compune din

la

4 spirale suprapuse, asa cum se vede in figura. Astfel
asezata, antena nu va mai prezenta efecte directive,
dar pe, de alta parte, semnalele vor fi mai slabe,
ceeace de altfel e firesc.

Pentru a folosi pe deplin calitatile antiparazite ale
antenelor subterane, firele care duc la aparat (antena
si pamantul) trebuc sa fie Tmbracate Tntr'o Tnvelitoare
metalica, iar aparatul trebue sd fio blindat-

E de notat ca blindarea aparatelor capata o impor-

PIANUL ELECTRIC

Lampa cu trei electrozi, care a rasturnat fundamen-
tal vechile teorii ale telegrafiei fara fir, dand posibili-
tatea dezvoltdrii atat de formidabile a radiofoniei, in-
cearcd, cu acelas succes sa puna piciorul si Tn dome-
niul muzicei pure, dovedindu-se ca un izvor destul de
bun de sunete clare si absolut curate sau mai precis :
perfect etalonatc.

Toate dispozitivele de cantat de astazi se pot clasi-
fica, mai intdi Tn doua categorii distincte : produca-
toare de sunete, Tntr'o anumita Tnlantuire — cantecele —
si reproducatoare de sunete; in totdeauna alel celor
executate de cele producdtoare sau de vocea ome-
neasca.

Aparatele de cantat, producatoare, se bazau, pana a-

€7

tanta tot mai mare, fiind bine stabilit ca bobinele si
chiar firele aparatului prind semnale si paraziti, care
ajung Tn felul acesta direct la lampa detectoare, fara a
fi opriti de filtrajul ce-l constitug mai multe circuite
acordate. Blindajul e un remediu suveran contra acestor
musafiri nepoftiti, cari intrand prin usi laturalnice a-
jung unde nu trebue.

Antena poate sa fie asezatd si in apa. In acest caz se
poate lega de corpuri plutitoare, fie la o extremitate fie

pe toata lungimea. Daca postul receptor e pe mal, an-
tena se poate aseza pe fundul apei. Tn mare, randa-
mentul antenei scade destul dc repede cu adancimea,
dar in apa dulce nu se observa vr'o scadere, nici chiar
la 20 metri sub nivel.

Si in cazul antenelor aquatice si Tn cazul antenelor
terestre, se pot aseza mai multe fire pentru a prinde
bine in mai multe directii.

cum pe unul si acelas principiu . vibratiile si se subdi-
vizau Tn doua categorii : aparate de suflat si aparate
cu coarde ; iar cele reproducdtoare Tn: aparate Tnre-
gistratoare ca : fonografele, aristoanele si gramofoanele
si aparatele pur reproducatoare ale unor vibratii — ale
unor muzici — care se producea concomitent cu re-
producerea : toate sistemele de aparate de radio.

Acestea din urma insd, in formidabila desvoltare pe
care au luat-o, au trecut mult peste limitele lor natu-
rale, si gratie calitatilor acestei minunate lampi cu trei
electrozi au dat semne de-ale lor, cari adaogda o noua
categorie de aparate producatoare de muzica : aparate
cu vibratiuni radio-electrice.



Tncercari de aceastd naturd sau mai facut si alte
dati, si printre acestea putem cita : pianul herzian in-
stalat pe la 1912 pe Yachtul Principelui de Monaco si
aparatul muzical al profesorului lui Thereirirn.

D. Joseph Givelet. inventator de origina franceza, a
inventat un pian cu vibratiuni radio-electrice, care spre
fundamentala deosebire de pianul herzian al Principe-
lui de Monaco din 1912, care Tntrebuinta arcul voltaic
cantator, utilizeazad lampa cu trei electrozi.

lata Tn ce consta acest pian al d-lui Givelet :

Se stie ca una dintre proprietatile lampii cu trei elec-
trozi consista Tn aceea cd poate sa intretind, Tntr'un cir-
cuit cc comporta un seif si o capacitate, oscilatiuni e-
lectromagnetice, a caror lungime de unda este la ran-
dul ei in functie de valorile, acestor doua elemente.

Acesta este principiul tuturor emitatorilor si Tn par-
ticular al celui mai simplu dintre toate, heterodina.

Heterodina, care se, poate prezenta sub oricate forme
voim, este Tn realizarea ci, cea mai simpla, si se, poate
reprezenta prin schema No. L

Seiful L este divizat aci, din punct de vedere elec-
tric, in doua parti : la, nuiri.it sell de grila si 1.2 numit
seif de placa.

Perioada de oscilatie a circuitului 1. C este data de
relatia :

T=2-VTTc. ;

iar lungimea de undd se gaseste e,xprimata Tn metri
prin formula :

a metri = 59,61 V L. (.ent. C. G. 8) X C (inicrofarazi

De asemenea, aceastd lungime de unda, in metri, este
egala cu : viteza de propagare a luminei V = 300.000.000
metri pe secunda, divizata cu frecventa F, de unde

Aceasta rememorare a. notiunilor este necesara pen-
tru a putea pricepe bine functionarea pianului electric
si pentru a permite sa determinam ordinea ele marime
a clementelor care intra Tn constructia lui.

Cu cét produsul : L X C va fi mai mare cu atat lun-
gimea de unda va fi mat mare si invers, cu atat frec-
venta va fi mai mica.

Undele intrebuintate in radio, sunt cu frecventa
foarte ridicata, si inca, din ce Tn ce mai ridicata, de
cand cu utilizarea undelor foarte scurte ; pe cand vi-
bratiile sonore, al caror numar este cuprins ntre 15 si
6000 pe secundd, sunt in raport cu undele electro-mag-
netice, unde de frecventa joasa : iata de ce sunt nu-
mite si unde de joasda frecventa.

Aparatul d-lui Givelet, avand de scop, producerea
directa de unde sonore, fiind construit pe baza de heto-
roding, va trebui sa aiba pentru elementele L si C, va-
lori foarte mari.

Sa luam ca exemplu producerea notei lat a diapaso-
nului ; ea cere 435 vibratiuni pe secunda. In acest caz,
lungimea de unda electro-magnetica, care trebue pro-
dusd, este, egala cu :

300.000.000=689.655 metri
435

Pentru a o obtine cu heterodina, presupunand ca am
fixa capacitatea C la valoarea de 9 inicrofarazi (va-
loare, absolut arbitrara de altfel) ne trebue sa-i dam
seifului L o valoare de 14.676 milihenry.

Aceasta valoare, relativ considerabild, este obtinuta
intrebuintand un seif bobinat pe un miez magnetic (for-
mat dintr'un cilindru compus din numeroase fire) sub-
tiri de fer). Acest dispozitiv are douda avantagii, mai
Tntai el necesita spire mai putine, si-apoi permite sa se
reguleze, valoarea self-inductiei, facand sa patrunda
mai mult sau mai putin miezul Tn interiorul bobinei.

Daca acum, cuplam prin inductie cu bobina hetero-
dina un seif pus in serie cu un haut-parleur, aceasta va
emite unda sonora pentru frecventa pentru care am re-
gulat circuitul L C, in exemplul citat mai sus.

Gu acestea, aparatul ia forma din figura No. 2 Se

poate foarte usor pricepe, ca pentru a face sa varieze
Tnaltimea sunetelor emise, e de ajuns sa modificam, fie
independent, fie simultan, valorile, lui C., prin variatia
capacitatii, si ale lui L, sau modificand numarul spire-
lor sau modificand pozitia miezului.

O astfel de actiune, care poate varia numarul vibra-
tiunilor si le poate deci multiplica in orice raport, le

poate multiplica si cu .permite sa se diezeze nota

25
24
emisa, adjea sa se ridice cu un semiton sau sa se be-
molizeze,, coborand cu un semiton, daca aceasta multi-

< s 24
pl'care este facutd cu — —

Odata stabilite cele de mai sus, se va Tntelege foarte
usor functionarea pianului radio-electric sub forma sa
completa.

Ar fi posibil sa se, emita toate sunetele dorite prin
singura variatie convenabild a valorilor L si C, Tnsa, ar
apare imediat doua mari dificultati.

Mai Tntai aceea de a obtine fara eroare numarul
exact dc vibratiuni dorit ; si apoi st mai grav, necesita-
tea de a trece dela un sunet la altul, parcurgdnd gama
tuturor sunetelor intermediare.

Aceste dificultati sunt Tnlaturate imediat si simultan
intrun chit) foarte simplu, stabilind in derivatie pe
inductanta L o serie de condensatori fixi, putand fi
pus, fiecare separat Tn circuit cu ajutorul unor simple
contacte «1 caror ansamblu copstitue claviatura apa-
ratului.

Fiecare, dintre acesti condensatori a fost regulat la
constructie, in asa fel Tn cat legatura sa cu seiful unjic


nuiri.it

da circuitului oscilant o valoare bine determinatd, co-
respunzand la una din notele muzicale ale gamei.

Transpozitia se obtine atuhei Tn chipul cel mai usor
cu putintd, prin simpla variatie a miezului de fer al
seifului, ceeace sue sau coboard Tnaltimea tuturor no-
telor cu un semiton.

Astfel se obtine aparatul complet aratat in figura
No. 3, a cdrui claviatura nu contine decat o singura

gama normald, ,insda se poate Tnchipui un dispozitiv
atat de complicat cat voim, prin simpla adaogire de
elemente simple pentru notele Tn plus-

Se zice cd inventatorul lucreaza actualmente la un
nou model, cu care sa se, poata obtine si acorduri, ceea
ce ar constitui o adevarata ,,orga &lectricd'

Mai putem addoga ca in loc de a actiona direct asu-
pra unui haut-parleur, acest dispozitiv poate modula
unda Tntretinutda a unui post emitator de radiofonie,
realizdndu-se astfel curiosul paradox al unui instru-
ment mut, care, produce totus armonii sonore Tn toate
liaut-parleurile aparatelor care ar receptiona emisia.

In cursul lunei lulie a- c. inventatorul a si facut a-
ceasta experienta Tn public.

Pianul radio-electric a permis sa impresioneze ,,pe
muteste” un disc de fonograf, care apoi a permis sa se
dea auditia bucatii Tnregistrata Tn tacere.

Informatii

_UJSL_A.

Radiodifuziunea joaca un. rol foarte important in
campania prezidentialda din Statele-Unite.  A:tfel,
canadianul Herbert Hoover a vorbit printro retea
de 85 (opt-zeci-si-cinci) de posturi de radiodifuziune
legate intre ele, plus cateva posturi de unde foarte
scurte.

Aceasta constitue un record mondial, fiind cea maj
formidabila difuziune facutda pana in prezent.

CALITATE

De cand sau repartizat mai bine lungimile de unda in
America, selectivitatea aparatelor a trecut pe planul
al doilea. Pe, primul plan se afirma tot mai mult ca-
litatea reproducerii.

Aceeas tendinta se observa si in Europa.

BELL

Experiente facute in vastele; laboratorii ale socier
tatii de telefoane, Bell din New-York, arata ca nu se
poate construi Tn prezent o camera din care sa nu
iese sunetul.

Intrebuntdnd materiale speciale Tn straturi multi-
ple,l asezdnd camera numai pe cateva puncte de su-
port, inchizdnd usile hermetic, tot nu sa ajuns la re-
zultatul dorit. E foarte important ca usile sa lie per-
fect inchise, Tntrucat sunetul iese prin crapaturi cat
de mici.

Frecuenteje Tnalte au fost aproape complet Tnabusite,
‘sunetele grave insd, au strabatut Tn afara.

2 LO

Postul de emisiune din Londra nu mai poate satis-
face dorinta artistilor de, a se produce in fata micro-
fonului, cdci au ajuns prea numerosii.

Peste 200 asteapta sa le vie randul, si e vorba numai
de ce.i care au trecut proba de admitere.

Directiunea se plange insa de lipsa de umoristi.

AUTENTIC

Un profesor universitar olandez si-a pierdut céinele.
Acesta a fost gasit si adoptat de un radiofil.

Intro seara, profesorul tinea o conferinta la postul
de difuziune.

« llaut-pai ler“-ul a redat asa de bine vocea stapa-
nului, Tncat cainele a recunoscut-o si si-a manifestat
bucura atat de puternic, Tncat noul .stdpan a Tnteles
situatia si a Tnapoiat céinele.

ERA NOUA

,Baird Television Development Co. Ltd" anunta ca
la expozitia de radio-electrieitate dela Londra, care
sc deschide in cursul acestei luni, va comercializa



primele aparate de televiziune, care, se vor vinde cu
25 lire sterline, adjcd numai cu vr'o 20.000 lei. Tot
odata vor Tncepe si emisiuni regulate pentru cumpara-

Pe strazile Londrei se pot vedea amatori

pasionati cu mici posturi portative, si cu

casti pe cap. ascultand emisiuni radio-To-
nice pe cand umbla.

lorii acestor aparate, care o sa poata ve,dea, — mis-
canduse, — artistii pe care 1i aud.

Ori cat ar lasa de dorit aceste prime aparate, im-
portanta lor e enorma, — deschid o era noua.
1000

latd numarul de radiofoane dintr’o singura institutie:
inchisoarea din Chio Tn Statele Unite.

Intr'adevar, in America detinutii au voe sa-si instaleze
radiofoare in celulele lor si sa asculte chiar dupa
stingere.

In zadar am cauta noi, care ne bucuram de libertate,
sa fintelegem cat pretueste pentru ei un radiofon: e
libertatea mult doritda, orasul natal, glasuri cunoscute,
arii de altd data........

Dar interesant e efectul moral si educativ. Tncetul cu
Tncetul detinutul isi schimbd mentalitatea. Nu-1 framan-
ta gandul de a se razbuna pe societate si de a evada.
Mintea lui a gasit un alt camp de activitate. Pe nesim-
fite Tncepe sa cultive, unii Tncearca chiar sa Tnteleaga
aparatele si sa le modifice, sa auda mai mult, ca sa
audd mai bine

Si astfel declasatii suferda mai putin, iar societatea
poate castiga elemente care ar fi fost definitiv pierdute.

AMPLIFICARI ENORME

Lampa cu trei electrozi permite o nelimitata ampli-
ficare a sunetului.

Astazi,, un radiofon, un gramofon, vocea omeneasca,
se poate auzi dq mii de oameni si chiar de un oras
intreg, la distante de mai multi kilometri.

Bineinteles, ca pentru aceasta e nevoe de instalatii

speciale, cari puri Tn joc energii considerabile, de
multe ori cativa kilowati.
Aceste instalatii sunt rare ori fixe. De obicei se

monteaza pe automobile si gasesc nenumarate Tntre-

O barca automobild din Los Angelos cu un
enorm ,.haut-parleur

buintari. Nu le mai enumar, las pe cititor sa dea curs
liber imaginatiei, caci numai asa Tsi va putea da
bene seama de nouile orizonturi ce ni se deschid.

Dar o experienta oarecum neasteptata s'a facut Tn

Automobilul Siemens Halske, prevazut cu un
puternic amplificator si _cu un ,haut-parleur”
special, sus, pentru auditii publice in aer liber.

America. Amplificatorul a fost montaj; Tntrun ae-
roplan. In aeroplan s‘a urcat un cantaret, iar aero-
planul a zburat de-asupra New-York-ului, si Tn orasul
framéantat de vuetul vietii modeme, s‘au auzit glasuri
venind din cer.

Dar la tara, n‘ar parea supranatural ?

CARTI NOUI

»Problema  Televiziunei™ de George D. Cristescu,
Tip. Copuzeanu Str. lzvor 97 Bucuresti, 60 lei.

O foarte interesanta carte, dupa cate stim prima
care trateaza problema televiziunei pe romaneste.

Dar valoarea cartii nu consta atat in succinta si
completa tratare a acestei probleme, cat mai ales in
contributiile autorului, caret a conceput aparate de
televiziune extrem de ingenioase si studiate Tn toate
amanuntele,. Aceste aparate, fructul unor lucrari de
ani de zile, au format obiectul o doua comunicari la
Societatea romana de fizica. Descrierea lor Tntrun
volum q foarte bine venitd. In numarul viitor vom
reveni.



CU UN MOTOR

JUNKERS"

numai de 280 HP. transporta 6 persoane cu o0 viteza de
calatorie (IN REGIM ECONOMIC) de 162 km. pe ora

Viteza maxima a acestui avion
este de 192 km. pe ora.

Aceluiasi avion i se pot adopta in loc de roti,

SK1 sau flotoare si astfel poate ateriza — la

nevoe — pe zapada sau pe apa ca hidroavion.
Este universal Tntrebuintat n

aviatia comerciala

|eocaeoo»oaki ®8"



UZINELE DE FIER $SI DOMENIILE

Societate Anonima. — Capital Social Lei 750.000.000

Fier de comert Grinzi si U, Fier fa-
sonat, Table groase si mijlocii, Sini
si material marunt pentru ecartament
normal si ingust.

Schimbatori, Macazuri, Tncrucisari, Po-
duri si alte constructii de fier.

Osii, bandaje, perechi de roti complete,
pentru locomotive si vagoane, garniturl

de roti si roti din otel turnat pentru linii
inguste.

LOCOMOTIVE pentru  ecartament normal s ingust

Piese turnate de fonta, piese turnate din otel
si piese forjate péna la greutatea de 30
tone bucata, suruburi, buloane, trifoane,
crampoane.

ELEGTRO-MDTOARE, DINAMURI, GENERATOARE

Transformatoare, instalatiuni complete de
centrale electrice, industriale si comunale,
electrificari de_orase. Echipament electric
pentru industria petrolifera.

ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU

APARATE SI UNELTE DE SONDAJ

orice sistem

Armament si  Munitiuni, Pluguri si alte
unelte agricole, Lopeti, Sape, Nicovale
etc., etc.

Mine, fabrici si domenii la:
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVITA, etc.

Reprezentanta Generala ,SOCOMET"

Societate Comerciala Metalurgica S. A.

Bucuresti, Calea Victoriei No. 51

Telefon 10/98. — Adresa Telegrafica ,,.SOCOMETAL". — Telefon 47/24

BANCA SI CASA DE SCHIMB

A-SM S SOHH

CERNAUTI
Str. REGELE FERDINAND No. 24
FONDATA IN ANUL 1867

Telegrame: BADLENBANK
TELEFON No. 416

,CARMEN"

FABRICA DE GHETE, S. A
ORfIDI™"MaRE

CONFECTIONEAZA :
PANTOFI DE DAME

si GHETE DE COPII
IN' CALITATEA CEA MAI BUNA

KIMEU S [EBEEIIH

FIERARIE ENGROS

Centrala: BRASOV Sucursala: S'GHISOARA

REPREZENTANTA GENERALA

UZINELE DE FER ,,VLAHITA"™ S. A

I1WuUuUwWWwWUWWWWY B

Institutiile si Domnii abonati par-
ticulari cari primesc revista

,ROMANIA AERIANAI

sunt rugati a trimite costul abona-
mentelor, pe anul in curs.



BUCURESTI

STRADA DOAMNEI, 20

1 m-  TEL. 346/75 -

SCULE Sl UNELTE
ARTICOLE TECHNICE
MASINI DE TOT FELUL

INSTRUMENTE Sl
APARATE DE PRECIZIE

. SECTIUNE SPECIALA

AERONAUTICA

BANCA MOLDOVA

SOCIETATE ANONIMA
Capital si Rezerve Lei 115.000.000

Sucursale : CERNAUTI, GALATI,
CHISINAU, BALTI, CETATEA ALBA,
ROMAN, BRAILA, RENI, TIGHINA si
TARUTINO.

Antrepozite ! 1ASI, ROMAN, RENI si
BALTI.

Telegrame : ,,MOLDOBANCA"

Face orice fel de
operatiuni de Banca

B

NASH

juiottimi col mai oun neniru orejui olar
Trei typuri diferite de 6 cil.
Toate montate pe 7 paliere

ADVANCED SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

SPECIAL SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

STANDARD SIX

(MOTOR CU SUPAPE LATERALE)
Reprezentant General:

CONSTANTIN S. MIHAESCU

CENTRALA: str. Waiter IYlsraclneanu. 2 Bis. Telefon 07/72

EXPOZITIE ATELIER sl GARAJ: Str. Cobaicescu, 45. Telefon 5 67
GARAJE: str. or. Felix, 46 sl str. or. sersiu, S8. Teiefcn io n

BUCURESTI
Adresa Telegrafica: NASH, Bucuresti

"



SOCIETATE AHODIMA PENTRU DISTRIBUIREA PRODUSELOR PETROLHILUI

BUCURESTI. — Str. General Budisteunu No. 11 bis. — BUCURESTI

tT WT CEL MAIBUN ULEI

KJr Cz A 1" AuTOMOBILE
ULEIURI SPECIALE PENTRU:

MOTOARE DE EXPLOZIE
MOTOARE DIESEL

( TRACTOARE
MASINI INDUSTRIALE s |

uuuuuuuuu

DIN FABR1CAT1UNEA SOCIETARILOR ;

STEAUA ROMANA, ASTRA ROMANA si ROM.-AMERICANA

DE VANZARE la depozitele societitel noastre, la principalele garaie, depo-
zite de benzind si magazing de automohlie din tara.

UZINILE METALURGICE UNITE

» 1 I TAN, NADRAG, CALAN"

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

----- Capital Lei 300.000.000 deplin varsat —

Adresa telegrafica: METALUNIT
Telefon 51/39, 83/25

Uzinele TITAN, Galati. = NADRAG, Gavojdia
CALAN, Criseni, Muntele Ferdinand-Minele de FierTeliuc

Uzinele noastre produc:

Tabla neagra.—Tabla plumbuita. Tabla galvanizata Fonta —Fier laminat.—
Cuie si sarma. Toate articolele de tuceric, Plite, Ceaune, Sobe, Tuburi pentru
canalizari, scurgeri, etc.

Din Minele dela TEL1UC se extrag peste 6000 vagoane de fier anual.

Toate aceste produse se desfac prin: Soc. ,,SOCOMET""
Reprezentanta noastra generala, Bucurestl Calea Victoriei 8 si Biurourile de vanzare
0. AUSSCOITT & Co. unul la Buclresti, Str. Clemenceau 8 si altui la Galati

Str. Portului pentru rayonul Moldova sl Basarabia.




MAGNETOS
SCINTILLA

MARCA MONDIALA

LINDBERGH NEW- YORK—PARIS
CHAMBERLIN NEW-YORK—BERLIN
BYRD NEW- YORK—PARIS
MAITLAND SAN FRANCISCO—HAWAI
COSTES < LE BRIX PARIS—NEW- YORK—1OKIO—PARIS
SMITH < ULM OAKLAND—HA WAI—FIDSCHI—BRIBANE
KOHL BREMEN EUROPA—AMERIKA
MISS EARHARD1 AMERIKA—E UROPA
WILKINS $ EIELSON POLE NORD
MAJOR A. VICHEREK RECORD MONDIAL
HALDEMANN < STINSON RECORD MONDIAL
CAPT. CERNY RECORD MONDIAL
]. HAMSIK RECORD MONDIAL

V. VLCEK $ CAPT. HAROUSEK RECORD MONDIAL

reprez. GEN. lose! Scfineidev BUCURESTI |i

str. impAcAhei, 31 ]l rei. 7397
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REMTIUE T

CELE MAI' IMPORTANTE UZINI DE AUTOMOBILE DIN EUROPA

CONSTRUESC:
automobile de turism. —autocamionete. — Autoca-
mioane.— Autobuze» —automaturatoare. — autostropi-
toare. — Jlutopompe contra incendiului. — autocotigi
pentru gunoaie- — Tractoare nentru Remorci si pentru
Motocultura.— Tankuri pentru armata. — Motoare
industriale st marine

MOTOARE

PENTRU

AVIATIE

REPREZENTANTI GENERALI
CRISTEA & C-ie

BUCURESTI. — No. 88, Calea Victoriei No. 88. — BUCURESTI
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