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Romania si Expozitia
aviatica din Berlin

Epoca de organizare si prefacem a aviatiei romane, nu a
Tngaduit, ca sa figuram si noi printre participanta acestei
manifestari aviatice de importanta mondiala.

Mtat Tn Germania cat si la noi, se fac sfortari serioase
pentru reluarea vechilor raporturi de amicitie Tntre cele doua
popoare.

Si pe tar&amul aviatic s’a produs o serioasa apropiere care
a constat Tn vizita unei importante delegatii roméane la marea
expozitiune.

Trebue s’o recunoastem, ca Berlinul a realizat cea mai im-
pozanta expozitie de aviatie de pana acum. Efortul a fost cu
atat mai interesant cu cat nu s’au admis Tn vastele hale decat
material aviatic comercial.

Pentru Tntaia oara dela razboi Tncoace, Tntr'un spirit de
amicala concurenta, toate industriile aviatice dupa glob, au
adus la lumina zilei rezultatul unei munci laudabile puse in
slujba civilizatiei si a pacat. S’o speram cel putin.

lata dece revista noastra saluta evenimentul zilei. ,,Inter-
nationale Euftfafirt, Russtellung, carui Ti consacra Tn numarul
de fata importante relatari.

,ROomMania RerTana™* multumeste asemenea oficialitatei
Berlinului si deopotriva eminentilor exponenti ai aviatiei ger-
mane pentru primirea facuta delegatiei noastre, si le trimete
Tn comun salutul sincer de cordialitate si admiratie.



DELA MANEVRELE AERIENE ENGLEZE $I FRANCEZE

Nu credem sa fie prea tarziu de a vorbi de marile
manevre aeriene engleze ce s'au desfasurat in apropie-
re de Londra, cat si deasupra ei Tn cursul lunei August
anul curent. Scopul urmarit in aceste manevre a fost
de a stabili Tn ce masura o forta aeriana care ar avea
misiunea de a apara capitala poate sa se opuna unor
eventuale incursii aeriene ale unui inamic ce ar veni
dela est. Fara Tndoiald ca razboiul trecut ne-a adus un
asa de mare numar de Tnvataminte Tn aceastd materie
Tncat acestea nu pot fi ignorate astazi.

Dupa ce au trecut zece ani, timp iu care progresul
aerodinamic este aproape desavarsit, astazi cand se
construesc celule mult mai fine ca odinioara, mai ra-
pide si capabile a se ridica la mai mari Tnaltimi, cand
se pot construi avioane metalice, prevazute de obicei
de motoare de 500 pana la 600 H. P., nu este inutil de
a reincepe sub forma de manevre experienta razboiidui.

Ori si cat a fost de activa aviatia ce a avut misiu-
nea de a apara Londra, activitate judecata dupa numa-
rul de avioane de bombardament inamice doborfite, iar
pentru a ne exprima adevarat, avioane, inamice dobo-
rite Tn mod teoretic, cu toate acestea Tnsusi maresalul
aerului Trenchard, cel care era seful serviciului englez
de arbitraj, a recunoscut ca aviatia inamica ar fi putut
totusi revarsa asupra capitalei mai mult de 100 tone
explosibil.

Putem judeca ce distrugeri putea efectua aviatia
de bombardament inamicad Tntr'un caz real, daca aci nu
a fost decat o inofensiva demonstratie.

Opinia publicd a fost foarte mult miscata de acest
rezultat.

Presa a tras de aci concluzia ca Londra nu este su-
ficient protejatd, si a relevat ca apropierea Londrei de
Marea Nordului o face foarte vulnerabila, fara indoiala
mult mai vulnerabilda decéat Parisul, cdci daca in ipo-
teza ca o aviatie inamica ce ar veni din spre Est pentru
a ataca Parisul, va fi obligatd sa zboare pe deasupra
unei mari bucdati din teritoriul francez pentru a putea
atinge Parisul, Tn timpul carei traversari ea ar putea fi
reperata, atacata, risipitda, Tnvinsa, in orice caz Tn tim-
pul duratei de zbor dela frontiera la Paris, capitala
Frantei poate fi anuntatd si aparata. Daca Londra
este atacatd de o aviatie inamica venita prin surprin-
dere peste mare, escadrile inamice nu pot fi semnalate
decat in momentul cand ele ar zbura deasupra coaste-
lor engleze, iar dupa cateva minute mai tarziu vor fi
deasupra Londrei, fara a se putea dispune de timp pen-
tru a putea pregati o apdrare, nu voim a zice comple-
ta, dar nu o aparare importanta.

Pentru a remedia o situatie asa de periculoasa, ma-
resalul Trenchard opiniaza pentru adoptarea imediata
a unei aviatii de vanatoare extrem de rapide, capabila
a face 320 km. pe ora. D-sa zice din moment ce s'au
conceput si reusit a construi avioane de record ce fac
400 km. la ora, cu atat mai bine vom reusi a dota esca-
drilele noastre cu avioane ce vor putea sa zboare cu 320
km. la ora.

S& nu ne mirdm dacd in cursul iernei acestui an
guvernul domnului Baldwin va cere parlamentului noui
si importante credite pentru aeronautica-

Dupa manevrele aeriene engleze, Tn cursul lunci
Septembrie aeronautica franceza a executat si ea la Sud
de Paris, o manevra aeriana care a fost de o mai mica
amploare, dar care a dus la identice concluzii cu tot
avantajul pe care 1l ofera distanta teritoriald dela fron-
tiere la Paris, ca trebue intarita aviatia de vanatoare.
Constatarile facute au dus la convingerea ca ambele
mari puteri ce stapanesc deadreapta si deastanga ca-
nalului Manecii au nevoie de o aviatie de vanatoare
puternica si rapida care sa le garanteze siguranta unei
bune aparari aeriene.

La ambele state sarcina Tnzestrarei si intarire! avia-
tiei revine ministerelor aerului, respectiv guvernelor ca-
re suntem siguri ca vor cere parlamentelor acordarea de
noui credite pentru aviatie, pe care adunarile ambelor
state cu grije de apararea patriei le voi acorda cu pri-
sosinta.

Ca o consecinta a celor doud manevre aeriene exe-
cutate Tn toamna acestui an de doua dintre cele mai
mari puteri europene care au dus la concluzii si liofa-
riri asa de precise, ne fac a ne intreba daca au preocu-
pat sau preocupa forurile noastre ce sunt menite a re-
zolva marile probleme ale apararei nationale : chestiu-
nea aeriand ?

Ne Tntrebdm daca pe cei care sunt mari si puternici
ii preocupa Tntr'o asa de larga masura problemele aerie-
ne, noi care suntem Tnconjurati la sud, est si vest de
popoare care nu ne privesc bine, suntem pregatiti de
asa maniera Tncat aceste chestiuni nu ne preocupa ? A-
vem noi aviatie suficienta si utilata cu cele mai moderne
si rapide aparate incat sa stam linistiti la addpostul
puternicei noastre aeronautici ?

Credem ca si la noi problema aeriana va fi rezol-
vata Tn mod definitiv si complet de conducdtori, iar ne-
voile aviatiei noastre militare complet satisfacute atat
din punct de vedere al materialului cat si al persona-
lului (ne referim la instructia de razboi a personalului
navigant), mai ales cand se cunoaste cd Tnzestrarea cu
material a aeronauticei noastre nu a satisfacut totdeau-
na interesele stricte ale apararei nationale.

Problema creerei unui organ superior in sanul gu-
vernului este 0 chestiune de interes national, caci prin
realizarea lui, chestiunile aeriene vor putea fi puse Tn
discutie Tn toata, amploarea lor, iar sustinerea realiza-
rilor lor va deveni o realitate in fata forurilor ce vor
avea sa decida asupra satisfacerei nevoilor aeriene din
ambele puncte de vedere : economic si militar.

Tncrezatori ca randurile acestea vor fi citite, nu ne
Tndoim ca Tnvatamintele trase Tn urma manevrelor ae-
riene ce au avut loc precum si concluziilor la caii au

dus vor avea ecoul ce 1l dorim si la forurile cari sunt
menite a se ocupa de destinele tarei noastre.



NOUL GIGANT AERIAN ,LZ 127° .

Dirijabilul ,LZ 127 contele Zeppelin, care de cu-
rand a fost umplut cu gazul ce 1l sustine Tn atmosfera,
si alimentat cu combustibilul necesar motoarelor, a
fost scos din hangarul uzinelor Friederichshafen pen-
tru a executa primul zbor de Tncercare. Acest gigant
este mai mare si mai puternic de cat cel mai mare
vapor ce strabate marile.

Primele zboruri s’au limitat Tmprejurul hangarului,
dupa care dirijabilul si-a marit progresiv etapele, stra-

de Dr. ALFRED GRAUDEWI1TZ

reu, dandu-i astfel posibilitatea sa construeasca san-
tierul dela Friederichshafen, unde a putut sa-si desa-
varseasca opera.

Ceva mai mult decét orice alt avion, dirijabilul Z
pelin, care se gaseste Tntr'un stadiu evolutiv si cu toate
ca ne finand seama de serviciile variate si dificile pe
care le-a adus pana in prezent, vom constata totus ca
este cel mai apt pentru zborul de lungad duratd si mai
ales pentru zborurile transatlantice.

Vedere din Friederichshafen

batand Tntreaga Germanie si urmarind a termina glo-

riosul sau program prin raidul transatlantic care s'a
executat.

Este impresionant a te gasi pe bordul marelui gi-
gant aerian, Tn timp cand el braveaza cu o siguranta
admirabila vanturile si furtunile si lasand sa-ti deru-
leze Tn memorie toate transformarile si sfortarile cari
au dus la perfectionarea actuala.

Contele Zeppelin, inventatorul acestui dirijabil, cat
si Tntregul popor german, nu s'au lasat descurajati de
desele esecuri, asa cd natiunea germana Tncrezatoare
n reusita finald a inventiei sale, I-a subventionat me-

Dirijabilul Zeppelin a dat probe evidente de ceeace
poate realiza Tn timpul razboiului mondial, executand
transporturi de alimente si munitiunt de pe frontul
balcanic trupelor germane ce luptau in Africa Occi-
dentald, si care dupa ce a executat aceasta misiune, a-
tingdnd orasul Kartoum pe Nilul superior, sa rein-
tors fara a aterisa la baza sa din sud estul Europei-

fin alt zbor executat Tn 1924 sub conducerea docto-
rului Eckener, este tot asa de remarcabil si a fost tinut
secret mult timp, atunci s'a facut primul zbor trans-
atlantic din Europa Tn America si care a entuziasmat
lumea intreaga- Acesta este dirijabilul care a primit



numele ,,Los Angeles", Tntreprinzand Tn Statele-Unite
0 serie de zboruri intre care si zborul executat deasu-
pra canalului "Panama, proband prin aceasta capaci-
tatea sa de actiune extraordinarii si facand din ame-
ricani credinciosi (fideli ai dirijabilelor sistem Zep-
pelin-

In sfarsit, ,LZ 12?“ este mai mult decat orice tip de
avion chemat a face serviciul regulat intre Europa si
America. Principala sa caracteristica este sa demon-
streze prin zboruri de lungd duratd, aptitudinile sale
tehnice p.entru serviciul aerian transatlantic- Prin
zborurile sale de tranzit executate, a obtinut o bogata
experientd si mai ales cunostinte exacte de conditiu-
nile meteorologice si procedeelor de urmat in traver-
sarea oceanului. In prezent dirijabilul Zeppelin poate
face servicii practice ; spre exemplu : transporturi de
calatori si mesagerii, precum si transporturi de mar-
furi, mai ales Tn tarile transatlantice-

Noul dirijabil ,L. Z 12?“ a fost construit dupa toate
prevederile tehnicei moderne experimentate, avand ur-
matoarele caracteristice :

Scheletul interior facut din duraluminiu de o rezis-
tenta remarcabila.

Gazul ,BlauV (dupa jrumele descoperitorului) ce
umple dirijabilul are aceeas greutate specifica ca ae-
rul, ne influentdnd cu nimic asupra ascensiunei.

Grupul motopropulsor este alcatuit din 5 motoare
»Alaybach” de 520 cmg3, inglobadnd o putere de 2600

Il. P. si care pot functiona atat cu gaz ,Blau™ céat si
cu benzina.

Volumul este de 105-000 m’, lungimea maxima este
de 256 m, largimea maxima este de 30,5 m, Tnaltimea
maxima este de 33,7 m- si greutatea este de 55 tone.

Viteza maxima este de 128 km- pe orda. Viteza co-
merciala cu 15 tone Tncarcatura este 110—11? km pe
ora.

Dirijabilul poate transporta 15 tone cu o razd de
actiune de 10.000 km.

Echipajul se compune din 50 de persoane.
forma exterioara este facutda Tn asa fel ca opune

cea mai mica rezistenta la Tnaintare, prezintandu-se
ca o sectiune Tn poligon cu 28 de laturi.

Dirijabilul este prevazut cu sala de mancare cu
bucatarie electrica, 10 cabine de dormit, cu cate doua
paturi pentru pasageri, acestea fiind amenajate cu un
luxos mobilier-

Cabinele echipajului, lestul, magazide pentru posta,
provizii si benzina se gasesc in fuselaj-

Siguranta zborului este asigurata prin soliditatea
celor 5 motoare Tncercate prin zboruri de 100—200 ore
si prin posibilitatea unui singur motor de a duce diri-
jabilul Tn caz de oprire a celorlalte si cari pot fi re-
parate si repuse in functiune chiar in timpul zborului.

(Revista ..Roménia Aeriana’, multumeste distinsu-
lui pionier aerian al Germaniei, de a-i fi trimis spre
publicare, articolul de fafa).

PRIVIRE GENERALA ASUPRA EXPOZITIElI INTER-
NATIONALE DIN BERLIN

— Dela trimisul nostru special —

Expozitia de aviatie internationala din toamna
aceasta ce se desfasoara la Berlin, este prima manifes-
tare dela. razboi in acest gen Tn Germania. Fara indoiala
ca pe langa exhibarea avansata a industriei Tn aceasta

de tipuri de avioane arata perfectiunile la care sa
ajuns n aceastda materie. Predomina tendinta vadita
spre aparatul mare, de anvergura si de sarje aprecia-

bila.

O perspectiva in prima hala

materie, Germania a cadutat sa etaleze expozitia si cu
un caracter demonstrativ, aratand lumei, ce forta re-
prezinta dansa astazi in domeniul aerian.

Din cele trei vaste hale, prima si cea mai impo-
zanta este rezervata industriei nationale. Peste treizeci

Cele trei tipuri caracteristice, reprezentative ale
avionului transoceanic: Junkers, Rohrbach si Dornier,
ocupa locul de frunte. Pe langa acestea, casele : Alba-
tros, Arado, Baumer Aero, Bayerische Flugzengwerke,
Espenlaub, Heinkel, Focke-Wulf, Leihtflugzeugbaum



Klemm, Gebruder Muller, o firma cu totul noud, apoi
Raab-Katzenstein, si altele completeaza variatia de
tipuri si sisteme care de cari mai interesante si mai
curioase. Pe langa avioanele propriu zise, celule, indus-
tria motoarelor cu racire prin apa si aer, este asemenea
la indltime. Asupra acestui capitol am avea de relevat,
ca Tnsisi tehnicianii de aci expozanti, au recunoscut-o
ca Germania a fost retardatara asupra problemei raci-
rei cu aer a motoarelor, dand abea Tn ultimul timp avant
acestui principiu, dovedit superior pretutindeni.

Expozitia germana Tncepe cu sistemd, dela apara-
tele istorice ca planorul lui Lilienthal, apoi trece la cele
ce au facut etapd, pana in sfarsit la cele mai perfec-
tionate prototipuri din dur aluminium, netrecandu-se
cu vederea bine Tnteles, subtilele aparate ale zborului
fara motor, ce au repurtat atata succes la recentele con-
cursuri din Franta.

tari este reprezentata prin firmele ,,Aero! LYAviat,  Vo-
jenska Fovarna na Setalcla”, cu produsele constructo-
rului inginer Smolik, avioane cunoscute de noi cu prile-
jul concursului trecut al micei Antante apoi motoare ale
uzinelor Skoda si Walter. O mentiune speciald merita
portiunea de expozitie a aliatilor nostrii cehoslovaci a-
tat prin valoarea produselor, cat si a modului favorabil
de expunere, care formeaza obiectul deosebitei atentiuni
a vizitatorilor.

In sfarsit, o revelatie cu adevarat surprinzatoare
prezinta cercetdtorilor, expozitia republicei sovietice.
Rusia a facut eforturi mari cu concursul vadit al Ger-
maniei, sub influenta careia prezinta avioane moderne,
cele metalice avand multa nrudire cu tipul Junkers.
Societatea Oso Avio-Chim prezintd date, schite si ta-
blouri foarte interesante. Un sugestiv panou sinoptic
demonstreaza legaturile de navigatiune aeriana intre

Hidroavionul transatlantic ,,Rohrbach-Romai*

In concluzie, Germania se prezinta mai mult decat
interesant, se afirma hunei ca o fortd aeriand de mana
Tntaia, care trebue sa dea de gandit celorlalte state.

Al doilea salon este rezervat industriei internatio-
nale aviatice. Aproape toate statele participa cu produ-
sele lor mai importante. Se remarca totusi, absenta Sta-
telor-Unite ale Americei, absentda care da mult de co-
mentat.

Dintre tarile cu industrii mai desvoltate remarcam:
Franta cu firmele Bleriot, Breguet, Nieuport, Delage,
Potez, etc. Multe din aceste aparate au mai fost expuse
la salonul dela Paris. Sectia motoarelor frantuzesti este
admirata si in special noul Loraine-Dietrich cu racire

prin aer. ltalia expune asemenea avioane Fiat, Machi,
Breda, hidroplane Savoia. Majoritatea din aceste apa-
rate au caracteristici militare, desi sunt prezentate sub
camuflaj comercial. Si motoarele italiene sunt la Tnal-
timea desvoltarei industrii din aceasta tara, facand o-
biectul cercetarilor specialistilor Tn materie, Anglia de
asemenea Tsi prezinta produsele importante, desi stan-
durile rezervate nu sunt la loc tocmai favorabil- La mo-
toarele englezesti firmele Napier si Rolls-Royce, de 12
cilindri, ultimele modele sunt mult admirate.

Cehoslovacia se prezinta asemenea in mod deose-
bit de remarcabil. Industria prospera aviatica a acestei

Rusia si Reich. Cu adevarat, expozitia sovietica atrage
isbitor atentiunea, dand mult de gandit, si sugerand
idei oarecum Tngrijitoare pentru cei ce stiu sa le per-
ceapa.

Celelalte state mai mici din restul lumei eschibea-
za, Tn marea expozitie berlineza, standuri cu schite,
machete, tablouri, miniaturi, diagrame, evidentiindu-si
fiecare stadiul la care a ajuns Tn domeniul aviatic. Ma-
car cu atata Romania putea sa participe.

In salonul ultim, cu anexele sale, 1. L. A., a expus
material de Infrastructura si accesorii ale meseriei zho-
rului. Tot ceeace tehnica moderna a inventat ca auxiliar
al aeroplanului, se gadseste expus aci. Planuri si schite
de aeroporturi, instalatii de radio-comunicatii, diferite
sisteme de balisaj, instrumente si accesorii de bord, fo-
togrametrie, pana si laboratorii reduse pentru studii
aerodinamice, cari experimenteaza chiar in fata vizita-
torilor, toate, toate, sunt etalate aci. Extra interesant,

grandios.
Internationale Luftfahrt Ausstellung, dupa cum a-
breviaza nemtii I. L. A. adica expozitia internationala

de aviatie, este neindoios cea mai mare manifestare de
dupa razboi Tn acest gen. Privirea retrospectiva facuta
Tn articolul de fata va fi completata cu consideratiuni
generale si particulare, ce vom publica treptat Tn nu-
merele viitoare ale revistei noastre. AL. B.



EXCURSIONISTI ROMANI IN VIZITA LA PRAGA $I BERLIN

Aeroclubul roméan a avut fericita idee sa organizeze
0 excursie pentru vizitarea industriei aviatice cehoslo-
vace si germana. Au participat 30 de membri pe cari
i reproducem in fotografia alaturata.

La Praga, participantii excursiunei au dat prilej
de vii manifestatiuni de simpatie pentru Roméania. In
toate Tmprejurdrile atentia cea mai desavarsita a fost
data atat din partea autoritatilor cat si a membrilor
Aeroclubului cehoslovac. Vizite la uzinele ,Letow*
LAvia“, | Aero“, ,Walter”, ,,Skoda“, etc., au dat prilej

chet oferit de ministerul de externe ceh Th onoarea de-
legatilor romani. .

La Berlin excursionistii Aeroclubului au vizitat
mai mult decat interesanta expozitie internationalda de
aviatie ,,Internationale Luftfahrt Ausstellung* unde au
fost primiti de catre comisarii expozitiei cari au facut
cu multd amabilitate facilitatile necesare. Industria ger-
mana, formidabila industrie aviatica germana, a fost de
asemenea amanuntit vizitata la cele doua mari uzine
Albatros-lohanisthal si Rohrbach.

Excursionistii romani

de Tmbogatirea cunostintelor, si de entuziasmare pentru
temeinica industrie ceha.

O interesanta vizita la aerodrom a dat prilej ex-
cursionistilor romani sa aprecieze virtuozitatea minuna-
tului acrobat aerian, capitan Malkovvsky, care a exe-
cutat toata gama posibilului, dar chiar si a celui ce se
credea imposibil in aviatie. Un erou al aerului cu care
pe drept cuvant se pot mandri aliatii nostri dela
nord.

Vizita la Praga s’a incheiat printr'un fastuos ban-

MODERNIZAREA AERODROMULUI

In sfarsit, aerodromul Pipera va lua un aspect occi-
dental, caci se lucreaza la instalarea uzinei si retelei
electrice, care va alimenta dispozitivul de iluminare
si balisare a cladirilor si aerodromului, facand astfel
posibil un aterisaj de noapte-

Odata cu aceasta, a Tnceput lucrul la nivelarea aero-
dromului, lucrare care va face din aerodromul Pipera
unul din cele mai mari si mai bune in orientul Euro-
pei. Cu masura aceasta se realizeaza o veche si mult
asteptata dorinta a zburatorilor nostri, pe cari nume-
roasele si pronuntatele ondulatiuni ale terenului le
pereclitau de multe ori aterisajul in bune conditiuni.

Din partea societatii Deutsche Lufthansa ex-
cursionistii au avut toata atentiozitatea, fiind primiti in-
tre altele Tn mod deosebit la vizitarea aeroportului Ber-
linului ,,Tempelhof*, unul din cele mai mari aeropor-
turi ale lumei. Aci romanii nostri au avut prilej de va-
zut si Tnvatat multe si multe.

Excursiuni de acestea organizate de institutiunile
oficiale din tara, sunt cat se poate de utile, de aceea fe-
licitam initiativa Aeroclubului regal roman, si 1l 1n-
demnam sa mai repete.

PIPERA

»Mai bine mai tarziu, de cat niciodata” zicem aceasta
pentruca la noi a trebuit ca Tn fiecare an sa se distru-
ga material de zeci de milioane, accidentat din cauza
terenului prost, pentru ca, cu o suma de 3-4 milioane
ce necesita nivelarea aerodromului, sa economisim
sume Tnzecit de mari-

Credem ca seria masurilor bune nu se va opri aci si
ca ele vor continua spre binele si cinstea aviatiei
noastre, caci prima cunostinta pe care o fac aviatorii
straini cand vin la noi, 0o fac cu aerodromul si insta-
latiile, ele formand prima impresie, care in cele mai
dese cazuri ramane hotaritoare-



LUFTHANSA LA EXPOZITIA INTERNATIONALA DE
AVIATIE DIN BERLIN IN 1928

La expozitia internationalda de aviatie ce s’a deschis
la Berlin in ziua de 7 Octombrie 1928, Lufthansa a
expus in pavilionul No. 3, care era Tmpartit in doua
sectiuni principale; sectia comerciald si sectia tehnica.

Sectia comerciald cuprinde biuroul de informatiuni si
calatoriilor aeriene. Aci se pot retine si procura bilete
pentru toate liniile aeriene comerciale din Europa, biroul
fiind Tn permanentd legdtura telefonica cu marele aero-
port «Tempelhof» asa ca ori si care vizitator al expo-
zitiei care doreste a face o cdlatorie aeriand, Tsi poate
procura bilet, iar prin cursele de automobile ce functio-
neaza In permanenta este dus la aeroport, unde cu avi-
oanele Lufthansei Tsi Tncepe voiajul aerian. In biroul de
informatii se pot cdpdta lamuriri asupra modului de
angajare de avioane pentru diverse transporturi, atat de
marfuri cat si de pasageri; aci functioneaza un serviciu
postal aerian gratuit pus la dispozitia vizitatorilor. Intr’o
vasta sald sunt expuse planse ce reprezintda in mod
plastic, toate traseurile liniilor aeriene, asa ca ori ce vizi-
tator poate urmari foarte usor drumul ce doreste sa il
facda, caci pe o harta planimetrica sunt marcate locali-
tatile cu aeroporturi, iar prin tuburi colorate luminate cu
electricitate sunt trasate liniile aeriene. Tot aci fiecare
poate urmari modul de lucru al serviciilor de postd, ba-
gaje, marfuri si pasageri cari sunt redate separat prin
schite din care se poate urmari usor filiera tuturor lu-
crarilor ce le face fiecare serviciu in parte. Toate aero-
porturile si hidroporturile Lufthansei cu instalatiile lor le
vezi expuse aci la planse reduse, dar redate Th minia-
turd exact in asa fel ca si cum le-ai fi vizitat pe fiecare in
parte, cdci pe langa cladiri, hangare, si instalatii nu au
fost uitate nici avioanele pentru ca realitatea sa iti fie
redata in mod cat mai plastic.

Urmeazad o sala n care sunt expuse statisticele in care
se poate urmari desvoltarea comercialda a Lutfhansei din
fiecare an, Tncepand cu 1919. In ele poti urmari pro-
gresele realizate In transportul de pasageri, marfuri, ba-
gaje si postd, an de an. Tot aci este expusa o0 harta in
marime de 3X12 m. ce reprezinta liniile lui ,,International
Air Traffic Association"; ea este Tnconjurata de diferite
modele in marime naturald, de aparate de zbor, intre-
buintate pe liniile comerciale ale Lufthansei.

O parte interesantd constitue expunerea avioanelor
care au fost Tn zbor la Peking, sub conducerea doc-
torului Knaus si au fost trimise de Lufthansa in anul
1926 in Asia estica. Alaturi este o sala de cinemato-
graf unde ruleaza diferite programe despre comertul
aerian, precum si constructia avioanelor.

Sectia tehnica este ,legata de cea comerciald printr’un
pod pe care se gaseste o hartd luminoasa a Europei
care aratd o vedere a tuturor liniilor aeriene comerciale
ce sunt exploatate de Lufthansa.

In sectia tehnica sunt expuse toate tipurile de avi-
oane si hidroavioane ce sunt Tntrebuintate. Pe o tabla
mare sunt scrise toate denumirile tehnice ale apara-
telor, si instrumentelor de bord, iar pe alte table mai mici
sunt schite cu atelierele si hangarele necesare. Aci se
pot vizita interioarele avioanelor, cu cabinele, si toate
instalatiile cu care sunt dotate pentru o cat mai comoda
calatorie, ca sdli de méancare, cabine de dormit etc. Inte-
resantele si complicatele posturi de pilotaj cu complexi-
tatea instrumentelor de bord Tti dau realitatea pro-
greselor navigatiei aeriene, din care rezultda siguranta

zborului aerian. Aci este expus un avion prevazut cu un
post de pilotaj ce este Tmpartit in doua, o parte este
Tnchisa complet asa ca nu patrunde lumina de afara si
este prevazuta cu aparate de bord luminoase, asa ca
pilotul conduce numai dupa aparate fara a vedea afara,
aldturi este un alt post de pilotaj de control in care
pilotul vede afard. Cu acest avion pilotii fac scoala de
conducere numai dupd aparatele de bord, pentru a
pilota pe ori ce vreme. In diverse grupe sunt expuse
felurite instrumente de bord ca indicatoare de viteza,
busole, indicatoare de turaj, termometre, etc. ce sunt
folosite pentru a garanta siguranta zborului. Intr'o grupa
sunt expuse mijloacele de control si pazire a avioanelor
comerciale ce sunt intrebuintate, ale Lufthansei, precum si
organizarea lor. In alta grupa sunt expuse toate instru-
mentele Tntrebuintate in gararea avioanelor si hidro-
avioanelor ca: ancore, parame, lazi de bord, etc.

Urmeaza grupa in care sunt expuse fiecare piesa ce
compune fiecare avion si motor in parte, incepand dela
cel mai mic surub, aci se vede modul de lucru alfie-
caruia precum si probele de rezistenta la care sunt
supuse fiecare piesa Tnainte de montare pe avion, pentru
ca durabilitatea si soliditatea sa nu fie prejudiciata
ntru nimic, si fiecare sa fie convins de grija ce se
pune n construirea avioanelor Lufthansei.

Pavilionul Lufthansei a fost unul dintre cele mai prin-
cipale si interesante la expozitia internationald de aviatiei
din Berlin in 1928.

Nou material pentru aviatia noastra
de bombardament

In ziua de 5 Octombrie 1928, au aterisat pe aerodro-
mul dela Pipera trei avioane Liore-Olivier, dotate fie-
care cu cate 2 motoare Jaguar de 420 H. P-

Acestea sunt primele avioane de bombardament ce
sosesc grupului de bombardament si fac parte din sto-
cul comandat Tn vederea dotdrii cu material a unita-
tilor de bombardament care duceau de mult timp o
completd lipsa.

In sfarsit, vor avea si pilotii nostri de bombarda-
ment pe ce sa zboare si speram ca Tnzestrarea com-
pletd a aviatiei de bombardament cu materialul ne-
cesar va fi cat mai grabnic realizata.

O barca de cauciuc ntrebuintata Tn accidentele de
aviatie, pe mare



VIZITA TRIMISULUI NOSTRU SPECIAL LA UZINELE LETOW DIN PRAGA

Tnaintata industrie aviaticd cehoslovacda, concen-
treaza la Letov uzina cea mai importanta de avioane

Inginerul Smolik

de razboi. Iscusitului inginer constructor Smolik ii este
Tncredintata directiva acestei vaste Tntreprinderi, bu-

printr'un ast-fel de dispozitiv controlul poate fi
concentrat si efectiv. In majoritatea cazului aci se
lucreaza in duraluminiu partea interioara a aripei —
longeroane, nervuri, cari apoi se antoaleaza. Avantajul
ciuraluminiului este de nediscutat ca rezistenta si le-
jeritate, ne mai socotind imensul serviciu al stocajului
nealterabil ani de zile-

In uzinele Letow se pot construi orice fel de apa-
rate ; am vazut chiar aripi de Farman Goliath, Tnsa
avioanele de preferinta sunt cele nationale cehoslo-
vace si Tn special, actualmente aparatele S. 16- de
care am amintit

Industria aviatica cehd Tn curs de sapte ani
numai a progresat considerabil, castigaudu-si debu-
scuri chiar si pe pietele streine.

Alaturat de aceasta importanta fabrica se afla in-
stitutul de studii Aero-dinamice al Cehoslovaciei, pus
sub conducerea unui general, specialist Tn materie.
Se spune ca aceasta institutie ar fi unica Tn Europa
prin organizare si precizie. Un tunel Aero-dinamic ac-
tionat electric producand curent de aer de 75 m. pe
secunda, unde se Tncearca rezistenta aripelor, materia-

Uzinele Letow Fraga

curandu-se de oarecare independenta Tn conducere i
conceptie- Numai asa se explica de ce progresul este
evident si randamentul apreciabil. Cehoslovacii au
purces dela principiul excelent de a acorda ncrede-
rea deplina si responsabilitatea, valorilor necontes-
tate. Smolik este constructorul tipului de avion S-
16, ce-1 reproducem aldturat, aparat care a castigat
premiul | la recentul concurs al micei antante si al
Poloniei, la care repetdam, romanii s’a clasat al 11-a.
Esentialul fabricei ,,Letow* este ca sul, un spatiu
relativ redus si pe o suprafatda asemenea relativ mica,
se uzineazad concentrat si cu sistema sub ochii de ar-
gus ai neobositului inginer, director. Dispozitivul ate-
lierelor este cu totul ingenios, Tntrunind sub o cupold
imensa, Tntr'un fel de rotondd cu galerii etajate, mai
toate atelierele de ajustaj, montaj etc. Evident ca

lului, celulei etc., a facut obiectul cercetdrilor mai a-
manuntite.

Prin amabilitatea inginerilor specialisti s'au facut
demonstraiiuni la. bancurile, de motoare, la sectia apa-
ratelor de bord, a asamblajelor fotografice, precum si
atelierelor de Tncercari statice, unde nimic nu scapa
necontrolat si pus la punct.

La indemana ambelor stabilimente, sta un splen-
did aerodrom, pe care tocmai se facea proba unui a-
vion S. 16, de mare recunoastere, cu raza de actiune
1200 km., care sub controlul direct al inimosului in-
giner Smolik, se prepara pentru a fi trimes peste ca-
teva zile la Bucuresti sa participe la un concurs.

Multe de vazut, multe de Tnvatat dela harnicii nos-
tri vecini si aliaji, lucruri ce Ic vom mai arata cetito-
rilor nostri Tn numerele viitoare.



MARESALUL PILSUDSKI LA AVIATIA ROMANA

In ziua de 1 Octombrie a. ¢- aviatia a avut deose-
bita cinste de a fi vizitata de un Tnalt si distins oaspe
al tarii noastre : ,,Maresalul Pilsudski“, capul statului
polonez, amic si aliat al nostru.

Festivitatea organizata s'a desfasurat Tntr'un mod
impecabil, zburdtorii nostri comportandu-se de asa
maniera, Tncat rezultatele date ne umple sufletul de
multumire si mandrie.

Modul cum a decurs serbarea

nca dela orele 2 d. a-, Tncepe sa soseasca corpul
ofiteresc al aviatiei, Tn cap cu neobositul lor sef, gene-
ralul Rudeanu.

Peste tot cladirile, hangarele, campul si avioanele
au Tmbracat haina de sarbatoare.

Rand pe rand Tncep sa soseasca reprezentanti ai ce-
lorlalte arme, in cap cu comandantul corpului 2 ar-
matd, general Panaitcscu.

D-lI St. latarescu intrefincndu-se cu Maresalul

In marea de uniforme se desprinde dintre pupilele
personalitati civile ce iau parte, figura deosebita
a Singurului om politic care sa dedicat cu trup si
suflet aviatiei, deputatul Stefan latarescu.

La orele 430 d. a., sunetul prelung al unei goarna
anunta sosirea maresalului, care Tn sunetul imnului
polonez, descinde din masina.

Inspectorul general al aeronauticei general de di-
vizie Rudeanu T1i ureaza bun sosit, iar generalul Sarbu,
comandantul diviziei | aeriene, prezintd raportul,
duna care maresalul trece Tn revista ofiterii si trupa.

In timpul acesta, escadilele de vanatoare si bombar-
dament ce Tmpanzeau campul, rascolind vazduhul cu
zumzetul lor de bondari, Tncep sa-si ia zborul. Pa-
trule dupa patrule in formatii impecabile, Tncep sa se
Tnalte, umpland frumosul cer senin al zilei de toamna.
s Tot parcursul Tncepadnd dela soseaua Stefan cel
Mare pana la aerodrom, o patrula de avioane Fokker
au Tnsotit tot drumul, dand salutul aviatiei distinsului
oaspe ce venea sa 0 vada.

Pe o estrada pavoazata cu culorile poloneze si ro-
mane, ian loc maresalul Pilsudski, generalii Rudeanu,
Sarbu, Panaitcscu, deputatul Latarescu, Tt-col- Dasca-

lescu, col- Bek, adjutantul maresalului, care prezinta
excelentei sale pe d. deputat Stefan latarescu.

O importanta ntrevedere are loc, cu care ocazie
d. Tatarescu, care este initiatorul si organizatorul Li-
gei apararei nationale, care activeaza Tn pregatirea si
apararea populatiei contra razboiului aero-chimie,
pune la curent pe distinsul oaspe de mersul ligei, iar
maresalul foarte placut impresionat promite ca ii va
trimite tot materialul cu ceeace s a realizat Tn Polonia
n_aceasta directie.

Intrevederea este intrerupta de Tnceperea exerci-
tiului, care se desfasoara in cadrul unei teme fixata
de comandamentul aviatiei si care este expusa mare-
salului de ci. general Sarbu. In cadrul acestei teme
aviatia va executa un atac aeriaii asupra unor trupe
terestre inamice.

Lupta este deschisd de aviatia de bombardament, care
isi face aparitia, ajunsa deasupra punctului presupus
ocupat de trupele inamice si care era marcat pe teren,

declanseaza bombardamentul, un impresionant mo-
ment, toti sunt cu ochii la tinta, prima bomba a cédzut-..

Trecerea Tn revista

un fum alb marcheaza explozia, urinatd imediat de o
ploaie de alte bombe, care cad. matematic pe punctul

Voit.

Imediat apare in zare aviatia de vanatoare, care n-
tr'un picaj furtunos se apropie de pamant, simuland
un atac cu mitraliera, aratand ca asa va Tmprosca cu
gloante de mitraliera pe inamic, dupa care nepasa-
toa.re se Tndreapta din nou spre Tnaltimi-

Au fost doua clipe deosebit de impresionante, care
au evidentiat intr'un mod magistral de ce forta impor-
tanta combativa dispun, cei ce vor avea 0 aviatie pu-
ternica-

Dupa exercitiu in lungi siruri de cocoare, avioanele
se Tndreapta Tntr'o impresionantda formatie, defiland
pe deasupra capetelor acelor ce i vazuse la lucru-

Era sfarsitul, cu toate ca exercitiile aeriene sunt
foarte grele, totul se desfasurase foarte bine, mandria
neamului fusese pe deplin, satisfacutd, de virtuosii nos-
tri zburatori.

La aceastd demonstratie aeriana au participat circa.
50 de avioane- D. g-ral Rudeanu, inspector g-ral ae-
ronautic a putut trai un meritat moment de satisfac-

tiune si 1l felicitam din toata inima



RAZBOIUL AEROCHI1MIC

PROBLEMA MASTII CONTRA GAZELOR DE LUPTA

de Colonel POPESCU E. GEORGE, Seful S. A. C. G.

Atragem 1Tn mod special atentiunea cetitorilor nostri asupra
importantului articol de mai jos, datorit distinsului nostru colaborator
d-1 Colonel Popescu, seful serviciului de gaze al armatei.

Arma Chimica Tmpreuna cu aviatia—cea dintai
sub o forma mascatd, cea din urma in mod oficial —
fac parte din arsenalul mijloacelor de lupta al armate-
lor moderne.

Daca contra avionului, cea mai buna aparare este
tot avionul, in contra efectelor Armei-Chimice. protec-
tia eficace ne-o da masca.

Tatd dar o problema noud care s'a pus armatelor
moderne cu Tncepere din ziua de 22 Aprilie 1915, cand
pentru prima oara, Arma Chimica s'a manifestat n
mod oficial si eficace pe campul de lupta.

Colonel Popescu E. George

Pentru tara noastra, problema mastei contra gaze-
lor este complet noud, dat fiind ca Tn rasboiul trecut,
armata romana nu a avut de suportat un rasboi chimic
cum a fost cazul pe celelalte fronturi si industria noa-
stra nu a fost niciodata utilata spre a produce astfel de
materiale.

Ca 1n orice problema noud, se poate dar Tntampla
ca ideile sa fie confuze, asa ca o indrumare teoretica —
este absolut necesard ; se mai poate Tntampla ca pseu-
do-spec-ialistii sa profite de aceasta confuziune de idei
pentru a prinde momentul favorabil spre a pescui in
apa turbure si a trage profitul material pe care 1l ur-
maresc Tn toate ocaziunile de asemenea natura. Astfel
de pseudo-specialisti se gasesc in toate tarile si din ne-
fericire, am avut ocazia sa constatam ca si la noi exista
exemplare de acest gen.

In tara noastra, problema mastilor contra gazelor

se va rezolvi prin creiarea cel pufin, a unei fabrici de
masti.

Pentru un profan sau un pseudo-specialist, proble-
ma pare foarte usoara : ,,sa facem o fabrica de masti"!

Dificultatea cea mare Tnsa este a sti ce fel de masti
vom face Tn acea fabrica ; nici un industrias nu se va
oferi a monta o fabrica Tnainte de a sti precis ce trebue
sa lucreze n ea.

Trebue dar n prealabil a stabili modelele de masti
care urmeaza a se confectiona in viitoarea fabrica. A-
ceasta chestiune care pare a fi atat de simpld, banala
chiar, este uneori trecutd cu vederea, iar alte ori este
solutionata in cafenea de acei care sunt nerabdatori a
deveni milionari, indiferent daca tara intreaga va suferi
pagubele ce Ti va pricinui interventia nefasta a acestor
vanatori de milioane.

Dela ultimele manevre chimice

Soldat cu masca

Cum este dar solutionata problema mastilor in ca-

fenea ?
Foarte simplu :

»Sa facem o fabrica de masti si anume sa alegem
de-a gata modelul X (francez, american, englez, etc.-.).

lata o solujie simpla si seducatoare pentru profani;
solutia este Tn acelas timp foarte rentabila pentru acei
care au gasit-o, de oarece comisioane importante, vor
sta probabil Tnapoia acestei solufiuni.

Dar oare trebue sa uitam ca suntem romani ? Si,
ar fi oare in interesul tarei si al armatei noastre de a
accepta cu ochii Tnchisi produsele streine fara a cere ca
mai intai sa fie perfect adaptate situatiei si nevoilor
noastre, mai ales atunci cand este vorba de un material
asa de delicat si important cum este materialul de pro-
tectie contra gazelor?

Problema contra gazelor este o0 problema de interes



national si se cuvine a i se da o deosebita atentiune mai
ales cd Tn tara noastra neexistand nici o fabrica de a-
cest gen, avem posibilitatea a creia o industrie de spe-
cialitate, profitdnd de lectiunile trecutului si de progre-
sele realizate pana acum n acest domeniu.
Credem dar oportun sa prezentam cititorilor nostri,
o serie de detalii Tn legatura cu aceasta importanta pro-
blema de aparare nationala.
*

Mastile contra gazelor, apartin la doua categorii
bine distincte :

A) Masti filtrante care permit individului sa res-
pire aerul exterior, dupa ce Tnsa il filtreaza in preala-
bil de gaz, cu ajutorul unui filtru special.

B) Masti izolante (mai exact : aparate izolante) ca-
re aplica principiul scafandrului, adica organele respi-
ratoare ale individului nu au nici un fel de contact cu
aerul exterior, respiratia servindu-se de o rezerva de
oxigen care face parte din aparatul de protectie.

Dela ultimele manevre chimice

Echipa de salvare prevazuta cu costume speciale

Fara a.intra Tn prea multe consideratiuni care se
pot urmari Tn cursurile si literatura de specialitate,
vom enunta un adevar care trebue a ramane bine im-
primat Tn mintea noastra : In stadiul actual al cunostin-
telor tehnice, mastile izolante sunt foarte bune din
punct de vedere teoretic, dar foarte slabe din punct de
vedere practic, asa ca daca vom face bilantul avantaje-
lor si dezavantajelor ce prezinta aceste masti fata cu
cele filtrante, vom ajunge la concluzia ca in prezent,
nici vorba nu poate fi de a adopta mastile izolante pen-
tru protectia curenta a armatei si populatiunei civile.

Aceste masti raman dar aplicabile numai n ca-
zuri particulare, de specialisti. Sa speram ca viitorul va
aduce o solutie fericita problemei protectiei prin apara-
te izolante ; pana atunci nsa, suntem obligati a ne mul-
tumi numai cu speranta si a conta exclusiv pe mastile
filtrante pentru problema ce ne intereseaza pe noi.

Mastile filtrante, sunt de doua categorii

a) Masti umede care constau din stofe si mai ales
comprese de tifoane Tmbibate cu diferite solutiuni chi-
mice, care neutralizeaza gazele de lupta.

b) Masti uscate care au un filtru compus din o cu-
tie metalica plind cu carbune adio (cel mai bun absor-
bant al gazelor) si granule chimice cu baza de diverse
substante neutralizante.

Daca vom compara aceste doua categorii de masti,
vom constata ca mastile umede sunt mult mai usor de

confectionat si mai eftine, ceeace ar pleda n favoarea
adoptarei. lor. Aceste masti Tnsa, din punct de vedere al
protectiei, prezinta un mare desavantaj : neutralizarea
chimicad nu se poate aplica — cel putin in stadiul actual
al progreselor chimiei — la toate gazele si ceeace este
mai grav, chiar la o parte din gazele de lupta deja
Tntrebuintate Tn rasboiul trecut, cum sunt: cloropicri-
na si arsinele- In fata acestor gaze suntem dar dezar-
mati cu mastile umede si atunci cand este vorba sa a-
doptam Tn mod oficial un model nou de masca pentru
fabricarea n serie, este evident ca nu vom comite gre-
sala nepermisa chiar pentru profani, de a alege un mo-
del care nu rezista gazelor deja Tntrebuintate pe scara
larga in rasboiul trecut.

Acest mare desavantaj pe langa altele de ordin se-
cundar (jena respiratiei, alterarea mastei, durata de
protectie redusa, etc.), au contribuit la scoaterea din uz
a mastilor umede si inlocuirea lor cu masti uscate.

In prezent, mastile umede se mai mentin de arma-
tele ce poseda din rasboi stocuri importante din acest

Dela ultimele manevre chimice

Patrula calare, cal prevazut cu masca

material Tnsa, la epuizarea lor, este evident ca vor fi
Tnlocuite cu masti uscate.

Numai o armata sau o natiune care vor fi surprin-
se de un rasboi chimic complet nepregatite sub ra-
portul protectiei, vori fi nevoite a recurge — ca masura
desperata — la ajutorul mastilor umede care se pot con-
fectiona usor si vor obtine astfel o protectie de ocazie,
atat cat pot proteja aceste masti.

Fata cu experienta rasboiului trecut, si fata cu a-
tentiunea deosebita ce se da azi Armei Chimice Tn tarile
mari, se vor mai gasi Tnsa oare natiuni si armate care
sa fie surprinse nepregatite sub raportul protectiei, n
caz de eventual rasboi chimic?

Sa speram, sa dorim sincer si mai ales sa actionam
asa ca acesta sa nu fie cazul tarei noastre !

Mastile umede au Tnca aplicatiune la animale, data
fiind dificultatea mare de a confectiona masti uscate
pentru cai si caini. Este evident Tnsa ca si Tn acest caz,
mastile umede sunt slabe, neoferind o protectie sufi-
cienta la diversele gaze cunoscute.

*

Din punct de vedere al constructiei adica al modu-
lui cum filtrul este fixat la masa, mastile filtrante us-
cate se pot reduce la trei tipuri principale :

(Va urma)



RAIDURILE AVIATIEI

In anul acesta, aviatia noastra a facut o scrie de rai -
duri importante, care au Tnceput pe traseuri mici pentru
a atinge traseuri din ce Tn ce mai mari

Toate raidurile Tncepute de zburatorii nosrti au fost
duse la bun sfarsit, in mod impecabil si stabilind per-
formante remarcabile, fapt care dovedeste exceptiona-
lele calita(i ale pilotilor si navigatorilor nostri, cari au
purtat cu cinste tricolorul roméansec ori si unde sau dus.

Tu seria victoriilor echipajelor romanesti inregis-
tram cu multumire si raidul Bucuresti—Varsovia si re-
tour, executat de locot. Romanescu Mihail (Leu) pilot
si maior Stubei Cezar, ca navigator.

Raidul a fost facut pe un avion Breguet XIX cu
motor ! lispano Suiza de 600 H. P. care cu tot timpul ne-
favorabil cu care a avut de luptat valorosul echipaj
s'a comportat in mod stralucit, spre multumirea echi-
pajului si cinstea aviatiei noastre.

Avionul folosit Tn acest raid este unul din cele doua
avioane Breguet XIX ce au luat parte la raidul Micei
Antante si au fost cumparate din fondurile adunate de
Asociatia Roméana Pentru Propaganda Aviatiei (A. R.
P, A).

Felicitam in mod calduros pe meritosii zburatori
si le dorim cat mai mari si cat mai dese victorii de acest
fel.

NOASTRE

— Forurile superioare ale aviatiei noastre au apro-
bat un nou raid pe distanta Bucuresti—\Varsovia si re-
tour, dar care de data aceasta va fi executat de o esca-
drila de vanatoare compusa din cinci avioane Spad 61.
Escadrila ce Tntreprinde acest prim raid al aviatiei de
vanatoare in afara hotarelor tarei este pusa sub con-
ducerea virtuosului si Tncercatului pilot capitanul Pa-
clea Traian, care va avea sa indeplineasca Tn acest raid
dublul rol de pilot si navigator, el fiind Tn capul forma-
tiei va trebui sa indice drumul de urmat Tntregei esca-
drile.

Nu ne indoim cd sarcina grea va fi dusda la bun
sfarsit de desavarsitul comandant, iar meritosii piloti a-
lesi a-1 Tnsoti se vor line la scara, realizandu-se un tot
armonic prin ajungerea la destinatie a intregei escadrile,
spre fala si multumirea neamului al carui tricolor Tl
duc pe aripele lor de soimi.

In afara de capitanul Paclca Traian, escadrila se
compune din locot. Péarvulescu Eugen, locot. Sendrea-
nu Vladimir, plot. Popescu N. si maestru Stengher An-
ton, cari sunt toii piloti de nadejde.

In asteptarea vestilor bune de care nu ne indoim
ca le vom avea, uram inimoasei escadrile drum bun, fa-
ra pane la motoare, de rest fiind siguri si Ti asteptam
pentru a le trece biruinta in cartea victoriilor aviatiei
romanesti.

ACCIDENTELE SPADURILOR 61 $SI VALOAREA AVIATIUNII NOASTRE
DE VANATOARE

In urma accidentelor date de avionul de vanatoare
Spad 61, accidente care au costat viata unora dintre
cei mai destoinici piloti de vanatoare si care nu sau
datorat decat materialului subred, organele superioare
au oprit acrobatia pe avionul Spad 61.

De ce se ia aceastd masura tocmai acum si nu Sa
luat clela Tnceput, cand se stia destul de bine cad avio-
nul Spacl 61, cel adus la noi in tara, nu are coeficientul
de siguranta cerut unui avion de vanatoare ?

Aeronautica noastra are o directie superioara, care
are un sef ce este ajutat de o Tntreaga pleiada de in-
gineri si tehnicieni, cari au menirea si raspunderea
efectiva de materialul cu care se doteaza aviatia noa-
stra-

Ne Tntrebam, astdazi avem noi aviatie de vanatoare
sau nu ? Daca avem, care este tipul de avion folosit,
caci avionul Spad 1, cu care sunt dotate unitatile
noastre de vanatoare, nu este avion de vanatoare, de
oarece Tn acrobatie se rupe. Atunci, din punct de ve-
dere al aparani nationale, la ce am Tnzestrat aviatia
cu material care nu este de nici un folos? !

Stim ca Tn prezent singurul avion de vanatoare
bun si sigur este mult criticatul si oropsitul avion tip
Fokker, singurul pe care se poate conta Tn mod real
n orice fel de Tmprejurare, si de cari din nenorocire
avem putine.

Care este rostul si pentru ce a fost lasata tara sa
Tnvesteasca sute de milioane Tn avioane care poarta
numai titlul, iar in realitate nu ne folosesc la nimic
din punct de vedere al apararii nationale, in schimb
folosesc la sacrificarea zburatorilor nostri ?

Stim ca Tn capul aeronauticei noastre este 0 perso-
nalitate distinsa, care iubeste si tine la viata si pres-
tigiul zburatorilor sai, stim ca 1l doare atunci cand
tinere vlastare cad, rapuse din cauza materialului im-
propriu, si cu ei se duc rdnd pe rand, una cate una
ndaditelc si sperantele cu care se mandreste neamul
nostru.

Rugam pe dl. general de divizie Rudeanu, inspecto-
rul aeronauticei, sa cerceteze aceasta situatie Tngrijo-
ratoare si nu ne indoim ca d-sa va pune ordine si aci,
castigandu-si un nou si apreciat titlu de merit.
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Cu prilejul recentei traversari a Atlanticului de catre Zeppe-
linul 127, se pune iardsi problema n discutiune a mai greului
sau mai usorului decat aerul. Al carei categorii de aeronave va
fi viitorul? Americanii sunt admiratori ai dirijabilelor rigide,
fara a nesocoti totusi aviat'a. Europenii para fi mai increzatori
totusi in succesul aparatelor de zburat mai grele decat aerul.

Sa asteptam si infaptuirea giganticului «Rumpler» de 10 000
lip., care va fi lansat la anul Vviitor, si atunci problema pare a
se limpezi, in materie de navigatie aeriand transatlantica.

In Franta, noul ministru al acrului d-1 Laurent Eynac, printre
multiplele d-sale ocupatiuni si responsabilitati, a acceptat si pre-
sedintia de onoare a aero-clubului francez. D-sa a facut aceasta
cu conditia ca institutia sd se ocupe mai intensiv de chestiunile
propagandistice in favorul aviatiei, Cat se poate de frumos.
Admiram gandurile bune ale d-lui Eynac, ce pot fi luate in
seama si la noi.

S’a implinit. un an de cénd in Castelul Brancovenilor dela
Mogosoaia, printul Valentin Bibescu, Tmpreund cu d-1 Bleriot
batrani-cocori — cum pe drept se intitulau dansii, — pioni ai
zborului mondial, au intrunit pe cei mai vechi aviatori din tara
noastra, brevetatii piloti d’inainte de razboi, punand bazele aso-
ciatiei «Vieilles Tiges» din Roménia, similard celei din Franta.
De atunci, dela semnarea pergamentului, les vieilles tiges n’au
mai fost convocati. Macar la un an odatd si tot ar fi bine sa
se facd aceastd reuniune ca simbol, daca nu de mai multe ori.
Dar Bleriot este in Franta, printul Bibescu in Africa, cine poate
sa le tie locul ?

Raidul capitalelor Europei, anuntat in numarul trecut al re-
vistei noastre, s’a terminat cu succes. Capitanul pilot Burduloiu,
locotenentul navigator lacobescu si ziaristul Mihail Negru ca
pasager, sunt demni de toata lauda. Felicitim norocoasa intre-
prindere care a servit cauza propagandei nationale n strei-
natate.

*

Lindbergh, celebrul zburator, cunoscut prin popularitatea-i
universald, pand si de copii, abia pe ziua de 10 Octombrie si-a
obtinut carnetul ca sa poatd avea permisiunea sa conduca un
................ automobil.

In Ameria regulile se pastreaza, si legile sunt ceva mai . . . ..
aspre ca la noi. Nici macar unui Lindbergh nu-i era Tngaduit
sa-si conduca automobilul fard carnetin reguld, La noi contrariu,
cine nu vrea nu poate sa-si permitd. E o mica diferenta.

Autogirul «Cierva», care pe ziua de 7 Octombrie, a fost la
Berlin, a executat frumoase /boruri la Rotterdam, Amsterdam,
Anvers, Bruxelles, Valenciennes, Paris, pilotat de locotenentul
aviator Rawson. Viteza medie 170 klm. pe ora. Autogirul de-
monstreazd ca poate stabili chiar performante. Noua inventie a
inginerului _spaniol ﬁoate prezerva surprize pentru viitor Th ma-
terie de principii tehnice de aviatie.

*

Jurnalele aduc vestea prabusirei la Atlantique City a unui
Junkers trimotor O. 31, in care fdaceau un zbor de agrement
8 bancheri americani. Doi au murit, iar sase sunt grav raniti.

Hotarit lucru, bancherilor le e fatala aviatia. Cu Loewenstein
s’a mai confirmat odatd aceasta.

D-1 deputat Stefan Tatarescu, directorul revistei noastre, a
fost Insarcinat de d-1 prim-ministru Vintild Bratianu, si revi-
zuiasca bugetul aeronauticei noastre si, sa-si Tnainteze cat mai
neintarziat raportul. D-1 Tatdrescu a executat aceasta facand
ropunerile ce a socotit d-sa, cd sunt cat mai judicioase pentru
t'inEIF“ acestei atat de importante arme, pentru apararea na-
ionald.

*
1*

Am anuntat la timp, Tn numerele noastre trecute, despre nouile
procedeuri ale casei Farman din Franta, de conducere a avioa-
nelor fard vizibilitate exterioara.

Sistemul pare ca prinde cat mai multi adepti, esind noui serii
de piloti specializati in acest nou mod de conducere. Pe cand
si la noi asemenea experiente ?

In a tre a decadd a lunei Octombrie, a avut loc in regiunea
din nordul judetului llfov, foarte interesante manevre aeriene,
puse sub conducerea d-lui colonel aviator Stoicescu, inspectorul
scoalelor aeronautice.

Peste 30 de avioane au evoluat executdnd misiunile cu o re-
marcabild preciziune. Un competent martor ocu/ar a declarat ca
nici in Franta nu asistase la 0 mai reusitd man evra aeriand. Cu
acest prilej, s’a utilizat cu succes telefonia fara fir, intretinan-
du-se convei satiuni Tntre echipajele din zbor cu asistentii te-
restrii, cari In fata unui mare haut parleur auzeau tot ce le co-
municau cei din vazduh.

Este Tmbucurator progresul de fiecare zi ce-1 face aviatia

noastra.
*

Revista «Romania Aeriand», a trimis ca delegat, la marea
Expozitie internationala din Berlin pe d-1 maior aviator Al
Bertea, primul sdu redactor. D-sa a adus un bogat material in-
formativ dela interesanta expozitie germand, cat s dela_industria
aviatica Cehoslovaca, pe care a vizitat-o de asemenea n treacat.
In numerele viitoare se vor publica comentarii si aprecieri asupra
studiilor si observatiunilor facute in strainatate.

Casa Henry Potez, scoate un nou tip No. 35, cu mai multe
locuri, avion de luptd, de recunoastere indepartata, sau de bom-
bardament, cu doua motoare Renault de cate 450 hp.

Potezul 15 al nostru actualmente in serviciu, era Tnapoiat
’atd de tipul 25, dar ce va ramane fata de noul tip 35? Pe cand
.nlocuirea acestor avioane ce au radmas in domeniul istoriei ?

*

In ziua de 26 Octombrie a avut loc la ,,Aeroportul Banensa!
un mare meeting de aviatie. De data aceasta a fost totul reusit,
ca organizare, program, etc. Au participat si aviatiile streine
_tin reprezentantii lor trimesi la concursurile de avioane mi-
itare.

Meetingul a fost organizat de cédtre Aeroclubul Roman, si
beneficiul s’a Tmpartit cu comitetul de organizare al Monumen-
tului aviatiei.

Despre legea aviatiei si asigurarile personalului navigant, ne-
am mai ocupat la coloana aceasta Tn numerele noastre trecute
fiind interpretii doleantelor arzatoare ale zburdtorilor nostrii. Legea
nu s'a trecut nici anul acesta; iar aviatorii sunt tot neasigurati
asupra accidentelor. Un lucru curios il constitue faptul ca anu-
mite societdti s’au oferit sa asigure pe piloti contra unor taxe
modeste. Era foarte echitabil, si totusi forurile superioare n'au
acceptat propunerile.

Quosque tandem !....



Statiunea de radiodifuziune Bucuresti
Arhitect Popovici

O VIZITA LA SOCIETATEA DE RADIODIFUZIUNE

Str. General Berthelot 60, un mic palat ascuns de
verdeata, la poarta o inscriptie : ,,Societatea de difu-
ziune radiotele£onica“.

Cladirea, moderna si foarte spatioasa, e de pe-acum

Pt
..

putea veni din afara. Efectul produs de aceste dispo-

Amplificatorii de joasa frecuenta ntrebuintati la actualele emisiuni

complet amenajata. Jos, studio-ul, destul de mare pen-
tru o orchestra, cu doud piane, pupitre si microfon, e
complet drapat cu catifea verde, usile duble si capi-
tonate, iar pe jos covoare groase, care suprima orice
efect de ecou, oprind Tn acelas timp sgomotele ce ar

zitive acustice e destul de curios, vizitatorul are o im-
presie cu totul deosebita, cdci vocea i se pare schim-
batd . e mai slaba si mai clara. Pentru emisiune, lipsa
de ecou se remediaza prin dispozitive speciale de ecou
artificial, care se poate doza dupa nevoe, dela un tablou



de comanda. Alaturi, o camera de control si un al
doilea studio mai mic, pentru conferentiari, dease-
menea capitonate. In camera conferentiarilor va sta de-
obicei ,,speaker“-ul, adica cel care anunta.

In apropiere sunt si amplificatorii de joasa frecu-
entar iar aldturi e micul post oe emisiune de 400 wati

Sediul societatii

Vedere din strada

alimentatie, care va functiona pana la instalarea pos-
tului de 18 Kw. modulati. Postul este alimentat de gene-
ratori cari se afla Tn subsol.

In subsol va mai fi o sala de asteptare pentru fu-
matori, — si bufet.

Studio-ul

La parter, pe lauga studio, mai e o camera de astep-
tare pentru nefumatori si aldturi, biblioteca unde se
vor intocmi programele.

La etaj, biroul directorului general, d-1 inginer
Carnu-Munteanu si biroul d-lui inginer S. Betolian,
secretarul general al societatii. Tot la etaj se mai afla
serviciul contabilitatii, casieriei, etc.

In cladirile din fundul gradinei se va instala re-

vista ,,Radiofonia”, organul oficial al acestei societati
O splendida terasa care se afla alaturi de studio,
va fi sacrificata la primavara pentru a mari studio-ul.

Activitatea societatii, —sub Tnalta conducere a
d-lui profesor Dragomir Hurmuzescu, presedintele con-
siliului de administratie, — nu s’a marginit numai la

de Radiofuziune

Vedere din gradina

amenajarea sediului. Imediat dupa comandarea postului
cel mare dela Marconi din Londra, societatea si-a ales un
teren pentru a face cladirea Tn care se va amenaja
postul de emisiune. Locul a fost foarte bine ales, un
teren complet degajat pe soseaua Bucuresti-Ploesti, cam

Statiunea de emisiune Tn curs de constructie.
la 1 kim. de aeroportul Baneasa, in dreptul fermei scoa-
lei de agricultura.

Constructia e n toiu. Va fi o cladire moderna cu
terase (in loc de acoperis) Tn care s'a prevazut si o con-
fortabila locuinta pentru inginer.

Legdtura Tntre postul de emisiune si studio se
va face printr'un cablu special. Amplificatorii de j( asa



frecuenta vor fi la studio, asa Tncat curentii se vor tri-
mite dupa amplificare. ) ) )
La. primavara totul va fi gata. Pana atunci, adica

Ing. Carnu Munteanu
Directorul Societatei de Radiodifuziune

pana la sosirea si instalarea postului cel mare, se vor
face emisiuni cu postul de 400 wati, dela sediul societa-

De fapt emisiunile au si Tnhceput, dar sunt neregu-
late si se gasesc inca Tn faza experimentald, ca atare
nu se anunta.

POST RECEPTOR CU 2 LAMPI

Montajul d-lui llaralamb e interesant prin mica tensiune de placa si il recomandam foarte

Visul radio-amatorului este sa realizeze un aparat
cu uu numar de lampi redus dar, Tn ac-elas timp, sensi-
bil si destul de puternic pentru a-i asigura receptia
posturilor Tndepartate.

Pentru a raspunde acestui deziderat al amatorului,
prezint montajul de fata, primul din seria montajelor
cu lampi bigrile cu avantajele de mai sus, si voi conti-
nua a arata, in numerele viitoare ale revistei, diferitele
combinatiuni la care se preteaza acest aranjament.

Am ales montajul cu lampi bigrile pentru conside-
ratiunile urmatoare :

1. Lampa bigrild, prin introducerea celui de al 4-lea
electrod, — grila auxiliara, — functioneaza sub o ten-
siune de placa mult mai mica decat acCea a lampei mo-
nogrild, cam 5—25 volti.

2. Detectoarea cu reactie, atat de suparatoare pen-
tru vecini Tn cazul Tntrebuintarei lampii  monogril ',
cand foloseste lampa bigrild, jeneaza foarte putin, de-
oarece necesitand un voltaj numai de cétiva volti la
placd, radiatiunile Tn antena sunt extrem de mici-

5. Aparatele prevazute cu bigrile sunt mai sensi-
bile decat cele cu lampi obisnuite, mai cu seama pe
lungimile de unda sub 1.000 m. ; din aceastd cauzad nu
necesita 0 antena prea mare, functionand chiar pe o
antena interioard.

4. Bigrild reda sunetele muzicale cu o puritate pe
care numai galena o egaleaza.

Tnainte de sfarsitul lunci Octombrie, vor Tncepe e-
misiuni regulate si tot odata va reapare si ,,Radiofonia"
revista saptamanald de programe si informatii tehnice.

Postul de emisiune de 490 wats alimentatie

Microfonul intrebuintat in prezent

BIGRILE

calduros

Schema de mai sus reprezinta o detectoare cu reac-
tie — la care acordul se face cu ajutorul variometrului
V (fara condensator variabil), iar reactia cu ajutorul
reostatului de incadlzire R 1 — urmata de un etaj de
jbasa frequenta cu autotransformator.

Acordul prin variometru este mai avantajos, deoa-
rece Tnlocueste condensatorul, o piesa scumpa, si mareste
selectivitatea aparatului.

Un variometru sc poate realiza cu ajutorul unei
cuple de bobine, careia 7i legam in diagonala un picior
al suportului fix a, cu unul al celui mobil b, dupa cum
se vede In schema, pentru ca cele 2 bobine, ce urmeaza
a fi puse Tn ‘acele suporturi, sa fie in serie, iar fluxul
lor sa se adauge.

Apropiind cele 2 bobine, inductia lor mutuala se va

mari si cu aceasta va creste lungimea de unda a circui-
tului V.

Punand Tn aceste suporturi bobine de valori potri-
vite, vom putea receptiona toate lungimile de unda.
Atragem insa atentia ca in suportul fix, nu se va pune
0 bobina mai mare de 35 spire si aceasta va fi totdeauna
mai micad decat aceea din suportul mobil.

~Reactia prin reostat ne scuteste de bobina de reac-
tie si de un reglaj In plus, reactia facandu-se odata cu
Tncalzirea primei lampi.



TEORIA FUNCTIONARII APARATULUI

Oscilatiile de Tnalta frequenta primite de antena
sunt conduse Tn circuitul de acord V format din vario-
metru si apoi aplicate grilei g 1 a lampei detectoare,
prin condensatorul de detectie C. 1).

Desamortizarea circuitului de antend, care este
foarte importanta din punctul de vedere al randamen-
tului aparatului, se opereaza cu ajutorul reactiei facuta
de grila auxiliara g 2 (grila cu buton) prin condensato-
rul de detectie, asupra grilei primitoare g 1.

Procesul reactiei este urmatorul :

In timpul unei alternante pozitive, grila primitoare
g 1 fiind Tncarcata pozitiv mareste puterea de atractie
a placii asupra electronilor emisi de filament si face
sa treaca un curent mai mare de electroni pe placa de-
cat pe grila auxiliara. Aceasta echivaland cu cresterea
rezistentei interioare a lampei Tntre filament si grila
auxiliard, se produce o cadere de tensiune Tntre acesti

2 electrozi si deci o crestere de potential a grilei auxi-
liare.

Aceasta crestere de potential aplicata grilei pri-
mitoare prin condensatorul de detectie C. D. madreste
amplitudinea curentilor oscilatori in circuitul V si de-
samortizeaza astfel antena.

Reactia fiind asa dar, in functiune de emisia lampii
si cum emisiunea l&mpii depinde de gradul de Tncél-
zire al filamentului, regularea ei se va face cu ajutorul
reostatului (R 1) Tncalzind mai mult sau mai putin
Izlmgpa, dupa cum voim sa reactionam mai tare sau mai
slab.

Curentii detectati de prima lampa trec prin tran-
sformatorul T de raport 1/5 si condensatorul C 2, pe
grila primitoare a lampii a 2-a. Transformatorul E este
montat In autotransformator, de oarece prin acest mod
de cuplaj se mareste randamentul lampilor bigrile Tn
amplificarea de joasa frequentd. Rezistenta de 4 Me-
gohmi plasata de dincolo de condensatorul C 2, in spre
lampa, Tntre grila g 1 si — 4 volti, da o usoara negati-

vare grilei, servind n acelas timp pentru descarcarea
grlle&':asca telefonicd este montata in circuitul piacei
lampii a 2-a, Tntre aceasta si plusul bateriei anodice
(+ 16). o B .

Grila auxiliara g’ 2 a lampei a 2-a este legata la TS
Volti adica la acceas tensiune ca placa si grila auxiliara
a primei lampi.

CONSTRUCTIA APARATULUI

Pe o planseta de dimensiunile 50 cm. lungime si 20
cm. latime asezam elementele constitutive ale aparatu-
lui, Tn felul indicat Tn schema de principiu. Cele 2 reos-
tate si maneta cuplei de bobine vor fi montate pe o
placa de ebonitd ; pe aceeas placa in partea stanga vor
fi plasate bornele A antena, r pamant, iar in partea
dreapta a placei vor fi plasate bornele —4, -T4, —16,
-1-8, +16 si bornele castei telefonice.

Piesele necesare constructiei aparari lui suni urma-
toarele

2 condensatoare fixe, C 1, C 2 de 2 00) cm.

1 condensator fix de detectie dc 200 ¢cm.

1 rezistenta fixa de 4 Megohmi.

1 rezistenta fixa de detectie de 2 Megohmi.

1 reostat R 1, care sa permita variatiuni foarte
mici, de 50 ohmi.

1 reostat R 2 dc 50 ohmi.

2 socluri de lampa obisnuite p .mtiu lampile mono-
rile _Sgrila auxiliara se leaga la butonul lateral al
ampei).

2 lampi bigrile cu legatura pentru a 2-a grila pe

buton lateral.

1 transformator de joasd frequenta de raport 1/5.

| casca telefonica de 400 ohmi.

1 acumulator de 4 Volti, 14 amperi ore.

4 baterii pentru lampi de buzunar a

9 bucse.

9 banane.



1 cupla pentru 2 bobine.

Bobine de 20, 25, 30, 35, 100 si 120 spire.

Bobinele pot fi cu succes facute de catre amatori,
fie In fagure, latura de cos sau fund de cos. Pentru cele
dintéi 2 feluri de bobine, diametrul lor interior va trebui
sa fie de 8 cm. ; pentru cele in fund de cos se va ncepe
bobinajul dela un diametru de 3 cm.

PUNEREA IN FUNCTIUNE A APARATULUI

Presupunand cd am instalat o antend exterioara,
unifilara, de 15—20 metri, la 8 sau 10 metri Tnaltime, sau
0 antend interioara de aceeas lungime, Tndltimea fiind
aceea pe care ne-o0 permite interiorul, iar priza de pa-
mant am luat-o la robinetul de apa sau la tubul de gaz,
sa trecem la punerea in functiune a aparatului.

Conectam mai Tntai antena si pamantul la borne-
le cuvenite, facem legatura cu acumulatorul si bateria
anodica si punem casca telefonica in legatura eu apara-
tul. Punem apoi Tn cele 2 suporturi ale cuplei bobine
convenabile, de exemplu pentru lungimile de unda
pana la 600 metri :

In suportul fix o bobina a 20 spire, iar in cel mo-
bil 25 spire, sau Tn suportul fix o bobina de 25 spire, iar
n cel mobil 30 spire, sau Tn suportul fix o bobina de 30
spire, iar Tn cel mobil 35 spire.

Pentru lungimile de unda mai mari de 600 metri
Tntrebuintdam urmatoarele bobine :

In suportul fix o bobind de 30 spire iar in cel mo-
bil una de 100 spire sau Tn suportul fix o bobina de 35
spire, iar Tn cel mobil una de 100 spire, sau Tn suportul
fix 0 bobina de 30 spire, iar Tn cel mobil una de 125 spi-
re, sau Tn suportul fix o bobind de 35 spire, iar in cel
mobil una de 125 spire.

Aceste valori, bineinteles, variaza putin in raport
cu lungimea antenei-

Acum aparatul e gata de functionare. Tncalzim mai
Tntai lampa amplificatorului de joasa frequenta, ducand
reostatul R 2 cam la jumatate din cursa sa. Dupa aceea
Tncalzim incetul cu Tncetul lampa detectoare — si aci
trebuie sa punem toata atentia. Vom ajunge la un punct
cand se aude un usor fasait Tn cascd, iar daca incalzim
mai mult, aparatul incepe sa fluere. Inaintea ajui.gerei
acestui punct este prima regiune de functionare a lam-
pei. Daca trecem peste acest punct, aparatul incepe sa
fluere cum am spus si, ncalzind mai departe lampa,
dam peste a 2-a regiune de functionare ; daca incalzim
mai departe nu se mai aude nimic.

Pentru unele lampi, cum este lampa Tungsram M
R. 51, convine prima regiune de functionare a lampei ;
pi ntru altele cum este lampa Radiotehuique R. 43 con-
vine ce a de a 2-a regiune.

Ajunsi Tn cea mai buna regiune de functionare, a-
pi piem bobina mobild de cea fixa, pana ce auzim flue-
ratui caracteristic al undei purtatoare. Odata prins un
pot t facem mici retuseri din reostatul R 1 pana ce ob-
tim m maximum de putere si claritate.

Cu acest post putem receptiona emisiile europene
tai' Tn casca.

Recomand in ordinea calitatii lor bigrila Radio-
tem>ique si Tungsram M. R. 51. Cand va Tncepe sa func-
tioneze postul cel mare local, cu acest aparat se va pu-
tea receptiona in haute-parleur, Tnsa in acest caz va
trebui sa intrebuintam o lampa bigrila finala si am re-
comanda lampa Vateia D. U. 412, care este 0 excelenta
bigrila finala.

Traian Haralamb

INFORM ATIUNI

BYRD

Celebrul aviator care a zburat la polul Nord e pe
punctul de a pleca Tntr'o mare expeditie la polul Sud.

Va lua 5 posturi complete de radio-ielegrafie si te-
lefonie Tnchise Tn cutii usor transportabile, cuprinzand
si alimentatia care se va face numai cu pile uscate,
'foate grupurile expeditiei vor putea fi astfel Tn con-
stanta legatura, fie cd Tnainteaza cu sanii sau cu

avioane.
SCOALA X

engleza, si-a sporit posturile de receptie, dela 100
la 5000 in decurs de 4 ani.

CONSULTATII

Prin radio au devenit asa de obisnuite pe ocean
incét se stabileste actualmente un cod pentru a inlesni
Tngrijirea pacientilor de pe vase, care n'au medici, de,
cdtre medicii altor vase.

IN NECUNOSCUT

O foarte curioasa aplicatie a radio-electricitatei.
Profesorul Seidel din Viena a reusit sa conserve laptele
0 luna de zile fara ca sa se acreasca, supunandu-1 1n
prealabil unor intense oscilatii de Tnalta frequenta, caie
au avut probabil efectul de a-1 steriliza, ca si fierberea.

Efectele oscilatiilor de Tnalta frequenta asupra or-
ganismelor vii si asupra reactiuiiilor chimice sunt inca
putin cunoscute. Din cand Tn cénd apare cate o obser-
vatie rasleata, si atat.

Asa bunaoard, nu de mult s‘a publicat o statistica
ce arata scaderea mortalitatii la Daventry in Anglia,
unde se afla un foarte puternic post de emisiune. Nu se
stie dacd e vorba de un fenomen radio-biologic sau de
0 simpla coincidenta.

TELEVIZIUNE

General Electric Company trimite cu titlul de
Tncercare, prin statiunea sa W. G. Y. din Schenectady,
semnale de televiziune. O imagine completa se com-
pune din 48 linii, si se transmit 16 imagini pe secunda.
Pentru a receptiona televiziunea, este de ajuns a monta
o lama la neon la iesirea dintr'un receptor radio si de
a privi aceasta lampa printr'un disc care se Tnvarteste,
prevazut in suprafata sa de 48 gauri dispuse Tn luugul
unei singure spire a unei spirale stranse. Discul trebue
sa aiba o viteza reglabila. Se vad la inceput puucte si
linii negre si albe fara nici o semnificatie ; imaginea
apare deodata cand viteza de Tnvartire a discului ajunge
la syncronismul aparatului emitator.

INREGISTRATOR TELEFONIC

Desi nu este Tn domeniul rodioelectricitatii, totus
avand o deosebitd importanta practica, putand interesa
pe cititorii nostri, mai cu seama pe oamenii de afaceri,
oamenii politici, etc., anuntam si noi aceasta nouda mi-
nune a stiintei. De altfel, avand Tn vedere mersul ver-
tiginos al stiintei Tn materie de electricitate, este posibil
ca in momentul de fata fie inventatorul lui, fie altul,
vor fi reusit sa-I adapteze si la aparatele radiofonice.



lata aceasta stire pe care ne-o da revista ,,Annales
des Postes, Telephones" :

»Abonatii la telefon pot avea interesul sa pastreze
proba materiala a unei conversatiuni telefonice impor-
tanta si pastrarea exacta a acestei conversatiuni. Pentru
a raspunde acestui dublu scop, administratia P. T. T.
(franceze) a autorizat adaogarea, la toate posturile te-
lefonice, a unui dispozitiv special care se vinde Tn co-
mert si care permite : pe de o parte Tnregistrarea fono-
grafica a conversatiunilor si, pe de alta parte, reprodu-
cerea instantanee a acestor conversatiuni in orice mo-
ment dorit.

Aceste dispositive se adopta la un aparat telefonic
ordinar, care poate oricand fi utilizat in conditiuni or-
dinare, fie pentru cereri de comunicatruni, fie pentru
receptia apelurilor.

5 METRI

In America se continud cu multda asiduitate expe-
riente cu unde tot mai scurte.

Dupa undele de 20—50 metri care au ajuns de o Tn-
trebuintare curenta, fiindca se propaga foarte bine la
mii si zeci de mii de kilometri, s’au obtinut rezultate
neasteptate cu unde de 10 metri. Intr'adevar a?>te

unde au permis comunicatii transatlantice, ceeace nu
prea corespundea cu prevederile teoretice.

Acum sunt la ordinea zilei undele de 5 metri. Pro-
pagarea lor e oprita de obstacolele, care opresc lumina:
copaci, case, dealuri, — asa incat comunicatiile nu se
pot face decat atunci cand postul de emisiune poate
fi vazut dela postul de receptie.

E curios cd pe aceasta lungime de unda parazitii
naturali lipsesc cu desavarsire, dar parazitii produsi de

masini si instalatii electrice, — de exemplu scénteele
magneto-ului, — sunt foarte suparatori.

Bine inteles ca postul de emisiune prezinta o n-
treaga serie de particularitati. Ne marginim sa-i publi-
cam numai fotografia si sa adaugam ca se regleaza de
la o distanta de 100 m. cu un sistem de sfori.

Pentru un moment aceste unde nu par a fi de fo-
los pentru comunicatii, dar prezinta un mare interes
teoretic si nu-i exclus sa gaseasca vre-c Tntrebuintare
neasteptata.

CULORI

Baird, promotorul televiziunei in Anglia, a prezen-
tat Tn ultimul timp o noua inventie : un aparat de tele-
viziune Tn culori.

In principiu aparatul e evident destul de simplu,
dar implica rezolvarea unor mari dificultati tehnice.

In definitiv viteza de transmitere, a imaginilor si
numarul imaginilor va fi de 5 ori mai mare ca in tele-
viziunea obisnuita, iar cele trei imagini cari Tnlocuesc
imaginea simpla, trebue sa impresioneze emitatorul
prin trei geamuri colorate Tn culorile fundamentale.

La postul de receptie insa, nu se pot Tntrebuinta
geamuri colorate, pentru simplul motiv ca lampile care
formeaza imaginea dau o lumina simpla, de obicei
rosu, neon.

Pentru a ajunge la rezultatul dorit, Baird a Tntre-
buintat la receptie doua lampi : o lampa de neon pen-
tr I lumina rosie, iar pentru albastrul si verde o lampa
de heliu si vapori de mercur. (E stiut ca din combina-
tia a trei culori fundamentale se poate reda orice cu-
loare).

Rezultatele au fost pe deplin satisfacatoare, s'au
aratat fructe, flori, persoane si diferite stofe, care au
aparut la receptor in culorile lor naturale.

Mai ramane relieful, pentru aceasta va fi nevoe in
primul rand de imagini mai precise formate din mai
multe puncte decét cele realizate actualmente de Baird,
si pe urma un numar dublu de imagini cu un sistem
de separare electrica, si suprapunere opticd, usor de
realizat.

230,000 LEI, 95 DE MINUTE

Un record de durata pentru convorbirea telefonica
fara fir Londra-New-York. Record, nu din punct de
vedere al functionarei aparatelor, care permit convor-
biri neintrerupte de ore intregi, ci record din punct de
vedere al exploatarei.

Intradevar, taxa e foarte ridicata : la Tnceput se
platea 5 lire pe minut, adica vr'o patru mii de lei, si
convorbirea trebuia sa dureze cel putir. trei minute, —
12.000 lei. In urma taxa a fost redusa la trei lire pe mi-
nut asa Tncat convorbirea de 95 minute a costat numai
285 lire, adica 230.000 lei !

Desi taxele sunt asa de ridicate, nu acopera decat
cheltuelile de intretinere fiindca, Tn medie nu se fac
mai mult de sapte convorbiri pe zi, patru cerute dela
New-York. si trei dela Londra. Aceste convorbiri depa-
sesc rareori timpul minim de trei minute.

Legatura telefonicd Londra-New-York permite ori-
carui abonat din Anglia sd@ vorbeasca de acasa cu orice
abonat din America, lucru care pana acum céativa ani
era imposibil, cablul neputand fi Tntrebuintat pentru te-
lefonie.

Instalatia a costat sume fantastice si constitue re-
zultatul unor cercetari de ani de zile. E fara Tndoiala
una din cele mai marete opere ale stiintei moderne.

* *

Tncepand cu numarul viitor vom avea colaborarea
distinsului inginer inspector 1. Constaniinescu, dela
Scoala politehnica, directorul exploatarei telegrafice
si telefonice.



EXPOZITIA DELA OLIMPIA DIN LONDRA

Expozifia de radio-electricitate din Londra a batut
toate recordurile.

Nici odatd n'au expus atatea case, nici odata nu
s'au realizat afaceri atat de importante si nici odatd
n‘au fost expuse lucruri asa de interesante.

E a saptea expozitie anuala, sapte ani de progres,
de progres gigantic. Au expus 200 firme, fata de 170
anul trecut. Expozitia are caracter national, expun nu-
mai producatori englezi, sau firme straine care au ate-
liere si Tn Anglia.

Progresul se rezuma in primul rand la lampi, apa-
ritia tetraodei blindate (screened grid) si aparitia pen-
taodei sau lampei cu trei grile, marcheaza un enorm
progres, care a modificat si constructia receptoarelor.
Lampa fiind de fapt sufletul postului, marile progre-
se vin dela lampi si e firesc ca montajele sa fie deter-
minate de caracteristicele lampilor. Cred ca montajele
nu vor mai progresa decat foarte putin. De fapt sunt
ani de zile de cand n’a mai aparut nici un montaj cu
adevarat nou. Lampile in schimb au progresat mereu.

De notat ca toate posturile afara dc o exceptie, sau
doud, erau prevazute cu tetraode blindate, ca lampi de
Tnalta frequentd. Posturile neutrodinate au disparut
complet ; lucru usor de nteles : pe cand cele mai bune
triode de Tnalta frequenta aveau un factor de amplifi-
care de 20—30 si necesitau dispozitive si reglaje specia-
le de neutrodinare, tetraoda blindata da o amplificare
de 100 sau 200, fara a necesita altceva decat sa fie izo-
latd cu piesele ei Tntr'o cutie de tabla. Si aceasta numai
cand lampa trebue s@ mearga Tn plin randament. Prin
urmare, 0 mare economie, caci o tetraoda blindata inlo-
cueste 2 triode Tn cascada, cu piesele lor de legatura,

dand aceeas amplificare si cam aceeas selectivitate,
caci are o rezistenta interioara mult mai mare. . .

Dar factorul de amplificare nu se va opri la 290.
A si fost expusa o lampa cu un factor de amplificare de
1200 (una mie doua sute) si rezistenta interioara de
600.000 ohmi. Aceasta lampa nu este Tnca comerciali-
zata.

Cat despre pentaoda sau lampa cu trei grile, aceasta
Tnlocueste 2 etaje de joasa frequentda cu piesele lor de
legatura si deformarile care le pot produce- De aceasta
isi poate da seama ori cine, nlocuind Tntr’un aparat o-
bisnuit ultima lampa cu o pentaoda.

Pentru reactie se Tntrebuinteaza lampi care sunt
simple triode, dar au caracteristice care nu se puteau
obtine pana in ultimul timp. Sunt Idmpi cu mare ,,con-
ductanta mutuald"”, adica lampi Tn care raportul intre
factorul de amplificare si rezistenta interioara e foarte
mare, sau cu alte cuvinte lampi cari, pentru fiecare volt
aplicat pe sita, dau o importanta fluctuatie de curent
de placa, — pana la 2,5 de miliamperi fata, de o frac-
tie de miliamperi sau maximum un miliamper, in tre-
cut.

Este evident ca din combinatia acestor trei lampi
rezultd un post simplu cu montaj, excelent ca randa-
ment : o Tnalta frequentd, detectoare cu reactie, si joa-
sa frequenta. latda montajul cel mai raspandit, monta-
jul 1928. Cu trei lampi are randamentul unui aparat
vechiu de 5 lampi fara complicatie si fara deformat i.

Pentru a termina capitolul lampilor trebue sa ada-
ugam ca au aparut multe lampi care functioneaza pe
sector. Se Tmpart in doua categorii : lampile Tncalzite
indirect, si lampile Tncalzite direct, cu mare inertie ter-
mica.



Dar asupra diferitelor tipuri de lampi vom reveni
in articole speciale.

Posturile sunt construite pentru gama 200—600
metri si pentru unde lungi. Noutatea o constitue o a treia
gama, gama de unde scurte 20—100 metri. La multe
posturi, aceasta gama inlocueste pe cea de unde lungi,
mult mai putin interesanta. Alte posturi sunt constru-
ite numai pentru aceste unde foarte scurte, singurele
cari permit auditii intercontinentale hune. Posturile
sunt extrem de simple, rare ori au mai mult de trei
lampi. Nu exista punct pe suprafata globului unde sa

Post portativ fara gramofon

nu se poata avea cel putin din cand in cand céate o au-
ditie pe deplin satisfacatoare cu un astfel de post. O-
landa face radio-difuziune zilnica pentru Indiile-Olan-
deze. Anglia e pe punctul de a face acelas lucru pentru
coloniile ei. America emite regulat pe unde scurte pen-
tru a fi auzita pe toata suprafata globului. De pe acum
s'au semnalat auditii impecabile de ore intregi la anti-
pozi.

Multe posturi de receptie sunt complectate cu o
priza de gramafon. Tnlocuind diafragma obisnuita prin-

letraoda blindata

tr'un microfon electro-magnetic ,,pick-up®“ si amplifi-
cand curentii acestui microfon cu lampi de joasa fre-
quenta, auzim in ,haut-parleur* o reproducere mult
mai fideld decat poate da un gramofon obisnuit. Dar nu
numai atat, radiofonii] si gramofonul se completeaza :
simtim nevoe si de unul si de altul, si ca atare e bine
sa fie la un loc.

Posturile sunt Tn general din ce Tn ce mai complete
in sensul ca Tn cutiile lor au si alimentatia si ,,haut-
parleur“-ul*, si desea ori si cadrul. Toate posturile tind
sa fie sau portative sau ,,transportabile” cum zic engle-
zii. Primele sunt mici geamantane care cuprind instala-
tii absolut complete, fiind tot atat de mici si de inde-
pendente ca un gramofon portativ. lar a doua catego-
rie a posturilor transportabile, sunt mici dulapuri care
se pot deplasa usor Tn interiorul unei case si cuprind tot
asa, o instalatie completa.

Sunt prevazute cu cadru sau mai curand cu antena

pe casa. B S
In ambele categorii de aparate gasim tipuri cu me-
canism de gramofon, — nu numai priza, — cu alte cu-

vinte gramofon si radiofon combinat.

Se generalizeaza cutiile de metal probabil diu cau-
za blindajului. Astfel construite, aparatele sunt mai ief-
tine si mai trainice. Izolarea diferitelor piese se face cu
rondele si suporturi de ebonita.

Aproape toti condensatorii variabili sunt montati
cu axul orizontal si paralel cu panoul de regalaj, iar ca-

Post complet cu gramofon, pentru inferior

dranele obisnuite Tnlocuite prin discuri gradate care
intersecteaza panoul. Se Tntrebuinteaza gradatia in lun-
gimi de unde, si la unele aparate citirea se face la lu-
mina unui mic bec montat la cadranul principal.

Post portativ cu gramofon

Bine inteles ca bobinele interchanjabile au dis-
parut aproape complet, fiind fTnlocuite prin comuta-
tor. Ele se mai mentin numai la unele posturi de unde
foarte scurte.

Alimentatia se face de preferinta dela sector. Evi-
dent ca e o mare Tnlesnire. Pentru aceasta se intrebuin-
teaza transformatori redresori si filtre. Si Tn acest do-
meniu s'au realizat mari progrese.

Sa semnaldm Tn primul rédnd un redresor care n
cateva luni a inlocuit aproape complet lampile cu doi
electrozi, Tntrebuintate aproape exclusiv pana iu pre-
zent. E vorba de redresorul metalic : o placa de cupru



cu o fata curata, iar cealalta acoperitd cu un oxid de
cupru, care e Tn contact cu o placa de metal moale ca sa
stabileasca o legatura cat mai buna cu oxidul. Natura
exacta a depozitului de oxid constitue un secret de fa-
bricatie. Nu se Tntrebuinetaza numai cuprul, ci si alte
metale cu alti oxizi . cromiu, uraniu, molybdenul si
tungstenul, acoperiti cu oxizi semi-conductori de fer,
vanadiu, plumb, etc. S’a observat ca oxizii metalelor
cu valente multe sunt preferabili. Nu se stie pana acum
carei cauze se datoreste conductibilitatea unilaterala a
acestui sistem. Pe cat se pare e vorba de un fenomen ter-
mo-electric.

Microfon electromagnetic (,,pick-up“) pentru reprodus
placi de gramofon

In al doilea rand sa semnalam un condensator re-
lativ nou de o capacitate enorma sub un volum foarte
mic, condensatorul electrolitic, intrebuintat pe o scara
ntinsa la filtre.

Dispozitivele de redresare si filtrare se intrebuin-
teaza mai mult pentru alimentarea placilor.

Condensator cu lamele perpendiculare pe panou

Pentru filament se Tntrebuinteaza lampi alimentate
direct dela sector, cu 0 mare inertie termica sau lampi
Tncalzite Tn mod indirect, dupa cum am spus mai sus.

Alimentarea dela sector foarte atragatoare la prima
vedere are si ea cusururile ei. Mai Tntaiu de toate, apa-
ratul nu poate functiona decat acolo unde e curent si
unde alimentatia corespunde construcjiei aparatului.
Daca ne ducem Tntr'un oras alimentat cu curent conti-
nuu sau cu alt voltaj, nu ne mai putem folosi de aparat.

In al doilea rédnd, sgomotul caracteristic frcquentei
de 50 de perioade a curentului industrial greu poate fi
suprimat cu desavarsire- Chiar americanii care asculta
aproape exclusiv pe sector, recunosc ca e imposibil.

Cand se asculta posturi puternice si apropiate,
cum e cazul In Anglia care e Tnconjurata de nenuma-
rate statiuni puternice, sbarnaitul curentului dispare,
fiindca pe de o parte amplificatia pe care o da aparatul
e mica, iar pe de altd parte emisiunile sunt atat de pu-
ternice Tncat acopera urma de sbarnait care mai ra-
mane. Nu tot astfel se prezintda cazul la noi. Pe antena
se mai poate asculta, energia culeasa fiind destul de
mare, sbarnaitul dispare cate odata aproape complet.
Pe cadru Tnsa e mai Tn totdeauna suparator. In orice
caz pentru receptii departate nu e indicat sa se faca a-
limentatia pe sector.

Redresor metalic

Acumulatorii nu prea progreseaza, din nenorocire.
Plante a avut dreptate cand Tn 1885 spunea unui prie-
ten : 1l se pasera encore du temp avant qu’on ne trou-
ve mieu que ma combinaison®.

Au trecut 45 ani si ,,combinatia” a ramas acceas.

Tnregistram perfectionari de amanunt, doua dispo-
zitive care Tmpiedica varsarea solutiei, pentru a putea
Tntrebuinta acumulatorii fara grija in posturile porta-
tive. Primul dispozitiv e un sistem care seamana in prin-
cipiu cu calimarile de sticla cu con rasturnat, din care
nu se poate varsa cerneala. Al doilea dispozitiv consta
dintro pasta gelatinoasd care absoarbe solutia acida.

Ne-au mai ramas ,,haut—parleur“-urile sau sa le zi-
cem mai bine ,,vorbitoarele".

Si Tn acest domeniu o0 mare schimbare prin defiuiti-

Acumulator care nu se varsa

va consacrare a tipului cu bobind mobild care si-a fa-
cut calea foarte repede in ultimul an sau doi.

Modelul acesta pe care nu Pani putut vedea Tnca
nicderi Tn Bucuresti se deosebeste principial de toate
celelalte tipuri si da rezultate incomparabil superioare,
rezultate cari ating perfectiunea.

Vorbitorul se reduce la un magnet (permanent,
sau de obiceiu un electromagnet alimentat cu o baterie
speciald, debitdnd un curent absolut constant) si la o
bobind mica foarte.usoara care se poate deplasa n
campul magnetului. Campul raméane constant, bobina
Tnsa e parcursa de curentul variabil care actioneaza
vorbitoarele, asa Tncat bobina se deplaseaza perpendi-



cular pe liniile de forta si deplasarile sunt proportio-
nale cu intensitatea curentilor, ceeace nu e cazul la ce-
lelalte vorbitoare, unde membrana sau armatura apro-
piindu-se de magnet, proportionalitatea nu se mai men-
tine.
" In al doilea rand, amplitudinea vibratiilor bobinei
mobile poate fi mai mare decat amplitudinea vibratiei
unei placi, fara a risca sa se lipeasca de magnet.

In al treilea rand, fenomenele de rezonanta care se
produc in tromboanele vorbitoarelor comerciale, si cbiar
la difuzoare, au fost complet Tnlaturate. Bobina mobila e
legata de un difuzor cu marginele libere, adica suspen-
dat in asa fel ca sd se poata deplasa in voie.

Vorbitor cu bobina mobila si con liber
magneti permanenti

E adevarat ca, aceste vorbitoare, cari dau rezultate
ce ating perfectiunea atat in teorie céat si in practica,
au cateva neinsemnate cusururi : sunt cam greoaie Si
mai putin sensibile decat vorbitoarele obisnuite, mai ales
cand au magneti permanenti, asa Tn cat necesitd o am-
plificare mai mare si lampi caie consumda mai mult.

REGLAJ DE SINCRONIZARE

LUPA

LAMPA CU NEON

fi explorata sau descoperita de aceste gauri in felul ur-
mator : prima gaura trece pe marginea de sus a placei,
iar cand ajunge la extremitatea imaginei apare la ex-
tremitatea opusa gaura urmatoare, care fiind putin mai
jos, va descoperi succesiv regiunea imediat inferioara,
si asa mai departe, pana cand toata placa va fi fost ex-
ploratd rand cu rand, punct cu punct.

La postul de emisiune un dispozitiv similar se mis-
cad sincron si exporeaza imaginea de transmis, trans-
formand intensitatea luminoasd Tn intensitate electrica,
pentru ca la postul de receptie sa se poata face transfor-
marea inversa de electricitate in lumina. Iransmitan-
du-se in felul acesta 10—16 imagini pe secundd, este
evident ca imaginile se suprapun in ochiul nostru Tn-
tocmai ca la cinematograf, dand impresia de miscare.

Foarte usor Tn principiu, Tnsa extraordinar de greu,
fantastic de greu Tn practica.

Dispozitivele pentru transformarea luminei T cu-
renfi electrici si vice-versa (adica celula fotoelectrica
si sursa de lumina la receptor), trebue sa fie complet
lipsite de inertie, putdnd sa raspunda la semnal in a
milioana parte dintr'o secunda, — amplificarea trebue
sa fie enorma si la emisiune si la receptie, iar sincro-
nismul perfect.

Sincronizarea constitue Tnca cea mai grea parte a
televiziunei.

In demonstrata sa dela Londra, Baird si-a usurat
putin problema intrebuintdnd o legaturd cu fir si un
post de emisiune apropiat. Legatura servia, pe cat se
pare, pentru sincronizare. Publicul s’a intrebat Tnsa cum
ar fi reusit experienta fara acest fir.

Fapt e ca demonstratia a reusit pe deplin.

Dupa un reglaj prealabil de sincronizare, imaginea
care la Tnceput apare complet confuza, Tncepe sa se
deseneze, dar nu ramane pe loc, ci aluneca mai repede
sau mai incet spre una din margini, Tn timp ce partea

VORBITOR

GAURILE EXPLORATOARE

Aparatul de televiziune Baird

Totus, covarsitoarea lor superioritate nu se mai discuta.

Acest tip de vorbitor cu bobind mobild si difuzor
liber a fost preconizat ca cel mai bun aparat imaginabil,
pentru reproducerea electrica a sunetului, de catre G. F.
Dutton, Tn teza sa de doctorat Tn inginerie electrica la
Universitatea din Londra Tn 1924,

Ne mai ramane sa vorbim despre cea mai mare
atractie a expositiei, aparatele de televiziune Baird, de-
spre care am publicat cateva randuri Tn ultimul numar.

Aparatul se reduce la o lampa cu neon legata Tn
locul vorbitorului, avand o placa dreptunghiulara de
cativa centimetri patrati, care da o lumina roscatd, ce
va forma imagina, — si un disc care se Tnvarteste in
fata acestei placi. Discul e prevazut cu o serie de
gauri asezate Tn spirald, asa Tn cat suprafata placei va

care trece de margine, apare la marginea opusa, Tntoc-
mai cum se Tntdmpla cate odatd la cinematograf. Cand
imaginea se opreste, reglajul s'a terminat, si imaginea
ramane pe loc, multumitd unor dispozitive speciale.

In dispozitivul lui Baird, tabloul fiind foarte mic
cam de 2 1/2 cm./4, era privit printr'o lupa care 1l fa-
cea sa apara de vre-o 6 1/2 ¢cm./9, iar simetric cu a-
ceasta lupa era un vorbitor cu bobina mobild, precum
se poate vedea Tn ilustratie.

Figurile artistilor cari cantau, s'au vazut foarte bi-
ne cu toate miscdrile fetei, iar imaginile nu jucau de-
loc si nu prezentau striatia care rezulta din explorarea
imaginei. Un rezultat cu adevarat stralucit : oglinda fer-
mecata din povesti.

Ing. M. KONTESCHWELLER



AVIATIA COMERCIALA JAPONEZA

Suntem informati ca Tn Japonia sau pus bazele u-
nei Societdati comerciale aeriene, careia statul japonez
i va acorda subventii timp de zece ani.

Societatea comerciald aeriand japoneza a Tnfiintat
un numar Tnsemnat de linii aeriene in interiorul tarii,
cat si linii de legatura cu statele vecine, dintre care
cea mai importanta este linia Tokio-Sanghai. In nouile
proecte ce sunt Tn studiu, este stabilirea unei legaturi
aeriene Tntre Europa Centrala si orientul Tndepartat,
acest proect urmeaza a fi realizat de Societatea ae-
riana japoneza Tn unire cu urmatoarele societati: So-
cietatea germana ,,Lufthansa”, societatea aeriana co-
merciald germano-rusa Deruluft si societatea aerianad
rusa ,,Dobroljot". Fiecare din aceste societati va de-
servi o parte din lungul traseu ce va strabate Tntreaga
Rusie, precum si intregul continent asiatic pana la
oceanul Pacific, realizadndu-se astfel legatura dintre
occident si orient, care este un vechi deziderat pe
care il urmareste a-1 Tnfaptui marea societate aeriana
comercialda germana ,Lufthansa”, care este foarte
mult apreciata Tn Japonia-

Pentru a evidentia mai bine prestigiul de care se
bucurd ,,Lufthansa”, vom reda impresiile, aprecierile

ACTIVITATEA LUFTHANSEI,

Societatea germanad de aviatie comerciala ,,Luft-
hansa"”, care s'a constituit Tn anul 1926 prin fuziunea
societatii germane de aviatie comerciale ,,Junckers" si
soc. germane de aviatie ,,Aero Lloyd" fsi publica da-
rea de seama cu bilantul rezultatelor financiare. Din bi-
lantul Tncheiat rezulta un beneficiu ce a putut fi obtinut
din exploatarea vechilor si recentelor linii de care dispu-
ne in prezent Lufthansa. Cauzele pentru care nu pot fi
obtinute rezultate materiale mai mari sunt determinate
de faptul cd Lufthansanu are completd mana libera
nici in organizarea serviciului sau aerian, nici a uzine-
lor si orarului serviciului aerian, caci ea este obligata a
tine seama de interesele statului german, care in urma
tratatelor este lipsit de o aviatie militara Tn raport cu
nevoile sale. Lufthansa suporta o buna parte clin sar-
cinele financiare ce sunt neecsare pentru a asigura pro-
gresul tehnic al constructiilor si care Tn celelalte state
se gaseste prevazut Tn bugetul ministerului de razboi la
capitolul aviatiei militare.

Rezultatul financiar al anului 1927 este urmatorul:

Din totalul de 30,5 milioane marci, 7 milioane
marci provin din Tncasarile dela transporturi de pasa-
geri si marfuri si care in 1926 nu a atins de cat 3,5 mi-
lioane marci. In anul 1926, cheltuelile de exploatare au
atins suma de 21,735 milioane marci, si care in anul 1927
au fost simtitor reduse.

Cheltuelile cu instalatiunile si uzinele se ridica n
1926 la 1,902 milioane marci, iar in 1927 la 1,247 milioa-
ne marci.

Cheltuelile de amortizare se ridicd la 6,958 milioa-
ne marci in 1926 si la 5,666 milioane marci Tn 1927. Din
cauza acestor reduceri rezultda un profit pentru fondul
(fgzgezervé Tn 1927 de 19.054 marci fata dc 8119 marci n

Lufthansa a putut obtine rezultate mai bune gra-
tie ameliorarei rendamentului kilometric, caci Tn timpul
perioadei de exploatare dela 15 Aprilie la 31 Decembrie

si concluziile, unui important personaj din viata pu-
blica japoneza si care este mult cunoscutul procuror
Sciichi Kishi, care este tot odata si presedintele aso-
ciatiei de sport si gimnastica si care Tn aceasta calitate
a condus echipele japoneze la olimpiada dela Amster-
dam, cu care ocazie a facut numeroase calatorii aerie-
ne cu avioanele , Lufthansei”, ramanand pe deplin sa-
tisfacut de siguranta, comoditatea si rapiditatea avioa-
nelor acestei societati.

D. Seiichi Kishi, cu toate ca are 65 ani, a ntreprins
un raid aerian pe urmatorul itinerar: Amsterdam-
Paris-Berlin-Copenhaga-Malmo-Stockholm-Helsingfors-
Stockholm-Kalmar-Stetti-Berlin-Viena-Budapesta-Vie-

na-Munchen-Zurich-Geuf-Bassel-Paris-Londra,  acope-
rind un traseu de 5800 km. pe care I-a sunortat in foarte
bune conditiuni, exprinianclu-si deosebita multumire si
declarédnd ca numai cu ajutorul avioanelor ,,Lufthan-
sei” a putut vizita, pe toti prietenii in cel mai scurt
timp, cu maximum de siguranta si comoditate. In pre-
zent, d-sa activeaza pentru a se Tnfaptui cat mai grab-
nic acordul spre a se realiza legatura intre Europa
centrald si Japonia.

IN ANUL 1927

a doi ani de scurgere (zborurile nu au avut loc In pe-
rioada aceasta decat Tn 1926) s'a depasit Tn 1927 cu
30,5% rendamentul kilometric realizat Tn 1926.

In acest timp, transporturile efectuate in 1927, au
crescut In proportia urmatoare

Transporturi de pasageri cu mult  in 1926
» y marfuri » » » »
» » bag aje » » » »
» » posta » » » »
In medie, orele de zbor ale unui avion 1927, au

fost de 600 ore fata de 450 ore efectuate ele fiecare a-
vion Tn 1926, aceasta ridicare se datoreste intensificarei
traficului aerian de noapte, Lufthansa spera ca n scurt
timp fiecare avion sa realizeze 3000 ore de zbor, durata
totala de utilitate a unui avion, prin aceasta reusind a
acoperi cheltuielile de amortizare cat mai curand si de
a putea pune in serviciul liniilor sale un tip de avion
cat mai modern si cat mai economic.

Raportul dintre rezultatele exploatarei intre anii
1926—1927 este urmatorul

Anul 1926 Anul 1927

Numarul total de km. parcursi 6.141.479 km. 8.208 029 km.
Lungimea totald a retelelor de linii. 20 408 » 26.290 »
Numadrul aerodroamelor utilizate. . 72 92
Numarul de pasageri transportafi . 56.268 102.671
Numarul de kilograme marfuri tran-

SPOIALE .o 268.464 kg. 641.186 kg
Numarul de kilograme bagaje tran-

SPOItate  ..ooeeeieiiee e 385.945 » 821 921 »
Numarul de kilograme postd tran-

SPOratd .o 301.495 »  479.861 »

Aceste rezultate au fost obtinute la Tnceput cu un
numar dc 120 avioane, iar mai tarziu numarul avioane-



lor s'a ridicat la 140, dintre care 41 avioane mari multi-
motoare.

Progresele tehnice vor permite posibilitatea de a
reduce preturile de transport aerian, cari Tn prezent
sunt de 20 pfenigi pe km. de persoana, iar Tntrebuinta-
rea unui cat mai mare numar de avioane, numar marit
in raport cu desvoltarea nevoilor comerciale, vor duce
cat de curand la epoca transporturilor aeriene econo-
mice.

Directiunea casei ,,Imperial Airways" preconizea-
za ca o asteptare de trei patru stadii de desvoltare a
constructiei marilor avioane de transport, socotind fie-
care stadiu la 3—4 ani, cifra ce corespunde vietui unui
avion de transport aerian, vor realiza acel rendement
economic numit ,,rentabilitatea tranportului aerian™.

Aceasta opiniune care implica necesitatea unei
practici de 15 ani este deopotrivda Tmpartasita de Luft-
hansa.

Pentru a fi atins acest rendement economic in na-
vigatia aeriand internationald si cheltuelile de exploa-
tare pe kilometrul de zbor sa fie reduse trebue micso-
rat numarul escalelor si utilitatea mijloacelor de trans-
port aerian sa devina regulata, de aceea Lufthansa si-a
marit cat mai mult posibil lungimea liniilor sale n a-
fara frontierelor Germaniei, Tn urma acordurilor inche-
iate cu diferite State europene ; Tn plus ea socoteste sa
Tntreprinda exploatarea liniilor transoceanice- Lufthansa
conteaza pentru noul sau serviciu transoceanic pe acor-
dul ce 1l va Tncheia pentru a obtine cooperarea marilor
Tntreprinderi de transporturi maritime ; deja s'au fa-
cut Tncercari importante pe traectul sud american cu
noul serviciu aerian prin sindicatul ,,Condor"”. In urma
acordului incheiat intre Lufthansa si marile companii
de navigatie maritimd, s'a Tnfiintat o societate de stu-
dii a voiajurilor transoceanice, care deocamdata a for-
mat un serviciu rapid cu avioane ce ies Tn Tntdmpina-
rea paqueboturilor inainte- de a atinge continentul si
iau pasageri si postd pe care o aduc cu cel putin 24
ore Tnainte pe continent. O prima incercare s'a facut
Tn ziua de 21 Mai 1928, cand avioanele nouei societati
au esit Tn larg Tnaintea paquebotului ,,Columbus" al
Lloydului german de Nord si care a reusit Tntr’'un mod
perfect sa transporte pasageri dupa vas, ce erau in ma-
joritate oameni de afaceri americani si pe care i-au dus
la destinatiile dorite ca Berlin, Francfort pe Main si
Germania de Sud in cel mai scurt timp, locurile pe a-
vioane fiind retinute prin T. F. F.

O comparatie exacta a pretului ce revine pe tona
kilometricd nu poate fi facuta pana ce Companiile de
navigatie aeriana nu Tsi vor publica bilantul Tn mod
complet. Urmarind bilantul Lufthansei, anul 1927 a fost
un an foarte bun fata de 1926, cdci s'a atins suma de 30
milioane marci, din care 6,5 milioane a fost produsa de
veniturile rezultate din transporturile aeriene, iar restul
de 23,5 milioane reprezinta subventia acordata de statul
german. Din studiul tuturor bilantelor societatilor de
navigatie aeriand, vedem ca toate afecteaza un fond de
amortizare apreciabil de 30% in raport cu progresele
rapide ce le realizeaza tehnica constructiei de avioane
care le forteaza a schimba cat mai des tipurile de a-
vioane, caci mentinerea de tipuri vechi este Tn deza-
vantajul societatei ce le are, caci nu va putea suporta
concurenta acelor cu avioane mai rapide si mai econo-
mice.

Pentru a evidentia mai bine progresele realizate de
Lufthansa Tn 1927 in raport cu 1926 si din care putem
trage concluzii cad transportul aerian a devenit un fac-
tor economic de primul ordin vom da tabloul de maj
jos :

A crescut numarul <le kilometri de zbor cu 50%
kilograme posta cu 46,8%
., Pasageri cu 64,1%
,» Kilograme bagaj cu 90,2%
,» Kilogr. marfuri cu 121,1%

99 99
99 99 99
99 kY

99 9

In urma celor expuse pana aci. rezulta ca Lufthan-
sa face remarcabile eforturi de a obtine 0o Tmbunatatire
a rendementului economic prin nouile acorduri ce urma-
reste sa incheie de a exploata linii dc cat mai mare
trafic si cu traseuri cat mai lungi, cu escale putine pen-
tru care va pune n serviciu avioane capabile de a duce
Tncarcaturd utila cat mai mare. Tot Tn aceastd ordine de
idei vedem ca Lufthansa urmareste creiarea de noui linii
cat si concentrarea comunicatiunilor existente intre ma-
rile centre comerciale, supriménd pe céat este posibil
punctele de escala intermediare si de a mari la maxi-
mum de intensitate frecventa zilnicd a liniilor Tn ex-
ploatare.

In afara de nevoile proprii, Lufthansa mai are o-
bligatii fata de statul german pe care tratatele 7l opresc
a avea o aviatie militara si din care decurg o multime
de sacrificii pe care este chemata a le face pentru a des-
volta si mentine spiritul aviatic Tn poporul german.
Lufthansa trebue sa mentind si Tntretina linii aeriene
regionale de interes local care forteaza societatea de a
mentine si utiliza in serviciu material ce nu 1i poate fi
folositor pe marile linii internationale, unde se cere un
material modern de o siguranta absoluta si de un mare
tonaj, Tn plus obligatia de a sustine aviatia sportiva.

Cu toate ca aceste sarcini Tngreuneaza mult desvol-
tarea cat mai rapida a Lufthansei, totus din cele ex-
puse Tn cursul acestui articol, rezulta ca aceasta societate
de trafic aerian este una dintre cele mai mari si impor-
tante dupa glob si ca intentiile si realizarile Lufthansei
sunt Tntr'un plin si vadit progres, ceeace ne face a as-
tepta Tncrezatori publicarea darei de seama a activi-
tatei sale pe anul 1928.

,ROMANIA AERIANA*

pentru numarul prezent al revistei
avand abundenta de materie care nu
putea ramane pentru numarul urmator,
fiind de actualitate, ne-am hotarat sa
dubldm numarul paginilor si astfel
devine numar dublu 12 15 al lunilor
Octombrie si Noembrie 1928.
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LIBERA

VENIND VORB A....

Poftit Tntr'o societate care auzise prea des de poves-
tirile sale razboinice si hotarise de a nu lasa prilej ne-
milosului mosneag sa-si reea firul amintirilor, un ba-
tran general neputand sa-si mai astampere vorbaria,
facu ; ,,Ssst | n'auziti ? par'’ca s'aude un bubuit? O fi
de tun... Venind vorba de tun, imi aduc aminte ca Tn
ziua de, etc., etc., etc., si povestea searbada a batranu-
lui se asternu din nou ca o cataplasma pe rabdarea
oaspefilor. Sunt mai putin primejdios ca veteranul
fiindca de mine poate usor scapa cititorul, Tntorcand
doar coala, dar procedeul meu e tot atat de naiv :
Zilele trecute un Yunker a atins la aterisaj un Cevro,
facandu-i deosebite stricaciuni... prilej pentru mine de
a reatinge chestiunea constructiei, lemn sau metal, la-
muritd de altfel printr'un singur gest pe locul acciden-
tului.

Un spectator, aviator pare-mi-se, privind ciula-
maua de nervuri metalice facuta de Yunker cu aripa
celuilalt, zicea : ,,de ar fi fost de lemn s’ar repara nu-
maidecat”. Cum privirea-i era atintita asupra mea,
mi-am permis sa-i arat adevarul, ducandu-1 spre avio-
nul vinovat unde pilotul, controland stricaciunile pro-
priei sale aripi, marginea cu mana doua patrate de
circa 30 pe 40 cm., ce trebuiau taiate si Tnlocuite.

Aci e adevarul : constructia metalica (de pilda
Yunker-ul si Focker-ul) permite inlocuirea pe un spa-
tiu foarte restrans a partilor stricate, fara mare chel-
tuiala, fara greutate, si cu o eficacitate totald, neeoin-
promitand Tntru nimic soliditatea totului.

Nu e acelas lucru cu avionul de lemn ; poti inlocui
ce e drept o nervura, toata nsa, si la nevoe, Tnadi un
longeron rupt, dar numai provizoriu, si cu conditia sa
nu fie Tntr'un punct unde momentul de flexiune e mare.

Alt punct important este vulnerabilitatea : un lon-
geron sau alta piesa de lemn atinsa de un glonte ples-
neste Tn tanduri si e compromisa definitiv, chiar 1n
momentul atingerei, provocand de cele mai multe ori
prabusirea aparatului pe cand un longeron, o nervura
sau alt organ metalic sunt numai perforate si, Tn foarte
rare cazuri, ar Tmpedeca avionul sa se intoarca din
misiune.

O chestie precumpanitoare, mai cu seama pentru
noi tributari actualmente ai strainatatei, este stocajul,
foarte anevoios cu avioanele de lemn, cand sunt supuse
schimbarilor de temperatura foarte mari din clima
noastra. Un caz personal m'a lamurit Tn aceasta pri-
vinta : construind Tn primavara niste longeroane cu
material declarat excelent la analiza laboratorului,
le-am gasit, In toiul verei, scazute cu 8% Tn dimensiuni
transversale, adica cu 28% ca moment de inertie.

r=
12 100 AIIOOJ _92' bhs 0,716 bh}
12 1000 ~~ 12

Aproape o treime din rezistenta materialului !

Mai este si alta consideratie, si daca a-si fi Tnceput
cu aceasta, nu mai aveam nevoe sa pomenesc de cele-
lalte : s’a preconizat la noi constructia Tn lemn, numai
si numai fiindca avem paduri Tn tard; dar se uitase
un amanunt cu oarecare importanta : aceste paduri nu
produc o faramitura din lemnul necesar constructiilor
aeronautice, lemn care se aduce Tn totalitate din strai-
natate, din America, ca sa fim mai precisi.

Dar atunci? Pentru a lamuri definitiv aceasta
chestie, ar trebui deschisa o discutie larga Tntre speci-
alisti, o discutie punct cu punct, obiectiva, fara parti-
nire si fara prejudecata.

Venind vorba de partinire voi reincepe aici si alta
poveste a mea de anul trecut. Ca o discutie tehnica sa
fie serioasd, ca parerea emisa sa nu aiba aparente de
partinire, ca adevarurile spuse sa nu para atacuri per-
sonale sau interesate, anonimatul trebue exclus defini-
tiv. Cine nu vrea decét binele n’are nevoe sa se ascunda,
meritul lui nu poate sa nu fie recunoscut mai curand
sau mai tarziu.

Atacurile anonime compromit pe autor (nu e mare
paguba fiind data probabila lui valoare morald) si
deservesc interesele reale a cauzei ce pretind sa apere.

Un anonim, zilele trecute, condamna fara apel,
motoarele Jupiter. Ori, aceasta sentintd, de n’ar fi de-
cat pentru cd e anonima, este lovita de suspiciune, sus-
piciunea intereselor unei case concurente. In mod cin-
stit, noi nu ne putem Tncd pronunta pro sau contra.
Deocamdata stim atat, ca mai toate tarile au cumparat
licenta lor.

Destul cu anonimatul. Adevarul, adevaruri chiar,
dar cu raspundere, si cu valoarea ce 'e-o da iscalirea-
Numai astfel apelul la opinia publica poate fi cu rost.
Obiceiul atacurilor anonime necinsteste si compromite
din potriva, In fata ei cauza pe care suntem chemati
s'o sustinem ; perfectinarea intensiva a armei care, n-
tr'un viitor razboi, ne va feri de distrugere.

EMILE R. STURDZA
Inginer E- S. A.

NOTA. — In No. 11 al Revistei, in articolul ,,Pro Domoll a
scapat la cules o frazd ce era intercalatd catre penultima si ul-
tima linie a primei coloane si anume : ,iar pentru a intelege ce
se poate astepta de la meseriasii nostri, 0 vizitd la atelierele
S. I. D. N. A, ei va convinge si pe cei mai recalcitrantill

Facem pentru aceasta cuvenita rectificare.



OARE ESTE CAUZA SUPERIORITATII AVIOANELOR
SI MOTOARELOR ENGLEZE

La noi nu se cunoaste aproape nimic, sau in orice
caz prea putin despre, avioanele si motoarele engleze,
din cauzd cd aviatia noastra poseda aproape numai
avioane franceze, fiindca specialistii nostri, din cauza ca
limba franceza le era mai usor accesibila, au fost a-
proape toti formati in Franta — tot din aceeas cauza
literatura de specialitate 0 avem pe acea francezda — in
sfarsit, din cauza ca propaganda franceza a fost foarte
activd, pe cand cea engleza aproape inexistenta.

Insa dupa atatea raiduri, atadt de mari si atat de bine
reusite, si mai ales dupa succesul rasunator cu ocazia
cupei Schneider, unde un avion englez Supermarine-Na-
pier a atins o viteza de 281.49 mile (aproximativ 453
km.) pe ord, dovedind astfel in mod incontestabil su-
perioritatea lor fata de toate celelalte, ochii specialistilor
nostri au Tnceput sa se Tndrepte si cdtre fabricile engleze-

Superioritatea lor consta in primul rand in selectia Tngri-
jitd cu care se face alegerea materialului prim, de catre ins-
pectorii dela Air Ministry, cari sunt la fiecare din fabrici.

Apoi fiecare, dar absolut fiecare piesa In parte, pe
langa controlul fabricii, mai este supusa controlului
acelorasi organe, care o sigileaza. Ca sa dau un exem-
plu de seriozitatea controlului, voiu lua cazul uzinei
Napier, unde la piesele de otel, fiecare din ele este
supusa la Tncercarea Brunei si apoi cate una, din o
anumitd cantitate, la toatd gama de Tncercari statice
termice, chimice si microscopice.

Mana de lucru, cu toate ca majoritatea pieselor este
facuta de masini automate, in tara in care majoritatea
populatiei este formatd de lucratori si deci uzinele au
posibilitatea de selectionare, este perfecta.

Apoi, in afard de laboratoarele si birourile de studii
ale statului, fiecare din fabrici poseda pe ale sale, unele
posedand chiar tuneluri aerodinamice, in care se dez-
voltda o0 muncd imensa. Fara prea multd reclama, Anglia
a ajuns la rezultatele pe care le vedem si care explica
de ce toatd America de Sud, Rusia si Tnca cateva state
din Europa poseda avioane si motoare engleze. Daca la
acestea mai adaugam intreg imperiul britanic, vedem ca
mai bine de jumatate din tdrile din lume Tntrebuinteaza
avioane si motoare engleze.

Ca sa scot si mai bine in evidenta aceasta superio-
ritate, voiu lua cazul motorului Jupiter, care este fabricat
in 7 tari, din care cel mai bun este insa Jupiter-Bristol
(fabricatia englezd) si aceasta numai din cauza mate-
rialului prim si a constructiei Tngrijite, caci brevetul este
acelas.

Singura critica care s’ar putea aduce produselor engleze
e ca sunt mai scumpe de cat acele similare strdine,
dar, daca tinem seama de calitatea lor, de durata lor de
functionare si de costul minim al intretinerei, vedem ca
aceste calitdti compenseaza cu prisosinta diferenta de pret.

Un ultim exemplu: Sunt motoare Napier, de tipul
,Lion* care au pana acum la activul lor peste 3000 de
ore de zbor. Care motor din lume ar putea sa se mai
laude cu asemenea performante?

Vedem dar, cd prin calitdtile lor compenseaza pretul
putin mai ridicat, ilustrand principiul, care in Anglia se
aplica Tntotdeauna, cd, ceeace este mai scump, este mai
bun!

S.-LT. FOCSA D. DAN

Londra, August

Avion ,, VICKERS-VIVID" cu Motor Napier Lion XI 530 H. P



AVIOANELE ENGLEZE LA CONCURSUL DELA BANEASA

— Pentru prima oara un avion englez executd un raid din Anglia Tn Roméania —

lu ziua de 6 Septembrie a. ¢- ora 535 a. m- pe un
timp cetos si cu o ploaie maruntda, un avion biplan
de recunoastere ,,Vivid” pilotat de capitanul aviator
E- R. Scholefield, avand ca pasager pe mecanicul K-
E. Wright, a decolat de pe aerodromul Croydon-Lon-
don cu destinafiunea Baneasa-Bucuresti, unde a ate-
rizat In perfecte conditiuni in aceeas zi la ora 555 p.
m. neivindu-se nici cel mai mic deranjament pe in-
tregul parcurs, atat la motor cat si la avion-

Jntreprizii aviatori au urmat ruta: Londra, Bruxel-
les, Nuernberg, Viena, Belgrad, Bucuresti, facand
escald la Nuernberg si Belgrad.

Viteza medie a parcursului Croydon-Baneasa a fost
de 218 km. la ora.

Distanta din Croydon si Bruxelles, unde a ajuns
la ora 6.48 dim. a fost parcursa in 73 de minute, cu o
viteza de 275 km pe ord, stabilind astfel un record
pentru care dl- cdp. Scholefield a fost telegrafic feli-
citat de catre guvernul englez si uzinele ,,Vickers” si
., Napier”.

Avionul ..Vickers” reprezinta cea mai recenta cons-
tructie prevazuta cu toate si cele mai ingenioase per-
fectiuni ale industriei de razboiu din Regatul Britanic

Grafie acestor multiple si ingenioase perfectiuni,
»Vivid” inspirda dela prima vedere cea mai desavar-
sitd Tncredere de sigurantd n constructie, ceeacc
se cere unui avion de razboiri si din acest punct de
vedere, nu numai ca poate transporta o Tncarcatura
utila exceptional de ridicata, dar-el asigura si spatiul
foarte mare, necesar manevrarilor echipamentului de
razboiu, Tn bune si usoare conditiuni-

Simplu si precis in- ce priveste maniabilitatea lui,
avionul ,Vivid” executa cu o extraordinara usurinta
cele mai Tindraznefe acrobatii posibile, posedand li-
cenfa de acrobatie a ministerului aerului britanic ;
decoleazd si aterizeaza scurt si Tndeosebi pentru a-
ceasta din urma calitate, viteza la aterizare este foar-
te mica, coborind ,a la parasuta”.

Deosebita importanta prezinta ingeniozitatea siste-
mului de tren de aterisaj : larg si ,fara axa”, cu a-
mortizoare ,,Oleo Pneumatice” si rofi mari ce constitue
rezultatul unei Tndelungate experiente, pentru a face
posibila aterizarea pe teren necunoscut si accidentat
(ca Tn timpul de razboiu).

,»Vivid” este prevazut cu un motor Napier ,Lion XI”,
care, clasat printre motoarele de avion existente, este
de multi ani asezat pe primul rang al motoarelor de

GENERALAY

aviatie din lume. Aceasta comporta egalmente un
mare numar de principii aplicate cu deosebit succes,
la motorul ,,Napier” de 950 h. p., care a contribuit
atat dc decisiv la atribuirea pentru Anglia a cupei
»Schneider” Tn 19277,

faimosul inginer englez LI. Ricordo vorbeste astfel
despre acest motor :

»Cel mai mare rendeinent termic ce a fost vreo-
data Tnregistrat de catre un motor cu explozie a fost
realizat de motorul aerian Napier ce a castigat cupa
»Schneider” in 1927

Motorul Napier ,Lion XI” este capabil a furniza
0 putere do 570 li. p. la 2585 ture pe minut si a ter-
minat cu succes toate probele impuse de ministerul
aerului britanic- Aceste probe au fost cele mai se-
vere din cate se cunosc pentru un motor de aviafie,
constand din 10 perioade de mers, de 10 ore fiecare,
a 477 h. p. adica 90% din puterea nominala (530 h- p.’
de acest tip. urmate de cate o ora de mers la 2585
ture pe minut,- Tn care timp motorul a desvoltat 573
h.

Pe- de alta parte un asemenea moto-
avion de Haviland ..Hound” a stabilit trei recorduri
mondiale, parcurgand 100 km- cu o viteza de 261,171
km. pe ord, purtand o Tncarcatura de 1000 kg. si 500
km- la o vitezd de 255,332 km. pe ora, cu o Tncarca-
tura de 1000 kg. ceeace Tnseamna ca si actualul, re-
cord, pentru aparate purtdnd o greutate de 500 kg.
a fost batut-

Principalul progres ce marcheaza acest ultim motor
»Napier” constd Tn marea augmentafie a puterei ce
s'a putut obfine, nesacrificandu-se nimic din siguranta
lui de functionare : de asemeni este de remarcat ca
acest motor este profilat de asa manierda, pentru a-i
usura instalafiunea la bordul avionului.

Acest avion terminand Tn perfecte condifiuni toate
probele oficiale cerute de cadtre ministerul aerului
britanic cu care ocaziune a confirmat extraordina-
rele lui performante, a fost adaptat atat in aviafiunea
engleza cat si in aviatia altor state straine-

Redam mal jos o specificatie sumara asupra avio-
nului ,,Vivid” .

Greutatea avionului gol teu apa de racire si rezervoarele de
benzind 1613 kg.; Capacitatea rezervoarelor de benzind 950 litri;
incdrcdtura utila posibild, aprox. 1500 kg.; Greutatea pe m. n.
46 klg; Coeficentul de sigurantda 9si 7; Viteza maxima (pe_ora)
240 km.; Timp de urcare la 3000 m. (cu 225 km. pe ora, 11

(minute); Plafon cca. 6000 m.; Durata de zbor cca 13 ore (re-
dus) sau 2100 km.

SOCIETATE ROMANA DE ASIGURARI

GENERALE
CAPITAL SOCIAL DEPLIN VARSAT LEI 50.000.000

FONDURI DE GARANTIE LA FINELE ANULUI 1927 LEI 292.420.000 3
SEDIUL: BUCURESTI, PIATA UNIVERSITATII SI AGENTII IN TOATE ORASELE DIN TARA

ASIGURARI CONTRA DAUNELOR DE:

INCENDIU, GRINDINA, TRANSPORT, 1

ACCIDENTE, FURT S$SI GEAMURI

J  Asigurari de VIATA dupd combinatiu-

nile cele mai avantajoase si Asigu-

rari Populare [0 TRAGER LA SORII LUNARE



Record mondial de distanta

Raidul Italia-Brasilia Ferrarin Del Prete

cu motor F|AT A 22T

Record mondial de durata

Ferrarin-Del Prete, Montecelio, Roma

cu motor F|AT A22T.

RECORD MONDIAL DE IUTEALA ABSOLUTA
De Bernardi, Venezia 31 Martie

cu motor FlAT a S. a

SOCIETATEA NATIONALA

DE

CREDIT INDUSTRIAL

BUCURESTI
STR. BANCA NATIONALA No. 8

CAPITAL SOCIAL LEI 500.000.000
DEPLIN VARSAT

CREATA PRIN LEGEA DIN 19 IUNIE 1923

CU PARTICIPAREA STATULUI SI A W

BANCII NATIONALE A ROMANIEI

PENTRU I

PROCURAREA DE CREDITE IEFTINE
INTREPRINDERILOR INDUSTRIALE
DIN TARA

RALLYE DIN MONTECARLO
19—20 lanuarie 1928 (km 3030) 1 si 2

absolut FIAT 509

|l saptelea Conn international al Clubului

JAUTOMOBIL ROMAN"
5-9 lunie 1928 (km. 2000) I«

absolut FIAT 509

Concurs au to-turism al Basarabiei
8-9 Sept. 1928 (km. 450 1°

absolut FIAT 520

HYDROCALORIA

SOCIETATE ANONIMA

BUCURESTI 3
SOS. STEFAN-CEL-MARE No. 158
TELEFON 227/79

FURNIZEAZA:
Tot felul de aparate masuratoare

pentru

APA, PETROL, COMBUSTIBIL
LICHID, etc.

APARATE TAXAMETRE
,,fIRGO"

Materiale si masini technice
de orice fel



UZINELE DE FIER SlI

DOMENIILE

Societate Anonima — Capital SoJal Lei 750.000.000

Fier de comert Grinzi si U, Fier fa-
sonat, Table groase si mijlocii, Sini
si material marunt pentru ecartament
normal si Tngust.

Schimbatori, Macazuri, incrucisari, Po-
duri si alte constructii de fier.

Osii, bandaje, perechi de roti complete,
pentru locomotive si vagoane, garnituri
de roti si roti din otel turnat pentru linii
Inguste.

LOCOMOTIVE pentru ecartament normal  §i  ingust

Piese turnate de fontd, piese turnate din otel
si piese forjate péna la greutatea de 30

tone bucata, suruburi, buloane, trifoane,
crampoane.

ELEGTRO-MDTOARE, DINAMURI, GENERATOARE

Transformatoare, instalatiuni complete de
centrale electrice, industriale si comunale,
electrificari de orase. Echipament electric
pentru industria petrolifera.

ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU

APARATE SI UNELTE DE SONDAJ

orice sistem

Armament si Munitiuni, Pluguri si alte
unelte agricole, Lopeti, Sape, ,,Nicovale*,
etc., etc.

Mine, fabrici si domenii la:
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVITA, etc.

Reprezentanta Generala ,SOCOMET"

Societate Comerciala Metalurgica S. A.

- Bucuresti, Calea Victoriei No. 51

Telefon 10/98 — Adresa Telegrafica ,,.SOCOMETAL®. — Telefon 47/24

BANCA SI CASA DE SCHIMB

A. IIADIMI 11 SOHH

CERNAUTI
Str. REGELE FERDINAND No. 24
FONDATA IN ANUL 1867

Telegrame: BADLENBANK
TELEFON No. 416

,CARMEN"

FABRICA DE GHETE, S. A
ORaDJ™~MaRE

CONFECTIONEAZA:

PANTOFI DE DAME
si GHETE DE COPII
IN CALITATEA CEA MAI BUNA

Vizitati

Centrala: BRASOV Sucursala: S GHISOARA

REPREZENTANTA GENERALA

UZINELE DE FER ,,VLAHITA* S. A

INTREBUINTATI numai

" SCHMOLL PASTA

BRASOV

CEARA PENTRU PARCHETE,
CEARA PENTRU MOBILE

UNSOARE CAUCIUCATA PENTRU PIELE
- SI HARNASAMENTE -

PREMIATA DE 36 DE EXPOZITII
9 MEDALII DE AUR

CINEMATOGRAFUL PALATULUI
CERNAUTI

Sala frumoasa, aerisita. — De doua oi*l pe saptamana program nou

2z

w



AfflICO

bucuresti
STRADA DOAMNEI, 20
TEL. 346/75 n 1 1 -*

SCULE SI UNELTE
ARTICOLE 1ECHNICE
MASINI DE TOT FELUL

INSTRUMENTE Sl
APARATE DE PRECIZIE

. SECTIUNE SPECIALA
AERONAUTICA

Arase

1

————— i

SOCIETATE ANONIMA

Capital si Rezerve Lei 115.000.000

—r—

Centrala |ASI
Sediul: BUCURESTI

| Sucursale: CERNAUTI, GALATI,

CHISINAU, BALTI, CETATEA ALBA,
t ROMAN, BRAILA, RENI, TIGHINA si !

E TARUTINO.
1 Mntrepozite : 1ASI, ROMAN, RENI si

BALTI. ,
> R I

t
Telegrame : ,,MOLDOBANCA"

J N
t Face orice fel de ¢

operatiuni de Banca

juiomoDiiul cel mai imn pentru prejw piahi”
Trei typuri diferite de 6 cil.
Toate montate pe 7 paliere

ADVANCED SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

SPECIAL SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

STANDARD SIX

(MOTOR CU SUPAPE LATERALE)
Reprezentant Cenerel:

CONSTANTIN S. MIHAESCU

CENTRALA: Sir. waiter IifarJclreanu, 2 his. Telefon 97/72
EXPOZITIE ATELIER sI GORAJ: Sir. Cobaicescu, 95. Telefon 5 67
GARAJE: Str. Or. Felie, 96 sl str. or. Sergiu, 38. Telefon 1017

BUCURESTI
Adresa Telegrafica: NASH, Bucuresti



SOOETITE MM PEHTRU DISTRIBUIREA PRODUSELOR PETROLEULUI

BUCURESTI. — Str. General Budistemu No. 11 bis. — BUCURESTI

B WJ CELM——NULE|

\// AUTOMOBILE
ULEIURI SPECIALE PENTRU:

MOTOARE DE EXPLOZIE
MOTOARE DIESEL
TRACTOARE

UItiPKIALMNTRbAIIIONOBIU

S| AGRICOLE
DIM FABRI1CATI1U\EA SOCIETATILOR ;

STEAUA ROMANA, ASTRA ROMANA si ROM.-AMERICANA

~ DE VANZARE a depozitele societatel noastre, la principalele garaje, depo-
Zite (e benzind i magazing de automobile din tara

_____Bjp™ ag™gS MTffiB. ——B__ EEsaMat
UZINILE METALURGICE UNITE

,» 1 I TAN, NADRAO, CALAN"

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

Capital Lei 300.000.000 deplin varsat ——

Adresa telegrafica: METALUNIT
Telefon 51/39, 83/25

Uzinele TITAN, Galati. = NADRAG, Gavojdia
CALAN, Criseni, Muntele Ferdinand-Minele de FierTeliuc

Uzinele noastre produc:

Tabla neagra.—Tabla plumbuitda. — Tabla galvanizata Fonta,—Fier laminat.—
Cuie si sarma Toate articolele de tucerie, Plite, Ceaune, Sobe, Tuburi pentru
canalizari, scurgeri, etc.

Din Minele dela TELIUC se extrag peste 6000 vagoane de fier anual

Toate aceste produse se desfac prin: Soc. ,,.SOCO.viet".
Reprezentanta noastra generald, Bucuresti, Calea Victoriei 8 si Biurourile de vanzare
0. AUSSCHNITT & Co., unul la BucUresti, Str. Clemenceau 8 si altul la Galati
Sir. Portului pentru rayonul Moldova si Basarabia. 0
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Hidroavionul ,,SAVOIA*“ SANTA-MARIA

*
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CELE MAI' IMPORTANTE UZINI DE AUTOMOBILE DIN EUROPA

CONSTRUESC:
Automobile de turism, — Autocamionete. — 7lutoca-
mioane. — Autobuze. — Automaturatoave. — Autostropi-
toare. — Tlutopomve contra incendiului. — Autocotigi
pentru gunoaie-— Tractoare nentru Remorci si neutru
Motocultura. — Tanburi pentru armata. — Motoare
industriale si marine.

MOTOARE
_

PENTRU

AVIATIE

REPREZENTANTI GENERALI
CRISTEA & C-ie

BUCURESTI. — No. 88, Calea Victoriei No. 88. — BUCURESTI
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Mvioanele de pasageri

cg/g mMmat sjjure,
confortabile si economice !

N. V.NEDERLANDSCHE VLIEGTUIGENFABRIEK

,FOKKER” VLIEGTUIGEN >
AMSTERDAM-HOLLAND

ROMANIA AERIANA** apare Tn 10.000 exemplare Tip. Ziarului «UNIVERSUL»
Str. Romana, 171 — TeieL 213)23 Ad-tia Prel. Polona. 17 — Telef. 20891



