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NOUL SPRIJINITOR AL AVIATIEI

,» Romania 7ieriana‘“, cave oglin- legate de interesele superioare ale
deste Tn campul social complexul RPARRREr NJITIONJILE, Romania
problemelor aeriene vede Tntransul o che-
in Roméania, ocrotita zasie mai mult Tn Tn-
Tn sfortarile sale de tarirea bratului ei ar-
prestigiul fnaltei Re- mat,
gente, sub al carui ,,Romania 7leria)ia“
patronaj apare, aduce se realieaza la acest
prin aceste randuri omagiu general si nu
omagiul colaborato- se Thdoieste ca noul
rilor sai, distinsului Ministru de R3sboi va
ostas care este d-I ge- acorda tuturor pro-
neral de divizie Henry blemelor aeriene tot
Cihoschi. Ministru de Razboi Henry Cihoschi sprijinul de care este

Rdus Tn fruntea departamentului insufletit, asa cum Il-a dat si altor
razboiului de consideratiuni strans probleme de interes national.

ROMANIA AERIANA"



RASPLATIREA MERITELOR

Oricat ar fi vremurile de instabile, sioricat
am parcurge timpuri exceptionale totusi va-
loarea si meritul personal strabat prin toa-
te greutatile si se aseaza tnsjarsit la tocul
binemeritat.

In capul aviatiei roméanesti se afla o perso-
nalitate Tndeajuns de profilata, prin toate a-
cele atribute cu cari sunt dotati oamenii rari.
Este vorba de D-1 G-l de divizie V. Rudeanu
inspector G-l aeronautic. D-sa printr'’o con-
ducere plina de competenta, bazata pe mul-
tiplele titluri ce poseda, a organizat avia-
tia nationala, pe care a gasit’o Tntr’o stare
haotica, ducand’o la apogeuri ce au impus’o
chiar Tn fata streinatatei.

Alu se putea ca distinsul Colonel Rudeanu
din timpul razboiului, atasatul roméan pe
langa marele cartier aliat, care s’a ilustrat
si s’a impus franco-englezilor pin solutiunile
ce emitea, fiind citat astazi Tn tratatele lor,
sa nu fi desavarsit Th prezent opera ce-i fu-
sese Thcredintata: reorganizarea si Thaltarea
aviatiei notionate,

Meritul Tn aeronautica, al D-lui G-l Rudeanu
este dublu, caci Tn afara de a fi condus com-
petent partea technica a acestei noui arme de
lupta, dar s’a identificat cu sufletul zburato-
rilor Tntelegdndu-t, sustindndu-le moralul,
zburand adesea cu ei prin vazduhul Tnselator.

D-lui G-I Insp. de armata Rudeanu, i seda
toresc multe inovatiuni fericite Tn aviatie al
caror rezultat este Th afara de orice contes-
tatie. Easadnd ta o parte judicioasa achizi-
tionare de avioane proprii nevoilor tarii

noastre, D-lui Generai i se datoreste marirea
personalului navigant prin sustinerea de
aproape a scolilor de pilotaj si Th special prin
creerea scoalet superioare de perfectionare
a zborului, de unde au esit serii Tntregi de
eminenti piloti de vanatoare. Jl/lulti au privit
cu scepticism aceasta inovatie, dar astazi cand
rezultatele sunt mai mult decatevidente, gla-
surile au amutit. Tot D-lui General i sedato-
reste Tnfiintarea recenta a scoalei de mecanici
de avion.

Succesele repurtate de aviatorii nostrii Tn
concursurile europene si In raidurile stra-
lucite sunt datorite tot manei dibace de orga-
nizator a inspectorului aeronautic.

D-1 General de Divizie Vastle Rudeanu pleaca
astazi dela Inspectoratul General Aeronautic
pasind o treapta mai Tnalta Tn erarhia mili-
tara, TncredIintandu-t-se comanda unui inspec-
torat general de armata.

,ROMANIA HERIIJMA", organul popular ae
propaganda aeronautica saluta cu toata cal-
dura noua demnitate. In inspectoratul de ar-
mata de curand creat, D-l General Rudeanu
Tsl mentine aeronautica sub controlul D-sale.
Suntem convinsi ca de acolo din Tnaltimea
scaunului ce ocupa, D-sa va veghia mai de-
parte pentru Tndrumarea si propasirea
acestei nobile arme. Urmasul D-sale la Insp.
Technic va fi desigur calauzit de aceleasi
sentimente ca sl predecesorul sau.

Incheiem randurile de fata transmitand
Tnca o calduroasa felicitare pentru aceasta
binemeritata Tnaintare.

ROM. AER.

PRIMA SCOALA DE MECANICI

In sfasit a luai fiinta si la noi, prima scoala de
specializare a mecanicilor de aviatie, care a fost
inaugurata n ziua de 8 Noembrie la Arsenalul Ae-
ronauticei dela Cotroceni. Scoala aceasta era o nece-
sitate de mult simtita, necesitate care tarziu se in-
faptueste, dar totus mai bine tarziu decat niciodata.
Aniafia pe langa pilofi destoinici are nedoc Si de me-
canici destoinici cari sa asigure bunul mers al mo-
toarelor.

Romania Aeriana s’a facu! de mult ecoul acestei
nevoi care astazi trece in sfarsit la realiza e, prin

straduinfa Inspectorului General Aeronautic, d. ge-
neral Rudeanu. Mulfumim deci d-lui Inspector pentru
aceasta Tnfaptuire si suntem siguri ca deodata cu
noi este fericita si multumesti si intreaga aeiafie
romaneasca, care paseste astfel sigura pe calea pro-
gresului. O scoala de aviafie in plus, si in deosebi
0 scoala de specializare a mecanicilor este un eve-
niment nou in aeronautica noastra, si 1l subliniem in
mod particular. Ne bucuram deci cu toata sinceri-
tatea si dorim progrese cat mai apreciabile.

RED.



RAZBOIUL AEROCHIMIC

PROBLEMA MASTII CONTRA GAZELOR DE LUPTA

Din punct de vedere al constructiei adica al modu-
lui cum filtrul este fixat la masca, mastile filtrante
uscate se pot reduce la trei tipuri principale :

a) Filtrul Tnsurubat direct la masca (tip german).

b) Filtrul legat direct la masca (tip rus).

c¢) Filtrul purtat Tntr'un sac si legat cu masca prin-
tr un tub elastic (tip englez).

[ ipul german si rus au dcsavantajul ca filtrul fiind
atasat direct de masca, o trage n jos, putand-o deplasa
sau chiar rupe. Aceste filtre trebue sa aiba insa dimen-
siuni mici si deci durata si eficacitatea lor vor fi redu-
se. Tipul englez din contra, are avantajul cd se pot da
filtrului dimensiuni mai mari, sporind durata si efica-
citatea de protectie. Acest avantaj este hotaritor atunci
cand este vorba de a confectiona masti destinate arma-
tei. Pentru populatia civila Tnsa, se pot adopta masti
mai simple de tipul german sau rus. care sa permita
deplasarea individului clin zona prea infectata Tntr'o
alta mai putin toxicd sau neutrd. Este evident ca acest
principiu care se poate aplica populatiunei civile, nu

este aplicabil armatei — combatantilor, in special —
care sunt legati de anumite poziituni pe care nu le pot
parasi.

In rezumat clar, modelele moderne de masti fil-
trante pentru uzul curent, sunt mastile uscate de tip
englez pentru armata si tipul german sau rus, pentru
populatia civila. ")

Sunt unii indivizi care crezandu-se savanti isi in-
chipuesc cd pot inventa dispozitive 3peciale de protec-
tie si Infierbéntati de romanele lui Jules Verne, dau
curs liber unei imaginatiuni — am putea zice bolnavi-
cioasa — uitand ca traesc pe pamant si printre oameni.

Sa lasam dar pe acesti inventatori si pe poeti a um-
bla prin norii dupa cer, iar noi sd@ ne gandim cum vom

. ¥ Este evident ca si_ populatia _civila poate _adopta
tipul de masca al armatei (tip englez). Acest material insa
costd, mai mult, asa ca date fiind conditiunile diferite in
care sunt puse a se proteja armata si populatia civila, se
poate adopta pentru aceasta, un tip mai simplu.

de Colonel POPESCU E. GEORGE, Seful S. A. C. G.

umbla prin norii 8¢ gaze care din nefericire nu se urca
la cer, ci din contra se lasa cat mai jos, pe pamant.

Pana cand stiinta va face noui salturi, realitatea
este asa cum am prezentat-o noi mai sus 1 sa ne prega-
tim a face clar fata acestei realitati brutale cat mai
bine, cu mijloacele pe care stiinta ni le pune la dispozi-
tie In prezent si sa ne tinem la curent cu evolutia stiin-
tei si tehnicei Tn viitor.

Aceasta este solutia logicd si rationala care ne va
pune' la addpost de surprizele- pe- care nu le vad destul
de bine visatorii si inventatorii de cafenea.

A fixa Tnsa tipul general de masca ce urmeaza a fi
adoptat, nu este suficient. Fie care tara si armata tre-
bue a avea in vedere situatia sa speciala care va avea
o influenta hotaritoare asupra detaliilor de constructie
ale- mastel.

Aici treime- a fi concentrata atentiunea specialisti-
lor spre a gasi solutiunile cele mai practice si convena-
bile tarei respective.

Ar fi o gresala nepermisa ele a lua masca franceza,
englezd, etc. asa cum se prezinta si a o adopta ele ex. la
nol, construind fabrica conform acestui model Sau fa-
cut astfel de greseli in alte- tari si nu trebue sa le repe-
tam si noi. Vom accepta modelul numai ca forma gene-
ralda asa cum am aratat mai sus, cand ne-ain pronuntat
pentru tipul englez de adoptat la armata; in ceeace pri-
veste Tnsa detaliile de constructie, vom tine scama ca
suntem romani, ca trdim Tn Romania si ca fabrica ce
se va monta, este destinatd a produce Tn primul rand
masti pentru a fi utilizate Tn Romania. .

lic consecintd, vom avea in vedere la stabilirea mo-
delului dc- masca nationala :

1) Bogatiile tarei noastre. Vom construi masca asa
ca sa contind cat mai multe materiale — dacd va fi
posibil, chiar toate — din cele existente la noi ; in felul
acesta ne vom sc utura de jugul strainatatei si vom sti-
mula Tn acelas timp productia tarei noastre.

Oricine- va pierde clin vedere acest principiu, va
comite o greseala ele neertat si va face In acelas timp
0 operda nepatriotica, punand .natiunea tocmai in mo-
mentele cele mai grele, la discretia strainatatei.

2) Mentalitatea soldatului si cetateanului roman ca-
re diferd de acea a germanului, francezului, englezu-
lui. etc.

5) Climatul tarei noastre care bun sau rau. nu poa-
te fi modificat si trebue deci ca noi oamenii s@ ne a-
daptam acestui climat in toate ocaziunile

In adoptarea modelului de mascd, climatul tarei
joaca un rol extrem de important si am avut neferici-
rea sa constatam cd uneori nu sa tinut seama de acest
factor important.

Este evident ca furnizorii streini de masti au tot
interesul de a-si plasa marfa lor ; suntem chiar Tndrep-
tatiti a banui ca dansii vor fi foarte satisfacuti ca ma-
stile furnizate sa nu corespunda climatului tarei careia
au fost livrate, de oarece Tn acest caz, mastile- se vor de-
grada. repede si deci vor trebui sa, fie Tnlocuite; ocaziu-
ne clar pentru furnizori de a realiza noui beneficii.

Nu putem sa-i acuzam pentru o astfel de proceda-
re ; fiecare Tsi face interesele sale si este probabil ca si
noi romanii, Tn cazuri similare, am proceda la fel. Meu
talitatea si educatiunea natiunilor este- inca departe de
idealul pe care 7i canta visatorii si poetii. Ideal care
consta in punerea intereselor altuia deasupra interese-
lor proprii.



romania aeriana

Ca si Tn cazul deja amintit mai sus, trebue sa ne
coborim din sferele Tnalte ale idealului, pe treptele de
jOs ale realitatei si sa ne conformam acestei realitati
chiar dacd nu o aprobam.

lu consecinta dar, daca furnizorii Tsi fac interesul
lor — cum de altfel au dreptul — trebue neaparat ca
si clientul sa si-l faca pe al sdu. Aici std toatd abilitatea
si mestesugul satisfacerei intereselor reciproce.

Daca revenim la climatul (drei noastre vom spune
furnizorilor de masti — daca nu stiu sau nu vor stie —
ca la noi avem variatiuni mari de temperaturd : iarna
ajungem la — 28" si chiar — 30° iar vara, la -j--0°, -t-45°,
-|-50° si chiar ceva mai mult. Vom spune deasemenea
ca avem uscaciune mare, dar si umezeala tot asa de
mare.

Furnizorii streini poate se vor Tnspdaimanta si mai
ales cei care sunt bbisnuiti a trdai pe Coasta de azur,
vor zice cd Tn Roméania este un adevarat infern.

liste evident ca aceste aprecieri nu pot avea nici o
influenta asupra noastrd ; pe noi romanii, nu ne ns-
paimanta acest climat, de oarece nc-am obisnuit foarte
bine sd traim n (ara noastra asa cum ne-a lasat-o Dum-
nezeii.

Care va fi insa concluzia practica in cazul care ne
intereseaza ? Vom refuza net a confectiona masti din

materiale care nu rezistd acestui climat. Vom refuza
de exemplu fara discutiune, a Tntrebuinta cauciuc ca-
re sa nu reziste decat la un frig de —15" care, daca poa-
te conveni altor climate, la noi trebue exclus cu desa-
varsire. Se vor supara probabil unii furnizori, vor pro-
testa oficial sau prin culise, altii mai rautaciosi vor
cauta chiar a Tntrebuinta manevre oculte pentru a dis-
credita pe cei care stau in calea intereselor lor : clientul.
— noi Tn cazul de fatd — trebue Tnsd sa fim intransi-
genti de oarece numai astfel ne vom servi bine tara.
Vom spune dar furnizorilor : ,,Aceasta este situatia si
tara noastra; vreti sa va faceti interesele, aveti tot drep-
tul — dar sa le faceti si pe ale noastre. Alta solutie nu
exista".

Procedand Tn acest mod, nu putem fi acuzati de
sicana ; din contra chiar furnizorii cei mai Tndaratnici
vor sfarsi prin a ceda, prin a se convinge de dreptatea
cererei noastre si, pe langa rezultatul practic ce vom
obtine dotdnd armata si natiunea cu materia] bun, vom
castiga Tn plus si stima Tnsusi a acestor furnizori, stiut

fiind ca chiar Tn rasboi, cel doi dusmani ajung a se<

stima reciproc atunci cand fiecare constata la adver-
sarul sau o Tntelegere perfectd a situatitinei, o compe-
tenta deosebita Tn alegerea mijloacelor de lupta si mai

ales un devotament nelimitat in serviciul cauzei pro-
rii.
b In afara de cele aratate mai sus, sunt Tnca de avut
n vedere si alte corisideratiuni, a cdror necunoastere
sau omisiune poate da nastere la adevarate erezii de
care ar putea profita — in paguba (arei — tot vanato-
rii de milioane ; vom detalia mai jos cele mai impor-
tante din aceste consideratiuni, ramanand ca pentru
rest — cine va dori — s& se 'documenteze Tn literatura
de specialitate.
1. — Este imposibil a construi o masca filtranta uni-
versala adica astfel incat sa faca fata in orice ocaziune.
Acest adevar brutal si de natura a ne face sa ne
indoim de eficacitatea mastilor filtrante este totusi o
axioma- Multi nii 7l cunosc si atunci se dedau prin ziare
si reviste la speculatiutii inutile, recurgand chiar la in-
vective si insulte la adresa acelora care isi dau bine
seama ca atunci cand este vorba de o axioma, este de
prisos a polemiza si a-si pierde timpul cu teorii scar-
bade.

Ca adevarul de mai sus este 0 axioma, aceasta re-
zulta chiar din definitia ce am dat la Tncepui mastilor
filtrante.

In adevar, definitia a fost formulata astfel : Mas-
tile filtrante permit individului sa respire aerul exte-
rior dupa ce insa il filtreaza in prealabil de gaz, cu a-
jutorul unui filtru special.

Prin urmare, conditia esentiald pentru buna func-
tionare a unei masti filtrante este ca in atmosfera res-
pirata de individ sa existe aer curat amestecat cu gaz.
Dar daca in acea atmosfera nu va fi de cat gaz? Este
evident ca in acest caz, cea mai perfectd masca filtran-
ta din lume, nu va putea oferi individului decat tot gaz.

Chestiunea concentratiei gazului in aerul de respi-
rat .are o importanta capitala in cazul mastilor fil-
trante, prin opozitie, cu mastile izolante la care, aceasta
problema nu se pune. Aceasta concentratie poate va-
ria de la 0% la 100% si daca in cazul concentratiei de
100% se poate spune cu siguranta absolutd ca durata
si eficacitatea mastei filtrante este zero, nu se poate
spune totusi — cum sar parea la prima vedere — ca
in cazul concentratiei de 0%, durata si eficacitatea
mastei, vor fi nelimitate, de oarece intervin si alte cau-
ze In epuizarea mastilor, |ot ceeace putem Spune pen-

-tru o masca filtranta este ca durata si eficacitatea sa
vor fi cu atdt mai mare cu cat concentratia de gaz va
fi mai micd si vor tinde cdtre o limitd care variaza cu
modul de organizare al filtrului. Progresul si perfec-
tionarile de realizat la 0 masca filtranta, se refera dar
In sporirea cat mai mult posibil a acestei limite-

(Va urina)



Consideratiuni asupra diferitelor aviatii la expozitia
internationala din BERLIN

Despre formidabila industrie germana aviatica ex-
pusa la salonul din Berlin, am mai amintit in numarul
nostru trecut.

In afard de cele trei mari firme transoceanice Jun-
kers, Rohrbach si Dornier, in afara de cele vre o cin-
cisprezece case germane asemenea reputate, standul
uzinelor Rumpler a atras privirile Tn mod deosebit
cercetatorilor, desi nan fost expuse aci decat planu-
rile si crochiurile monstrului aerian care este in curs
de constructie, ce va apare la anul, si care — se zice—
va rezolva complet problema navigajiunei aeriene tran-
satlantice, la Tnaltimi considerabile.

Ca si proectul casei Breguet, Rumpler utilizeaza
spatiul din grosimea aripei, circa 2m. 50 pentru cabi-
nele pasagerilor, motoarelor, accesurilor, etc. Uriasul
aerian va avea 10 motoare cu clici propulsive a cate
1000 h. p. unul, anvergura (lungimea aripilor) 88 m,
greutatea totald 15.000 tone, parcurgand o viteza me-

*
* *

Spania sa afirma din ce Tn ce mai mult ca o tara viabild
in toate domeniile, deci si Th materie de aviatie. Inventia
inginerului Cierva, autogirul care emite >noui teorii aero-
dinamice, si care a stabilit frumoase raiduri si perfor
mante, demonstreaza pana la evidentd, teza ce 0 sustinem
cd Spania tinde sda fie In curand una din fortele aeriene
ne contestate. Inpuls miiscédrei aeriene spaniole 1i da chiar
principele mostenitor, Infantele Spaniei, care ca pilot pa-
sionat face trajeuri aeriene prin centrele mari ale Euro
pei. Consecvent politicei aeriene spaniole, pare-se ca diri-
jabilul Zepelin L. Z. 127, cel ce a repurtat succese recente
transatlantice, va fi achizitionat de Spania pentru trafi
cui aerian Tntre metropola si tarile latine sud americane.

La expozitia internationalda aviatica din Berlin, Spania
fara sd fi exhibat avioane si piese in marime naturald,
totusi irin machetele, tablourile si graficele expuse, a
putut atrage deosebitul interes al vizitatorilor. Prin tech-
nica sa si studiile cu totul originale, pe langa amintitul
autogir Cierva, a facut senzatie asemenea si tentativa do
aia.ptiune a unui motor Diesel la un avion. Natural daca
ideea ar putea avea aplicabilitate, s'ar stabili revolutiune
in materie de energia necesara zborului. ldeea frapanta,
la prima vedere, a dat mult, de discutat cercurilor de tech-
nician!. Cum nimic nu trebue sa surprinda in materie de
progrese aviatice, nici tentativa technicei spaniole nu poate
parea lipsitd de interes. Timpul va demonstra.

die de 500 km. pe ora. Jntr insul vor putea calatori 155
de pasageri plus 55 oameni de serviciu, mecanici, pi-
loji, etc.. Pe aceasta nava aeriana nu va lipsi nimic
din confortul modern precum cabine de dormit, cu-
loare de promenada, sali de masa, de fumat, etc.. Con-
sulttnd numai proectele si ascultand numai explica-
tiunile inginerilor reprezentanti ai vechei case ger-
mane de aviatie, ramai entuziasmat. Ce va fi Tnsa ia
vazul Tnfaptuire! acestor marete proecte ?

Din partea casei Rumpler, cea care inca din 1910
studiaza problema zborului dand faimosul ,, Taube“ in
forma de porumbel, care | am avut si noi la aerodro-
mul militar Cotroceni, Tnainte de razboi, si care a fost
Tntrebuintat de germani si in razboiul mondial, avem
dreptul sa asteptam numai rezultate bune si pozitive.

Reproducem alaturat schitele casei Rumpler Tran-
socean Flugboot, precum si o viziune a uriasului 1in
zbor.

Casa Fokker la marea expozitie din Berlin, n'a expus
mai nimic am putea spune, decat un stand cu reprezen-
tari grafice si reproductii fotografice ale admirabilelor a-
vioane olandeze.

Pe cat de extinsa a fost expunerea produselor Fokker
la al Xl-lea salon de aviatie din Paris pe atat de inexis-
tentd a fost la expozitiunea benlinezd. Cauzele se cunosc.
Casa Fokker ar avea litigii financiare cu statul german,
si de teama unei confiscari s'a ezitat a se trimete avioane
in naturd. In orice caz pentru vizitatori este o pierdere de
a nu fi avut prilejul sa admire si sa traga concluzii prin
comparatii asupra minunatelor produse ale uiinelor din
Amsterdam.



Rusia sovietica se afirma asemenea in mod remarcabil
ocupand cu avioanele sale unul din cele mai bune colturi
ale halei a Il-a, din I. L. A. Asupra pancartelor si tablou-
rilor sinoptice de dimensiuni enorme, sugestive, si cari
marcheaza legaturile aeriene intre Rusia si Germania am
mai amintit in numarul trecut ad revistei noastre. Ase-
menea am mai amintit, si gasim ca nu este lipsit de in-
teres s'o repetam, cd mai toate avioanele expuse, in care
duraluminiul predomind, avand multe Tnrudiri cu Jun-
kers-ul, au vadite caracteristici militare, desi s'au facut
eforturi spre a se camufla acestea sub masca comerciali
zarei. Un avion sanitar de dimensiuni particulare, dotai
cu tot confortul pentru raniti si personalul medical, de-
monstreaza pare ca tendinta pacifista a vecinilor nostrii

SALONUL AERONAUTIC

Consecventa hotararilor de a deschide Tn fiecare-
an salonul sau aeronautic Franta si-a inaugurat si
anul acesta Tn prezenta Presedintelui Republicei al
unsprezecelea salon aeronautic.

In acord cu saloanele anterioare, cel din anul a-
cesta s'a caracterizat si mai mult prin aspectul .sdu
net international, aspect care trebue sa ramana si de
aci Tnainte constant la toate saloanele viitoare. La fel
ca in anii precedenti au expus la salon produsele in
dustriilor lor Anglia, Italia, Olanda si Ceho-Slovacia,
noutatea acestui an a fost expunerea produselor indu-
striei germane, ale carei mari case au tinut sa fie re-
prezentate fie prin aparate In adevar grandioase fie
prin modele foarte interesante.

Cum era natural Franta a expus cel mai mare
numar de aparate si modele, Tncepand cu avioanele
de vanatoare si sfarsind cu hidroavioanele Tnzestrate
cu puternice motoare.

In general urmarind evolutia materialului Tntre-
buintat in constructia aeronautica, esti frapat de pre-
ponderenta si progresul realizat de constructia me-
talica. Tipurile care caracterizeaza constructia meta-
lica Tn mod complect sunt Junkers si Wibault, la care
in afarda de schelet si imbracamintea aripei si fusela-
jului sunt tot metalice. La majoritatea tipurilor de
avioane expuse, scheletul este metalic, aripile fiind
Tmbracate Tn panza sau in metal iar la unele in placaj
spre exemplu Hanriot.

Din punct de vedere al formei monoplanul ocupa
primul loc, multumitd superioritatii calitatilor sale
aerodinamice precum si avantajele pe care le ofera
fabricatia si intrebuintarea sa. Totodata vedem nume-
roase sesquiplane, care prezinta solutia intermediara

dela rasarit. Si aci este o camuflare de intentii. La ex-
pozitia sovieticd gasim — trebue s'o recunoastem — lau-
dabilul efort al industriei nationale. Avioane dotate cu pa-
tine pentru regiunile Tnzdpezite. Se naste intrebarea de ce
oare si la noi nu se adopteaza asemenea sky-uri cand stiut
este ca pe an cateva luni pamantul este acoperit de za-
padd. N'ar fi oare bine sa fim prevazatori ?

Standul rusesc mai oferd cercetdtorilor si viziunea unei
sanii cu motor care cu ajutorul unei elici propulzive poate
atinge viteza de 100 km. pe ora. Interesant.

In ultima analiza produsele aviatice rusesti, ajutate de
mana germana, fard indoiald, prin industria sa infiltrata
se prezinta in mod vrednic de luat in considerare. Trebue
sa fim cat mai atenti noi romanii asupra acestui punct.

AL. B.

DIN PARIS PE ANUL 1928

Tntre monoplan si biplan dar care nu prezinta asa de
mari avantaje, caci prin disimetria celulei sale reme-
diaza futrucat-va soliditatea aripei care este superi-
oard inonoplanului, dar este inferioara biplanului,
deci pentru constructori acest tip prezinta din punct
de vedere al explotarei inconvenientele biplanului
fara a da avantajele monoplanului.

In cazul alegerii unui tip de avion, trebue sa ti-
nem seama de o multime de factori si cari sunt : per-
formante ca viteza, plafon, razd de actiune, dupa a-
ceia amenajari si transformari usoare din tip comer-
cial Tn militar si invers, greutate si Tncarcatura, cost,
usurinta demontarei, usurinta transportului si a re-
paratiei, etc. La biplane aripele sunt fixe, la mono-
plane sunt Tntrebuintate aripi pliabile, tip semide-
montabil sau tip demontabii.

Problema reducerii rezistentei pasive a fost si
este studiatd. Tn mod amanuntit de toti constructoril,
aceasta fiind unul din dezideratele spre care tinde
constructia noua a avioanelor. Excluderea a tot
ceacc este de prisos, este studiat Tndeaproape, iar
substituirea pieselor gasite in plus prin altele este
urmarita in deaproape spre exemplu: la hidroavionul
tip Macelii cu care Bernardi a reusit sa depdseasca
viteza de 500 km. la ora, fuselajul si floteoarele au
fost perfect profilate, iar aripele constituiau si radia-
torul motorului de 1000 H. P.

Importantele rezultate obtinute de aviatie din
punct de vedere al raidurilor si performantelor in
Tnadltime si duratd sunt datorita progreselor realizate
Tn constructia celulei precum si perfectionarei la care
a ajuns constructia motoarelor de avion.

Gratie calitatilor de constructie s’a ajuns la re-



cordul de durutd de sbor iara oprire ( escala) de 65
de ore de sbor continu, iar recordul de viteza depa-
seste 500 km. la ord, asemenea multumita progresu-
lui realizat in constructia motoarelor s’a putut efec-
tua traversarea Atlanticului in ambele sensuri in
sboruri de cate 40 de ore, iar Tnconjurul lumei sa
facut cu o singura schimbare de motor.

In prezent se cere industriei sd realizeze motoare
care sa dea viteze de 3000 de ture pe minut la tem-
peraturi care sa varieze Tntre -j- 252° si — 50°. Actual-
mente greutatea pe cal putere este inferioara lui |
kg., pentru un motor gol (ne montat pe avion), iar
consumatia de benzind pe orda se cuprinde Tntre 250
pana la 210 grame pe cal putere, iar cea de ulei Tntre
12 pana la 5 grame. Puterea motoarelor a atins in pre-
zent Tntre 800 si 900 II. P. repartizata pe 12 pana la
18 cilindri.

Se vede expusa in salon o gama impresionanta de
motoare de diferite puteri care Tnhcep cu 40 H.P. si
ajung la 900 I1.P., acestia toate sunt cu racire cu apa,
iar cele cu racire cu aer se ridicd pana la 500 II.P.
reprezintate bine prin cassele Bristol. Gnome-Rhone,
Salmson, jaguar si Jupiter.

O sectiune larg reprezintata la salon este cea a
aliajelor usoare si care se divid Tn aliaje turnate si
aliaje forjate. Din aliajele turnate citam: aluminium
cu arama, aluminium cu zinc, aluminium cu silicium,
foarte Tntrebuintat in fabricatia pistoanelor motoa-
relor cu explozie din cauza slabei dilatari.

Duraluminium reprezinta prototipul aliajului
forjat, cdci acest aliaj se poate forja, lamina, fila la
presa, fiind susceptibil a fi transformat Tn tuburi si
profilat. Sunt si vreocate-va variante ale duralumi-
mului cum ar fi spre exemplu aliajul de mare rezis-
tentd fara magneziu L. M. In sfarsit aliajele ultra
usoare din seria magneziului.

Aci societatea vechilor uzini C hauviere expune
modele de elici forjate in duraluminium si in mag-
neziu, aceste elice se caracterizeaza prin urmatoarea
particularitate; fibrele sunt orientate in sensul centri-
fugal ai axului metalului si toate sunt dispuse 1n

sens invers (in raspar) asa ea 0 rupere este exclusa,
interesanta Tn sectia clicilor metalice, este elicea cu
pas variabil Bleriot, care se compune din doua ele-
mente: o didie centrald care contine palele precum si
sistemul variabil. Acest sistem de elice ajuta a se lua
foarte usor Tnadltime, asemenea mareste viteza avio-
nului si utilizeaza In mod rational motorul.

Trecand in revista avioanele si hidroavi >anele
vedem cd au expus casele franceze urmatoarele ti-
puri:

| lidroavionul M. B. 35 licenta Marcel Bernard,
un avion de transport si un monoplas, Cassa Bleriot
un monoplan bimotor tip militar de bombardament,
noul tip Spad 91 avion de vanatoare, Cassa Breguet,
o limusina de transport, Cassa Burgois, un avion de
turism. .Santierele Aeromarine dela Sena, un hidro-
avion. Casa Caudron un avion de turism, doud avi-
oane tip militar, Cassa Farman un avion de trans-
port, Dewoitine si Hanriot un avion de vanatoare si
un avion transformabil, Cassa P. Levasseur un avion
de bombardament, Cassa Liore & Olivier un avion de
bombardament, un avion de pasageri si doua hidroa-
vioane, etc.

Italia expune o serie de hidro-avioane ale Caselor
Savoya si Fiat.

Olanda expune produsele Caselor Fokker st Kool-
lioven.

Ceho-Slovacia expune produsele caselor Avia, Sko-
da, Smolik.

Anglia expune produsele Aviann, Bulcnbird, De
| lavilaud.

Germania expune produsele caselor junkers Dour-
nier, Rohrbach, Fokker.

Salonul s'a bucurat de o afluentda importanta de
vizitatori din toate partile globului, iar rezultatele
materiale si morale au fost apreciabile, fapt care de-
nota importanta aviatiei care pe zi ce trece capata
0 desvoltare din ce Tn ce mai mare iar rolul sau in
viata politica si economica a statelor devine precumpa-
nitor.

> . OLTEAN

Importanta si desvoltarea avionului torpilor

Ideia creierii avionului torpilor se miste in anul 1914
ca un rezultat al cerintelor razboiului, iar importanta
lui creste Tn raport cu nevoile si misiunile ce era che-
mat sa le satisfaca. La Tnceput, serviciile ce le putea
aduce erau limitate din cauza ca avionul torpilor era
legat de baza sa de operatiune, iar marimea zonei sale
de operatii era in functiune, de Tncarcatura sa mili-
tara si durata de sbor. Prin creiarea de vase port-avion,
zonele de operatii ale avionului torpilor sau marit in
mod considerabil, acum acestea fiind capabile a trans-
porta lupta chiar Tn apele si pe coastele inamice. In
prezent, rolul sau obisnuit este cooperarea cu avioa-
nele de recunoastere pentru a cauta vase de patru-
lare, crucisetoare, vase de tonaj mic si submarinele
inamice, el trebuind sa efectueze si raiduri de distru-
gerea vaselor comerciale. Un rol mai putin rar, este
participarea sa in timpul unei batalii navale, cand el
trebue sa se tina deasupra vasului port-avion cam la
centrul batdliei, pentru a putea prinde semnalele dc

a ataca cuirftsatele si navile port-avioii inamice, si a
contribui Tntr'un ultim caz la lupta aeriana contra fio-
lei aeriene inamice, Tndeplinind si rolul de a fi ochiul
flotei sale.

Avantajele pe care le prezintd avionul torpilor
fatd de celelalte metode existente de atac cu torpila
sunt: vizibilitate mare, viteza mare, usurinta reali-
zarii surprizei, sansele de reusita atacului mult su
perioara, mobilitate mare in cele trei dimensiuni, po-
sibilitate de apropiere de obiectiv foarte mare si n
sfarsit atacul sau nu poate fi stingherit de campul
de mine.

Mijloacele pe care le are o flota de a se apara
contra atacului avionului torpilor sunt: aviatia de
vandtoare si artileria antiaeriana care poate actiona
cu succes Tn momentul cand pilotul este nevoit sa
coboare cu motorul redus pentru a se apropia de
vasul pe care vocste a-1 torpila.



Buzele ele desvoltarc ale avionului torpilor Tnce-
pand Tn anul 1914, au fost urmatoarele:

lu 1914, primul avion-torpilor a fost un hidroavion
Short, prevazut cu un motor de 200 H.P.

In 1915, hidroavionul iorpilor Short cu motor
Sunbeam de 225 H.P., torpild un transport turc, acesta
lu primul torpilaj reusit de un avion-torpilor.

In 1916, Short construi un aparat capabil de a duce
un Tnsemnat numar de torpile actionat de un motor
Sunbeam de 520 H.P. si cu o viteza de 70 de noduri
pe ord si un plafon de 1500 metri, | ot Tn 1916 Black-
burn Cy construi un hidroavion actionat de doud mo-
toare Rolls-Royce de 250 H.P. fiecare, destinat a fi
folosit ca avion torpilor, dar la Tncercarile facute nu
a dat rezultate satisfacdtoare asa ca fu transformat
in avion terestru.

In 1917, Blackburn Cy construi un avion-torpilor
numit ,,Cockoo" actionat de un motor Sunbeam ,A
rab' acesta fiind primul avion torpilor destinat a fi
utilizat pe o raza mare de actiune, avand o viteza
de 90 de noduri pe ora si un plafon de 4200 metri.

In 1920 Blackburn Cy scoate avionul torpilor
, Swift" actionat de un motor Napier Lion, cu o Tncar-
catura militara de 1000 kg. si combustibil pentru 5-s
ore de sbor cu o viteza maxima de 174 km. la ora si
cu un plafon de 5500 metri. De o forma putin dife-
rentiata aceias casa construi aparatul numit ,,Dart” ce
fu furnizat multor state strdine ca avion terestru si
hidroavion.

In 1924 tot Blackburn Cy construi avionul torpilor

,»Cubaroo" cu motor Napier Cub de 1000 1I. P., incar-
catura militara 2500 kg'., iar combustibil pentru 8k
ore de sbor prevazut si cu rezervoare suplimentare
pentru 10 ore de sbor

Pana Tn acest an toate avioanele toripiloare au fost
cu un singur motor, Tn prezent se lac studii de avioa-
ne torpiloare cu doua motoare capabile de a se apara
contra atacurilor aviatiei de vanatoare. Primul avion
torpilor a fost un hidroavion, astazi se tinde sa se con-
struiasca avioane si hidroavioane torpiloare.

Conditiunile esentiale ce se cer a fi satisfacute dc
un avion torpilor sunt ;

— Manevrabilitatea mare Tn asa, fel ca sa permita
pilotului a realiza surpriza, ai da siguranta reusitei
torpilari si ai da posibilitatea a parasi cat mai repede
campul de luptda dupa desavarsirea operatiei.

— O mare Tncarcatura militard, o mare viteza si
un plafon cat mai ridicat pentru a face posibila rea-
lizarea surprizei.

— Modul de atasate si declansare a torpilelor cat
mai judicios alcatuit pentru a da siguranta sborului
si a lansarei.

— Pozitia unghiulara a torpilelor in raport cu a-
ripile sa fie de asa natura Tncat fata de viteza de Tna-
intare pe care le-o imprima avionul torpilelor, aceste
sa nu cada de bot in fatda sau sa nu dea bonturi Cart
dau efecte de ricoset la suprafata apei. Asemenea coa-
da. torpilelor sa fie suficient ridicata Tn sus pentru ca
sa. nu atinga pamantul cand avionul sta in repaus.

— Auvionul sa fie centrat de asa maniera Tncat dupa
linsaiea toipilelor deci o scadere de aproape 253% (‘in
Tncurcatura totala stabilitatea lui sa nu sufere.

— Tinand seama de faptul ca avionul torpilor este
adapostit pe un vas port avion, constructia sa sa fie
de asa natura Tncat sa permitd o miscare a supra-
fetei sale cat mai mult posibil, deci aripile sa fie plia
bile, si fuselajul cat mai scurt.

— Auvionul torpilor trebue sa fie calculat de asa fel
ca sa permitd un decolaj foarte rapid, acesta in raport
cu suprafata vasului port avion dupa care urmeaza
sa 1si i-a sborul. Trebue stiut ca el trebue sa se ridice
dupa punte Tnainte de a ajunge la marginea ei.

— Avionul torpilor ajuns deasupra tintei sale tre-
bue s& coboare tindndu-o mereu Tn campul sau de ve-
dere pentru a se putea dirija cat mai aproape de nava
inamica pentru a o torpila. Unghiul liniei de vedere
de deasupra axului longitudinal al avionului creste
pe masura ce sborul picat se desfasoard, este deci im-
perios necesar ca locul pilotului sa fie asezat in
planul superior central al avionului.

Din cele expuse mai sus rezultda ca avionul torpi-
lor al viitorului trebue sa fie un aparat relativ. mic
pentru a fi usor de addpostit pe un vas port avion
care sa poatd lua un numar cat mai mare, caci prin
aceasta sunt posibile atacuri in masa contra flotelor
Trebue Tnsa sa tinem seamd cd aventurarea unui vas
port avion prea departe de coastele amice es'te cam
riscata de aceia acest tip se preconizeaza pentru zone
de actiuni mai restranse.

In vederea raidurilor asupra flotelor la mare dis-
tanta sau pentru patrulare la mare departare se pre-
conizeaza hidroavionul cu mare raza de actiune.

Cum aceasta problema este Tnca Tn studiu, cititori
revistei vor fi tinuti la curent cu fazele prin care va
trece pana la solutionarea definitiva a acestei impor-
tante probleme a avionului torpilor.

Aviatorp.



SPRE UN NOU MOTOR CU EXPLOZIE

Motoarele cu explozie de astazi, bazate pe ciclul lui
Beau de Rochas, desi au ajuns la o perfectionare culmi-
nanta prin Tntrebuintarea lor la automobile si mai ales
in aviajie, pacatuesc insa mult din punct de vedere
al randamntului practic care e in legatura directd cu
consumatia de combustibil.

Se stie, ca 70,0 din energia calorifica desvoltata de
combustibil prin ardere interna, e pierduta pentru tra-
valiul util si aceasta pierdere nu s‘a putut ameliora de
cat Tntro masura abia sensibila cu toate perfectiona-
rile rafinate aduse motoarelor de catre construiori re-
puiaii.

Studii aprofundate dovedsc totusi cd problema ran-
damentului nu este de nerezolvat, dar cd in mod fatal
va trebui sa se paraseasca vechea conceptie de transfor-
mare de energie calorificd Tn energie mecanicd, con-
cretizata prin ciclul lui Rochas, care a dovedit cd nu i
se poate cere mai mult.

Trecerea la o alta conceptie pare deci o consecinta
logicd a fincercarilor infructuoase de pana acum,
numai Tndreptand sfortarile spre o alta pista se poate
spera la o smucire din loc a randamentului care pana
acum oscileaza implacabil in jurul cifrei de 30%.

De altfel aceasta ideic a hartuit mintea cercetatorilor
nu multd vreme dupa aparitia primelor motoare cu gaz
si cateva proecte Tndraznete au si fost Tncercate de a
fi puse Tn aplicare, dar a trebuit sa se renunte la ele,
din cauza mijloacelor tehnice rudimentare ce existau
pe atunci si cari nu permiteau sa se realizeze piese
de o constructie mai delicata.

Ideile acestea Tnsd au fost reluate in zilele noastre si

astazi constructorii progresisti din toate Urile Tnain-
tate Tn domeniul industriei mecanice, lucreaza cu fe-
brilitate la turbina cu explozie care dupa calculele teo-
retice da un randament termic, superior aceluia al
motoarelor actuale.

Si nu numai randamentul e avut in vedere, ci Tnca
0 multime de alte consideratiuni tehnice, ca spre
exemplu simplicitatea, robustetea supletea, puterea ma-
sica, etc., cari toate contribuesc a complecta caracteris-
ticile noului tip de motor din viitor.

Atras de aceasta interesanta problema ca atatia altii,
subsemnatul, un pasionat dupa cercetarile industriale,
am Tndraznit s‘o atac si dupa studii indelungi si apro-
fundate am elaborat si fixat Tn linii generale, proectul
unui nou tip de motor care trebuia dupa calcule sa
permita o ameliorare simtitoare a randamentului prac
tic si o robustete, simplicitate si putere masica cu
mult superioara.

Am abandonat dela inceput ideea turbinei cu explo-
zie cu mai putini sorti de izbanda dupa parerea mea,
cel putin pentru epoca noastrd si am adoptat o solutie
intermediara Tntre motorul actual si turbina intitu-
land noua masind ,,TURBO-MOTOR*. Zic interme-
diara fiindca turbo-motorul Tntrebuintaza folosirea di-
recta a energiei potentiala rezultatd din transformarea
ergiei calorifice, ca la motoarele cu explozie de tipul
lui Rochas, iar pe de altd parte are o miscare direct cir-
culard (ca la turbind) fara a mai transforma misca-
rea rectilinie alternatorie in miscare circulara. Pistonul
are 0 miscare rotativa continua in jurul axului motor.



Aceasta dispozitie arc ca efect imediat, marirea vite-
zei pistonului, alungim detentei si suprimarea fortelor
‘te inertie considerabile ce sunt de necvitat la motoa
rele actuale cu pistoanele Tn miscare vibratorie.

Or tocmai acestea sunt punctele slabe Tn ciclul lui
Rochas de cari depinde marirea randamentului si s'a
vazut ca toate Tncercarile telmicianilor s'au lovit de
o limitd ce numai poate fi depasita, (a se observa dia-
gramele lucrului mecanic in ambele cicluri spre a se
putea face comparatia).

Bazat pe aceste consideratiuni tehnice esentiale, am
trecut la punerea proectului in practicd. Se Tintelege
Tnsd cd dela Tnceput ini-am dat seama cd a incerca
dintr'odata sa construesc un motor dela care sa obtin
rezultate imediate e ceva riscant si cu putine sanse,
liindca trecerea dela teorie la practica e in totdeauna
dificila si cere multa rabdare si mai ales Tncercari re-
petate si progresive.

Problema ce se punea acum era urmatoarea: daca
realizarea mecanica a acestui turbo-motor era posibila
tindnd seama de mijloacele tehnice la dispozitie n
prezent.

Pentru a nu risca cheltueli mari, am conceput proec-
tul unui mic turbo-motor de studiu si experienta spre
a se putea realiza mai usor si am da seama daca or-
ganele noui ce intra in constitutia lui au o buna func-
tionare.

Acest turbo-motor a fost proectat sa functioneze cu
aer comprimat sau vapori pentru a se reduce mult din
organele accesorii; de altfel pentru primul scop de a-
tins, adica functionarea organelor in ansamblul lor, a-
ceasta era suficient. Avand planul Tntocmit in cele
mai mici detalii, constructia lui am xecutat-o Tn Arse
naiul Aeronauticei, cu aprobarea Directiei Superioare
Aeronatice si pe cheltuiala proprie.

POLITICA AERIANA A MAREI

Caracteristica esentiala a politicei aeriene a Angliei
in urma rasboiului mondial a fost si este unitatea. In
acest scop unitatea a fost urmarita in toate ramurile
unitate de directie, unitate de comandament, unital
de exploatare, unitate Tn cercetarile technice si sta
bilitate de program, in sfarsit unitate in realizarea n-
tregului program fixat.

Englezi oameni practici Thainte de toate au conside-
rat ca un nou conflict mondial nu este posibil Tnainte
de a se scurge o perioada de zece ani, din cauza me-
rilor pierderi de oameni si secatuirea financiara a
fostilor, beligeranti, asa ca singura problema de ca-
petenie care i-a preocupat a fost problema aeronae
tica.

La incetarea ostilitatilor toate unitatile comba
tante au fost demobilizate, afara de cateva escadrile Tn-
trebuintate in colonii si protectorate si o parte pentn
instructia personalului si cooperarea cu marina.

Usurati de marea greutate ce o constituiau nume-
roasele escadrile militare tereste si marine, conduca-
torii aeronauticei se preocupara de aci Tnainte de or-
ganizarea de baze si de creierea de cadre de technicieni
si specialisti care sa serveasca intr'un viitor apropiat,
la Tncadrarea noilor unitdti de aeronautica.

Un program de ansamblu fu stabilit si realizat in
ordinea urmatoare :

— Creiarea de scoli de cadre si Specialisti.

La 14 Martie 1928, constructia lui a fost complect
terminata si a doua zi montai pe un banc special i s'a
facut primle probe.

In timpul constructiei facandu-se unele greseli de
executie a pieselor, din neindemnarea lucratorilor, nu
s'a putut obtine decat o foarte slaba etansitate care
a contribuit ca la proba facutd sd nu se atinga turatia
de regim prevazuta. _

Fiind piese principale acelea ce erau rdau executate
nu a mai fost posibil sa fie reconstruite, din cauza ca
se depasise deja mana de lucru prevazuta in deviz si
Arsenalul numai permitea refacerea lor.

Cu toate acestea, ia probele facute, turbo-motorul a
functionat la un regim de 400—O000 ture pe minut si
a dovedit o buna functionare a organelor componente.
Turbo-motorul de experienta a demonstrat deci ca se
poate trece mai departe si incerca un nou tip cu rezul-
tate mai pozitive.

Dau in text fotografia de ansamblu a turbo-moto-
rului. Ca titlu de curiozitate voi adauga ca Tn ceeace
priveste ancombramentul acestui model de studiu, are
un diametru de 28 cm. si o lungime de 34 cm. Tn axul
motor. La banc a functionat, avind montat pe acest
ax o elice de 1.20 m. in diametru.

Tinand seama de rezultatele obtinute si avand con-
vingerea ca se poate obtine ceva dacd voiu continua
cu incercarile, am Tnaintat un memoriu detailat Tnsotit
de toate calculele necesare spre a obtine sprijinul auto-
ritatilor superioare, subsemnatul neputand continua
cu incercarile pe cheltuiald proprie. Sunt in asteptarea
rezultatului.

Locot. Inginer C'onstanlinescu C.
Arsenalul Aeronautic

BRITANII

— Organizarea de baze in Anglia, Colonii si Do
mi nouri.

— Stabilirea si realizarea unui program de cerce-
tari technice interesand toate formele de aeronautica.

Aceste puncte fiind posibile Tntr'un stat cu o
industrie si cultura avansata, a dat posibili-
tatea de a se stabili un program interesant si definitiv
al aeronauticei engleze, si care se rezuma astfel :

In domeniul aeronauticei militare sa se realizeze o
fortd aeriana egald cu cea mai puternica forta aeriand
existenta.

In domeniul aeronauticei comerciale, creiarea si ex-
ploatarea de linii internationale sau participarea la
exploatarea unor asemenea linii.

Creiarea de linii nationale in perfect acord cu colo
niile, dominourile si protectoratele.

In esenta acesta a fost programul pe care si-a pre-
pus sa-I realizeze Anglia dupa razboi. Acum sa vedem
examinand fondurile ce au fost afectate prin buget
aeronauticei, Tn ce masura a fost posibila realizarea
acestui vast program. In general creditele acordate
aeronauticei n ultimii cinci ani, au oscilat Tntre 15-20
milioane de lire pe an, farda a intra in acesta partici-
parea coloniilor, si dominourilor cari au acordat fon
duri separate pentru stabilirea de linii nationale pre-
cum si organizarea unor aparari aeriene proprii.

Pentru a evidentia mai bine modul Tn care Angie



stie sa se intereseze si sd organizeze aeronautica sa,
voi da in mod detaliat bugetul pe anul 1927-1928.

Bugetul pe anul 1927—1928 Tmpartit in 11 capitole
se prezinta in conditiunile urmatoare :

Solde 4.261.000 lire
Materiale ce nu sunt technice 1.945.000
Materiale technice 8.489.000
Cladiri si terenuri 2.577.000
Sanatate 515.000
Scoli 529.000
Rezerve 500.400 ,,
Aviatie civila 474,000 ,,
Meteorologie si diverse 179.000 ..
Ministerul Aerului 710.000 .,

207.000 .

Pensii, ajutoare
Total  19.986.400 lire

In total bugetul aeronauticei engleze se ridica la
suma de 19.986.400 lire la care se va adauga si reduce-
rea facuta prin raport din bugetul anului 1926 si care
este de 878.000 lire. Daca la acest buget adaugam
toate sumele pe care le administreaza tot ministerul
aerului dar care sunt cerute parlamentului de alte
departamente si care sunt destinate aeronauticei na-
vale, aeronauticei civile precum si tuturor serviciilor a-
nexe Tn comun, Tn plus aeronautica militarda terestra
si marina precum si cea civila a coloniilor si domi-
nourilor vom ajunge la o suma de 2 miliarde 785 mi-
lioane lire pe an.

Dupa cum vedem bugetul anului 1927 nu difera
mult de bugetele anterioare, el ne tinzdnd a schim-
ba Tntru nimic politica aeriand generala si care se
caracterizeaza prin executarea unui program de ma-
rire a fortelor aeriene chemate a apara Capitala 'si
poporul englez Tmpotriva unui atac aerian din partea
linei forte aeriene din cele mai puternice. Pana in 1925
programul prevedea ca forta aeriand chemata a realiza
dezideratul expus mai sus trebue sa atinga efectivul
de 52 de escadrile, lucru pe care Anglia 1l realizase
caci avea 59 escadrile regulate, 7 escadrile de rezerva
speciald si 6 escadrile auxiliare. Timpul trecand pro-
gramul a fost continuat si respectat cu sfintenie asa
ca in anul 1927 forta aeriana creste cu inca 5 esca-
drile, iar aviatia destinatd a coopera cu armata apa-
rarei capitalei este marita cu o escadrilda dand un to-
tal de 5 escadrile.

Hidroaviatia progreseaza si ea Tn 1927 prin creiare
de 5 noi escadrile si un nou vas port avion.

Aeronautica din colonii si dominouri este si ea
maritd si dotatd Tn raport, cu interesele si nevoile
locale si generale asa ca in prezent forta aeriana a
Angliei la sfarsitul anului 1927, este de 56 escadrile
terestre si 25 escadrile maritime si care sunt Tmpar-
tite, dupa cum urmeaza

Aviafia terestra :

_ Apdrarea populatiei 23 escadrile regulate
In Anglia P populat I g - neregulate
39 de Cooper, cu armata 5 ) regulate
escadrile Serviciul special |
(Comunic, si centre de incerc.) | ° n
India 6 escadrile regulate
In Colonii Irak 5 » D
si Dominouri  Egipt 4 > I
17 escadrile  Palestina 1 »
Aden 1 » j'

Total 56 de escadrile

Aviafia maritima :

Flota Atlanticului
Mediteranei
din apele Chinezesti

Flota aeriana navala
23 escadrile

Escadrile pentru re- | | escadrilda in Anglia

cunoasterea coastelor | 2 " , Malta
Total 25 de escadrile de hidroav ioane

Problema desvoltarei aeronauticei atat din punct
de vedere militar cat si economic este urmarita cu
multd asiduitate Tn Anglia, se da o atentie deosebita
urgentei necesitati de a se desvolta liniile aeriene na-
tionale pentru a se ridica astfel posibilitatea creieiei
unei puteri mari si mobile aeriene nationale. Aseme-
nea se Tnregistreaza progrese si in desvoltarea pro-
gramului experimental al clirijeabililor la care au
aderat si coloniile si dominourile.

Prin acordarea de mari subventii societatilor co-
merciale de navigatie, aviatia civila a Tnregistrat va-
dite progrese.

Pentru propaganda si formarea de personal, An-
glia acorda o deosebita atentie cluburilor si societa-
tilor creiate Tn acest scop in diversele puncte ale tarei.
In 6 cluburi subventionate in 1926, s’a reusit a se bre-
veta 55 din membri lor, iar in scolile de antrenament
oficiale si de rezerva sau brevetat 562 de piloti, pre-
cum si Tn scoalele dela De Havillaud si Bristol sunt
formati cate 51 de piloti.

In domeniul cercetdrilor technice vedem ca en-
glezii au afectat sume importante Tn bugetele anu-
ale, cari Tn anul 1927 au fost marite, aceasta din cauza
ca ministerul Aerului a cumparat o multime de li-
cente si aparate prototipuri precum si motoare noi,
care sunt montate si experimentate pe noile avioane
descoperite. In program figureaza punerea Tn construc-
tie a 1l modele diferite de avioane puse in studiu pre-
cum si 5 autogiruri.

Prin creditele acordate caselor constrictoare de a-
vioane si motoare sau realizat importante descope-
riri si realizari &4 1n domeniul marirei vitezei, cat
si a duratei si a sigurantei, exemplu Cupa Schneider.

Constructia si studiul clirijeabililor este in plin pro-
gres si s'au realizat Tncercari interesante cate faga-
duesc a fi fructuoase.

S'au realizat Tn 1927—28, noi avioane cu doua si
trei motoare care au dat bune rezultate asemenea 5
hidroavioane multimotoare, iar Tn 1926 s'au eliberat
76 de certificate pentru brevetare de avioane pentru
transportul public.

In linii generale aceasta este politica aeriana pe
care a urmat-o si 0 urmareste Marea Britanic si care
1i va aduce siguranta si suprematia si in domeniul
aeronautic, siguranta si suprematia maritima fiind
unul din dezideratele ce le-a realizat de mult. Con-
stienta de importanta nouei puteri care este cea ae-
riana Anglia sa grabit sa adopte o politica aeriana
in raport cu rolul ce il va avea dc jucat aeronautica
intr'un viitor conflict armat precum si viata econo-
mica a statelor.

In numerile viitoare voi vorbii de politica aeriana
a Italiei, Germaniei, St.-Unite si Rusiei.

ION VRIE



AVIATICE

D. general Rudeanu, Inspectorul Gl. aeronautic, a tre
cut la comanda inspectoratului 1V de armata prin avan-
sare. Aeronautica este Tnglobata n trupele inspectoratului
nou creiat.

Nu se putea, ca d-sa care a organizat si dus aceasta
frumoasa arma la Tnaltimi neintalnite pana acuma, sa nu
fi continuat a o avea sub directa disale supraveghere la
un comandament mai superior. Nadajduim ca mana d-ilui
G”ral Rudeanu se va simti tot mai puternic si de aci Tha-
inte spre propasirea armatei aerului si spre binele tarii.

In buletinul lunar al casei Breguet, care este ras-
pandit pe toata suprafata pamantului, citim cu satisfac-
tie paginile consacrate circuitului aerian al tarilor din
Mica intelegere. Aci sunt reproduse fotografiile pilotilor
nostrii clasati printre cei dintai concurentd, Tnsotite de
foarte elogioase pasagii. Capitanii Burduloiu, Popescu Ro-
meo, lonescu si locotenent laoobescu sunt indeajuns de
laudati de casa Breguet. Elogiile compatriotilor nostrii
sunt indirect elogiile poporului roman.

0 notd Tn plus unanim raspandita asupra valoarei
aviatiei noastre nationale.

*

Ziarele aduc stirea ca Tn Anglia ar fi in constructie
un nou model de aeroplan, alcadtuit dintr'un metal trans-
parent, similar sticlei. Pentru razboi, evident, inventia
ar prezenta avantaje un astfel de avion fiind mai greu
de tintit.

Sa asteptam totusi confirmarea oficiala a unei a-
semenea nascociri. Am mai spus-0 si cu alt prilej, si ¢
repetam ; Tn materie de aviatie nimic nu trebue sa para
imposibil, totul este de asteptat.

In numarul ultim al excelentei reviste italiene ,Ri-
vista Aeronautica”, subsecretarul de stat Italo Balbo, in-
trepidul pilot, consacra articolul editorial memoriei celor
trei eroi ai aerului din ultimul timp: Guidoni, Del Prete,
Penzo. Accentele elogioase pornite din inima de zbura-
tor, pentru marii disparuti, impresioneaza adanc. E cert
ca aviatia italiana, care a ajuns la culmi remarcabile,
are parte de adevdrati animatori, de adevarate energii
care o pricep si 0 simt.

Astfel se explica progresul si perfectiunea !

*

De curénd, un nou record de aviatie este atribuit
Frantei. Pilotul Paillard a executat un zbor pe o dis-
tanta de 100 km. cu un avion Bernard—Hubert cu motor
Hispano-Suiza 600 h.p. Incarcatura- a fost 2000 kgr., iar
viteza medie 223 km. 516 m. pe ora. Este o frumoasa
performanta care cinsteste aviatiunea francezd, si care
demonstreaza ca si avioanele cu Tncarcatura pot executa

viteze apreciabile. Trebuia si Franta sa se mai evi-
dentieze, cu cate ceva interesant de oarece aviatii streine
i luaserd cu mult Tnainte.

Aviatia Tsi arata din ce in ce mai mult rolul bine-
facator scurtand distantele si apropiind popoarele cele
mai  departate. Pana in prezent, unei scrisori trimeasa
din Franta Tn republica sud americana Chili Ti trebuia
mai bine de 2 luni ca sa-i vinda raspunsul. Prin noua
cursa aero-postald, acest timp se reduce la trei sapta-
mani. Cu nouile progrese Tntrezarite, viteza si siguranta
in navigatie, timpul acesta nu trebue de loc sa surprinda
dacd va fi redus la o saptamana. Ce nu ne putem astepta
dela aviatie ?!

Ziarele dela noi s'au grabit sa anunte stiri fante-
ziste, neverificate relativ la distrugerea escadrilei de a-
vioane de bombardament plecate din Franta pe cale ae-
riand pentru Romania. In realitate cele tred avioane au
fost silite sa ateriseze fortat In Polonia din cauza vremei
excesiv de rele. Un singur avion a avut avarii usoare
capotand, datorita terenului desfundat, iar pilotul, bra-
vul locotenent Ocoleanu s'a ales cu cateva plagi fara
prea mare importantd. Presa noastra cotidiana ar face
mai bine sa filtreze stirile despre aviatie Tnainte de a le
da marelui public alarmandu-1 chiar cand aceste stiri
sosesc prin radio. Nu odatd s'au vazut desmintiri la afir-
matiuni precipitate, sosite prin telegrafia fara fir. Noroc
cd si In cazul de fatd dezmintirile n'au Tntarziat.

In legdtura cu inexactitatile sosite adesea prin ra-
dio, am putea cita asemenea alarmanta stire de mai zi-
lele trecute prin care se anunta moartea faimosului Lind-
berg intrun accident la granita Mexicului, pentru ca a
doua zi sd se desminta asemenea ca el este Tn perfecta
sandtate aflator la Texas. Ce sa mai creada cititorii?

La 30 Noembrie s'a intrunit la Paris coinisiunea
aeronautica franceza sub presidentia d-lui Laurent Eynac
ministrul aerului. D-sa a expus proectul a trei legi, pe
care il va deipune pe biroul Camerei, proect prin care
se va dota nsfarsit armata aerului din Franta cu un
statut definitiv. Pe cand oare si la noi infaptui-se-va acest
vis mult asteptat si nerealizat ?

Am mai anuntat in numerile noastre trecute zvonul
prin care Zeppelinul L. Z. 127 urmasa fie achizitionat
de catre Spania pentru legatura cu statele latine sud-
americane. In prezent se vorbeste insa de un contract
ntre Reich si societatea Friederichshafen prin care di-
rijabilul ar trebui sa faca in 1930 explorari arctice pana
la  polul nord.

Zilele acestea la Berlin a avut loc o conferinta, in
care doctorul Eckener, vestitul explorator Nansen si mi-



nistrul comunicatiei german, stabilira ca aceste raiduri
ar putea incepe chiar in primavara ce vine. Cum ra-
mane deci cu zvonul achizitionarei aerouuvei de catre
Iberi ?

Numai de ar avea L. Z. 127, ceva mai multa sansa
decéat ,Italia” lui Nobile, pentru a nu se mai repeta tra-
gedia nordica ce a zguduit lumea atata vreme.

La expozitia internationala de aviatie berlineza
unde mai toate tarile au participat, Statele Unite ale
Americei s'au remarcat — am mai relevato cu alt pri-
lej — prin absenta. Cauza? Ar fi gelozia americana fata
de industria aviaticd europeana ce a luat mult Tnainte.
0 noud deciziune a Statelor Unite intareste mai mult
aceasta credinta. De acum fTncolo nici un avion construit
in streindtate nu va putea zbura deasupra teritoriului
american, si nici Tntrebuintat Tn transportul de pasa-
geri, postd, etc. Americanii motiveaza masura prin a-
ceia cd incd nu s'a stabilit o Tntelegere reciproca ntre
dansii sl celelalte natiuni asupra echivaldrei certifica-
telor de navigabilitate.

Statele Unite uitd nsd cd n'au voit sa adere la
conventiunea internationala de navigatiune aeriana. Ge-
lozia mascata prin asemenea motivari nu poate decat
sa intristeze lumea aviaticd. Daca continentele se ma-
cina prin invidie, cum poate prospera nobila descope-
rire, si ce sa mai zicem de frecaturile ntre statele mici
pe aceastd tema?

Asociatia ,,Prietenii Aviatiei" si-a reinceput activi-
tatea pe anul acesta. D. vice-presedinte a tinut Dumi-
nicd 2 Dec. la Ateneul Creanga — cel mai apropiat ate-
neu de sediu — o conferintd ocazionala in fata unui
numeros auditoriu format majoritatea din membrii, tra-
tand despre ultimele progrese ale aviatiei.

Asociatia aceasta lucreaza entuziast si  temeinic
pentru propaganda aeronautica, fara zgomot si prea
multd reclama.

In programul sau de activitate si realizari sta
Tnaltarea pe o piatd publicd din Bucuresti, a bustului
locotenentului aviator Caranda, prima jertfa a aviatiei
noastre. Asociatia ntelege a-si afirma activitatea prin
slavirea memoriei primului cazut ce a facut legatura
sacra intre pamant si cer. Este o pioasa initiativa
in fata cdreia toti cei ce stimeaza aviatia trebue sa se
descopere.

Bustul este terminat, iar in primdvara, cu reve-
nirea zilelor frumoase el va fi inaugurat.
Romania Aeriand salutd nobila stradanie.

Englezii au demonstrat de curénd cda avionetele
pot face admirabil serviciul de lungd cursa postala. Un
avion ,,Moth", motor Cirus 80 li. p. luand valiza pos-
tala de la un paquebpt ce sosea din India a decolat din
portul adriatic Brindisi sosind dupa cateva ore de zbor
la Londra. A scurtat deci cu cateva zile sosirea curie-
rului in Metropola.

Pentru aceleasi servicii postale, francezii intrebu-
inteaza avioane puternice de cate 300—100 h. p.. Specia-
listii francezi comenteaza faptul si se Tntreaba de ce nu
se ia exemplu dela simtul practic cu care sunt dotati En-
glezii. Dat fiind eftinatatea unei asemenea avionete ne
ntrebam de ce nu s'ar organiza si la noi Romanii curse
postale rapide, legand centrele mari extreme ale tarii.

Probabil n'au studiat chestiunea d-nii dela P. T. T.
Nimic nu e prea tarziu.

Cele doua poluri ale Terei, prin mirajul lor atrag
exploratori din ce Tn ce mai emeriti.

A venit si randul polului sud. Se anuntd mai
multe tentative cdtre acesta, Tntre care si a renumitului
comandant Byrd cel ce a traversat ca si Lindberg i
Chamberlin, Atlanticul din America in Europa. Polu!
Sud a mai fost explorat astfel ca Tncercarea ce se va
face de data aceasta ou avioanele pare a se Tntrezari
fructuoasa.

La Arsenalul aeronautic a fost numit de curand
comandant d-nul Lt.-Colonel aviator Benoniade, vechi
pion al aviatiei, si unul dintre marii nedreptatiti. D-si
a comandat scoala de perfectionare dela Buzau, ale carei
roade s’au vazut. Este deci o garantie pentru bunul mers
al institutiei Tn capul cdreia a fost pus de curand.

In aeronautica se anunta si alte schimbari in co-
mandamente. Numai de ar fi spre binele si propasirea
acestei importante arme, ce are nevoe mai mult ca
oricare alta, de coheziune, munca si incurajare.



Radio-Electrncitate

LAMPA DE RADIO ,PAZNIC”

lata o altd aplicatie destul de interesanta a lampii
cu trei electrozi :

In general orice obiect sau loc care trebue sa fie pa-
zit, cum ar fi casele de bani sau diferitele piese rare de
Prin muzee, pot fi pazite incontinuu de o asemenea
lampa, transformata de aceasta data Tntr'un paznic ne-
adormit, vesnic treaz si de neinduplecat, care, ime-
diat ce un nepoftit se apropie de locul oprit, acesta prin
simplul fapt al prezentei corpului face ca lampa sa
functioneze ca releu, des-lan(ue un curent electric, care
face sa se aprinda o lampa puternica drept in fala
raufacatorulur si in aceias timp da alarma oarecare,
cum ar fi un clopot strident suna ca sa facd cunoscut
faptul celorlalti paznici... cari pot adormi din cand
in céand.

lata Tn cateva cuvinte mersul general al acestei
instalatii :

Inlr'o instalatie, relativ sumara, care se poate vedea
destul de edificativ din figura No. 1, la 0 casd de bani,
casa de bani, fixatd pe podind pe niste izolatoare de
sticla sau de portelan, constitue una dintre cele doua
armaturi ale unui condensator, iar a doua armatura
0 constitue o placd metalica ascunsa fie sub un covor,
fie atérnata Tn fata casei de bani, cum se poate vedea
in figurile No. 2 si No. 3. Casa de bani, este legata
prin intermediul unui seif si a unei pile locale la
gratarul unei lampi cu trei electrozi, iar placa de a
doua la minusul bateriei de Tncalzire a lampii cu trei
electrozi. Aparatele de alarma sunt puse in circuitul
filament placa al lampii, Tmpreuna cu bateria locala
care le va pune in miscare de Tndata ce, prin faptul
apropiere! corpului ,,strain” se schimba capacitatea n
circuitul filament-grild, si prin aceasta lampa, devine
releu automat al circuitului.

Ceva analog Tn ceeace priveste paza avuturilor, dar

care se bazeaza pe un prin.cipiu cu totul diferit — raza
invizibila — este Tntrebuintarea razelor infrarosii,
care nu se pot vedea cu ochiul, dar care vad perfect
orice se interpune Tn calea lor :

Se stie ca radiatiunile direct perceptibile de simtu-
rile noastre, nu ocupa de cat o parte foarte mica din
gama totala a radiatiunilor cunoscute astazi. Se stie
de asemenea ca radiatiunile sunt caracterizate prin
viteza lor comuna si constanta (egala cu a luminei n-
sasi . 300.000 kilometri pe secunda) si prin lungimile
lor de unda sunt vizibile numai cele a caror lungme
de undd este cuprinsa Tintre 04 si 08¢t fiind a
mia parte dintr'un milimetru). Ace’ea a caror lun-
gime de undd este mai mica decat 04 [l formeaza
uitiavioletul (in vecinatatea spectrului vizibil), iar
cele a caror lungime de unda este mai mare decat 0,8 p.
constituesc infrarosul (tot Tn vecinatatea spectrului).

A aparut ideea de a se utiliza aceste radiatiuni pen-
tru a pune Tn evidenta corpuri particulare situate
n calea lor. Or, in timp ce defectiunea radiatiunilor
ultraviolete este delicata, din contrd aceia acelor intra-
rosi este relativ simpla datorita celulei foto-electrice,
care are proprietatea sa-si schimbe rezistenta electrica
proprie, in raport cu razele infrarosii pe care ea le
primeste.

Asezata ntr'un circuit electric apropiat, celula foto-
electrica apare deci ca un rleu foarte sensibd pentru
cletectia acestor raze. Constituitda mai intai din seleniu,
aceasta celuld s'a modificat foarte repede din cauza
inertei prea mari a seleniului si a variatiunilor proprie-
tatilor lui. Astfel s'a creiat celula cu hidrurda de pota-
siu care a matcat un progres important pe aceasta
cale.

D. Fournier a reusit sa prepare produse noui cu
care a realizat o celula excesiv de sensibild, celula



,.Cema", care la randul ei a servit, de bazad a dispoziti-
vului pus la punct de catre D. R. Dubois, care permite
sa semneze dela distanta trecerea unui corp oarecare
printr'un fascicol de raze infrarosii (invizibile ochiu-
lui) si pe care l-a aplicat la paza contra hotilor.

Aparatele se instaleaza (Fig. No. 4) undeva fnir'un
dulap sau sub o masd, de oarece nu este constituit de
cat din doud cutiute aproape cubice de 25 centimetri
latura (Fig. No. 5) la care se adauga cateva bucdtele
de oglinda convenabil fixate Tn peretii camerii sau ai
camerilor cari trebuesc pazite si atata tot.

lampa aprinsa, pentru cd nu se poate produce o can
tilate dc raze infrarosii exact cat cea etalonata pentru
dispozitiv, o cantitate diferentiata infinit mai mica sau
mai mare are drept efect acelasi lucru: Alarma.

Odata ajunsi aci, Tnsa, dispozitivul mai po.dte fi
Tntrebuintat si la alte Tntrebuintari cum ar fi determi-
narea exacta a clipei de atingerea unui tel la curse, la
alergari, la Tntreceri de avioane, de barci automibile,
de automobile, etc.

Dispozitivul permite sa se inscrie tini]) pana la
a zecea inia parte dintr'o secunda fara nici un contract

Montajul pentru figura din pagina precedenta

Cutia «CEMA»

Dintr'una dintre cele doua cutii, legate cu o priza la
curentul alternativ la 110 volti ese raza invizibila care
pazeste casa, si se plimba pe dinaintea usilor, este
trimeasa in diagoanlda prin culoare de catre o oglind-
joara mica, se reflectaza din nou pe o altd oglinda
ascunsa Tntrun dulap cu geamuri si intra, daca n‘a
intajnit nimic in cale, In cutia cealalta care o pri-
meste. Cata vreme raza ajunge la celula din cutia pri-
mitoare, totul este Tn repaos. Da.cd Tnsa un corp opac
se asaza Tn calea ei, imediat rezistenta celulei creste,
curentul care o traverseaza variaza, si aceasta variatie
amplificatda cu ajutorul unei lampi cu trei electrozi
continuta Tn cutia primitoare, actioneaza in releu care
deslantueste curentul la o lampa de alarma si la o
sonerie.

Dispozitivul nu poate fi nici deranjat, pentru ca orice
deranjare da alarma, si nici compensat, adica oprit eu

material si fara nici un fir intins, numai cu o simpla
raza invizibild care este atinsa fara sa fie vazuta macar.

Domeniile in care poate fi utilizata aceasta raza invi-
zibila sunt nenumadrate: Tn masurile foto-electrice, ea
permitand sda se deosebeascd usor si cu o mare pre-
cizie diferente infinit mici de iluminare.

Ea poate ajuta de asemenea 'a masurarea absorbtiu-
nilor, a puterii reflectoare, a factorului de difuziune, a
densitatii fotografice, a transparentei si ciuar a colora-
rii hartiei, stofei, etc.

In fine ea permite sa se faca lucruri mm! mai minu-
nate Tnca cum ar fi filmele vorbitoare, fotografia si
mareata televiziune, astfel ca intr un viitor poate destul
de apropiat celula foto-electrica permite nu nunfai sa
Se dea alarma la sosirea hotilor, ci Tnca sa fie vazuti
de departe si chiar sa fie fotografiati.



16 Romania aeriana

Post Receptor Reflex cu 2 Lampi Bigrile

In numarul trecut al revistei noastre, am prezentat
amatorilor un post receptor cu 2 lampi bigrile, pe care
1l recomandam iubitorilor de auditii bune.

Cu acel prilej, am promis cititorilor nostri, ca voi
face acelui montaj unele modificari menite sa aduca
Tnbunatatiri postului.

In adevar, schimbarea pe care o propun si care se
realizeaza foarte usor, mareste randementul postului
cu puterea unei lampi, fara insa a-i adaoga vreo lam-
pa in plus.

Secretul acestei sporiri de putere rezida Tn aceea,
ca prima lampa functioneaza in reflex, adica indepli-
neste doua functiuni.

Lampa bigrild se preteaza de minune la montajele
reflexe, pentruca avand doua circuite anodice — cir-
cuitul grilei auxiliare si cel al placei — ofera cate
unul pentru fiecare din cele 2 functiuni, separandu-le
foarte bine.

Comparand schema din numarul 12, pagina 17, cu
schema Fig. |, observam cd, pentru a realiza noul
montaj, addogam celui vechi un detector cu galena,
un transformator de joasa frequenta T. 1 si un n-
trerupator J, Tnlaturam rezistenta de detectie, iar le-

gatura grilei auxiliare, care Tn vechea schema era Tn
a, 0 ducem in d, dupa cum se vede in figura ! si 1L

Schemele fig. | si fig. 1l reprezinta:

O lampa montata in reflex Tndeplinind functiunea
de amplificatoare de Tnalta si joasa frequenta, un de-
tector cu galena si un etaj de joasa frequenta cu auto-
transformator.

Cele doua scheme se deosebesc intre ele numai in
privinta elementelor circuitului de acord: in schema
fig. I acordul se face cu ajutorul variometrnliii V.
ale carui avantaje si mod de realizare l-am aratat
Tn numarul precedent al revistei; iar Tn schema fig.
Il acordul se obtine prin grupul S. C. V. (Sell con-
densator variabil). Acest din urma dispozitiv de acord
intereseaza pe cei ce au deja un condensator varia-
bil, sau pe cei ce au un aparat, pe care ar voi sa-l
modifice Tn sensul montajului nostru.

MODUL DE FUNCTIONARE AL APARATULUI

Curcnti de Tnaltd frequentd, veniti din antend in
circuitul de acord, unde se face selectiunea lor, sunt
aplicati, prin condensatorul fix C. 1, asupra grilei
primitoare g. 1 a primei lampi. Lampa amplifica acesti
curenti Tn masura factorului ei de amplificatie. Grila
auxiliard, Tn circuitul careia se gasesc curentii ampli-
ficati, Ti trimite pe de o parte in antenda producand
efectul de reactie, (procesul reactiei este explicat n
No. 12 al revistei pag. 17) iar pe de alta parte i trece
prin galena, care Ti detecteaza. Dupa detectie, cu-
rentii de frequentd muzicala trec prin transformato-
rul T. L in grila g. 1 a primei lampi, care de aceasta
data este amplificatoare de joasa frequenta.

Curentii de joasa frequenta amplificati trec din
placa primei lampi prin transformatorul T. 2 de ra-
port 1/5 si prin condensatorul C. 2, pe grila g" | a
lampei a 2-a pentru a fi amplificati mai departe.

Montarea transformatorului T. 2 Tn autotransforma
tor este justificatda prin o mai mare amplificare a a-
cestui mod de cuplaj. Rezistenta de 2 Meg. serveste
pentru descdrcarea si negativarea grilei.

Casca receptoare sau haut-parleur-ul se plaseaza in
circuitul pldcei lampei a 2-a Tntre aceasta si -p 16
al bateriei anodice. Grila auxiliara g'2 a lampei a 2-a
este conectata la + 12 volti, la aceias tensiune cu
grila auxiliara si placa primei lampi.

CONSTRUCTIA APARATULUI

I'e 0 planseta de 50 cm. lungime si 20 cm. l&dtime
asezam elementele componente ale aparatului in mo-
dul indicat in schema de principiu. Cele 2 reostate
si maneta cuplei (schema fig. 1) sau maneta conden-
satorului (schema fig. 11) vor fi montate pe o placa
le ebonit; pe aceias placa, Tn partea stanga, vor fi
plasate bornele A antena, P, pamantul, iar in partea
dreapta se vor pune bornele ——-16,--12,-j-16, pre-
cum si bornele receptorului telefonic.



PIESELE NECESARE CONSTRUCTIEI
APARATULUI

1 condensator fix C 1 de 200 cm.

I condensator fix C 2 de 2000 cm.

1 resistenta fixa de 2 Megohni.

1 reostat R 1 de 30 ohmi, care sa permita variatiuni
mici.

1 reostat R 2 de 30 ohmi.

2 socluri obisnuite pentru lampile monogrile.

2 lampi bigrile cu legatura pentru grila auxiliara
pe buton lateral.

2 bucse pentru Tntrerupatorul J.

| detector cu galena.

2 transformatoare de joasa frequenta raport 1/5.

1 casca telefonica de 2000 sau 4000 ohmi.

4 baterii pentru lampi de buzunar.

9 bucse.

9 banane.

1 cuplda pentru doud bobine.

Bobine de 20, 25, 30, 35, 100 si 120 spire.

Felul bobinelor, precum si diametrul lor interior
este aratat in No. 12 pag. 18.

Pentru montajul din fig. Il nu mai este nevoe de
cupla de bobine, insa trebue un condensator variabil
de 500 cm. si 2 bucse pentru suportul bobinei de acrod.

ANTENA SI PRIZA DE PAMANT

Instaldm o antena exterioara unifilarda de 20—30
metri la 8 sau 10 metri Tnaltime, sau o antena in-
terioara de aceias lungime, la Tndltimea cea mai mare
e care o permite interiorul. Priza de pamant o luam
a robinetul conductei de apa.

Conectam mai Tntai antena si pamantul la bornele
cuvenite, facem legatura cu acumulatorul si bateria
anodica si punem casca receptoare sau haut-parleur-ul
in legatura cu aparatul.

Daca acordul se face prin variometru schema fig. I,
punem Tn cele doua spuroturi ale cuplei bobine conve-
nabile, de exemplu pentru lungimile de unde péana la
600 metri:

_In suportul fix o bobina de 20 spire iar in cel mobil

25 spire; sau Tn suportul fix o bobina de 25 spire iar
in cel mobd 30 spire, sau Tn suportul fix o bobind de
50 spire iar Tn cel mobil 35 spire.

b_Pentru undele lungi Tntrebuintam urmatoarele bo-
ine :

In suportul fix o bobind de 30 spire iar Tn cel mobil
100 spire.

sau Tn suportul fix o bobina de 55 spire iar Tn cel mo-
bil 100 spire.

sau Tn suportul fix o bobina de 30 spire iar Tn cel mo-
bil 125 spire.

sau Tn suportul fix o bobina de 35 spire iar in cel mo-
bil 125 spire.

Aceste valori, bine Tnteles, variaza putin in raport
cu lungimea antenei.

Daca acordul se face cu condensatorul variabil, ca
n fig. Il, se pune o bobina de 30 sau 35 spire pentru
undele pana la 600 metri, iar pentru undele lungi o
bobina de 100 sau 125 spire.

Acum aparatul e gata de functionare. Tncalzim mai
ntéi lampa amplificatorului de joasa frequenta du-
cand reostatul R 2 cam la jumatate din cursa sa Pu-
nem Tntreruptorul J Tn pozitia 2 si facem contact intre
acul detectorului si cristalul de galena. Dupa aceea
Tncédlzim cu multd atentie lampa detectoare. Ajungem
la un punct cand se aude un usor fasiit Tn cascd, iar
daca Tncalzim mai mult aparatul Tncepe sa fluere. Tna-
inte de a ajunge la acest punct este regiunea de func-
tionare a lampei ; la aceasta limitd trebue sa ne men-

tinem. Ajunsi in cel mai bun punct de functionare al
IZmpei, apropiem bobina mobila de cea fix3d, — sau n
cazul acordului prin condesator variabil Tnvartim ma-
neta,"— pana ce auzim flueratul caracteristic al undei
purtatoare. Odata prins un post, facem mici retuseri
din reostatul R 1, si acul detectorului pentru a gasi cel
mai sensibil punct al cristalului, pana ce obtinem maxi-
mum de putere si claritate. Pentru receptionarea emi-
siilor postului local intreruptorul J va sta Tn pozitia |
de oare ce da rezultate mai bune.

Recomand ca prima lampa bigrila Radiotechnique si
Tungsram M. R. 51, iar pentru a doua lampa, bigrila
Radiotechnique Tungsram M. R. 51, si mai cu seama
bigrila Telefunken R. E. 74 d.

Cu acest post putem receptiona principalele statiuni
europene foarte tare Tn casa sau Tn mic haut-parleur.

Traian Haralamb
Calea Qrivitei 38, Bucurestil



CERCETARI ASUPRA

Dupa cum am promis in numarul trecui al revis-
tei, revenim asupra chestiunei transmiterei imaginilor
oii la distanta prin electricitate.

In acest scop ne-am adresat d-lui (leorge 1). Cris-
tescu, asistent al Facultatii de stiinte din Bucuresti si
autorul lucrarei Tntitulata ,,Problema | eleviziunei
rugandu-l sa ne dea céateva relatiuni, pentru cititorii
nostrii, despre studiile facute la noi si ni strainatate in
acest capitol al stiintei. In randurile cc urmeaza repro-
ducem pe scurt declaratiile d~sale :

In ultimii ani publicatiile stiintifice si chiar ziarele
ne-au atras atentia asupra crecetarilor ce se fac in la-
boratoarele straine, cu scopul de a realiza vederea la
distanta prin electricitate. Aceasta ideie a transmiterii
imaginilor vji prin electricitate nu este totus noua. Tn-
cercarile recente au Tnaintea lor o Tntreaga serie de ten-
tative nereusite.

Cand telefonul si-a facut aparitia, fara Tndoiala
ca multi au Tntrevazut posibilitatea vederii la distanta
printr'un mijloc analog si poate cad Tnca de atunci Tn-
cercarile de tot felul n'au lipsit. Cu toate acestea, Tntre
mijloacele utilizate pentru transmiterea sunetelor si a-
celea ce ar filtrebuit sa fie gasite pentru transmiterea
imaginilor exista o foarte mare deosebire. Nu faptul ca
un sunet este o vibratie a aerului, Tn timp ce lumina
este o vibratie eterica, facea ca aceasta problema sa
pard greu de deslegat. Dificultatea consta mai ales n
aceea ca la sunet trebuia transmisd o singura miscare
vibratorie, in timp ce la o imagine, o infinitate ; cdci
o infinitate de puncte luminoase, dispuse Tntr'un anu-
mit fel, constitue o imagine.

Din fericire, ochiul omenesc, pentru a avea sensa-
tia unei imagini, nu cere neaparat ca acea infinitate sa
existe, ci el se multumeste numai cu un mare numar.
Acest fenomen fiziologic simplifica chestiunea Tntru
oarecare masura, caci cu cat numarul punctelor lumi-
noase, ce urmeaza sa fie transmise, este mat mic, cu
atat operatiunea transmiterei si receptionarei este mai
usoara si dureaza mai putin timp. Repeziciunea aceasta
in cazul imaginilor fixe, a desemnurilor si fotografiilor,
nu este de prea mare importanta. Trimiterea unei foto-
grafii de la un post la altul poate dura cateva minute,
dar pentru a ajunge la imagini animate, la televiziunea
propriu zisd, cu alte cuvinte, este necesar ca In inter-
valul unei secunde, sa poata fi transmise Tn mod suc-
cesiv, Intre 10 si 16 imagini complete- Prin succesiu-
nea acestora, ca si in cazul cinematografului, se obtine
sensatia miscarei.

Prin urmare, pentru ca vederea la distanta, prin
electricitate, sa fie posibild, era necesar sa se gaseasca
un sistem care sa permita descompunerea unei imagini
in portiuni cat mai mici, in fiecare zecime de secunda,
sa transforme apoi razele de lumina venite de la fie-
care din aceste portiuni, Tntr'un curent electric si sa
realizeze Tnsfarsit, cu aceeas iuteald, la statiunea recep-
toare, operatiunea inversa.

In 1909 Rignoi x si Fournier realizeaza un dispo-
zitiv gratie caruia se putea transmite o imagine compu-
sa din 64 portiuni distincte. Natural cd& numarul mic al
acestor portiuni facea ca acea imagini sa fie cu totul
grosiera. Pe langa acest neajuns, cusoozitivul lor mai
necesita cate o linie telegrafica de fiecare portiune.

Putin mai tarziu, Ernest Ruhmer perfectioneaza
dispozitivul de mai sus cautdnd sd transmita imagini
formate din mai multe portiuni si sa faca necesara uti-
lizarea numai a unui singur fir pentru transmiterea eu-
rentilor. Totus ap iratul sdu, daca ar fi fost construit,
ar fi costat dupd socotelile de atunci cam 6.000.000
franci.

In 1911 profesorul rus Boris Rosing imagineaza un

RADIO-TELEVIZIUNEI

dispozitiv n care descompunerea unei imagini se fa-
cea cu ajutorul unor oglinzi rotative, iar reconstituirea
trebuia sa aiba.loc Tntr'un tub de raze catodice. Incer-
carile practice insa n'au dat rezultatele dorite. Reconsti-
tuirea imaginei nu se producea dupa cum se preva-
zuse.

Dupa rasboi, studiile In aceasta directiune au fost
reluate- D. Edouard Belin reuseste Tn 1923 s& transmita
imaginea unui punct Tntunecat ce se deplasa pe un cerc
luminos. Cam in acelas timp d-nii Dauvillier, Valensi
si Jenkins imagineaza alte trei dispozitive interesante
Cele mai bune rezultate practice sunt Tnsa obtinute de
d. J. L. Baird, care, in 1926, isbuteste sa transmita i-
magini formate din 1000 puncte. Natural ca aceste ima-
gini nu sunt deloc perfecte, totus, se lucreaza mereu si
fara Tndoiala ca vor urma progrese insemnate.

* La noi in tara eu am Tnceput sa studiez aceasta di-
ficila problema a televiziunei, in urma publicarei Tn-
cercarilor d-lui Belin (1924). Cunoscand prea putin din
ceeace, mai Tnainte, se facuse In aceasta directiune, am
imaginat doua dispozitive pe cari le-am gasit intere-
sante. In 1925 am o surpriza : aflu de existenta lucrari-
Tor din 1911 ale lui Boris Rosing, ce prezentau oarecare
analogie cu primele mele Tncercari, care-mi cerusera a-
tata munca si pentru ca viitorii cercetatori sa nu mai
piarda timp cautand, in cursul studiilor lor, ceeace altii
gasisera mai Tnainte, ma hotarasc sa fac, pentru prima
data, un istoric cat mai complet si in acelas timp un
studiu critic asupra acestei chestiuni. ¥

Tnsfarsit, iIn Martie 1928 expun in sedinta Societatei
roméane de fizica nouile procedee ce am gasit-

Lipsit de posibilitatea realizarei complete a dis-
pozitivelor imaginate, am fost nevoit s& ma multumesc
numai cu cateva experiente partiale. Pentru ca sa evit
strecurarea erorilor in studiile ce am facut, am cautat
totdeauna sa folosesc un rationament cat mai simplu.
Tot in scopul de a exclude posibilitatea unei nereusite,
in loc de un singur dispozitiv pentru descompunerea si
reconstituirea imaginilor, am cautat si am gasit doua.

Aparatele la cari am ajuns sunt simple si de dimen-
siuni mici, astfel ca pot fi socotite ca aparate de amator.
Ele sunt destinate sa descompuna si sa reconstitue, pe
un ecran mare si in a 16-a parte din secunda, imagini
cu peste 10.000 puncte, adica imagini suficient de bune.
Sunt, cred, aparatele de televiziune ce in scurt timp vor
ajunge aproape tot asa de raspandite ca si cele de ra-
diofonie astazi.

Reamintim cititorilor ca pot gasi amanunte com-
plete despre lucrdrile d-lui Cristescu n interesanta sa
carte ,,Problema Televiziunei" Tip. Copuzeanu str. Is-
vor 97 Bucuresti (60 lei).

orbitoarele montate de curand la gara St.-Lazare din Paris bn,
pentru indrumarea publicului.

HRy-F* . R -
*) Sedinta dela 18 Mai 192C, a soc. romane de fizica.



INFORMATII

AUTOMOBILUL VIITORULUL.

Fabrica Stutz din America a pus pe piata un auto-
mobil cu radiofon facand parte integrantda a masinei.
Aparatul e montat Tn dosul panoului din fata, pe care
se afla si reglajele. Bineinteles ca receptorul e ferit
de influenta magneto-ului printr un blindaj special.
Antena e disimulata Tn capota, iar vorbitorul de-abia
se observa deasupra geamului din fata.

Desigur ca intr'un viitor apropiat o masina fara ra-
diofon ni se va parea tot a$a de incomplectd si de de-
modata cum ni se parte astazi o masina fara pornire
automata.

FULTOGRAFUL.

E aparatul de receptionat imagini, care se raspan-
deste Tn toata Europa. Seamana la prima vedere cu ve-
chile gramofoane Edison cu cilindru. Pe acest cilindru
se Infasoara o hartie anume preparata pe care se inre-
gistreaza imaginea (iodura de postasiu, care la primi-
rea semnalului, adica la trecerea curentului, pune in
libertate iod, — iodul e pus Tn evidenta ulterior Tntr'o
bae de amidon).

Fultograful se leaga in locul vorbitorului si se ma-
nueste cu cea mai mare Tnlesnire, desi constructia e
destul de complicata.

In ziua de 15 Octombrie a. c¢., Viena a inceput prima
difuziune regulata de imagini. Exemplul a fost urmat
de alte posturi europene, asa Tncéat transmiterea imagi-
nilor a devenit astazi lucru cu totul curent si se poate
spune ca nici un receptor nu mai e complect fara ful-
tograf, aparat Korolus cum i se zice in Austria sau alte
variance.

America pare a se interesa mai mult de televiziune.
Nu Tncape Tndoiald ca deocamdata fultograful da re-
zultate mult mai bune decét aparatele de televiziune,
care implica probleme mult mai delicate.

RADIOFONIA ENGLEZA.

O interesanta statisticad a tuturor posturilor fabri-
cate actualmente Tn Anglia, arata urmatoarele :

39% au 5 lampi, fata de 30% anul trecut.

21% au 5 lampi, fata de 18% anul trecut.

20% au 2 lampi, fata de 21% anul trecut.

14% au 4 lampi, fata de 20% anul trecut.

5% au peste 5 lampi, fata de 8% anul trecut.

1% au 1 lampa, fata de 3% anul trecut.

lar in ceea ce priveste constructia posturilor cu 3
lampi, 80% au ca lampi de Tnalta frecventa tetraode
blindate, restul aparatelor au triode.

70% au lampile de joasa frecventa cuplate prin tran-
sformatori, restul prin rezistente.

76% leagd etajele de Tnalta frecuentad prin circuitul
anodic acordat, restul prin transformatori.

RECEPTII BUNE.

1i Germania sau facut foarte interesante experiente
de emisiuni simultane pe aceeas lungime de unda pen-
tru a Tmbunatati auditiile fara a Tnmulti lungimile de
unda, care sunt fortamente limitate, si de fapt epui-
zate. E stiut ca o serie de posturi mici distribuite pe o
Tntindere mare deservesc mai bine populatia ca un post
central cat de mare.

S’au mai Tncercat emisiuni multiple pe aceeas lun-
gime de unda, dar fara succes, fiindca se producea o
heterodinare Tntre cele doud unde purtatoare, care nu
puteau fi riguros egale, asa ca auditia era mai Tntot-
deauna stricata, si adeseori foarte deformata.

In experientele de care vorbim, statiunile de emi-
siune au fost ilegate cu fire care duceau o frecuenta
fundamentala de 3000 de cicli pe secunda in experien-
tele Lorentz si 30.000 cicli pe secunda Tn experientele
Telefunken. Printr'un sistem de demultiplicare, aceste
frecuente de baza determinau frecuenta radio-electrica
asa ca orice heterodinare devenea imposibila. Recep-
tiile au fost foarte bune peste tot, afara de anumite
zone Tn care undele stationare formeaza regiuni de in-
terferenta, adica de tacere.

EINDHOVEN

Celebrul post olandez pe unde de 50 m., a produs n
ultimul timp o enorma senzatie.

Dupa ce lumea s'a obisnuit sa receptioneze aceste
emisiuni in conditiuni excelente pe toata suprafata
globului si sa perceapa chiar si undele care au Tncon-
jurat pamantul, dupa o septime de secunda, ceeace da
impresia unui ecou acustic obisnuit, — s’au observat
n ultimul timp ecouri la 5, 4 si chiar 15 secunde.

E de notat ca aceste ecouri au fost percepute fara
alte ecouri intermediare, si cu o intensitate relativ
mare, ceeace a dus la concluzia ca undele care for-
mau acest ecou parasisera globul pamantesc si ca au
fost receptionate dupa o calatorie Tn spatiile interpla-
netare. Dificultatea cea mare constd Tn a explica Tn-
toarcerea undelor. Pare a fi vorba de o reflexie pe un
inel de electroni, bine inteles invizibil. Acest inel ar
Tnconjura pamantul si ar trece dincolo de luna.

fenomenele, cat si explicatia lor par atat de fantas-
tice, Tn cat nar fi fost crpzute, daca nu erau obiectul
unor cercetatori cu renume mondial, ca Van der Pol.
Eckersley si altii.

O reclama care se poate vedea pe strazile Parisului



BULETINUL INDUSTRIEI, publicatie economi-

ca lunara director : inginer Cezar Popescu, Redactia
si administratie . Fonteriei 12 Tel. 348/91. — ,,Bule-
tinul T™dustriei' publicatie lunard, apare cu un ti-
raj de 1000 exemplare. Aceastda publicatie contine
date asupra industriei romane, si este raspandita la
majoritatea industriilor din tara.

»Buletinul fridustriei  studiaza si urmareste mer-
sul industriei cat si problemele industriale ale tarei,
contindnd un bogat material informativ.

REVISTA GENERALA DE COMERT SI CON-

TABILITATE. — Organul Corpului absolventilor
Scoalelor Comerciale superioare. Trateaza chestiu-
nile si problemele de contabilitate, referitoare la Tn-
treprinderile agricole, comerciale, industriale si fi-
nanciare. Apare lunar.
Abonamentul anual
Peuntru autoritati, institutii si firme Lei 500.—
Pentru particulari » 400.—
Pentru membrii corpului, studenti si elevi ,, 200.—
Redactia si Ad-tia Str. Teilor 12. Telefon 360/10
Bucuresti 1.
Abonamentul anual

Pentru autoritati si Societati Lei 1000
Pentru exploatari si particulari . 500
Pentru ingineri » 300

Director : Gh. Antoniu
Redactia si administratia : Bucuresti, Str. Concor-
diei No. 17.

REVISTA ADMINISTRATIA FINANCIARA.

— Organ independent de utilitate publica si profe-
sionala.

Singura publicatie de specialitate in domeniul fis-
cal, aparand lunar, cu colaborarea celor mai distinsi
publicisti, cuprinzdnd un bogat si variat material de
doctrind, comentarii, jurisprudentd, informatie, Ia-
muriri, etc., interesdnd in cel mai mare grad pe spe-
cialisti, precum si pe oricare contribuabil.

Abonamente :
Pentru institutii si particulari Lei 1000.—
Pentru avocati . 500._

Pentru functionari »  400.—
Redactia si Administratia, Bucuresti 3, Str. Roma-
na No. 241.

SANATATEA. — Din nici o casa nu ar trebui sa

lipseasca interesamta instructiva si folositoarea re-
vista, care de 28 (douazeci si opt ani) apare sub con-
ducerea doctoruluh Sigmand-Sigma, contindnd n fie-
care numar urmatoarele rubrici ;

Sanatatea sociala.

Sanatatea tineretului.

Sanatatea femeilor

Sanatatea copiilor.

Sanatatea casei.

Se ocupa in special cu desvoltarea industriei mi-
niere si petrolifere din tara Romaneasca. Apare lu-
nar.

Sanatatea pentru toti.

Sanatatea artistica si literara.

CONSTRUCTIUNILE PUBLICE SI PARTICU-
LARE, Revista lunara de artd constructiva, materia-
le, informatii. Cu un supliment saptamanal informa-
tiv asupra lucrarilor si licitatiilor din tara. Anul VI.

MINIERA. — Revista miniera, petrolifera, indus-
triala.

Sfaturi si Tndrumari Tn toate.

Tmprejurarile vietei etc.

Abonament anual 200 lei. — Pentru functionari,
militari, studenti, corpul didactic, muncitori, preoti
150 lei anual. Ad-tia si red-tia *8dndtatea  Trium-
fului 7 Bucuresti V.

REVISTA DE HIDROLOGIE MEDICALA SI
CLIMATOLOGIE FISIOTERPIE SI DIETETI-
CA. — Contine articolele cele mai instructive asupra
chestiunilor balneologice si actiunei apelor minerale
n diferitele boale.

Abonamentul 150 lei anual.

Redactia si administratia Str. Isvor No. 14—16 Bu-
curesti.

LINSTITUTUL DE KfTERATURA dorind a

cuprinde Tn cercul sau de aderenti, un numar cat
mai mare de intelectuali, Ti primeste Tn sanul sau,
pentru o cotizatie de 200 lei anual.

In schimbul acestei citozatii, membrii primesc
gratuit ,,Buletinul Institutului de Efteratura si a-
cela al ,,Institutului de Literatura si Bfibliografie si
0 reducere de 50% la abonamentele la }Falanga
(125 in loc de 250 de lei) si ,,Ritmul ¥remei (100
n loc de 200 lei.

Director si Presedinte Mihail Dragomirescu. Se-
diul : Alea Baicoianu 17 Bucuresti.

REVISTA CADASTRALA. — Organ al Asocia-

tiei generale a topometrilor din Roménia. Singura
revista technica si informativa asupra Cadastrului
general.
Abonamentul anual

Pentru autoritati 500 lei.

Pentru particulari si membri 400 lei.

Presedinte Inginer D. I. Ciurileanu.

Redactia si Administratia Strada Vasile Lascar
No. 1. Telefon 218/99, Bucuresti No. 1.

. REVISTA ¥YANATORILOR organ oficial al

Uniunei generale a vanatorilor din Romania.
Sub patronajul M. S. Regelui

Redactata de cei mai de seama tehniciani si specia-
listi Tn materie de vanatoare din tara, publica : arti-
cole cu subiecte pur vanatoresti de interes general,
privind protectia vanatului, educatia vanatoreasca,
tehnica armelor, chestiunile juridice privitoare la le-
gea vanatului, dispozitiunile luate de organele ad-
ministrative ale vanatoarei, lista contravenientilor la
legea de vanatoare, dari de seama a soc. de vanatoare
afiliate, precum si orice gen de literatura cu subiect
de vanatoare.

Abonamentul anual : 300 Lei.

Redactia si administratia : Bucuresti 1. Piata C.
A. Rosetti 7.

NOUA MATERNITATE. — Revista de medicina

sociala, pentru educatia mamelor, a institutului
»Noua f#aternitate Director Dr. Sigis. M. Cohl.

Apare lunar.

Abonament anual Tn tara Lei 100 ; Tn strainatate
lei 350.

Redactia si administratia la Sediul
Bucuresti, Str. Traian 27.

Institutului



: SOCIETATE Anonimii PEHTRU DISTRIBUIREA PRODUSaOR PETROLEUM

BUCURESTI. — Str. General Budisteanu No. 11 bis. — BUCURESTI

O S N M G dLke

ULEIURI SPECIALE PENTRU:
MOTOARE DE EXPLOZIE
MOTOARE DIESEL )

( TRACTOARE
MASINI INDUSTRIALE

SI AGRICOLE
DIN FABS1CAT1UNEA SOCIETATILOR ;

STEAUA ROMANA, ASTRA ROMANA si ROM.-AMERICANA

DE VANZARE la de’oom tele soctefatel noastre, la principalele oarale depo
zite de Benzing sl magazine de aulomoBiie din fara.

UZINILE METALURGICE UNITE O

» 1 I TAN, NADRAG, CALAN"

SOCIETATE ANONIMA ROMANA

Capital Lei 300.000.000 deplin varsat —
Adresa telegrafica: METALUNIT
Telefon 51/39, 83/25

. Uzinele TITAN, Galati. = NADRAG, Gavojdia
! CALAN, Criseni, Muntele Ferdinand-Minele de FierTeliuc

Uzinele noastre produc:

Tabla neagra®— Tabla plumbuita. — Tabla galvanizata Fonta.—Fier laminat.—
Cuie si sarma. Toate articolele de tucerie, Plite, Ceaune, Sobe, Tuburi pentru
canalizari, scurgeri, etc.

Din Minele dela TEL1UC se extrag peste 6000 vagoane de fier anual.

Toate aceste produse se desiac prin: Soc. ,,SOCOMET"

Reprezentanta noastra generala, Bucurestl Calea Victoriei 8 si Biurouriie de vanzare
= (. AUSSCHNITT & (o, Tnul la Bucliresti, Str. Clemenceau 8 si altui la Calati

Str. Portului pentru rayonul Moldova sl Basarabia.
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BUCURESTI

STRADA DOAMN EI

r— TEL. 346/75 ...

SCULE SI UNELTE

ARTICOLE 1ECHNICE 7

MASINI DE TOT FELUL
INSTRUMENTE Sl
APARATE DE PRECIZIE

. SECTIUNE SPECIALA

AERONAUTICA

ARKO

SOCETATEA. AIM BE <M1

DIN EUROPA ORIENTALA

CERNA\/ODA

CAPITAL SOCIAL Frcs. 12.500.000

Alni 0D

Tndeplinind cu prisosinta
toate conditiunile caetelor

de sarcini ale autoritatilor.

Cel mal recomandai neniru oeton armai

te

BANCA MOLDOVA

SOCIETATE ANONIMA

Capital si Rezerve Lei 115.000.000

Centrala |ASI

Sediul: BUCURESTI

Sucursale: CERNAUTI, GALATI,
CHISINAU, BALTI, CETATEA ALBA,
ROMAN, BRAILA, RENI, TIGHINA si

TARUTINO.
antrepozite’ 1ASI, ROMAN, RENI si
BALTI.
Telegrame : ,,MOLDOBANCA"

Face orice fel de
operatiuni de Banca

NASH

LAutomobilul cel mai imn pentru pretui platit”
Trei typuri diferite de 6 cil.
Toate montate pe 7 paliere

ADVANCED SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

SPECIAL SIX

(MOTOR CU SUPAPE IN CAP)

STANDARD SIX

(MOTOR CU SUPAPE LATERALE)
Reprezentant General:

CONSTANTIN S. MIHAESCU

CENTRALA: Str. Walter mdracineanu, 2 bls. Teielon 07/72
EXPOZITIE ATELIER sl GARAJ: Str. Cobaicescu, 45. Teiefon 5 67
GARAJE: Str. Dr. Felix, 46 sl Str. Dr. Serslu, 38. Teielon 10/17

BUCURESTI
Adresa Telegraficd NASH, Bucuresti



UZINELE DE FIER SI DOMENIILE

RESIT A=

Societate Anonima. — Cgpital So.ial’ Lei 750.000.000

Fier de comert Grinzi si U, Fier fa-
sonat, Table groase si mijlocii, Sini
Sl materlal marunt pentru ecartament
normal si ingust. L

Schimbatori, Macazuri, Tncrucisari, Po-
duri si alte constructii de fier.

Osii, bandaje, perechi de roti complete,
pentru locomotive si vagoane, garnituri
de roti si roti din otel turnat pentru linii
Tnguste.

LOCOMOTIVE pentru ecartament normal si ingust

Piese turnate de fonta, piese turnate din otel
si piese forjate pana la greutatea de 30
tone bucata, suruburi, buloane, trifoane,
crampoane.

ELECTRO-MDTOARE,  DINAMURI, - GENERATOARE

Transformatoare, instalatiuni complete de
centrale electrice, industriale si comunale,
electrificari de orase. Echipament electric
pentru industria petrolifera.

ATELIER DE CONSTRUCTIUNI PENTRU

APARATE SI UNELTE DE SONDAJ

orice sistem

Armament si Munitiuni, Pluguri si alte
unelte agricole, Lopeti, Sape, *Nicovale 4,
etc., etc.

Mine, fabrici si domenii la:
RESITA, ANINA, BOCSA, ORAVI1TA, etc.

Reprezentanta Generala ,,SOCOMET*

Societate Comerciala Metalurgica S. A.

Bucuresti, Calea Victoriei No. 51

Telefon 10/98 — Adresa Telegraficd ,.SOCOMETAL". — Telefon 47/24

BANCA SI CASA DE SCHIMB

fi, BfioiAn & Sonn

CERNAUTI
Str. REGELE FERDINAND No. 24

FONDATA IN ANUL 1867
Telegrame: BADLENBANK
TELEFON No. 416

,CARMEN"

FABRICA DE GHETE, S. A.
ORfIDJtbMHRE

CONFECTIONEAZA:
PANTOFI DE DAME

si GHETE DE COPII
IN CALITATEA CEA MAI BUNA

Centrala: BRASOV Sucursala: S GHISOARA

REPREZENTANTA GENERALA

UZINELE DE FER ,,VLAHITA"™ S. A

INTREBUINTATI NUMAI

SCHMOLL

BRASOV

CEARA PENTRU PARCHETE,
CEARA PENTRU MOBILE

UNSOARE CAUCIUCATA PENTRU PIELE
SI HARNASAMENTE

PREMIATA DE 36 DE EXPOZITII
9 MEDALII DE AUR

PASTA

HITTER SI BREUER

Mare depozit de vin si spirt fabrica de rum si licheruri, depozit de bere

ORADEA
STP. PAFTUL GOGA N". 7.



Record mondial de distanta RALLYE DIN MONTECARLO

Raidul Italia-Brasilia Ferrarin Del Prete 1920 lanuarie 1928 (km 3030) 1 si 2
cu motor HAT A 22 T absolut FlAT 509
Record mondial de durati H sajialBi [one iateraalioaal a IMoi
Ferrarin-Del Prete, Montecelio, Roma LAUTOMOBIL ROMAN!
5—9 lunie 1928 (km. 2099) 1°
cu motor F|AT A 22 T.
) absolut FIAT 509
O MONdD_'AL x 'UT_EALAMABS&LUTﬁ Concurs auto-turism al Basarabiei
e ernardi, enezia artie 8-9 Sept. 1928 (km. 450 11
cu motor F|AT a. s. 3. absolut F|AT 520
ag"agagagagaeagagagag «262628«agagas agagaga‘agagagagagasagagag
SOCIETATEA NATIONALA + FELLER 1. DEUSTCH
g I FABRICA DE PALARIl SI DEPOZIT DE
DE | FURNITURI DE PALARII
CREDIT INDUSTRIAL sapsagaguasy iasacs agiean
BUCURESTI
STR. BANCA NATIONALA No. 8 ®QSSEEBBIS®ME®'3RSSASSP®S33S3RAS®3ai3a5-3Se®a
CAPITAL SOCIAL LEI 500.000.000 | ”TRl UMPH" |
DEPLIN VARSAT :@ FABRICA DE GHETE. ORADEA. ®|
STR. HOR1A 12.
CREATA PRIN LEGEA DIN 19 IUNIE 1923 w CONFECTIONEZA PANTOFI DE~DAME Sl GHETE DE COPIl IN ®

S CALITATEA CEA MAI BUNA S| MODELE CELE MAI FRUMOASE. ®
&

CU PARTICIPAREA STATULUI SI A
BANCII NATIONALE A ROMANIEI

PENTRU

PROCURAREA DE CREDITE IEFTINE
INTREPRINDERILOR INDUSTRIALE
DIN TARA

e-3
©3$®30$W3IS33$B3I®SS33 SSS333333333S®333®
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NOUA SOCIETATE WVITT C A N FABRICA DE MASINI
A ATELIERELOR 2L - S’ VAGOANE

Societate Anonima
CAPITAL SOCIAL DEPLIN VARSAT 20.000.000 LEI

Centrala Bucuresti: Fabrica de Vagoane: Biroul Ploesti"

Str. Honzig (Gara D.-Spirei) Tel. 15/64 $i 68/53 Bucuresti - Itoi — Gaia (Utila, Teleton 1/1 Calea Radului, Ho. 88 — Woo 5012

Cazane de aburi sistem: BABCOCK-WILCOK, CORNWALL, T1SCHBEIN, LACHAPELLE
SUPRAINCALZITOARE, ECONOM1SOARE, CURAT1ITOARE DE APA,

Rezervoare pana la 1000 vagoane
Instalatiuni complete pentru Rafinerii de Petrol
Extractiuni si Rafinerii de Ulei Vegetal, Fabrici de sapun, etc.
Aparat pentru Fabrici de Zahar, Bere si Spirt.

Constructiuni de Fier — Poduri metalice — Troleuri Geamlacuri — Transmisiuni
intermediare — Burlane de Sondaj — Transmisiuni de Forta — Acuplari brevete
»BENN"“ — Turnatorie de Fonta si de Bronz — Reparatiuni de Locomotive si de
Vagoane — Instalatiuni de distribuit si masurat benzina ,SATAM“ si ,WERNER"
Masini speciale pentru taerea de dinti la roti dintate. /

B
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CELE MAI IMPORTANTE UZINI DE AUTOMOBILE DIN EUROPA

CONSTRUESC;
Automobile de turism, — Autocamionete. — Autoca-

K+
« X

, mioane.— Autobuze. — Automaturatoare. — Auiostropt- ’
~ toare. — Autopompe contra incendiului. — Jiutocotisi ¥
. pentru gunoaie- — Tractoare centru Remorci si pentru .
! Motocultura. — Tankuri pentru armata. — Motoare i
¥ industriale si marine. e
MOTOARE °

PENTRU <

AVIATIE :

«»

REPREZENTANTI GENERALI
CRISTEA & C-ie

BUCURESTI. — No. 88, Calea Victoriei No. 88. — BUCURESTI

« X
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.,ROMANIA AERIANA apare Tn 10.000 exemplare Tip- ziarului «universul»
Redactia Str. Romana. 171 — Telef. 213/23 Ad-tia Prel. Polona, 17 — Telef. 208/91



