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Comitetul Central al Partidului Muncitoresc Romin, Consiliul de
Stat si Consiliul de Ministri ale Republicii Populare Romine anuntd cu
adinci durere incetarea din viata, in ziua de 19 martie, orele 17 si 43 minute,
dupd o boalad grea, a tovarasului Gheorghe Gheorghiu-Dej, prim-secretar
al Comitetului Central al Partidului Muncitoresc Romin, presedintele
Consiliului de Stat al Republicii Populare Romine, fiu credincios al clasei
muncitoare si al poporului romin, conducitorul iubit al partidului si
poporului nostru
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ezvoltarea motociclismului si automobilismului

in tara noastri ridici o serie de probleme

importance, dintre care reginem atit problema

cunoasterii unor noi itinerarc interesante,

frumoase, practicabile, inedite, cit si pe aceea
a wvizitarii principalelor obiective turistice, social-
culeurale, industriale, intilnite pe aceste trasee.
In rindurile ce urmeazi ne propunem si vi prezen-
tam un itinerar care leagi Maramuresul de Bucovina
si de Moldova de Sus, urcd pe valea Viseului, pentru
ca_apoi si coboare pe valea Bistritei.

in Viseul de Sus, orasul pe care ni l-am ales ca
punct de plecare in cilitoria aceasta, se poate ajunge
din urmitoarele centre: Baia Mare, urmind drumul
napional 18 (126 km, Cluj, pe D.N. 1 C pini la Dey,
apoi pe D.N. 17 pinid la Beclean (29 km), si mai de-
parte pe drumul regional (82 km): de la Tg. Mures
fie prin Cluj (115 km), fie prin Reghin (D.N. 15—
32 km) — Bistriga (D.N. 15 A — 59 km) — Naisiud
(24 km) — Viseu (72 km); de la Oradea (Timigsoara,
Avrad) prin Satu si Baia Mare — 203 km.

Ajunsi in Viseul de Sus verificim aminungit auto-
vehiculul care ne va fi tovaris de cilitorie mai bine
de 350 de km, dupi care facem plinul de benzini
si ulei, caci pind in Vatra Dornei avem 118 km. Pira-
sim Viseul de Sus, indreptindu-ne spre Borsa, rulind
pe D.N. 18 care leagi Sighetul Marmagiei de la-
cobeni Dupi 12 km parcursi pe pitoreasca vale
a Viseului ajungem in comuna Moisewu, asezare
cunoscuti ca un mare centru de prelucrare a murelor,
smeurei, fragilor si a altor fructe de pidure, unde
intilnim drumul ce vine de la Cluj. In centrul comunei
un monument cinsteste amintirea celor 29 de tirani
maramureseni ucisi de fascisti in 1944 pentru aju-
tc_:rul dat partizanilor ce luptau impotriva cotro-
pitorilor. Trecem prin Borsa, care se intinde aproape

- -, ; ‘.
.. _ 3 . B ’ 8 km de-a lungul Viii Viseului, pentru ca apoi spre
Plute pe Bistrita o e sud si ne apard in toati miregia lui virful Piecrosul
L i . . e Mare, cunoscut si sub numele de Pietrosul Rodnei
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(2305 m). Pentru amatorii care doresc si faci o
ascensiune pe Pietrosul, poteca incepe de la km
11+400 (timp necesar 8 ore).

De la Borsa si pini la complexul curistic Borsa
(unde-i recomandabil un popas de cel putin o zi)
mai avem de parcurs 13,5 km trecind prin satele
Gura Repedei si Poiana Borsei.

Complexul turistic Borsa, considerat
pe drept cuvint cea mai importantd
baz3 turistick a regiunii Maramures,
se recomandi ca unul din cele mai
minunate locuri de odihnd din tarid.
Situat in c3tunul Gura Fintinii, la
altitudinea 850 m, el este format din
doud clidivi (hotel si cabani cu o
capacitate de 224 locuri), pirtii de
schi, trambuline etc., bufet sirestau-
rant-cantind deschise in permanenta.
Pe fingd micile excursii ce se pot face
pe dealul Cercinelul pot fi organizate,
dacd timpul ne permite, si unele
excursii de mai lungi durati. Spre
exemplu itinerarul «Cascada de pe
piriul Calului (1240 m) — Poiana
Stiol (1523 m) — Pasul Prisiop
(1413 m)», solicith 546 ore. Inaiti
de aproape o suti de metri, cascada
este una din cele mai frumoase cideri
de apiA din muntii nostri; din poiana
Stiol, ne putem abate, doul ore, ca
si vedem TZul din. care porneste
Bistrita.

Cabana Puzdrele, situati pe valea
Negoescului, la altitudinea de 1 540 m
ne cheamai §i ea si o vizitim. Pentru
aceasta urmim poteca ce duce pe la
pirtia de schi de pe Buza Dealului si
pe valea Cimpoiesului (3—4 ore).
Inapoierea se poate face fie pe acelasi
traseu, fie coborind pe Valea Nego-
iescului in Poiana Borsei (2 ore), de

Viseul de Sus — Borsa — Pasul Prislop — Cirlibaba
— lacobeni — Vatra Dornei — Brosteni — Poiana
Teiului — Tg. Neamt (sau Bicaz) — Piatra Neamt
— Bacau.
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unde pe D.N. ajungem in 1 1/2 ore la
hotel. O altd varianti ne conduce la
creasta principald a muntilor Rodnei
(curmitura Galatului 1920 m), apoi
spre Saua Giargiliului (1925 m), se
coboari spra nord, la stinga, in poiana
Stiol ¢i de aici 1a hotel (6—7 ore).

Dupid un popas binevenit (in timpul ciruia ne vom
verifica din nou motorul, pentru a putea face fata
urcusului §i serpentinelor ce ne asteapti la Pasul
Prislop). ne putem continua drumul. Serpentinele
ce urca muntele Prislop incep, curind, dupid ce pira-
sim hotelul. Pe parcursul celor 10 km pini la virf
se urcd o diferentd de nivel de aproape 600 m, Pasul
Prislop aflindu-se la altitudinea de 1413 m. In virf,
pe intinsul platou, ne oprim din nou ca si se raceasci
motorul. Admirim spre S—F impunitoarea piramidi
naturali a Ineului (2280 m). De jur imprejur bogata
pisune, pe care intr-una din zilele anului 1359 a
stribitut-o i legendarul Dragos Vodi pe cind trecea
din Maramures in Moldova, ne indeamni la odihni
mai lunga. Atenti verificam frinele, dupi carc incepem
si coborim serpentinele care conduc in valea Bistri-
cioarei, la Taul Tomnatic, format prin stivilirea
apelor cu ajutorul unui baraj de lemn. De aici, firul
cristalin al apelor ia numele de Bistrita Aurie. La
Tiul de la Sesuri, apele Bistritei se infritesc cu cele
de pe viile Bilei §i Sesuri, si tumultoase se rostogo-
lesc la vale, ginindu-ne tovirisie. Inaince de a ajunge
la Cirlibaba, trecem prin comuna Rotunda, de unde,
spre dreapta, un drum ne conduce la Nisiud (70 km):
dupd aceasta privirile sint atrase, pe partea stinga,
de Stinca Dracului, care marcheazi si punctul de
virsare al vidii Tibdului in Bistrita.

La Cirlibaba unde putem lua masa la restaurantul
din centrul comunei se impune un nou popas. Pito-
rescul acestei agezdri situatd intr-unul din acele
cimpuri lungi unde, spune legenda, a ficut primul
popas voievodul maramuresean Bogdan, este deosebit
de intremitor. De altfel, in amintirea acestui eve-
niment, pe o stincd din mijlocul tirgului a fost indltat
un monument.

Pornind din nou la drum. trecem pe lingd lacul
si barajul de la Bitca (km 202), iar dupid 7 km prin
satul Botos. pentru ca apol soseaua nationald si
treaci pe partea dreapti 2 Bistritei (cici de la Prislop
si pind aici am venit pe partea stingd). O noui co-
muni — Ciocinesti — cunoscuti datoritd exploatarii
de mangan si a fabricii de prelucrare a laptelui —
ne intimpind in drumul nostru. Mai tot timpul,
ajungem din urmi si intrecem convoaiele de plute,
de pe care harnicii plutasi igl ureaza arum bun. La
km 220 ne risare in cale citunul Horia, periferia
iacobenilor, pentru ca dupi citeva sute de metri, la
o riascruce, si intrim pe D.N. 17 (Suceava—V. Dornei
— Dej). La stinga, soseaua conduce (a cabana Meste-
canis {situatdi la 1223 m altitudine intr-o minunati
poiand din curmitura Obcina Mestecinisului). De
aici, 0 minunatd panoramid a Viii Bistritei, a muntelui
Giumaliul, Suhardul etc. se infitiseaza privirilor.
Drumul natgional ne poate conduce, de asemenea,
spre Cimpulung Moldovenesc (28 km). Drept inainte,
soseaua asfaltati ne duce in centrul lacobenilor, im-
portant centru minier, ale cirui min. se afld in apro-
piere, la Arsita si Nepomiceni. Trecem pe sub funi-
cularul care transporti minereul la gari, pe lingi

Cetatea Neamtului
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depozitul de cherestea si gara locali si piarasim
orasul. Dupi 7 km stribatem comuna Argestru
(km 228), de unde, pind la Vatra Dornei, nu ne mai
rimine de parcurs decit & km.

Vatra Dornei: statiune balneo-clima-
terich situat® la 805 m altitudine,
vestith prin apele sale carbo-gazoase
si blile de nimol vegetal, este gi o
importanti riscruce de drumuri si
punct de pornire in diferite excursii.
Cu motocicleta sau magina putem
vizita pitoreasca Tari a Dornelor,
urmind drumul national 17 spre vest.
El duce spre Bistrita (84 km), trecind
muntii prin Pasul Tihuta. Dupi 10 km
de la plecare, trecem prin comuna
Dorna Cindrenilor, situati la poalele
virfului OQusorul (1 439 m); inci 6 km
¢i ajungem la comuna Cogna, unde
un drum secundar se ramifici la
dreapta si insotind calea feratd, duce
1a Nisiud prin liva Mici; de aici si
pini fa comuna Poiana Stampei mai

avem de parcurs 10 km, de unde,
dupt 8 km incepe coborisul spre
Bistrita Nisiud. Tot din Vatra

Dornei se poate urca pe jos la cabana
Rariu (1520 m alt.), urmind poteca
marcati cu bandi rogie care urci pe
piriul Chilia — Obcina Mici — Poiana
Ciungi — virful Giumaliu (1859 m),
durata 10—12 ore, sau la cabana Giu-
maliu (1 600 m) urcind pe la comuna
Rusca (unde se poate ajunge cu masina
sau motocicleta (10 km), pe drumul
forestier de pe Valea Ruscii si a
Burlei (punct rosu —- 3—4 ore).

continuarea itinerarului nostru
se poate face urmind doui variante: fie urmirind
valea Bistritei, fie peste muntele Ciliman. Prima
variantd prezintd avantajul de a insoti Bistrita pe
una din cele mai pitoresti pargi ale sale, dar drumul
este mai dificil; cea de-a doua varianti beneficiaza

Din Vatra Dornei,

de un drum mai bun; ambele variante au ca punct
terminus comuna Brosteni. Pentru cei care urmeazi
prima varianti drumul coboari continuu; dupi 12 km
ajungem la barajul de la Zugreni de unde incep si
Cheile Dornei, cu coltul Acrei, Piatra lui Osman,
Stinca Coifului, Moara dracului, vestitele Toance...
De {a satul Chiril (urcus in 3 ore la cabana Rariu),
trecem prin comuna Crucea, pe la Lesul Ursului,
unde s-a sipat vestitul cunel de sub muntele Alunis
(cel mai lung tunel din tari: peste 6 km), si dupi
50 km socotiti din Vatra Dornei, ajungem la Bros-
teni. Urmind varianta a doua urcam la inceput spre
comunele Sarul Dornei, Panaci si Piltinis, de unde
incepe coborisul pe la Dirmoxa, Paltin si Brosteni
{in total S6 ¥m) In Brosreni punctul de atractie il
consutule strivechea bisericd unde a invagat scrutorul

Creangi, precum si locul unde a fost casa Irinucii.
darlmata de uriasul bolovan ce se poate vedea la
iesirea din comuni, pe partea stingd a Bcstn;el
De la Brosteni la Borca sint de parcurs 15 km, iar

Complexul turistic Borsa

de aici i pina la Poiana Teiului 21 km. Aici este o
importantd riscruce de drumuri: la dreapta, drumul
national 15 duce la Borsec (35 km); inainte. drumul
flancheazd malul sting al lacului Bicaz (in care-si
oglindeste fruntea batrinul Ceahliu) s§i care dupi
35 km ne duce la orasul Bicaz, de unde pini la Piatra
Neamt mai avem 26 km. O luim la stinga, pe drumul
nagional 15 B si dupi 49 km ajungem in Tg. Neamt.
unde fac:m un mic popas.

Tirgul Neam¢. unul dintre cele mai
vechi orase din Moldova este vestit,
in special, prin imprejurimile sale:
casa memoriali a lui . Creangi de la
Humulesti (cartier al orasului); ce-
tatea Neamtului, cliditd de Petru
Musat si mirith de Stefan cel Mare
¢$i unde putem ajunge dupi un scurt
urcus din partea de vest a orasului;
Minidstirea Neamg, ctitorie a lui
P. Musat (1393) si Stefan cel Mare
(1485) — 11 km pe soseaua spre
Poiana Teilor, apoi, ramificatie la
dreapta 4 km; Ministirea Secu, ziditd
de varnicul Nestor Ureche in 1595 —
13 km pe soseaua spre Poiana Teiului,
si de aici la stinga incd 4 km (ultimele
doui se pot vizita gi in drumul de la
Poiana Teilor spre Tg. Neamt);
bdile Oglinzi — la 6 km pe soseaua
spre Filticeni.

n drumul de la Tg. Neam¢ la Piatra
Neamt (44 km pe D.N. 15 C) ne vom
opri ca si mai vizitim urmitoarele
monumente istorice: Ministirea Aga-
pia, vestiti prin picturile lui Nicolae
Grigorescu (ctitorie a lui Petre Schio -
pu); Ministirea Viratec, unde se
afli mormintul lui Veronica Micle
si apoi bilile Bilgitesti.

De la Piatra Neamt (unde, pe lingd monumentele
istorice: turnul si biserica lui $tefan cel Mare se
ridicA impozantele constructii ale erei socialiste),
vizitim Manistirea Bistrita (8 km spre Bicaz) in care
se afli mormintul lui Alexandru cel Bun, dupd care
ne indreptaim spre Baciu (62 km trecind prin Savi-
nesti, Roznov, Buhusi). punctul terminus al acestei
caldcorii care va incinta pe oricare moto sau auto-
turist ce se incumeti si parcurgi acest itinerar,
unul dintre cele mai frumoase drumuri din nordul

tarii.
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@ Cicloturismul se bucurl anul acesta de o atentie deosebiti
din partea Comisiei de turism si alpinism a oragului Bucurestl
in aceast idee sint previzute peste o sutd de excursii ciclo-
turistice care vor avea ca obiectiv principal vizitarea oraselor
Ploiegti, Giurgiu, Pitesti, Tirgoviste, Cimpina ca si a unor
statiuni de masini si tractoare, cooperative agricole de pro-
ductie etc.

Cu prilejul actiunilor cicloturistice vor fi selectionate
elemente tinere, care mai tirziu si imbrigiseze sportul cu
pedale.

Cunoscutul alpinist italian Walter Bonatti, unul dintre
cei mai renumiti alpinigti din lume, a sirbitorit anul acesta
centenarul cuceririi virfului Cervin de clitre englezul Edouard
Whimper efectuind o clitirituri considerati pinid in ziua de
22 februarie ca fiind imposibil de realizat.

El a escaladat pentru prima datd, in timp de iarni si de unu!
singur, peretele nordic al virfului Cervin. Pentru reusita aces-
tei escalade Bonatti a fost nevoit si petreacd in perete patru
nopti, legat in corzi, la temperaturi de minus 20—30 grade.

Escaladarea «celei mai nobile roci a Europei», cum mai este
denumit giganticul perete al Cervinului, a fost extrem de
grea din cauza zipezii abundente care a cixut in zilele pre-
mergitoare ascensiunii.

@ Comisia de turism si alpinism a orasului Bucuresti
intentioneazi ca in cel mai scurt timp si fie organizat un con-
curs de fotografii cu subiect turistic. Dupid inchiderea con-
cursului aceeasi comisie va organiza o mare expozitie in
cadrul cireia vor fi expuse cele mai reusite fotografii.

in prezent, in orasul Oradea are loc un curs pentru
instructori si arbitri de orientare turisticd, la care iau parte
118 cursanu din 80 de asociagii sportlve Cursul, organizat
de comisia oriseneascid de turism g¢i alpinism, cuprlnde un
ciclu de 24 de lectii, care trateazi despre folosirea hargii
concursuri, numirul statiilor si posturilor de control, utili-
zarea busolei, misurarea distantelor etc. Predarea Iectulor
se face de cidtre un colectiv de specialisti, din rindul ciruia
amintim pe L. Fekete, ing. Z. Varga si ). Tiberiu, directorul
muzeului regional din Oradea.
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na dintre cele mai controversate
probleme ale navigagiei cosmice
a fost rezolvatd: omul poate iesi
fird pericol in spatiu, in afara
cosmonavei sale. Concluzia a fost
trasa in urma desfisurdrii cu succes
a zborului orbital al navei cosmice
savietice cu echipaj aVoshod»-2.

Dupid cum se stie, lansarea a avut
loc la 18 martie a.c. La bordul nave
s-au aflat doi cosmonauti: colonelu
Pavel Beleaev — comandantul navei —
si locot. colonelul Alexei Leonov —
pilotul secund.

Cu acest prilej au fost stabilite noi
recorduri mondiale la clasa navelor
cosmice cu echipaj: indlgimea maxima
495 km, durata ctotali a zborului
26 ore si 10 minute; distanta totali
parcursda 730000 km (corespunzitor
la 17 revolugii in jurul planetei).
Vechile recorduri apargineau primei
cosmonave sovietice «Voshod», care
a atins indl{imea maximi de 408 km,
a parcurs distanta de 669 784 km si a
avut o durati totali de zbor de 24
de ore 17 minute $i 3 secunde.

Mai trebuie notat ci recordul de
inidlgime stabilit de «Voshod»2 con-
stituie si un record absolut pentru
toate clasele de nave pilotate.

Zborul orbital al navei «Voshod»-2
prexzinti o deosebiti insemnitate
tehnico-stiintificd. Din acest punct de
vedere, ineditul lansdrii |-a constituit
iesirea din navd, in timpul zborului,
a unuia din membrii echipajului.
Acest fapt s-a petrecut la inceputul
celei de-a doua revolutii a satelitului,
dupid o ord si jumitate de la lansare,
cind nava se gisea in apropierea peri-
geului orbitei sale. Cosmonautul
Alexei Leonov, imbricat intr-un
costum special de scafandru cosmic,
cu sistem autonom de asigurare a
proceselor vitale, a iesit din cabini,
s-a indepartat de navd pini la di ta

Pavel Beleaev

aerului $i de termoreglare.

Existi insi si posibilitatea iesirii
din nava cosmici direct in spatiu,
fird trecerea printr-o ecluzi de aer.
in acest caz este necesar ca toti
membrii echipajului si poarte costume
de scafandru, iar in momentul deschi-
derii trapei de acces si aibi vizierele
trase si tuburile de asigurare racor-
date fie la instalagia centrali tehnico-
biologici a navei, fie la sistemele indi-

Alexei Leonov

navid trapa se inchide ermetic si in
cabini se restabileste microatmosfera
doriti. Sistemul, desi aduce unele
simplificiri in ceea ce priveste orga-
nizarea generali a navei, este totusi
dezavantajos prin faptul ci la dezer-
metizarea cabinei se risipeste o mare
cantitate de oxigen — substangi
deosebit de valoroasd in nava cosmica.
De aceea, se apreciazi ¢ in viitor va
fi generalizat sistemul cu ecluzi de

in camera de trecere, intrarea si
iesirea din aceastd incipere ridica
alte probleme importante.

Circumstange nefavorabile in ceea
ce priveste stabilitatea navei se pot
crea in momentul cind cosmonautul
iese in spagiu. In acel moment, o
impingere excentrici a navei poate
provoca rotirea ei intimplitoare,
ficind necesari acgionarea sistemelor
gazodinamice pentru restabilirea ori-
entdrii necesare.

lesirea in spagiu presupune prote-
jarea cosmonautului printr-un costum
special. Locotenent-colonelul Alexei
Leonov a fost echipat tocmai cu un
asemenea scafandru cosmic de exte-
rior. Este vorba de un costum ermetic,
confectionat din mai muite straturi,
minusi 3i incilgdminte etanse, precum
si 0 cascd metalicd cu vizieri. Sca-
fandrul este previzut cu un sistem
propriu de primenire a aerului i de
mentginere a presiunii atmosferei in
jurul corpului la valoarea de aproxi-
mativ o jumitate de atmosferi. De
asemenea, in compunerea sistemului
autonom de asigurare vitald — aflat
in ranita din spatele cosmonautului —
mai intrd instalagia de termoreglare
a costumului 5i o sursi de energie
electricd.

Sint oportune si citeva consideratii
in legiaturd cu tehnica zborului «pla-
naws al cosmonautului sovietic Alexei
Leonov.

viduale autonome de alimentare cu
aer si energie electrica. In felul acesta,
dezermetizarea cabinei nu va provoca
nici un fel de neplaceri cosmonautilor.

Dupi reintoarcerea oamenilor in

aer, avantajos mai ales cind se previd
intrdri si iesiri repetate din nava.

Cosmonautul se pregiteste si

piriseasci nava. Deplasarea sa pind

In momentul phrisirii navei,

cosmonautul s-a transformat el
insusi iner-un satelit al
tului, asa cum s-ar fi petrecut {ucru-
rile cu orice obiect desprins de nava

Pimin-

de 5 m, a efectuat cu succes com-
plexul de cercetiri si observatgii sta-
bilit si s-a inapoiat, cu bine, la bordul
navei.

Problemele noi puse in discutie de
aceastd lansare s-au grupat in jurul
citorva idei principale pe care le am
in vedere in cele ce urmeazi.

legirea cosmonautului din cabina
cosmonavei ridicd probleme tehnice
cu totul deosebite, care au fost re-
zolvate integral prin lansarea actuali.
O prima problemi: prevenirea scurge-
rii aerului din cabini o dati cu des-
chiderea trapei de acces. Rezolvarea:
pirisirea cabinei ermetice se face
printr-o ecluzi de aer, care poate
avea forma unui tambur rotitor sau
poate reprezenta un simplu antreu.
Cosmonautul trece in aceastd ecluzi
dupi ce in interiorul ei au fost
create condigii de mediu asemini-
toare celor din cabini. Aceasta se
realizeazid prin racordarea camerei
de trecere la sistemul de regenerare
a aerului si de termoreglare al navei.

Asadar, la deschiderea primei trape,
spre ecluza de aer, se realizeazi de
fapt o lirgire a spatiului disponibil
al cosmonaugilor. Trebuie stiut ci si
camera de trecere este o constructie
ermetizati. Ea devine perfect etansi
si complet separatd de cabind de
indatd ce cosmonautul a pitruns in
interiorul siu. Deschiderea trapei de
acces in exterior se face la comanda
cosmonautului, dupi ce ecluza a fost
scoasd din circuitul general de asi-
gurare cu aer si de termoreglare. in
acel moment, bineingeles, se dezer-
metizeazi §i aproape instantaneu se
goleste de aer. Situagia creatd nu
afecteazi insi cu nimic microatmos-
fera din cabini, unde, parametrii
principali — temperaturd, presiune si
umiditate — se mentgin la valorile
previzute, datoriti etangeititii per-
fecte a indiperii si funcgiondrii nor-
male a instalatiilor de regenerare a

a 23 martie a.c. a fost plasatd

pe orbitd in jurul Pimintului,

cu ajutorul unei rachete pur-

titoare de tipul «Titan»-2,

nava americand, cu echipaj
«Gemini»-3 avind la bord pe cosmo-
naugii Virgil Grissom si John Young.
Este a treia navd cu echipaj lansati pina
in prezent in Cosmos.

Comandantul navei, V. Grissom, a
zburat pentru a doua oarid in spatiu
la bordul unei rachete; prima dati,
la 21 iulie 1961 el a efectuat un zbor
suborbital, cu durata de 16 minute,
cilitorind intr-o capsuld «Mercury»,
care s-a ridicat pinid la iniltimea de
187 km.

Startul rachetei purtitoare si zborul
acesteia pe intregul sector activ al
traiectorier au fost filmate din trei
avioane cu reactie supersonice, ridi-
cate special in aer pentru cinemato-
grafierea rachetei in zbor.

Nava «Gemini» s-a plasat initial pe
o orbid in formi de elipsi, cu peri-
geul la indlgimea de 155 km si apogeul
la 225 km. Ea a dat trei ocoluri pla-
netei, totalizind un timp de 1zbor de
4 ore 56 minute §i un parcurs de
123 600 km.

in scurt timp dupi plasarea navei

pe orbitd, comandantul navei a pre-
luat conducerea acesteia, efectuind o
manevra de corectare a orbitei, dupd
care, la ‘turele urmitoare a comandat
din nou schimbarea caracteristicilor
orbitei, trecind de pe orbita elipticd
pe a orbitd aproape circulard (155/
168 km) si apoi din nou pe o orbitd
elipticd, dar interioari, cu perigeul la

inilgimea de 80 km (apogeul, la 155 km),

Tot in timpul celei de-a doua revo-
lugii, V. Grissom a comandat rotirea
planului orbital cu 0,1 grade —o
valoare mici, dar care necesitd consum
important de energie pentru efectua-
rea manevrei respective. in acest scop
el a acgionat in mod corespunzitor
16 motoare-rachetdi mici de manevri,
cu care era inzestrati nava; fiecare
motor putea asigura o fortd de trac-
tiune variind intre 12 si 45 kg.

in timpul zborului, echipajul a co-
municat cu stagiile terestre de urmai-
rire atit prin procedeele obisnuite cu-
noscute, cit si prin intermediul sate-
litului sincron «Syncom»-2, plasat pe
orbitd aproape ecuatoriali, la indlyi-
mea de 35680 km deasupra Atlanti-
cului, intre America de Sud s$i Africa
(satelitul a fost lansat la 26 iulie 1963).

Dupid incheierea programului de

zbor orbital comandantul navei a
actionat trei motoare-racheti de fri-
nare, cu combustibil lichid, care au
scos nava pe orbiti §i au inscris-o pe o
traiectorie de intrare sub un unghi
mic in straturile dense ale atmosferei.
Aceasti comandi s-a dat cind nava
se gisea deasupra Californiei. Totodatid
a fost pus in functiune un mecanism
special pentru intretinerea unor jeturi
de apa prin stracturile de electroni ce
se formeazi in jurul navei la intrarea
in paturile de aer dens §i care pro-
voacd intreruperea legiturii radio in-
tre echipaj si stagiile terestre; siste-
mul tehnic falosit s-a dovedit eficient.

Nava a amerizat in regiunea insu-
lelor Bahama avind o abatere a punc-
tului de cidere de aproximativ 90 km
fatd de punctul stabilit.

In momentul amerizirii sistemul de
stabilizare a solicitat nava brusc si
cosmonautii  s-au izbit cu capul de
hublourile frontale; socul a fost atic
de violent, incit a provocat spargerea
cistii de protecgie a lui Grissom si
deteriorarea cistii lui Young. Cosmo-
nautii ins3d nu s-au resimgit de pe urma
izbiturii. Indati dupid contactul navei
cu apa ei au deschis trapele de acces
in exterior, au respirat aer curat si




in timpul zborului ei orbital.

Trebuie retinut cai pentru iesirea
omului din navi nu a fost necesari
oprirea acesteia, ci, dimpotriva, con-
tinuarea zborului prin inertie —
deci fird motor — si in vid, in afara
mediului atmosferic.

Cind cosmonautul s-a desprins de
nava, aceasta i-a pirut nemiscatd,
pentru ci si el si nava zburau cu
absolut aceeasi vitezi §i riguros in
aceeasi directie. Pentru ca totusi si
se poati indepirta de navid, cosmo-
nautul a trebuit si primeasci un mic
impuls — actiune rezolvabili destul
de usor pe cale mecanici, de exemplu
prin impingerea cu ajutorul unui
resort.

Deocamdatd el nu s-a indepirtat
prea mult de navd, c¢i numai atit cit
pretindea programul de control al
invelisului acesteia si de observatii in
exterior. In viitor insi vor fi necesare
zboruri pe distante mai mari, de pildi
pentru trecerea dintr-o navia in alca,
pentru transportul unor materiale
din navele de aprovizionare in sta-
tiile-satelit sau pentru remorcarea
unor elemente de construcgie in ve-
derea asamblirii lor in Cosmos. Va
fi necesar atunci ca in echipamencul
cosmonautilor si se prevadi si sisteme
de propulsie individuala — mici mo-
toare-rachetd — care si le asigure
deplasarea pe distantele respective si,
bineinteles, posibilitatea reintoarcerii
in nava.

Simpla miscare a bratelor — inotul
— nu-l poate ajuta pe cosmonaut si
inainteze, dar ii faciliteazi orientarea
pe_ directia de observare dorita.

n urma sa, cosmonautul desfisoari
cordonul de legituri, care impiedicd
depidsirea distangei limiti prevazute.
Este interesant de stiut ci aceasti
metodi este recomandatd s§i pentru
prevenirea riticirii in spatiu a mon-
torilor de pe viitoarele santiere
cosmice. Un asemenea cordon de
legiturdi ar putea servi totodatd si
penctru alimentarea cu oxigen s§i cu
energie electrici a scafandrului cos-
mic, precum s§i pentru stabilirea unei

linii de comunicatie prin fir intre
cosmonaut i personalul din nava.
Apoi, acelasi cablu poate fi utilizat
la reintoarcerea in nava ca tirant
asemidnitor fringhiei de citirare uti-
lizate de alpinisti.

Importanta zborului. Perspec-
tive. Acum, cind a fost rezolvati
sarcina complexi a iegirii cosmonau-
tului din nava-satelit, se poate aprecia
cd s-au creat premise importante
pentru trecerea la etape noi in explo-
rarea spatiului cosmic. Prin zborul
siu incununat de succes, echipajul
navei «Voshod»-2 a dat rispuns edi-
ficator la o serie de probleme funda-
mentale ale navigagiei §i construcgiei
cosmice. Principala concluzie, ¢i omul
poate iesi firi pericol in Cosmos,
este deopotrivi incurajatoare si pentru
actiunea de explorare orbitali, i
pentru activitatea viitoare de explo-
rare a Lunii si a planetelor vecine.

S-a dovedit in fapt posibilitatea
participirii omului la efectuarea unor
lucrdri de montaj in spagiul cosmic —
activitate de importanti covirsitoare
pentru asigurarea progresului ascro-
nautic. Devin practic posibile cuplajul
pe orbiti al navelor cosmice, reali-
mentarea orbitali a diferitor aparate
de zbor, asistenta tehnici a navelor
avariate, efectuarea de lucriri de re-
paragii si de intretinere a cosmo-
navelor pe orbiti, executarea opera-
tiunilor de montaj pentru constru-
irea de stagii-satelit permanente si
alte activititi astronautice de mare
insemnitate tehnico-stiingificd.

Totodatd, s-a dat un rispuns
incurajator la intrebarea daci omul
va putea explora Luna si planetele
iesind in afara navei.

iesirea nemijlocita a omului in
Cosmos capiti astfel semnificatia unui
fapt stiingific de importanti deosebiti
in stimularea activitigii astronautice
viitoare.

Conf. univ. ing. M. NITA
membru in Comisia de astronautici
a Academiei R.P.R.

Virgil Grissom

au ficut semn cu mina aviatorilor care
se apropiau.

in timpul coboririi, nava a fost
reperatd §i urmairitda de echipajul
navei port-avion «Intrepid», de la
bordul cireia si-au luat zborul
imediat avioane s§i elicoptere. Dupi
aproape o ora de la amerizare, cosmo-
nautii au fost adusi de un elicopter
pe nava port-avion.

in felul acesta s-a incheiat primul
din seria de 10 zboruri ale navelor cu
doud locuri «Gemini». Urmictorul
zbor va avea loc, probabil, fa B iunie

John Young

a.c. Cei doi cosmonauti americani
vor trebui si rimini atunci in Cosmos
timp de 4 zile. (Reamintim ci recor-
dul in aceastd privingi: zbor orbital
de 5 zile si 5 nopti a fost stabilit de
cosmonautul sovietic Valeri Bikovski
in iunie 1963).

Celelalte lansiri «Gemini» previd
prelungirea duratei de zbor orbical
pind la 14 zile, iesirea cosmonautilor
din navid si efectuarea cuplajului in
Cosmos al navei-satelit cu un alt
obiect cosmic plasat pe o orbitd
apropiaca.

CAMPIONATUL MONDIAL DE BIATLON

ocalitatea Elverum, situatid la
150 km nord de Oslo, a gi»-
duit acum citva timp cea de
a Vill-a editie a Campiona-
tului mondial de biatlon.

Cincizeci de concurenti, repre-
zeatind 14 tiri s-au intrecut pentru
titlul suprem, reusind si ridice
valoarea acestui campionat la un
nivel superior tuturor editiilor
precedente. Alituri de schiori
renumiti din Norvegia, U.RS.S,,
Suedia, Finlanda, R.D.G. etc. a
participat, pentru a doua oari,
si echipa R.P. Romine.

Un public numeros si compe-
tent 2 urmirit cu viu interes, atit
proba experimentali de stafetd
cit gi intrecerea pentru titlurile
de campioni mondiali de biatlon
(individual si pe echipe).

Biatlonistii sovietici, porniti ca
mari favoriti, au fost intrecuti de
norvegieni atit individual cit §i pe
echipe. Campion mondial a deve-
nit Olav jordet, in virsti de 24 de
ani. Sovieticii Puzanov si Melanin
s-au clasat pe locurile |l i res-
pectiv Vil. Multiplul campion
Viadimir Melanin nu a reusit la
tragere decit 17 puncte din 20.
Ca o surprizi este socotiti si
comportarea biatlonistilor polo-
nezi si a celor din R.D.G. situati
in clasamentul pe echipe pe locu-
rile IH si 1V

Sportivii romini nu au concurat
la adevirata lor valoare. Mai bine
s-a prezentat G. Vilmos (locul VI,
la 2 secunde de Melanin) reusind
la tragere 19 puncte. Ceilalti con-
curenti, cu toate ci au tras destul
de bine (Birbisescu 18 p, Cara-
beia 19 p, Cimpoia 17 p) nu au
mers corespunzitor valorii lor la
schi. Datoriti acestui fapt echipa
noastrd s-a clasat numai pe locul
VIil. Rexultatul putea fi insd mai
bun, fapt dovedit de rezultatele
obtinute la numai sase zile dupi
campionatul mondial, in cadrul
concursului de la Leningrad, unde
concurentii nostri s-au clasat pe
locul Il inaintea echipelor Poloniei
si R.D.G.,, care erau in aceeasi

formagie ca si la campionatul
mondial.

Am aritat mai sus i in afara
campionatului a avut loc o probi
experimentali de stafetd, care s-a
bucurat de un frumos succes, atit
in rindul concurentilor cit si in
rindul spectatorilor.

Proba, denumitd «stafeta de
biatlon», se compune din patru
schimburi, fiecare concurent fiind
obligat si parcurgh cite 7,5 km si
si efectueze cite dould trageri la
distanta de 150 m (culcat si in
picioare). La fiecare poxitie se
trag cite 8 cartuge in tinte spe-
ciale. Aceste tinte sint niste «ba-
{oane» agezate cite cinci pe un
panou cu latura de 1,35 m. La
pozitia «culcaty» baloanele au un
diametru de 15 cm iar la «picioare»
de 30 cm. Fiecare concurent tre-
buie si spargi cele zece baloane
din 16 cartuge (cite 8 la fiecare
pozitie). Dupi spargerea baloa-
nelor, el continud cursa. Pentru
fiecare balon neatins, concurentul
efectueazid, in plus, cite 200 m de
alergare pe schiuri, intr-un loc
special amenajat.

Cursa este interesanti, deoarece
rezultatul se cunoaste imediat, di
loc 1a schimbari rapide de situatii
si se petrece in cea mai mare parte
sub ochu spectatorilor. De exem-
plu in cursa experimentali, echipa
U.R.S.S. conducea dupi trei schim-
buri cu circa 400 m inaintea Nor-
vegiei. Ultimul concurent sovietic
nu a spart trei baloane si a tre-
buit si alerge 600 m in plus, in
timp ce concurentul norvegian a
nimerit toate cele cinci baloane
si a adus victoria echipei sale. In
aceasti probd echipa R.P.R. s-a
clasat pe locul VI.

Prin modificirile aduse regula-
mentului si mai ales prin proba
de «stafetds, biatlonul devine mult
mai spectaculos, mai plicut de
practicat gi cu sanse de dexvoltare
in viitor.

Petre FOCSENEANU
secretar general F.RS.B.

G. Cimpoia, G Vilmos si N. Biirbiisescu Inaintea startului (sus)

Fostul campion mondial si olimpic Viadimir Melanin (URLS)
cu citeva secunde inainte de pornirea in cursi (jos)
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inios cd Prometeu indriznise si fure focul cel vesnic
si si-l diruiascd oamenilor, Zeus, pirintele zeilor,
hotari si se riazbune crunt. Chemi pe negurosul
Hefaistos si-i porunci si-l inlinguiascd pe cutezitor
de unul din cei mai silbatici pereti de stinci ai
mungilor Caucaz. 30000 de ani a stat Prometeu inlintuit
leasupra unei prapistii fird de fund, pini cind viteazul Hercule
-a eliberat.
De la aceste timpuri legendare au trecut mii de ani.
Stapinii Caucazului erau acum tarii, dar autorititile tariste
nu aveau nici un interes si incurajeze expeditiile alpine,
1sa ca in 1868, apirura alpinistii englezi Freshfield, Moore si
Tucker. Ciliuziti de ghidul francez Devouassoud ei au urcat
sentru prima oara virfurile Kasbek (5043 m) si Elbrus-Est.
Sase ani mar tirziu, alpinistii Moore, Gardiner, Grove si
Walker escaladeazi virful de vest al Elbrusului (5629 m),
care cu indlimea sa domini intregul Caucaz. Muntele cel
mai frumos al Caucazului rimine insi Usba («Vrijitoarea»).
El se inalti deasupra viilor si a ghetarilor ca un adevirat
Matterhorn al Caucazului. Peretele siu de vest se ridica
1800 m deasupra ghegarului Ugba. Muntele Usba, inalt de
4710 m, are doud virfuri: de nord si de sud, virfuri separate
printr-o sa adinci de 500 m. Din sa coboari catre est un mare
culoar de gheatd.
Incd de la prima cilitorie ficutd in 1868, Usba a stirnit ad-
miratia alpinistului Freshfield, care a reperat culoarul ca o
sibilitate de ascensiune nu _prea dificildi dar periculoasi
prin avalansele sale de gheata. In 1888 o expeditie cuprinzind

pe cei mai buni citiritori ai clubului alpin englez, ciliuzita
de citiva ghizi elvegieni, asalti Caucazul, reusind numeroase
premiere. In cadrul acestei expeditii Donkin si Fox, cu ghizii
Streich si Fischer, au asediat Usba fird insi a reusi escalada
tocmai din cauza avalanselor. Putin mai tirziu toti patru dis-
pireau pentru totdeauna in gheturile lui Kostantau, vecinul
Usbei, in timpul unei incerciri de escaladi a acestui virf
de 5 141 m. Dupi alte incerciri, alti doi membri ai expedigiei,
Cockin si Almer reusird si escaladeze culoarul si si atinga
saua dintre cele douid virfuri. Virful de sud apirindu-le inac-
cesibil, ei urcard virful de nord (4 696 m) pe care-1 si atinserd
in plini ceatd.

fnarmagp cu materiale, echipamente si tehnici noi, in
Caucaz apiruri in 1903 douid expedigii germane, pentru a
cuceri virful de sud al Usbei.

Prima, expeditia Rickmers, porniti de la sud, isi instald
corturile pe ghegarul Gyl. «Motorul» asaltului il constitui
alpinistul Adolf Schulze. rn cursul a dou? incerciri, alpinistii
urcara creasta sudicd $i in continuare atacari peretele de sud-
vest al virfului. Schulze cizu si trebui si fie caborit pe ghetar.
in curind ins3, el se restabili i, la al treilea asalt, dupi o esca-
ladi de 17 ore, atinse virful.

Intre timp expedigia Distel — Leuchs — Pfann, venitd mai
tirziu, realizia o ascensiune a Elbrusului. Aflind de urcarea
virfului sudic al Usbei, cei trei hodirird si realizeze prima
traversare a celor doui virfuri. Dupd un bivuac pe ghegarul
Usba, 1a baza flancului vestic, alpinistii urcari peste cascada
de gheatid, prin jgheaburi si hornuri, praguri, turnuri gi
crevase spre saua de la 3 846 m, intre Shelditau si Ceatuintau.
De aci ajunserdi pe creasta nordici a Usbei pe care ficurd
bivuacul sub cerul liber. Dupid doui ore de citdrituri in
gheagd, in dimineata urmitoare fu atins virful de nord, pentru
prima oard dupi premiera din 1888.

Dupi Marea Revolugie din Octombrie 1917, alpinismul so-
vietic cunoscu un mare avint, luind aspectul unui sport de
mase. In Caucaz se organizari tabere $i scoli de alpinism,
cunoscuti alpinisti straini furd invitati si cucerirea Caucazului
fu realizatd sistematic.

Desi in riastimpul dintre 1929 si 1964 Usba a fost urcatd de
aproximativ 700 de alpinisti, totusi escalada ei a rimas atit
pentru alpinistii sovietici cit si pentru cei striini un examen
de miiestrie sportivi. Prima echipa sovieticd a urcat pe Usba
in 1934, fiind compusi din Djaparidze, Kazalikasvili, Niguriani
si Alexandra Djaparidze.

Primul traseu de perete de mare dificultate tehnici a fosc
realizat in 1956. Este vorba despre «traseul leningridenilor»
din peretele sud-estic al virfului de nord.

In 1962, Jivliuk a urcat pentru prima oard complet muchea
vesticd a virfului de sud.

Anul urmitor, cel mai dificil perete, peretele vestic al
virfului de sud, inalt de 1 500 m, este i el urcat printr-un
traseu direct. Partea centrald a acestui perete este surplom-
banti pe o inilgime de 600 m. Traseul, extrem de dificil, a
fost urcat de un grup de alpinisti ucraineni, condusi de
Kustovski, in 12 zile. Opt bivuacuri le-au petrecut, legati
in coardi, in plin perete. Alpinistii au folosit 350 pitoane
normale $i 150 pitoane ecartabile.

Cucerirea tuturor virfurilor Caucazului nu s-a terminat
decit in 1961. Astizi existi ghiduri si hirgi, care permit o
buni orientare in acesti munti complet necunoscuti acum
97 de ani. Dar lupta pentru cucerirea peretilor pe trasee de
gradul 4—6 abia a inceput.

TN AJUTORUL TURISTULUI SPORTIV

upa cum s-a aritat intr-unul din
numerele trecute ale revistei
noastre, concursurile de orien-
tare turisticd ridicd uneori pro-
bleme tehnice destul de dificil
de rezolvat. Una dintre aceste pro-
bleme este misurarea unghiurilor pe
harta, operatgie deosebit de importanta,
care solicitd din partea concurengilor
pricepere si multid atengie.
Unghiurile orizantale pe care le
determinim pe hardd pot fi de trei
feluri, s$i anume:
azimut, adicd unghiul cuprins intre
directia nord si directia aleasd de noi;
rumb, adicd unghiul cuprins intre
directia aleasi de noi si capitul cel
mai apropiat al meridianului; si

unghi oarecare, adici unghiul
cuprins intre douid directii.
Avind in vedere faptul ci existd

doud meridiane, unul magnetic (indicat
de acul busolei) si altul geografic
indicat de caroiajul hartn) azimutul
sau rumoul poate 11 de doua telur::
azimut magnetic, unghiul format
de directia nordului magnetic cu
o directie oarecare;
azimut geografic, unghiul format
de directia nordului geografic cu o
direcgie oarecare (acest unghi se mai
numeste si unghi de directie);
rumb magnetic, unghiul formatc
de o direcgie oarecare §i capitul cel
mai apropiat al meridianuiui magnetic;
rumb geografic, unghiul format
de o directie oarecare si capitul cel

mai apropiat al meridianului geografic.
Daci unghiul direcgiei respective

este mai mic de 90° (respectiv 1600

rumbul se confundi cu azimutul.
in concursurile de orientare, masu-

aceastd
necesard.

raportorul a

Miasurarea unghiurilor pe hartd

declinagia variaza pind
transformare nici nu

De exemplu misurarea pe hartd cu
azimutului

meridianul magnetic indicat de busola
noastri.

Concurentii care au deprinderi
tehnice avansate §i minuiesc busola
cu indeminare determind unghiurile
direct cu busola, dupd cum am aratat
si, In continuare, iau viza spre reperui
dorit. Pentru incepitori insi, atunci
cind cimpul permite, sau in cazul
concursurilor pe echipe, este reco-

la § grade,
este

geografic

rarea acestor unghiuri se face fie cu
raportorul, fie cu busola. Metoda cea
mai indicatd de lucru pe harta este
aceea cu raportorul, vizele (in cazul co-
respondentei sistemului de gradatie
intre raportor si busola) fiind ficute cu
busola. de poate lucra, bineinteles, Si
direct cu busola pe hartd, folosind
busola, in acest caz ca un raportor.
De multe ori. concurentii uzeazi de
acest procedeu cind intra in crizd de
timp. Misuritorile si vizele cele mai
precise se obtin insi folosind pe hartd
raportorul, efectuind apoi transfor-
marea rezultatelor obginute in grade
sau miimi (dupd sistemul de gradare
al busclei) si determinind directiile,
ulterior in teren, prin vize cu busola.

Trebuie ginut seami si de faptul
ci din maisurdcorile ficute cu rapor-
torul rezultd un azimut geografic, iar
din aprecierile ficute cu busola un
azimut magnetic. Asadar daci am
executat © masuritoare pe hartd cu
raportorul si vrem si determinim
direcgia cu busola, trebuie si trans-
formdm azimutu! geografic in azimuc
magnetic. Pentru aceasta folosim va-
loarea i sensul unghiului de declinagie
(estici sau vesticd), care, de obicei,
este trecutd pe harti .

Pe porgiuni mici, sau atunci cind

(unghiul de directie) se face astfel:
trasim cele douid laturi ale unghiului
— o laturi de la punctul de origine
spre reperul dorit si cealaltd laturd
paraleli cu caroiajul hidrtii. Asezind
gradatia zero in dreptul laturn pe
care am trasat-o paralel cu meridianul
geografic, citim valoarea unghiului in
dreptul directiei care ne intereseazd.

n cazul azimutului magnetic se
procedeazd la fel, cu singura diferent3

cd@ in locul meridianului geografic

indicat de caroiajul hirgii vom tolosi

mandabilid folosirea raporcorului. Asc-
fel, aprecierile vor fi mai putin ero-
nate, unul din concurenti calculind
pe harti, iar celilale vizind in teren.
Calculind cu atengie transformirile
necesare si luind vizele cu griji vom
reusi si rezolvim si cele mai dificile
probleme ridicate, in concursuri, de
misurarea unghiurilor pe harta,

#*)Pentru orasul Bucuresti unghiul
declinatiei magnetice este 7° vest.

Prof. Mircea MIHAILESCU
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Lionel Terray

Lionel Terray este una din figurile cele mai
proeminente din galeria marilor alpinisti
contemporani. Niscut la Grenoble acum 44 de
ani, capilirind apoi fa Chamonix — la poalele
Mont Blanc-ului — el face primele ascensiuni
in Alpi la virsta de 11 ani. La 20 de ani intrd
in organizagia «Jeunesse et montagne», iar
dupid patru ani este brevetat, in mod excep-
tional, ghid al cunoscutei companii de ghizi
din Chamonix, devenind apoi §i instructor
la Scoala Nationald francezi de schi-alpinism.

n prodigioasa sa carierd alpini in afari
de realizarea a2 numeroase performante de
risunet, Terray a activat mereu in prim plan,
in coate domeniile legate de munte.

In interesanta sa lucrare autobiografici
«Cuceritorii inutilului», el spune: «...am fost
campion de schi, ghid profesionist, alpinist
de mare alcitudine, membru in opt expedigii
in Anzi si Himalaia, mi-am consacrat toati viata
munteluin. $i, am adduga noi, aceasta fird si
citeze ultimele expeditii, omitind faptul ci
a mai fost instructor de schi in Franta si
Canada, actor si corealizator al unor filme
alpine (dintre care la noi a fost vizionat «Stele
in plind zi»), ¢ci este un activ §i apreciat autor
$i conferengiar pe teme alpine si i in timpul
celui de-al doilea riizboi mondial a activat in
miscarea de rezistentd francezd, intr-o uni-
tate alpina.

Pentru a putea aprecia amploarea §i mai ales
calitatea activitigii alpine a lui Terray, trebuie
si arddim di «alpinismul de mare alticudine»
de care vorbeste el inseamnd — ca sa nu
citdm decit citeva performante — efectuarea
intre 20 §i 24 ani a majorit3tii curselor clasice
din Alpi (pe traseele cele mai grele) in echipa
cu Gaston Rébuttat,un alt mare aipinist trancez;
apoi din 1945 alaturi de Louis Lachenal (invin-
gitorul de mai tirziu al Annapurnei), Terray
realizeazi performante uimitoare ca dificultate
si ca timp: virful Walker din Grandes Jorasses
(1945), a doua ascensiune a peretelui nordic
al Eiger-ului (1946), peretele nordic Badile
(1949) intr-un timp record etc. In 1950 parti-
cipi la expeditia victorioasd din Annapurna
(Himalaia), primul «optmiar» cucerit de am,
dupi care mai cucereste Aconcagua pe o
ruti noui, peretele din Fiz Roy (1952) im-
preuni cu Guido Magnone, ascensiune consi-
derati la «limita posibilititilor umane» (par-
curgerea portiunii finale necesitind 40 de ore,
avind ca alimente doar 250gr lapte condensac
si un litru de apd): apoi Mustagh Tower,
Chacracaju, Chomo Lonzo, Makalu (1955),
Jannu(1962) — (ultimii doi in Himalaia, Jannu
fiind un virf de dificultate extrema, de 7 740 m,
cu coama finali asemenea unei lame de cutit);
recent, in iunie 1964, Terray face din nau
sa se vorbeascd de el cucerind virful Hung-
tington de 3730 m din Alaska si apoi virful
Mac Kinley de 6 187 m pe o ruta noua.

Az, In plina maturitate, in pragul virstei de
45 de ani, dupi mai mult de un sfert de secol
de activitate, Lionel Terray este una din
gloriile Frangei, primind anul trecut (1964)
din mina lui Maurice Herzog (Ministrul francez
al sporturilor $1 unul din invingatori Anna-
purnei) titlul de «Ofiter al Legiuni de Onoarex»

Secretul succeselor sale — o spune el sin-
gur — este munca continud de antrenament
permanent §i de pregitire minutioasi a fie-

cirei performante.
Dr. Val IONESCU

CRONICA HIMALAIANA 1965

upd cucerirea optmiaru-

lui Shisha Pangma de ci-

tre alpinistii chinezi, in-

teresul lumii alpine pen-

tru piscurile ce depi-
sesc altitudinea de 7500 m,
ca si pentru traversarile de cres-
te cu virfuri de 8 000 m, a cres-
cut considerabil. Un mare iInte-
res se manifestd §i fagi de reali-
zarea celei de-a doua ascensiuni
pe optmiarii cuceriti. In acest
sens anul 1965 reprezintd o pe-
rioadd bogatd in planuri. Pentru
a le traduce in viatd, numeroase
expeditii din diferite tiri sint
pe punctul de a pleca in Nepal,
capul de pod spre marile inil-
timi ale lumii.

Virful Everest (8848 m) re-
prezinti obiectivul stabilit de
alpinistii indieni care l-au cer-
cetat pind in prezent de doui
ori. Ei intentioneazi ca sub
conducerea lui M.S. Kohli si-si
fructifice eforturile inci inainte

de perioada musonului.

Primul optmiar cucerit —
Anpapurna — va fi atacat in
acest an de alpinistii vest-ger-
mani. De data aceasta ei vor si-|
atace prin versantul sudic pe
un itinerar nou, foarte dificil.
Planul expeditiei fixeazi asaltul
pentru perioada pre-musonici.

Pentru aceeasi perioadd inca
trei expeditii urmeazi si-si con-
centreze eforturile in trei ma-
sivi. Membri ai «Uniunii alpine
iugoslaven vor lua  cu asalt
piscul Kangbachen (7 902 m) din
grupa Kangchendzonga; o echipi
a clubului «Waseda University
Alpine Club» din Tokio a si
pornit spre virful Lhotse II,
denumit si Lhotse Shar (8 383 m);
sub conducerea Jui Akikata
Punahashi alpinistii japonezi in-
cadrati in «Academic Alpine
Club of Kyoto» vor ataca fie
virful de sud (8 476 m), fie pe
cel de vest (8 420 m) al grupului

Kangchendzonga.

Dupdé pauza determinati de
musonul de varid, opt alpinisti
englezi din «Royal Air Force
Mountaineering Asociationy, sub
conducerea {ui John Sims, in-
sotiti de tot atitia serpasi, vor
participa la tentativa de escala-
dare a virfului Dhaniagiri IV
(7 640 m).

Desigur ci in afara actiunilor
mentionate, §i pentru care con-
ducerea statului Nepal si-a dat
acordul, o serie de alte expeditii
sint in curs de pregitire. Ele
nu au primit insd, pina in pre-
zent, un aviz favorabil din partea
térii pe cuprinsul cdreia se ga-
sesc virfurile vizate. Dintre
acestea mentionam perspectiva
de escaladare a virfului Lhotse
sau a virfului Kang Guru de citre
un grup de alpiniste japoneze,
ca §i acacarea virfului Everest
de catre un grup de alpinisti ita-
lieni, sub conducerea lui Ricardo
Cassin.

Al 15-lea si al 16-lea optmiar

arta lantului muntos Himalaia care inglo-

beazi cele mai mari iniltimi ale lumii,

culminind cu virful Everest (8848 m), a

mentionat de decenii 14 piscuri a ciror

altitudine depiseste 8 000 m. Misuritorile
topografice moderne au determinat precis locul
fieciruia dintre acesti optmiari pe scara inil-
timilor, iar alpinistii din mai multe giri au
depus uriase eforturi, timp de aproape un
secol, pentru a-i cuceri. Geografii si oamenii
de stiintd au fost unanim de acord cu existenta
acestor 14 mari indltimi cu virfuri de sine sti-
titoare, chiar dadl in grupa sau creasta din care
fiecare ficea parte se mai misuraseri si alte
piscuri ce depiseau8 000 m. Pe acestea din urmi
lumea stiingifici, ca si lumea alpini, Je-au con-
siderat intotdeauna virfuri «inrudite» ale ace-
luiagi masiv, luind in considerare numai cea
mai mare iniitime.

De curind au intrat in lupta pentru titiul de
«optmiars de sine stititor inclk trei virfuri:
Kangchendziénga-Vest (8420 m), Kangchend-
zonga-Sud (8 476 m) si Lhotse Shar (8383 m),
denumit pind nu de mult piscul Lhotse I}, spre
a fi delimitat fagi de virful Lhotse | (8 501 m)
cucerit de alpinistii elvetieni. Dintre cele trei
virfuri luate in discugie pentru acordarea «titlu-
fui» mult rivnit, primul — Kangchendzonga-Vest
— nu a rezistat de la bun inceput incercirii
de a fi luat in considerare ca pisc de opt mii
independent. Adeviaratul virf vestic al crestei
Kangchendionga este de fapt Kangbachen

(7902 m) care delimiteazd spre apu
lant muntos si apare ca un masiv de
titor. Virful asa-zis vestic, de 8 420 m, n
zintl in realitate decit o iniltime inter
pe creasta care leagi virful principal (8
de piscul Kangbachen. In langul acesta
singurul virf care are sansa de a deveni al 1
sau al 16-lea optmiar rimine virful de Sual
Bine marcat fagi de indltimile inconjuritoare
el apare ca un masiv aparte gi incercarea japo-
nezilor din acest an de a-l cuceri va confirma
poate aceste ipoteze.

Cu sanse mai mari de a se situa in rindul
optmiarilor, Lhotse Shar face parte din grupul
Everest si este de fapt virful riisiritean al masi-
vului Lhotse. Profesorul G.O. Dyhrenfurt si
Erwin Schneider, c utii specialisti hima-
laieni, il si considerd ca virf independent, iar
noua harti a acestui lant muntos il evidentiazi
ca pe al 15-lea optmiar. Itineraryl de acces pe
Lhotse Shar a si fost cercetat incepind cu anul
1955. (Expeditia Internationali condusi de
Norman Dyhrenfurt, fiul profesorului G.O. Dy-
hrenfurt). Creasta risiriteani lungi de peste
doi kilometri pare a fi accesibilh ascensiunilor
in ciuda per tei avalangelor care miresc
copsiderabil pericolul.

n anul 1960 o expeditie neozeelandexd con-
dusi de Norman Hardie a cercetat si ea ver-
santii lui Lhotse Shar atingind altitudinea de
6700 m.

Alpinigtii italieni gi-au propus si ei in anul

atacarea acestui virf.dar timpul nefavorabil
nu {e-a ingdduit sk inceapi ascensiunea,pe care
au aminat-o pentru anii urmitori. RAimine de
vizut dack caei 11 alpinisti japonezi, condusi
de Hisao Yoshikova, care au pornit spre Banepa,
in zivua de 20 februarie a.c., in vederea pornirii
asaltului, vor reugi si cucereasci acest pisc.
Performanta lor ar fi cu atit mai valoroasid
cu cit ei sint primii care s-au inscris pe lista
pretendentilor la cucerirea noului optmiar
apirut pe harta muntgilor Himalaia.

Mircea BOGDAN
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-am ficut o vizitd maestrului sportului Mihai
Pop. Cunoscutul motociclist de fa «Dinamo»
m-a primit in apartamentul sdu dintr-un
bloc nou, unde peste tot phteste atmosfera
wmintirilor sportive. Intr-un colt, o vitrind
aranjatd constituie un fel de «muzeu»
al al alergatorului, din care se desprind
narturii, imagini ale unei strdlucite cariere
ve... latd un instantaneu, ugor patinat de
2. Din cadrul lui zimbeste fericit un tindr
ciclist, apdsat sub greutatea unei coroane
ori.
- Este prima mea victorie, spune Pop, obtinutd
.proape 15 ani in urma in orasul natal, Satu
....e. Aveam pe atunci 17 ani si, ca si pot lua
parte fa concurs, mi-a trebuit dispensd de virstd...
— Cum te-a cuprins pasiunea motociclista?
— M-am «molipsit» de la niste vecini, in gara-
jul cirora ziboveam multe ore dupd ce mai in-
torceam de la scoald. Intr-o zi, unul din ei mi-a
dat voie sa fac un tur cu motocicleta pe o stradi
mai dosnicd. Incercarea a mers s§i, peste putind
vreme, m-am aliniat la startul unui concurs
amical. Pe urmi au inceput «turneele» conipeti-
tionale la Timisoara, Arad, Tg. Mures, orase in
care, citiva ani dupi aceea, avea si alerge si fratele
{ meu, fon Pop.
— Ai un frate alergitor?
— A fost. In timp ce urma cursurile Institutului
itehnic din Timisoara, lua parte si la concursuri.
nu mai face sport, e inginer in Satu Mare
yuce motocicleta doar asa, pentru agrement.
eau si te intreb ceva: ai avut vreun acci-
cind calitoresti pe doui roti?
ciodatd, si asta pentru ci in oras sau in
ce le fac in timpul liber nu mi lansez in

excese. Viteza e bund doar in concursuri, pe
traseu sau pe pisti. in rest, e bine si fii intot-
deauna ponderat, calm, prudent.

..Ne rotim din nou privirile prin vitrina cu tro-
fee. Pe un raft stau aliniate patru medalii strajuci-
toare, de «aur». Pop imi spune ¢i pe acestea le-a
cistigat in striinitate. fa marile curse internationale
de la Leipzig, Erfurt si alte orase, unde a repre-
zentat motociclismul rominesc. Isi aminteste cu
plicere, dar si cu o usoard nostalgie («tempus
fugit irreparabile»!) de anii cind lupta eroic in
cursele de peste hotare, alaturi de Barbu Predescu.
Ludovic Szabo, Mihai Dinescu, Gheorghe lon...
I} intreb din nou:

— Cite titluri de campion al tarii ai cistigat
pind acum?

— Douisprezece.

— Cel mai bogat an!?

— 1959. Atunci am devenit campion republican
de motocros la doud clase (125 si 175 cmc) si,
impreuni cu echipa clubului, campion al tarii
de regularitate s§i rezistentd,

Amintesc despre campionatul de motocros din
anul acesta, despre noua formuli de organizare
a competitiei. li cer parerea in aceasta privinta.

— Da, este o misurd interesanta — imi spune
el — de a grupa cele mai bune «forge» la clasele
250 si pind la 500 cmc. Cred ci astfel intrecerile
vor cistiga in spectaculozitate, iar campionul va
avea satisfactia ci si-a dobindit laurii intr-o luptd

rea, de mare anverguri. Asta in general vorbind.
f)aci ma refer la mine insd, noua masurd nu ma
prea avantajeazi. De ce! Calititile fizice naturale
pe care le posed (iniltime, greutate, fortd) mi
«recomandi» mai ales pentru micile cilindrei, unde
am si obtinut rezultate bune pind acum. §i mai

putin pentru 250 cmc, clasi la care, prin forta

imprejurdrilor, sint obligat si concurez anul
acesta. Yoi face insi tot ce-mi sti in putinta pentru
a ma comporta cit mai bine in campionat.

— Alte proiecte pentru 1965

— Un autoturism.

— Va insemna aceasta un eventual «divort»
de motocicletd?

— Nu, prima dragoste ramine intotdeauna
cea mai mare...

D. SOMUZ

n 1960, cind s-a anungat in-
scrierea, pentru prima dati, la
dificila cursii «Tourist Trophy»
din Anglia a doud motociclete
japoneze «Honda:, specialistii
au zimbit sceptic. Dar, spre sur-
prinderea acestora, cele doui mo-
tociclete nu numai ¢i au terminat
cursa (ceea ce constituie inci
destul de mult), ci ele s-au clasat

Driclete

16 [urse

chiar pe Igcurile 5 si 6 la categoria
125 cmec. In anul urmitor, moto-
cicletele «Honda: au fost aduse
din nou in Europa la marile intre-
ceri de vitezi si ele au dstigac
datagat la clasele 125 si 250 cmc.
In 1962, succesul lor a fost si mai
mare: au obtinut locul | in cam-

tul dial la clasele 125,
750 si 350 cmc, iar [a 50 cmc s-au
clasat pe focul 1.

Care este explicatia acestor vic-
torii? Firma «Honday fabricd mo-
tociclete obignuite, de serie, pen-
tru marele public. Pentru ca aceste
motociclete si fie vindute, era
nevoie de reclami, iar ca reclama
si prindi trebuiau obginute citeva
victorii, de risunet, in campiona-
tele mondiale. In vederea atmgaru
:elulm. firma a angajat o serie de
mgmerl cu multi cxperlend, pre-
cum si pe unii dintre cei mai buni
piloti profesionisti din lume: en-
glezii Tom Phillis si Myke Hail-
wood, neozeelandezul Hugh An-
derson, rodezianul ]Jim Redman,
elvetianul Luigi Taveri. Cu ajuto-
rul acestora, scopul a fost realizat.

*

Motcocicletele de curse «Honday
sint echipate cu motoare ce func-

‘_‘

tioneazd in patru timpi (chiar si
cel de 50 cmc). Ele au cite doui
axe cu came in chiulasi (una pentru
le de ad i alta pentru

cele de evacuare) si cite un car-
burator pentru fiecare cilindru.
Motorul de 50 emc este bicilin-
dric, iar motoarele de 115, 250 si
350 au cdite patru cilindri. La fie-
care cilindru sint previzute cdite
patru supape (douid pentru admi-
sie si doud pentru evacuare), ceea
ce, la motoarele de 125, 250 si
350 cme, face impresionanta cifri
de 16 supape! Puterea motoarelor
ca si turatia sint extrem de ridi-
cate, constituind adevirate re-
corduri pentru motoarele cu pis-
ton: 13—14 CP la 20 000 ture/min.
(50 ecmc); 28—29 CP Ia 18000
ture/min. (125 cmc); 50—S2 CP ia
16—18000 ture/min. (250 cmc);
aproape 60 CP |a peste 15 000
ture, min. (la 350 cmc). Dupa cum
se vede, motoarele au 260—2180
CP/litru, ceea ce nimeni n-a atins
pini acum cu motoare aspirate
(cu carburator, fird compresor).
Motocicletele sint previzute cu
cutii de viteze cu sase trepte, iar
suspensia este clasici: in fatd furcd
telescopicl, in spate bascul® cu
amortizoare hidraulice telesco-
pice. Nu s-a comunicat pini acum
greutatea motocicletei de 50 cmc,
insi cea de 125 cmc cdintireste
90 kg, iar cea de 250 cmc 110 kg,
ceea ce explicl, in bund parte,
vitezele ridicate ce se realizeazi:
190200 km/h pentru 125 cmc si
240250 km/h pentru 250 cmc.
Ungerea motoarelor este asi-
guratd prin cite doui pompe de
ulel (carter sec). iar ricirea este
clasicd cu aer. Alte aminunte care
se cunosc sint: arborele motor,
bielele, bolturife si axele cu came
sint montate pe rulmenti cu role
(ace); carburatoarele individuale
(fiecare cilindru cu carburatorul

lui) sinf legate elastic prin man-
soane de cauciuc spre a impiedica
tulburiri ale alimentirii datoritd
trepidatiilor; ambreiajele au
discuri multiple.

*

Din 1962, «Honda» a inceput si
aibd in campionatul mondial un
adversar de temut: «Suzuki».
Aceste motaociclete, fabricate tot
in Japonia, concureazl la clasele
S0 si 125 cme (unde au gi cistigat
pini acum cditeva titluri). Despre
ele se c urma ele detalii:
motorul de 50 cmc este monocilin-
dric, in doi timpi, cu distribuitor
rotativ. El di 11—12 CP la 12500
ture/min. si imprimi motocicletei
(in greutate de &5 kg) o vitezda
maximi de 160—170 km pe ori.
Se mai precizeazd ci pistonul
acestui motor este cu un sineur
segment, 1ar alezajul si cursa au
valorile 40 mm si respectiv 39.5 mm
in ceea ce priveste cutia de viteze
a motocicletei, ea este construiti
cu 9 trepte.

Motorul de 125 cmc este bicilin-
dric (alezaj 43 mm, cursi 42,5 mm),
in doi timpi, cu distribuitoare ro-
tative si doui carburatoare mon-
tate pe vilbrochen. El di 26—28 CP
l1a 12 200 ture/min. si asigurd moto-
cicletei (in greutate de 95 kg) o
vitezZ maximi de 200 km pe
ord. Cutia de viteze are B trepte.

O a treia marci de motociclete
japonexe care au inceput si se
afirme in campionatul mondial
al ultimilor ani este «Yamaha».
Despre aceste masini, de 250 cmc,
se stie doar & sint echipate cu
motoare in doi timpi, construite
in doui variante (cu 2 sau 4 cilin-
dri) si ¢t au un cuplu motor foarte
mare, la un regim de ture oare-
cum redus.

Ing. P. FLORIAN
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Fig.1

UN GOMUTATOR MINIATURA

tacte

n cele ce urmeazi se descrie
constructia unui comutater
de gami miniatura, executat
din materiale la indemina
amatorulvi. Numarul de con-
s¢ stabileste in functie de

scopul urmirit. Pentru un radio
receptor sint suficiente 4 *« 2 co-
mutari.

Piesa 1 (fig. 1 a) se executd

taind

la traforaj. din plexiglas,

conturul trasat cu un il ascutit.

Se ajusteazii apo cu o pila fina.
Gaurile din piesa 1 se vor trasa
fard a le executa. In continuare
se va tdia la traforaj piesa 2
(fig. 1 b) tot din plexiglas. Dupa
ajustare, se .$azdd subansamblul 2
in scobitura piesei 1 (fig. 2) si se
executd gaura de 1,2 mm dia-
metru prin ambele piese. Axul 3

(fig.

1 ¢) se executd din sirma

de otel si trebuie si fie perfect
dreapti , altfel comutatorul se in-
tepeneste. Piesa 4 (fig. 1 d) se
executd din tabli de alamid cu
grosimea de 03 mm. Dupd ajus-
tare se fixeazd pe piesa 2 prin

incalzire,

respectind cotele din

desenul 4. Incilzirea se face cu un
ciocan de lipit. Se va avea griji
ca prin Incdlzire si nu se defor-

meze

piesa 2. Contactul 4 se va

introduce in piesa 2 pina la nivel

slefuind  apoi cu

piesa
Piesa

smirghel fin
2 impreuni cu contactele.
5 (fig. 1 N se executd tot

din plexiglas cu grosimea de 2 mm.

Dupi

ce se suprapune peste piesa |

se dau cele trei gauri cu diametru

de 3

mm. Piesa 6 (fig. 1 ¢) se

executa din tabli de alamid cu

B 35 213

arosimea de 0,3 mm. Dupd ce se
ajusteaza conturul dupa cotele din
fig. 1 e se face un ambutiu (umfla-
turd) la uwnul din capete. Acest
lucru se executd cu ajutorul unui
punctator caruia i s-a tesit virful,
Operatia se executad pe o bucatd
de plumb sau lemn tare. Se va
bate usor cu ciocanul, astfel ca
sd se produci numai o umfliturd
fird a stripunge materialul. Se
confectioneazi astfel 8 bucati.
Contactele 6 se lipesc la piesa §
prin incdlzire ugoard astfel ca sa
intre in masa piesei S la nivel
fard a o deforma sauw arde (fig. 3).
Lipirea contactelor se va -face
tinind cont de cotele date in fig. 3
si avind in vedere ca ambutiurile
contactelor si fie spre partea
exterioara piesei 5. Urmeaza lipi-
rea pieselor 5 cu contactele pe
piesa 1. Aceasta se face respectind
gaurile de 3 mm diametru. Lipirea
se va face cu cloroform. Se va
avea in vedere o lipire uniforma
si pentru aceasta se va {ine picsa
lipitd in menghina timp de doui
ore. Dupd aceasta comutatorul se
asambleazi, introducind piesa 2
intre contacte in scobitura piesei |
si piesa 3 in gaura practicatd in
piesele 1 si 2. Stiftul 3 este mai
scurt decit piesa 1. Pentru a nu
iesi afard se va topi, cu un ciocan
de lipit, piesa 1 in dreptul ganrii
stiftului. Comutatorul este gata
si va ardta c¢a in fig. 5. Pentru
buna funcfionare a lui se va avea
grija ca cele 8 contacte sd calce

* bine pe piescle 4
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(Din nou despre radioamatorii de receptle)

area majoritate a radioamatorilor nostri de emisie-receptie

isi amintesc cu emotie de perioada «uceniciei» lor in ale radio-

ului, perioada de radioamator de receptie. De neuitat este

pentru toti clipa cind in cistile receptorului construit cu migal®

de ei insisi a ridsunat, pentru prima dati, semnalele unei statii
de radioamator din cine stie ce colt al pAmintului.

Freptat ei au pitruns tainele radioamatorismului, si-au imbuni-
tigit aparatura, si-au dezvoltat cunostintele teoretice si indeminarea
de a receptiona semnalele Morse, au invitat procedeul de lucru si
codurile folosite in trafic §i mai presus de orice s-au pitruns de spi-
ritul radioamatoricesc («ham spirit») insusindu-si o tinuti moraii
si o conduiti demnd de_un adevirat sportiv.

Si, istoria se repetd. In fiecare an noi zeci i sute de tineri intrd
inrindurile radioamatorilor de receptie. Printr-o activitate perse-
verentd, constiincioasi si corectd ei isi desivirgesc pregitirea pentru
a deveni buni radioamatori de emisie-receptie.

Din picate trebuie s3 aritim ci mai existl yi exceptii. Mai existd
radioamatori de receptie (putini, este adevirat) care nu inteleg
ci la baza progresului lor trebuie si stea munca perseverenti si
care cauti si obtini prin mijloace incorecte @SL-uri, diplome sau
titluri sportive. . .

Ca exemple citim cazul unui dradioamator» de receptie din
Pitesti care a trimis un log !a un concurs international, care de fapt
nu era rodul muncii sale,ci copia exacti a logului unui radioamator
de emisie-receptie din aceeasi localitate si cazul unui alt «radio-
amatory din Brasov care a falsificat QSL-uri pentru a obtine mai
multe diplome.

Un alt caz ni-l relateaz’ intr-o scrisoare i radioamatorul suedez
Ulimar Qvick: (SM4DXL). latd ce scrie acesta:

«Cu toate ci am devenit de curind radioamator emititor (apri-
lie 1964), am primit destule informatii privind receptionarea semna-
lelor emititorului meu de 13 wati. Deoarece eu insumi am fost
radioamator receptor multi ani inainte de primirea autorizatiei de
emisie, am gisit interesante rapoartele de receptie. Agsa cum fie-
care amator emititor stie, calitatea informatiilor date In aceste
rapoarte este insi foarte variabili. Din cele 32 de QSL-uri primite
pind acum de la radioamatori receptori numai 4 din ele cuprind
toate datele care imi sint necesare. Majoritatea sint rapoarte co-
recte, dar nu-mi dau prea muite informatii ca si inteleg cum s-au
auzit semnalele mele; totusi eu le-am rispuns trimitindu-le @QSL-ul
meu. Am mai primit insd si citeva @SL-uri, din care am observat
ca radioamatorii respectivi nu sint cinstiti §1 €a, de tapg, nici nu au
auzit semnalele mele. imi pare riu si vi spun ci doui dintre QSL-urjIe
YO, primite, au acest caracter! Primul QSL raporteazi receptio-
narea semnalelor mele in banda de 35 MMz, atunci cind am lucrat
cu prima mea statie YO pe aceasta bandai, stagie care se gaseste in
acelasi oras in care locuieste si radioamatorul receptor in cauzi.
QSL-ul acestuia continea insi toate detaliile receptiei corect inscrise,
asa ci desi am fost binuitor i-am rispuns. leri mi-a sosit al doilea
QSL. Acesta cuprinde date care nu corespund cu realitatea si de
aceea radioamatorul respectiv nu va primi @SL de 1a mine! El nu a
indicat pe QSL-ul lui nici ora receptiei, nici statia cu care am lucrat;
doar data (data la care am lucrat cu statiunea din orasul lui) si RST 599
(n-am primit niciodatd un astfel de control intr-un @SO cu YO!).
In schimb imi cerea detalii despre diploma care era mentionatd
pe QSL-ul meu. Pentru mine este clar: el a vizut QSL-ul meu la
radioamatorul cu care am lucrat si mi-a trimis cartea de confirmare
ca sA-i trimit si eu la rindul meu.

Poate cineva va spune: de ce si-ti faci probleme din astfel de
lucruri neinsemnate? As rispunde: Nu este bine ca radioamatoris-
mul, Aceasti activitate pasionantl, cea mai frumoasi din lume,
si fie bazatd exclusiv pe onestitate si corectitudine? Nu este bine
ca un raport de receptie si fie intr-adevir o sursi utili de informatii
pentru radioamatorul emititor, si nu doar o bucati de hirtie ne-
folositoare; Nu, dragi radioamatorule receptor, te rog nu distruge
ceea ce noi numim «ham spirity prin trimiterea unor rapoarte ne-
corecte. Poti fi oare mindru de @SL-urile pe care le-ai dobindit prin
asemenea procedee? Desigur ¢i nu! Cind vei primi autorizatia de
emisie, vei obtine oare diploma DXCC in acelagi mod?

Un raport de receptie nu se trimite unui radioamator care
lucreazi cu o stagie din acelasi orag in care locuiesti d-ta; el I-a primit
chiar in cursul legiturii. Nu mai are nevoie de altul! Daci insi vei
comunica unei statii ¢ ai receptionat-o in decursul a trei sau patru
QSO-uri diferite, atunci, intr-adevir vei fi considerat un bun radio-
amator receptor, care stie sa taca observatii folositoare. Un bun
raport contine informatii privind si RST-ul altor statii auzite cam in
acelasi timp. Dack m3 auzi pe mine, de exemplu, si-mi dai controlul
RST 869, si in plus imi comunici ¢3 ai auzit pe bandi si pe SMSCAK
cu 589, pe SMIDSE cu 579 si pe SM7D@QK cu 569, atunci rapertul d-tale
imi va furniza informatii complete asupra receptionirii semnalelor me-
le in Rominia, mai multe chiar decit dintr-un QSO cu o statie YO de
emisie-receptie. Fi o vizith unuia dintre radioamatorii emititori
din localitate 3i uité-te la @QSL-urile primite de el; alege QSL-urile
de receptie care sint cele mai detailate si mai judicios intocmite. Stu-
diazi-le cu atentie si intocmesgte-ti @SL-ul propriu dupi aceste
modele.

Dati-mi voie si inchei aceste rinduri multumind numerosilor radio-
amatori romini cu care am lucrat in QSO-uri foarte plicute. Mi-am
ficut buni prieteni cum sint: YO8AEZ, 8FR, 8MG si 7VF, ca si men-
tionezx doar pe unii dintre ei».

Rindurile de mai sus nu mai au nevoie de nici un comentariu.

Comisia Centrali a Sportului Radio va analiza insi, cu toati serio-
titatea, activitatea radioamatorilor receptori si va lua maisurile
corespunzitoare de indreptare, pentru a se evita, in viitor, repetarea
unor abateri de la conduita traditionali a radioamatorilor neostri.




CONSTRUCTORUL $1 PILOTUL SILE

Pitotul incercitor isi leagi
parasuta cu misciri calcu-
late, isi potriveste chingile
hamului, mai incearcd o
datd  comenzile  aparatului,

apoi trage capota din ple-
xiglas a carlingii.

— Gata!

O alunecare, un fisfit pa-
trunziator si aripile din dur-
aluminiu, strilucitoare, taie vaz-
duhul. Este primul planor romi-
nesc metalic, de mare perfor-
mantd, iar acest zbor este in-
tiiul zbor de incercare. Omul
care i-a dat startul este chiar
constructorul siu, inginerul lo-
sif Silimon. Sintem pe aero-
dromu! Ghimbav de lingd Bra-
sov.

M-am apropiat de tovarisul
Silimon, indemnat de o sume-
denie de intrebari, de ginduri...
Dar n-am indraznit sa-i adre-
sez un cuvint micar. Urmirea
cu privirea fara si clipeasci,
fiecare inclinare a aripilor, fie-
care evolutie din vazduh, iar in
miini framinta nelinistit fa-
nionut de start.

*

In anul 1944 unul din juci-
torii de la F.C. Carpati din
Brasov s-a retras din echipa
in plind afirmare. Fotbalistul se
indragostise, in adeviratul in-
teles al cuvintului, de un alt
sport: aviatia. Era tindrul ingi-
ner losif Silimon, de la LLA.R.
Ceea ce l-a atras spre aviatie
a fost nu numai farmecul zbo-
rului, dar mai ales tainele, ne-
dezlegate incd, din tehnica con-
structiilor de planoare.

— De fapt, spune dinsul, pre-
ocuparea mea pentru zborul
fira motor a inceput la cercul
de aeromodelism. Aici am ficut
primul plan pentru un aparat
de zburat si tot aici am inceput
constructia lui, pe timpul cind

invitam, la Sinpetru, pilota-
jul...

Planorul inceput in cercul de
aeromodelism de la Brasov si
terminat la Scoala de zbor la
Sinpetru a efectuat primele
incerciri in vara anului 1949, iar
in toamna aceluiasi an a fost
prezentat, oficial, la mitingul
aviatic de la Bucuresti, organi-
zat de ziarul Scinteia Tineretu-
lui. Era primul ndscut in familia
IS-urilor. A fost denumit «S 1»,
dupd initialele constructorului.
n timp ce se efectuau probele
pentru omologarea planorului
«IS 1» inginerul losif $ilimon
ficea parte din colectivul de
specialisti care elaborau planu-
rile primului tractor rominesc.

— Cititorii nostri vdi cunosc
numai in calitate de constructor
de planoare. Ati vrea si ne
spuneti ceva in legitura cu
participarea dv. la constructia
tractoarelor?

— Am lucrat, cu multd pa-
siune, la Uzinele «Tractorul»
timp de 14 ani. Pentru contri-
butia adusd la realizarea trac-
toarelor rominesti mi s-a de-
cernat, in anul 1949, Medalia
muncii. In tot acest timp, se
intelege, n-am abandonat con-
structia de planoare. Din 1960
m-am legat in intregime de
aerodrom si de constructiile
aeronautice.

Intr-adevir, planorului 5-1
i-au urmat curind 1S-2, apoi
cunoscutul 1S-3 «Traian Vuian.
Cu acest aparat planorismul
rominesc a cistigat primul suc-
ces de prestigiu peste hotare:
la concursul international de
zbor fird motor de la Leszno
(R.P. Polond) din 1954 pilotul
Mircea Finescu a cistigat locul
| in proba de zbor de vitezi
pe triunghi de 100 km, con-
structorul losif Silimon obti-
nind, prin aceasta,o consacrare
internationala. O variantd a

Ing. losif
Silimon,
pregitin-
du-se de
start, la
Campionatul
republican
de planorism
din 1957 —
Pitesti

planorului IS-3,
acrobatie I1S-3d a fost expus la
tirgurile internationale de la
Brno, Leipzig, apoi la Pekin si

planorul de

Sanhai, unde s-a bucurat de
aprecieri deosebite.

Au urmat noi constructii, zbo-
ruri de incercare incununate de
succes, zboruri de mari perfor-
mante. Constructorul ciuta noi
solutii, impartindu-si timpul in-
tre uzini, aerodrom si Insti-
tutul Politehnic, unde ocupi
postul de conferentiar.

...lunie 1957. Noud planoare
au decolat de pe aerodromul
din lasi indreptindu-se spre sud,
intr-o tentativa de zbor de mare
distantd. In carlinga unuia din-
tre ele se afla inginerul losif
Silimon. Cele noua aparate s-au
topit curind in zarea pitati de
buclele norilor cumulus, dar
conditiile intilnite pe drum n-au
fost cele asteptate. Fronturi de
furtuna, zboruri in nori, des-
cendente amenintatoare si iar
cumulusi. Dupia ore de luptd
incordatd aparatul pilotat de
losif Silimon a aterizat la Afu-
mati lingd Bucuresti, la 305 km
de punctu! de decolare. Pilotul
a cistigat atunci insigna de pla-
norism a FAl «C-yl» de aur.

Acest zbor a constituit pen-
tru pilotul $ilimon, ceea ce
constituise IS1 pentru Silimon
constructorul. Azi carnetul de
zbor al maestrului sportului
losif Silimon cuprinde impresio-
nanta cifri de 660 de starturi
si ceea ce e interesant este
faptul cd aceste starturi totali-
zeazd un numidr de... 660 ore
de zbor.

— Cum se explica acest lucru?,
i-am intrebat.

— Cred cid pentru a trii cu
adeviarat frumusetea acestui
sport, zborurile trebuie si fie
cit mai lungi. M-am striduit
intotdeauna si stau cit mai mult
in aer, si observ planorui,
si-mi misor puterile in conditii
cit mai grele.

— Care sint zborurile care
v-au lisat impresii mai deo-
sebite?

— E greu de spus. Totusi
cred ca cele mai interesante au
fost un zbor in triunghi de
200 km, executat la lasi, pe
varianta acrobatici a lui 1S-3 d,
cind, pe traseu, am fost pus de
20 de ori in situatia de a ateriza,
de a rata misiunea, dar-de 20 de
ori am gisit cite o iesire, in
ultima clipa. lar al doilea, zborul
de 5200 m altitudine deasupra
muntilor, cind era pur si simplu
si inghet de frig.

Pentru activitatea sa in do-
meniul planorismului, Federatia
Aeronautici Internationala a a-
cordat inginerului $ilimon o
inaltid distinctie: diploma Paul
Tissandier.

Am asistat la incercarea pri-
mului planor metalic rominesc.
Si urmirindu-i zborul, am nu-
marat, in gind, constructiile
anterioare purtind initialele IS.
Sint 20. Douizeci de tipuri de
aparate de zburat. Poate, con-
structorul a tinut ca in acest
fel si sirbitoreascid doudzeci de
ani de cind s-a indragostit de
planorism.

Viorel TONCEANU




Despre renumita stagivne Lacul Rosu cine n-a
auzit? Important punct de atractie pentru
turisti, lacul din statiune este cel mai tindr
lac natural din tara noastrd S-a format acum
o suta si mai bine de ani (in 1838). De pe povir-
nisul muntelui Ghilcos s-a produs o alunecare
de teren, care a inchis valea si a zivorit un curs
de api. Astfel s-a niscut lacul. In zilele insorite
peretele rosiatic al muntelui Suhard se oglin-
degte in lac. Primivara si toamna, in timpul
ploilor, piraiele aduc cu ele muit nisip rosiatic.
Chiar si un piriu ce se varsi in lac se numeste
tot «Rosur. Pentru toate aceste motive lacului
i se spune «Lacul Rosu».

Un lucru mai putin cunoscut de amatorii de
turism este acela ci mai existd, in peisajul tirii
noastre, si alte lacuri care poarti aceeasi denu-
mire, mai mult sau mai putin adecvati.

In masivul Figiras, pe fundul unei cildiri gla-
ciare, «Cildarea Zirnei», cale de cinci ore de la
cabana Urlea, se ghsesc cinci lacuri dintre care
Lacul «Rogsu» este cel mai frumos, desi numele
i ga potriveste mai putin.

In b&trinul masiv al Girbovei (muntii Baiului),

Lacurile ,Rosii"

pe itinerariul Predeal — Susai — Piciorul Bou-
lui — Valea Lacul Rosu, descoperim de asemenea
un lac «Rosguy, singurul de altfel in acesti munti.
El nu se impune prin spectaculozitate, dar de-
numirea pare si-i fi fost datd din pricina fun-
dului siu feruginos.

Un alt lac «Rosuy intilnim si pe muntele Pen-
teleu, in muntii Buzidului. Aici abundi insd ver-
dele intens, lacul fiind acoperit cu lintitd si
plante de balti. Dimensiunile sale sint modeste.
El este accesibil de 1a Nehoi, Covasna sau In-
torsura Buziului, pe o poteci pini la stina de pe
Penteleu.

In muntii Paring stau 1a indemina turistului
lacurile «Rosiin, situate in circuitul glaciar cu
acelasi nume. Veritabile «ochiuri de mare»,
ele sint o binemeritatd tentatie in drumetia
montani pentru cei care stribat creasta spre
virful semet al Mindrei. Din saua Mindrei iexze-
rele se aratd in toatd frumusetea lor.

in sfirgit, semnalim prezenta unui lac «Rosu»
in Delta Dunirii si in vecinitatea lui, o rudd mai
micd — lacul «Rosuleg». Accesul spre aceste
doui ghioluri se face prin canalul Litcov — cel

mai lung canal din Delt2® — cu ajutorul unor
vase ocazionale cu pescaj mic, sau cu lotcile
dinspre Sulina prin canalul Busurca si sailba

ghiolurilor vecine. in aceste locuri se simt in
largul lor lebedele si mistretii.

In creierul muntilor, oglindind mirajul stin-
cilor cu magica paletd a culorii sau in impirigia
de api, de plaur si de stuf, a Deltei, lacurile
«Rosii» trezesc incintarea prin farmecul lor
inedit gi tulburitor.

@ [ndustria electronica japo-
nezd a realizat, ca o ultimad
noutate in domeniul constructiei
de radioreceptoare, o umbreld
radio. Este vorba de un mic
radioreceptor cu tranzistori.
alimentat de o baterie de 3 volti.
infrodus in miner. Si
umbrelei servesc drept anteni.

® Jim Whitticaker, primul
alpinist american care 2 esca-
ladat virfol Everest a fost invi-
tat, cu citva timp in wrmi, ca
sd vorbeascd despre aceasti
performantd detinugilor dintr-o
inchisoare. Interesant de men-
tionat ca organizatorii acestei

zile sub apidi, la adincimea de¢
cinci metri. Experienta aceasta

" s-a desfasurat in cadrul «Salo-

nului  nauticy  organizat, cu
citeva saptimini in urma, la
clubul «Olimpia» din Londra,
Instalati intr-o construcfie trans-
parentd de «Perspex», de 12 mm
grosime, cei doi militari si-au
desfagurat in mod normal acti-
vitatea, jucind sah sau canti,
facind lecturd etc. Alimentele
le-au fost fransmise prin con-
tainere etange.

# Doctorul Mircea Sucin
Sihianu este unuw din cei mai
in virstd purtatori ai «ansignei
de Polisportivs. La virsta de
75 de ani el a reuyit sd treacd
toate probele necesare obtinerii
insignei gradul I. In indelungata
sa activitate, medicul polisportiv
a mai obtinul un premiu | co

MASINA ELECTRONICA CARE IDENTIFICA LITERE $I CIFRE

La Institutul politehnic din Kaunas (R.5.5. Lituaniani) 2 fost realizat un dispoziuv care introduce
automat in masina electronicd de caleul simbolurile numerice g1 alfabetice ale documentelor scrise la masina.

in prezent, masinile clectronice, care efectueazi calcule cu viteza fulgerului, dirijeazi procese tehno-
logice si chiar joaci sah. Ele nu pot ins3 sa distinga rextele, cu cifre si litere, scrise de mini sau la magini,
contururile desenelor sau imaginilor grafice. Semnele numerice i comenzile trebuie cxecutate sub forma
de puncte pe o handi perforata pentru a fi traduse in «limba» inteleasd de masina.

Noul dispozitiv proiectcazi numarul ce urmeazi si fie introdus in calculator pe un convertizor foto-
diodic, numit matritd. Scmnalele se transformd in impulsun electrice, adicd direct intr-un cod binar cores-
punzitor fiecirui numar proiectat. Numerele identificate sint imprimate pe hirtic si pot fi introduse automat
sau manual in cimpul vizual al automatului. Viteza de introducere este de 1 0oo semnc/sec.

T UR

| S M

:l:::‘l;ls::::m;-an I:"nhv n;":;di;re'; priteful i concurs e hici. 'OR|ZON_TAL: 1) Viata de _tabiri. in aer ba.ndi albastria — Aproape nou... — Virfuri
e ;l:‘; e e IEicll dell(aras pa]l cind] aves hberT Mijloc... moto folqsu: de turisti. stincoase ca acelea ale Morarului din Bucegi.
procedech haice de et 7% de ani, §i un loc doi la 2) Stribate frumoasele chei ale Turzii— 5) Afluent al Dunirii — C3i de circulagie
<au de coborire gi si nu aduci patinaj pe cind avea 64 de ani. Face parte din imbricimintea turigtilor. pentru mijloace de transport ciclo, auto sau

® Pentru 3 ajunge pe virful
unui munte inalt de 1 200 metri,
un sportiv consumd o cantitate
de energie egald cu cea necesard

3) Portbagajul celor pornigi in drumetie —
Trasee... pentru cturismul nautic. 4) Din
primivard in primivari — Masini din cate-

moto. 6) Tip de motoretd sau lany de munti
— Gol... golug. 7) La Harghita! — Adiere de
vint lini §i ricoritoare — Pasire migratoare

pentru @ parcurge 50 kilometri gori:"«(urismglyr de. serien» — Coly de din fauna stepelor. 8) Se gine scai de moto-

pe un drum drept si neted. naturi! ‘5) Dellupase sint cele negre... — cicletd! — Pronume — ...Gagarin. 9) La in-

® Pe autostrada Hamburg Lacul... in apropierea ciruia se afli cabana trare in Snagov... — Pomi fructiferi — Munti

pentru demonstragie nici corzi Bremen (R.F.G.) a apirut un «Casa turistilor» — De calitate superioari vulcanici si depresiune in nordul girii —

i Snelcl alt_material (ehnic. nou semn_de ti:cllljﬂllg‘ﬂ.?d'el (pl.). 6) Pronume — Privitdi din virful stin- intrebare. 10) Adipost temporar in care

are,  av i i b i R .

preve«?e::nae“s‘t:"::ann; intelep- nu::wehiculepea intrd  intr-o cilor Dru.mul apelor. 7) Aﬁrma;nle—-T;er- turistul isi poate petrece noaptea ferlf de

O R Th et e men uzual in turismul de munte insemnind intemperii — Folositoare — Cimp seminat.

e In Franta, la tabloul de la mich indltime. Amplasat in «partea rpuntelun ongntati citre soarey — 11) A se plictisi — Cei trei... din zona turis-

bord al unor autovehicule s-a mijlocul unui triunghi format In Semgn_lc! 8) Ameninti buna desfisurare tici Borsec sau de lingi Predeal — Prefix

Lng,,|,:1o im,dgin_e clll upm‘;:g ::n :?::? ?,é".%"'i‘smz;fr'ﬁ? Iaexclt;.rsl'e|...9)—-iCoI; de stincd — Piriul Rece... pentru doi. 12) Automobil din categoria
e mort care devine luminoas: d s buie, a obirsie. mpardgia caprei negre $i a [ ici juri — Ti

de indati ce soferul depiseste i felul ei, la reducerea acciden- ;oimulu? din tiriep (pl& —Agtionatizde 3;nt :‘r)r;arli':ktu;:T:d l::rb::;palgtnltaur:::u? la mTIaTep

viteza de 100 km/h. Se sperd telor inregistrate pe unele por- 10) Gura lui a Ci i . 13 . P e $ 7

ch in felul acesta numirul acci- fiumi ale acestei artere atit de ... este intre impulurg  § ) Ne permite si admirim minunate pri-

dentelor de
redoce.

® Doi militari britanici din
trupele de geniu — subofiferul
Jerry Dioeen (30 de ami) si

circulagie se va

circulate.

e In R.S. Cehoslovaci a
fost conmstruit un avion cu
reacfie — gcoald., denumit
«Delfinn. El prezinth avantaj

Suceava — Una si alta! — Turigtii il doresc
mereu senin. 11) Trei sferturi din cale! —
Cabani in zona turisticd a muntilor Gutiiului
— In mina turistilor, a schiorilor si in cutia de
chibrit. 12) Afluent al Trotusului — Usor

velisti — Poezie lirici — In turism! 14) Drum
parcurs de turisti — Parcd tine mai muit
decit saizeci de minute cind esti obasit de
drum! (pl.)

4 X 26 de in faptul ci la bordul sdu se . .
;‘.’)"1".".“"';.,?"?5:.7‘ Rl Poate studia pilotajul, trecin. de urcat sau de stribitut. 13) Aici cad lon PASCAL
du-se direct de la pregitirea grgun;ele.dln c(oslu; mc&rn ’nalntz de a trece
de pe sol ka conducerea propriu- printre pietre (pl.) — Conjugat de turisti in
FEL zhﬂw- avionului. lnfelurngsln drum spre crestele pline d]e glarmec ale smun- ! 2 (3 |4 |5 |6 |7 9 lo Ju p2 | |4
este exclus instructajul la bordul tilor — Fragment dintr-oc cursi de moto-
avionului cu piston. ciclism. 14) Drum prin parc, strijuit de arbori 2
sau de flori — Concurs sportiv de mare
importanta... turistica. 3
| VE'R_TIC‘;AL: 1)dCagani turisticd in Bucegi, a
a altitudinea de m— consulta
pox?:ret«asf:nbedt;_?b:f “ 0 T 0 R E T A turiisgii in(a:inte de pllecaret;a 2) dA s; avinta, 3
Pl a siri — Cea mai inaltd caband din Bucegi —
31'1:& Su‘;:I ;’;'B"G )Sm;sst;r; "s T A R“ — s I M s 0 " Dinsul. 3) Mu_ntele.... din zona turistica a
inzestratd c;; 'un. 'motor Car_ansebe;ulm—.Tg.rlsm. _cilitorie. 4) Ca- é
A et (ot b:na‘de la care turistii pot atinge virful Cocora
s ei' tennicali urmind timp de o ori poteca marcata cu 7
performantele realizate
reprezintd o masind de Dezlegarea careului «Sub apd», publicat in
clasd internationald. numarul trecut:
n 16 secunde moto- Scufundétori — Labd — Actiune — S — Aparat
reta poate fi acceleratd — Apdsat — La — Aval — A — Psi — Oca — 0
pind la viteza de 50 ltan — Siac — M — Urnit — Aer — L — Brate
km/h. _Consumul de com- —_ Supap& — Ar — Ta — Pa — It — Vindtor M
bustibil este de 2.7 li- — Miori — Ade — Inota — Ral — Ndri —
tri la suta de kilometri; Obosi — Vi — S — Vatrd — Caiac — Adincd 2
viteza maximd 60 km/h. — Bazine.
%)
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UN INSTRUMENT MUZICAL
DE CALITATE

e 7 octave intindere

® Sonoritate amplda, timbru placut

® Dimensiuni reduse (115 X113 X58 cm)
Model modern sau clasic, cu furnir exotic
sau indigen




