In acest namdr: e 966 KM PE ORA CU AUTOMOBI-
LUL o Salonal infernafional de radio §i tele-
viziane de la Paris ¢ AEROTAXIURILE ¢ larna

pe creslele muntilor 2000 KM PE UUS » Wart-
burg 312 ¢« NAVE CU ARIPI PORTANTE o Inlilnire __-
orbitald « ARTA DE A CONDUCE AUTOMOBILUL. . g

ey

REVISTA LUNARA A U.C.F.5. DIN
REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA

Clubul sportiv , Steagul Rogu’ Bragov a organizat cu cltva timp In
urma un prim raliu automobilistic intern de 400 km. Coperta noastré,
realizatd de $t. Ciotiog, reprezint3 un Instantaneu din aceastd competi-
tle: magina clgtigatorilor raliului (Ovidiu Pulu-Constantin Pescaru), ur-
cind serpentinele spre Polana Bragov.

Cititi Tn Interlorul revistel reportajul ilustrat,
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DESPRE RADIOAMATORII Y03
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GINDURI PENTRU VIITOR

um stid aplecatd asupra plan-

setei, inscriind pe hirtia alba,

cu miscdri usoare, precise,

pdienjenis de linii, arcade

ridicate ca intr-un imaginar

salt spre infinit, i{i vine greu
sd crezi cd harnica desenatoare este
paragutisti. Numai privirile-i pas-
treazd ceva din limpezimea viazdu-
hului. Este campioana absoluti de
parasutism a tdrii noastre, maestra
sportului Angela Nistase.

iIn urma virfului ascutit al creio-
nului se contureazi elemente de con-
structie, instalatii, agregate, pentru
marele Combinat siderurgic
‘Gheorghe Gheorghiu-Dej» de la Ga-
lati. Angela este desenatoare tehnica.
Am stat de vorbi cu ea, de curind,
in biroul in care lucreazi, alituri de
planseta de desen, dar am discutat
tot despre aerodrom.

— Stim cd aveti o activitate spor-
tivd destul de indelungati, asa ci nu
vi mai intrebidm dacd salturile cu
parasuta vd dau emotii, sau daci va
pun probleme deosebite.

— Se implinesc in primavara 10 ani
de cind am primit botezul aerului,
aici, pe aerodromul din Galati. Am
avut atunci o emotie teribild. Acum
emotiile au disparut intr-adevir, dar
cu toate cd aniversarea o voi sirbitori
executind al 800-lea salt, probleme
deosebite imi pune fiecare lansare.

— La cite competitii ati uat parte?

— Numirul acestora este destul
de mare. In arice caz, in ultimii ani
am luat startul in toate concursurile
din tard si la competitiile interna-
tionale la care au participat si spor-
tivii romani.

— Este greu desigur si vorbesti
despre succesele proprii. Vi rugim
totusi sd amintiti citeva.

— La ultimele sase editii ale cam-
pionatelor republicane de parasu-
tism, m-am clasat pe locul intii de
patru ori. §i in anul 1965 am obtinut

titlul de campioani absolutd, dsti-
gind toate probele: salturile de la
1000 m si 1500 m cu aterizare la
punct fix, precum f?i proba de stil,
cu executarea de figuri acrobatice.
Dintre rezultatele obtinute la compe-
titiile internationale, cele mai valo-
roase cred ci sint acelea pe care le-am
inregistrat la concursul international
de la Skoplje, in Iugoslavia, unde am
cistigat doud medalii de aur si una
de argint, contribuind astfel la cla-
sarea echipei noastre pe locul I
Dupd cum stiti, detin si un record
mondial si mai multe recorduri re-
publicane. Toate acestea imi pun in
fatid obligatii deosebite pentru viitor.

— Pentru c4 ati amintit de obli-
gatii viitoare, am dori s4 cunoastem
ceva despre proiectele ce le aveti.

— Sintem la inceput de an si este
firesc si3 am proiecte, ginduri pentru
sezonul care va incepe in curind. Anul
acesta va fi un an de eforturi deose-
bite §i sint hotaritd sa le fac fata in
conditii cit mai bune. Mai indi mia
voi striadui, fireste, sid imi mentin
titlul de campioani absoluti. Actua-
lul calendar sportiv este deosebit de
bogat: pe lingd campionatul republi-
can sportivii nostri vor participa la
un concurs international in tard si
la unele competitii peste hotare, prin-
tre care si Campionatul mondial de
parasutism care va avea loc la Leipzig.
Cred cd vi dati seama de seriozitatea
cu care trebuie sid ne pregitim, in
primul rind noi, cei care am format
pini acum plutonul fruntas. Doresc
mult ca in clasamentul viitorului cam-
pionat mondial, printre primele
locuri si figureze si numele meu.
lar aici, in productie, voi ciuta si fiu
la dndltimea cinstei de a munci in
marele Combinat siderurgic
«Gheorghe Gheorghiu-Dej», obiectiv
industrial de seama3 al patriei noastre.

Interviu luat de V. T.-MURES

« CQ Mir», la care participd radioamatori
din toatd lumea, a fost cistigat de un roman:
radioamalorul ploiestean Constantin Guja
(YO9HC). Anul trecut, la Campionatul repu-
blican de «Vindloare de vulpi», competitig
care a pus in incurcdturd pe mulli concurenii,
echipa regiunii Ploiesli a ocupat locul 1. Cu acest
prilej a fost scoasd In eviden{d pregdtirea bund a
radioamaltorilor Virgit Molocea (locul 1) si lulian
Scarlatescu (locul 1l), ambii de la asociatia sportiva
Brazi. La capitolul succese obtinule de radioamalorii
al caror indicaliv de apel este Y09, mai lrebuie
adaugala si performanta obtinuta de grupul YO9HL,
YO9HM si YO9HH care, la Campionatul republican
de U.U.S., instalindu-si slatiile in Bucegi, a slabilit
fegaturi in banda de 145 MHz cu radioamatori din

i n 1964, Concursul international de radio

'
Anglia, la peste 2 000 km distan{a. " ™

Radioamatorismul este pentru numerosi tineri
din orasul si regiunea Ploiesti una din cele mai
indragite activitafi. Si este firesc sa [ie asa. Dragos-
tea lor pentru radioamatorism s-a nascut d/n pa-
siunea pentru lehnica cea mai moderna, mai com-
plexa si delicata, care se imbogateste si se dezv_oltj
zilnic. Radioamalorii sinl ei insisi cercetlatori si
experimentatori. T

La sediul Consiliului regional UCFS Ploiesti,
intr-o camerd de la elaj, se afla instalatad slafia colec-
tivi de emisie-receptie a radioclubului regional —
YO9KAG. Pe pereli sint afisate sule de carli de con-
firmare din cele mai indepartate colluri ale pamin-
tului, cele 17 diplome interne si internationale ob-
tinute, precum si un panou in care se poate cili:
«De la aceastd stalie s-a lucrat cu radioamatori

3 1) De la statia co-
lectivd YOSKAG
s-a lucrat pind a-
cum cu radioama-
torii din peste 100
tari.

2 5i 3) «Vindtoarea
de vulpi» este pa-
siunea multor ra-
dioamatori din re-
giunea Ploiesti. In
fotografii: aspect
din timpul unui con-
curs si cistigatorii
campionatului re-
publican de anul
trecut.

Realiziri, perspective si o dorintd colectiva

din peste 100 tarin. Cu mai bine de un an in urma,
am disculal In aceasld camerd cu un grup de radio-
amatori, despre preocuparile si aclivilatea lor,
despre pregatirile care le fac pentru a participa la
compelitii. Si iatd ca de curind ne-am reintiinil in
aceeasi incapere. Pe linga vechile cunoslinte, am
gasit aici multi radioamatori mai noi. Tovarasul
Neculai Stroie — seful radioclubului regional si
secretarul comisiei de radioamatorism, ne-a spus
cu bucurie ca majoritalea angajamentelor luate
peniru anul trecut au fost indeplinite. Dar — (ot
de la el am aflat, precum si din discutiile purtate
cu ceilalli interlocutori — ca au existal si o serie
de ramineri in urma. Ne vom opri doar asupra citorva
aspecte ale aclivitatii Radioclubului regional Ploiesti,
asupra citorva probleme care necesita o atentie
mai mare in viitor.

Pina la sfirsitul lunii decembrie anul trecut, in
regiunea Ploiesti existau 70 radioamatori autorizati
in emisie-recepfie si 68 In receptie. Dar dintre aces-
tia numai o parte lucreazd intens. Ca exemple
pozitive pot fi dati radioamatorii cu indicativele
YOICN, YO9H!, YO9HP, YO9HH. Altii insa, cum
ar fi YO9CH, YO9DV, YO9HR, YO9IC eic., nu
lucreaza aproape de loc. Trebuie ardtat ca nici la
statiile colective din orasele Buzdu, Cimpina si
Tirgoviste, nu se lucreaza decil in mod sporadic.
De altfel, comisiile de radio din aceste orase au
avul o aclivitate slabd si in privinta pregdlirii de
noi radioamatori. E suficienl s& spunem, pentru
a ilustra acest lucru, ca cercurile de radioamatori
s-au destramat de la primele lectii, astfel cd in
cursul anului trecut nici un cursant nu s-a prezen-
tat la examenul! de absolvire.

Ne-am inleresat despre situatia pregdatirii tine-
rilor care indragesc radioamatorismul in orasul




Sa nu precupetim eforturile

m incheiat un an de activitate bogat in evenimente sportive. In programul

nostru, al motociclistilor sportivi, au figurat citeva zeci de concursuri

interne sau internationale, in cadrul cirora ne-am striduit cu totii— mo-

tocrosisti, vitezisti, alergitori de dirt-track — si obtinem rezultate cit

mai bune. Personal imi amintesc cu plicere si bucurie de specuculoasele

intreceri de dirt-track de pe «Dinamo», de intrecerile pentru cucerirea
«Cupei celor trei capitaie balcanice», de cea de-a treia edigie a Camplonatulm arma-
telor prietene, in sfirsit de traditionalele noastre campionate de motocros § viteza
pe circuit..

Cred ca Nu este exagerat sa spun ci aceste CONCUrsuri au CONstituit reugite spec-
tacole sportive, mult apreciate de public, ele marcind totodati o noui afirmare a
alergatorilor nostri in arena sportiva internationali. Meritul principal revine, firid
indoiali, aici motocrosistilor. Concurind pe traseele din tara noastra, din Bulgaria
si lugoslavn ei au ficut dovada unei bune pregaurl. a unei deosebite vointe de a
invinge §i au reusit sa cucereasci pentru a doua oari «Cupa celor trei capltale bal-
canice». De asemenea, echlpa de motocros a clubuilui «Steaua» a reusit si obgina,
in compania unora dintre cei mai cunoscuti alergitori europeni, un valoros loc |l
in clasamentul general al Campionatului armatelor prietene, editia 1965. Nu se poate,
totodatd, trece cu vederea peste buna comportare a specialistilor nostri in aler-
garile de vitezd pe zgura, care, in intrecerile internagionale de la Bucuresti, ne-au
adus de doud ori consecutiv satisfactia unor frumoase succese.

Pentru mine, ca tindr alergitor, anul care s-a incheiat mi-a adus 0 mare bucurie:
am devenit campion republican de vitezd pe circuit. Este un succes pe care l-am obgi-
nut la scurt timp dupia intrarea in sporcul de performanti si el se datoreste in primu!
rind condigiilor bune de pregitire oferite de clubul «Steaua» din care fac parte.
Inci de acum trei ani, cind am venit in acest club, mi s-a pus la dispozitie material
de cea mai buna calitate, iar antrenorul Gh. Iom;i _precum §i sportivi cu experienta
ca M. Danescu si Gh. lon, s-au ocupat cu muldd grija de formarea mea ca alergitor...
Toate acestea mi-au ramas bine intipirite in minte §i imi creeazi noi obligasii, §i
mai mari, pentru viitor.

Am pisic pragul unui an nou. in fata noasctrd,a motociclistilor, a i in fa;z tuturor
sportivilor patriei, se afli un vast program de activitace. Ne asteapti zeci de con-
cursuri pe traseele din tari si striinatate, ochii a mii de iubitori ai sportului cu motor
sint aginti(i asupra noastra. Principala indatorire pe care o avem este de a ne pregici
cu exigentd, de a face din increcerile motocicliste spectacole de inalt nivel, de a
reprezenta cu cinste culorile nationale in confrundirile cu sportivii din alee ¢ari.
Conditit de pregitire avem, peste tot sintem mconiura;i cu dragoste si acentie.
Rimine ca noi s nu precupetim eforturile, si muncim cu 9 mai mult elan, ascfel -
c sportul nostru cu motor si obtini noi si noi victorii. g
Petre PAXINO ——
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de motocudu-n

patorii la statiile colectlive de emisie-receplie.

toritlor YO9... Lucruri frumoase, mai pulin frumoase
Asadar, un grup de entuziasti, care, pasionati

Plojesti si am aflat ca nici aici lucrurile nu stau prea
stralucit. Aslfel, din cei 60 de elevi Inscrisi pentru
a frecventa cursurile s-au prezental la examen si
au obtinut cerlificate de radioamatori numai 18.
Tinind seama de conditiile existenle se poate spune
cd succesele obtinute In anul care a trecut ar fi
putut fi cu mult mai mari, mai ales In ce privesle
activitatea de atragere si pregdtire de noi radio-
amalori. Performaniele de care am amintit la In-
cepul se datoresc in primul rind pasiunii $i perse-
verentei citorva radioamaltori, care au actival mai
mull individual, la statiile proprii. Este interesant
de ardtat ca aproape loli acestia au actival si ca
lectori la cercurile de pregatire si au lucrat cu ince-

de aceastd aclivitate sportivo-aplicativd, lucreaza
cu radioamatori din toatd lumea, participa la con-
cursuri si obtin succese. Sint cltiva care fac chiar
diferite cercelari legale de aplicativitatea radio-
tehnicii si electronicii in productie. Dar, cu pdrere
de rdu trebuie sa o spunem, numai pasiunea nu
ajunge. Ei nu au gdasit un sprijin mai consistent la
organele UCFS locale, pentru asigurarea unor
conditii de lucru corespunzatoare la radioclub.
Nu gresim daca spunem cd tovardsul Neculai
Stroie, seful radioclubului, Impreuna cu comisia
de radioamalorism — nu au facutl lot ce se putea
pentru organizarea unei activitdfi colective mai
bogate. Acest lucru a reiesit de fapt si dintr-o analiza
a activitafii faculd de curind, cu care prilej s-au
luat masuri pentru lichidarea lipsurilor. Este nece-
sar Insd ca pentru Inldturarea deficientelor, radio-
amatorismul sa fie mai mult sprijinil de catre Consi-
liul regional UCFS Ploiesti. Exista In Consiliul
regional UCFS si in unele consilii raionale tovardsi
care raspund de aceasta activitate, dar care nici
nu stiu unde se afla radioclubul, nu au luat parte
fa nici o acliune a radioamatorilor si nu au vizitat
vreun cerc al acestora. Sa fie oare radioamalorismul
o probleméa de neglijat?

Vorbind despre greutalile pe care le au, tofi
radioamatorii ploiesteni au ardlal In primul rind
lipsa unui sediu corespunzdlor pentru radioclub.
De citiva ani radioclubul regional se afla la parterul
unei cladiri vechi, insalubre, neincapaloare si care
nu se poale incdlzi. La aceasta se adaugd si faptul
ca stalia coleclivd se afld nu in cladirea radiociu-
bului, ci In alta parte a orasului, la ‘Consiliul regional

CFS. De asemenea, nu existd un laborator in
care sa se facda experienfe practice cu elevii care
urmeaza cursurile de radioamatorism. Credem cd
dorinfa colectiva a radioamalorilor ploiesteni de a
avea un radioclub corespunzator este indreptatita
si ca forurile competente ale regiunii o vor satisface
cit mai curind.

Sint numai citeva aspecte ale actlivitatii radioama-

si dorinfe pind acum neimplinite. Desigur ca pentru
succesele si realizarile obtinute radioamatorii plo-
iesteni merild sa fie felicitati, dar si indrumali sa
lucreze in asa fel ca in acest an sd nu se mai vor-
beasca si de lipsuri. Cit priveste sprijinul de care
au nevoie, credem ca atit Consiliul regional UCFS
clt si alte organe competente, vor face tol ceea ce
este posibil pentru ca si aceastd activitate sporli-
vo-aplicativa, legald de lehnica cea mai moderna
sd fie susfinutd si ridicatd la nivelul posibilitatilor
pe care le au orasul si regiunea Ploiesti.

. HOABAN
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e doi ani Incoace, in fiecare toamni,
tara noastrd a fost strdbdtutd, in
goana automobilului, de doud im-
portante competitii: +Turul Euro-
pei» ¢ sRaliul Dundrii>. Cu aceste
ocazii, i-am urmidrit la lucru pe
unii din cei mai experimentati sutomobi-
listi europeni, intrecerile lor lisindu-ne o
impresie favonblll, deschizindu-ne apeti-
tun s.| proiectc... Se simiea nevoia unci
initiative. De s cine A porneasci ca?
Sarcina de a rdspunde la intrebare ji-a
fuat-o clubul br“ove-n oSlugul Rosu-
care, la i 3 ierni, & or
un prim raliu romlnnc de 400 km.

Am primit cu interes invitatia de a urmari
aceastd competitic g iaté-ne, cu o 2 ina-
intea i, la sediul clubului de la picicarele
Timpe:, unde au fost convocaft partici-
pantii... Armosaferd agitatd, plink de grijile
puglv.irii, strdbiitud de emotia deburtului
intr-un nou sport. Afard, pe plaiocul de
parcare — clteva zeci de automobile, ale
concurentilor si oficialilor. Sint cu pre-
cidere numere de Busov, doar doud

ini i de circulatie ale

poa
Bucurecgtiului.

Sosesc organizatorii. Printre ei, secre-
tarul tehnic al clubului «Steagul Rogus,
profesorul T. Verdes, +furats si el tot mai
insistent, in ultima vreme, de sportul
volanului. In sald — muite figuri cunos-
cute de la cumseumk motocicliste: ma-
egtrii  sportului idiu Puiu 3i Omo Ste-
fani, ing. Traian Bobeanu, Constantin
Pescaru, Petre From etc... Regulamenml
intrecerii, conceput inci din vark, a fost
impiirgit din vreme concurentilor. Totugi,
pentru  sigurantl, unele din prevederile
Iwi sint din nou expuse i comentate... Sc
va pleca in cursdi duminicd dimineatd.
incepind de ia ora 7. Trascul va trece prin
Rupea, Sighigoara, Bilduyeri, Praid, Odor-
hei, Miercurea Ciuc, Sf. Gheorghe, apoi
din nou prin Bragov, cu sosirea ls Poiana
in timpul amiezii. Aici va avea loc o proba
de indeminare.

Discutii  aprinse prilcjuieste problema
posturilor de control, dintre care doui
secrete, precum i invitatia de a se exprima

pireri cu privire la viteza medie de par-
curgere 2 traseului. Unii vor sii strdbati
itinerarul cit mai repede, intr-o adevarari
stinutd sportivis. Cei mai mulyi amuntesc
insd i joscaua e acoperitd cu gheapd si
zipadd 31 o oarecare prudentd nu stricd.
In consecintd, se adopti pentru intreaga
competific 0 medie de 51 km/h, in afard
de porgiunea Odorhei-Miercurea Ciuc,
unde va trebui s se meargd mai incer,
cu numai 46 kmj/h.

el a descoperit (ce ghinion!) o pani de
cauciuc... Se scot repede cricul, sculele,
roata de rezervd si, cit ai bare d.|.n palme,
defectiunea e inlituratd. Cind dintr-un
tranzistor se aude voces crainicului de la
radio anunfind ora 7, «Trabantuls se gi-
segte pe linia de start, sfordind ca un armi-
sar nirdvay. La un filfiit de fanion, el incepe
si devoreze primii metri de traseu, urmat
la intervale de cite un minut de celelalte
Fummobile. Plcclm i noi, cam pe la

Pe la ora 20, gedi hnicl se incheie.
Concurentii se gribesc spre case pentru
cl mai au atitea de ficut: controlul magi-
nilor, incircarea in portbagaje a sculelor
si echipamentului de drum, alcituirea
graficelor orare! Bucuresteanul P. Miiller
e putin cam indispus. I-a clizut la sorti
numirul de concurs 1. Dea el, cu «Tra-
bantul pe care-l are (singurs masgind de
acest fel din competifie) va trebui s¥ des-
chid3d raliul. Incearcd si schimbe pozitia
la start cu altcineva, dar nimeni nu vrea
si accepte, nici chiar echipajul care va
purta pe magini cifra 13!

...Duminici dimineatd, la start. E inc3d
noapte gi pentru primele forografii se face
apel la blizz. Cind fulgerul alb sfigie bezna,
in fata ochilor apare o adeviratd atmosfera
de raliu: numere mari, lipite pe fiecare
maginl, starteri inarmap cu

] S « increzitori in masina
ce o avem i In abilitatea sportivd a sofe-
ruluw care ni s-a pus, cu muli amabilitate,
la dispozitie. Intentiondm sd-i ajungem din
urmi pe primii concurenti § si-i fotogra-
fiern sus, pe serpentinele muntifor Pergani.
Dar tentativa egueazd. Incepe o ploaie
miruntd, rojile danseazi pe asfaltul sticlos,
iar cind omul de la volan apnsl _mai_tare
pedala de accelerai un
itéte A e i de linigti
Pe nerpentiner: amintite, drapate in
hermind, oprim i facem tomug citeva
poze, dar ale maginilor plecate din Brasov
dupd noi. Pe celelalte, in frunte cu «Tra-
bantub (care se descurcd bine la curbe
datoritd stractiunii fagd), le prindem abia
in preajma postului de control de la Sighi-
goara. Aici, pe o ploaie si mai insistentd,

si fanioane, ccmcurcnu verificind febnl
farurile, in
Lingd un -Fln 850' se npnnd lamemc

le de fotografiat ticdnesc de citeva
ori §i, apoi, din nou — la drum!... Soferul
noatru este decis si-gi demonstreze mi-
iestria. El uradl la 90 km/h, deoarece so-
seaua nu mm are ghn;l, ;1 mcepe s3 fack

curioase. M 2 scos
toba de esap biluluii pe
care va concura, inloc do cu o pli

pr ului final 2al

teavd. Scopul? Evacuares mai energici
a gazelor arse §i sporirea cu cigiva cai a
puterii motorului. Priviri pline de interes
se adund gi in jurul cuplului Aurel Puiu-
Otmar Deubel. Pentru a reduce cit mai
mult derapajul, acegti doi concurenti au
montat la anvelopele din spate ale maginii
nigte de cu
confectionate din baloanc vechi de camion.
O privire aruncatd asupra ceasurilor de
mind ne aminteste ¢ci masina cu numarull
ar trebui s# se pregiteascd de plecare.
Din picate, echipajul are acum aite griji:

petitiei. Dupl el, s: dupd prietenii pe
care’ i-a lust in magind, pe primul loc
trebuie 33 se situeze neapirat sutomobilul
cu numirul 3, un «Fiat 1 300», condus de
inginerul Viorel Marin, dupd cite inge-
legem din discutie, un fel de Jim Clark
al Bragovului.

Piirerea noastrd ci intr-un raliu nu
conteazd viteza, ¢ in primul rind regula-
ritatTea cu care se¢ parcurge traseul, nu
prea este luatd in consideratie. latd insd
cd, dupd citeva ore, intrdm pe portiunea
Odorhei-Miercurea Ciuc 3i atuna ni se

di dreptate... Aici, numeni nu mai poate
goni cit poftegte, ci fiecare concurent ecste
obligat s parcurgd kilometru dupd kilo-
metru, exact in timpul inscris in orar, cu
o precizie de secunde. La aceastd precizie
vegheazd +«din umbri+ cele doud posturi
secrete de control. De altfel, dificultatea
acestei portiuni, caracterul e de adeviratd
«piatrd de incercare» a tuturor participan-
plm, jese cel mai bine in eviden@ cu
ocazia anunfdrii rezulmtelor, cel mai mare
numir de i aici s-a rat
dupd cum tot aici s-a decis s cistigétorul
primului loc.

Dupd icgirea pe joscaua St. Gheorghe-
Bragov, facem un prim bilan{: pe intregul
itinerar striblitut nu s-a semnaiat nici un
fel de incident neplicut, in afard de citeva
pane de cauciuc, toate cele 14 echipaje
trecind «ntacte» pe la posturile de control.
Apoi, gonim din now, prin ploaia care n-a
incetat toatd dimineapa, cltre punctul
final — Poiana Bragov. Cind ajungem in
faga cabanei «Capra Neagr¥», concurentii
gi-au incheiat cursa §i se pregitesc pentru
proba de mdcmln:rc, sub privirile curioase
ale sutelor de vizitatori duminicali ai fru-
moasei statiuni.

Proba de indeminare — constind din
parcurgerea unui traseu intortochiat, marcat
cu bidoane de ulei — este executatd, in
cel mai bun timp, de Otto Stefani. Spec-
tatorii il aplaudd si ca mai muly dintre
ei il gi declar¥ cistgdtor al raliujui. Cu-
noscutul motocrosist cultivd i el, pind la
limitele certitudinii, aceastd bucurie $i,
mai mult de o ord, cit dureazd alcdtuirea
clasamentului, zimbegte fericit. Dar sur-
prizi! In ansamblul general al Intrecerii,
cea mai bund comportare a avur-0 echi-
pajul Ovidiu Puiu—Conatantin Pescaru
(automobil «R 10 Majors). In cadrul unei
insuflegite festivitdi de premiere, organi-
zath la hotelul +Sporn, acesti doi alergitori
primesc felicitdrile organizatorilor @ di-
ploma de invingdrori in primul raliu auto-
mobilistic organizat la noi in tarid.

D. LAZAR
Foto: $t. CIOTLOS
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CLASAMENT: 1) O. Puiu — C. Pescaru (R 10 Major);
2) M. Clompe — O. Sandor (DKW); 3) A. Puiu-O. Deubel (Fiat
850); 4) O. Stefani-V. Stefani (Fiat 600); 5) H. Heitz—H. Zimerman
(R 10 Major); 6) P. Miiller-B. Miiller (Trabant 600); 7) Gh. Taffet-
T. Taffet (R 10 Major); 8) E. Brezina-L. Covaci (VW 1 200);
9) .V. Marin-O. Gidiugd (Fiat 1300); 10) V. Matei-Tr. Bobeanu
(Fiat 850); 11) N. Mihai-I. Ciulei (Fiat 600); 12) O. Rizescu.
T. Diinet (BMW); 13) A. Bularca—N. Pintea (Fiat 1300); 14)

PUNCTE DE VEDE

Motocros—dar si vitezal

Motocrosului i se acordi ba noi, la
ora actuali, un rol de prim ordin §i
gisasc bun acest lucru. Dar, pe lingi
motocras, de o atengie mai mare ar
trebui si se bucure si intrecerile de
vitezhi pe circuit, precum §i cele de
regularitate §i rezisten¢i. De c_-! in
primul rind, pentru ci acest gen de
concursuri nu pretind exiscenta unor
masini speciale. Concurengii se pot
prezenca la start cu motociclete proprii,
de serie, cirora nu este necesar si li
sa aduci prea mari modifidri. Si
adbugim < pentru participarea |2
astfel de fintreceri concurentilor nu
li se cere o pregitire indelungad i
ci ei pot folosi, pentru deplasarea pind
la localitatea unde este programat
cancursul, aceleayi motociclete cu care
vor lua starcul.

in domeniul motocrosului situatia
este mai complicati. Acolo, sportivii
trebuie si dispund de o pregitire
fizici, tehnich §i tactici deosebitd si
aibd la dispozigie masini speciale, In
sfirgit, si fie inarmat¢i cu multd perse-
verenti pentru a ajunge si se afirme.
Tocodatd — §i  acest luecru nu  esce
de loc neglijabil — motocrosiscul nu
poate si foloseasci pentru drum, de
acasi pini la locul intrecerii, aceeasi
magink cu care va concura (din motive
bi ute). C luzionind cre-
buie si spunem ¢ un adevirat alergitor

cit este posibil, numai in «valori»
sigure (ne referim aici, bineingeles, la
munca de perspectivi, cu tinerii aler-
gitori). Dar cum pot fi «detectates
aceste valori! Cu ajutorul concursuri-
lor de vitezd pe circuit sau a celor ‘de
regularitate si rezistentd. §i cind spu-
nem acest lucru, nu formulim o idee
noud; la noi in ¢ard astlel de intreceri
(simple, usor de organizat, atractive)
au  constituit aproape intotdeauna,
pind acum cigiva ani, o rezervi de
tineri alergitori pentru motocros.

In ulcimii ani, concursurile de vitezd
se organizeard insi destul de rar, doar
in unele orase ca Timisoara, Satu
Mare, Oradea. Baia Mare, Picesti.
Bucuregti. Galati ¢i alte citeva, in resc
aceascd activicate fiind complet abando-
nadd. Despre intrecerile de regularitate
si reziscentd ce s mai spunem! Ele
au fost definitiv uitate, desi in acest
domeniu se organiza in trecut chiar
§i un campionat al ¢drii... Situagia
aceasta, anormali, au stim prin ce
prismi si o privim. Prin cea a dezinte-
cesului, a lipsei posibilititilor finan-
ciare, a dificulcdgilor intlmpinate pentru
obginerea unui ctraseu? In orice cazx,
credem ci Federajia de Motaciclism
trabuie si studieze cu mai muld acengie
aceasti problemi 35i si intreprindi
actiunile cuvenite. Mocociclismul romi-
nesc, care atinsese cu citiva ani in

i i i identat se urmi o valoare ridicati si se afirmase
N. Ciropol-M. Ciropol (Fiat 600). ::a::'::::::l:t:ulnr:aiuir:t':'-c:c:eqie spe- onorabil pe plan international, are J
cializatd, dincr-o asociagie sau club nevoie de mai mult sprijin, crebuie
sportiv, unde si aibd I dispozitie si-§i ocupe locul cuvenit in ansamblul
material adecvat §i antrenori calificagi. migcdrii  noastre sporcive, aflate in 4
Din picate insi — cel pugin in pre- plin progres.
zent —pmatariaiul adecvat nu  prea lon SPICIU M
prisoseste §i, de aceea. el trabuie maestru al sportului
antrenor

folosit cu chibzuingi. «investits, pe

Imaginile de sus: minute de rigaz dupi sosirea la Poiana Bragov;
instantaneu pe serpentinele muntilor Persgani; startul s-a dat
«cu noaptea in caps.

Jos: 1) Ce surprizi! Cauciucul maginii s-a dexumflat cu numai
citeva minute inainte de start; 2) Dupd iesirea din Sighigsoara,
pe o ploaie rece gi deasi (care n-a iegit in fotografie); 3) Doi con-
curenti ebithiogi»: Tr. Bob si V. Macei; 4) Post de control
fa Odaorhei;: §) La intrarea in Miercurea Ciuc, bariera de cale
feratd e inchisi. Echipajul Brexzina — Covaci profith de oprire
pentru a schimba o roatd; §) Motocrosistul Otto Stefani executd
cu muldi abilitate proba de indeminare; 7) Inginerul Ovidiu
Puiu zimbeste aparatului fotografic. Impreund « Constantin
Pescaru, el a ocupat primul loc in cilasament.

Ce spun constructorii

Intr-un numr lrecut al revistei (10/1965), formulam ideea cd la reusita campio-
natulul republican de vilezd pe circull ar trebui si-si aducd aportul, printre alfii, si
Intreprinderea care construieste motorele xCarpalin. Cu ocazia unei vizite ficute
nu de mull, la aceasld Intreprindere, am urmdrit «ecoul propunerii noasire.

lald ce ni s-a rispuns:

ing: Carol Csetri (constructor sef): ldeea formulati cu citeva luni In urma in
revista aSport si Tehnicdw o gdsesc inleresantd. Aproape peste lol in lume productia
de serie merge mind In mind cu sportul; uzinele construcloare de molociclete sau
automobile urmaresc atent comportarea In competilii a produselor lor, fin legilura
cu sportivii, primesc de la el observalil §i sugeslii In vederea Imbundlafitii perma-
nente a exemplarelor viitoare. In cazul nostru, printr-o strinsd colaborare cu Federafia
de Molociclism sau chiar cu unele cluburi, s-ar pulea realiza lucruri folosiloare,
ailt pentru sportul cu mator, cit si penirv noi. Ce-am pulea face in mod concrel?
Anual, am pulea pune la dispozifla unor alergdtori fruntasi citeva molorete (6—7
bucdti), pe care acestia si le foloseascd In competifli. La sfirsilul sexonului, ar urma
ca alergdtorii sd ne comunice constaldrite lor, pe care noi si le sludiem cu atentie.
Pentru aceasla lrebuie gdsild Insd o formd de lransfer a motoretelor.

Ing. Tudor Opinca (inginer sef conceplie): Aceastd formd existd; In fiecare an,
citeva din molorelele noastre {obisnuil 5—7 exemplare) irebuie supuse unei probe
de anduran{d, care se Inlinde pe parcursul a § 000 km. Printr-un acord prealabil, noi
am putea da aceste molorete sectiilor de molociclism de la «Steagul Rosuw, «Dinamon»
sau «Steauan, care s le supund, prin alergélorii for, obisnuitei probe de anduranid,
iar dupd aceea sd le foloseascd In compeliliile sportive ale Intregulul sezon. Toamna
tirziu, dupd Inchelerea activitdlii, ar urma ca molorelele si ne fie inapoiate, o dat
cu observaliile alergitorilor.

Red. Dup& cile stim, sportivii opereazd la magsinile lor o serie de transformdri
pentru a le imbundtdli calitfile. lals, spre exemplu, maestrul sportului Traian Ma-
carle, de la clubul «Dinamon, a pregdtit pentru campionatul de viteza al anului trecul
0 motoreld «Carpatis, la care a efectuat o serie de modificdri; printre altele, el a mutal
schimbatorul de viteze — de la miné 1a picior. Oare pe dv. v-a¢ inleresa chiar si o trans-
formare de genul acesta?

Ing. Tudor Opincd. Da, ne-ar interesa. Noi stim cd alergalorii fruntasi sint cameni
pasionali, cu experienfa, In masurd sd conlribuie efectiv la Imbunétilirea moloretei.
De bund seamd cd el vor Incerca noi solulil privind, spre exemplu, sporirea puterii
lmolorului (cdci In acest sens rezerve existd), Imbundtilirea sistemulul de alimen-
are elc.

Le astepldm cu placere colaborarea.

Asadar, constructoril si-au spus cuvintul.
S& vedem acum ce vor spune sportiviil
D. SOMUZ




LZboruri
~undd lunga”

tudierea fenomenu—
lui de «unda lungi»
a inceput in tara
noastrii cu citiva ani
in urma. Vinturile
constante de sud-vest, de
la sfirsitul toamnei, in—
tilnind masivii Bucegi si
Fagdras, antreneazi, in
spatele acestora, mari
mase de aer, ridicdndu-le
adesea pind la marginea
stratosferei. Fenomenul
oferd cea mai prielnici
conditie pentru zborul cu
planorul la mari iniltimi.

Acum doi ani.in curentii
de undid de deasupra
muntilor a fost stabiliti
cea mai valoroasi per—
formantsd planoristici de
la noi: 7760 m dstig de
in3ltime (de la declansa—
rea planorului de avion),
record stabilit de Mircea
Finescu.

In anul 1965, Federatia
Romana de Aviatie a
organizat o nouid tabari
de studiere a undei, de
tentative de recorduri
planoristice. Cu acest pri-
lej s—au inregistrat per—
formante deosebite, ast-
fel cd actul final al acti-
vitdtii sezonului aviatic
ce s—a incheiat de curind
a fost... la indltime. Me~
ritd subliniate in primul
rind cele dousi recorduri
republicane de zbor firia
motor stabilite de Mircea
Finescu, in categoria pla—

noarelor biloc. Avind pa—
sager pe Cornelia Tudor,
el a realizat un cistig de
iniltime de 5125 m. In
acelasi zbor a fost rea—
lizatd indltimea absoluta
de 7225 m.

Un frumos succes a
obtinut Nicolae Mihaita
care zburind pe un planor
monoloc a realizat
5 300 m cistig de indltime,
atingind altitudinea de
7250 m. Prin cistigul de
indltime de peste 5000 m
Nicolae Mihiiti a obtinut
al treilea diamant la in-
signa de aur FAL Este al
doilea aviator sportiv
romin care detine o in-
signi FAI de aur cu trei
diamante. Tot in cadrul
acestor tentative Viorel
Cismas a realizat un dstig
de inidltime de 5150 m,
cistigind al doilea dia-
mant la insigna sa de
aur, iar Iuliu Gionea si
Gheorghe Deliu au rea—
lizat baremul pentru in—-
signa de aur si pentru
titlul de maestru al spor-
tului.

Baza de plecare in zbo-
rurile efectuate deasupra
muntilor a constituit-o
aerodromul sportiv
Ghimbav, zborurile fiind
conduse de Mihai Addsca-
litei, iar remorcajul pla—
noarelor efectuat de pi-
lotii Nicolae Constanti-
nescu si Gh. Zavate.

proape doud sdptdmini am

cercetat, zi de zi, vdzduhul

de deasupra muntilor. «Unda

lungd»n se tradeazd singurd,

prin norii lenticulari si rotorici
care o insotesc; sint niste nori ca
niste franzele uriase, albe, ingirate
pe cer, de la Costila spre Tara
Birsei. Timpul era frumos iar statia
meteorologicd de pe Omul nu ne
putea spune dacd fenomenul pe care
il asteptam noi, pe aerodromul din
Ghimbav, va mai apdrea. Asa a venit
ziua de 14 noiembrie.

Abia am ajuns la aerodrom, cind
meteorologul de serviciu a dat buzna:
«la Omul vintul a atins 16 m pe
secunda».

— Sd facem o sondd!

Si hotdrirea comandantului a cdzut
asupra mea, urmind sd decolez
imediat si sd vdd «la fato loculuis
care-i situatia.

Abia am apucat sd verific functio-
narea statiei de radio instalatd in
avionul remorcher. pentru a putea
comunica din planor cu pilotul, si sd
controlez incé o datd (pentru a cita
oarG?) aparatul de oxigen, cd deo-
supra muntilor au si inceput sd se
formeze mai intii rotoricii, iar la
foarte mare indltime norii lenti-
culari.

...Zburam in coada avionului, tot
mai sus. Am trecut peste marginea
dinspre Risnov a Postdvarului, pe
deasupra statiunii Piriul Rece si ne
apropiam de Bucegi. Deodatd avionul
s-0 saltat brusc, s-a inclinat §i a
«picaty din nou, iar dupd o clipd
planorul meu a inceput sd tremure
si vsd se smuceascd in cablu. Am
intrat intr-o puternicd turbulentd care
fdcea zborul imposibil.

— Pescdrus 3, Pescdrus 3, virez
spre stinga! Atentie... Nici n-am
apucat sd rdaspund cd avionul s-a si
inscris in viraj, am virat si eu §i
dintr-o datd am fost la citeva sute

de metri inapoi, minati de vint
spre vale.

— Ce facem Pescdrug 3, ce facem?
— md intreba pilotul. Mi-am con-
trolat legdturile, m-am asezat mai
bine in scaun, am verificat parasuta.

— Nea Zavate, sd mai incercdm
o datd... Soimul! Te rog, sd mai
incercdm o datd.

Am virat larg si ne-am intors.
Peste avion, drept in fatd, se vedea
Costila inzdpezitd si tdietura dreaptd
a Caraimanului spre Prahova. lar
ne-au prins scuturdturile, dar imediat
am declansat. Avionul a virat si a
trecut ca o ndlucd prin stinga mea.
Am impins de mansd ca sd trec cit
mai repede de turbulentd. Altimetrul
ardta 1400 m. Aripile planorului
vibrau si trosneau ingrijordtor, dar
nu m-am intors. Credeam cé nu se
va mai sfirsi niciodatd zona aceea
turbata cind, pe neasteptate, am
ajuns in fata ei, intr-o ascendentd
linistitd de 2 m pe secundd. Am
zburat in turbulentd doar doud mi-
nute si ceva.

M-am linistit imediat si am inceput
sd analizez pozitia. Deasupra si in
spate se dafla norul rotoric, la circa
100 m; virful Costila era in faid,
mai inalt cam cu 500 m decit punctul
in care md oflam. Eu parcd stam
pe loc cu fata spre munte ca si cind
as fi fost agdtat cu o atd, deasupra
pddurilor. Eram insé in ascendenta
undei si urcam repede. Abia acum
mi-am adus aminte cd de fapt misiu-
nea mea era doar de a constata dacd
fenomenul este clar si puternic. asa
cd am luat repede legdtura cu baza
si_am raportat, cu amdnunte, totul.
Mi s-a comunicat sé continui zborul
§i sd incerc sd ajung cit mai sus.
Apoi, comandantul mi-a repetat de
mai multe ori:

~— Pescdrus 3. Pescdrus 3, iti
ordon sd-ti pui masca de oxigen pe
fata...

Era intr-adevdr necesar sd-mi pun
masca de oxigen pentru ca in curind
aveam sd ajung la granita celor

Cu citeva clipe inainte de decolare




4000 m inditime, care obligd la
folosirea mdstii. Norul rotoric a
rdmas in urmd si Costila era si ea
departe, jos. Pe nesimtite pdmintul
(da, pamintul nu cerul!l) s-a acoperit
de o mare de nori, ca o cimpie fdrd
margini imbrdcaté in zdpadd visco-
litd. Numai pe valea Risnoavelor
mai rdmdsese o spdrturd, spre care
md uitam cu pldcere. Mi se pdrea
ca e singura legdturd pe care o am
cu pdmintul, cu toate cd in casti
auzeam convorbirile dintre bazd si
planoristii care decolau. Acolo era
mare fierbere. La mine era pustiu
si frig.

Desigur, se poate crede ca o data
intrat in «fluviuly undei totul devine
simplu. Dacda aerul urcd, urcd si
planorul cu el, iar planoristul admird
lumina orbitoare ce scaldd norii.
Nu-i tocmai asa. Fiind ca o serpuire,
«unda lungd» are o treaptd ascen-
dentd, apoi alta descendentd si din
nou ascendentd... Planoristul o cautd
pe prima, patruleazd pentru a gdsi
zona cu ascendenta ced mai puter-
nicd, o prinde, std o clipd, apoi
vintul il deviazd si din nou cautd
cu infrigurare. Controleazd aparatele,
tine legdtura cu baza. se orienteazd.
$i toate acestea pe un frig cumplit.
Acest lucru il fdceam si eu, avind
un singur gind: sd ajung la peste
5000 m cistig de indltime... baremul
pentru al treilea diamant.

...Ridic privirea. Prin plexiglasul
cabinei vdd chiar_deasupra capului
norul lenticular. Imping de mansd,
cobor putin dar inaintez si ies in
fata lui. Mai am putin pind la 5 000 m.
Bdnuiesc numai, prin norii de jos,
cam unde este Ghimbavul. Inscriu
in viraj scurt peatru a md centra
mai bine in ascendentd. Dar vintul
md impinge cu o fortd uriasd. M-as
feri, dar e prea tirziu. Ca un virtej
pe o apd Idptoasd norul m-a supt
§i intr-o clipd n-am mai vdzut decit
planseta cu aparatele de bord. Con-
tinui zborul i dupd instr 3
Se intunecd mai tare pentru cd vaporii
pe care ii degajd corpul formeazd
brumd pe interiorul cabinei. Situatia
md deruteazd o clipd dar deschid
repede sistemele de ventilatie si
ferestruica. In acest timp ies in fata
norului. Urc foarte incet. Picioarele
mi-s sloi de gheatd, cu toatd imbrd-
cdmintea $i incdltdmintea groasd pe
care o am. Oxigenul in butelii se
imputineazd. Zbor de aproape trei ore.

— Baza! Baza! Pescdrus 3 rapor-
teazd: Sint la 7 250 m. Nu mai pot
urca. Am atins mdrginea superioard
a undei. La bord totul normal. Vdd
lenticularii cam deasupra Fagdrasului.

— Pescdrus 3, Pescdrus 3. vino
acasd.. vino acasd... felicitdri! )

Norii lenticulari md ademenesc. li
iau ca tintd si pdrdsesc zona Buce-
gilor coborind. N-am ajuns insd la
ei. Brusc am dat intr-o descendentd
care m-a impins in jos cu peste 10 m
pe secundd. O coborire care mi-a
urcat parcd stomacul la gurd. Citeva
momente am cdzut aga. Aripile tros-
«neau. Am scdpat insd de ea s§i am
virat spre «casd». La 4000 m alti-
tudine mi-am smuls masca de pe
fatd. Bruma de pe cabind se topea,
plingea, iar lacrimile ei imi cddeau
reci pe obraz.

Am aterizat cu frinele scoase. Cind
am coborit eram inghetat,insd fericit.
Cistigasem al treilea diamant. Dar
nu  numai diamantul md bucura.
Executarea unui asemenea zbor iti
da o satisfactie pe care nu o poti
descrie.

Nicolae MIHAITA

maestru al  sportului

Aeromodelism 1966

Starcul in activitatea competigionald avia-
tica din acest an il dau constructorii celor mai
mici aparate de zburat: aeromodelistii. Este
un start care ne di sperange in realizarea unor
performante ridicate, pentru ¢i in anul care
a trecut aeromodelistii, desi nu peste tot au
fose sprijiniti de citre consilille UCFS si aso-
ciagitle sportive, au obginut o seami de suc-
cese demne de subliniat. latd numai citeva.

Activitatea competitionali a cunoscut o
numeroasa participare. in afara etapelor pe
asociatii §i pe raion au fost organizate 43 de
intreceri regionale si interregionale la care
au participat peste 350 de concurenti. La
ramurile: micromodele, zbor captiv si zbor
liber, au fost organizate campionate repu-
blicane.

in legituri cu performangele realizate,
meritd si reamintim ¢a au fost obtinute sase
recorduri republicane si un record mondial,
iar un numir de sapte sportivi au indeplinit
normele de maestru al sportului.

Concursurile din acest an incep cu intrece-
rile de micromodele, care cuprind pacru
etape: 3—24 ianuarie, etapa pe asociatii;
25 ianuarie — 21 februarie, etapa pe raion
{orag): 28 februarie — 14 martie, ecapa pe
regiune, iar in zilele de 26—28 martie se va
desfisura etapa finali, care va avea loc si in
acest an in «salay subterani a salinei de la
Slinic. Vor lua parte si sportivi din alte tiri.
Federatia Romini de Aviatie a invitat aero-

modelisti din R.P. Ungara, R.S. Cehoslovaca.
R.D. Germani. Vor particpa si aeromodelistii
calificagi in etapele regionale ale campiona-
cului.

Al doilea campionat aeromodelistic va fi
cel de zbor captiv care va avea de asemenea
patru etape §i anume: 4—25 aprilie, etapa
pe asociatii; 2—16 mai, etapa pe raion {oras);
2223 mai, etapa regionald, iar in zilele de
25—27 mai se va desfisura etapa finala.

Campionatul republican de zbor liber va
avea urmitoarea desfiasurare: 2—16 mai, etapa
pe asociatii; 30 mai—13 iunie, etapa pe raion
(oras): 17—18 iulie, etapa pe regiune i
13—15 august, etapa finali. Tinind seama de
conditiile favorabile pe care le-a oferit aero-
portul Sibiu, pentru finala de zbor liber de
anul trecut, s-a hotirit ca si in acest an in-
trecerile si fie organizate tot la Sibiu.

Pregiatirile pentru aceste competitii au
inceput in numeroase sectii de aeromodelism,
iar Federagia Romini de Aviatie a luat unele
misuri menite si sprijine buna lor desfasu-
rare. Astfel, au fost puse in vinzare, in maga-
zinele de specialitate, materiale specifice
aeromodelismului. Dintre acestea, amintim
un nou lot de motorage de 1 cm’, 2,5 cm? si
5 cm’. Asociatiile sportive vor trebui si se
preocupe de procurarea acestor materiale
si de pregitirea sportivilor aeromodelisti
astfel incit rezultatele ce se vor obtine sa
fie cit mai valoroase.

BUCURESTIUL DE ALTA DATA FOTOGRAFIAT DIN AVION

fotografia pe care o prezentim aliturat a fost executati de aviatorul Gh. lacobescu
in anul 1925. Ea este interesanti nu numai pentru calitatea executiei ci si pentru faptul ci
este un graitor document privind dezvoltarea ulterioari a Capitalei noastre.

Imaginea a fost luata aproximativ de deasupra pietii Universititii. in prim plan se observi
bine cladirea Casei Centrale a Armatel §i strazile inconjuritoare. Pata neagra din mijloc
reprezintd gridina Cismigiu. Urmeazi un grup de clidiri, iar in locul unde se ridici azi cla-
direa Operei de Stat, Bucurestiul se sfirseste. Se observa doar comunele marginase. Vizitati
azi orasul in aceastd parte, — dac¥ nu ati mai fost de mult aici si veti gasi un adevirat oras
nou — uriasul complex studentesc Grozivesti si cartiere intregi de impunitoare blocuri
de locuinte, uzine si fabrici.
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Pe o

a tribunei

ai stdruie inch In amintirea mea marea
intrecere dintre {intagii europeni din
poiana cu standuri inneoite ale poligonuiui
Tunari. Perfarmantele realizate pe plan
intarnational, precum si prezent{a unor
elamente de mare valoare, au stimnit
interasul multor amatori de tir, care au pendulat zi

gate. Acest snop de priviri a fost purtat apoi pe rind
ia fiecare siluetd in cadenta egali si ferma a focurilor
de pistol. Neribdarea de a cunocagte rezuitatul n-a
durat muit, deoarece arbitrul a si apirut indicind prin
patru buline rogil si una albd valoa loviturilor pe
tintd: 49 — «Picat, sopti vecinul necdjit, a pierdut un

tr... — ¢A tras reglajul si nu se socotepte i-a

de zi de la un stand la altui, comentind cu entuziasm
evolutia «asilors.

Acolo, pe o treaptd a trib i, urmi ca ori-
care spactator mangele pistolarilor de vHezd: Kun
Szilard, Igor Bakalov, 1. Tripsa, V. Atanasiu s.a.
viizind cum cununa de lauri a victoriei trecea de la
unul la altul ca un joc efemer al soartel...

Dupd prima mansgik de 3 de focuri S. Kun a luat
conducerea totalizind 208 p, cu 4 p Inaintea celor
doi romdni care il urmau. Kun de fapt realizase 290 p,
dar a fost penalizat cu un punct pentru vina de a fi
sciépat un foc pe stand. Desi vinovatul a fost o
nibiddioasd de viespe, care |-a infepat in mind
tocmal cind incdirca pistolul cindu-l si& scape focul
cu pricina, totugi potrivit prevederilor regulamentu-
lui arbitrul nu a putut face altceva decit si se con-
formeze.

Aldturi de mine in tribund, unul din spectatori

rlspuns cel cu cronametru care isi notd in carnet:
primul foc declangat ia 2,3 secunde, iar seria 1a 7,5 se-
cunde. Tampo-ul ferm, dar prea stiruitor... Intre timp
trigitorul din stinga a inceput tragere.

ia 8 secunde. Gil stitea linisgtit pe

In acest scop prepararea constienth a miscirilor
se poate asigura prin angrenarea motorie, adicd prin
reprezentarea lor in minte inainte de executie. Cind
se trece la executie, trigitorul va meobiliza doas
intreaga vointd de a indeplini intocmal ceea ce si-a
reprezentat in minte mai inainte, care reprezentiri
trezesc | Isurile si inl o bund executle.

— Aceasta ar fi un fel de incilzire, interveni un
altul.

— Nu-i Inciizire... Incllzirea o realizeazd ait fal
¢l are un aR scop. Incilzirea rispunde unor cerinte

cu coatele sprijinite pe g.mmchl, avind ca unick
preocupare joaca cu d antifonice din h
La indicatia nhlhulul adreapta poate sd hlgh
s-a ridicat cu hotdrire In picioare, repetind migcirile
pragititoare yi acelea de control. Deconectat de tot
ce se petrecea in jurul sdu, concentrat puternic numai
la actiunea ce 0o avea de executat acolo pe stand,
ridicind gi ldsind braful din nou la 43 de grade, a
inchegat iardgi thcerea in tribune. Detuniturile celor
cinci focurl, Intr-o cadenti ca de metronom, au purtat
din nou snopul de priviri pe decarii celor cinei siluete.
De data aceasta arbitrul a fixat cincl buline rosgli si

purta un cronometru «dublu stopers, carnet gi creion,
gata de a face inregistrdri. Trigitorul din stinga
standului tocmai termina de tras reglajul, iar pe locul
din dreapta urma si inceapd cea de-a doua mangd
Virgil Atanasiu.

Gil, cum il spuneau un grup de spactatori, s-a
ridicat de pe scaun cu hotdrire. A luat pozitia de
tragere {ird pistol, contralindu-si agezarea picioa-
relor gi orientarea corpulul fath de siluetsle intoarse
pe muchie. A ridicat braful si a simulat o achire pe
fiecare siluetd. Aceastd tragere imaginard a fost
re atd de citeva orl, avind griji de fiecare datid
sdi-gi coordoneze misgcirile cu muiti atentie si pre-
cizie. Apoi a respirat adinc gi a apucat pistolul,
introducind cu grijd palma dreaptd in crosi. Cu o
migcare energicd |-a scuturat in mink ca sd-i contro-
leze priza. Cei din tribune urmireau cu incordare
fiscare gest...

Dupd ce a tras de culata pistolului, verificind pre-
zenta cartusului in teavd, a leginat mina intinsd in
fatd, oprind-o la 45 de grade, si a comandat apoi,
scurl, ggatar.

Pe neasgteptate cele cincl siluate s-au intors, cu
un aer sfiditor, ardtindu-si In soare conturul nagru
cu cercuri ovala. aDecarul» primei siluete a polarizat
privirila tuturor ca un magnet puternic cind detuni-
tura primului foc a spart cristalul ticerii abia inche-

print €50» strigat scurt §i mindru a ficut ca entu-
xinmul in Irlbnn- sd creascd.

ot vecinului meu si-a oprit acele Ia 2,1 se-
eundo pentru primul foc si 7,1 secunde pentru sfir-
gitul seriel. Pa carneat igi notase: gTempo-ul scurtat.
Cadenta bund. Coordonarea perfecti cu start holilit

fiziologice, pe cind aceste exercitii cu «umbrax
rezolvd cerinte psihologice.

De multe ori aceste exercitii de preparare mal au
si un att rol. E cunoscut faptul cd, in concurs, trigi-
torul intimpind stiri emotionale da int itati diferite.
Aceste stiri amotionale pot creste 3i deschide pe
scoarld focare nol de excitatie care sd diuneze.
Daci excitatiile sint puternice se pot extinde punind
in prizd gi alfi centri motori decH acel necesari.
In acest fel migcarea pierde din precizie si din coordo-
nare, afectind rezuitatul scontat Or, prin acaste
exercitli cu umbra, repetate de citeva ori, trigitorul
reuseste sld-yi echilibreze relatille reciproce dintre
excitatiile existente pe scoartd la un momaent dat,
ceea ce inseamnd cistigarea conditillor pentru o
executia precisd si coordanati

Mai tlulu, dupd ca barajul intre cei doi mari finalisgti

Prepard executia prin exercitii cu aumbrar» el
psihologic foarte importanty. In timp ce igi nota st.

s-a At iu multumind cu titlul de
vice ca european, au ridmas in tribune doar

ohservatii un spectator din tribund, fost si el trigitor,
care urmirea notirile interveni:

— Da, e foarte interesanti pregitirea pe care o face
Atanasiu; vid cd gi dv v-ati notat-o. Mi-ati putea
explica cum acfioneazik aceastk pregitire asupra
psihicului trigitorului?

— Cu plicere, numail si-mi termin notarea celei
de-a doua serii ia 8 secunde.

Atanasiu a obtinut gi acum 58 puncte. Cronometrul
inregistrase 1.8 se de gi 6,7 de, timpi pe care
ii nota repede gi hucuros in carnet. Sa adresi apoi
vecinuiui sdu:

— Principalul in deprindere este o executie corectid
a migcirilor, aga-numitului «stereotip dinamic mo-
trice. Aceasta e cheia succesului...

Dasi, ridicarea pistolului gi ochirea pe rind pe lla-
care siluetd aw un caracter carecum de {

cifiva spectatori, comentind evolutia protagonistilor.

Atanasiu a pierdut o mare ocazie de a se afirma,
spunea unul cu amirkciune. in fond ei au rimas egali,
flecare cu 583 p, parformantd exceptionald

— Ai dreptate. Kun nu a demonstrat ci este supe-
rior lui Atanasiu. Din contrd el a avut gi o serie de
numai 46 p la baraj.

— Eu cred ci putem atribui comportarea mai slabi
a lui Gil la «4 secunde» unor factori obiectivi. In
timp ce Kun a tras barajul aproape in continuarea
probei, pauza de aproape trei ore I-a diunat lui
Atanasiu, deocarece starea de concurs pe care a
dobindit-o in mansa a doua s-a stins in acest interval.

Aceastd situaiie a constituit handicapul lui Gil,
care |-a dus la pierderea barajului.

totugi aceste migcdrl, in timpul executiel, trebuie li
aibk un control al congtientului, intrucit numai asa
nu vor suferi in precizie.

] tul de ti meditativi ce a urmat pirea ci
intirest biectivitat b £
ntireste obiectivitatea observatiilor. G. 10ANID
Antrenor

Si totusi au ajuns

Imensul perete nord-vestic al masivului Civetta, lung de 6§ km si inalt
de 1 808 m, reprezintd, alituri de cele trei Cime di Lavaredo, col mai dificil
perete al Dolomitilor. De la premierele lui Solleder i Comici in anii 1928—
1830, rimase pind azi prototipuri ale gradului VI, au apirut in ultimele decenii
noi trases, noi wdirettissime». Vom ajunge oare la gradul VIl sau VIN?
Existd o limiti in alpinism? {atd ci ne parvine vestea ci o echipi italo-fran-
cezd, formatid din alpinistii ignazio Piussi, Roberto Sorgato si Pierre Ma-
zeaud, a escaladat in cinci zile peretele lui Punta Tissi (cota 2 992) de la
29 julie la 2 august 1965, in xdiretiisimi». Cu toatd ploaia, totu!l se desfigoark
normal, pinid ¢ind... «Ca In tragediile clasicului dramaturg francez Corneille»
scrie Pierre Mazeaud, fird nici o intrigi, drama se nipusteste asupra noas-
trd pe neasteptata. Acolo, 12 100 m sub virtr. In timp ce echipa era angajath
in hornul final, intr-o pozifie deficati, un trisnet disloci un contrafort de
8 m indlfime, aflat deasupra alpinigtilor. Tonele de piatrd se pribusgesc;
rezultatele acestei desfligurdri de forte sint: rdnirea lul Mazeaud la cap si a
ful Piussi la mind, precum sgi tdiereaa corzilor in buclfi. Capul de coardd,
Roberto Sorgato, rimas neasigurat, cautd un loc terit de ciderile uiterioare
de pietre. Resturile de coardi se inn&desc si echipa se regrupeazid. Suvoaiele
de apd care sa scurg necontenit ii obliga [a un nou bivuac. In timpul noptil,
peretele capatd un aspect de larnd Su iele se transfermd in | de
gheati gi totul se acoperk cu zkpadi In 1 diil, alpinistii sint ne-
voiti sd petreacd, udati pinid la oase, doud nopti si 0 zi in care timp ninsoasrea

continud. In sfirsit, duph indreptarea vremii, alpinistii pirdsese bivuacul
lor prelungit si, intr-un efort de 12 ore necesar pentru invingerea ultimilor
8 m de citiriturd, ies in creasti.

Alpinism si parasutism

Sportivul ausmn: Erich Felbermayr a realizat o performantd unicd in
istoria paraguti lui 3i a sdritura cu paragsuta dc pe
virful unui munte. Autor a 750 de salturi cu parasuta, Fetbermayr a lnc.pul
din 1862 si se spaeciali inli &ri in iuni alpi Pentru inceput ol a
sdrit dintr-un avion gi a aterizat la 18 m.m depiriare de cabana situatd pe
virful Traunstein. Un an mai tirziu, impreund cu Erich Keplinger, el sare
deasupra virfului Dachstein. In 1984, alte incerciri efectuate in aceastd
regiune au fost incununate de succes. Experientele lul deschid astlel noi
perspective in domeniul salviril alpine.

La 18 iunie 1985, Felbermays, insotit de doi prieteni urcd pe virtul lui
Cima Piccola di Lavaredo. De data aceasta tamerarul parasutist gi alpinist
austriac urmiirea si coboare de pe virl, la baza acestuia, tot cn ajutorui
unei parasute.

Ca somﬂ el a aruncat o paragutd de care a dtat doud v i. Dusd
de ta s-a dfat de perete. Dar Felbermayr a persisiat in
ualuun .Xpﬂi.n‘.l sale. Pind la urmi trece la saitul personal. La patru
secunde de la pisisivea virlului, deschide paraguta, gi duphk ce cade 200 m,
atinge cu bine solul, la numai 5 m depiriare de locul ce gi-l propusase ca
punct de aterizare.




Cu mai multe zile in urms3 «Gemini.-7, pregidtindu-se
sd devind «nava-fintdr, igi corectase de citeva ori orbita,
fiind astfel gata pentru inceperea probei. Trecuseri
oarecum s§i emotlile esecului incercdrii anterioare,
din 12 decembrie — cind, dupa aprinderea motoarelor
primei trepte a rachetei purtitoare «Titan-2, s-a
constatat cd acestea nu asigurd tractiunea necesari
pentru plasarea pe orbita a navei «Geminii-6.

Initial «Geminis-6 s-a plasat pe o orbitd cu perigeul
la 161 km si apogeul la 258 km avind perioada de re-
volutie de 88,7 minute 9i inclinarea de 28,98 grade.
La comanda lui Schirra — care efectua pentru a doua
oar# un zbor orbital — au fost puse in functiune, in
mod repetat, motoarele de manevra ale navei §i aceasta
s-a plasat succesiv pe mai multe orbite intermediare
pind ce a fost realizatd orbita apropiatd doritd. Dis-
tanta initiald dintre cele doud nave a fost de 1931 km
(+Gemini»-§ in urma navei-tintd). Punind in functiune
radiolocatorul de bord si instalagia automati de calcul,
astronautii din «Gemini»>-8 au reusgit s& conduci nava
proprie pind la o depirtare de citeva zeci de metri de
nava-fintd. Au trecut apoi la comanda manuald a
manevrei de intilnire, izbutind s& se apropie de «Ge-
mini»-7 1a mai putin de 1 m. Intre timp, pentru a
putea privi dinapoi), spre nava carc se apropia, ‘Ge-
mini>-7 se rotise cu 1809 mentinindu-se cu partea
cilindricA frontald pe directia de intlmpinare — asa
cum se aratd in llustratia aldturati. Prin aceasta au
devenit operante stafia de radiol tie de rasp si
semnalizatorul optic cu lumind intermitentd, ambele
dispuse in partea din fatd a navei.

Intrebat asupra gradului de complexitate a mane-
vrelor efectuate, comandantul navei «Geminis-@,
astronautul Walter Schirra a declarat cd manevrele
de apropiere nu pun probleme deosebite gi cd aceste
operatii sint mai usoare in spatiu decit pe sol, la bordul
unui simulator de zbor orbital.

Timp de 5 ore §i jumitate cuplul de nave a zburat
in formatie, la mici depdrtare una de alta. In acest
timp echipajele au comunicat intre ele nu numai prin
radio, dar si prin gesturi. Astronautii s-au fotografiat
reciproc, au luat imagini cinematografice ale navelor
si au efectuat in comun diferite observatiii Apoi, in
vederea trecerii la programul de odihn#, «Geminir-6
sl-a pus in functiune motoarele de manevri, Indepir-
tindu-se de «Geminh-7 cu viteza relativd de aproxi-
mativ 6 m/s. A doua zi, la ora 15 gi 29 minute, dupa
aproape 268 ore de zbor, sGemini»-6 a am'erizat la sud
de Insulele Bermude.

Reupita acestei experiente impulsioneazii activitatea
spatiald, in primul rind in directia efectudrii —in
viltorul apropiat — a cuplajului orbital. Este forma
superioard a navigatiei orbitale, care pregiteste de
fapt trecerea la zborurile interplanetare ale navelor
cu_echipaj.

intilnirea cosmici efectuats de navele «Gemini
arati posibilitigi importante ale tehnicii spatiale
actuale pentru realizarea unor mari constructii-
satelit cu cele mai variate destinatii, precum i peatru
generalizarea metodei de navigatie prin realimentare
orbitali. Este o cale practicd, eficientd, de stimulare
a navigatiei neorbitale. De asemenea, devine posibila
initierea unor metode noi de asistentd tehnics in Cos-
mos, inclusiv de control si «reactivare: a unor sateligi
artificiali ai Pamintului de interes meteorologic, geo-
fizic, geodezic, astronomic etc.

«Geminir-7 gi-a incheiat zborul in ziua de 18 decem-
brie dupa 330 de ore si 35 minute de la lansare. Ameri-
zarea navei s-a facut la sud-vest de Bermude, 1a orele
14 9i 05 minute. Ea a inconjurat plancta de 208 ori si
a parcurs un drum de 9,173 milicane km. La scurt
timp dupé ce nava a atins suprafafa apei,de ea s-a apro-
piat un elicopter care a transportat echipajul la bordul
navei «Wasp», reintoarsd in zona de agteptare dupi
ce cu citeva zile in urma cfectuase recuperarea navei
«Geminir-6.

Aldturi de acgiunile de mare amploare pe care le
intreprinde Uniunea Sovieticd pentru studierea multi-
laterald a Cosmosului gi pentru imbogitirea experien-
tel astronautice, recentele realizdri americane lasi s3
se fintrevadd o intensificare a cercetirilor spatiale
in viitorul apropiat.

S. DUMITRAN

[:runil:a

stronautica
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RACHETA

1 noiembrie.
POSTALA ITALIANA LA
EXPOZITIE. Printre cele 300 de
exponate prezentate de cele
12 {ari participante la noua editie
a Tirgului international de comu-
nicatii de la Geneva a fost re-

marcatd si racheta italiana

«Grillon-2. Ea este destinatd sa
transporte rapid carespondenta
postald In insule si peste munti,
in locuri greu accesibile pentru
alte mijloace.

2 noiembrie. «PROTON»-2,
STATIE ORBITALA DE MA-
RE TONAJ. Cu ajutorul unel
puternice rachete purtdtoare,
din U.R.S.S. a fost lansatd statia
cosmicd stiintificd «Protonn-2,
in greutate de 12,2 t — cea mai
mare greutate utilda plasatd pe
orhitd circumterestrd pind in
prezent. Caracteristicile orblitei:
departarea de perigeu 191 km,
iar la apageu 637 km; perioada
de revolutie 92,6 minute; incli-
narea planului orbitei 63 grade
si 30 minute. Principala desti-
natie a statiei: studlul radiatiilor
cosmice sl solare.

4 noiembrie. «COSMOS»-95
PE ORBITA. inca un satelit din
seria «Cosmos»! Caracteristicile
orbitei: depdrtarea la perigeu
207 km, iar la apogeu 521 km;
perioada de revolutie 91,7 mi-
nute; inclinarea planului orbitei
48 grade si 24 minute.

6 noiembrie. SATELITUL
GEODEZIC «GEOS»-1 IN JU-
RUL PLANETEI. Din S.U.A.
a fost lansat un satelit artificiat
al Pamintului, «Geos»-1, in greu-
tate de 173 kg, destinat scopu-

rilor geodezice si cartografice.

12 noiembrie. «VENUS»-2
SPRE VENUS. Vecina Pamin-
tului dinspre Soare este tinta
unui nou vehicul interplanetar
— statia automatd sovieticd «Ve-
nus»-2 (963 kg). Lansarea s-a
fadcut in maniera cunoscuta.
ultima treaptd a rachetei purta-
toare s-a plasat pe o orbitd cir-
cumterestrd, din care a luat
ulterior startul (pornire repetata
a matorului) plasind statia pe o
traiectorie spre planeta Venus.
Pe aceastd traiectorie zborul
pind la orbita planetei Venus
va dura trei luni si jumatate.

12 noiembrie. REACTO-
RUL NUCLEAR ORBITAL
«SNAP»-10A SI-A INCETAT
FUNCTIONAREA. Satelitul a-
merican cu reactor nuclear la
bord «Snap»-10A, plasat pe
orbitd circumterestrd In aprilie
1965, a devenit satelit «pasiv»,
incetind sad-i functioneze sursa
de energie. Mica uzind atomo-
electrica cu care a fost inzestrat
i-a furnizat peste 500 KWh, con-
firmind posibilitatea producerii
de curent electric in Cosmos,
prin utilizarea in acest scop a
energiei nucleare. Datoritd or-
bitei sale inalte, satelitul se va
mentine incd multy vreme (a-
proximativ 4 000 ani) in spatiu
dar ca un corp inert.

16 noiambrie. «VENUS»-3

PE URMELE LUl «VENUS»-2.

La numai 4 zile de la lansarea
spre planeta Venus a statiei
stiintifice «Venus»-2, din Uniu-
nea Sovieticd a fost lansatd pe
o orbitd heliocentricd similara
un nou robot interplanetar,
«Venus»-3. Noua statie cinta-
reste 960 kg, deosebindu-se
numai prin unele particularitati
de organizare si inzestrare de
«coechipiera» sa cosmica.

18 noiembprie. SATELITUL
MASOARA RADIATIA SO-
LARA. in cadrul programului
«Anului  Soarelui calm», din
S.U.A. a fost lansat un satelit
destinat sd masoare radiatia
solard in perioada de activitate
minima a Soarelui.

23 noiembrie. INCA U
«COSMOS» IN JURUL PA.
MINTULUI. Roiului de satelits
gtilntifici din seria «Cosmos» i
s-a mai addugat un exemplar —
«Cosmos»-86. Satelitul s-a pla-
sat pe o oarbitd cu urmdatoarele
caracteristici: depdrtarea la pe-
rigeu 227 km,iar la apageu
310 km; perioada de revolufie
89,6 minute; inclinarea planului
orbitei 51 grade si 54 minute.

24 noiembrie. NOI RACHE-
TE TOARE GATA
PENTRU ZBOR. S-a incheiat
experimentarea unor rachete
purtidtoare sovietice destinate
continudrii  cercetdrii  spatiului
cosmic. Dupd cum s-a comuni-
cat, programul a fost indeplinit
cu succes, machetele ultimelor
trepte atingind suprafata ape:
in punctele calculate. S-a tre-
cut totodatd la o noud serie de
experiente, prevazute pentru pe-
rioada 25 noiembrie — 25 decem-
brie 1965 si de astd datd servind
drept poligon o regiune din
partea centrald a Pacificului.

26 noiembrie. FRANTA PE
LOCUL 3! Desi Inaintea ei
Canada, Anglia gi Italia au con-
struit si plasat pe orbitd sate-
liti artificiali ai PaAmintului (An-
glia si Canada au lansat cite
doi sateliti), totusi Franta este
a treia tard din lume care a
reusit sa rezolve integral aceasts
sarcind minimald cosmonautica.
Deosebit de ceilalti competitio-
nari mentionati, ai cdror sateliti
au fost lansati iIn Cosmos cu
ajutorul rachetelor purtatoare
americane, Franta a plasat pe
orbltd fintiiul ei satelit experi-
mental, utilizind pentru aceasta
o rachetd proprie si caomplexe
de start, de urmdrire si de diri-
jare de asemenea proprii. Sate-
litul, denumit A-1, In greutate
de 42 kg, a fost lansat cu o ra-
chetd cu trei trepte «Diamant»,
de la baza Hammaguir din
Algeria.

26 noiembrie. A FOST LAN-
SAT SI «<COSMOS»-97. Pen
tru continuarea cercetdrilor in
spatiul cosmic, din U.R.S.S. a
mai fost lansat un satelit «Cos-
mos», al 97-lea din aceastd
serie. El s-a plasat pe o orbita
elipticd alungitd, cu urmatorii
parametri: depédrtarea de peri-
geu 220 km, iar la apogeu
2100 km; perioada 108,3 minute;
Inclinarea 49 grade

27 noiembrie. SI INCA UN
«COSMOS» — «COSMOS»-98.
Este al patrulea satelit din seria
«Cosmos» lansat in luna noiem-
brie. latd principalele caracte-
ristici ale orbitei: depértarea la
perigeu 216 km, iar la apogeu
570 km; perioada 92 minute;
inclinarea 65 grade

29 noiembrie. DOl SATELI-
Tl LANSATI CU ACEEASI
RACHETA. De la baza Vanden-
berg (California) au fost lansat
doi sateliti — un «Explarers ame-
rican si un «Alouette» canadian
— cu ajutorul aceleiasi rachete
purtdtoare. Ambii sateliti dispun
de aparate pentru studierea
ionasterei in vederea imbunita
tirii comunicatiilor radio.

29 noiembrie. TELEVIZIUNE
fN CULORI PRIN «MOLNIA>.
A fost realizatd pentru prima
oard transmisia unui program
de televiziune in culori de la
Moscova la Paris, prin interme
diul satelitului sovletic «Molnia»-
1 si folosindu-se sistemul fran-
cez de televiziune in culor
«Secam»-3.

TREI SATELITI

FRANCEZI: A-1,

A-1 este un satelit experimental, in greutate de 42 kg, extrem de simplu ca organizare §i constructie. Lan-
sarea lui a constituit de fapt o verificare a tehnicii de satelizare si in general a posibilitdgilor rachetei purta-
toare si a complexului de start, precum $i a sistemului de urmirire a sateliyilor din baza francezi Hammaguir
,05mMos, ci numai verificiri tehnice

Eii.n Sahara. Deci, pentru A-1, nici un program de cercetdiri stiingifice in

in zbor

. FR-1 este autenticul satelit francez de exploriri spatiale. El cintiregte 60 kg — greutate impusi de capa-
citatea de transport a rachetei puriitoare (racheta americani Scout). Lansarea sa din California (baza Van-
denberg) a fost efectuatd in cadrul unui acord de colaborare americano-francezi. Scopul lansirii: efectuarea

de cercerdri gtiintifice in cuprinsul atmosferei inalte.

D1 reprezintd incd o treapti in dezvoltarea tehnicii spagiale franceze: satelit francez de cercetdri stiin-
fifice (nu experimental) plasat pe orbitd cu ajutorul unei rachete proiectate §i construite in Franta si urmirit

in zbor din statiile franceze Diane §i Iris.

Si acum citeva cuvinte despre «Diamant» — purtitoarea de sateliti. Pentru acessta, o .recapitulare a prin-

cipalelor rachete franceze din familia «pietrelor pretioase::

Emeraude — 10 m lungime, 1,4 m diametru, 15 t greutate totald la start, motor cu acid azotic i tere-

bentini, tractiune totald 30 t.

Topaze — 4,1 m lungime, 0,8 m diametru, 2,7 t greutate, motor cu combustibil solid, tractiune 15 t.

Rubis — 2 m lungime, 0,66 m diametru, 680 kg greutate, mator cu combustibil solid, tractiune 5 t.

Saphir — a rezultar din etajarea rachetei Emeraude (s-a adiugat acesteia ca treaptd superioara racheta
Topaze); tractiunea totaldi 45 t.

Diamant — este racheta Saphir supraetajatd, prin addugarea unei trepte Rubis, §i prevézuti cu o serie

de alte instalatii si adaptin pentru folosirea ei ca rachetd purtitoare.

FR-1 §1 D-1




956 km pe 0r3
e aulomobilul

La poalele muntilor Utah, din statul nord-american cu acelasi nume,
a avut loc de-a lungul timpului — ca si la Baskunciak pe Volga Supe-
rioard sau in pustiurile australiene de lingd Adelaida — un interesant
fenomen al naturii: apa unui mare lac salin s-a evaporat complet,
in acel loc rdminind o crusti aspri, rezistentd si perfect dreaptd de
sare. Imensa intindere albi a fost«descoperiti?® pentru prima dati de
francezul Benjamin Louis-Eulalic de Bonneville. Atunci ea a cipitat
un nume — Bonneville Salt Lake — si, ulterior, o destinatie: pista
pentru tentativele de vitezd cu motocicleta sau automobilul.

De ce s-au indreptat viitorii recordmani de vitezii tocmai spre un
astfel de loc? Mai intfi, pentru c3 spatiul oferit acolo de naturi este
foarte mare si deci favorabil desfdsurarii unei incercdri de anverguria;
apoi, pista naturald, lungs de peste 20 de km, este foarte aderenti pentru
cauciucurile masinilor de record; in sfirsit, pentru folosirea acestei
piste nimeni nu pretinde nici un fel de taxi...

Obisnuit, activitatea febrild incepe la Bonneville Salt Lake toamna,
cind cildura se potoleste, razele soarelui nu se mai reflectd orbitor in
crusta de sare si vinturile se refugiazi spre coamele muntilor din apro-
piere. Atunci, in acele locuri pustii apar constructorii, mecanicii, pilogii
si arbitrii, care fac si bubuie cerul cu bolizii lor curiosi la vedere si
destinati unui singur scop: sid alerge cit mai repede!

1) Magina Ilui Breedlove.
Cu ea s-a obtinut cea
mai mare vitezdi te-
restrd: 966,571 km/h.

2) «Wingfoot Express» in
febra pregatirilor pentru
tentativa nereusitd din
septembrie.

3) Asa aratd «coada» ma-
sinii lui Walt Arfons.
Cele 15 fuzee pot furniza,

dar numai pe timp de
25 secunde, 30000 CP!

lat pe albul imaculat al
pistei de sare.

WALT ARFONS ESUEAZA

in editie «revizuitd si adaugitd»,
aratd ca un rechin lung de 8,53 m

si greu de 2948 kg. Caroseria cu
patru roti — cele din fata jumelate,

4) Art Arf d f - In ,sezonul 1965, primul care s-a servind pentru directie — este
,;, ,e::;,n; d:pé ;"::_ prezentat la Bonneville a fost ingi-  construita din aluminiu, pe un cadru
o nerul Walt Arfons cu masina, tubular de otel, cu «nasub» din

$) D ; construitd de el,«Wingfoot Express».  fibre de sticla.

) Dupid ce a doborit re- 1 = H i i
cordul lui Campbell, t- destinatd sa doboare recordul Pentru propulsie, masina dispune
nirul Bob Summers a mondial absolut de vitezd terestra. de 15 fuzee cu carburant solid in
tinut si se fatografieze Pentru atingerea acestui scop, masura sa dezvolte 30000 CP.
alituri de bolidul *siu Arfons si-a ales un nou pilot in Punerea in functiune a fuzeelor se
echipat cu 4 motoare persoana lui Bobby Tatroe (in 1964 face in cinci etape, forta _maxima
«Chrysiers. a lucrat cu Tom Green) si si-a  fiind furnizatd doar pe timpul a

. reconstruit automobilul. «\Wingfoot» 25 secunde. Frinarea se realizeaza

6) «Green Monster» profi-

cu ajutorul a doud parasute, cu
ajutorul aripioarelor construite spe-

-




cial la caroserie, precum si cu fri-
nele disc de la roti. Rotile sint echi-
pate cu anvelope speciale, garan-
tate de firma constructoare pentru
o viteza supersonica: 1350 km
pe ora.

Spre pdrerea de rau a construc-
torului si pilotului, «Wingfoot Ex-
press» n-a reusit sad atingd o ase-
menea vitezd. Lansatda pe pistd,
masina a realizat abia cu putin
peste 800 km pe ora, citrd depdasita
incd din celdlalt sezon si omolo-
gatd imediat de federatia inter-
nationald.

iIN APROPIEREA ZIDULUI SONIC

In 1964 cea mai buna performanta
in domeniul recordului mondial
absolut de vitezd fusese a lui Art
Arfons fratele luiWait. Acesta rea-
lizase cu automobilul «Green Mons-
ter», echipat cu un motor reactiv
de aviatie de 27 000 CP 463,566 km
pe ord. In toamna aceasta, Art a
venit din nou la Bonneville si acolo
I-a intilnit pe Craig Breedlove, cu-
noscut si acesta pentru performan-
tele sale. Breedlove a lucrat de zor
citeva luni reconstruindu-si vechea
masina; ea dispune acum de ace-
lasi motor cu reactie (7 800 kg forta
de impingere), dar are patru roti
in loc de trei.

In luna noiembrie cei doi piloti
au inceput un fel de «mecin, pe
lungimea a trei reprize, soldat cu
urmatoarele rezultate: 2 noiembrie,
Cr. Breedlove: 893,185 km/h; 7 no-
iembrie, A. Arfons 927,846 km/h;
16 noiembrie 1965, Cr. Breedlove:
966,571 km/h... Cursa s-a oprit,
deocamdata, aici, cel care a dat
lovitura de gratie fiind Breedlove
cu masina sa «Spirit of America
Sonic I». Uitimul cuvint din numele
automobilului aratd clar tinta pilo-
tului: depdasirea zidului sonic
(1250 km/h). Tintd incd neatins3,
dar de care recordmanii s-au apro-
piat simtitor.

S| FEMEILE SE INTREC

Este cursa pentru cea mai mare
viteza un apanaj exclusiv al bar-
batilor?... La intrebare a rdspuns
«nu», incd din 1964, automobilista
Paula Murphy, care a «mers» pe
pista din statul Utah cu 363,700 km
pe ora. Performanta ei a rdmas in
picioare pina toamna trecutd, cind
a fost depisitd de Betty Skelton.
Aceasta, apelind la masina «Green
Monster», a lui Arfons, a atins o
medie orard de 446 km.

Dar in acest ultim sezon la Bon-
neville s-a prezentat, o data cu soful
ei, si d-na Breedlove. Intr-una din
zile, urcindu-se la bordul auto-
mobilului «Spirit of America So-
nic I», ea a realizat viteza medie de
496,576 km pe ord — nou record
absolut feminin la categoria masini
speciale. Un amanunt. sotia fui
Breediove are 28 de ani si este
mama a cinci copii.

MAI REPEDE DECIT CAMPBELL

Fara indoiald ca cea mai mare
surprizd a anului 1965 au furnizat-o
doi anonimi automobilisti califor-
nieni: fratii Bob si Bill Summers.
Acestia si-au construit, intr-un mic
atelier, masina «Goldenrod», cu
care,in luna noiembrie, au realizat
655,469 km pe ord. Performanta este
superioard celei a englezului Do-
nald Campbell (648,728 km/h), ob-
tinutd in 1964 pe pista de sare a fos-
tului lac Eyre din Australia. De pre-
cizat cd acesta este recordul «cla-
sicy de vitezd, obtinut cu masini
cu patru roti, cu transmiterea
puterii motorului prin angrenaj la
sistemul de rulare (masinile lui
Arfons si Breedlove, fiind cu reac-
tie, se Incadreazad intr-o categorie
speciald, infiintatd in ultimii ani).

Automobilul fratilor Summers
are forma unei tigéri de foi si este
lung de 9,76 m. Propulsia este asi-
gurata de patru motoare «Chryslern
(total 27 950 cmc), in masurd sa3
dezvolte 2430 CP. Fiecare motor
are opt cilindri In V. Motoarele sint
asezate in tandem si provin din
cele de serie, distingindu-se prin-
tr-un sistem de alimentare cu injec-
tie de benzind si lubrificare cu car-
ter sec. Aceste masuri au fost in-
treprinse nu atit pentru a le spori
puterea, cit mai ales cu scopul de
a le reduce indltimea sub capota,
calitate reclamatd de forma aero-
dinamicd a masinii.

Pind In prezent nu cunoastem
reactia produsd asupra lui Camp-
bell de noul record. De buné seama,
insd, cd incercatul as al vitezei este
hotdrit s pregateasca o altd tenta-
tivd. La aceasta il obligd nu numai
ambitiille personale, ¢i si rivalitatea
anglo-americand, existentd de muiti
ani in domeniul recordului mondial
absolut de vitezd terestra.

Dumitru IOSUB

AR T A

de a conduce
Rulajul pe sosele

de Petre CRISTEA

S-ar putea spune ca principala deosebire intre conducerea
in oras si conducerea pe sosea consta in efortul redus de atentie
pe care il impune cea din urma. Aceasta nu inseamni ci ru-
fajul in afara oraselor este lipsit total de pericole, mai ales
cind se desfisoari cu vitexe mari.

Daci excludem situatiile caracterizate de o slaba aderenta,
atunci se poate spune ca principalele pericale la circulatia
interurband sint «oferite» de configuratia soselei. In princi-
pal este vorba de curbele cu o vizibilitate mai mica sau mai
mare, de creste sau de funduri de vale, de profilul transversal
al drumului, trecerile peste calea ferati, traversarea locali-
tatilor s.a.

Curbele prilejuiesc, in multe cazuri, intimplari dintre cele
mai neplicute. De aceea, atacarea lor trebuie si fie facuta
cu multd prudenti, indeosebi de cei care nu cunosc bine tra-
seul sau posibilititile masinii. Catiturile sint periculoase in
special pentru ci mai intotdeauna vizibilitatea este redusa,
astfel incit nu se poate sti din vreme daci vine cineva din
sens contrar sau daci nu cumva in mijlocul virajului_ statio-
neazi vreun vehicul (interzis nu inseamna si imposibil!). In afara
de aceasta, mersul in curbe impune reducerea vitezei, fapt
care usureaza inriutitirea aderentei.

in sfirsit, trebuie sA se mentioneze ci intrarea in curba
reprezinti de fapt un moment critic. Rezolvarea sa depinde,
teoretic, de variatia razei de viraj; de aceea, la soselele mo-
derne curbele se traseazd in urma unui studiu atent, dupa
legi matematice. Nu in toate cazurile insid se poate realiza
traseul ideal si de aceea corectia virajului poate (si trebuie)
realizatd atit prin manevrarea judicioasd a volanului, cit si
prin variatia corespunzitoare a vitezei, astfel incit si nu se
atingd forte centrifuge periculoase.

in legituri cu manevra corecti a volanului, orice condu-
citor trebuie si stie ci ea nu este posibili, pe deplin si fara
pericol, decit in virajele in care soseaua se lirgeste. Aceasta
particularitate este dictati de faptul ci in curbe orice auto-
mobil are nevoie de un drum mai lat decit in linie dreapta.
Acesta este si motivul pentru care soselele moderne au o
supralargire la cotituri.

Viteza de inscriere in viraj depinde si de gradul de incli-
nare a soselei, adich de asa-numita suprainiltare. Ea face ca
forta centrifugi a autoamobilului si fie redusi de o compo-
nenti a greutdtii masinii, care ia nastere in opozitie cu forta
centrifugi. Cu cit suprainilitarea este mai accentuatd, cu atit
componenta greutitii este mai mare si deci cu atit se va
putea intra in viraj cu vitezi mai mare; dar acest lucru tre-
buie just apreciat de conducitor. De notat ci suprainiltarea
nu poate fi exagerati, deoarece circulatia camioanelor lente
si a cirutelor ar deveni periculoasi sau imposibild in caz de
polei.

O alta particularitate a drumului, care influenteaza sensi-
bil comportarea masinii in viraj, este bombamentul. Orice
sosea are partea din mijloc mai inalti decit marginile, pentru
ca apele si se poati scurge cu usurintd spre santuri. Este
important si se stie cA bombamentul favorizeazi virajele
spre dreapta, dar reprezintid un dezavantaj pentru cele spre
stinga.

Profilul soselei in plan vertical, crestele sau fundurile de vale
influenteazd si ele rulajul masinii. Virfurile de deal sint peri-
culoase atit prin lipsa de vizibilitate, cit si prin reducerea
aderentei, mai ales daci dupid coami apare necesitatea unui
viraj sau a unei friniri. Fundurile de vale, atacate in viteza,
produc efecte diunitoare asupra suspensiei si rotilor.

*

Conducerea in linie dreapti, desi pare foarte usoari, are
totusi subtilititile ei. Trebuie si se stie cA pe o sosea chiar
perfect dreapti niciun automobil nu poate rula riguros recti-
liniu. Aceasta deocarece drumurile au diverse deniveliri,
sistemul de directie prezinti jocuri, existdi aproape intot-
deauna un vint lateral mai slab sau mai puternic, precum si
aite cauze care produc devierea masinii de la traseul rectiliniu
si necesitd corectii prin manevrarea volanului. Aici trebuie
si se sublinieze ci nu toti conducitorii reactioneazi la fel.
Unii fac misciri rare dar ample (si neplicute prin efect),
deoarece sesizeazd tirziu deviatiile masinii. Acestia sint con-
ducitorii care fac, se poate spune, exces de viraje. Altii exe-
cuth misciri frecvente dar fine; ei sesizeazi rapid orice aba-
tere a masinii de la traseu si o corecteazi prompt; de aceea,
manevrele volanului — la acestia din urmi — desi perma-
nente, sint aproape imperceptibile. Rezultatul este ci masina
parcurge un drum foarte apropiat de linia dreapti, spre
satisfactia pasagerilor.




Nave cu aripi portante

/

traduindu-se sa dea un plus de vitezd navelor pe care le
faureau, constructorii si-au indreptat atentia, din cele
mai vechi timpuri, In special asupra puterii si efica-
citatii instalatillor de propulsie ale acestora. Rind pe
rind, velele au fost schimbate cu masini cu aburi si
motoare cu ardere internd, instalatiile generatoare de
aburi cu carbuni sau pacurd au fost inlocuite cu puternice reac-
toare nucleare, elicele au suferit perfectionari continue sau s-a
renuntat pur $i simplu la ele In favoarea propulsoarelor hidro-
reactive cu jet. Dar, cu toate acestea, apa s-a dovedit un adver-
sar incapétinat, opunind o dirzd rezistentd la inaintare, fapt
pentru care cresterea vitezei vapoarelor a rdmas, in decursul
anilor, cu muit In urma progreselor inregistrate din acest punct
de vedere ta alte mijloace de transport. $i pentru a ne convinge
de acest adevar, este suficient sa amintim cd In zilele noastre
doar vasele de pasageri ating peste 35 de noduri, restul navelor
de tip clasic strdbdtind madrile si oceanele cu viteza de 14—15
noduri, deci abla cu 4—5 noduri in plus fatd de batrinele corabii
de lemn, propulsate cu vele, de la Inceputul secolului trecut.

Asadar, perfectionarea mijloacelor de propulsie, in pofida
eforturilor depuse, n-a generat un progres net si spectacular
al vitezelor de deplasare, fapt pentru care constructorii s-au
vdzut nevoiti sd-si indrepte atentia In altd parte — spre corpul
navelor, Incercind sd obtina de aici un spor mai mare de--. noduri.
Cum anume? Prin aplicarea unor metode care sd reduca rezis-
tenta la lnaintare a corpului navei, facind-o pe aceasta s& se
ridice deasupra valurilor si sd evolueze cu cea mai mare parte
in aer si numai cu o mica portiune prin apa. In acest fel, au luat
nastere, mai intii pe mesele de lucru ale proiectantilor si apoi pe
schelele din docuri, navele cu aripi portante, care cunosc in
ultimul timp o dezvoltare vertiginoasa.

Principiul pe care se bazeazd navele cu aripi portante este
acelasi ca al avioanelor, pentru ca si aici forta portanta (ascen-
sionald) ia nastere ca urmare a diferentei de presiune dintre
cele doud fete ale aripii, marimea acestei forte crescind o dat3
cu viteza si cu densitatea mediului In care se produce evolutia.
Numai cd — si in aceasta constd deosebirea ce se remarca
totusi — densitatea apei este de circa 800 de ori mai mare decit
a aerului, fapt pentru care aripile navelor, desi substantial reduse
ca dimensiune si avind o vitezd mai mica, pot da nastere la forte

1) Nava cu aripi portante :Ceaika», realizatd la santierele
navale «+Krasnoe Sormovos. Un motor Diescl, plasat in spate,
antreneazd propulsorul hidroreactiv cu jet, care poate
imprima o vitez# de pind la 50 noduri (95 km h).

2) +Vihr: este cel mai mare shidropters sovietic (300 de locuri)
si, in acelagi timp, cel mai rapid (peste 70 km h) pentru
transportul pe mare.

3) Cu citva timp in urma s-a inaugurac in California prima
linie de transport a pasagerilor cu ajutorul navelor cu
aripi portante. In fotografie se poate vedea una din navele
care deservesc aceastd linie. Ea poate transporta 28 de
pasageri cu viteza de 50 noduri.

4) Nava experimentald americand HS «Denisons

5) Constructia Boeing FPCH-I+ este destinata navigatiei
vostiere. Ea are profile complet imerse si poate atinge
50 km h.

6) Masina amfibie cu profile hidrodinamice escamotabile
Flyng Duck:. Ea este echipatd cu o turbind de 860 CP si
poate obtine pe api o vitezd de 35 noduri.

7) Ambarcatiune sportiva dotatd cu aripl portante. Unghiul
de incidentd al sistemului de plutire se poate stabili me-
canic prin comenzi de la bord.
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atie cu cele ce apar la avioane.
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ight si Richardson in 1907 si
lora, Rodes, intre 1918—1939.
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de transport, vitezd superioara
ui santier, la care lucreaza un

ONTINENT

colectiv de constructori de sub conducerea inginerului Rostis-
lav Alexeev, Uniunea Sovieticd a reusit sa-si dezvolte cea mai
mare flotd de nave cu aripi din lume. Aici, la «Krasnoe Sormovo»,
a inceput in 1957 construirea navelor de tip «Raketa», care au un
deplasament de 25 tone si pot transporta 66 pasageri cu viteza
de 39,4 noduri. O asemenea navd a intrat si in dotarea transpor-
turilor noastre dundrene, iar licenta ei de fabricatie a fost soli-
citatd de peste 30 de tari.

in afard de «Raketan, constructorii sovietici mai fabrica inca
alte sapte tipuri de astfel de nave, dintre care amintim la inceput
pe cele care poartd denumirea «Meteor». Acestea au un deplasa-
ment de 52 tone, pot transporta 150 pasageri si realizeaza o
viteza de 43,2 noduri. Sistemul lor de propulsie se compune din
doud motoare Diesel de 850 CP, fiecare antrenind cite o elice
obisnuitd. Construite in intregime din duraluminiu (aripile din
otel inoxidabil), navele sint folosite pe fluvii sau lacuri, precum
si pe mare cind inaltimea valurilor nu depaseste 1,5 m.

«Sputnikn, «Burevestnik», «Mir» si «Vihm sint constructii mai
recente. Cea dintii este echipatd cu patru motoare Diesel, are
un deplasament de 110 tone si 300 locuri pentru pasageri. In
ceea ce priveste «Burevestnik», aceastd constructie a inaugurat
un nou gen de nave cu arip) portante: navele echipate cu turbina
cu gaze. Primul exemplar iesit din santier beneficiazd de o
turbind AI-20 (aceeasi care se monteazd pe avionul |L-18).
care a permis atingerea unei viteze de 60 noduri (110 km/h).
Nava nu are elice. Propulsia ei este asigurat3d printr-un jet de
apd, accelerat cu ajutorul unei turbopompe antrenate de turbina
cu gaze. «Burevestnik» este considerata ca fiind cea mai rapida
nava cu aripi portante realizatd pind acum pentru transportul
de pasageri. In constructia ei se manifesta tendinta netd a
constructorilor de nave cu aripi portante de a se inspira din
tehnica aeronauticd: turbind cu gaze, profil accentuat aero-
dinamic, aer conditionat in cabina, folosirea pe scard largd a
materialelor plastice pentru decoratiile interioare.

Navele de tipul «Mir» si «Vihr» sint destinate navigatiel pe
mare. Primul tip, realizat inca din anul 1961, este prevazut pentru
92 pasageri si are o «razd de actiune» de 650 km. Al doilea tip
a primit botezul apei In 1962, fiind destinat sd deserveasca
transportul pe Marea Neagra, de-a lungul statiunilor din Crimeea.
Nava se distinge in special prin profilul original al aripilor por-

tante si prin amenajdrile interioare (trei saloane, un restaurant,
punte de promenada) in care pot cdlatori comod 300 de persoane.

Studiile si cercetarile in domeniul realizadrii de nave cu aripi
portante continud, constructorii tinind sd méareascd numarul
de locuri pina la 500—600. Totodata, se depun eforturi pentru
imbunatatirea aparatului propulsor, mergindu-se pe linia inlo-
cuirii treptate a motoarelor Diesel prin turbine cu gaze (la navele
cu deplasament mare solutia Diesel nu este convenabild, deoa-
rece greutatea specificd sporeste prea mult). Se pare ca in
domeniul introducerii turbinei cu gaze solutia cea mai buna ar
fi montarea acesteia chiar in aripi, deci sub apd, deoarece in
acest fel s-ar simplifica instalatia de racire, n-ar mai fi nevoie
s& se incline axul elicei, iar zgomotul produs in timpul functio-
narii ar fi amortizat.

Alte studii si proiecte sint indreptate spre inlocuirea elicelor
prin propulsoare hidroreactive cu jet. Constructorii sovietici au
aplicat deja acest sistem la navele «Vihm, amintite mai inainte,
precum si la motonavele-autobuz «Ceaika»n. Pe de altd parte,
specialistii citorva firme americane studiaza posibilitatea con-
struirii unor nave cu aripi portante de 500 tone, echipate cu insta-
latie de propulsie nucleard. Acestea ar urma sa dezvolte o viteza
de peste 100 de noduri. Se pare ins& cd tendinta de a spori mereu
deplasamentul nu este prea indicatd pentru navele de mare
vitezd, in acest scop mai economic fiind regimul de plutire
clasic.

Dar domeniul de utilizare al navelor cu aripi portante nu se
rezuma la transportul de caldtori. Multe din ele au fost create
pentru scopuri militare, iar in ultima vreme s-a incercat folosirea
acestui gen de ambarcatiuni (exemplare de dimensiuni reduse)
in competitiile sportive, avindu-se In vedere ca se pot obtine
viteze mari si se preteazd la navigatia pe ape mai putin adinci.
Aceastd ultima destinatie reprezintd insa doar un inceput,
pentru cd nu s-a trecut la experimentdri practice concludente,
iar numarul mic de exemplare realizate nu permite deocamdata
organizarea unei activitdti competifionale serioase.

Ing. Stefan IOAN

‘I experlen;elor sale, exploratorul subacvanc]acques-Yves Cousteau a organizat, cu
leratiunea «Precontinent Ill». Este vorba de plasarea in apele Capului Ferrat din
100 m adincime, a unei mari sfere metalice (5,70 m diametru), in care é oceano-

aproape 4 siptimini. Acesti exploratori submarini au intreprins sub api o serie
pe fundul mdrii un cap de put pentru petrol si au fost obiectul de studiu al gru-
ntd, care le-au urmirit permanent actiunile si comportarea.

care au trdit si prin durata riminerii sub api, cei § scufunditori (fizicieni, teh-
iologi, operatori de cinema si televiziune) au bitut recordul mondial absolut de
it citeva experiente cu totul noi. Astfel ei au verificat practic, pentru prima data,
2 intre echipaj si nava-bazj «Calypsoy, precum si 0 noud instalatie pentru evacua-
gazelor post-respiratorii. Inainte de a iesi la suprafati — obositi dar perfect sini-
fut prin «purgatoriul» a 3 zile de decompresiune.

«Precontinent I{l» va fi cunoscut peste citeva luni, timp necesar pentru a analiza
culese in cursul experientei. «Aceasti reusitd — a declarat Cousteau —
Noi am ficut un pas decisiv citre explorarea mirii si adap-

informati
foarte interesante.

le de viatd submarine

reprezintd «casa de sub mare» (cu un volum de 100 mc), in care au lucrat oceano-

)mpune ea: 1) balast cilindric cu o capacitate de 20 mc; 2) picioare de fixare care

) lest fix; 4) lest reglabil; §) rezerve de aer comprimat; é si 7) rezerve de heliu;

\itrare s sire, cind sfera se afli la suprafati; 9) deschizituri pentru acelasi scop
1) deriva si adipost in caz de accident; 11) usi de acces la dormitoare, bucitirie
urcarea la etaj, unde se giseste laboratorul; 13) instalagie pentru purificarea atmo
leviziune; 15) ecran de televiziun 16) telefon; 17) statie pentru telecomunicati
itrol; 19) tub prin care scufundatorii primesc un amestec de oxigen-heliu; 20) aparat




Din cele peste 90 000 de avioane civile care zboara in prezent in lume, o buna parte sint avioane sportive, de mici dimen-
siuni, folosite pentru invatarea pilotajului sau pentru antrenamentul si perfectionarea pilofilor.Majoritatea insa o formeazd asa-zisele
aerotaxiuri — avioane cu o capacitate intre 2 si 10—12 locuri — al cdror domeniu de ulilizare este tot mai larg. Ele pot fi «curier
aerieni», transportind rapid si sigur posta, incarcdturi mici, sau persoane; avioane utilitare, sanitare sau de cercetare stiintifica,
sint folosite in geologie, silvicultura si alte domenii. Ne propunem sa prezentam citeva asemenea aparate realizate in ultimul timp
in diferite fari. In alegerea acestora am tinut seama de varietatea constructiilor si de tendintele manifestate de uzinele producatoare.

Ceea ce este de subliniat, in primul rind, este faptul ca noile avioane sint realizate, {inindu-se seama de ultimele cuceriri
ale tehnicii aviatice. Desi motoarele cu piston se mai menfin incd, pe multe dintre aparatele noi gadsim motoare turbopropulsoare,
turbopropulsoare cu dublu flux si chiar turboreactoare. O mare parte din aerotaxiurile moderne sint bimotoare, lucru care le permite
zborul in conditii grele, avind o securitate tot mai mare. Fuzelajul si aripile sint metalice, lucru care le dad o robustete si rezistenta
deosebila i creeaza posibilitatea realizarii unor forme cit mai aerodinamice. Pentru navigatie si control al zborului au fost introduse
o serie de aparate automate, precum si sisteme de radionavigatie moderne. In unele cazuri sint folosite chiar cabine presurizate,
pentru zborul la inaltimi mari.

De curind, in exploatarea aviatiei utilitare si sanitare romanesti, a fost dat un
nou lot de avioane de tip | AR-818. Este unul din cele mai populare aparate de zburat
romanesti, realizat de un colectiv condus de inginerul Radu Manicatide. Avionul
IAR-818 are diverse intrebuintari: in varianta curier poate transporta, pe o distanta
de pind la 1 000 km, 2, 3 sau 4 persoane, ca avion sanitar transport3, pe linga pilot,
un bolnav pe targd, insotitor, medic si echipamentul de urgenta, iar ca avion agri-
col are o capacitate de 300 kg (ingrasaminte, insecticide etc.). El a fost realizat
si in varianta hidroavion. In prezent se construieste o varianta de scoala a acestui
aparat, amenajat corespunzator acestui scop. Caracteristic avionului | AR-818 este
in primul rind posibilitatea de a folosi orice teren drept, faira amenajari speciale,
avind o distanta de rulaj, la decolare, de numai 80 m. El poate ateriza pe 30 m dis-
tantd, fiind intilnit adesea pe mici izlazuri sau pasuni, cit mai aproape de obiec-
tivele ce le deserveste.

Caracteristici tehnice: anvergura 12,10 m; lungime 9,97 m; suprafatid portanta
?!53" m’;/greutate gol 805 kg; greutate maxima — 1300 kg. Viteza maxima este de

5 km/h.

*

Industria aviatici cehosliovaca a produs o serie de aerotaxiuri mult apreciate,
cum ar fi Aero 45, Aero 45 S Super, L 200 A Morava si L-40 Meta Sokol. Acesta din
urma, pe care il prezentam alaturat, este folosit si in tara noastra si intr-o serie de
alte tari din Europa. Viteza pe care o realizeazia — 260 km/h — precum si capaci-
tatea — 4 persoane — il fac potrivit pentru deplasari rapide. El poate ateriza si de-
cola pe terenuri neamenajate special. Este echipat cu un motor cu piston de 140 CP.

L-40 Meta Soko! are 10 m anvergurd, 7,5 m lungime, 2,4 m inaltime si 14,5 m®supra-
fata portanta. Gol, Aavionul cintareste 520 kg iar cu incdrcdturd maxim& 920 kg.
Plafonul la care zboara este de 4 850 m iar raza de actiune de 800 km. Linia construc-
tiva a acestui aparat se aseamana cu cea a avioanelor sportive cehoslovace de tip
Zlin, cunoscute ca avioane de acrobatie aeriani.

*

O constructie interesanta o constituie avionul Jupiter 360-6 realizat de uzinele
franceze Matra. El este echipat cu doud motoare original asezate — unul in fata
iar celadlalt in coada fuzelajului — elicele fiind dispuse asemanator, asa cum se vede
in fotografie. Cele doua motoare totalizeaza 290 CP ceea ce ii permite avionului
sd transporte 6—7 persoane. In constructie se afli o varianti a acestui aparat, cu
cabina etansa, care va permite realizarea unei presiuni constante in interior (ca-
bind presurizata).

*

Printre cele mai cunoscute avioane de mici dimensiuni se numaira cele fabri-
cate de uzinele americane «Cessna Aircraft Company». Avioanele Cessna au fost
construite in numeroase variante, echipate cu un motor sau cu doud motoare.
Unul din cele mai noi tipuri este Cessna 411. latd performantele acestui aparat:
viteza maxima 430 km/ora la 4 880 m altitudine; plafon practic 7925 m; distanta de
decolare 576 m; raza de actiune 2400 km. Avionul poate transporta 6—8 persoane.
In acest an va intra in serviciu un nou tip Cessna, denumit «Skyknight» pe care il
prezentam in fotografia alaturati.




HS-125 produs de firma englezd Hawker Siddely atinge o vitezd maxima de
805 km/h la o indltime de 7600 m. Aceasta datorita faptului ca este echipat cu doua
motoare turboreactoare care dezvoltd o putere de tractiune de 1415 kg. HS-125
are o anvergurd de 14,33 m, o lungime de 14,45 si o greutate de decolare de 9 300 kg.
Viteza economica de zbor se realizeazd la o altitudine de 11 600 m. Avionul poate
transporta de la opt la zece persoane.

*

Cunoscuta firma suedezd SAAB (Svenska Aeroplan AB) a introdus in pro-
ductia de serie turboreactorul SA AB-105 destinat transportului pe distante medii
a unui numar de 3—4 pasageri (in afard de pilot). SAAB-105 datoritd celor doua
motoare turbomeca se evidentiaza prin performante apreciabile: viteza maxima
realizatd este de 720 km/ora; timp de urcare la 9 000 m de 15,1 min. si o raza de ac-
tiune de 1780 km. E! are nevoie pentru decolare de o pistd de 340 m lungime si
880 m pentru aterizare.

*

F-27 Friendship este un produs al firmei olandeze Fokker din Amsterdam. Avio-
nul este echipat cu doud motoare turbopropulsoare de tip Rolls Royce, care ii
asigura o vitezd de croazierd de 475 km/ora. La decolare aparatul are o greutate
maxima de 17240 kg ceea ce impune folosirea unui teren de aproape 2 000 m lun-
gime. Este un avion destul de mare, cu un echipaj de doi cameni, numarul pasa-
gerilor variind in functie de amenajarile interioare. F-27 este construit, in licenta,
si de o firmd americana.

*

Printre aparatele italiene moderne se numara P. 166 C construit de uzinele din
Genova. Avionul este echipat cu doud motoare cu piston de 380 CP. El are anver-
gura de 14,25 m si lungimea de 11,90 m. Caracteristic este capacitatea lui mare de
transport pentru aceste dimensiuni — pind la 13 pasageri.

Viteza maxima pe care o dezvolti este de 390 km/ord la 3 600 m altitudine. La
decolare ruleaza pe o distantd de 548 m iar la aterizare 427 m. P 166 C are o raza de
actiune de 2 410 km.

*

Un avion cdruia i s-a ficut multid reclama in Occident si in special in America
este aparatul Lear Jet, model 23. lata citeva detalii tehnice ale acestui biturboreac-
tor: anvergurd 10,85 m; lungime 13,18 m; suprafatd portanti 21,53 m2 Performante:
vitezi maxima la 6 000 m — 0,81 Mach; timp de urcare la 12000 m — 13 min; raza de
actiune cu 6 pasageri — 1960 km, cu o viteza de 0,77 Mach.

Avionul cvadrimotor turbopropulsor IL-18, de constructie sovie-
ticd, este tot mai des intilnit pe marile linii aeriene care stribat
continentele, ca si pe liniile intercontinentate. El ocupd un loc de
seami si in dotarea liniilor aerifne TAROM.

IL-18, creatie a unui colectiv de sub conducerea cunoscutului
constructor de avioane lliusin, a fost realizat initial in douda va-
riante: varianta standard, cu o capacitate de 84 pasageri si o vari-
anta pentru transport permanent, pe distante medii cu trafic intens,
care are o capacitate de 110 locuri

De curind avionul IL-18 a fost construit intr-o variantda ameliorata
fati de cele doud versiuni amintite. Este vorba de IL-18-1 care poate
transporta, in conditii de maxim confort 119 pind la 125 pasageri,

IL-18

iN HALELE

DE MONTAJ

pe o distanti de 2500 km in noua versiune, cabinele sint mult mai
spatioase, au fost introduse trei hublouri suplimentare si unele
instalatii noi

Reamintim caracteristicile tehnice si performantele avionului
IL-18 Anverguri — 37,4 m; lungime 359 m; lungimea cabinei in
versiunea standard, pentru 84 pasageri — 24 m; greutatea maximai
la decolare a versiunii standard — 61500 kg; vitezda maxima —
750 kmjora; viteza de croazierd la indltimea de 8000—9000 m —
625—650 km,ord; lungimea .de rulare la decolare 800—1200 m
Cele patru motoare turbopropulsoare sint de tip lvcenko Ai 20

In fotografie este infitisati noua versiune IL-18 in halele de
montaj



Am stat de vorba de curind cu ing. Radu Stoica
in legdturd cu hidroavionul «Getta» si cu activitatea
sa depusd In slujba dezvoltarii aviatiei.

— Cind a Inceput preocuparea dv. pentru aparatele
de zburat, pentru aviatia de care, dupd cHte stim, ati
fost atlt de mult legat?

— Este Intr-adevér bine spus:«atit de mult» pentru
c# aviaia m-a preocupat cu adevdrat — dacd e sé
dau o data precisd — de la 22 octombrie 1913. De ce
tocmai de la 22? Pentru cd in ziua aceea am zburat
pentru prima datd, la Badneasa, impreund cu pilotul
Polly-Vacas, pe un avion «Blériots. M-a impresionat
asa de mult incit am hotartt si-mi leg viata de acest
sport; aviatia era pe atunci in primul rind un sport.

Fiind originar din Focsani, Indatd ce m-am intors
de la Bucuresti, dupd zborul cu Polly-Vacas, am In-
tocmit planurile unui aeroplan, pe care [-am $i con-
struit si cu care am ficut incercari de zbor pe poligo-
nul de tragere din sudul oragului, timp de doi ani.
Aceste Incercari sint atestate de articolele publicate
In «Gazeta ilustratdan si « Adevdruln. Eram pe atunci
elev de liceu. Rézboiul mi-a intrerupt activitatea;
am plecat la lasi, unde In 1917 am realizat o sanie
automobil cu elice aeriand. Era o masinad destul de
interesanta, dar s-a distrus §i ea, ca si avionul de la
Focsani, atunci clnd am péarsit-o.

— $tim ca studiile superioare le-ati facut In strai-
ndtate. Ati vrea sd ne spuneti ceva despre aceastd
perioada?

— Dupéa razbai, la care am luat parte activd, am
plecat In Scotia pentru a Invéta ingineria construc-
tiilor navale, iar de aici am plecat in Franta, unde In
1922 am luat diploma de Inginer de constructii navale
si aeronautice. Intors In tard am fost angajat ca ingi-
ner la Arsenalul aviatic de la Cotroceni.

— Dublul dv titlu ingineresc explicd Intr-o mare
mésurd preocuparea pentru hidroavioane. Se vede
cd gi marea si vdzduhul va atrdgeau deopotriva.

— Trebule sa recunosc acest adevar.

Cum ati ajuns la ideea hidroavionului «Gettan?

— Desigur n-a fost o ¢ajungere» intimpiatoare.
Originalitatea aparatului construit de mine a constat
In aceea ca el nu era un avion pe flotoare, cum se
obisnuia pe vremea aceea. Apele Marii Negre, care
e o mare inchisd, au valuri scurte, toraidale, de aceea,
pornind de la acest specific, am ajuns la concluzia
cd aparatul trebuie s3 fie o ambarcatiune adevérata,
0 caocd pendulard,echipatd cu aripl aeriene si motoare.
Acest aparat a fost R.A.S.1 «Gettan. El a fost studiat
in doud variante: cu doud motoare de 250 CP si cu
doud motoare de 300 CP. Dar tiind lipsit de sprijinul
autoritdtilor n-am putut procura decit un singur
motor de 220 CP de tip «Hiero» cu care am echipat

aparatul

— Unde a fost construit R.A.S.17?

— In primavara anulul 1925, am plecat la Constanta
pentru a pune In practicd planul pe care il ficusem.
Aici am géasit sprijinul unor ocameni intelegatori.
reugind s3 construiesc hidroavionul, in atelierele
Societatii de transport Constanta. La 27 august el a
fost lansat din port. La postul de pilotaj se afla cunas-
cutul aviator Romeo Popescu...

Hldroavionul R.A.S.1. a fast brevetat sub nr. 12 115/
1925, trecindu-gi cu succes prabele de zbor. Dar
construirea lui In serie a fost privitd cu mult scepti-
cism. Era nevoie de investitii din partea statului, iar
aprobarea lor a Intilnit mari dificultdti. Cu greu s-a
reusit obtinerea unei comenzi de 3 bucét: ce au tormat
prima escadrild a Flotilei de hidroavioane da pe lacul
Siut Ghiol.

L-am rugat pe inginerul Radu Stoica sa ne spuna
care erau caracteristicile si performantele acestor
aparate.

— R.A.S.1 avea caracteristici: anvergurd 16 m;
lungime 10,50 m; indltime 3,50 m; greutate gol 1 155 kg
greutate In ordine de zbor 2 055 kg; incarcaturd utila
800 kg, inclusiv echipajul, format din trei persoane.
El avea ca performantei160 km/ora vitezd maxima;
vitezd comarciald 140 km/ora; inaltime de zbor 4 000 m,
duraté de zbor 8 ore. As vrea s& spun cd unul dintre
aceste aparate a fost expus, in 1927, la Expozitia
internationald de aeronauticid de la Praga, iar altul
la Expozltia de aviatie din Parcul Libert&tii, organi-
zatd In acelasi an.

— Din cele publicate in pres3 stim ca, din lipsa de
sprijin din partea autoritatilor, construirea hidro-
avioanelor dv. a Incetat in 1927. Ati mai avut si alte
proiecte ?

— Dupéa ce am fost nevoit si renunt la construirea
in continuare a unor aparate de tip R.A.S.1, am fost
trimis in ltalia, pentru a receptiona hidroavioanele
militare comandate la uzinele SIAl Savoia, dar n-am
Incetat s& ma gindesc la realizarea unor avioane
romanesgti. Am brevetat fncad trei tipurl de aparate
de zburat: un hidroavion de mare vitezd, pe flotoare,
un avion gparasol» gi o avionetd. De asemenea, Im-
preund cu Rameo Popescu am proiectat un hidro-
avian transoceanic cu care Romeo Popescu urma s&
execute un raid peste Atlantic, fard escald. El 2 murit
Insé Intr-un accident de avion, iar proiectele au rdmas
simple proiecte...

Tovardsul Radu Stoica a Implinit, la 10 noiembrie
anul trecut, 65 de ani, dar a rdAmas acelasi entuziast
indrégostit de tehnica aviaticA si de arta zborului.

V. TONCEANU

DIN AVIATIA
DE IERI
Sl DE AzI

Primul «Cod al aerului» pentru reglemen-
tarea circulatiei aeriene a fost elaborat in
martie 1910 si el se referea la dirijarea zbo-
rului in raza aerodromului. Din acest «regu-
lament», elaborat de Aeroclubul Frantei,
reproducem douid articole care, astizi, ni
se par de-a dreptul amuzante.

Articolul 16: Orice navd aeriani (balon sau
aeroplan) in timpul decolirii sau aterizari va
emite sunete de trompeti sau de fluier.

Articolul 17: In timpu! zborulur nava va emite
doua sunete din trompeta sau fluier pentru viraj
la stinga sau coborire si trei sunete pentru vira;
la dreapta sau urcare

x

in cursul anului 1910 pe cind Vlaicu zbura
cu avionul construit de el, firi si fi invigat
undeva pilotajul, in Franta au fost brevetati
de citre F.A.l. primii piloti internationali.
Printre acestia se numirau: Valentin Bibescu
detinitor al brevetului nr. 20, Roland Garos,
concurentul de mai tirziu al lui Viaicu in in-
trecerea de la Aspern-Viena si Charles
Vialard care mai tirziu a devenit instructor
la prima scoald romineasci de pilotaj de la
Chitila.

Primele brevete rominesti de pilot au
fost eliberate de scoala de zbor Chitila la
17 iulie 1911. Detinitorii lor erau Stefan
Protopopescu si Gh. Negrescu.

*

in programul mitingului de aviatie organi-
zat la 20 iulie 1925 pe Aeroportul Bineasa,
figura un punct cu totul nou: sirituri cu
parasuta dintr-un aeroplan. Este prima
lansare cu parasuta efectuati in tara noastri.
Cel care a executat saltul era un mecanic
de marini, Eugen Siklay, originar din Arad.
Parasuta sa era de conceptie si constructie
proprie.

Eugen Siklay si-a pierdut viata in luna sep-
tembrie a aceluiasi an, intr-o lansare defec-
tuoasi executati cu parasuta sa la Varsovia.

*

De curind a fost efectuat primul zbor in
jurul globului pimintesc, pe deasupra celor
doi poli, cu un avion de tip Boeing, denumit
«Pisica Polului». Avionul a parcurs distanta
de 42000 km in 62 are si 28 minute. «Pole
cat» (Pisica Polului) a decolat de la Honolulu
$i s-a reintors |la bazid dupi ce a ficut escale
la Londra, Buenos Aires si Christchurch
(Noua Zeelandi). Aparatul a transportat
in acest zbor noui cercetitori care au efec-
tuat studii asupra cantititii de carbon si ozon
din atmosferi, au ficut misurdtori asupra
radiatiilor si au luat numeroase fotografii.

*

Cea mai lunga linie aeriand regulatd din
lume, firi escali, este cea care leagd Parisul
de Rio de Janeira. Ea acoperid o distantd
de 9 155 km {ird escald si este deserviti de
avioanele societitii Air France.

Avioanele de pasageri stribat distanta
Paris—Rio de Janeiro in 11 ore 40 minute,
iar Rio de Janeiro—Paris in 11 ore 10 minute.

*

Dirijabilul isi face din nou aparitia in trans-
porturile aeriene. In numeroase tiri a in-
ceput construirea unor dirijabile moderne
pentru transportul de materiale si pasageri.

De curind un grup de proiectanti din Nij-
niitaghil (URSS) condus de ing. D. Bimbata,
a terminat proiectul unui dirijabil destinat
petrolistilor din regiunea Tiumen. Dirijabi-
lul va purta denumirea «lzvestia». El va fi
deosebit de avantajos pentru transportul
in conditiile Siberiei. Pe lingd uzina care
construieste aparatul a si fost creati o
scoald pentru pilotii de dirijabil.




Singer) adinc de 37,3 cm. Firma japonezi
SONY a lansat un aparat «minune» de televi-
ziune, de 14 cm, ce cintireste 3,7 kg si capteazi
toate posturile europene! El n-a fost insd pre-
zentat la Salon ci la Paris.

Tranzistorizarea, adicd aplicarea tranzisto-
rilor in televiziune, a permis intr-adevdr o
revolutie in prezentares aparatelor, in primul
rind aparate mai mici ca volum, mai usoare,
mai maniabile, ce consumi mai putin curent
ca un receptor cu lampi#. Aceste receptoare
tranzistorizate sint gi mai ugor de reparat,
ajunge s scoatem doui butoane doar pentru
a pidtrunde in uzina aparatului. Nu mai e ne-
voie deci de un demontaj dificil gi costisitor.
Dar pretul acestor televizoare este incé destul
de ridicat.

Meritit a fi semnalatii §i noua tehnicd contra
parazitilor, care pot denatura atit sunetul dt
¢i imaginea. De mentionat doeud modele re-
marcabile echipate pentru a interzice orice
«parazit» pe linie: G§ (Gloirville) unde sistemul
antiparaziti e aplicat separat pentru sunet si
imagine si «Dureres (Gramont) unde acest
sistemn e antrenat pentru sunet st adaptabil
pentru imagine.

Un alt ami t tehnic interesant: dacit vrei
si urmiiresti programele de televiziune, instalat
confortabil in fotoliu sau la masd, fird prea
mult efort fizic pentru cei din jur, se poate
folosi 0 mas#i cu suport telescopic §i orientabil
a céirui indltime s$i inclinatie poate fi coman-
datd prin simpla apldsare a unui buton (firma
Rister).

Dar publicul agteaptii cu curiozitate aparatele
de televiziune in culori, ce vor apare abia la
sfirgitul anului 1967, pe baza procedeului in
culori Secam.

Dacd televizoarele au fost «vedetele» Salo-
nului 1965, aparatele de radio, magnetofoanele,
electrofoanele au progresat $i ele: domini
acum modulatia de frecvent#, combinele de
«HI-FI» (inalt# fidelitate). Aparatele minuscule
cu tranzistori fac o concurentil serioasd gigan-
tilor radiofonici. Radiofonia este tot mai subju-
gatd de tranzistori. Skibiciunea pietii de radio-
receptoare a stimulat pe unili fabricangi sa
construiascid aparate de calitate, cu mai multe
game de unde scurte medii gi lungi.

in gama clasici a aparatelor de radio a
apidrut un receptor italian — cu particularitigi
cu totul noi aici: suport «auto» ce asigurad ali-
mentatia pe baterie de bord, suport «sector»,
ce permite acasd alimentarea pe curent de
110 si 220 volti, cascd de auditie personali,
suport de piele, cutie etang «marind» pentru
functionarea pe vapor sau pe apd, ciici astfel
ecluzat aparatul poate pluti. Acest ansamblu
e fabricat de VOX SON.

Folosirea receptoarelor cu tranzistori pune
insd problema alimentirii §i de aceea fabri-
cantii de pile se preocupid de aceasta. latd
citeva mostre mici. Receptorul de buzunar
foloseste o pilda de mici dimensiuni: 48X
24X15 mm, dar e de scurtd durati. Aparatul
clasic posedsd o pild piitrati sau doud pile de
lampd de buzunar, asamblate de un cuplor.
Se recomandi aceasti ultima solutie, céci
aceste pile sint ugor de gfisit, mai putin durabile
ca cele precedente, dar mai ieftine.

Pentru reporteri gi ziarigti au apdrut magne-
tofoane uluitoare. Astfel aparatul Reporter
RA 9302 al firmei Radiola posate fi purtat in
bandulierd ca un aparat foto. Ei nu cintireste
mai mult de 1,5 kg. Dimensiuni: 10 X11X
5,5 cm. El functioneaz# cu ajutorul a 5 pile
«marine: de 1,5 wvolti (18 ore de auditie sau
mai mult de inregistrare). Poate fi de aseme-
nea alimentat de la sector. Benzile sint incor-
porate intr-un incérciitor (casetit).

Dar acestea sint doar citeva din numeroasele

upd ce am aritat (in

numarul trecut al revis-

tei) fenomenele care stau

la baza schimbirii de

frecventi si rolul etajului

schimbitor in functiona-
rea receptorului superhetero-
dini, vom analiza acum functio-
narea acestui etaj.

Avind in vedere ci etajul
schimbitor de frecventi este
compus de fapt din doud etaje,
oscilatorul local si amesteca-
torul de frecventd, analiza
schemei de schimbitor 0 vom
incepe cu analiza separati a
celor douid etaje componente.

Oscilatorul local. Pentru a
intelege functionarea acestuia,
vom recapltula pe scurt citeva
notiuni cu privire la circuitul
oscilant.

Circuitul oscilant se com-
pune, dupd cum se stie, dintr-o
bobin3 si un condensator legate
in serie, avind scopul de a pro-
duce oscilatii electrice a ciror
frecventi depinde direct de
valoarea condensatorului si a
baobinei.

Felul in care un circuit osci-
lant produce ascilatii electrice
poate fi inteles usor pornind
de la montajul experimental
din fig. 1. Dacd vom pune
comutatorul k in pozitia a,
condensatorul se incarcd de la
bateria B, pind cind tensiunea
ia bornele sale ajunge egalid
cu tensiunea U a bateriei. Atit
timp cit condensatorul se in-
carcd, prin circuitul electric
format din baterie si conden-
sator va circula un curent,
care in primul moment este
foarte mare,dar care scade pe
misurid ce condensatorul se
incarcd. In momentul cind ten-
siunea la bornele condensato-
rului a ajuns egali cu Uy, deci
cind el este complet incircat,
curentul de incircare devine
zero. Si ne inchipuim < schim-
bim pozitia cogmutatorului k
de la a la b. In prima clipi,
condensatorul va fi incircat
complet, deci tensiunea Ila
bornele sale va fi Uy, iar cu-
rentul prin circuitul nou format
va fi zero (fig. 2 momentul 1).
Din acest moment ins3, conden-
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satorul incepe si se descarce
prin bobini, ceea ce face ca
prin circuit si circule un curent
care creste treptat; tensiunea
electromotoare de selfinductie,
care apare in bobinid si care se
opune cauzei care-o creeazd
(deci curentului care circulid
prin bobind), impiedici creste-
rea prea rapida a acestui curent.
O dati cu cresterea curentului
prin circuit insi, scade tensiu-
nea de la bornele condensato-
rului, deoarece o cantitate tot
mai mare de sarcini pirisesc

latia de curent prin circuit a3
se mai mentind un timp. Ten-
siunea de selfinductie care apare
acum este opusd ca semn celei
apirute anterior (prima cauti
s2 impiedice sciderea curentu-
lui, in timp ce a doua se opunea
cresterii acestuia). Bobina iu-
creaxd acum ca un sEI’IGI’ItOI’
a cirui tensiune de borne este
tensiunea de selfinductie. Acest
generator incarci condensato-
rul €, in sens invers fati de
situagia initiali. Cind conden-
satorul ajunge si fie incircat

condensatorul. In fig. 2, variatia
in timp a curentului este repre-
zentati printr-o linie plini, iar
variajia tensiunii printr-o linie
punctatd. La un moment oare-
care, condensatorul este com-
plet descircat, deci tensiunea
la bornele sale devine nuli,
iar curentul prin bobind atinge
valoarea maximi (momentul 2
din fig. 2).

Ajungind cu experienta in
acest punct, am fi tentati si
tragem concluzia ci tensiunea
fiind nuld, curentul prin circuit
va inceta si circule. Lucrurile
nu se petrec astfel, deocarece
in circuitul nostru exis& o
bobini; ea nu permite produ-
cerea unor variatii bruste de
curent in circuitul in care se
aflA conectatid. Curentul tin-
zind s3 scadi, variatia aceasta
atrage dupd sine aparitia unei
tensiuni de selfinductie care se
va opune cauzei, deci sciderii
curentului, ceea ce face ca circu-

la maxim, curencul prin circuit
ajunge nul, iar tensiunea con-
densatorului devine iar maxima,
ins3i de data aceasta cu semn
schimbat fati de momentui 1.
Situatia aceasta este repre-
zentatd prin momentul 3 din
fig. 2.

Mai departe, condensatorul
va reincepe si se descarce, dar
in sens invers gi, dupd un in-
terval de timp egal cu cel exa-
minat, condensatorul revine
in situatia din momentul _1
fig. 2 (momentul § fig. 2). In
continuare procesul descris se
repeti.

Putem spune, in concluzie, ca
sarcinile electrice din circuitul
oscilant (electronii) au ficut
o oscilatie completi; deci in
circuitul analizat se produc
o:culatn libere ale curentului
gi tensiunii. Oscilatiile din
circuit sint periodice si au o
forma sinusoidala.

Pe baza experientei descrise

CILATOR CU AGORD VARIABIL (VF

na din canditiile pe care trebuie sa le indepli-

neasca orice emitdtor este toleranta de frecventa

atlt In ce priveste stabilitatea frecventei cit si

precizia de acord. Solutia cea mai buna pentru

realizarea acestui deziderat este de a echipa

emitdtaorul cu un oscilator

de lucru sd fie stahilizatd cu ajutorul unui cristal mare
de cuart inchis intr-un termostat.

Pentru banda 144—146 MHz cristalele cele mai

potrivite sint acelea a céaror frecventd de rezonanta

este cuprinsd intre limitele:

8000—8111 kHz, cu posibilitati

IxX3I X

12 000—12165 kHz, cu posibilitati

3x2
3X3.

a carui frecventa

de multiplicare

de acord

cazuri capacitati

(chirpy).

ambiante asupra elementelor circuitului oscuant

Aceste fenomene se combat printr-o alegere
convenabild a tuburilor electronice si a regimului
lor de lucru. De asemenea trebuie si se foloseasca
un circuit oscilant cu un factor de calitate cit ma
mare. C mic) si sa se foloseascd in unele
speciale de compensare

Variatia tensiunii anodice §i a sarcinil dau o insta-
bilitate dinamicA manifestatd printr-un ton ciripit
Fenomenul se combate prin stabilizarea
tensiunilor si printr-un montaj care sd nu necesite

putere In sarcind (f&rd circuite oscilante la lesire

de multiplicare

X2.
16 000—16 222 kHz, cu posibilititi de muitiplicare

Avantajul stabilizarii frecventei cu ajutorul oscila-

toarelor de cuart nu poate fi folosit in cazul in care

TABELUL BOBINELOR

dorim sd lucrdm intr-un spectru mai larg de frecvente. 3 5
imbuniti(iri tehnice aduse aparatelor de tele- In acest caz se impune folosirea unui oscilator Bobi| Nr.de |Diam. \Diam.
viziune, de radio, magnemfonnelnr ete. Ca de care o datd cu posibilitatea de acord variabil sa 8 |spire L/‘;!’Jlr'lnd carca- Obs
et ai aal le & ituie un bun Pl’llel Ioa‘teo'f Csll.l oc:;?!blma'e L y ! )
de confruntare tehnici pe plan international. Stabllitatea oscilatoarelor este influentatd de ur- 20 LCorcasd cumiez magneric
in afard de latura comerciali ele ofera o pano- matorii factori: variatiile de temperatur din interiorul Ly 12 {055 reglabil. Se va bobina cu un Sp3
rami a progreselor tehnicii in acest vast si tuburilor si a mediului Inconjurdtor, variatiile ten- i fiv egalcy diam cond infre spire
= ae siunii anodice, variatiile sarcinii pe care debiteaza 2rigl COra -
miraculos imperiu al clectronicii, televiziunii ] e el el G S0 e L | a6 09 | 25 ,f,‘%[asadmmafe 13l e
si radiofoniei. Dar electronica progreseazia diferitelor elemente ale circuitului oscilant. N e
rapid gi publicul agteaptii lucruri mai senza- Variatiile de temperaturd din interiorul tuburilor / 5 09 | 25 St bobineaz3 la &mm dis-
tionale la viitorul salon. Deocamdati tran- se traduc prin‘r-o modificare a capacitétilor interne 3 » Iggg’%iapélllllasasma/
care are ca efect la Inceput o variatie rapidd si apo:
zistorul e stipin in ambele sectoare. din ce 1n ce mai lentd a frecventei. Fenomenul se SRF; - soc radiofrecventd 1.5 mH
cunoaste sub denumirea de «alunecare» de frec- e
Al. GHEORGHIU venta. Acelasi efect il are si intluenta temperaturii SRF — soc ragiofrecventd 2.5 mH
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Corespondenta de la Paris

SALONUL
INTERNATIONAL
DE RADIO

J
TELEVIZIUNE

el de-al doilea salon international de
radio si televiziune,care a avut loc recent
la Paris, a oferit o trecere in revistd a
numeroase perfectiuni tehnice, arddnd
ce tendinte se contureazd pentru [966.
Spre deziluzia a numerosi vizitatori ce
se asteptau s vadd primele aparate de televi-
ziune in culori, albul si negrul au dominat
si anul acesta salonul, in sectorul televiziunii.

Ce e nou in acest sector?

Salonul 1965 a dezviluit cd televiziunea este
si ea supusd miniaturizarii, prin introducerea
tranzistorilor. Tranzigstorizarea a produs o
adevaratd revolugie in pr tarea tehnicd si
esteticd a aparatelor de receptie, reducindu-se
considerabil si volumul lor. Anul acesta tele-
vizoarele portabile sint la mod#.Aproape fiecare
firma expune cite un aparat de televiziune de
acest fel.

In prezentarea de ansamblu, se constatd o
evolutie spre simplitate, spre sobrietate a li-
niilor, o absentd totald a infloriturilor si a
ornamentelor. Modelele stil Henri I1 gi Louis XV
prezentate acum 2 ani, aparatele de receptie
rococo» si de inspiratie baroc s-au demodat.
Referindu-ne la aparatele obignuite, noul stil
este exprimat prin linil fine gi nete, iar tehnic
vorbind, aparatele de televiziune sint azi mai
perfectionate, imaginile mai bune, ecranele
mai mari. Aga de exemplu la modelul +Nauti-
lus» (produs de firma O ic) si delul
Trianon» (Terafunk) butoanele sint ascunse de
o usii mic# ce se inchide cu cheia. Este indicat
mai ales cind in cas# existd copii.

Televizorul Robot al SNR prezintd o noutate
interesanti, fiind efectiv comandat de un
robot. Punerea in functiune sau oprirea, selec-
tionarea programelor, nivelul volumului sonor,
se efectueaszd datoritd unui fascicul luminos
al unei simple ldmpi de buzunar indreptat
asupra uneia din cele trel celule situate sime-
tric sub ecran inaintea televizorului: la stinga,
deschiderea sau oprirea, la centru schimbarea
canalului, la dreapta reglajul volumului sonor.

Firma Sonneclair foloseste tehnica «Z», adica
pe un sasiu clasic, cu l&mpi verticale, se urma-
reste riguros schema de principiu cu un cablaj
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. Tub de 28 cm, 34 tranzistori, 14 diode si 2 canals
toate incluse in dimensiunile 28 X21 X30 ¢m «
care «Pizon Bros» le-a atribuit acestui «port:
viseurn
Combina muzicaldi de mare fidelitate «Séton
echipati cu patru difuzoare oferind 7 W m:
dulati
Televizorul «Philco» cu ecran de 59 ¢m 12 canal
si doud standairde (819 si 625 linii)

Prezentat sub form3 portabil, picupul «Cadril 1
dispune de 4 viteze, un amplificator de mar
fidelitate si dozi normal3 si stereofonici
Unul din exponatele firmei «Claude»: radic
receptor portabil tip TC 20 cu 4 game de und
si 9 tranzistori alimentat din baterie sau secto|
Poate fi utilizat ca receptor pentru automobi
«Tranzistor 707» construit de firma «Pizo
Bros» este un receptor portabil special pentr
autoturisme. Receptioneazi trei game de und
avind 10 tranzistori

Unul din televizoarele prezentate de «Séto
avind comandi automat3 a contrastului, |mag|n
independentd de variatiunile tensiunii de sectc
si prizi pentru magnetofon Ecran de 59 c
Magnetofonul «Grundig» cunoscut pentru call
titile sale este prezentat in obisnuita for
portabild

traditional. De aici rezultdi puncte de masa
excelente, contacte $i decuplaje bune, in rezu-
mat o calitate de unde decurge absenta de pani.

Blaupunkt prezintd modelul <«Morzine» a
céirui originalitate se manifestd prin absenta
comutatorului rotativ, inlocuit in mod avan-
tajos de un selector automat la o frumoasa
realizare mecanica.

Modelele portabile se afirmii azi ca ultima
noutate. Un televizor portabil (si nu portativ,
sustin specialigtii de aici) oferd avantajul ci
poate fi deplasat cu usuring® in apartament,
in cas#i, datoritd unui miner $i unui format
redus. FEl it permite sd vezi programul dupia
gust, indiferent de ceilalti membri ai familiei
si mai ales poate ugor fi tranaportat cind pleci
in excursie. Iatii citeva miirci prezentate: Ribet-
Desjardins, Pizon-Bros, Teissier-Leinetal si
Standard Radio-Corporation, cu un receptor
in miniaturi. Modelele aparatelor de televi-
ziune cu tranzistori sint anul acesta la mare
moda. Cel mai modern este cel prezentat de
Pizon-Bros (care a construit in 1948 primul
aparat portabil cu limpi la baterie §i sector).
Este tipul «Portaviseurs. Caracteristicile: ugor,
are numai 7 kg, lung de 28 cm, inalt de 21 cm,
adincime 30 cm. Functioneazé cu pild foarte
mare ce se vinde intr-un siaculet pentru 20 de
ore de emisie. Este ideal pentru week-end fiind
de o conceptie foarte modernd, cu liniile pier-
dute spre spate, sti numai pe doud suporturi
puse sub ecran. Toate butoanele sint pe «aco-
perig». Este din lemn combinat cu tesdtura.
Canalele (2) se schimb3d cu un buton. La fel
si trecerea de pe pild pe baterie de 12 V. Antena
este telescopicd incorporatd, ca si minerul de
metal de deasupra.

Cel mai rafinat i care se adapteazid cel mai
usor la orice stil de mobild e tipul Philipps,
ce functioneazd pe sector 110—220 si cu baterie.
Miisoari 35 X 20 X 28 cm §i cintdreste 7 850 grame.
Este de asemenea portabil cu antena incorpa-
ratd. But le de di putin uzibile sint
situate la dreapta ecranului (28 cm) pe o banda
verticald foarte discretd. Cutia este din lemn. '

Modelele extraplate se afirmii tot mai mault.
Citdim printre ele modelul «Ducab (firma




putem explica gi afirmatia de

{a inceput refe

bin

valorile condansatorului gi bo-
i. In adevir, dadh mirin!

tir:'!pul de incircara al acestuia
devine mai mare 3i de ase-

d

crestere mai lantd a cur

inductantei sa
re §i O dou'-

amortizate isi plstreazd con-
stantl frecvenga de la aparitia
pind la stingerea lor.

n radi hnicd 9 in ial
in tehnica receptoarelor, osci-
latiile amortizate nu sint intre-
buingate, in general. In maod

ginute, daci a cidror osci
sd-9i plistreza tot timpul ampli-
di th

Ambele razultata inseamnid o
mirira a perioadei oscilagiilor,

deci _o scidara a frecventei ardtat, ilag e d
lor. In cazul dnd, din coneri, isel i In misura in care

micyordm

Posibilitatea

de a obtine cu ajutorul unui

circuit oscilant, da tipul celui
= A

mai departe pinik la armi 2
suparicard a condensatorului;
dacl in acest moment pe arma-
turd exisdh o sarcind negativi,
curentul anodic va inciirca

li cond ul gi
acesta va compensa p
d @ de enargie. Pracesul
acesta se va repeta in fiecare
perioadi.

Dach ins3, in timpul semi-
parioadei pozitive a tensiunii
de grili, armitura suparioard
ului C esta incir-

torul, sa obgine o crestare a

frecvengei oscilagiilor.

n cele aritate pind acum,
s-a considerat circuitul oscilant
. 4

sl hoblad, daci lipsil da rexis-
tenth; in acest caz. neexistind
piarderi de anergie, amplitu-
dinea (valoarea n?aliml a

cur sau

lante) va fi aceeasi in fiscare
Py Siatiil prayn

per

produce un timp nelimitac

] o schemai, prin
care, in fiacare perioadi de
oscilatie sd i sa transmitd
circuitului oscilant din afard
cantitatea de energie cars s-a
pierdut in cursul acelei pericada.
Schama aceasta i
cu tub
i simpilu generator de
oscilatii neamortizata ests re-
prezentat In fig. 5; el este
compus din tubul elactronic,
sursa de alimentare, circuicul
oscilant L € (conectat In circui-

cath poxitiv, elactronii curentu-
lui anodic ajunyi pe ea vor
anula aceastd sarcind, ceea ce
va duca la 0o amortizare a osci-
{agiilor, mult mai rapidd dedt
atunci dnd circuitul lucreazd
singur. .

Sensul tensiunii de grild
poata fi schimbat usor, inver-
sindu-se capatele bobinei de
grild Lp numith si bobink de
reactie.

Din cele aritata sa vede cd
un oscilator cu tuburi reali-

lului de la oscilatorul local.
S (ul de la il ul local,

cur lui dic, aga cum am
vizut si in cazul plifi -
relor.

Etajul schimbitar de frecventa.
n acest etaj, oacilagiile pro-
duse da oscilatorul local se
compun cu oscilatiile semna-
lului selactat, din anteni, de
citra circuitul de intrare. O
conditie importanti, de care
depinde buna functionare a
schimbitorului, este eliminarea
unei posibi ti directa de
cuplara intre circuitul de intrare
$i circuitul acordat al oscilato-
rului lacal. In cazul cind acest
cuplaj existd, variatia acordului
in circuitul de intrare va in-
fluanta acordul circuitului osci-
Iator local, ceaa ca va deter-
mina variatia frecvengei oscila-
torului local in mod indiract.

in radioreceptoarele moderne
etajul de amestec g etajul
oscilator sint realizate cu tuburi
complaxe, dintra care cel mai
ri dit esta trioda-heptodd.
De reguld cu partea triodi a

colactat de pa grila triodei este
aplicat prin legiturd directd
pe grila 3.2 a haptodei. Grilele
2 gi 4 ala haptodsi au rolul de
acrana j3i, unite intre ela In
interiorul tubului, sint alimen-
tata in modul aritat la ampli-
ficatoare. Cele doui grile-ecran
au roluri diferite. In timp ce
4 are rolul unui ecran obis-
dintr-un tub pentodi,
grila 2 are destinagtia de a
separa electric g la pe care
sa aplici cela doui semnale
(grilaie 1 5i 3), asa incit samnalul
de intrare si nu poatd ajunge
in oscilatorul laecal perturbin-
du-i functionaraa.

Fracvent produse in urma
bidlilor dintre cele doud sam-
nale in interiorul tubului ajung
in circuitul anodic unde com-
ponenta de frecvenpl interme-
diard este selectath prin trans-
formatorul acordat existent
acolo in acest scap.
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(fig. 3). ) tul anodic) si dintr-o bobind L,
In cazurile raale insi orice montath in circuitul iogi
circuit oscilant congine $i re- cuplath inductiv cu

zistentd in afard de d Py 1

si bobind; e drept < aceased A

Daci incldlzim catoda tubului

2eazid transformarea

, iar cu hap

in ceea ce privesta calcularea

curentului continuu al su
L a de alimentare anodice in enargia
a curentului altarnativ de
inalt2 frecvengl.

da amestec (fig. 7).
Principiul schimbirii frecven-
tei cu ajutorul heptodei (sau
)

¢i alegerea ntelor compo-
nante ale scheamei din fig. 7,
vom remarca urmitoarele: Re
9i Rk se calculeazi asa cum s-a

eziscentainule SistRpau BRI si aplichm tensiunea anodici, Schemala reals de il e h ek din [ aritat la descrierea amplifica-
evidentidh, ca o piesd aparte in P N N N =2 ) -
circuit, ci ea sa afli reparti- va apare un curant anodic. cu tuburi, folosite in momentul nerea atiilor toaralor, t'mindu-n seama ci
2zath sub forma de rezistenth Acesta incepe si incarce con- de fatd in receptoare, sint cu ale oscilatorului local in prin Rk circuld atlt curentul
a conductorilor de legituri, a densatorul € care apoi se va numeroase, firk ca totusi In interiorul A se dic §i de ecran al heptodei
bobinei etc. descirca asupra hobinei produ- principiu si difere prea mult raalizeazd prin fluxul electro- cit 9i cel anodic al triodei.
Rezistenja aceasta, itd cind ilatii libera, amorti- fagi de schama explicati Una nie, datorith fapeului & cele Alegarea condensatoarelor=C
si  rezistentd de pierderi a zate, a9a curm am vdzut. Curen- din schemela foarte utilizate doul oscilagii sa aplich pe doud 9i Ck se face dupd aceleasi
circuitului, determini o amorti- tul alternativ care trece insd in uctia r [ alor grile diferita ale tubului de norme ca gi la amplificatoare;
zare a oscilatiilor libere din prin bobina L va induce, in este repreazentatd in fig. 4. amestec. Tuburile de acest gen, in cazul dnd etajul va lucra
circuit, ca urmare a pierderilor a -1 hemi i D birea fatl de schama ante- avind doud grile de comandi, pe mai multa game da frec-

da energie care au loc in ea.
Avind in vedare acest lucru se
poats afirma ci, intr-un circuit
oscilant real, oscilatgiile libare
sint intotdeauna amortizate,
adicd amplitudinea curentului
si a tensiumii din circuit scad
treptat da la o pericadi la alta,
pind ajung nule (fig. 4). Cu
toatdi aceastd scid a ampli-
tudinii lor, oscilatiile electrice

altarnativi in bobina Lr, ten-
siune ce se aplick pe grila tu- fui CgRg prin care se obgine
bului, comandind astfel curentul a n
anodic. Dacl la grild se aplicd '
o semiperioadi negativi, curen-
tul anodic va inceta, deci tubul
sa blocheazi; in semiperiocada
pozitivi insd se
curentul anodic gi
care ajung pe placd

stabileste
alectronii
circuld cele doui componente ale

rioari constd in aparitia grupu- se mai

tivare a grilei tubului
i I de ali .

numese si tuburi de
comandi dubli.

In fig. 7 esta aritzt un eta)
himb3 de frecventd, cu

al circuitului anodic, care nu
se mai face in seria prin bobina
circuitului oscilane, <i in pa-
ralel, prin rexistenga Ry Prin
condensatorul C, se saepard

tub triodi-haptodi. Cale doud
grile de comandi ale haptode:
(deci grilala 1 ¢i 3) sint folosite,
prima pantru introducarea sem-
nalului de la intrare, iar cea-
laitd pentru injectarea semna-

vantd, alegerea sa va faca in
functia de frecventa cea mai
michk ce se raecepgioneari.

Ca, Ra, Cg si Rg. In schemale
uvauale au urmitoarele valori:
Ca = 500—2 000 pF; Ra = 3050
kileohmi; Cg = 50—100 pF;
Rg =— 50 hiloohmi.

YOY

iar etajele urmatoare sa lucreze fArd curenti de grild).

Oscilatorul descris mai j6s, care este deatinat
sd Inlocuiasc3 oscilatorul cu cuart intr-un emititor
pe unde ultrascurte, corespunde tntr-o bund masurd
cerintelor de mai sus.

Schema de princlpiu cuprinde un oscilator simetric
2: :o;': t:bu'rl EFss.icu iegirea asimetrica, lucrind
ublor de frecventd urmat de un i i
T t etaj amplificator
_Acesl sistam de oscilator se compune de fapt
dmlv-ur_l oscilator In contra timp cu triode {grila
ecran jucind rolul de anoda) urmat de un dublor
In contra timp (push-push) la care se obtine In cir-
cultu|_ anodic direct dublul frecventei, 1ird vreun
circuit oscilant. Datoritd acestui fapt etajul ampli-
ficator care urmeazd este foarte stabil, neavind
tendinte de autooscilatie. Schema nu prezintd com-
plicatii de ordin constructiv. Valorile pieselor sint
date pe schemd,iar cele ale bobinelor In tabel. Mon-
tajul se va executa cit mai rigid cu sirmé de cone-
xiuni g:it mai groasd In circuitele de radiofrecvents.
Oscilatorul sl amplificatorul se var separa cu plici
metallc.e de blindaj. Intreg sistemul va trebul 83 fie
cit mai stabil din punct de vedere mecanic. Una
din problemele care se pun In cazul oscilatoaralor
pentru UUS este sl aceea a modulatiei nedorite care
apare din cauza variatiei t iunli de ali tare a
tilamentelor In ritmul frecventei de 50 Hz datorits

capacititil filament-catod.

. In scopul de a inlatura acest tenomen s-au introdus
in circuitul de ali e a fila t socurile
S»RF. si capacitdlile respective de filtraj. Aceste
niese trebule 34 fie sudate chiar pe contactele so-
clurilor tuburilor cu leg&tusi ct mai scurte. Paentru
o separare electricd eficiantd a etajelor s-au preva-
2ut capacititi de filtrai de 0,1 MF la irecerea prin
cutiile de ecranare.

Pentru controlul acordului oscilatorului, montajul
se poate prevedea cu un sistem de calibrare pre-
vazut cu cuart

Avem nevoie pentru aceasta da un cristal cu frec-
venia da rezonantd Intre 8 000 9i 8 111 kMz. Impreund
cu celelaite slemente cnstadil formeazd o punste
care se echilibreazd cu ajwtorsl potentio metrwlui Ry

pentru o frecventd oarecare, aplicind in acest scop
puntii o tensiune de radiofrecventd prin Inchiderea
intrerupdtorului K1. Atunci cind tensiunea licata

venta oscilatoruiul 8i cea a cuarfului, ddm o valoare
mai mare rezistentei RV1, datoritd elementului
liniar format din dioda D2A sistemul incepe s&

are frecvenia cristalului, puntea se dezechillbreazi
si instrumentul indicd un curent oarecare.

Pentru etalonarea scalei emitdtorului, aducem
scala In dreptul frecventei corespunzitoare frecven-
tei de elalonare (aceea a cuarfului) si prin rotirea
condensatorulul C3 facem ca frecventa oscilatorului
sd coincidd cu frecventa de etalanare (observind
variatia instrumentului). Dupd aceasta deconectim
pe K1 pentru a nu avea pierdere de putere. Cu aju-
torul rezistentei variabile de 100 kiloohmi regldm
sensibilitatea puntil.

Dacd, dupd ce am stabllit coincidenta Intre frec-

genereze armonici care pot fi ascultate intr-un re-
ceptor de sensibilitate medie. in acest fel putem sa
etalondm si scala receptorului.

n urma masuratorilor efectuate s-a constatat cd,
dupd o jumitate de ord de la aplicarea tensiunilor,
alunecarea de frecventd este de aproximativ 0,02 la
sutd, dupd o ord 0,01 la sutd,iar dupd § are nu se
mai observd, practic, nici un fel de alunecare de
frecventa.

Ing. Boris BANTZGAF
YO3AQ




Receptor pentru 145 MHz

ceastd superheterodina, destinata receptlionarii
benzii de amatori de 144—-146 MHz, este echi-
patd cu cinci tuburi electronice din seria pentru
televiziume.
Primul tub, dubla-triodd ECC 88, este utilizat
in amplilicatorul de inalta frecyventa realizan
dupd o schem3 cascod, care se remarcd printr-o stu-
hilitate deosebita, amplificare mare si zgomet praepriu
redus, ceea ce conferi receptorului o sensibilitatce
buna si un raport semnal zgomot deosebit de favarabil.
Circuitul de intrare al amplificatorului., tormat din
inductanta L: si capacitatile dc montai si intrare, este
acordat pe frecventa dc 145 MHz. Cuplajul cu etajul
urmaitor, schimbatorul de frecventd echipat cu tubul
triodi-pentadd ECF 80, este realizat prin filtrul de
banda format din inductantele L4 si Ls si capacitatile
de montaj. Circuitul de sarcind al amplificatorului
de inalth frecvenid este acordat pe frecventa de
145,5 MHz, iar circuitul de intrare in schimbitor este
acordat pe trecventa de 1445 MHz. Sectiunea pentoda
a tubului ECF 80 este utilizatd ca tub de amestec.
iar sectiunea triodid ca oscilator local intr-o schema
de oscilator Colpits acordat pe frecventa de 125,5 MHz.
Amestecul este realizat aditiv, iar cuplajul dintre osci-
lator si tubul de amestec este inductiv.

La iegirea din schimbidtorul de trecventa, banda
de 1a 144—146 MH2z se regdscste transpusa in intervalul
de la 18,5 MHz la 20,5 MHz, interval care constituic
canalul de [(recventd intermediara. Primacul filtrulu
de frecventdi intermediard este acordat pe f(recvemta

de 19,5 MHz, mijlocul canalului. iar secundarul sc
poate acorda cu ajutorul condensatorului variabil
de 2—20 pF pe orice frecventd intre 18,5 si 205 MHz.

Semnalul selectat este introdus in etajul urmator.
echipat cu pentoda EF 80, care functiomeaza intr-o
schema de detector Hartley cu superreactie. Sem-
nalul auxiliar necesar functionarii detectorului este
produs de un oscilator in trei puncte, realizat cu sec-
tiunea trioda a tubului ECL B2. Frecvemia acestui
semmnal este de 19 kHz. Punctul de functionare a detec-
torului este stabilit prin reglajul tensiunii i
ecran cu ajutorul potentiometrului de 47 5
Prin actionarca comutatorului din grila oscilatorului
de 19 kHz, acesta din urma se blocheazi, iar detectorul
trece intr-un regim de functionare cu reactie. Dato-
ritd acestei posibilitdti receptorul este apt pentru
receptia semnalelor modulate in frecvents, a celor
modulate in amplitudine. precum si a semnalelor
telegrafice.

Semnalul de audiofrecven(d obtjinut la iesirea de-
tectorului este amplificat de sectiunea pentoda a
tubului ECL 82. Transformatorul de iesire al ampli-
ticatorului de audiofrecventa este cel utilizat la iesiren
amplificatorului de sunet din televizorul «National
sau ¢Luchian*. Redresorul este echipat cu tubul EY 82,
dar se poate utiliza si tubul EZ B0 conectind in paralcl
cei doi anozi ai sdi. Transformatorul de retea este ccl
utilizat in aparatul ‘Romanta .

Bobina oscilatorului de 19 kHz este realizata din
1 500 spire din sirma de cuprn emailata. cu diametrul

de 0,12 mm bobinate pe un miez de ferosiliciu cu
sectiunea de 0,7 cm’, format din tole cu grosimec:
de 0,35 mm. Priza este scoasi de la mijlocul infasu-
rarii. Socurile de inaltd frecventa sint babinate P
cite o rezistenta de 100 kiloohmi I W cu sirma de cupru
cu diametrul de 0,2 mm si au fiecare cite 30 spire
I'ransformatorul de frecventa intermediara se dispunc
intr-un ecran cilindric cu diametru! de 25—35 mm
si inadltimea de 50—70 mm. Cele doui bobine sini
executate pe carcase de polietilena pentru unde scurte
cu miezuri de feritd utilizate in aparatele :Enescu
sau -Tomis- si au fiecare dite 9 spire din sirma de cupru
emailata cu diametrul de 0,8 mm. Bobina L are priza
scoasd la a doua spird. Toate bobinele circuitelor de
inaltd frecventd au diametrul de 9 mm si sint bobinaic
tard carcasd din sirma de cupru emailatd cu diamc-
trul de 1,35 mm. Bobinele Lz, L4 Lssgi Ls au fiecarc
cite patru spire, bobina Ly are doud spire cu priza
la mijloc, iar bobina Ljare cinci spire. Acordul circui-
telor de inalta frecventd se face prin comprimarea
sau destinderea bobinelor respective. De aici rezulta
ca stabilitatea mecanica a executici are o importanta
majora.

Alimderea  aircuitelor receptorului se face cu
ajutorul unui guencrator de semnal sau eventual cu al
unui grid-dip-metru. in incheiere recomandam ama-
torilor sa ut exe in constructia acestui receptur
materiale de calitate supecrioara. Toate condensatoa-
rele de decuplare trebuie sa fie din stiroflex. Celelalic
condensatoare din ctajele de inaltd frecvenmta trebuic
sd fie ceramice. Este recomandabil ca si trimerul
oscilatorului de inaltd frecventsd, condensatarul vau-
riabil din circuitul de frecventd intermediara s1 sochu-
rile tuburilor si fie tot ceramice.

Daca este executat in conditii bune, receptorul »sc
remarcd printr-o bund stabilitate si o sensibilitatc
deosebita, care satisface pretentiile traficului de radio

amator.
Ing. M. PALADE
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GLAVIATURA  GOMUTATORULUI

spre filamentu; spre filamenteie
tubutvr FCC 86 tubulur ECF80 tuburilor £Y 82 ECLEZ
st EF 80
i Rama(3luminiy sav fier de 2mm)
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Solutia modern3 adoptata aproape
in exclusivitate pentru realizarea co-
mutatoarelor, pentru aparatele de
radio, televiziune si magnetofoane,
canstd in realizarea unei claviaturi
care comandd un sistem de con-
tacte.

Claviatura este formatd dintr-o
sarie de pirghii, care prin apdsare
pot fi fixate cu ajutorul unui zavar
Cind se apas3 alti clapa, zavorul
este Impins de proeminenta pirghiei
respective gi clapa fixatd precedent
este eliberatd, fiind impinsa de us
resort, plasat in partea de jos a pir-
ghiei (fig. 2).

In tigura 1 se arata piesele din care
e alcatuithA o astfel de claviaturd
Nu se dau cote, intrucit amatorul
isi proiecteaza sinqur dimensiunile

?Fg::' %\"- B G S Y N

(fiersau ) ¢ -
i Sooort wemor 3w riev

pertinax < miniu sau pertinax de

pieselor, in tunctie de formatul pe 2mm 15-2mm

care doreste sa-l dea aparatului grosime « 537

(l’daterialele sln.( indipale |in d;sen, EAM spiral 3 (3] REPAUS  APASAT ,_;“

e asemenea si grosimea lor. Nu se . - — 8 3 2

va folosi o grosime inferioard, intru- Zavor din fier de 15-2mm

cit piesele se deformeaza. T e —
In tigura 3 se aratd repartizarea

functiei butoanelor in cazul unu

magnetofon. Pentru imprimare se neze mai intis butonul comenzn preterabil din pertinax sau ait mate-

folaseste simbolul microfonului, «Stopn, pentru ca rola presoare sa rial izolant, astfel ca s& se monteze

entru redare simbolul difuzorului.
n figura 4 se aratid felul In care
diversele comaenzi ale magnetofo-
nului actioneaza pirghiile claviaturii.
Astfel pentru derularea rapida inainte
si inapoi (butoanele extreme ale
claviaturii) pirghiile claviaturii apasa
pirghiile care m#resc aderenta am-
breiajelor respective. La darea aces-
tor comenzi e necesar sd se actio-

fie depértatd de axul de antrenare.
astfel ca banda s& poata trece de la
o rald la cealaltd. In cazul pirghiilor
tolosite la darea comenazilor «inainten
si «inapoi», pentru ca ele sa fie
actionate numai In timpul apdsarii
lor fdrd tixare, proeminenta care ser-
veste la fixarea pozitiei apdsate la
alte comenzi se va pili. Pirghia buto-
nului simprimare» se va canfectiona

chiar pe ea contactele mobile ale
comutatarului liniar, fie numai de o
parte a ei in caz cd pirghia e lunga
fie de ambele parti in caz ca Inal-
timea claviaturii e scurtd si nu per-
mite plasarea unui mare numar de
contacte pe a singurd parte. La fel
se va proceda §i in cazul construiry
claviaturii pentru ailte scopuri — de
exemplu la receptoarele tranzisto-




O00Odekmpe UU

u prilejul campionatului republican de unde

ultrascurte, care a avut loc in vara anului 1945,

statia Radioclubului raional UCFS — Cimpina

a reusit si faci legituri la mare distanti

cu radioamatori din Anglia, pe banda de

145 MHz. Dupi ce legiturile realizate au
fost confirmate prin QSL-uri, am primit de la
doi dintre radioamatorii cimpineni articolul pe
care il publicim mai jos.

Campionatul republican pe unde ultrascurte si
concursul international «Polnii Den» de anul trecut
au adunat la start numerosi participanti.

Avind oarecare experienti din concursurile pre-
cedente, am acordat si noi atentie, atit pregatirii
aparaturii cit si locului de amplasare a statiei.
in acest scop am ficut o serie de incercdri in urma
cirora ne-am oprit la un emititor pilotat pe cristal,
avind in final tubul GI-30, modulat anodic cu un
push-pull de 6L6, la tensiunea de 240 V curent con-
tinuu, la un receptor superheterodini cu dubld
schimbare de frecventd, avind o sensibilitate de
circa 2 microvolti si la o antend «Yagi» cu 9 ele-
mente cu spatiu mare.

Ca loc pentru amplasarea statiei am ales cabana
«Babele».

Eram patru reprezentanti ai Radioclubului raio-
nal Cimpina: YO9HL (Victor), YOYHM (Nelu),
YO9HH (Sandu) si YO9-8730 (Adrian).

lati-ne la cabani:.«Gazda», reprezentati prin
cabanierul Popa, ne-a pus la dispozitie tot ce i-a
stat in putingid. Multd intelegere am gisit si la un
grup de alpinisti, printre care maestrii sportului
Floricioiu si lrimia, care se giseau si ei la «Babelex.

Dupi instalarea statiei am facut primele «testuri».
Propagarea nu se arita de loc binevoitoare cu noi.
Ascultam in bandi.. roteam antena... nimic...

A venit ora inceperii concursului. In sfirsit prima
statiune cu care am intrat in legiturd a fost
YOIKAA, Radioclubul central, cu control de 59,
QSB de la 3 ia 5... Au urmat YO3FK, YO3RB si algii.
Am realizat apoi o legituri foarte frumoasi cu
YOIJJP/AM, statie aflati intr-un avion sportiv ce
zbura deasupra Carpatilor. Apoi propagarea ne-a
lisat din nou... in pani. Au trecut asa, etapa l-a
si a ll-a a campionatului si o buni parte din timpul
afectat concursului «Polnii Den». Nu dormise
nimeni doui nopti.. Banda continua si ramina
mutd. Alpinistii plecaserd de mult «in perete».
Ei probabil filau «coarda» undeva deasupra abisului
in «Fisura Albastrdr iar noi... noi filam «bandax»
cu amplificarea reglatd la maximum. Intre timp
mai sosiserd la cabani citiva prieteni radioamatori
din Bucuresti si din Cimpina.

Ascultam, fird intrerupere, cu atentgie incordati.
Deodati, peste zgomotul de fond al receptorului
am auzit citeva litere si cifre: G..., HG, G8... G...
GISDI, G3DIV...

Anglia? Imposibil, ne-am spus cu totii... Ridiciri
din umeri, schimburi de priviri si din nou... che-
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mari insistente. Incordarea ajunsese la maximum.
In sfirsit ne-am auzit, cu claritate, indicativul
chemat de G3DIV, o statiune englezi aflati la
peste 2000 km. Un strigit de «ura» a alarmat pe
toti turistii din cabani. Cu toatid giligia din inci-
pere am realizat legitura cu RS 589 si QSB. Imediat
dupd aceea ne-a chemat GIMPS, o altd statiune
englezd cu care am schimbat controale de 578.
Totul a durat citeva minute, apoi banda a rimas la
fel de linistitA ca mai inainte. Nu se mai auzea
nici un fosnet.

Eram in culmea bucuriei.

Aceste excelente legaturi DX se datoresc, pe
de o parte, propagirii prin intermediul stratului
«E» sporadic, si pe de alti parte ribdirii cu care
am ascultat ore intregi banda!

In continuare am participat la ultimele etape
ale concursului republican de U.U.S. Aceleasi sta-
tiuni lucrate, cam cu aceleasi controale. Vremea se
schimbase, vint puternic, ploaie, lapovitd. Cind s-a
terminat concursul, se «terminase» si antena...
doboriti de vintul puternigc.

V. STOICAN YO9HL
I. CRACIUN YO%HM
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rizate sau cu tubur.

Butonul «stop» serveste la tra-
gerea inapoi a pirghiei rolei pre-
soare, cu ajutorul unui cablu subtire
de otel-litd «Diamant» care trece
peste o rotitd cu sant, confectionata
din orice material. Pe pirghia buto-
nului «Stop», care de asemenea se
poate face din pertinax, se poate
monta un contact maobil, care in
pozitia «Stop» si se pun3d grila

difuzor s& nu se audd 2gomotul

de fond. Acest lucru se obtine prin

la alta, prin pozitia «Stop», sd nu se
audd pocniturile datorite comutarii.

Claviatura cu butoane poate fi
ugor transformatd in claviaturd cu tice. In acest fel se pot construi
clape (ca in figura 5), folosindu-se
inca o pirghie. Prin construirea cla-
viaturii fie cu clape, fie cu butoane,
tubului final la masa, astel ca in amatorul poate s#-gi realizeze un
dispozitiv de comand3 si comutare

nu numar pentru magnetofon; dar

plasarea convenabild a cantactului si pentru ampificatoare, radiorecep-
astfel ca la trecerea de la 0 comutare toare, aparate de laborator etc.

Pirghiile trebuie decupate separat,
suprapuse si apoi pilite in bloc in
vederea obtinerii unor piese iden-

claviaturi simple, cu doud sau mai
multe pirghii, cu care sd se poati
comuta peste zece poxitii. Succesul
depinde numai de atentia cu care

se lucreaza.
G.D. OPRESCU

Numerosi sint radioamatorii
YO care au primit si in ultima
perioad2 diverse diplome de la
asociatiile striine, drept re-
cunoastere a frumoaselor per-
formante obtinute in activita-
tea de trafic.

Din R.D. Germand au sosit
primele fanioane SOP — Ma-
rea Pacii — editia 1965 pentru
numeroase statii, precum si
pentru Radioclubul regional
Crisana, Radioclubul regional
Suceava, Casa Pionierilor din
Cimpina.

Reusind sa efectueze lega-
turi cu toate republicile din
lugoslavia, pe diverse benzi,
statiile YO5YJ si YOS8DD au
obtinut diploma WAYUR.

Diplome mai greu de obti-
nut: CIPRU pentru YO3FF si
DL D-150 pentru YO7DL.

Din R.S. Cehoslovaca a so-
sit pentru YO2BA si YOIQD
diploma ZMT — efectuat lega-
turi cu toate tarile socialiste.
Au sosit de asemenea diplo-
mele de membri ai cluburilor:
FHC (radioamatori aviatori)
pentru YOSRL si HSC (radio-
amatori care pispferd lucru cu
vitezd sporitd jin telegrafie)
pentru YO3BP.

Pentru radioamatorii care au
reugit sd receptioneze tarile
europene, a sosit diploma o-
landezd HEC. Dintre acestia
citam pe: YO2-1577, Y O5-4568,
Y O5-4086, Y 07-6612, Y O7-6041,
Y O7-6842, Y 09-8595.

Reusind s3 efeclueze legi-
turi cu toate continentele,
statia YO3IRH a primit diplo-
ma argentiniand CCC, iar
YO3CM diploma WBCN.

Din Norvegia a sosit pentru
Y O3RF diploma WALA — le-
géturi cu 20 statii norvegiene,
din care 6 situate dincolo de
cercul polar de nord.

Pentru amatorii jocului de
«rummy in eter» a sosit din
R.P. Ungard diploma HRD
(pentru legaturi efectuate cu
diversi radioamatori HA deti-
natori de carti de joc QSL).
Au primit diploma YO3IRX
(clasa 1), YOS5DR (clasa | si
11) si YO9HI (clasa I).

Statiei YOSME i-a sosit din
Austria diploma Olimpia, iar
statiilor YOBOK si YOSRL
diploma WAE-CHC — efectuat
legituri cu radioamatori din
diverse tari europene membri
CHC (membri ai clubului de-
tinitori de diplome).

Reusind si efectueze lega-
turi cu radioamatori din orasul
suedez Malmo, statiile YO2QP,
YO3CR si YO&XI au obfinut
diploma WMKVK iar YO7DL
diploma WXBR (legituri cu
5 radioamatori din orasul
Bremen — R.F.G.).

Din Finlanda a sosit diplo-
ma OHA pentru YO3RX si
YO9HH care au reusit sa lu-
creze cu 20 statii finlandeze
din 7 districte, pe cel putin
doua benzi.

Pentru Y 04-2525 a sosit din
S.U.A. diploma WL pentru
recepfionarea a 25 tari diferite,
din toate cele & continente,
iar pentru YO2BI si YOSHH
diploma HTH — diploma ivi-
natorilor de diplome». Solici-
tantii acestei diplome treb
sd efectueze legituri (receptii
cu diversi radioamatori CHC).

Clubul «Ursul Polarm a con-
ferit radioamatorilor YO nu-
meroase diplome dintre care
citam: WSPX — efectuat le-
giterl cw prefizele dia Pa-
ninsula Scandinavica —~ paniru
YO2BA, Y O028lI, Y O3JF.
YO3RX, YOS5LP, YO5YJ,
YO5KAU, YO05-3505. Diploma
WSMC — legidturi cu diverse
orase suedeze — pentru
YO3CR, YO3JF, YO3IRX. Di-
ploma PBA — legituri cu pre-
fixe situate dincolo de cercul
polar de nord — pentru statiile
YO3RX si YO3ICF.
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UN SPORT TOT MAI

Motobalul s¢ numdard printre cele mai tinere sporturi practicate
in Uniunea Soviectici. El se bucurs, de la o partidd la alta, de asistenta
tot mai numeroass. In ciuda timpului nefavorabil, partidele de mo-
tobal ad se desfiiy ¢ in diferite orage. Astfel, acum citeva
siiptimini, locuitorii capitalei sovietice au avut posibilitatea ad urmi-
reascd o intllnire, viu disputatd, intre reprezentativele oragelor Mos-
cova §i Leningrad. In fotografie, un aspect din timpul Indinirii.

wSCHELETUL ZBURATOR"

Un nou vehicul destinat viitoarelor deplasiri pe scomrtu satcli-
tului nostru natural Luna? Nu! Acest aparat, avind aspectul unui
labirint de tevi, este folosit de specialigtii nord-americani la o
serie de experiente legate de decolarea verticald a avioanelor.
Constructis are o greutate de 5000 kg 3i este actionatd de mai

1 e cu r tie, del J]-8S, care sint amplasate Ia
extremititile mga-zisclor aripi. Fotografia noastrd prezind acest
aparst curios ancorat la sol.

TUN PENTRU ZAPADR 0y yn GAPAT LA CELALALT AL AMERICH

La statiunes de sporturi
de iarnd Telnice dim mordul
Cehlei a fost ifncercat, cu
succes, ags-numitul «tun
pentru zdpadf:, creatic a2
profesorulaif Viadimir
Chlumsky de Ia $coala
tehnici  superioard dim
Praga. Trel asemenea agre-
gate de pulverizare expul-
zeazd un amestec de api
¢ aer sub formi de ceatd,
care cade ca o xipadid
granulossd atund cind tem-
peratara este de cteva
grade sub zero. Acest stan
pentru zdpadd: poate si
creeze in scurt timp, pe

o pistd de schi luagd de
3000 metri ol lath de Dupé o cilidtorie care a durat gase luni, in timpul céreia au
fost parcurgi pestc 35000 km, patru tinere parizieme pot spune
3 metrl, un strat de zd- cd gi-au incheiat cu succes expeditia in care se angajase. ltinerarul
padi gros de 30 cm. expeditici gi-a propus s& strdbatk America, de la sud la nord
Datoritd acestei inventif (Tara de Foc — Alaska). Cele patru membre ale expeditiel au
tile hiorilor pil dous bile R 1t 4-L. ¢i au reugit si facd faté
ca succes drumurilor de munte, savanei, pidurilor nesfirgite

de lipsa ziépezil In pragul
marilor concursuri vor

putea fi, pe viitor, evitate.

prin carc au fost nevoite si treach. Fotografia le prezintd pe cele
patru tinere In momentul sosirii lor in orasul Anchorage din
Alaska.

AMBARCATIE ORIGINALA

Dovedind muit spirit inventiv, mi-
nerul sovietic V. lIscenko (reg. Lvav)
a construit o barci-amfibie de un tip
cu totul originml. Ea se¢ compune
dintr-o cocd metalicé, din duralumi-
niu, gi dintr-o cirmd-motor (de moto-
cicletd) montatd pe un cadru specisl.
Pentru deplasarea pe 3ol cirma-motor
este dispusd In fagh i este manmipulats
cu sjutorul ghidonului. In tul
in carc ambarcatiunes este adusé la
malul apei, motorul este fixat pe
barcé in i zece mi . Capaci
tatea acestel birci este de patru per-
soane, iar viteza maximi de deplasare
pe sol este de 50 km'h ¢i pe apk de
25 km:h.

ECRANOPLANUL KAS-3

Firma japonerd :Kavaraki- a con-
struit ecranoplanul KAS-3, un nou
fel de navid. Fe timpul deplasirii cu
vitexri mare, ea plancazi cu #8% din
corp dessupra apei (In mer). Nava arc
foroa unei aripi, de care sint atagate
in pérti cite wn plutitor urisg. In mij-
locul wripil este dispusi gondala,
pentran echipaj.

.




NOU AUTOMOBIL SOVIETIC

RECORDMANA
Colaborataril Institutului sovietic de esteticd tehnicd “ o " n l A L A
s realizat un nou automobil-taxi, In construcyia ciruia
:;l hnlc;‘ ad l‘;‘ rile piesele autoturi |
oscv ¢ Volgam atoritd bazei scurte a gasiului,
nous magind este foarte mobild, particularitate deosebit LROG  GclTii
de imporiantd pentru exploatarea ei In conditlile unei
circulatii intense. Motorul, amplnsat in spate, a permis
aplicares unul mnou priacipiu In constructia caroseriel.
abina eonductoruld’ cate despirtith de restul maginii

de profesie electriciand,
in virstd de 22 de ani,
practicd paragutismul
din 1981. In acest timp
ea a realizat numeroase
recorduri ale Republicii
Democrate Germane,
precum gl sapte recor-
durl mondiale (sait in-
dividusl ¢ in grup).

In fotografie tdnira
parsgsutistd a fost sur-
prinsd in momentul
unel reugpite ateriziri,
Hngd :puncts pe aero-
dromul sportiv Schon-
hagen (Berlin).

printr-un perete izolator acustic. Singura usd a suto-
mobilalui, plasati pe partea dreaptd, poate fl deschisid
numai de citre yofer. Automobilul, pe care vi-1 prezentim
#i In fotografle, este dotat cu o imstalatie pentru convorbiri
prin radio, are o buni Incilzire gi scaune moabile.

¢ . ' "‘.i A — ¥
LA START, SUB ZERO GRADE

Pe un timp destul de rece — termometrul indica
citeva grade sub 2zero — patruzeci de sportive ¢l aportivi
subacvaticl francezi au lust startul Intr-o cursi de
J mile (5,558 km) organizatd pe rful Marna. Proba —
prima de scest gen inclusé in programul competi-
tional francez de citre Federatis de studii aport
submarin — s-a bucursat de succes. Fotogra Infa-
tiseazd grupul de sportive echipate cu costume adec-
vate, indreptindu-se spre locul startului.

wJAWA — 361“

Motocicletele produse de
uzina cehoslovaci Jawa din
Tynec (Boemia centrzild)
sint binecunoscute in in-
treaga lume. Fagd de mo-
deiele precedente, modelul
+Jawa 381> pe care vi-l pre-
zentdim in fotografie este
canceput pentru a face fata
si celor mal accidentate

f;n:l:?n‘

it

«Focul viu»

Din salba de frumuseyi a
muntilor Bihor, aldturi de
Ghetarul Scirigoara, Cetigile
Ponorului, Padigul, valea Gal-
bena, face parte § pegtera
Ghetarul «Focul Viws.

Fenomenul cdruia fi dato-
reazd numele, unic prin splen-
doarea gl chiar fantasticul sdu,
rispliteste din plin pe dru-
metii care stribidtnd tinutul
Padigului se abat pind sub
peretele abrupt al Pletrel
Galbena. La marginea poienti
ce se deschide aici, zdrim

Stabilirea a 15 recorduri mondiale de vitezd
in cinci zboruri este o performanid demnd de
terenurl. In cadrul uzinel lnyidhl pentru orice pilot. Ea a fost realizatl de

icletele sint D a ea americand Sheila Scott la bordul

unor probe amdnuntite, :l:-u:ie.n:ign Seer e l:p l:“_’" -C or .nche‘.“.sz::;

cu ajutorul unui banc circular, trednd prin la Haye, Bruxelles, Paris,

conatruit special in acest Belfast.

scop. Fotografia o prezinth pe Sheila Scott primind
o recompensd partea unui club aviatic englez,
cu prilejul zborurilor de record efectuate.

intrarea pegterii, in fata cérein,
curentul de aer foarte rece ce
vine din interior ne dd primul
fior al necunoscutului. Dupi
o scurtd coborire printre bolo-
vanii unul aven pugin Inclinat
se ajunge In pegtera propriu-
zisd

Ghetarulr (al doilea din tard
ca mirime dupd Scirigosra),
cu mari stalactite yi stalac mite
de gheatd, ascuns sub cara-
pacea de calcar, apare deodatd
in toatd splendoarea lui O
parte din tavan pribugindu-se
a creat o +fercastrds prin care
p a este | inath natural.

In zilele semine, cind noarele
este la zenit (aproximativ ora
12,30) se petrece aici un feno-
men cu totul deosebit. Razele
soarclui pidtrund direct in
pesterd gi dau ghetii o culoare
rogie strilucitoare. Numeroa-
scle reflexii ce sclipesc mereu
in alt loc creeazd impresis
unor fldcdri ce se joacd prinl{e

1 el gheatad n

Jagli timp at fera Incdl-
zindu-se, vapori dengl de apd
se inalgl asemeni unui fum
spre tavan,intregind imagines,
care surprinde chiar pe tu-
ristul avizat.

Dar numnai pentru dteva
clipe, cicl de indatd ce soarele
depigeste marginea feresirei,
«fldclirile se stings, pentru a
se reaprinde: singure a doua
zi, ciéicd «focul din pestera
ghetarului rimine vegnic sviue.

ing. Virgil STELEA

TELEVIZIUNEA $§1 LASERUL

Patru inginerl sovietici — Serghei Aliskigev, Dmitri
Goriatskev, Boris Milinkis 3i Evgheni Ostaptyenko —
au pus la punct o instalatie experimentald tn vederca
transmiterii imaginilor televizate gi a sunetului cu
ajutorul razclor laser. Incerciirile iIntreprinse pind
in prezent au permis si se constate atit buna calitate
a imaginii cit i a sunetulnl. Dupd tabelul standard
de Incerciri, la mijlocul imaginii, claritatea stinge
550 linii, ceea ce demonstreazi cd laserul poate trans-
mite informatgiile fird alterdri.

ANTENA DE TELEVIZIUNE COMUNA

Pe acoperigurile clidirilor urbane g chiar tn multe
ageziiri rurale se poate vedea o adevidratd widures
de antene de televiziume ceea ce oferd un spectacol
&u;ln atrigiitor. De aceea, in multe (diri se fac Incerciri

vederea realizirii unel de televizi care
s& deserveascd cit mal mulyi abomnati. Recent, firma
vest-germand ‘Slemens: a crest o instalagie care poate
deservi un oray intreg (!!) In oragul Baden, reteaua
de antene a gi fost inldturatd, iar antena de televiziune
comund dié bune rezultate.

LA 1360 METRI
IMERSIUNE

Societatea americand Wes-
tinghouse a construit de curind
un badscaf — aDeepatar 4 0009
— ¢care va putea atinge adin-
ciml de 1250—1350 m. El va
lua la bord trei persoane i
va sta In imersiune 24 ore.
Montajul lui «Deepstar 4 0002
a fast executat sub directa
indrumare i supraveghere a
cunoscutului explorator sub-
marin J. Cousteau In foto-
grafle noul submarin in clipa
in care este dat jos pe cheiul
din Annspols (statul Mary-
land), in vederea viltoarelor
scufundidri in apele Oceanului
Pacific.




Multumim cdlduros cititorilor si
care ne-au felicitat cu prilejul anului nou. Ne vom
stradui ca i pe viitor sd publicam materiale inte-
resante §i atractive, raspunzind astfel dorintei tu-
teror celor care urmaresc revista noastra.

colaboratorilor

Un TINAR CARE IUBESTE MUMTELE

Elevul Petcu Decebal din Sibiu,
ser. Laptariei nr. 14, indrigeste
foarte mult turismul.

«Am ficut multe excursii —
mentioneazd in scrisoarea tri-
misi redactiei — in mungii
Faghragului g¢i Cibinului, am
fast chiar ghid pentru prietenii
mei. Pe Negoiu si Moldoveanu
am urcat cite o dadh, iar pe
Gindrelu de trei ori. Impreuni
cu tovardgul profesor diriginte
Costescu (e 3i el tnidr, are
23 de ani) am reusit o frumoasia
si destul de {ungd excursie
cicloturisti pe urmitoarea
rutd: Sibiu—Cisnidie—Rlul Sa-
duluicabana Gitul Berbecului
(unde am dormit prima noapte)
-Voineasa (a doua noapte) —
Brezoiu - Clineni — Tilmaci —
Sibiu. In planul pentru vara

aceasta mi-am trecut gi uneis
trasee din Bucegi.

n incheiere vi rog si-mi
iegi nu cumva cunoas-
de virsta mea (17 ani)
d-i pasioneze turismul.
Sint gaea si le devin un bun
prietan i tovards de excursii,
insdi numai dacdk indeplinesc
urmiitoarele conditii: s nu
bea, si nu fumaeze, sl fie seriosi
in c tare @i i &

Sincer vorbind, dragi Decebal.
ne-ar face muld plicere si stra-
batem impreuni frumosii nostri
munti. Dar fiinddd am trecut cu
mult de virsta ta, it publicam
adresa, rugindu-i pe cei care doresc
¢$i care corespund conditiilor puse
de tine si-ti scrie direct Spor la
invigiturd §i asteptim si ne mai
scrii.

ABTOMOBILE §1 EXCURSII- PE JOS

«Sint elev in clasa a X-a,
sectia reald, i urmiresc 2

ales in vacante — mi preocupi

de numir revista «Sport i
Tehnicis; de aldfel, tin sk aric
ci am chiar o colecfie completd
a revistei pe ultimii doi ani.
Din numerocasele articole pe

care le publicati md inter a
in special cele referitocare ia
bile i e. Aceste

materiale le citesc cu atengie
in timpul liber, decarece inten-
tionex ca, dupd terminarea
liceului, sk studi hnolog
constructiei de magini.

Am inceput si-mi fac chiar
si o colectie de fotografii de

automobile, fiecare cu datele
hnice r ive. Din colactia
mea i insh bilel

«Chevroles gi, de aceea, v-ay
ruga si-mi spuneti
sk le procur.

Pe lingd toate acestea — mai

SOLUTIE DE

«Anul trecut mi-am construit
o barci demontabild, tip «Klep-
per-Boots. Scheletul I-am lucrat
din lemn, iar inveligul (imbri-
cidmintea) din prelatd de ca-
mion, pe care am impregnat-o
cu diferite solutii cumpirate
din comert. Degi aceasth am-
barcagiune n-a corespuns in
totalitate exigengelor mele,
am reugit totusi si intreprind
dteva frumoase excursii pe
apd (pe Olt, in Delea Dunirii,
pe lacul Bicaz, pe lacul
Sadu V etc.). Spun ci «n-a
corespuns in totalitate exigen-
telor melex, deoarece apa pi-
trundea uneori prin prelati,
mai ales pe la incheieturi. Ca
sk inlitur acest neajuns, am
vopsit pinza, dar ea a devenit
rigidi 4i, la impachetare, stra-
tul de vopsea cripa. MA gindesc
de pe acum la excursiile pe care
le voi intreprinde la vari gi asg
vrea ca in barca mea s3 nu mai
pitrundi nici o picituri de
apa. Cu ce pot face o impreg-
nare buni?» (ANDREI CIO-

cum pot

g dr gi PFini acem am
stribitut poatecile munatgilar
Tarcu, Retexat, Figiray, Cea-
hiiu etc. Asth vari am fost
intr-o foarte frumoash excursie
in muntii dintre Oft 3 Jiu.
Vi intreb: a3 putea trimite o
descriare a acestei excursii
pentru a o publica in revisci?
$i ind cava: puteti si-mi dagi
adresa cunoscutului alpinist si
maestru al sportului Emilian
Cristea, cu care ay vrea si
corespondex!» (NARCIS BAR-
BU, Lugoj).

Fotografille automobilelor men-
tionate vor apare, in limita posi-

bilititilor, in revisti.. Da, vom
primi cu plicere o relatare despre
excursia de asti vard.. Lui Emi-

lian Cristea i se poate scrie pe

adresa redactiei noastre.

IMPREGHAT

LACU — tehnician. Risnov).

Am rugat pe tovarisul ION
BOBOCEL, de la Centrul Expe-
rimental de aero j§i navomodele
s3 rispundi la intrebarea co-
respondentului nostru.

Era mai bine dad agi fi con-
fectionat pentru barch un in-
velis din mai multe straturi
(2—4) de pinzid subtire, impreg-
nate in cauciuc Totugi, chiar
si calitatea prelatei pe care o
aveti se poate imbunitigi
astfel: inldturagi vopseaua de
{a cusituri, fird insl si dete-
rioragi pinza si pensulati cu o
solugie de crep. Solutia se
obtine dizolvind crep in neo-
falind. Daci putefi prepara o
cantitate mai mare de solutie,
puteti pensula chiar intreaga
imbriciminte a bircii. Aveti
insd grijA sd mai piastrati o
cantitate oarecare pentru a o
lua cu dv. pe drum, in excursiile
viitoare. In lipsa unei solutii
de crep, utilizati solugia de
plastic, care se intrebuinteazi
in atelierele de vulcanizare.

COMPLETARI LA EMITATORUL INCEPATORULUI"

Radioamatorul ATANASE
TRENTEA din Briila ne tri-
mite unele completdri la arti-
colul «Emigitorul incepitoru-
lui», apirut in aumirul 11/1965
al revistei. lath, pe scurt, ce ne
scrie corespondentul nostru:

«Din mative de economie,
transformatorul de retea nu

de masi §i apoi punem sgecherul
emititorului in prizi In cazul
in care becul lAmpii se aprinde,
inversim pozitia stecherului;
astfel becul nu se va mai aprinde
insemndm, intr-un mod vizibil,
aceastd pozitie, atit pe gtecher
cit si pe prizd, avind grijk si o
respectim de fiecare dath dnd

in fi 1 emititorui.

arae infiyuriri de inalti
aceasta obginindu-se direct de
la retea printr-un montaj de
dublare. In acest fel, unul din
firele retelei este conectat la

masa emitdtorului. Daci pe
acast fir se giseste «nulul»
retelei, totul este in regula.
Dacd insi pe fir se glsegte

«faza» regjelei, atunci atingerea
sasiului emigitorului de citre
operator este periculoasi, iar
legarea prizei de pimint pro-
duce scurtcircuit.

Pentru a avita o asemenea
situatie, procedim dupi cum
urmeazi: legim intre sasiul
emititorului si priza de pimint
cele doud fire ale unei lAmpi

PARERI

«Sint unul din cititorn perma-
nenti ai revistei «Sport si Teh-
nicd» i de fiecare datd astept
cu neribdare aparitia unui nou

Ca o misuri suplimentara,
pentru evitarea scurtcircuite-
lor, este bine ca barna de
pimint a2 emititorului si fie
montati pe o plicugd izola-
toare, legitura cu gasiul ficin-
du-se printr-un condensator cu
miclk sau ceramic, cu o tensiune
de incircare de cel putin 1 000
volti. Capacitatea condensato-
rului poate fi cuprinsi intre
S000 si 15000 pFx.

Cansiderim utili completarea
ficuti de corespondentul nostru
si recomandim tuturor celor care
var construi emitatorul s3 gina
seama de ea.

DESPRE REVISTA

{prezentiri de noi masini, sfa-
turi in privinta rodajului i
intreginerii etc.). Pe viitor ar
fi bine ca aceste probleme si
i i de un spagiuv mai mare

numir. Tematica b ti, tra- disp
tarea accesibili a subiectelor, in revistd.
grafica expresivi — toate aces-

tea fac din revisti a publicatie
unanim apreciati... Multora din
problemeie tehnice ce-mi pi-

Si acum alte chestiuni. In
numiirul 10/1965 ati publicat
adresa unui iubitor al sportului
subacvatic, inginerul C. Panai-

reau neclare le-am gisit risp

in «Sport si Tehnichs, care se
striduieste si a reusit si se
mentind in pas cu prezentarea
celor mai importante si noi
realiziri tehnico-gtiintgifice... Iti-
nerariile turistice, a

rubrica sint
citeva din materialele a diror
1 d4

tide. Pri i meu, C. lonescu
— inceplitor in acest sport —
i-a scris tovardsului Panaitide
cerindu-i unele sfaturi, dar n-a
primit nici un rispuns. Care
si fie cauzal.. Ce noutdti ave(i
in legituri cu autoturismul
«Trabant»?! Am auzit c in
1946 se va fabrica un tip mnou
(682). ™-ar intéerm mulie

aparitie o
cu curiozitate.

Avind motocicletd, intr-unul
din comcedii, am wurmat un
itimerar turistic recomandat in
revisth. Bucuriile criite cu acest
prilej au fost pentru mine
deosebit de mari, iar fovogra-
fiile ficute le pistrez ca pe
niste frumoase amintiri... Un
prieten al meu si-a construit,
dupi indicagiile dv., un aparat
de radio portativ, care di
rexultate foarte bune; acest
prieten este gi el, acum, un
cititor permanent al revistei...
Vreau si subliniez, totodati,
caracterul util al articolelor
publicate la rubrica auto-moto

UNDE-i RADID

MIRCEA GEORGESCU din Cra-
iova, ne scrie urmitoarele:

«Sint de profesie mecanic de
locomotive Diesel-electrice Ila
depoul C.F.R. Craiova. Am
clutat sk iau lagitura cu radio-
clubul regional, ins& nu l-am
glsit. Stiam d functioneaz3
in cadrul Casei de culturi a
sindicatelor, dar o dadd cu
mutarea acesteia i-am pierdut
urma.

Cu citeva zile in urmi am fose
la Timigsoara. Si gtiti & m-a
impresionat felul in care isi
duc munca, in general, toate
cluburile din acest oras. Peste
tot am intinit anunturi pentru
cursurile de radioamatori, pen-
tru cele de fotoamatori sau
cineamatori etc. Lucrul acesta

hei mulgu-
mindu-vi pentru sprijinul acor-
dat si pentru interesantele arti-
cole ce fe publicati. V3 doresc
spor la muachs.

ION GHITA, BUCURESTI

in legituri cu noul «Trabanca
nu avem, deocamdaci, nic un fel
de informagii. Cind vom fi in po-
sesia lor, le vom face cunoscute.
Corespondentul nostru care n-a
rispuns incd la scrisoarea primita,
sintem siguri cd o va face citind
rindurile dv. (dacd nu cumva a
si ficuto intre timp). Pentru
aprecieri — vi  mulgumim

CLUBUL?

nu se intimpld la Craiova. Am
impresia & aceste cursuri se
tin in secret. Cred ci ar fi bine
dacd Consiliul regional U.C.F.S.
s-ar ocupa mai indeaproape de
activitatea cluburilor gi sectiilor
de radioamatorism care, dupid
mine, sint aproape inaxistente
pentru masa de tineri dornici
sd-gi insuseasch acest sport.
Sportul sde barxd» la Craiova
rimine fotbalul. Cred ci este
insuficient!

Acelasi lucru il credem si noi.
Consiliul regional U.C.FS., care a
fost informat de scrisoarea dv.,
ne-a comunicat ¢i in cuersul lunii
ianuarie a.c. radioclubul si-a re-
luac  activicatea in imobilul din
Str. Unirii 68 A.

PE  SCURT

ing. M. Cristodorescu. Timi-
soara. Articolul trimis este in-
teresant. il vom publica intr-un
numir viitor. Mai agteptim

V. Suskov si P. Naduk, Chisinac
(R.5.S. Moldaveneasci). O parte
din fotografiile automobilelor
ce vi intereseazd le ghsiti in
numirul 12/196S. Pentru rest,
urmiriti revista in continuare.
Radu lordan, Bucuresti. Este
foarte greu, dack au imposibil,
si vi satisfacem dorinta publi-
cind «toate tipurile de nave de
rizboi, din Evul Mediu si pini
in prezents.

Occavian Petrovan, Mainastur,
raionul tipus. Automobilul de
care ati auzit vorbindu-se se
cheami «DAF» sgi este de con-
strucgie olandexi. Este o «ber-
lini» cu doul ugi, propulsatd de
un motor in patru timpi, de
746 cmc, cu doi cilindri, care
dazvoldd 38 CP la 4 888 rot/min.
A bilul are tr isi
automatd.

Gheorghe Rusu, Cluj. Singurele
magini in doi timpi care se mai
fabrick sint (dintre cele mai
cunoscute): Trabant, Wartburg,
SAABR, DKW, Sirena. Dar i
dintre acestea unele au trecut
{a patru timpi: este caxwl cu
SAAB ¢ DKW.. Incr-adevir,
kilemetrajele unor awtomohile
(americane) sint gradate in
mile terestre: { 609 m.. Honda
de dformuila I» are motor de
1500 cmc, asezat tramsversal,
cu 12 cilindri in V. in 1965
magina s-a clasat de doud ori
pe locul 6 in campionatul mon-
dial... Motocideta «Honda» de
350 cmc poata atinge o vitezi
maximi de 237 km/h.. Despre
motorul «Wankel» am scris in
nr. 12/1962, 4/1964 si 10/1945

Paul Bueusind, Tgiu. Ai 15
ani ¢i vrei si oo fad marinar!...
Cine nu vrea, la aceastd virsti,
sk se fachk marinar sau aviator?!
Dar, dupi pirerea noastri,
drumul thu pink Ia meseria de
«lup de mare» trebuie sk treaci
pe la cercul de navomodale.
Deccamdatd, acolo e bine si
te adresezi.

Stefan Sandu, Bucuresti. Peantru
a deveni maestru al sportului,
un alergitor de dirt-track tre-
buie si indeplineascd una din
urmitoarele condi a) & fi
ficut parte din echipa care a
cigtigat de 3 ori consecutiv
titlul de campioand republicani;
b) 83 se fi clasat pe primele
3 locuri intr-un concurs inter-
nagional la care au luat parte
5 natiuni; c) s fi cucerit de
2 ori consecutiv sau de 4 ori
alternativ titlul de campion
republican. d) si fi parcurs
1—3 ture de pisth (410 m) in
20 sec., In cel putin 3 concursuri
cu caracter republican.

SPORT §1 TEHNICA REVISTA LUNARA A UNIUNN DE CULTURA
FIZICA St SPORT DIN REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA
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Pentru toate virstele

CIOCOLATA

Un aliment hranitor, reconfor-
tant, bogat in calorii

Ciocolatd amiruie, mocca extrafini,
vanilie, in tablete de peste 50 gr.
Diverse sortimente de serbet, dra-
geuri simple, caramele, bomboane me-
dicinale.




ZMEELE

rintre precursorii avionului se numara,

faréd indoiald, si zmeele. Lansate de pe
| culmi, trase de sfoard si chiar remorcate

in vazduh cu ajutorul cailor, atunci cind

aveau dimensiuni mai mari, ele au fost
folosite adeseori de cercetitorii tainelor zboru-
lui. Franklin a descoperit «jucindu-se» cu un
zmeu, paratrasnetul, iar Vuia si Vlaicu si-au
legat de micile «aparate» de zburat primele
visuri de cuceritori ai aerului. Asadar, o virsta
respectabild. Dar zmeele ramin totusi mereu
tinere, ca prieteni de joacd ai copiilor. Si nu
numai atit.

In numeroase tari construirea zmeelor, lan-
sarea lor, constituie un sport care se bucura
de multd popularitate. In R.P. Polona de pilda,
anual se organizeazd un campionat republican
de zmee, la care participd mii de tineri.

La noi In tard sint cunoscute mai mult zmeele
dreptunghiulare. Dar aceastd forma nu-i singura
care se poate da unui zmeu. Fotografiile pe care
le prezentdm infétiseaza diverse tipuri de zmee,

unele mai interesante decit altele, dupa indemi-
narea si inventivitatea constructorului.

Cum se realizeazd acestea? Locul cel mai
indicat pentru construire este sectia de aero-
modele, de la scoal8 sau de la Casa Pionierilor,
unde avem la dispozitie nu numai sculele nece-
sare pentru lucru dar si principalele materiale,
cum ar.fi cleiul, baghetele, foita de invelire etc.
Pentru a putea ajunge la realizarea unor forme
originale sau ca a celor din fotografii, indicam
s4 se construiascé mai intli cele doud tipuri
prezentate In schite.

Pentru realizarea scheletului se folosesc
baghete din lemn de brad. In schite ele sint
insemnate cu linie dublé. Lungimea acestora
este specificata in schite, iar grosimea este de
10X10 mm pentru cele de lungime si 8X8 mm
pentru cele de la capete. Baghetele schele-
tului se lipesc cu clei si se intdresc cu cuigoare.
Liniile simple din schitd sint sfori de intérire,
pentru rigiditatea constructiei. De punctele
a, b si ¢ se leaga sfoara care formeaza «cintarul»
zmeului. Suprafetele hasurate se acoperd cu
foitd sau cu un material textil foarte subtire si
bine intins, iar cele nehasurate rémin libere.
Dup& cum se observdé zmeele celulare pot zbura
si f&rA coada. Coada. cind este folosita, serveste
la 0 mai mare stabilitate in aer.

In fotografii sint ar&tate citeva modele care au
participat la diferite concursuri. La unele din
ele, pe lingd baghete gi hirtie sau pinzd este
folositd si sirm3 de ofel cu diametrul mic.
Constructorii pot imita diverse paséri, fluturi si
chiar avioane. O mare atentie se acorda vopsi-
tului.

Apreciem céa ar fi indicat ca sectiile de aero-
modelism s& foloseascA acest material ca un
inceput in domeniu!l unui sport pl&cut si instruc-
tiv, formind copiilor gustul pentru constructii si
tehnica.

LEl 3




istemul traditional folosit este cel de legare
directd in coardi, fari alt mijloc ajutitor.
Deosebit de periculoasd este legarea corzii
in jurul mijlocului, care in caz de cidere
duce la leziuni grave ale organelor interne.
Pentru a evita asemenea cazuri, coarda trebuie
legatd cit mai sus peste cosul pieptului si asi-
guratd contra alunecirii in jos printr-o bretea.
Breteaua se face tot din aceeasi coardi sau dintr-o
bucati de cordelina.

Aceste sisteme de legare in coardi sint ins3
depisite. Numeroasele accidente intimplate au

"

® Traditionala intilnire inter-
nationald a celor mai buni alpi-
nisti din Europa, aflatid la cea
de-a VIl-a editie, a reunit la
sfirgitul anului trecut sportivi din
intreaga Europi. Ei au discutat
despre stadiul actual de dez-
voltare atins de alpinismul inter-
guiional gi au facut propuneri
interesante in legiturd cu acest
sport. Printre cei care au luat
parte la aceastd intilnire citdm
doar citeva nume: Pierre Ma-
zeaud, Guido Magnone, Gaston
Rebuffat (Franta), Beverly Clark
(Anglia), Bruno Detassis, Cesare
Maestri, Marino Stenica (ltalia),
Loulou Boulaz, René Dittert,

Arnost Cernic (Cehoslovacia),
John Harlin (S.U.A.). Cu acest

moriei lui Lionel Terray si Marc
Martinetti.

Cea mai mare distinctie acor-
datad filmului de explorare a re-
venit peliculei sovietice de 35 mm
«Zatcarovanye Ostrova» al cirei
sublect a fost inspirat de viata
animalelor preistorice, iar «Ma-
rele premiuv al
ltalian», dotat si cu suma de
500 000 lire, a revenit cineastului
american N.G. Dyhrenfurth pen-

«American on Everest».

Pentru participarea genarald
la festival, italienii au obtinut lor, victime ale avalanselor de-
«Premiul Natiunilory.

: anului trecut in
Yvette si Michel Vaucher (Elvetia), muntii Cordilliera Blanca, din
Anzi, a activat o expeditie sud-
africana alcituitd din patru alpi-
prilej s-a adus un omagiu me- nigti. In ciuda timpului nefavo-
rabil ei au reusit sd realizeze o
serie de ascensiuni interesante.

@ in cursul

faicut ca in Alpi si fie folosit tot mai curent
cordoriul de legare in coard3. Acest cordon poate
fi de doui feluri: cordon de protectie (ne-auto-
portant) si cordon de asigurare (auto-portant).

Cordonul de protectie nu serveste decit
pentru repartitia mai buni a socului in caz de
cidere. Legarea in coardi se face tot cu coarda
dusi in jurul corpului, dar intre coardi si corp
se interpune cordonul de protectie. Cordonul
se confectioneazd din chingd lati de 58 cm,
eventual cliptusitd cu pisli, prinsd in fatd cu
catarame. Cordonul este previzut cu bretele
care impiedici alunecarea in jos. Pe coardi se
pot fixa diverse inele pentru prinderea carabi-
nierelor, pitoanelor si sciritelor, precum si
pentru autoasigurare. Coarda se trece peste
cordon printr-o serie de glici si se leagi in fatd
folosind nodul bulin.

Cordonul auto-portant serveste el insusi ca
element de rezistenti. El se confectioneazi dintr-o
bucati de coardi de 4—5 m lungime si 9—11 mm
diametru. Cordonul are o litime de 4—5 cm,
coarda fiind pusi in patru. Dupid cum se vede in
figuri, coarda formeazi in fatd doud inele, iar
capetele se innidesc la spate. Cordonul este cusut
cu o ati pescireasci si se prevede cu bretele de
chingd. Dacd in timpul escaladei se iveste nevoia
imperioasd a unei buciti de coardi in plus, cor-
donul poate fl descusut, obtinindu-se astfel o
coardi fungi de 4—5 m. Legarea in coardi se
face trecind capitul fringhiei prin cele doud inele
de la piept.

Un cordon autoportant confectionat ad-hoc se
face dintr-o bucati de cordelini 4—5 m lungime
si 6—~7 mm diametru. Cordelina este petrecuti
de doui ori in jurul pieptului, dupi care se face
un nod bulin. Cu restul de cordelini rimasi libera
se confectioneazi breteaua, care este trecuti
de la partea stingi a pieptului peste umirul sting,
pe sub cordelini la spate, peste umirul drept
pentru a se innoda din nou in fatd, in partea dreapta
a pieptului. Capetele libere se asigurd printr-un
nod pescaresc (de legare a doui corzi). In cordonul
astfel obtinut se atirnd la piept o carabinierd cu
sigurantd (surub) in care se leaga coarda.

,

R.F.G. , precum s§i aproximativ
100 de instructori si ghizi francezi.

Cu acest prilej s-a facut o inte-
resantd experientd in yvederea
provocéril unei avalanse. In acest
scop au fost aruncate grenade,
au fost rinduite victime-fantome,
au fost adusi ciini 1resnti pentru
cautarea victimelor. ln urma expe-
rientelor s-a ajuns la concluzia
ca, in stadiul actual, cel mai
eficace mijloc de descoperire a
turistilor, schiorilor si alpinisti-

Clubului Alpin

, in culori,

clangate, acoperite de 2&pada,
ramine tot lansarea «ciinilor de
avalange». $i aceasta cu tot
handicapul pe care-l reprezinta
timpul scurs de la darea alarmei
pind la aducerea acestara la locul
indicat. A doua metodi consta
in sondarea zdpezii, pas cu pas,
cu lungi tije metalice. In ase-
menea cazruri, pentru prospec-
tarea unui hectar sint necesari

@® Al XV-lea Festival al filme-
lor de munte gi de explorare de
la Trient s-a desfdsurat intre
26 septembrie si 2 octombrie anul

trecut. In cadrul traditionalului -

festival au fost prezentate 50 de
filme din 15 tiri. Marele premiu
al oragului Trient a fost acordat
filmului polanezr «Gora» (35 mm,
alb-negru). Premiul «Rhododen-
dronul de Aur» nu a fost acordat,
juriul negdsind nici o pelicula
meritorie pentru a-i fi acordati
aceasta inalta distinctie. «Gen-
tiana de Aur», premiul care se
atribuie celui mai bun scurt me-
traj de munte, a fost acordat
filmului «Palestro Dolomitichen
realizat de italieni.

Dintre ele wmentiondm piscul
Nevado Chaco (5350 m), =

@ Desi serviciul de salvare in
muntii Frantei se numara printre
cele mai bine organizate, ava-
lansele gi accidentele fac in fie-
care an, in medio, 100 de victime,
dintre care aproximativ 80 sint
rApuse de «Moartea Alba», denu-
mirea poetica a principalului
dusman al turistilor, schiorilor
si alpinistilor: avalangele. Pentru
cercetarea si confruntarea unor
noi metode indelung experimen-
tate impotriva avalanselor, la
Val-d'Isere s-au reunit cei mai
mari specialisti ai salvéarii in
munte din Elvetia, Franta si

a sutd de oameni, care infruntd
primejdia unor noi avalanse.
Folosirea razelor infrarosii n-a
dat rezultate, intrucit actiunea
acestora este foarte slaba sub
zapadd. Pe de altd parte, ra-
zele X nu pot fi folosite din cauzi
cad aparatele respective sint ne-
transportabile.

Discutiile purtate au evidentiat
faptul ci folosirea radarului pen-
tru depistarea celor sur i
avalansd n-a ajuns inca
practici. Pind la gasirea unor
sisteme cu mai multd eficacitate,
accentul se pune pe om, dupa
cum remarca Jouse, directorul
sportiv al statiunii Val - d'lsere,
care are la activul sau 150 de
persoane salvate.

Vitali Mihailovici
A BALAKOYV

onducdtor stiintific al Institutului central

de cercetdri stiintifice pentru culturd

fizicd, membru al Consiliutui Central al

Uniunii Asociatiilor Sportive din U.RS.S.,

maestrul emerit al sporturilor, decorat cu
Ordinul Lenin, Vitali Mihailovici Abalakov domind
cu personalitatea sa alpinismul sovietic din ulti-
mele trei decenii.

A inceput catdrdtura pe stincile din jurul
Krasnoiarskului la virsta de 12 ani, impreund
cu fratele sdu Evgheni, cuceritorul de mai tirziu
al celui mai inalt pisc al Pamirulw.

Prima lor ascensiune de rdsunet este aceea
pe virful Dih-Tau, in Caucaz (1931). Urmeazd
apoi traversarea masivului stincos Bezenghi.
traversare consideratd pind atunci ca fiind im-
posibild. Vitali Abalakov a urcat apoi peste
150 de virfuri, dintre care se detaseazd ta per-
formante de rasunet piscul Lemin in 1934, pere-
tele nordic Dih-Tau in 1954, traversarea Muz-
djilga-Sandal in 1955, piscul Pobeda («VYictorian)
in 1956

Tot in Tian-San Abalakov ia cu asalt virful
Khan Tengri (6995 m) si piscul Kan-To pe un
viscol nemaipomenit si dupd o ascensiune dra-
matic revenit la bazd, este nevoit sd sufere
amputarea citorva degete degerate. In urma
acestur accident medicii au considerat cd nu
va mai putea sd practice alpinismul, dar dir-
zenia sa si dragostea pentru alpinism il readuc
pe munte. Aldturi de sotia sa Valenting Ceredova
continud sd deschidd noi trasee si sd ridice noi
tinere elemente in cadrul grupdrii sportive Spar-
tak, al cdrei conducdtor alpin era. Datorita
mdiestriei cu cdre a pregdtit-o, selectiondta de
alpinisti o asociatiei Spartak a ocupat de opt
ori locul fruntas in intrecerea alpinistilor din
U.R.S.S. Abalakov insusi detine 3 medalii de
aur si 2 de argint in campionatul unional de
alpinism. El este acela care introduce in U.R.S.S.
cdtdrdtura de iarnd pe pereti de gheatd si stinca.
Fiind inginer. Abalakov a proiectat si construit
unele aparate de gimnasticd foarte apreciate
de specialisti, precum si o serie de materiale
speciale de alpinism, experimentate de el insusi.

Intre 1941 5i 1956 publicd o serie de lucrdri
intre care «Bazele Alpinismulum, «Inventatorul
sportivy, «Mecanisme si aparate noi in ajutorul
antrenorului», «Elaborarea metodelor stiintifice
de cercetare in sport».

Depdsind astdzi virsta de 60 de ani, Vitali
Abalakov rdmine incd unul dintre animatorii
activi ai alpinismului. participind la munca de
indrumare a tineretului, credincios sentimen-
telor sale de totdeauna. «Alpinismul — scrie
Abalakov — este pentru mine una dintre va-
riatele activitdti creatoare la care nu particip
numai direct, dar ajut sa se educe caracterul
celor pe care din umbrd ii urméresc in esca-
ladele lor»

M. BOGDAN




SFATUL SPECIALISTULUI

IN RODAJ

¢ timpul primilor 1 000 km, ritmul de mers cu autowrismul «Mosk-

vici #08» aflut in rodaj trebuie pastrat. in limite moderate. astfel:

viteza 1 — 15 kmih, viteza I — 30 kmih, viteza 11l — 50 kinih

si viteza IV — 70 kmmfh. Aceste limite nu e bine sd fie menginute

vreme indelungard, devarece ele pot deveni daundtoure mai ales in
conditii grele de rulaj (pante. drumuri proaste) sau cind magina este incdr-
card la capacitatea maxima. Totodatd, trebuie sd se sublinieze ca nici
mersul prea lent nu este recomandabil, deoarece nu se poate realiza regimul
termic normal al motorulyi.

Intre 1 000—2 (XX) km viteza muximd poate fi mdrita; s¢ admite atin-
gerey urmdtoarclor regimuri de mers: viteza 1 — 20 kmih, viteza Il —
35 kmih. viteza IIT 60 kmih, iar in prizd directa — 85 kmjh. In pe-
riouda urmaroare (2 000 -3 000) km) vitezele maxime cresc astfel: viteza 1
— 25 kmjh, viteza Il — 45 kmih, viteza HI — 70 kmjh si viteza 1V
100 kmih. In aceste ultime perioade. trebuie sd se respecte aceleasi reco-
manddri fdcute mai sus.

Dupd scurgerea celor 3 000 km, vitezele de deplusare a maginii cresc
pind la atingerea performangelor nominale : viteza 1 — 30 kmijh, viteza Il
30 kmijhy viteza 11l — 85 kmih si in prica directd — 120 kmjh.

In timpul rodajului, uleiul din motor se inlocuieste dupda primii 300 km,
apoi la 2 500 s5i dupa aceasta la ficcare 2 000 km de parcurs. Galirea se
Sace imediat dupa sosirea din cursd, cind motorul este cald. iar umplereq
se face wurnind circa 14 1 ulei «408». Intrucit menfinerea riguroasd a
nivelului uleinlui in carterul motorului are o mare importamd. se reco-
mundd ca umplerea si se faca astfel: se tournd ulei in carter pind la re-
perul superior al tijei de control: se porneste apoi motorul. care trebuie
Ildsar sd functioneze pind cind se apreciaza ca uleiul s-a incalzit. Se opreste
motorul yi. dupd 5-—8 minute. se verificd din nou nivelul, completindu-se
lu nevoie. Concomitent cu schimbarea uleiului din motor se efectueazd
si evacuarea depunerilor formute in filtrele de ulei fin 5i Orut. Inainte de
curdtirea filtrului brut. minerul axului cave poarta elementul filtrant se
va roti de citeva ori pentru a ugura caderea impuritdfilor.

Experienpa a ardrar cd. datoritd tensiunilor de lucru, in prima parie
a rodajului distributia motorului se deregleaza: iatd de ce dupd primii
300 km este necesara verificarea si reglarea jocului supapelor.

In ceeu ce priveste sistemul de alimentare. o mengiune deosebitid o
impune mersul in gol. Se stie cd, la un motor nerodat. gradul de finege
a suprafetei pieselor este mai mic decit la un motor rodat. Din uceasta
cauzd. cantitutea de energie pierdutd prin frecdrile interne este mai impor-
tamtd la motorul nerodai. Agadar. regimul sdu de mers in gol este carac-
terizat de turatii mai ridicate. Stabilirea acestui regim se fuce cu ajutorul
surubului de reglaj al mersului in gol. realizind cea mui micd ruratie la
care motorul functioneazda stahil. Pe mdsurd insd ce rodajul avanseazd,
suprafufa pieselor devine mai find iar energia consumatd prin frecare scade.
Cu urmare. turatia de mers in gol cregte de la sine. fdcind necesare inter-
ventii periodice de reducere a ei.

Folosirea automobilului in perioada de rodaj impune in primul rind
respectared cu strictete a regulilor de pornire yi incdlzire a motorului pina
la regimul t1ermic normal. Care sint aceste reguli?

Modul de pornire a motorului depinde de timpul de stutionare si de
temperatura mediului inconjurdtor. Dacd este vorba de a porni motorul
dupa o stationare indelungaid. trebuie mai intii sd se wnple cu benzind
camera de_nivel constunt a carburatorului, pompind manual combustibilul
cu ajutorul tijei de pompare cu care este prevazut autoturismud. In cazul
in care temperatura aerului este mai micd de O°C, butonul clapetei de soc
se trage complet si se pune in funcgie demarorul prin intoarcerea cheii de
contact. Ducd dupid 5—6 secunde motorul nu pornesie. se face o punza
de 15—20 secunde si upoi se repetd incercarea de pornire. Imediat dupa
pornire, se decupleaza demurorul. se upasd usor pedalu de accelerapie gi
se stabileste o ruratie micd. dar stabild. la care se incdlzeste motorul. Pe
mdsura incalzirii, turafia se reduce. iar clapeta de goc se inchide ireptar.
Pornirea automobilului se efectueazd numai dupd ce motorul a inceput
sd funcpioneze stahil la mersul in gol. cu clupeta de yoc deschisi complet.

Cind insa temperatira de afard este sub —10°C, arborele motor se
rotegte mui intii cu manivela de citeva ori. verificindu-se ducd ventilatorul
se invirteste; se inchide compler clupeta de soc. se apasa pedula de acce-
leratie pina lu refuz. se debreiaza si abia dupa aceea se pune in funcpie
demarorul. urmind indicapiile date mai sus. La temperaturi coborite este
bine ca. inuinte de pornire, motorul sd se aulimenteze cu upa bine incdlzita
(dacd, bineingeles, sistemul nu este plin cu lichid antigel).

Motorul incalzit se porneste fdrd a actiona manual pompa de benzind
§i fdrd inchiderea clapetei de soc sau actionarea pedalei de accelerare.
deoarece uceste operatii duc in ucest caz la supraimbogdiirea amestecului.
Daca totugi motorul s-u inecat. se va apdsu complet pedala de acceleragie
si se va cupla demarorul: motorul va incepe sa funciioneze neregulat intii
(vom decupla intre timp demarorul), dar pedala de acceleratie va fi men-
finutd apasatd pind lu obfinerea unui regim stabil.

In timpul rodajutui se va controla la fiecare oprire starea rogilor (pre-
siuneu din pneuri. temperatura jantei etc.) pentru a putea interveni ope-
rativ. In plus. la sfirgitul frecdrei zile. dupd gararea masinii. se va rofi
clementul filtrant al filtrului brut de ulei.

Ing. M. STRATULAT

MOTOCICLISM PE GHEATA

{ Urmare din pag.31

reusit totusi si ocupe locul Il in
clasamentul general individual. Acest
succes a fost repetat in anul urmi-
tor, cind Federatia internationali
de Motociclism a hotirit transfor-
marea «Cupei Europei» in «Cam-
pionatul Europei». G. Kadirov n-a
cunoscut infringeri in prima editie
a acestei noi competitii de amploare
i a cistigat pe merit titlul de cam-
pion al continentului. Pe urmi-
toarele trei locuri s-au clasat de
asemenea alergitori sovietici.

Numirul participantilor la con-
cursurile de motociclism pe gheatd
a crescut uimitor de repede si la
cel de-al doilea campionat european,
la start s-au prezentat, alituri de
sportivii din Suedia, Finlanda, Uniu-
nea Sovietici, si reprezentantii
Republicii Populare Mongole, Ceho-
slovaciei, lugoslaviei, Austriei si
Republicii Democrate Germane.
Acum alergitorul Boris Samorodov
a demonstrat din nou inalta sa
maiestrie sportivd, cistigind pri-
mele doud etape desfisurate la
Leningrad. apoi etapa organizati
la Moscova si cea care a avut loc
in orasul siu natal Ufa. Aici el a
dobindit titlul de campion european
si medalia de aur. Locul Il a revenit
lui G. Kadirov.

O comportare deosebit de buni
a avut in timpul desfisurarii cam-
pionatului si cunoscutul motociclist
cehoslovac Antonin Svab (n. red
care a concurat si in tara noastra,
la intrecerile de dirt-trak de
pe «Dinamo») Cu toate c¢i a
derapat si a cizut la cursa de pe
stadionut Moscovei, Svab a reusit
totusi si ocupe locul Il in clasa-
mentul . general, la egalitate de
puncte cu Vsevolod Neritov.

Cursele de motociclism pe gheatd
se bucurdi in prezent de mare
popularitate in Uniunea Sovietici.
Ele se organizeazi — cu participa-
rea a mii de sportivi — aproape in
toate orasele. Spre deosebire de
Suedia si Finlanda, unde se folosesc
doar motociclete de 500 cmc, la
noi intrecerile se organizeazd si cu
motociclete de 125 cmc, 175 cme,
350 cmc, 500 cmc si chiar cu mo-
torete. Anual se desfisoari un
campionat unional pentru fiecare
clasi de motociclete enumerate.

Centrul recunoscut al alergito-
rilor de vitezi pe gheati este orasul
Ufa. Motociclistii din acest oras au
cucerit majoritatea titlurilor de
campion la intrecerile internatio-
nale si unionale. Alti alergitori de
valoare pentru cursele de moto-
ciclism pe gheatd isi desfisoari
activitatea in orasele Novosibirsk,
Moscova, Kemerovo, Krasnoiarsk,

Habarovsk. Vladivostok, Riga, Sverd-
lovsk.

Majoritatea celor care iau parte
iarna la cursele de vitezi pe gheatd
intrecerile de

participa vara la

dirt-track. Acest lucru este expli-
cabil, deoarece intre cele doud
genuri de alergiri existi multd
aseminare, atit in ceea ce priveste
pregatirea motocicletelor, cit si in
ceea ce priveste tactica desfasurdrii
intrecerii.

Pinid in prezent nu existdi moto-
ciclete special fabricate pentru
cursele de vitezi pe gheara. In
clasa internationald (motociclete de
500 cmc) sportivii sovietici, ca si
colegii for din Cehoslovacia, lugo-
slavia. R.D. Germana, Austria si
Mongolia, folosesc motoare «ESO»
de productie cehoslovaci. In ceea
ce priveste cadrul motocicletelor,
aici initiativa este lisatd pe seama
alergitorilor; ei pot face orice fel
de modificiri in constructia masi-
nilor, respectind bineinteles cerin-
tele impuse de regulamentul fede-
ratiei internationale.

Una din cele mai complicate si
grele operatiuni in pregitirea mo-
tocicletelor pentru cursele de vi-
tezd pe gheatd este asezarea cram-
poanelor la cauciucurile rotilor
(rotile sint ca ale maginilor de
dirt-track). Aceste crampoane me-
talice, lungi de 28 mm, se string
pe cauciuc cu ajutorul unor piulite.
Pe roata dinainte se aplici 90—100
de crampoane, iar pe cea dinapoi
100—120 de crampoane. O mare
atentie se acordid crampoanelor
asezate pe partea cu care se efec-
tueazi virajul. Pentru ca la o even-
tuald risturnare motociclistul s3 nu
se rineasci, roata dinainte este
previzuti cu un dispozitiv de pro-
tectie tubular, iar cea din spate cu
un apiritor fix.

Pirtiile pentru cursele de moto-
ciclism pe gheati se pot amenaja
pe orice stadion. Ele au o lungime
de 300—400 m si sint late (in cazul
cind in mansd participd in acelasi
timp 4 alergitori) de 12 m; la viraje
— care se amenajeazi fird incli-
nare — pista poate avea o litime
de 12 pini la 18 m.

Regulile de organizare si desfi-
surare, precum si arbitrajul con-
cursurilor de motociclism pe gheati,
sint aseminitoare cu cele de la
dirt-track.

Anul acesta s-a trecut la organi-
zarea primului campionat mondial de
motociclism pe gheati. Marea com-
petitie s-a organizat in februarie pe
pistele din Uniunea Sovietici si la ea
au luat parte alergitori din tara gaz-
di, precum si din Suedia, Polonia,
R.F. Germani, Austria, Cehoslova-
cia si Finlanda. Atit in semifinale,
cit si in finala desfisurata la Ufa, o
deosebitd pregitire au dovedit so-
vieticii Kadirov, Cekranov si Kuz-
netov. Alituri de ei, o impresie fa-
vorabili au lisat cehoslovacul Svab,
polonezul Polukor si suedezul Vest-
lund. Titlul de campion mondial a
revenit lui G. Kadirov.
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