REVISTA LUNARA A U.C.F.S. DIN
REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA

DIN CUPRINS :

e Perspective pentru mondialele de parasutism

e Cu Traian Burduloiu, despre aviatie si aviatori

¢ Cetatea alpinad a Dianci » Avioane supersonice

e ,Moskvici 408" in rodaj ¢ Carnet competitional

extern (motociclism si automobilism) e Statie

portabila de teleghidare ¢ Sistemul de televizi-
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BIATLON

INTERNATIONAL

LA PREDEAL

ntre 14—16 ianuarie, locuitorii

orasului Predeal, precum si

oamenii muncii affati la odihna,

au avut prilejul s& urmareasca

o intilnire sportivd deosebit de

interesantd. Concursul inter-
national de biatlon, la care au
participat echipele reprezentative
ale Suediei, R.D. Germane si
Romaniei. Minunatul decor de
iarna al Vaii Polistoaca a fost com-
pletat cu drapelele tarilor partici-
pante si cu mii de stegulete multi-
colore care marcau traseul. La
startul celor douad probe, 20 km
fond si stafeta 4X7,5 km au parti-
cipat 18 concurenti.

Imbracati in echipament lejer si
purtind in bandulierd arme de
calibru mare, concurentii asteapta
semnalul de pornire.

Se da startul in prima proba.
Plecarea se face, individual, la
interval de un minut. Concurentul
parcurge pe schiuri 5 km, intrd in
poligon pentru a trage 5 focuri din
pozitia «culcat», continud mersul
pe schiuri 2,5 km si intrd din nou
in poligon pentru a trage 5 focuri
din pozitia «in picioare». Urmeaza
alti 5 km si o tragere din pozitia
«culcat»; incd 2,5 km si din nou
tragere din pozitia «in picioare»
apoi sint parcursi ultimii 5 km pina
la sosire.

Ne aflam in poligon... Concu-
rentii sosesc la intervale egale. Se
opresc pe linia de tragere si iau
pozitia «culcat». Fiecare urmareste
sa execute un foc precis si intr-un
timp cit mai scurt. Pentru orice
loviturd care nu atinge tinta, con-
curentul este penalizat cu doua
minute (daca loveste cercul mare
numai un minut). Concurentii n-au
posibilitatea sa cunoasca rezultatul
tragerii. Plecind din poligon ei
trebuie s& lupte in continuare cu
secundele, cdutind sa depaseasca
pe cei care au luat startul inaintea
lor si sa nu fie ajunsi de cei din
urma.

Dupd o ord si ceva de la darea
startului, majoritatea concurenti-
lor se aflau pe uitimii 5 km ai tra-
seului. Padurea rdsuna de indem-
nurile sutelor de spectatori iar
schiorii alergau tot mai repede.
Se apropie unul cite unut si trec
linia de sosire.

«Cine a cistigat intrecerea?»...
Crainicul de la statia de amplificare
pune capét presupunerilor anuntind
cd Gh. Vilmos s-a clasat pe primul
loc cu timpul de 1 h 32 : 30.0 (5 mi-
nute penalizare); locul H a fost

ocupat de H. Koschka (R.D. Ger-
mand) cu 1 h 33:51, iar locul Il
de suedezul S. Eriksson cu
1 h 36 :58,0.

Dupd o zi de repaus concurentii
au luat plecarea in proba de stafeta.

Pe linia de start s-au aliniat
primii concurenti din cele 4 echipe
(Romania a participat si cu o
echipd secundd). Conducerea este
fuatd. la inceput. de suedezul
H. Oisson. Dupa primul tur, de
2,5 km, concurentii sint la intervale
de numai citeva secunde. Au
ajuns in poligon. lau pozitia de
tragere «culcat» si fiecare executd
8 focuri asupra a 5 balonase mici
fixate pe un panou.

Spectaculozitatea acestei probe
consta in faptul ca spectatorii pot
vedea atit efectul tragerilor, cit si
momentul preddrii stafetei intre
coechipieri. Pentru un balonas
nelovit concurentul parcurge, drept
penalizare, 200 m in pilus.

Dupd cea de-a doua turd a tra-
seulqi concurentii se opresc din
nou in poligon si trag alte 8 focuri
din pozitia «in picioare» asupra
altor 5 balonase. Apoi executd a

treia turd a traseului si predau
stafeta coechipierilor.

Suedezul H. Otisson a predat
primut stafeta; la citeva secunde
D. Hofmann (R.D.G.). Gh. Badescu
preda stafeta lui Gh. Cimpoia cu
doud minute mai tirziu. Acesta
reuseste sa reduca mult din dis-
tantd. Continud N. Barbdsescu.
Si acesta reduce din distanta insa
la tragere nu loveste 3 balonase
si este obligat sd parcurca in plus
600 m. Totusi soseste la numai 30"
de J. Gunther (R.D.G.) si preda
stafeta lui Gh. Vilmos, cel mai
bun fondist si tintas al nostru.
Acesta loveste toate cele 10 balo-
nase si, in ultimul tur, trece Inaintea
lui E. Schnabel aducind victoria
echipei noastre asupra echipei
R.D. Germane tard Insd sa poata
intrece pe suedezi.

Clasamentul stafetei de 4X7,5 km:
1. Suedia 2 h 12 : 50,0 (3 penalizari);
2. Romania (I) 2 h 14:240 (5 pe-
nalizari); 3. R.D.G. — 2 h 16:15,0
(4 penalizari); 4. Romania (Il) —
2 h 17:22,0 (5 penalizari).

Niculae POPESCU

t.Inpoligon:
1. Gh. Carabela,
2. D. Hofmann
(R.D.G.), 3. Gh.
Badescu si 4.
H. Olsson (Sue-
dia).

Pe traseu: Gh.
Vilmos urmat
de E. Schnabel
(R.D.G.)

COPERTA I
Barbasescu predd
stafeta lui Vilmos.
Fotografii:

P. ROMOSAN
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LA DRUM, CU FORTE NOI

n cursul anului trecut, aproape 30 000 de tineri
din regiunea Suceava si-au trecyt normele pentru
Insigna de polisportiv gradul |. In vederea ducerii
la bun sfirsit a acestei actiuni, comisia de specia-
litate a regiunii a antrenat in muncd un impartant
numdr de activisti sportivi, incepind cu presedintii
de asociatii §i terminind cu profesorii de educatie fizicd.
Pentru mobilizarea tineretului in acest scop au fost
folosite mult mai intens decit in trecut panourile, afisele,
presa locald, statiile de amplificare. Meritd subliniat
faptul cd in numeroase localitdti din regiune s-au orga-
nizat concursuri speciale pentru tinerii dornici sd treacd
normele, iar inminarea insignelor s-a fdcut intr-un
cadru sdrbdtoresc, cu pronungat caracter educativ.

O atentie sporitd a acordat in ultima vreme comisia
regionald actiunii de mobilizare a tineretului spre prac-
ticarea tirului, inotului, schiului, turismului, aero si
navomodelismului, radicamatorismului etc. In cursul
anului trecut, au functionat in regiune peste 70 de
centre de initiere la tir, peste 40 la inot, iar pentru iubi-
torii drumetiei s-au organizat citeva sute de concursuri
de orientare turistica. Aeromodelistii suceveni ou parti-
cipat in 1965 la un insemnat numdr de concursuri, iar
radioamatorii si-au incheiot activitatea anuald cu un
frumos succes: Dem. Dascdlu, «veteranul» acestui sport
din regiunea lor, a devenit campion republican de tele-
grafie regularitate. Totodatd, acest animator al radio-
amatorismului sucevean a cistigat, impreund cu ingi-
nerul Silviu Mara, titlul de campion al tdrii in clasa-
mentul pe echipe la telegrafie regularitate.

Nu se poate trece totusi cu vederea cd activitatea
sportiva de masd cu caracter tehnic-aplicativ incd nu
se bucurd in regiunea Suceava — cu todte realizdrile
omintite — de atentia cuvenitd. Atit cu ocdzia unei
analize fdcute de biroul Consiliului regional UCFS, cit
si in cadrul obisnuitului bilant anual, au fost scoase
in evidentd o serie de rdmineri in urmd in actiunea
pentru trecerea normelor Insignei de polisportiv, in
cea pentru extinderea tirului, turismului sou radio-
amatorismului. S-a subliniat pe bund dreptate cd in
unele raioane (Vatra Dornei, Cimpulung sau Dorohoi)
existd incd putini posesori ai Insignei, gradul I, iar
pentru trecerea normelor la gradul | s-a mers in general
pe linia cea mai usoard: mobilizarea in primul rind a
elevilor si mai putin a tinerilor din intreprinderi.

in domeniul radioamatorismului s-a scos in evidentd
faptul cd el se rezumd, deocamdatd, doar la activitatea
unor sportivi fruntasi; atit comisia regionald cit si
cele raionale n-au depus suficient interes (si n-au primit
nici sprijinul cuvenit din partea unor organe locale)
pentru a imprima un caracter mai larg acestei frumoase
si _instructive activitdgi.

n vederea inldturdrii deficientelor amintite, au fost
luate, incd de la inceputul noului an, o serie de mdsuri
organizatorice §i s-a alcdtuit un plan «cu bdtaie lungd».
Pe viitor, se va pune un mai mare accent pe antrenared
in muncd a unui sporit numdr de activisti entuziasti
si competenti, pe colaborarea cu alte organizatii de
masd, care pot si trebuie s ajute miscarea sportivd,
Existd temeiul s se creadd cd aceste mdsuri vor con-
tribui la indeplinirea obiectivelor propuse, ¢d in anu
1966 sporturile tehnico-aplicative vor cdpdta o si ma
mare extindere in rindul camenilor muncii si in specia
al tineretului sucevean.

D. IOSUE

POSIBILITAT

rasul si regiunea Galati posedd o puternicd bazd
materiald pentru toate ramurile sportive. Stadioane,
terenuri, sdli de sport, poligoane. radiocluburi,
bazin de inot acoperit — toate stau la dispozitia
tinerilor dornici sd practice unul sau mai multe
dintre sporturile preferate.

Radioamatorii au s el tot ceea ce le este necesai
pentru a desfdsura o activitate rodnicd, pe mdsur¢
posibilitdtilor ce li s-au creat. Este adevdrat cd radio
amatorii din Galati si Brdila au obtinut in anul 196,
unele rezultate care meritd a fi evidentiate: astfel
Nicolae llie este campion republican la telegrafie vitezd
Cicerone latan s-a clasat primul, dintre radioamatori
Y0, la concursul cehoslovac de unde scurte, Nicola
Custurd a ocupat locul Il pe tard la telegrofie-regulari
tate, iar Tudor Anton locul Il la «avindtoare de vulpi»
Mai trebuie mentionat si faptul cd radioamatorii dii
regiune au obtinut in ultimele luni peste 100 de diplom
interne si internationale ca o confirmare a activitdt
for sustinute.

La o analizd mai atentd se poate insd constata ¢d ma
joritatea dintre aceste succese au fost realizate mc
mult in «virtutea inertiein», decit dotoritd unei munc
temeinic organizate si conduse. Activitatea de radie
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tractive s interesante, sporturile tehnico-aplicative
se bucurd in regiunea Bacdu de o popularitate
binemeritatd, mii de tineri §i virstnici practicind
tirul, turismul, aera $i navomodelismul, precum
si radioamatorismul. Buna organizare a activitdtii
a influentat pozitiv radioamatorismul din intreaga

Cu citva timp in urmd, au avut loc in toate regiunile sedinte anuale de analizd a acti-
vitdtii desfdsurate pe linia sporturilor tehnico-aplicative. La aceste analize au fost prezenti
activisti ai miscdrii sportive, reprezentanti ai organizatiilor de masd locale, instructori
§i activisti obstesti, sportivi fruntasi. Au fost trecute in revistd realizdrile obtinute, s-au
scos in evidentd rdminerile in urmd i s-au facut propuneri concrete pentru imbundtdtirea

EXISTA,

muncii de viitor. La sfirsit, s-a discutat planul de activitate pentru noul an.
In continuare, prezentdm insemndrile redactorilor nostri, care au luat parte la unele

din sedintele amintite.

AVIATIA 0 PASIUNE CLUJEANA

u citeva luni in urmé am vizitat sec{ia de pardasu-

tism a Aeroclubului regional din Cluj si am asistat

la o ord de pregdtire. la turnul de parasutism,

acolo unde amatorii acestur sport primesc primul

botez al aerului. Primul, pentru ¢é al doilea botez

il constituie saltul din aeronavd. Bdietii urcau
grabiyi scdrile metalice, se aliniau pe platforma de
salt.

— Ce-i atita grabdl, l-am intrebat pe instructorul
losif Tesler.

— Cum grabd? E o zi obisnuitd, dar bdietilor le place
parasutismul. E o pasiune.

In jurnalul turnului isi inscria atunci numele cel de-al
500-lea paragutist din anul care a trecut. De curind
insd, la analiza activitdtii sporturilor tehnico-aplicative
sectia de parasutism a raportat ¢d in intreg sezonul
trecut peste 900 de tineri au executat salturi din turn.

Tinerii parasutisti sint in marea majoritate elevi
la scolile din oras si in prezent se pregdtesc, teoretic,
pentru sexonul care vine. O parte din ei au §i executat
salturi din aeronavd si chiar au participat la etapa
regionald a campionatului republican de parasutism,
astfel cd pentru ei anul acesta este un an de consacrare.

Dar parasutismul nu este singura ramurd aviatica
ce si-a cistigat o largd popularitate la Cluj. De la incepu
tul lunii mai si pind la sfirsitul toamnei, aerodromul
de la Dezmir a cunoscut animatia specificd activitdgii
planoristilor. In sezonul de zbor au fost executate 2 218
starturi, realizindu-se un numdr de 387 ore de zbor
plutit, in zona aerodromului sau in zboruri de distanta.
Pilotii planoristi au acoberit in zborurile lor de distantd
aproape 3000 km, reatizind, intr-un numér insemnat.
normele de clasiticare sportiva, cistigind 5 insigne «C»
plutit si o insignd de argint.

bogatd activitate au cunoscut sectiile de aeromo-
delism de pe cuprinsul regiunii. Despre cei mai mics
aviatori a dat citeva cifre tovardsul Nicolae Contu,
comandantul Aeroclubului regional.

In regiune existd 13 sectii de aeromodelism afiliate
la Federatia Romadnd de Aviatie. In cadrul acestora lucreazd
75 de sportivi legitimati si numerosi pionieri $i scolari.
Aeromodelistii clujeni au cistigat locul Il pe echipe la
campionatul republican de micromodele i locul Il la
campionatul de zbor captiv. In cadrul regiunii s-au desfd-
surat 10 concursuri de aeromodelism dintre care doud
concursur: interregionale.

Succesele obtinute de aeromodelisti se datoresc §i
faptului cd indrumarea si controlul activitdtii acestora

amatorism s-a desfdsurat aproape exclusiv in orasele
Galagi si Brdila. In alte orase, ca Focsani si Tecuci,
rezultatele se lasd asteptate de ani de zile iar la Panciu,
Fdurei §i in celelalte raioane din regiune nu existd nici
un fel de activitate, desi tineri dornici sd devind radio-
amatori sint destui. Cit va mai dura aceastd stare de
lucruri?

Aero si navomodelismul au in regiune largi posibilitdgi
de dezvoltare si o veche traditie. $i in aceste sporturi
s-au obtinut anul trecut unele rezuitate (Nicolae Bezman
si Petre Florea, locul 1l pe tard la micromodele) dar
care sint incd departe de posibilitdti. Unii dintre navo-
modelistii fruntasi din regiune au lipsit nemotivat de
la campionatele republicane. Sectii ca cele de la «Ancora»
si «Stiinta» Galati activeazd nemultumitor. Competigii
pe plan local sau regional nu au fost organizate. In
orasul cu cele mai mari santiere navale din tard, navo-
modelismul lincezeste.

O situatie nesatisf&c&joare existd si in ce priveste
turismul competitional. In finala campionatului repu-
blican de orientare turisticd, desfdsuratd in Muntii
Paring, regiunea Galati s-a clasat pe locul 15 la fete
st 16 la bdieti (din 17 echipe participante). De fapt
activitatea de orientare turisticd a fost in cele mas

au constituit o problemd majoré a aeroclubului. Fiecare
din instructorii de aviatie a rdspuns de activitatea
aerojnodelisticd @ unui raion §i impreuna cu membrii
comisiei regionale a sporturilor tehnico-aplicative au
urmdrit indeaproape buna organizare a activitdii.

Meritd a fi evidentiatd initiativa comisiilor din raioa-
nele Bistrita si Turda, care cu sprijinul aeroclubului s
a Consiliului regional UCFS au organizat concursuri
de aeromodelism locale, la care au fost invitati sportiv:
si din alte regiuni.

Nu poate fi trecutd insd cu vederea faptul c¢d dacd
in orasele regiunii activitated aeromodelisticd se bucurd
de sprijin, in Cluj sectia de aeromoadelism, care avea o
frumoasd traditie, a fost desfiingatd, luindu-i-se localul.
lar Consiliul regional UCFS nu a luat incd mdsuri ca
pentru aeramodelism sd fie amenajat un atelier in aitd
parte, De asemenea o slabd preocupare a existat in
anul trecut pentru formarea pe plan regional a unor
instructori de aeromodelism care sd conducd activitatea
sectiilor mai slabe.

Pentru anul acesta comisia regionald impreund cu
conducerea aqeroclubului §i comisiile pe ramurd de
sport si-au propus mdsuri concrete,care sd ducd la inlg-
turarea deficientelor semnatate. Asociatiile sportive din
intreprinderile §i institutite unde existd sectii avio-
tice vor trebui sd sprijine indeplinirea acestor madsuri,
in asa fel incit activitatea aviaticd clujeanad sd fie s
mai rodnicd. la nivelul conditiilor existente.

V.T. MURES

TIRUL LA LO

n de an, tineretul §i oamenii muncii din regiunea

Brasov participd cu entuziasm la competitiile

sportivo-aplicative. Cei peste 18 mii de noi purtd-

tari ai «lnsignei de polisportive constituie doar

unul din succesele anului trecut, Aceastd cifrd

obligd insd comisia regionald a spo'rturilar tehnico-
aplicative ca anul acesta numdrul purtdtorilor insignei
sd creascd 3 mai mult.

Printre activitdtile mult indrdgite de tineret se numdrd
si radioamatorismul. Indicativele «YQéb», care lanseazd
apeluri in eter si stabilesc legdturi pe calea undelor,
au crescut anul trecut cu incd 43. Radioamatorii braso-
veni au participat la toate competitiile organizate in
tard, precum si la concursurile internationale.

DAR REZULTATE..

multe raioane formald, iar sectiile de turism din majo-
ritatea asociatiilor existd numai... pe hirtie, reducindu-si
activitatea la raportarea unor excursii care, de obice:,
sint organizate de ON.T. Multe raioane n-au organizat
in tot cursul anului nici un concurs de orientare turisticd
si_chiar faza regionald a campionatului republican s-a
desfdsurat in conditii necorespunzdtoare.

Ne punem intrebarea: din ce cauzd radicamatorismul,
agero §i navomodelismul, turismul competitional §i
celelalte sporturi tehnico-aplicative bat pasul pe loc
in regiunea Galati? Rdspunsul nu e greu de dat. Acti-
vitatea comisiei regionale pentru sporturile tehnico-
aplicative precum si a comisiilor raionale este departe
de ceea ce ar trebui sd fie. Multe comisii raionale sint
descompletate, n-au planuri de muncd, nu sint contro-
late §i indrumate de consiliile UCFS respective. Situatia
aceasta a reiesit de altfel si cu prilejul recentei sedinte
de analizd a comisiei regionale. S-a ardtat in acelasi
timp cd posibilitdti de lichidare a lipsurilor existd.
Dar pentru aceasta trebuie luate mdsuri hotdrite.

E. RIV

regiune, si mai ales din orasele Gheorghe Gheorghiu-Dej,
Bacdu, Piatra Neamt si Roznov. Asa s-a ajuns ca, in
prezent, in regiunea Bacdu sd existe 57 statii de emisie-
receptie si 89 statii de receptie. De retinut cd ele sint
repartizate pe intregul cuprins al regiunii. Operatorii
acestor statii lucreazd sustinut, cu dragoste, participind
la toate competitiile ce se organizeazd, fie in taré fie
peste hotare. Strdduintele lor, pasiunea pentru acest
interesant sport au fost pe deplin rdspldtite. In campio-
natul republican de ultrascurte. radioamatorii bdcduani
s-au 1Impus anui trecut, cucerind — pentfu @ doua oard
consecutiv — titlul de campioni republicani, atit pe
echipe (operatori Nicoloe Murdrescu si Petru Sirbu-
lescu), cit §i la individual, prin radicamatorul Nicolae
Sicoe.

Performanta este cu atit mai valoroasd, cu cit la in
trecere au luat parte 72 de statii, iar locul ll la indi-
vidual a revenit tot unui bdcduan — Constantin Dinu

Prilej de satistactie a oferit iubitorilor acestui sport
si campionatul republican de unde scurte la care statia
colectivd a radioclubului regional a reusit sd se claseze
pe locul .

Un rol important in obtinerea gcestor rezultate I-a
avut §i intdrirea bazei materiale. In acest sens statiile
de emisie-receptie ca §i multi radioamatori individual
au fost dotati cu aparatura tehnicd necesard.

Cd dezvoltarea acestei miscdri sportive constituie o
preocupare permanentd pentru intreaga comisie regio-
nald a sportului radio pledeazd si alte fapte, ca de pilda
pregdtirea de noi radioamatori. Astfel, numai in cursul
anului trecut, peste 60 de oameni ai muncii au reusit
sd obtind certificate de radioamatori receptie §i de
emisie, clasa Il §i clasa V-

Succesele radioamatorilor bdcduani sint meritorii §i
ei stiu cd aceasta le creeazd obligatii pentru viitor.
In acest scop, noi cursuri de radioamatori vor fi orga-
nizate, noi sportivi vor primi outorizatii de emitdtori-
receptori. Realizarea in intregime a calendarului com-
petitional, pregdtirea temeinicd a concurentilor ca si
a aparaturii, constituie o garantie a mentinerii presti-

H i cistigat.
giului cistiga E. DRAGUT

C DE FRUNTE

De un deosebit succes s-au bucurat anul trecut, in
regiunea Brasov, turismul si alpinismul. Drumetia,
excursiile cu trenul sau autocarele, moto sau ciclo-
turismul, turismul pe schiuri, concursurile de orientare
turisticd, stafetele etc. au cuprins un numdr mare de
tineri i virstnici. In fiecare asociagie sportiva existd
oameni pasionali, care stiu sd organizeze bine ase-
menea activitdti. Sectiile afiliate §i numdrul sportivilor
legitimati sint in continud crestere. Cupele cucerite
la concursurile de orientare turisticd $i la cele de alpi-
nism, sint o dovadd a popularitdtii acestor sporturi.

Se poate spune insd c¢d sportui cel mai popular, prac-
ticat de mii de oameni ai muncii brasoveni, este tirul.
Desi mai toate poligoanele au fost anul trecut in re-
paratie (si continud incd sd se gdseascd in aceeasi
situatie), totusi rezultatele sint dintre cele mai bune.
Concursurile de tir s-au organizat cu regularitate in
cadrul Spartachiadei, a Cupei agriculturii, a concursurilor
pentru Insigna de polisportiv etc.

n regiune isi duc activitatea 17 sectii de tir afiliate,
cu 167 sportivi legitimati. Tintasii regiunii au cucerit
cupe si locuri fruntase la diferite intilniri interregionale
sau republicane, iar unii dintre ei au fost selectionati
in lotul reprezentativ al tdrii; se stie cd multipla cam-
pioand Margareta Enache si-a fdcut ucenicia aici pe
poligonul de la poalele Timpei, iar de anul trecut alti
doi trdgdtori, Aurel Bejenaru si Florin Titei au fost se-
lectionati in lotul republican.

Locul 1 la 3x 20 f si record al tdrii la armd standard,
fete: locul | bdieti si 5 locuri 1l in concursul «Cupa
Olimpia», locul V in finala «Cupa F.R.T.,— sint numai
citeva din recentele succese ale trdgdtorilor brasoveni.

Dar tirul de masd si de performantd din regiunea
Brasov poate si trebuie sd inregistreze in viitor realizdri
si mai mari. Pentru acest jucru, Comisia sporturilor
tehnico-aplicative trebuie sd solutioneze cu sprijinul
Consiliului regional UCFS. citeva probleme legate de
amenajarea si intretinerea poligoanelor.

Dintre ceielaite sporturi tehnico-aplicative o atentie
deosebitd trebuie acordatd aero si navomodelismului,
motociclismului, natatiei si schiului pentru care existd
mari posibilitdti de dezvoltare in regiune.

N. BOGDANA



/e trasee

n cadrul discufiei despre moto-
ciclismul sportiv, ddm cuvintul
acum antrenorilor bucuresteni
Mircea Cernescu (Dinamo),
Gheotghe lonitd (Steaua) si
Gheorghe Zdrinca (Metalurgistul).

MIRCEA CERNESCU. Am avut in
1965 un sezon competitional bogat,
incheiat cu rezultate bune. Meritd
subliniate mai ales succesele inter-
nationale ale motocrosistilor si aler-
gatorilor de dirt-track. Ar fi fost
necesare mai multe competitii? Evi-
dent! Dar... |]a motocros avem cameni
insd lipsesc motocicletele speciale,
iar la dirt-track este invers. De aceea,
apreciez c& am facut bine anul trecut
intinzindu-ne numal atit cit ne-au
permis conditiile. Dacd pe viitor
vor fi mai multe motociclete pentru
motocros, daci alergitorii de vitexd
pe zgurd vor dispune de pistele nece-
sare, atunci voi fi gi eu printre cei
care revendici mai multe concursuri.

Red. Ce parere aveti despre
campionatul republican de mo-
tocros?

Aceastd importantd competitie in-
terni a fost bine organizatd si, in
parte, si-a atins scopul. Spun «in
parten deoarece aceeasi lipsad de
motociclete pe care am amintit-o a
impiedicat sportivi de valoare ca
M. Pop, Tr. Macarie si alfii, sd-si aducd
intreaga contributie la desfagurarea
intrecersilor si sa fie rdsplatiti cu
rezultate pe masura talentului lor.
O apreciere pozitivi meritd traseele
pe care s-a organizat campionatul;
ele au fost bine alese, apropiate ca
grad de dificultate de cele inter-
nationale.

Red. Am auzit in ultima vreme
«voci» care pledeazd pentru
desfiintarea campionatului de
vitezd. E Indrepiéatlita aceasta
parere ?

Categoric nu. Chiar dacd masinile
speciale sint Iinsuficiente, competi-
tia trehuie organizatd. Cu ajutorul
ei sint atrasi spre sportul cu motor
un mare numdr de tineri din intreaga
tard, care vin la intreceri cu moto-
ciclete proprii si au astfel prilejul
sd-si pund in valoare pasibilititile
si 84 fie «ochiti» de antrenori pentru
sectiile de performantd. Chiar con-
cursurile internationale de vitezd nu
trebuie neglijate, deoarece prin ele
alergatorii nostri pot mentine con-
tactul cu specialistii genului de
peste hotare.

GHEORGHE IONITA. Gisesc nime-
ritd noua formuld dupa care s-a des-
fasurat campionatul de motocras.
Ceea ce n-a corespuns pe deplin
in 1965 au fost traseele, chiar cele
considerate de unii ca foarte bune.
Ce se intimpla? Alergitorii nostri
frecventeazd de prea multd vreme
numai acaleasi «piste» de motocros,
ajungind acum si le cunoasca cu ochii
inchigsi, s3 concureze pe ele fird
proableama. Situatia este d3unidtoare
tuturor, deocarece nu stimuleazd pro-
gresul in pregatire, iar echipa repre-
zentativi este handicapata la iegirea
peste granitd. Traseele din strdina-
tate sint la ora actuald foarte com-
plexe, variate si dure. Ele supun
concurentii la examene severe.

Red. Vor trebui abandanate
traseele devenite clasice pentru
motocrosul nostru, cautindu-se
altele noi?

Acest lucru nu-l putem face. Ca-
lendarul pe 1966 este stabilit si el
prevede desfisurarea campionatului
tot in orase ca Brasov, Cimpina,
Pitests Bucuregti, unde existd ga-
rantia unul sprijin — verificat in timp
— din partea organelor locale, un
public numeros si entuzjast. Ce va
trebui sd facem insd? In aceleasi
locuri binecunoscute, va trebui si
«desendmn» alte trasee, cu protfile mai
complexe si mai interesante... Dar
motocrosul nu se reduce numai la

de vedere,

etapele campionatului republican.
in noul calendar mai figureazi si aite
intreceri de acest gen, care pot fi
programate in localitati farad tradige

u

motocicliatd, pe trasea inedite.
o conditie insd: =3 existe sp
din partea cluburilor si asociatiilor
sportive de acolo.
Red. La sectia de motociclism
a clubului «Steaua» s-a conturat
incd de anul trecut o echipa de
dirt-track cu perspective promi-
tatoare. Existd grijd pentru a
intdri aceastd echipa?

Sintem consecventi in hotarirea
noastrd de a forma citiva buni alerga-
tori de vitezd pe zgurd gl de a con-
tribui la dezvoltarea acestei ramuri
sportive pentru care avem in tard un
important numir de masini speciale.
Tinerilor nastri sportivi, profilati pe
dirt-track, 1li se var atasa in noul
an alti citiva. Pentru pregitirea lor
avem sprijinul conducerii clubului,
care ne-a pus la dispazifie o pistd de
antrenamente. Ar fi de dorit ca si
in alte pérti, mai ales in provincie,
53 se manifeste dorinta de a pune
umarul 1a dezvoltarea vitezei pe
zgurd. Este nevoie in primul rind de
amenajarea unor piste, pentru care
in multe oragse se gasesc conditii
favorabile.

Red. Alte chestiuni?
In sectia noastrd, pregitirea spe-

M. Cernescu

cifici pentru noul sezon se va face
$i prin organizarea unor asa-numite
«concursuri de casa». Este vorba de
antrenamente cu public, la care am
invitat s4 ia parte alergitori de la
«Dinama», cMetalurgistul» si «Stea-
gul Rosu» Brasov... $i acum citeva
cuvinte despre o problema care revine
mereu in discutiile noastre: lipsa de
motociclete pentru motocros. inti-
devir, lipsa aceasta este reald. Dar
de ce ne lamentim mareu i nu in-
cercim s-o rexolvidm printr-o cola-
borare cu clubul si uzina «Steagul
Rosu»?

GHEORGHE 2DRINCA. Avem ne-
voie de elemente tinere nu numai la
di rack, ci si la motocros. Preocu-
pare in acest sens existd, dar rezul-
tatele incd nu se contureazd precis
si aceasta din cauza lipsei de moto-
ciclete; sectiile care au citeva masini
mai bune le repartizeazd alergdto-
rilor avansati, iar incepatorii rdmin
astiel «descoperiti». Si mai este ceva.
Dupi noul reguiament, tinerii sportivi
(incepdatorii gi categoria a lil-a), care
iau parte la «Cupa Federatiel» si in
timp de un an indeplinesc un anumit
barem (destul de usor), in anuil urmi-
tor sint ohligati s& se inscrie in cam-
plonat aldituri de consacrafi. Cred
cd practica nu e buni. Pusi cot la
cot cu «cei marin, noii veniti in mo-
tociclism se gdsesc deodatd in fata

Gh. lonita

Gh. Zdrinca

unei situatii prea grele si se pot
descuraja. De aceea, ar fi mai nimerit
ca el 84 ramind cel putin doi ani la
intrecerile de «Cupd» si abia apoi
si fie promovati in campionat, unele
exceptii urmind si se facid numai cu
elementele deosebit de talentate.
Red. S-a vorbit anul trecut
despre baza sportivd de la Pan-
telimon. Ce perspective sint,
din acest punct de vedere,
pentru noul sezon?

Dupd cum se stie, prin eforturile
depuse de clubul «Metalurgistui»,
sprijinit de conducerea Uzinei «23
A_ugust» si de numerosii sustinitori
ai sportului cu motordin aceastd
intreprindere, a inceput amenajarea
la Pantelimon a unei frumoase baze
sportive. Traseul de motocros este
gata incd din toamna, iar lingd el a
inceput construirea unei piste de
zgurd. Aceasta va fi gata in aprilie
§i pe ea se vor putea programa antre-
namente si concursuri.

Red. n incheiere...

...O propunere pentru federatie:
si organizeze mai multe competifii
si intilniri internationaile. Participarea
ia concursurile internationale, ch
la unele faze de campionat mond
reprezintd unul din factorii esent;
care inlesnesc progresul.

D. LAZAR

(Al T.A

. e

(vin)

e 4 conduce

de Petre CRISTEA

recerea cdilor ferate sau a santurilor perpendi-

culare pe sosea constituie o chestiune controversatd:

unii spun ca santul trebuie trecut piezis, altii

cd este mai bine si fie trecut perpendicular. Dupé

parerea mea, este recomandabil ca autoturismele

sd treacd piezis pentru a amortiza zguduitura,
1ar autocamioanele si treacd perpendicular si foarte
incet; un camion incdrcat, daca trece calea feratd oblic,
suferd deformdri mari la sasiu si dd nastere unui «balans»
lateral periculos pentru arcuri si pentru fixarea in-
cdrcaturii.

Un sfat important privitor la trecerea de cdi ferate:
dacd bariera este ridicatd, nu trebuie sd fim absolut siguri
cd nu vine nici un tren! Se poate intimpla, e adevdrat
foarte rar, ca un cantonier sd uite bariera ridicatd sou
ca mecanismul de actionare de la distanid a acesteia
sd fie defect. De aceea, e mai bine sa trecem incet, dupd
ce am privit in dreapta si in stinga. Chior dacd nu se
vede, trenul se aude, mai ales cd mecanicii locomotivelor
actioneazd fluierul in apropierea barierelor.

*:

Despre prudentd om mai pomenit o datd. Revin acum
cu o intimplare plind de invdtdminte, care ar putea purta
titlul: «sd nu crezi nici mdcar ceea ce vezil»

Cu multi ani in urmd, intr-o vard, mé duceam «foarte
grabity spre Sinaia, unde trebuia sd iau parte la antre-
namentele ce precedau traditionalul concurs de coastd.
Fiind in intirziere, goneam tare. Inainte de intrareo in
Cimpina, om trecut podul de piatrd de peste apa Dofto-

CIND SOSEAUA E UDA..

nei, m-am angajat apoi pe cei circa 100 m de sosea
acoperiti de arbori stufosi §i om ajuns in fata curbei
la stinga, neacoperitd, ce precede un urcus lung. In
fata mea soseaua era liberd §i complet vizibild, fapt
pentru care am abordat virajul cu viteza maximd per-
misd (traseul imi era perfect cunoscut, deoarece il
facusem de sute de ori). Dar, ghinion! Cind am iesit
din tunelul pomilor ce acopereau drumul §i am ajuns
in portiunea de frinare din imediata apropiere a vira-
jului, masina a derapat cu toate rotile i m-a aruncat
in santul din dreapta (care era de beton!) Rezultat:
roatd ruptd, cauciuc spart, axd indoitd, antrenament
pierdut.

Primul sentiment, dupd ce am coborit din masind,
a fost de furie contra mea. Am dat fuga inapoi, pind la
mijlocul podului si am privit de acolo inspre locul ne-
prevdzutei intimpldri. Abio atunci mi-am dat seamo cd
oricit de atent as fi fost, accidentul era inevitabil (am
zis atent, nu prudent). De ce? Dincolo de pod cdzuse
o burd de ploaie de vard cu citeva minute inainte. Sub
tunelul de copaci soseaua era uscatd, insd avea culoarea
mai inchisd, datoritd umbrei frunzisului. Mai incolo,
desi umezit de ploaie, drumul avea culoarea deschisd
pentru cd, fiind neacoperit, ero mai bine luminat. Deci,
eu, de pe pod, vdzusem in fata mea o sosea avind aspectul
normal: intunecatd sub umbra copacilor si ceva mai
deschisd la culoare, in viraj... Cind mi-am dat seama
de situatia reald, era prea tirziu. Viteza masinii, cal-
culatd la limitd pentru o sosea uscatd, m-a fdcut sd
derapez §i sd ajung in sant. As fi putut evita aceastd
intimplare nepldcutd? De buné seamd c¢d da, dacd ag
fi pdstrat un spatiu de sigurantd, mergind cu 10—20
la sutd sub viteza maximd permisd de viraj... A fost
o lectie de neuitat pe care am primit-o, in mdsurd sd-mi
aminteascd mereu ce inseamnd prudenta in timpul
conducerii automobilului.




Perspective

pentru mondialele
de parasutism

n ierarhia parasutismului mondial, sportivii
nostri ocupad un loc, fard indoiald meritoriu,
finind seama atit de comportarea lor in ultimele
competitii internationale cit si de performantele
obtinute in concursurile din fara. Imbunitatirea
formei de organizare a campionatelor republicane,
cu etape regionale si o etapa finala, a favorizat selec-
fionarea unor elemente tinere, care s-au afirmat
repede si alaturi de sportivii nostri fruntasi si-au
inscris numele in tabelul recordurilor republicane si
chiar in tabelul de recorduri al Federatiei Aeronautice
Internationale.

Anul trecut, la Skoplje, sportivii nostri au ocupat
locul I pe echipe, iar individual s-au clasat in fata
unor parasutisti sovietici. bulgari si iugoslavi care
au un bogat palmares. Din rindul parasutistilor nostri
cel mai bine s-a prezentat Angela Nastase, dovedind
0 comportare sigurd si constantd. Forma sportivilor
nostri parasutisti din ultimu ani este graitor demon-
stratd si de performantele dc valoare mondiala
realizate in concursurile si tentativele interne. in
patru ani au fost stabilite 10 recorduri mondiale,
cele mai recente fiind recordul la salturile in grup
de patru de la 600 m cu aterizare la punct fix — 3,46 m
distantda medic — realizat de Elisabeta Minculescu,
Elisabeta Popescu, Elena Biacaoanu si Maria Bistri-
teanu, s$i recordul de 1,225 m stabilit de Elisabeta
Minculescu in salturile de Ja | 000 m. In campionatele
republicane, titlurile au fost ocupate dupd cum ur-
meazi: la barbati — Valentin Turcanu — 1961, lon
Negroiu — 1962, Gheorghe lancu — 1963, Ton Ne-
groiu — 1964 si Stefan Bacioanu — 1965. La femei:
Elena Bicaocanu — 1961, Angela Nastase — 1962,
1963, 1965, Elisabeta Popescu — 1964.

Desigur este greu de spus de pe acum care va fi
componenta lotului nostru ce ne va reprezenta la
mondiale. in timpul scurt care a mai rimas va fi
organizatd o minufioasd pregitire, carc va cuprinde
si citeva competitii de selectie. Este o perioada cu atit
mai grea cu cit in desfasurarea campionatelor mondiale
au intervenit o seami de modificiri in regulamentele

N

de concurs, modificari deosebit de interesante. Astfel.

in primul rind se cere ca fiecare echipa participanta
s prezinte certificate pentru fiecare sportiv, din care
si rezulte ca: in executarea salturilor de stil, parasu-
tistul a realizat, la fiecare din cele trei grupe de figuri,
un timp mai mic de 15 secunde; in executarea saltu-
rilor cu aterizare la punct fix, sportivul a realizat o
tripla executare a 3 salturi care au avut ca rezultat
o departare mai micd de 5 m fatd de punct, in condi-
tiile de deschidere a parasutei si de inalime previzute
pentru probele Campionatului mondial. Asadar un

nul acesta, intre 23 iulie — 6 august, pe aerodromul Moskau din Leipzig,
se vor desfasura intrecerile campionatului mondial de parasutism. Pentru
marea competifie pregitirile au inceput inci din anul trecut; cele doud con-

cursuri internafionale de mare amploare din lugoslavia — concursul de la Porto
Roz clstigat de parasutistii cehoslovaci gi traditionald concurs de la Skoplje cisti-
gat de sportivii romfini — au constitwit criterii de verificare pentru intrecerile de
Ia Leipzig. La acestea s-ar putea adiuga campionatele nationale, care in numeroase

tari au fost privite cu toatia seriozitatea.
Pentru céi la Campionatul mondial din acest an vor participa §i parasutistii
= ;nos_tri. vomn face o privire de ansamblu asupra stadiului lor de pregatire.

barem foarte sever, pentru indeplinirea caruia este
necesard o serioasd pregatire.

Existd si alte modificari. Astfel, cunoscuta tinta
(asa-numitul «punct fix») pentru salturile in grup este
inlocuitd prin patru tinte identice, asezate pe gropi
de nisip dispuse intr-o anumita ordine si la departari
egale. Fiecare din aceste (inte va fi inconjuratd de
patru cercuri cu raza de 1 m, 3 m, 5 m si 7 m. Cercurile
sint insemnate cu cifre romane, iar la fiecare tinta se
gasesc cite doi arbitri (dupa denumirea F.A.I. — jude-
catori). In centrul gintelor sint asezate crucile din
pinzi care formeaza punctul.

Salturile sint permise cind crucea tintei este intinsa
complet. Daca o latura este strinsi, salturile sint per-

punct. maximum de puncte posibile fiind 500. Daci
participantul la salt a deschis parasuta dupa a 10-a
secundi, i se vor scidea SO puncte din total.

In proba de salt individual cu executarea de figuri
in timpul caderii libere, s-au introdus de asemenea
optimile de finala, iar punctajul se acorda ca si la
proba de aterizare la punct fix.

Toate acestea ridica considerabil gradul de difi-
cultate al intrecerilor mondiale. Pentru a putea face
fata cerintelor regulamentare s-a pus accent, in multe
tari, nu numai pe un antrenament stiingific, cu utilaj
corespunzitor, ci si pe imbunatagirca calititilor

parasutelor de concurs. in multe tari, cum ar fi

R.S. Cehoslovaca, U.R.S.S., Franta, S.U.A., au fost
concepute diverse tipuri de parasute special desti-

mise numai pentru barbati, iar daca crucea este strinsa
complet, salturile sint interzise. Aceste modificdri
au fost aduse pentru marirea securitafii salturilor si
pentru ca sportivii s3 nu se stinjeneasca intre ei in
timpul manevrelor de aterizare. Fiecirui parasutist
ii este fixata dinainte o tintd; daca el aterizcaza la alta

decit cea care i-a fost fixata. saltul este cotat cu zero
puncte.

La salwirile individuale s-au introdus g optimi de
finala, ceea ce va face ca numarul parsticipantilor la
finala sa fie doar de 25°, din numarul total al celor
inscrisi in concurs. lar cit priveste evaluarea distantei
de aterizare. aceasta se va face numai daca ea esic
mai mica de 5 m.

Pentru fiecare centimetru de distantd se acorda un

american Richard Joh a2 Joh

nate Campionatului mondial. Unele din ele au fost
prezentate anul trecut la intrecerile din R.S.F. lugo-
slavia. Echipa noastra va folosi tot tipul de parasuta
romaneascid cu care s-a concurat pind acum pentru
ca, dupa aprecierea specialistilor, ea corespunde in
bund masura ceringelor.

Pentru pregatirea generala a sportivilor nostri in
vederea mondialelor de la Leipzig, Federatia Romana
de Aviatie a intocmit un riguros program si speram
ca el va fi indeplinit in wotalitate in asa fel incit pa-
rasutismul romanesc sa isi pastreze si sa-si mareasca
prestigiul international de care aminteam la incepul.

Mircea FRUSINA
secretar general adjunct al F.R.A.

dar pentru putini

Din aviatia de leri

Baloanele au avut un glorios
trecat, plin de Indmpliri extra-
ordinare pe acea vreme, dar
91 de catastrofe tragice. Ele
an fost Itk vreme folosi
si In armatd, sub denumirea
de acrostatii, formind, tn multe

+ (dri baza aeronauticii. Prima
acrostagtic a luat filntd In
Franta ia anul 1874, apoi ia
Anglia in 1879, in Rusia i
Spania in 1884, tn Italia tn 1885
¢i altele. In ¢(ara noastrd prima
acrostatie a fost organizatd
|n‘;ssa.

a "

aerostatie, formatd dintr-un
balon captv importat din
Framta, fiicea parte din Re-
gimentul 1 Genlu i a foet
pusi sub comanda primului
aeronaut romin, locotenentul
Asski, care a cipiitat brevetunl
de meronant sportiv in Austria.
In anul 1905 acest balon a
fost inlocult cu un balom zmeu
langi cu P j, care a
ficut primele ascensiunl Ia

Cotroceni, citugi de putin
sriizhoinice:, ridicind In aer
civill, ofiteri, famliliile aces-
tora etc. Iar fn anul 1906,
cind Vuia efectua Ia Paris
incercirile sale de zbor cu um
aparat mai greu declt aserul,
pe locul ande este mzi Parcul
Libertdgli, era tméltat primul
balon sportiv, denumit «Rom4-
nias. nel anl mai drzia, in
1911, is flingd aviagia militars,
care impreund cu aerostatia
su format seronsutica mili-
tard romand.

fn acest an, aviatia noastri
utilitard — agricold, silvicd,
sanitard, implinegte 20 de ami

si de azi

te sovietick etc.
ce privegte activitatea
p dat ificadd -
frele realizate in anul 1985,
domeniul agriculturii au
fost tratate cu ajutorul avioa-
nelor §00 000 hectare,iar canti-
tates de substante lestate din
avion — ingrigdminte chimice
ol sub o Py
totalizeazk o
52 146 807 kg.
Planul de dezvoltare pe acest
an cuprinde un volum de
lnerdri cu 209, mal mare
(peate 20000 ore de zbor).
Aviagia utllitard va fi Inzestratd
cu mol aparate, printre care
amintimj avioane AN 2M, eli-

&

cantitate d_¢

de la inflintare. Ea a
o rapidd dexvoitare, flind in
prexent dotatd cu aparate
special construite ia acest
scop, cum sint avioanele de

uctie r
IAR 81 avicanele AN2 i
elicopterele Mi 4 de comstruc-

i 4 IAR 817.

coptere K-28 V-8, precam
o avi

de dp 1AR.
Distantele atinse in zbor
liber cu planorul siat de-a
dreptul surprinzétoare. Iatd

clteva asemenea zboruri: In
anul 1981, la § august, pilotul

decolat pentru un zbor de
distangi de Ia baza pilano-
ristick din Odessy (statul
Texas) i dupd un zbor de o
2i a aterizat Ia Saliny (statul
Kansas) dupd ce a stribidtut
o distanti de 861,272 km.
Acest record deosebit nu a
utut fi dobarft timp de 12 ani.
n 1963 tnsd 3 planorigtd ger-
mani au depl.ll: recordul lui

vreme, pentru cd la 31 julie
1984 Alvin H. Parker (S.U.A.)
a realizat un zbor de 1041,52 km.

Un nou record al Uniunii
Sovietice a realizat In toamna
anului 1965 otul Leonid
Pilipciuc. Folosind curengii u-
aul front rece Pilipciuc a zbu-
rat, pe un planar A-15, de la
Dniepropetrovsk la Starita (re-
giunea Kalinin) strdbitind o
distantd in linie dreaptd de
810 km. (In fotografie: H. Par-
ker).

Anul acesta, intre 20 lulie
g 10 august, pe aerodromul
Tugino de Hngi Moscova se va
desfiigara campionatul mondial
de acrobatie aeriand, competi-
tie ia care vor rticipa cei
mal buai pilog din lume. La
sugestia Federatlel Aerosautice
Internationale, cu acest prilej
vor fl organizate la Tugino
¢ Intrec intermagionale de
aeromoadelism. Au fost pro-
gramate Intreceri in catego-
rille: aeromodele cnpdvz of

del 1




CU TRAIAN BURDULOIU

despre

AWIATEE of AVIATOR

tapa cea mai plini de temerare fapte de

eroism, de esecuri tragice si de cdutdri

febrile din istoria aviatiei, este perioada

dintre cele doud rizboaie mondiale, peri-

oada consacririi aviatiei mai intii ca mijloc
de cucerire a vizduhului, apoi ca sport, ca mijloc
de transport si ca armi de luptd. Tinind seama de
stadiul la care a ajuns astizi tehnica aviatici,
care a evoluat de la subredul aeroplan al anilor
1906—1910 la sagetile argintii ce reprezinti
supersonicele moderne, aceasti etapa este deose-
bit de scurtid. Si totusi sint putini aviatorii care
au parcurs-o, in intregime sau aproape in intre-
gime, an de an, ca piloti sau navigatori, cercetitori
sau constructori. Printre ei se numird si gene-
ralul maior in rezervi Traian Burduloiu.

L-am vizitat de curind, si din noianul de amin-
tiri pe care ni le-a impartisit cu multd buni-
vointd am ales citeva in care vorbeste despre
aviagia si aviatorii romini din deceniile trecute.

— In august 1916 piriseam Bucurestiul, plecind
la Tecuci, ca proaspit absolvent al scolii de obser-
vatori aerieni de la Cotroceni. Aviatia noastri
militard avea pe atunci, gata pentru front, aproape
100 de aparate, grupate in patru escadrile de
aeroplane «Farman» si trei escadrile de avioane
«Nieuport». Avioanele de atunci erau un fel de
etajere zburitoare, cu aripile legate in zeci de
cabluri, cu fuzelajele invelite in pinzi, cu cabinele
descoperite. una in fatd, pentru pilot, iar cealaltd
in spate, pentru observatorul aerian, care era
in acelasi timp si mitralior. Acum ne vine greu
sd ni le imagindm ca arme de lupti, dar pe atunci
prezenta lor deasupra trupelor inamice producea
mare panicd.

— Vi amintiti cumva de una din misiunile mai
deosebite executate de dv?

— Zburam in escadrila «Farman»-4, coechipier
al pilotului Hliescu-Leu. Era in vara anului 1917.
Ne intorceam dintr-o misiune de recunoastere,
efectuatd pe frontul Miristi. Tocmai treceam
deasupra unei piduri, la joasd indlgime, cind am
observat in stinga noastri, mascati de tufisuri,
o concentrare de trupe inamice. ji-au imaginat
probabil ci nu i-am vizut si ca sd nu se descopere
n-au tras, iar noi ne-am ficut de asemenea ¢i nu
i-am observat si ne-am intors la bazi. Am ra-
portat in grabd si am propus s3-i bombardim.
Dupi putin timp ne fintorceam transportind
patru bombe: una prinsi sub burta Farman-ului
iar trei in cabini, lingd mine. Le-am aruncat cu
precizie asupra inamicului. A fost unul din pri-
mele bombardamente executate de aviatia noastra.

— Pastrati desigur muite amintiri despre avia-
torii participanti la operatiunile din timpul pri-
mului rizboi mondial.

— Firi indoiald ci da. Tinind seama insi de
spatiul pe care il aveti la dispozitie as vrea si
vorbesc citeva cuvinte numai despre «poetul»
aviator M. Zorileanu. Mi-l amintesc cu privirea
ridicatd spre cer. Cind era pe pimint se gindea
la zbor. Cind zbura cerea aparatului tot ceea ce
acesta putea da.

Nu ficeam parte din aceeasi escadrild, dar pe

Mircea Zorileanu il cunosteau toti aviatorii.
Cite emotii nu ne didea; zbura in misiuni grele,
din care se intorcea de multe ori cu intirziere,
dar intotdeauna teafir. «O micd aterizare» ne
spunea el justificindu-se. De fapt el simula uneori
pane de motor ca si-si incerce miiestria aterizind
pe cele mai imposibile terenuri, uneori pe citiva
metri de loc,in creierul muntilor. Avea ceea ce
noi pilotii numim «al saselea simg».

— Dupd cum ne-ati spus, ati inceput cariera
de aviator ca observator de bord. Cind ati devenit
pilot?

— Baza noastrd era la Tecuci. Aici mecanicii
de aviatie ne-au ficut cadou un avion, ca recom-
pensd pentru misiunile reusite pe care le-am
executat. Era un aparat scos din uz, reparat
pentru scoald si antrenament. Pe acest avion
am invatat si eu sd zbor, iar in 1918 am dat examen.
Am primit astfel brevetul de pilot...

Dar razboiul s-a terminat si aviatia a inceput
sd capete un caracter pasnic, sportiv si utilitar.
In 1925 s-a deschis prima linie de transport aerian.
Perioada acelor ani este perioada marilor raiduri
aeriene, care urmireau, pe lingd latura sportivi,
si demonstreze posibilititile ce le deschidea avio-
nul pentru transport s§i turism.

— Stim c3 si dv ati executat mai multe raiduri
aeriene in Europa si in alte continente.

— intr-adevir am fost un pasionat al raidurilor.
Primul pe care l-am executat a fost «Turul Romi-
niei», un zbor nu lipsit de peripetii, deoarece
la Cluj, unde trebuia si aterizez pentru alimentare,

Generalul maior Traian Burduloiu (in mijloc)
cutind o inspectie la o unitate de aviatie, pe fre
antihitlerist.

am gisit o ceatd pind in pimint, asa ci cu chiu
cu vai am reusit si asez Potez-ul lingd Jibou, pe
un petec de loc. Era in 1925.

Au urmat alte zboruri, fiecare cu specificul,
cu dificultdtile si cu pataniile lui, unele chiar cu
intimpliri nostime, pe care nu le pot uita. Imi
amintesc de o asemenea intimplare petrecutd
in 1932. Atunci am primit o misiune putin obis-
nuitd. Se organiza o conferintid a Federatiei Aero-
nautice Internationale, iar pentru ci presedinte
al F.Al. era G. Bibescu si din delegatie ficea
parte si cunoscutul aviator G. Binciulescu, tre-
buia si plec cu ei la Paris, cu un avion trimotor,
de tip Junkers 52. Avionul fiind incipitor, s-a
hotirit si plecim pe ruta Varsovia, Berlin, Roter-
dam, pentru a transporta si alte delegatii la
conferintd. Totul a decurs normal pind Ja Ro-
terdam. Aici insi cidea o ploaie torentiald, iar
norii erau «una cu pimintul» asa cd aerodromul

Amintire din timpul primului riazboi

mondial. © fotografie cu mascota esca-

drilei

«Farmanu-4

Dupia executarea unei curse speciale.
Printre pasageri se afla Ministrul Afa-
cerilor Externe Nicolae Titulescu (pri-
mul din dreapta)




nu se vedea de loc. M-am hotdrit totusi sd incerc
aterizarea. Am ficut un viraj larg si am intrat,
cu motoarele reduse, in bezna ploii si norilor.
Eram asa de jos ci virfurile clidirilor mai inalte
se giseau doar la citeva zeci de metri sub noi si
totusi n-am reusit si gisesc cimpul de aterizare.
Am pus motoarele in plin si am iesit din zoni.
Abia atunci m-am uitat la pasageri. Erau galbeni
de spaimd si nu scoteau un cuvint. Binciulescu
mi-a facut cu ochiul zimbind. Am inteles. la si
le incerc nervii, mi-am zis, ci doar sint cu totii
aviatori. Am virat si am «picat» din nou spre
zona orasului peste care ploaia se intetea, iar
norii se ingrosau mereu. Nici vorba s3 pot ateriza,
dar am repetat aceastd manevri nu mai putin
de 15 ori. In cele din urma am aterizat in alt oras,
la Amsterdam, dar cred ci pasagerii n-au uitat
niciodatd aceastd cilitorie.

— L-ati cunoscut desigur bine pe Binciulescu...

— Da. La una din intilnirile veteranilor din
razboiu! antifascist, la Moscova, f-am intiinit pe
Alexei Maresiev, pitotul cu picioare de lemn,
cunoscut la noi din cartea lui Boris Polevoi «Po-
vestea unui om adeviraty. l-am vorbit si lui
despre Binciulescu, pentru ci Binciulescu a fost
primul aviator care a zburat cu proteze la ambele
picioare. In urma unui accident de avion, in muntii
Cehoslovaciei, i-au fost amputate picioarele. Dupi
ce s-a vindecat nu numai ¢ a continuat si zboare
dar si-a pistrat toate calititile de pilot eminent.
El a cutreierat intreaga Europi in raiduri aviatice
de mare risunet, a zburat deasupra Africii pini
ta lacul Ciad, a zburat in Orient. In doi ani a
efectuat sapte mari raiduri. Activitatea aviatici
a lui Binciulescu e foarte bogati si interesant.

— Revista noastra a publicat si un articol despre
Radu Beller, in care s-a amintit tragicul accident
in care acesta si-a pierdut viata. Din echipaj
ati ficut parte si dv ca pilot. Afi vrea si ne rela-
tati cum s-au petrecut fapteie?

— Este aproape de necrezut ceea ce s-a intim-
plat cu noi atunci. Dupi cum ati relatat si in
revisti, executam un zbor pe ruta Paris — Cal-
cutta, pentru a studia posibilitatea deschiderii
unor linii de transport. Era o misiune incredintats
de F.Al. Zborul a decurs normal pini in apro-
piere de Caraci. Eu pilotam avionul. Deodats
vad un vultur care venea sigeata, cu aripuie strinse,
drept spre noi. Dupid cum am apreciat, el avea si
intre exact in motorul din stinga, care era in
plan cu mine. Asta ar fi insemnat ruperea elicei
si chiar pericolul exploziei motorului. Totu! s-a
petrecut fuigeritor. Cu o clipi inainte ca pasirea
si ne izbeascd, am impins de mansi, avionul a
picat, iar vulturul in loc si intre in motor a lovit
aripa. Am simtit un soc §i am vizut spartura
ficuti in bordul de atac — o gauri cit o batista
intinsa.

Continuam si zbor asa. Mecanicul a intrat in

Reficut dupd accidentul din
India, Traian Burduloiu este in-
timpinat inGara de Nord, cu flori,
de prieteni.

aripd si a incercat si astupe spartura ficutd cu
trupul sdu, insi n-a putut rezista mult curentului.
Din invelisul aripii au inceput si se desprindi
buciti. Una din acestea a tiiat conducta de ben-
zind si carburantul a inceput si curgi. Atunci
am hotirit si aterizim. Am ales un loc lingd o
cale ferati si am asezat acolo aparatul. S-a spus
ci la aterizare avionul a capotat intr-un sant
si a luat foc. Nu a fost asa. Am aterizat cu bine,
desi foarte greu, avind comenzile biocate, dar
cind am frinat rotile si deci avionul s-a oprit,
usoara smucituri care s-a produs a ficut ca ben-
zina virsatd in aripd si tisneascd prin spartura
ficutd de vultur. Cizind pe pamint ea s-a volati-
lizat repede si a luat foc de {a teava de esapament
a motorului, care era rosie de cildurid. Asa s-a
produs accidentul. Din nenorocire noi eram im-
bricati foarte subtire, cu pantaloni scurti si
maiouri, asa c¢i am sirit din avionul in fliciri
cu arsuri mari. Beller a avut si un soc nervos.
Am fost transportati la un spital din Benares,
unde dupid 36 de ore Radu Beller a incetat din
viati. Eu am fost transportat apoi in Nepal, la
poalele Himalaiei, fa Naini Tal, unde am stat
citeva funi pind cind m-am vindecat §i am putut
reveni in tari.

Printre alte zboruri care le-am executat se
numird si raidul din 1927 ficut impreund cu
Gh. lacobescu. Raidul a avut ca obiectiv parcurge-
rea unui traseu care si atingd majoritatea capi-

Moscova 1965. La intilmirea internatio-
nald a fostilor combatanti si participanti
la rezistenta antifascisti, din delegatia
romani a ficut parte si generalul Bur-
duloiu (X)

talelor europene. in 80 de ore de zbor am striba-
tut 12000 km, cu nenumirate peripetii si greu-
titi de la pericolul de a fi inghititi de apele lacului
Ladoga pind la acela de a ramine agitati in munti
sau a ateriza pe o stradi din Berlin. Tot impreuni
cu lacobescu am participat la numeroase con-
cursuri. in 1928 de pildi, am cistigat impreuna
«Cupa Paris — Bucurestin, competitie de mare
risunet international, acoperind distanta de
2130 km in 9 ore 20 minute...

— In ultimul timp ati publicat in presi unele
din amintirile dv. de pe frontul antihitlerist, la
care ati participat in calitate de comandant al
corpului aerian romin. Cititorii §i in special
tineretul ar dori, fird indoiali, si afle si alte ami-
nunte in legituri cu contributia aviatorilor romani
la victoria impotriva fascismului.

— Desigur. Voi incerca si rispund acestei
dorinte. In prezent pregitesc o lucrare mai ampli
privind participarea aviatiei romine la rizboiul
antihitlerist si actele de eroism sivirsite de avia-
torii nostri. Va fi o carte inchinatd numerosilor
mei tovarisi de zbor.

Viorel TONCEANU

Echipajul Burduloiu-lacobescu la
sosirea pe aeroportul Bineasa
dupd victoria in «Cupa Paris-
Bucuresti




olchicum autumnale — brin-
dusa de toamnid — puncteaza
pasunile, urcind domol din
Valea Birsei spre versantii
muntelui. Bocancii  grei  ai
alpinigtilor strivesc iarba co-
sitd, ferind florile. La capatul pasu-
nilor, piddurea neagra ii inghite pe
sportivi. care, suflind din greu, isi
card resemnafi corzile si fierdna,
bidoanele cu apa, piinea §i conser-
vele. Reci. albi §i indiferenti, peretii
cetatii alpine ai Dianei, rasiniti
dintre molizi si pini, zgirie cerul
albastru, dominind cu autoritate
peisajul. Unul cite unul, alpinistii
parcurg ultima serpentind, isi scot
sacul §1 se asaza, rasuflind usurati,
pe prispa refugiului Diana. Fosta
casd de vinitoare, botezatd dupa
zeita vinatorii, a imprumutat numele
ei intregii regiuni. cuprinsd intre
Padina Inchisd (la nord) si Padina
Popii (la sud), o constructie natu-
rald asemenea unei cetdti formati
din ziduri §i turnuri, inchizind la
centru o curte interioard bine apa-
rata. De pe terasa acoperit cu ienu-
peri si afinis din spatele refugiului
se disting bine meterezele cetatii:
la stinga — spre nord — Turnul
Mic. continuat cu un zid crenelat
ce se inalid deasupra adincurilor
Padinei Inchise; la dreapta — spre
sud - Turnul Galben s$i Turnul
Mare al Dianei, continuat de
Muchea $i Peretele Mare al Padinei
Popii. invizibil de la refugiu. intre
Turnul Mic si Turnul Galben. o sis-
toach adinca cu doud imense rupturi
de panta in stincd lucioasa — spald-
turi constituie intrarea in interio-
rul cetdapi. Aceastd sistoacd a fost
denumita de vindtorii de capre
«trecitoarea obligata» cidci ea con-

Turnurile Dianei (de la stinga
la dreapta: Turnul Mic, Turnul
Galben si Turnul Mare).

stituie singura iesire pentru caprele
gonite de sus. La baza insa le astep-
tau vinidtorii cu armele pregitite.

Interiorul cetitii este format din-
tr-un vast circ acoperit cu un covor
gros i elastic de rhododendroni si
de afine, in care zburdi caprele
negre: locul a fost denumit Padina
Dianei. Peretii cetdtii spre Padina
Inchisdi s1 Padina Popii se apropie
din ce in ce pentru a se uni in cele
din urma intr-o creastd ingusta.
Acolo sus. sub creasta principald a
Pietrei Craiului, se afla Strunga
Izvorului. loc de trecere din Padina
Popii in Padina Inchisa. Imediat
sub strungd. spre nord. coborind
pe poteca marcatd cu banda al-
bastrd, gisim sipatd in perete o
scobiturd naturald plind cu apa:

este Gavanul, singurul izvor mai
apropiat de Creasta Nordica, si el
adesea secat. De la Gavan, poteca
coboara spre refugiul Diana pe
Briul Caprelor, o brind care incinge
peretii nordici ai cetatii.

Dupi ce parasim refugiul, urcim
spre dreapta, pe poteca marcatd
cu triunghi albastru si trecem mai
intii pe sub iegirea «trecitorii
obligate» pentru a inconjura apoi
Turnul Galben. Putin mai sus, pe
stinga. distingem un horn pitonat
ce se termind intr-o prispa: este
prima lungime de coarda al traseului
frontal din Turnul Galben al Dia-
nei; este un traseu de gradul IV A.
Urmind in continuare poteca ajun-
gem la baza unui horn. pe firul
ciruia existd un traseu de gradul

Il A; este Hornul Festivalului. Pe
peretele din stinga, pitoanele mar-
cheazi intrarea in Fisura Cenusie
(gradul IV B), iar in dreapta o
rampd dificild duce la baza fisurii
Nordice din Turnul Mare al Dianei
(gradul V A). In continuare. paralel
cu Fisura Nordica, se vad urcind
alte doud trasce marcate de pitoane:
traseul Welkens si Fisura Inghetata.
La o cotiturd a potecii. inainte de
a ne angaja pe Padina Popii. vedem
pitoanele ~ traseului  Diana al lui
Emil Fomino (gradul IV B). primul
traseu fdcut in aceasta regiune

Harta regiunii Diana din Pia-
tra Craiului




alpind. Imediat dupid muchia stin-
coasa se deschide perspectiva Padina
Popii §1 a regiunii alpine a Cioringei
Mari. Pe peretele din stinga, pitoa-
nele traseului Floarea de Colt1 con-
duc spre inaltimi peste lespezile
unui perete curat. cu fisuri abia
marcate. traversiari dificile i trepte
aeriene. Coborind de-a lungul unui
cablu fix, intram in poteca propriu-
zisd a Padinei Popii, care se fofileazi
pe la baza Peretelui Mare in care se
afla o serie de trasee paralele:
Hornul si Umerii Padinei Popii, difi-
cilul traseu «23 August», traseul
Gentiana. traseul Alveolelor. Tre-
buie si mentiondm aici cd meritul
mare al deschiderii majoritatii tra-
seelor din regiunea Diana i din
Peretele Mare al Padinei Popii ii
revine lwl Valentin Garner din Tohan
si alpiistilor «crescuti» de el in
cadrul asociatiei sportive «Torpedo»-
Zarnesti.

«Fileazi alba - slabeste rosia...
fileaza rogia — slibeste alba» —
piton cu piton ramine sub mine.
Tinut in corzi, ma intind i prind
pitonul cheie deasupra surplombei.
Ploud din ce in ce mai tare. Ma
instalez pe regrupare deasupra sur-
plombei §i ma invelesc cu pelerina
transparenti de plastic. urmarind

Un pasaj de coard3 dubli din
Traseul Dianei (IV B)

8

timp de o ord si jumitate stacato-u!
picaturilor de ploaie, insotite de
focul de artificii §i de toba mare a
sfintului Ilie. In cele din urma.
simfonia ploii se fncheie intr-un
final pianissimo si secundul, pentru
a se incdlzi, urca in vitezii scara de
pitoane §i vine lingd mine cu sufle-
tul la gurd. Lungimile urmatoare,
usoare. pe conduc intr-o grotd.
Intre timp norii s-au risipit si
soarele sclipeste pe un cer senin,
nevinovat. Cu atit mai putin nevi-
novatd este ruina de deasupra
noastra: blocuri ce stau gata $a se pra-
valeascd. intre care pitoanele par
infipte cu mina liberd. caci o lovi-
turd de ciocan ar disloca intregul
castel ca pe o constructie din carti
de joc. Cu multd atentie. pentru a
nu stnica echilibrul acestel structur;
labile. traversez spre stinga, citre
un horn care ma conduce in virful
unui turnulet, unde se face regru-
parea. Din partea opusd spre acest
tanc conduc pitoanele Flori de
Colti. O traversare spre dreapta si
citeva lungimi de coardd printr-o
sistoacd marcheazi sfirgitul Tra-
seului Diana. Sus, pe virful Turnului
Mare. o terasi insoriti, cu iarba
matdsoasd ne oferd o ord de dolce
far niente, dupid care coborim pe
covorul Padinei Dianer pentru a
ajunge dupd doud rapeluri, prin
«trecitoarea obligatia», la refugiu.

Yalter MIHAI

Rigla de orientare

tabilirea directiilor si distantelor pe hartd sau in teren constituie

probleme de bazd in turismul competifional. Cu toate cd aceste

operafii sint hotdritoare in parcurgerea traseului, sau pentru re-

inscrierea in trasey in caz de abatere, executarea lor se face super-

ficial de cdtre unit concurenyi. Aceastd atitudine se datoreste faprului
cd problemele amintite pot fi rezolvate nuwmai prin intermediul unor instru-
mente care reprezintd un adevdrat balast pentru concurenti. In vederea
usurdrii executdryi tuturor mdsurdtorilor uzuale in concursurile de orien-
tare turisticd, cunoscutul turist din Sibiu, Heintz Deziderin a construit
un instrument de orientare complex, dar totodard simplu §i usor de con-
fectionat. Denumirea sub care acest ingenios instrument a inceput sd fie
cunoscut in rindurile turistilor sportivi sibieni este «rigla de orieniare».
Ea pune la indemina concurentului posibilitdri multiple pentru verificarea
trasenlui. In acest sens, ea aduce servicii utile si organizatortlor de con-
cursuri la ridicarea traseelor ca si la verificarea lor.

In inare, acest instrumenm de oriemtare se compune din doud piese :
rigla propriu-zisa si rigleta, ambele legate prin intermediul unei sfori.
Fegele riglei, ca st ale rigletei, sint gradate (vezi fig. 1) la una din scdrile
hdrtilor folosite la concursuri. Care sint aceste gradayii ? Distanga in merri,
timpul de mars ziua, timpul de mars noaptea, scara de dubli pasi standard,
scara de corectie, raportor de 3605 eclimetru (unghiurti verticale), scara
de apreciere a distangei, scara milimetricd, scara unghiului de pantd (dis-
tante orizontale), scara de corectie la urcare, scara de corectie la coborire
si, in plus, gradatia pentru dubli pasi etalonati. Aceste gradapn permit
executarea unui numdr mare de operafii.

Astfel, cu ajutorul «riglei de orientare» se poate calcula distanja in
metri intre doud puncte, timipul de mars (fie ziua, fie noaptea), distangele
de parcurs pe teren drept, pe o panid, stabilirea unghiului de pantd, a direc-
tiilor pe hartd, mersul pe acelasi nivel i, in final, distanta pind la un anumit
reper, a cdret indlpime medie este de 1,70 m (un om in picioare). Opera-
fiunile nu sint complicate. Cer insd o serie de cunostinge in dotnentul ma-
nipuldrii busolei, raportorului, ca si a altor instrumente folosite curent in
concursuri.

Rdspindirea wiglei de orientaren in rindurile turistilor sportivi va per-
mite multora dintre ei sd rezolve fnir-un rimp scurt problemele ce se ivesc
pe traseu, contribuind astfel la obginerea unor bune performante. Executatd
pe hirtie de calc si apoi multiplicard pe hirtie fotograficd (prin contact
direct), rigla poate fi wiilizatd si in condipii atmosferice nefavorabile.
Binceingeles poate fi realizatd si din alte wmateriale mai rezistente.

E. KEDVES

Unghiul de th ie i : A—B= 10°: o
12 (Fx4); A ELi (Bmy o nes A—BS10% A—C=10" 5°x2); A-D=



_ AVioane _super

rogresul aviatiet a fost determinat in mare

mésurd prin cresterea vitezelor de zbor. Spre

deosebire de mijloacele de deplasare terestre

st de cele pe apa, aerul a permis, pe o anumiti

treapti de dezvoltarea tehniciideaviatie, asaltu)
marilor viteze.

Ce sint vitezele mari?

n aviatie, prin viteze mari se infeleg vitezele
apropiate sau mai mari decit viteza de propagare a
sunetului prin aer (1 225 km/ford la nivelul marii).
Pentru tratarea acestor probleme. in terminologia
curenti se intrebuinteazi expresia de «numir Mach»,
care reprezintd raportul intre viteza de deplasare a
corpului aflat in zbor §i viteza de propagare a sune-

tujui: (Mach =1).Rczulm deci ci vitezelor sub-

provocat chiar si unele catastrofe, prin sfirimarea
avioanelor in aer.

Prima «stripungere» in zbor orizontal a acelui
imaginar §i amenintitor «zid sonic» a fost realizati
de citre pilotul american Charles E. Yeager, la
data de 17 octombrie 1947, la bordul unui avion
experimental «Bell X-1». propulsat prin motor
rachetd (fig. 1). Totusi problema nu era inca rezol-
vatd complet si in acest sens s-a actionat in conti-
nuare pe doud cai principale:

— imbunitatirea formelor aerodinamice ale avioa-
nelor, adica utilizarea unor astfel de profile si supra-
fete pentru aripi. ampenaje, fuzela) etc., care si
fie in concordanti cu legile scurgerii aerului cores-
punzitor vitezelor transonice §i supersonice;

— utilizarea unor motoare corespunzitoare, a

Avion de tip Mig, cu
aripa in sigeatd.

sunetulu

in zbor orizontal.

sonice le corespunde Mach <1, pentru viteza
sonicd Mach == |, 1ar la viteza supersonic Mach > 1.
In vecinitatea lui Mach == 1 existi un domeniu al
vitezelor in care fenomenele aerodinamice au un
caracter foarte complex; acest domeniu este de-
numit fransonic.

In drumul spre mari viteze, intr-o anumiti perioada
de dezvoltare (1942—1950). aviatia a intilnit obsta-
cole foarte man, cunoscute sub denumirea generica
de «zid sonic». Asemenea greutii in apropierea
vitezei sunetului se explici prin fenomenele de
compresibilitate ale aerului. La avioanele de forma
«clasici» aceste fenomene se manifestau printr-o
foarte mare crestere a rezistentei la inaintare, numita
rezistentd de unda (datoriti ansamblului undelor de
soc de pe exteriorul invelisului aparatului de zbor).
51 cireia instalatiile de propulsie din acea vreme nu
le puteau face fati. Complexitatea fenomenelor a

Aparatul F. 111 a cirui
aripd isi schimbi forma
in timpul zborului.

ciror for{a de tracfiune s3 nu scadi la vitezele mentio-
nate. ci s3 rimind constantd sau chiar si creascd;
acestea sint motoarele reactive (turboreactoare,
statoreactoare, rachet?).

Printr-o munci uriagi de cercetare stiintifico-teo-
reticd, experimentald si de productie. astazi exista
numeroase avioane supersonice, astfel ci din infri-
cosatorul «zid sonic» nu a mai rdmas decit o amintire.

Majoritatea avioanelor supersonice contemporane
utilizeaza ca mijloc de propulsie motoarele turboreac-
toare. Economicitatea acestora la viteze mari actuale
este acceptabild, iar tehnologia fabricirii lor este
bine pusi la punct.

Din punct de vedere al formei exterioare, avioa-
nele supersonice secaracterizeaza prinaripiinsigeata,
asa cum este cazul avionului sovietic MIG aritat in
fig. 2, si in special prin aripi delta, adic aripi care,
vizute in plan, au aproximativ forma unui triunghi.

Un supersonic
tic construit de
Tupolev

sovie-

A.N.

Unul dintre avioanele supersonice cu aripd delta
este un alt aparat de tip MIG aritat in fig. 3, caracte-
rizat prin inalte performante.

In fig. 4 este un alt avion supersonic cu aripa,
delta. avionul francez «Mirage I1I», care are o vitezi
maxima de 2 600 kmfri si un plafon (iniltime
maxim3 de zbor) de 30 000 metri.

In fig. 5 se arati avionul F-111. cu geometrie
variabila, adicd avind unghiul de sigeatd al aripii
variabil in timpul zborului in functie de vitezai.
Viteza sa maximi corespunde unui numdr Mach
= 2,5, in ump ce aterizarea se realizeaza cu aproxi-
mativ 250 km/ori.

Dupi rezolvarea problemelor legate’de constructia
avioanelor supersonice de vinatoare s-a trecut la
realizarea unor avioane supersonice strategice $i

Unul
tipuri de

din moder

aAvioane

cu aripia delta.

de pasageri. In acest sens este cunoscut proiectul
avionului franco-britanic de pasageri «Concorde»,
proiectul avionului sovietic de transport Tu-144 si
al unor avioane similare americane. Aceste aparate,
despre care se presupune ci vor intra in exploatare
intre anii 1966—1970, vor permite reducerea consi-
derabila a duratei de zbor pe distante man (3.5 ore
intre Paris 5i New York, inclusiv manevrele de deco-
lare si aterizare).

In fig. 6 se arata un avion strategic sovietic super-
sonic de tip Tupolev prezentat la parada aeriand de
la Tusino in anul 1961. Greutatea aparatului este de
40 000-—50 000 kilograme, iar viteza maximi este
de aproximativ 2 500 km/or3. In fig. 7 se aratid un
alt aparat sovietic supersonic, de tipul Miasiscev
201-M, purtitor de rachete strategice «aer-sol», pe
care le lanseazi la o mare distanta fath de obiectiv.

Unul dintre avioanele strategice experimentate

Supersonic st

gic™M
rului

in timpul




SOrncCe

in prezent in SUA este avionul XB-70 «Valkyrie»,
aratat in fig. 8. Echipat cu 6 motoare turboreactoare,
ce dezvolta in total o tractiune maxima de 8! 000 kilo-
grame-fortd, acest avion atinge viteza maximi de

3 200 km/ora. o
una dinmre probiemele caracteristice aparute in

legatura cu exploatarea in zbor a avioanelor superso-
nice este problema zgomotului produs de detuni-
tura sonici initiatd de undele de soc. Daci zborul
cu viteze supersonice s-ar executa la inaltimi mici,
peste regiuni populate. presiunea si depresiunea
acestor unde ar produce spargerea geamurilor,
avarierea clidirilor etc. Din aceastd cauzii, zborul cu
viteze supersonice a viitoarelor avioane de pasageri
va fi permis numai la altitudini de 15 000—25 000 me-
tri. Iniltimea trebuie si fie cu atit mai mare cu cit este
mai mare greutatea avionului. Urcarea pind la

Avioanele franceze

Mirage 11l si Mirage IV

indl{imea respectivd se va face in regim de viteze
subsonice.

In ultimii ani a aparut o noui «bariera» in aviatie.
bartera termicd. Aceasta este legati de incilzirea
aerodinamicd a invelisului avionului, care apare la
viteze mari supersonice §i care creste aproximativ
cu pitratul vitezei de zbor. De exemplu, la avionul
XB-70 mentionat anterior. Ia viteza sa maxima,
temperatura invelisului atinge 300—350 grade C.

«Lupta» contra barnerer termice se desfisoara
din plin. actionindu-se pe diferite cii, cum sint cres-
terea altitudinii de zbor. aplicarea unor straturi de
izolanti termici. utilizarea aliajelor de titan si a ote-
lurilor inoxidabile in constructia aparatelor etc.
Mnnca neobosita in acest domeniu al tehnicii mo-
derne va asigura fard indoiald invingerea tuturor
greutdtilor ce apar pe parcurs.

Ing. loan SALAGEANU

Curioasa formi a avi-
nului supersonic XB-70

Charles Dollfus:
AERONAUT LA 73 DE ANI

A n 1780 celebrul fizician Coulomb, impreuna
cu savantii Condorcet 3i Monge au inaintat
un memoriu Academiei de gtiinte din Paris
in legiturd cu problema zborului in care afir-
mau: «Nici o incercare a omului de a se ri-
dica in aer nu va reusi si numai ignorantii

pot sd o intreprindd». Dar dupid putin timp s-a

dovedit c& pirerea lor a fost eronatd. Fratii

Montgolfier au inventat balonul cu aer cald, cu

care au efectuat prima expervientd reusitd la

S iunie 1783.

La inceput balonul sau «dihania zburiitoare»

cum mai eva numit a fost folosit ca mijloc pentru

satisfacerea curiozititii lui privind taine!

zborului, efectuindu-se ascensiuni doar cu pri-

lejul unor serbdri populare. Mai tirziu el a de-

venit un mijloc de cercetare stiintifici a atmosfe-
A .

rei, de observatii t gice, b
fizice sau chimice. Abia dupd infiinfarea Aero-
clubului Frantei, in 1898 ascensiunile cu balonul
au devenit un sport, tot mai larg rispindit. Printre
cei mai inflicarati susfinditori ai acestui aparat
de zhurat la loc de cinste il gisim pe Charles
Dollfus. El agistd sau participi la marile zboruri
cu balonul de la inceputurile aviatiei: tra-
versarea Canalului Minecli, zborul peste Marea
Nordului si Mediteranid, marele asalt al mun-
tilor Pirinel si Alpi etc. Dolifus practicd sportul
cu balonul ¢u o pasiune rar intilnitd, filnd pre-
zent la numeroagse ascensiuni publice sl marile
compatitii in care ocupid intotdeauna locuri
fruntase. Nu ne propunem si trecem in revistd
actiunile sale. Amintim doar ci el a efectuat
in total peste 500 de zboruri, cifri impresionanta
pentru asemenea aparate. latr-unul din aceste
raiduri, in cadrul unui concurs organizat in 1938,
pentru cupa «Gordon-Bennett,concurs de duratd
sl distantd, Charles Dollfus a ajuns pind in tara
noastrd, aterizind noaptea, intr-o piadure de

Aeronautul Dolifus, decolind cu un
balon liber.

Charles Dolifus la Bucuresti, vorbind
la deschiderea expozitiei «Traian Vuiax

lingd Orsova. lar in 1920 la un mare miting de
aviatie ol a executat o curajoasi caborire intr-un
balon-paraguta.

Dar Charles Dollfus nu este numai balonist.
Pe linga practicarea sportului aerian, el a desia-
surat i destigoard in prezent o vastd munci
de cronicar al aviatiei, fiind un cunoscut istorio-
graf al zborului. In anul 1932 a publicat Impreuna
cu Henri Bouché 6 monumentald lucrare, «His-
toire de L'Aéronautiquen, in care se ocupd pe
larg si de experientele efectuate de pionierul
aviatiei romidnesti Traian Vuia. El scrie: «Ingi-
nerul romin Traian Vuia a construit la Paris
in anul 1985 0 magina (de zburat) bine executatd
si de o constructie mult mai logicd decit cea mai
mare parte a celorlalte realiziri din aceeasi epocd.
Aparatul Vuia este primul aeroplan pe roti cu
pneuri..» «Vuia a ficut el insusl incercirile
(de zbor n.n.) pe o sosea ia Montesson. in ziua
de 18 martie 1908, el a reusit s& se ridice brusc
la 0,68 m indltime si s& zboare pe o distanti de
vreo 12 m...»

Pe lingd indeletnicirile amintite, Charles
Dollifus a indeplinit functia de cercetitor al
Muzeului din Paris. In aceastd calitate in anul
1956 a reconstruit in intregime aeroplanul «Vuia
nr. $», cu ocazia aniversirii a 50 de ani de la pri-
mele zboruri ale acestuia, asroplan pe carse l-a
expus la aeroportul Le Bourget.

in anul 1957 s-a organizat la Bucuresti expo-
zitia «Traian Vuian. Cu acest prilej Muzeul aeru-
lui din Paris a imprumutat, in urma interventiei
lui Dalifus, aeroplanul «Vuia nr. 15 restaurat,
pentru a fi prezentat publicului bucurestean.
La inaugurarea expozitiei a participat i Ch. Dol-
Ifus. In cuvintarea pe care a tinut-o cu acest
prilej a spus: «Sint fericit si mindru cd am avut
prilejul s& il cunose bine pe Traian Vuia si sint
multumit cd am reusit si& pistrez rasturile apa-
ratului sdu, glsite intr-o magazie, dupd care am
realizat restaurarea. In felul acesta va fi cunos-
cutd mai bine opera marelui pionier romdn».

O perseverentd activitate a depus Charles
Dollfus pentru reconstituirea si filmarea unor
scene din trecutul zborulul cu balonul. Dintre
acestea amintim prima traversare a Canalului
Minecii cu un balon liber, efectuatd 1a 7 ianuarie
1785 de citre aeronautii Blanchard si Jeffries.
Rolul aeronautului Blanchard J-a indeplinit
chiar Dollfus, care cu un balon aseminitor
modelului epocli a repetat zborul din 1785, efec-
tuind o spectaculoasd aterizare in apropierea
orasului Pas de Calais.

In vara anului 1965, 1a Stanton Harcourt (Anglia)
s-a organizat, dupi 54 de ani, un concurs inter-
national de baloane libere. Competifia a cu-
noscut o largk participare. Si, spre surprinderea
generali, ea a fost cigtigatd de veteranul zbo-
rujui cu balonul Charles Dolifus. Acest succes
a coincis cu cea de-a T3 aniversare a aeronau-

Ing. G. LIPOVAN




PLANORISM
PE APA

deca  acestui now sport pulin

obisnuit aparjine firmei italiene

«Partenaviun  care a  realizal

primul aparat de zburat fara

motor ce decoleaza de pe apa.
zhourd ca un planor obisnuit i ume-
rizeazd.

Sint cunoscute de-a lungul istoriei
planorismului  numeroase genuri de
aparate (dra motor: planoare desco-
perite. aripi churdtoare. planouare
echipate cu motoare peniru decolare
si alte tipuri. Ele erau lansate fie
de pe inalgimi. cu ajutorul unor
cargpulie. fie prin remorcarea cu
ajutorul  masinilor,  automosoarelor
sau a avioanelor. Planorul pentru apa
esie o construcfie originald §i se
deosebegte de roate celelalte  pla-

na dintre cele mai interesante
construciii aviatice franceze
este fArd indoiald avionul
supersonic cu decolare ver-
ticald denumit «Balzac», pro-
dus al uzinelor de aviatie Dessault.
Ca infapsare «Balzac» se ascamind
cu avioanele «Mirage», dar este
superior acestora atit prin puterea
motoarelor instalate, cit i prin
performangele ce le realizeaza.
Pentru decolarea si aterizarea pe
verticald, la acest aparat a fost
folosita solutia unor motoare age-
zate in linie, in fuzelaj. care functio-
neazi numal in timpul manevrelor
corespunzatoare. El are opt aseme-
nea motoare (doui rinduri de cite
patru) de tip Rolls Royce RB 108,
1ar pentru zborul pe orizontala folo-
seste un singur motor de mare
putere de tip «Orpheus», care ii
asigurd o viteza maxima de Mach-2.
Uzinele Dessault au efectuat pro-
bele de zbor ale acestui tip de avion
VTOL (avion cu decolare verticald)

nul 1937 a inscris in cartea
marilor raiduri aviatice una
dintre cele mai glorioase pa-
gini: echipajul sovietic format

din Valen Cikalov. Gheorghi
Baidukov si Alexandr Beliakov, de-
colind din URSS la 18 martie a
trecut peste Polul Nord si dupa
63 ore §i 15 minute de zbor a aterizat
la Vancouver in America. Din cei
11 400 km parcurgi, 5900 s-au des-
fasurat deasupra gheturilor vesnice.
Zborul a avut un mare rasunetsi

a constituit un stralucit imbold in
dezvoltarea aviajiei polare. El a
fost urmat de raiduri indraznete pe
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noare. Esie vorba de o barcd speciala.
cu capetele mult alungite, cu fundul
asemandtor hidroglisoarelor. Pe ed
s-a montat un baldachin din  evi
de ofel si duraluminiu. iar de acesr
haldachin  este fixatd aripa.

Aripa

Supezrsonic

la " 18 octombrie 1962. Zborunle
de omologare au satisfacut agtepti-
rile. astfel cid firma constructoare
s-a aruncat de indatd in lupta dintre
firmele similare engleze, vest-ger-
mane §$i americane, pentru cel mai
bun aparat VTOL. Inci nu se poate
spune cine va iesi invingiator din
marea concurentd, dar Dessault a
anuntat cd in 1966 este gata si li-
vreze avioane «Balzac» ca aparate
de cercetare, avind viteza de Mach-2.

Fotografia noastrd infatiseaza un
avion «Balzac» in timpul probelor
de decolare verticald. Dupd cum se
observid, avionul a fost legat in
ancore cu puternice cabluri, pentru
a 1 se putea verifica stabilitatea,
evitindu-se astfel pericolul rasturmna-
ri. Avionul are aripd delta, iar in
botul ascutit are instalati aparatura
de radiolocatie.
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De 254 de ori

deasupra regiunidlor inghetate. in
scopuri stiintifice, in cdutarea unor
expeditii raticite, sau pentru apro-
vizionarea numeroaselor statiuni de
cercetare de pe banchizele nordului.
Azi avionul sau elicopterul este
mijlocul principal de transport spre
ce1 doi poli; au fost create adevirate
flotile aviatice pe schiuri, inzestrate
cu cele mai diverse tipuri de aparate,
de la avioanele usoare AN-2 la
avioane grele AN-12, IL-14. Insem-
nul aviatiel polare sovietice este un
urs alb, pe un ghetar plutitor.
Desigur zborul in regiunile nor-
dice nu poate fi comparat cu zbo-
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are o formd obisnuitd. numai la
capete i-au fost fixare doud flotoare
pentru a menfine echilibrul pe apd.
In spatele aripii, pe linia bdrcii
este construil un schelet de fuzelaj
din tevi de duraluminiu. sfirsit prin-

la pol

rurile  obignuite, de aceea pilotii
acestor aparate sint aviatori cu o
pregitire speciald. Pilofi ca Leva-
nevski. Doronin, Molokov. Kama-
nin, au savirgit adevarate fapte de
eroism in epopeea cuceririi nordului.

Fotografia alaturatd reprezinti
pe unul din cunoscutii aviatori polari
sovietici, 1lia Masuruk.

Pilotul Ilia Masuruk a zburat
pentru prima datd la pol in 1937,
De atunci el a participat la zborurile
polare de 254 de ori. astfel ca foto-
grafia care il prezintd deasupra
emblemei «Ursul alb» ni se pare
semnificativa.
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tr-un wamnpenaj. Anvergura interesan-
tului aparat este de 7,50 m, lungimeu
de 6,10 m iar indltimea de 2,20 m.
El are o suprafay@ porranta  de
11,25 m® Greutatea. gol. este de
numai 85 kg, iar in zhor poate
ajunge la 170 kg. Viteza de decolare
este de 37 kmlh. Ceea ce este inte-
resunt este faptul c¢d la  plunorul
«Sea-Sky», cum a fost denumit,
comenzile sint centralizate in aripd
§i Sint actionare printr-o_mangd care
coboard din acest centru in fuja
pilotului.

Planorismul pe apd si-a cigtigar
repede popularitate  daroritd spec-
taculozindpii lui §i faptului cd  se
poate practica cu multa uyurintd.

Decolurea planourelor se realizeaza
prin remorcarea lor de o simpld
harcd cu motor.

In fotografie prezemiam o fazd de
zbor a aparatului «Sea-Sky» con-
struit de firma «Partenavia» din
Napoli,
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zinele de automobile construiesc in prezent

o mare varietate de autoturisme, care se

deosebesc intre ele mai ales prin forma

caroseriei. Aceeasi «mecanici» poate fi

imbricatd in diferite caroserii, imbinindu-sc

astfel exigentele cumpiritorilor cu cerintele
productiei de mare serie.

Pe de o parte diversiiatea formelor caroserilor,
iar pe de alti parte lipsa unei tipiziri internatio-
nale a nomenclaturii fac si existe, in diverse limbi,
un numiir apreciabil de termeni, care, de multe
ori, pot produce confuzii.

In tara noastrd, terminologia generali pentru
autovehicule este stabiliti prin Standardul de
stat experimental 6689-62. Luind ca bazi acest
Standard, didm in cele ce urmeazi o clasificare
ilustratd a diferitelor forme de caroserii, ficind
totodatd o legiturd cu denumirile existente in
diferite limbi. De remarcat ci, in unele cazuri,
aceeasi denumire reprezinti, pentru constructorii
din diferite iri, un alt tip de caroserie.

CAROSERII INCHISE

SEDANUL (fig. 1) este o caroserie inchisi
avind 4 usi 5i 4—8 locuri dispuse pe doui sau
trei rinduri. Este cel mai rispindit tip de caro-
serie (sedan rus.; sedan sau berline franc.; Innen-
lenker, Sedan sau Limousine germ.; saloon engl.).

SEDANUL SPORT (fig. 2) este asemindtor
sedanului, dar fird montanp intermediari intre
geamuri pe pirtile laterale (faux cabriolet 4 por-
tes franc.; Faux cabriolet 4 Tiiren germ.; four-door
hard top sedan sau sport sedan engl.).

CUPEUL (fig. 3) este o form3 de caroserie
de tip sportiv cu 2 usi §i 2 sau 4 locuri. Cele 2
locun suplimentare, previzute uneori, sint desti-
nate pentru transportul copiilor sau pentru trans-
portul pe distante scurte a persoanelor adulte.
Cupeurile care participd la intreceri sportive au
o formi pronuntatr aerodinamici §i nu sint dotate
cu cufir pentru bagaje (cupe rus.; coupé sau gran
turismo franc.; Coupe germ.).

COACHUL (fig. 4) prezinti in exterior, fatd
de cupeu, un montant suplimentar la ugd, iar in
interior dispune de 4—6 locuri pe doud rinduri.
Este caroseria preferati de constructorii de auto-
turisme de mic litraj (coach franc.; Coach sau
Limousine germ.; coach engl.).

COACHUL SPORT este asemiinitor cupeului
ca organizare exterioari, dar in interior este
previzut cu patru sau sase locuri (bune), pe doui
rinduri (faux cabrioletr 2 portes franc.; Faux ca-
briolet 2 Tiiren germ.; rwo door hard top sedan
engl.).

LIMUZINA (fig. 5) este o caroserie inchisi
cu patru usi si sase pini la noud locuri pe doui
rinduri fixe si pe un rind de strapontine rabatabile
(limusine in generat).

TURINGUL este o caroserie aseminitoare
limuzinei, avind in plus un geam separator,
uncori escamotabil, intre compartimentul conduci-
torului si cel al pasagerilor (limousine a separation
franc.; Sedan mit Separation sau Limousine mit
Separation germ.; touring sedan sau touring sa-
loon engl.).

AUTOCOMERCIALUL (fig. 6), denumit si
autostation, este o caroserie inchisi amenajati

' pentru transportul a 4—9 persoane cu locurile
dispuse pe 2 sau 3 rinduri sau a unei mase pini
la 600—700 kg . (gruzopassajirskii furgon rus.;
familiale, station-wagon sau break franc.; Combr
sau Station Wagon germ.; giardiniera ital.).

CAROSERII DECAPOTABILE
(TRANSFORMABILE)

CABRIOLETA (fig. 7) este o caroserie cu
doui locuri pe un rind sau cu 4 (uneori 6) locuri
pe doudl rinduri, cu capoti supld si pliabild si cu
geamuri laterale escamotabile. In general, are
amenajate spafii mari pentru bagaje (kabrioler
sau faeton rus.; cabriolet franc. si germ.; conver-
1ible engl.).

CABRIOLETA ROADSTER este asemi-
nitoare cabrioletei, dar, fiind destinati a circula
in special descoperitd, nu are capoti dublata.

OSERIEI

( cabriolet roadster franc.; Roadster-Cabriolet germ. ;
spider engl.).

HARDTOPUL este un alt tip de caroserie,
aseminitor cabrioletei, dar, spre deosebire de
aceasta, are posibilitatea montdrii in wtmpul
sezonului rece a unui acoperis amovibil fabricat
din tabld de otel sau material plastic (hardtop
in general).

CAPOTA RULABILA (fig. 8) este o caroserie
decapotabild la care geamurile si usile sint inca-
drate de o rami a caroseriei la partea superioari,
iar capota supld se poate rula. Este o solugie
constructivi care incearci si concureze cabrioleta
(toit enroulable franc.; Rolldach germ.).

CAPOTA PLIABILA (fig. 9) este asemini-
toare celei de mai sus, insi capota este pliabild
ciitre in spate (toit repliable franc.; Faltdach

germ.).

ACOPERISUL CULISANT (fig. 10) este
solutia cea mai simpld a automobilului transfor-
mabil. Partea anterioard a acoperisului este
decupatd si obturati de un panou mobil, care
poate culisa inapoi (toft coulissant franc)

CAROSERII DESCHISE

ROADSTERUL (fig. 11) este o caroserie cu
doud locuri, cu capoti detasabild si panouri
laterale amovibile cu ferestre din plexiglas. Este
un automobil de tip sportiv, destinat atit folo-
sirii curente cit si in raliuri (roadster in general).

SPORTUL este aseminitor cu roadsterul,
dar nu are capotd. Acest tip de automobil este
destinat competigiilor, fiind de fapt un auto-
mobil de curse cu doui locuri (wvosture de sport
franc.; Sport Wagen germ.).

CURSIERA (fig. 12) este o caroserie cu un
singur loc pentru automobilele de cursi con-
struite conform formulelor 1, 2, 3 sau Junior.
(woiture de course franc.; Rennwagen germ.).

In decursul timpului au existat si unele forme
de caroserii dispirute astizi. Astfel, «sedanul de
orag», care s-a fabricat numai in serie micl, era
previdzut cu capotd pliabili numai deasupra scau-
nului soferului. In aceeasi categoric se inca-
dreazd si caroseria «landaus, care s-a bucurat
de succes in jurul anului 1930 si care era trans-
formabili numai pentru locurile din spate. De
remarcat ¢ acum existd tendinta de a se ajunge
la o solutie intermediari intre sedan si autosta-
tion, asa cum se prezinti spre exemplu tipurile
«Renault 16» sau «Austin 1 800».

Ing. Dinu GEORGESCU
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eusita aselenizdrii statiei automate inter-
planetare sovietice «LUNA»-9 a constituit
o surprizi stiintifici dintre cele mai emotio-
nante — deopotriv3 pentru specialisti §i pen-
tru public. Intr-adevir, faptul este exceptio-
nal. Omul a izbutit s3 instaleze in Luni un
post automat de- cercetare stiintifici, care, rispli-
rindu-i eforturile, i-a imbogitit cunoasterea.

Totul este remarcabil in aceastd importanti rea-
lizare, si programul, si infiptuirea programului, si
ingeniozitatea solutiilor, si demonstratia tehnici.
Cu atit mai mult, cu cit cel infruntat a fost necunos-
cutul.

Asadar, specialistii sovietici si-au propus si tri-
mitd spre Luni un laborator antomat — in multe
privinte aseminitor statillor meteorologice auto-
mate care se instaleazd in locuri greu accesibile —
si s3-] aseze pe suprafata Lunii cu menajamentele
cuvenite pistririi integritdyii sale. La prima vedere,
sarcina propusa nu-i chiar asa de complicati. In rea-
litate insd complicagiile sint dintre cele mai mari,
1ar problemele de rezolvat — dintre cele mai grele.
Le vom deslusi chiar in cele citeva consideratii care
urmeazi.

CONSTRUCTIA STATIEI

«Luna»-9 este un robot cosmic deosebit, ca forma
si. organizare, de alte sonde automate cunoscute.
Statia propriu-zisi, care acum este amplasatd pe
suprafata Lunii, are forma aproape sferici. Asa cum
se poate observa in ilustratia alituraci (desen repro-

DBSERUATOR

[nLona

dus dupd ziarul Pravda»), pe «ecuatorub sju este
prins un inel pe care sint articulate patru petale
metalice mari. Sint obloanele de protectie a insta-
latiei de televiziune, a ciirei camtri de luat vederi
se giscste in turela cilindricd superioard. Pind in
momentul contactului sferei cu solul lunar, peta-
lele s-au gisit in pozitie strinsd, aidoma petalelor
unui nufir imbobocit. Ele s-au deschis apoi automat,
rabatindu-se lateral si sprijinindu-se cu capitul
liber pe sol. Se asiguri astfel o asezare stabild a sta-
tiei in pozitia de lucru necesard. O datd cu aceasta,
de sub calota superioarid au fost desficute (intinse)
si antenele de receptie i emisie a semnalelor.

Pe corpul statiei, in partea inferioard, au fost
fixate elementele sistemului de amortizare, care au
preluat socul de contact al stagiei cu solul.

In interiorul corpului ermetizat al statiel se gisesc
diverse aparate si dispozitive, printre care: apara-
ta) de radio {emisie si receptie), elemente ale insta-
lattel de televiziune, un dispozitiv de actionare pe

bazi de program, o instalatie de termoreglare, dife-
rite aparate si instrumente stiintifice si de misurat,
precum si sursele chimice de alimentare cu energie
electricd.

Cu putin tmp inainte de aselenizare statia repre-
zenta doar o componenti a unui vehicul mult mai
mare, care mai ingloba si instalagia de propulsie
‘frinare), precum si doud conteinere cu aparatura
de comandi-dirijare.

Instalatia de propulsie a fost alciituiti din motorul
principal (de frinare) — un motor racheti cu com-
bustibil lichid, alimentat prin sistem cu pompe —
organe de comandi pentru stabilizarea miscirii pe
timpul functiondrii motorulw si rezervoarele de
combustibil.

Cealaltd componentd — doui conteinere cu apa-
ratura de dirijare a zborului — cuprindea un com-
plex de instrumente giroscopice, dispozitive electro-
nice si optice pentru orientarea vehiculului in zbor,
un sistem de radiocontrol al orbitei, un dispozitiv
de comanda-program, un radioaltimetru, un sistem
de motoare-rachetd mici pentru executia comen-
zilor de orientare-stabilizare si surse de alimentare
cu energie electrica.

Aceste douli conteinere au fost detasare de vehicul
inaintea conectirii instalatiei de propulsie pentru
frinarea miscirii de cidere pe Luni; aparatele res-
pective isi incheiaserd misiunea, iar prin aruncarea
lor a fost usuraty intrucitva sarcina motorului.

Dupi oprirea motorului, cind aparatul cosmic se
giisea la foarte micd indltime deasupra locului de
cidere, la 0 comand3 automati s-a desprins §i con-
teinerul ermetic (statia propriu-zisi), care si-a
deviat usor traiectoria de cidere, atingind suprafata
Lunii la micd distanti de cealalii componenti;
aceasta din urmi a rimas si cu corpul intermediar,
prin care s-a realizat unitatea vehiculului (pirgi ale
acestui corp, distrus in cidere, au putut fi distinse
in imaginile transmise de statie).

ETAPELE ZBORULUI

Interesantd este $i schema de zbor adoptatd. Iatd
pe scurt cum s-a procedat pentru trimiterea statiei
«Lunar-9 in Luni:

1.. Intr-o primi etap, cu ajutorul unei puternice




rachete purtitoare stagia a fost plasati pe o orbitd
de satelit artificial al Padmintului cu urmitoarele
caracteristici: depirtarea la perigeu 173 km, iar la
apogeu 224 km ; inclinarea planului orbitei 52 grade.

2. La un moment strict determinat statia a fost
stabilizatd §i orientatd cu axa longitudinald dupi
tangenta la orbitd. Apoi, la 0 comandd transmisi
de la sol i-a fost conectaty instalagia de propulsie.
Suplimentindu-i-se viteza, statia a iesit de pe
orbita circumterestri §i s-a plasay pe traiectoria
spre Luni. Acum, greutatea ei echivalenti (in
conditiile terestre, Ia sol) era de 1 583 kg.

3, In prima noapte de zbor au inceput contactele
radio cu statia pentru precizarea traiectoriei.sale
reale. Misuritorile indicau ci dacd se va deplasa
in continuare pe traiectoria respectivi vehiculul
va trece pe lingd Lund, la o depértare de aproximativ
10 mii kilometri de centrul acesteia. Erau necesare
deci corectii. Calculatoarele electronice de pe PAmint
au calculat aceste corectii, atit in ceea ce priveste
mirimea vitezei suplimentare, cit si in privinta
directier dupi care trebuia si-i fie administrat acest
impuls suplimentar. Datele au fost transmise codi-
ficat, prin radio, si receptgionate la bordul stagiei.
Pe baza lor, statia si-a inceput, automat, pregitirile
pentru corectarea traiectoriei: cu ajutorul sistemului
optic s1 al micromotoarelor amintite s-a orientat
spre Soare; apoi, menginindu-si viza spre Soare,
a inceput sd caute (tot optic) Luna, astfel ca axa
motorului s3 fie perpendiculard pe directia spre
Luni ( a se vedea schita). Totul decurgind normal,
a fost conectat motorul. Acesta a suplimentat viteza
statiei, pe directia stabilitd, cu 71,2 metri pe secundi,
schimbindu-i traiectoria astfel, ca aselenizarea si
se faci intr-o regiune din Oceanul Furtunilor. O
eroare de numai 0,1 metri pe secundi in realizarea
vitezei necesare si de 1 minut de grad in asezarea pe
directia stabilitd ar fi provocat fiecare o abatere
cu 10—15 km a punctului de aselenizare faji de
punctul vizat. Gradul de precizie al manevrei a fost
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DECEMBRIE 1965

1 decembrie. SPRE ANTARC-
TICA PENTRU A LANSA RA-
CHETE. S-a comunicat cd cea
de-a 16-a expeditie franceza
care se pregitea sa plece In
decembrie in Antarctica (29 spe-
cialisti si tehnicieni) au primit
si misiunea s& pund la punct
instalatiile de lansare a rache-
telor cu care va fi Inzestrata baza
«Dumont». Din aceasta baza
vor fi lansate, incepind din 1967,
o serie de rachete geofizice de
tipul «Centaure» si «Dragonn.

3 decembrie. IN GRUP SPRE
VENUS. Statiile automate sovie-
tice «Venus»-2 si «Venus»-3,
destinate sd studieze conditiile
fizice din planeta Venus prin
metode diferite, care se com-
pleteaza reciproc, zburau la
Inceputul lui decembrie, la un
interval de aproximativ 1,2 mi-
liocane km. Lansarea a fost atit
de precisd, incit s-ar putea s&
nu mai fie necesare corectii
suplimentare ale zborului sta-
tiilor.

3—7 decembrie. «LUNA»-8 PE
TRAJIECTORIE. A fost lansatd
spre Lund o noud statie din
seria «Lunan, in greutate de
1552 kg. Ea a atins suprafata
Lunii ta 7 decembrie, ora 0,51
minute 30 secunde (ora Mosco-
vei). In cursul zborului au fost
veriticate sistemele de aseleni-
zare lind ale statiei. Acestea au
tunctionat normal in toate eta-
pele aselenizdrii, cu exceptia
celei finale.

3 decembrie. ATENA — LON-
DRA PRIN SATELIT. S-a realizat
prima legéatura telefonicd Atena-
Londra prin «Early Birdn. Re-
ceptia a fost apreciatd ca «per-
fectdn. Convorbirile prin satelit
sint cu 20—25 la suta mai ieltine
decit prin cablu daca localitatile
corespondente sint situate la o
departare mai mare de 3 000 km.

4 decembrie. «GEMININ-7 SI-A
INCEPUT ZBORUL DE DU-
RATA. De la Cape Kennedy a
fost lansatd o rachetd «Titan»-2
care a plasat pe orbitd nava

«Gemini»-7 avind la bord pe
astronautii  Frank Borman si
James Lovell (a se vedea arti-
colul din nr. 1/1966 al revistei
«Sport si Tehnican).

6 decembrie. «FRANCE»-1 IN
SPATIU. De la baza Vandenberg
din California a fost lansati o
rachetd americana «Scout» care
a plasat pe orbitd primul satelit
stiintific trancez «Fr»-1, 1n greu-
tate de 60 kg. Satelitul este
echipat pentru cercetdri in cu-
prinsul ionosferei.

8 decembrie. DIN SARDINIA,
O RACHETA GEOFIZICA «CEN-
TAURE». De la poligonul expe-
rimental din Sardinia, specia-
ligtii italieni in colaborare cu
Organizatia eurapeand de cer-
cetdri spatiale (E.S.R.0.) au
lansat o rachetd geofizicad desti-
natd explordrii atmasferei 1In
paturile sale cuprinse intre 100
si 170 km.

10 decembrie. «COSMOS»-99
PE ORBITA. Noul satelit din
seria «Cosmos» a fost plasat
pe o orbitd cu depdrtarea la
perigeu 199 km, iar la apo-
geu 320 km.

10  decembrie. INCHEIEREA
UNE! DEZBATER! INTERESAN-
TE. La sediul U.N.E.S.C.O. de
la Paris a avut loc o intrunire
a oamenilor de stiintd din 20 de
tari, consacratd studierii perspec-
tivelor de folosire a satelitilor
pentru retrans miterea emisiu-
nilor de radio si televiziune in
urmdtorii 10 ani. S-a propus
crearea unei organizatii interna-
tionale insdrcinatd cu aceastd
proble ma.

12 decembrie. ESEC LA CAPE-
KENNEDY. A esuat incercarea
de lansare a rachetei purtdtoare
a navei «Geminin-6, ca urmare
a unor defectiuni ivite in siste-
mul de alimentare cu combusti-
bil a “motoarelor primei trepte,
precum si in instalatia electrica.

15—16 decembrie. «GEMINI-6
LA INTILNIRE. A f{ost plasatad
cu succes pe orbitd (151/258 km,
88,7 minute, 28,96 grade) nava

manevrabild «Gemini»-6 avind
ia bord un echipaj) format din
Woalter Schirra si Thamas Stal-
ford. Dupd mai multe manevre,
«Geminin-6 s-a apropiat de
«Gemini»-7 la mai putin de 2 m.
Nava a amerizat a doua zi dupa
lansare, realizind un timp total
de zbor de 25 ore si 52 minute
{16 revolutii).

16 decembrie. A FOST LAN-
SAT «PIONEER»-A. Este o statie
automatd, in greutate de 63 kg,
destinatd studierii fenomenelor
spatiului interplanetar, printre
care si «vintul solar» — un intens
val de gaz ionizat pe care Soa-
rele 1l revarsd cu viteze super-
sonice. Dupd 6 luni de la lan-
sare sonda se va afla la 123 mi-
lioane km departare de Soare,
plasindu-se pe o orbitd circum-
solard cuprinsd intre orhitele
planetelor Pamint si Venus.

16 decembrie. NO! SISTEME
DE ATERIZARE A COSMONA-
VELOR. In pericada 16 decembrie
1965 — 1 iunie 1966 in Uniunea
SovieticA va fi experimentat3
una din variantele sistemului
de aterizare a aparatelor cosmice.
Pentru aceasta vor fi lansate
o serie de rachete purtitoare
ale cdror elemente vor cddea
intr-o anumitd regiune din Paci-
fic.

16 decembrie. BRAZILIA EX-
PERIMENTEAZA RACHETE A-
MERICANE. De la baza de
rachete de linga Natal (Brazilia)
a fost lansatd prima dintre cele
50 de rachete geofizice «Nike-
Apache», de productie ameri-
cana. Cu ajutarul acestor ra-
chete specialistii brazilieni si-au
propus sa dezvolte cercetarile
in cuprinsul atmosferei inalte.

17 decembrie. «COSMOS»-100
continud programul sovietic in-
ceput la 16 martie 1962. Naul
satelit s-a plasat pe o orhitd
circulara la distanta de 650 km,
cu pericada de revolutie de
97,7 minute.

20 decembrie. REZOLUTIE A
O.N.U. Comitetul politic al A-
dunarii Generalea O.N.U. a adop-
tat o rezolutie privind «coopera-
rea iniernationald in utilizarea
pasnica a spatiului extraatmosfe-
rien.

21 decembrie. «COSMOS»-101.
Parametrii orbitei: departarea
la perigeu 260 km, iar la apogeu
550 km; perioada de revoiutie
92,4 minute.

21 decembrie. «TITAN»-3 C
CU PATRU SATELITI. A fost
experimentatd o nouid rachets
americand de tipul «Titan»-3 C
purtitoare a 4 sateliti, dintre
care doi de comunicatii, unul
destinat cercetarilor asupra Soa-
relui, altul pentru radioamatori.

28 decembrie. «COSMOS»-102

51 103. In aceeasi zi, de pe doua
cosmodromuriditeriteauluatstar-
tul doua rachete purtdtoare care
au plasat pe orbite distincte uiti-
mii doi «Cosmaos» ai anului 1965.

deci foarte inalt. Despre aceasta s-a cunoscut ime-
diat la centrul de coordonare-calcul.

4. Etapa hotidritoare: pregitirea pentru aseleni-
zare. Centrul terestru a calculat elementele nece-
sare, pe care de asemenea le-a transmis la bordul
statiei. Cind aceasta mai avea o orid de zbor, vehiculul
s-a rott, indreptindu-si ajutajul de reactie spre
suprafata Lunii. Printr-un procedeu extrem de
ingenios i s-a putut da orientarea doritdi inci dintr-un
punct din spatiu situat la 8 300 km de centrul Lunii;
orientarea a coincis cu cea necesard in punctul in
care a fost previzutd pornirea motorului de frinare.
Acest punct a corespuns inilyimii de 75 km, la care
s-a declansat de fapt comanda de pornire 2 moto-
rului de frinare. In cele 48 secunde de functionare,
motoru] a asigurat reducerea treptati a vitezei vehi-
culului de la 2 600 metri pe secundi la numai citiva
metri pe secundd, in vecinitatea suprafetei lunare.

«Lunai-9 gi-a indeplinit cu succes misiunea. Ea a
furnizat primele informatii certe asupra unor
caractenstici fizice ale scoarfei lunare, dovedind ci
aceasta are soliditatea (rezistenta si compactitatea)
necesard pentru a putea suporta un vehicul si mai
greu, de exemplu o navi cu echipaj. Experienta a dat
indicatii valoroase si in legdturi cu modul cum va
trebui construit trenul de aselenizare al vehiculelor
ce vor mai fi trimise in Luni. De asemenea, s-a
verificat in practici un judicios program de condu-
cere in zbor spre Luni cu aselenizare a unui aparat
spapial automat.

Toate acestea si alte consideratii pe care le suge-
reazd recenta realizare sovieticd dau temei convin-
gerii generale ci pini la sfirsitul acestui deceniu
omul insusi va debarca in Lund.

Ing. S. DUMITRAN
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ampionatul mondial de molo-
cros, clasa 250 cmc, a Inceput

Incd din luna martie pe un
traseu de lingd Barcelona si

s-a Incheial In octombrie linga
localitatea austriaca Launsdorf.

El a cuprins 15 etape la care si-au
dat intilnire asii motocrosului mon-
dial, In frunte cu belgianul Joel
Robert (campion In 1964), sovieticul
Viktor Arbekov, englezul Dave Bic-
kers (cistigdtorul litlului In 1960 si
1961), cehoslovacii Karel Pilar si
Viastimil Valek (acesta din urmi
vicecampion in 1963), suedezul Tors-
ten Hallman (campion In 1962 5i 1963)
Ochii tuturor erau atintiti Incd de
la inceput asupra belgianului Robert,
care declarase cd va face tot posi-
bilul sa repete In noul sezon per-
formanta din 1964. Dar Intre dorinfa
tindrului campion si posibilitalea
Infaptuirii ei a intervenit ceva. A
apdrut alergatorul sovielic Arbekov,
care prin revelaloarea sa compor-
tare a rdasturnat orice anticipafie.
Motociclistul sovietic nu era com-
plet necunoscul in arena internafio-
nala. El a mal luat parte la campio-
natul mondial (In 1964 s-a clasat
pe locul IV), dar nici un comentator
nu s-a gindit sa-1 desemneze pentru

JOEL ROBERT TNVINS

candidatura la coroana cu frunze de
stejar. Ilnaintea lui Arbekov, gindu-
rile se indreplau mai degraba cétre
experimentatul Igor Grigoriev. lata
Insd cd& acesla din urma nu s-a
prezentat la campionat (a luat parte
doar la etapele din U.RS.S. si
Auslria), iar Joél Robert s-a vdzut
la starl alaturi de Arbekov, care s-a
bétut cu el de la egal la egal, iar In
mulite din elape I-a depdsit calegoric.

Duelul dintre cei doi alergatori s-a
Incheiat cifric astfel: Arbekov a
cistigat cinci din cele 15 etape, in
doud s-a clasat pe locul I, In una
pe locul IV, in cinci a fost nevoit
sd& abandoneze, iar la doua nu s-a
prezentat; Ilui Robert i-a revenit
primul loc in trei din cele 15 etape,
in patru din ele s-a clasat pe locul 1],
In sapte a abandonat din cauza unor
defectiuni mecanice, iar In una
{Cehoslovacia) a fost descalificat.
Motivul acestei descalificari se pare
cd n-a fost suficient de Intemeial,
fapt pentru care belgianul a facut
conlestatie la Comisia sportiva inter-
nafionala. Dar contestatia n-a fost

fvatd In consideratie i, In clasa-
mentul oficial, Robert apare fard
nici un punct pentru elapa din
Cehoslovacia.

S-ar pulea spune insd cd aceastd
hotarire a Comisiei internationale
isi are rafiunea ei: dacd Robert n-ar
fi fost descalificat (pentru motivul
cd in timpul cursei a primit benzina
de la un mecanic si a fost impins
spre a porni), el ar fi acumulat inca
6 puncte in plus si l-ar fi depdsit
astfel pe Arbekov, devenind campion
mondial. Or, intreaga desfasurare a
campionatului a demonstrat clar ca
alergatorul sovietic a fost superior
si deci titlul mondial i se cuvine.
Aceasta cu atit mai mult, cu clt
ambii sportivi au concurat In con-
ditii tehnice perfect egale, pe molo-
ciclete CZ de acelasi lip.

Ceea ce deosebeste pe Roberl de
Arbekov este stilul de alergare.
Primul se caracterizeazad prin actiuni
tumultoase, pline de lemperament,
prin salturi spectaculoase care stir-
nesc aplauze la scend deschisa, dar
care nu de putine ori devin riscante.
Dornic sd fie mereu In fata, Robert
stoarce din masind ultima picdtura
de putere. El este un «vitezist» prin
excelentd si nu degeaba a fost numit
«proiectiluls. Arbekov, dimpolriva,
este un tip calm, cu superioard pre-
gdtire psihicd si fizica. Cursele sale
sint uniforme, perfect studiate, fard
salturi spectaculoase. Sportivul sovie-
tic nu sare decil acolo unde este
necesar, evolutiile sale In aer fiind
joase si lungi. El pare ca Inainteaza
incet, dar Inaintarea sa e sigura,
nota dominanta raminind Intoldea-
una, In ciuda aparenfelor, aceea de
stil ofensiv pur.

Pe planul imediat urmator al cam-
pionatului lupta s-a dat Intre Bickers
(molocicletd Greeves) si Hallman
(Husqvarna). Acestia au fost uneori
adversari redutabili chiar pentru
lideri, ocupind in unele etape focul I.
Din plutonul fruntasilor mai trebuie
mentionafi suedezul Jonsson
(Husqvarna), sovieticul Gunar (CZ),
cehoslovacii Valek (Jawa) s§i Pi-
lar (CZ). Primii doi sint niste aler-
gdtori tineri, afirmati abia in ultima

W V. Arbekov
“CAgel T ."rﬂ'v_;“f ‘

vreme. Ceilalti Insd, mai ales VYalek,
dispun de vechi state de servicii In
molocrosul mondial, fapt pentru
care de la ei era de asleptal o com-
portare mai bund. Si aceasta cu atit
mai mult cu clt, fiind piloti oficiali
ai uzinelor Jawa — CZ, au la dispo-
zitie motociclete superioare celor din
dotarea lui Arbekov si Robert.
Clasamentul final al campiona-
tului este urmatorul: 1. V. Arbekov,
Uniunea Sovieticd, CZ, 52 p; 2. J. Ro-
bert, Belgia, CZ, 48 p; 3. D. Bickers,
Anglia, Greeves, 42 p; 4. T. Hallman,
Suedia, Husqvarna, 35 p; 5. A. Jon-
sson, Swvedia, Husqvarna, 30 p;
6. V. Valek, Cehoslovacia, Jawa,
26 p; 7. G. Draugs, Uniunea Sovie-
tica, CZ, 25 p; 8. K. Pilar, Ceho-
stovacia, CZ, 14 p; 9. D. Rickman,
Anglia, Bultaco, 8 p; 10. ). Grigoriev,
Uniunea Sovietica, CZ, 8 p. elc.

CAMPIONUL A FOST DECIS LA WEMBLEY

s-au prezentat 5 piloti sue-
dezi, 3 polonezi, 1 sovietic
si 1 cehoslovac. Acolo, ei

urmat — fn mod cu totul
neasteptat — de Plehanov.
latd cum arata clasamen-

upd o suitdi de con-

cursuri preliminare,

desfasurate in diferite

zone ale Europei, 16 din

~ei mai buni alergatori

de dirt-track de pe
continentul nostru s-au reu-
nit la Slany (30 km de
Praga), pentru a-si disputa
calificarea la finala mon-
dialda a anufui 1965, orga-
nizatd pe stadionul Wem-
biey din Londra. Acesti
16 alergdtori reprezentau
doar patru tari: Suedia (8),
Polonia (5), Cehoslovacia
{2) si Uniunea Sovietica (1).
Surprinzatoare a fost parti-
ciparea extrem de redusa la
aceastd selectie mai ales a
concurentilor cehoslovaci —
care se bucurd de existenta
in tara lor a unei renumite
uzine constructoare de mo-
tociclete de dirt-track —
precum si a unui singur
alergdtor sovietic, din cei
citeva sute care practicd
viteza pe zgurd in aceasta
tara.

La Slany cei mai numerosi
au fost concurentii suedezi,
in frunte cu Ove Fundin,
de patru ori campion mon-
dial. Acesta a demonstrat
in intrecere Iinaltele sale
calitdti, cistigind primul loc
in 4 din cele 5 manse In
care a alergat. Pe linga el,
o impresie deosebitd au

|&sat-0 si Knutsson (Sue-

cesta din urmd a demonstrat

o pregatire si un stil de turul

alergare sensibil apropiate
de cele ale multicampionu-
fui mondial Fundin.

Valoarea intrecerii spof-
tive de pe stadionul Slany
a fost furnizatd mai ales
de calmul deosebit al pilo-
tilor, de faptul ca toate
starturile au fost bune si
nu s-a inregistrat nici o
detectiune mecanlicd sau
vreun altfel de incident. La
sfirsit, dupd disputarea celor
20 de manse inscrise in
program, a fost necesard
programarea unei intreceri
de baraj intre cehosiovacul
Tomicek, suedezul Larsson
si polonezul Rose, care erau
la egalitate de puncte. Dis-
puta s-a terminat In favoa-
rea lui Tomicek, calificat
astfel pentru finala de la
tondra.

O mansd de baraj a fost
necesard si Intre Fundin si
Knutsson, aflati si ei la
egalitate de puncte (14).
Acest duel palpitant s-a
desfdsurat nu numai intre
doi alergdtori de valoare,
ci si intre doua marci de
motociclete, deoarece pri-
mul concura pe 0 masina
«ESO» de fabricatie ceho-

inceput conducerea a
luat-o Knutsson, dar din
doi el a fost nevoit
sd cedeze lui Fundin, care
a terminat victorios, cisti-
gind astfel titlul de campion
de dirt-track al Europei pe
anul 19865.

La intrecerea de pe sta-

dionul londonez Wembley

s ! slovaca, iar al doilea pe un au intlinit alergatorii
dia), Pogorzelschi (Polonia) JAP
gi Plehanov (U.R.S.S.). A- La

In  Anglia.

Briggs, detinatorul

rasturnat toate

zona britanica, calificati pen-
tru finald. In fruntea aces-
tora si cu mari sanse de a dia, 14 p; 2
Barry U.R.S.S., 13 p: 3. Fundin,
tittului
pe anul 1964. Sanse tot atit
de mari erau atribuite si lui
Fundin. Numai cd finala a
prono- 9 p; 8 Bootsock, Anglia,
sticurite. Titlul mondial n-a
revenit niciunuia din cei doi nia, 7 p; 10. Voryna, Po-
favoriti, ci lui Knutsson,

invinge se gdsea

din tul pe anul 1965 a celor mai
buni alergatori de dirt-track
din lume: 1. Knutsson, Sue-
i Plehanov

Suedia, 13 p; 4. Jonsson,
Suedia, 10 p; 5. Briggs,
Anglia, 10 p; 6. Sjosten,
Suedia, 9 p; 7. Brett, Anglia,
8 p; 9. Pogorzeischi, Polo-

lonia, 6 p.




nn anul 1926, notiunile de

«T.F.Fs si «Radio» produceau

asupra tinerilor in jurul virstei

de 15 ani, cit aveam §i eu pe

atunci, efecte miraculoase. Era

perioada cind radioul scipat din
chinga primului rizboi mondial, trecea
din nou in cimpul activitigii pagnice.
Savantii, inginerii, tehnicienii §i radio-
amatorii din multe tiri igi reincepeau
activitatea creatoare si conlucrau
febril in aceastd pasionanti ramurid
a  stiintei.

Astfel prin 1921—1922 se ficeau
experiente pe lungimi de undi sub
200 de metri. In noiembrie 1923,
radioamatorii americani Schnell, cu
indicativul W1MO, si Reinartz, cu
indicativul W1XAM, au reusit si
stabileascd o legdturd bilaterald peste
ocean cu amatorul francez Leon de
Loy, cu indicativul F8AB, folosind
lungimea de und3d de 110 m.

Desi guvernantii de atunci priveau
ingust si cu suspiciune aceastd inde-
letnicire, inginerii §i specialigtii nogtri
precum si o serie de cadre din invi-
taimintul mediu s superior sacrificau
timpul liber si o parte din modestele
lor resurse materiale pentru a se
documenta, a experimenta §i a face
cunoscute prin presd rezultatele expe-
rientelor sau realizdrile din striini-
tate in materie de radio.

in ceea ce mi# priveste am avut
sansa ca, la poposirea mea in Bucu-
resti prin 1926, la o scoald tehnici,
s%-1 am timp de 6 ani ca profesor
pe inginerul Mihai Konteschweller
de la care am invitat abecedarul
radiofoniei, cu care am aprofundat
aceastd materie §i ciruia i-am fost
apoi colaborator apropiat. Prin el
am avut ocazia si iau cunostinti
de realizirile unor savanti §i cercetii-
tori cunoscuti ca prof. dr. Hurmu-
2zescu, dr. ing. Tinisescu, dr. ing.
Petrascu, prof. dr. Cigsman si chiar
sd cunosc personal pe unii dintre ei.

Consider ci existd persoane mai
competente ca mine care si scrie
un 1storic al radioului in tara noastrd,
asa incit voi ciuta si aduc modesta
mea contribugie numai la cunoagte-
rea unor date care privesc radioama-
torismul roméinesc.

Din documentele ce posed rezuilti
ci primele emisiuni de radioamatori

Inceputurile radioama-
torismului Th Romania

la noi in fard au fost fdcute prin
1927 de ing. N. Lupas cu indicativul
ER5RR, ing. Paul Popescu-Maildiest
cu indicativul ERS5AA si Cezar Bri-
tescu cu indicativul ER5SAF.

Ing. N. Lupas, care prin martie—
iulie . 1927 ficea emisiuni in bande
de 7 MHz, are meritul de a fi primul
radioamator care a popularizat in
presid aceastd frumoasd indeletnicire.
in calitatea sa de redactor al revistei
«Radio-Romin», a rezervat, in pagi-
nile acesteia, rubrica «CQ de ERS5...»
(fotografia 2 ). Aceastd rubrici era
cititi cu mult interes $i numerosi
radioamatori gi-au construit aparatele
descrise in paginile ei. Numai sicanele
autoritigilor din acea vreme au ficut
ca ing. N. Lupag si abandoneze
lucrul, iar revista sd dispari.

Despre Cezar Britescu imi amin-
tesc ci era considerat primul radio-
amator romin care a obtinut diploma
W.A.C. (lucrat cu radioamatori din
toate continentele).

In anul 1926 prin straduingele
doctorului A. Savopol a luat fiingd
la Craiova un radioclub care se
interesa de problemele radioului in
general i in cadrul cdruia a incepurt,
in 1928, si lucreze o stajie de emi-
sie-receptie. Dupd construirea apara-
turii necesare, in decembrie 1928,

Romdn»
si  1933.

1. Doctorul Savopol lingd statia sa cu indicativul
CV5AS. Fotagrafia se afld la Muz2eul regional Craiova.
2. Titlul rubricii pentru radioamatori din revista «Radio

3—4. Doui QSL-uri primite de dr. Savopol in anii 1929
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de la statia CV5AS a plecat, in eter,
primul CQ. A urmat apoi aparitia
unei pleiade de alfi radioamatori
pasionati, precum §i constituirea la
Scoala Politehnicd din Bucuresd a
«grupului radioamatorilor» care a
instalat si un emititor de unde scurte.

Nici radioclubul craiovean si nici
Scoala Politehnici n-au putut insj
obtine autorizatii de functionare pen-
tru statile respective. In schimb,
prin aceste nuclee de organizare a
radioamatorilor, se putea primi o
parte din QSL-urile sosite din stri-
indrate $i anume cele care nu intrau
in dosarele autorititilor.

A urmat o pericadd destul de grea,
cind presiunea autorititilor devenea
tot mai apisitoare. La atmosfera de
suspiciune au contribuit §i unii dintre
posesorii receptoarelor de radio in-
zestrate cu gama undelor scurte,
Acestia dupd ce auzeau emisiunile
unor radioamatori, care lucrau in
fonie, puneau imediat mina pe condei
§1 anuntau autorititile despre: «des-
coperirea de mari organizagi de
spionaj», care grupate in «bande de
20,40 sau chiar 80», stau de vorbi
cu s«America §i Sudans, cu «Europa
s1 Brazilia» cu «Rominia Europa
Romaniar) erc.

In aceste trist-ironice conditii, unii
din radioamatori au renuntat, algii
au  sistat temporar activitatea, iar
alpii au inceput s3 lucreze semi-
clandestin.

Prin 1932—1933, datoritd faptului
ci unele autoritdfi incepuserd s inte-
leagd despre ce este vorba in aceste
emisiuni, s-a slibit putin presiunea,
dar nu si supravegherea — ndscin-
du-se astfel acea situagie de «tolerats.
Pe de alti parte, o multime de tineri
ce terminaserd scolile §i deveniserd
ingineri, profesori, medici, tehni-
cieni etc., se rispindiserd prin t{ari,
ducind cu ei §i pasiunea de radio-
amator. S-a ajuns astfel, prin 1934—
1935, si putem auzi emisiuni de
amatori din Timisoara, Oradea, Cluj,
Sibiu, Bistrita, Miercurea Ciuc, Cra-
iova, Ploiesti, Cimpina, Cildrasi,
Galati, Tecuci, lasi g§i bineinteles
din Bucuresti.

Putem spune ci radioamatorismul
cuprinsese majoritatea oragelor impor-
tante din tar3d si ci anul 1935 a fost
anul in care a inceput o activitate mai
sustinutd. S-a n3scut astfel dorinta
legitimd a radioamatorilor de a se
organiza §i a-si legifera interesanta
lor activitate.

Dar despre aceasta vom relata in
numirul viitor.

Anastasie TRENTEA
YO4ATA
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30 ani de la infiintarea

primei asociatii de ra-

dioamatori din Roma-

nia— Comisia centrald

a sportului radio a in-
stituit o diploma in trei
clase, pe care a denumit-o
«YO-30-Y ».

Pentru obtinerea diplo-
mei este necesar s3 se rea-
lizeze in cursul lunii sep-
tembrie 1966, urmitorul nu-
mir de puncte:

I 1] IH
— radioama-
torii YO 300 250 200
—radioama-
torii din
Europa 200 150 100

- radioama-
torii din
restul
lumii 100 50 125

in cursul lunii septembrie
1966, toti radioamatorii YO
vor transmite dupi cele
trei cifre ale RST-ului (res-
pectiv douid ale RS-ului)
inck doui cifre care repre-
zintd numirul de ani de
activitate a radioamatoru-
lui YO respectiv. Ex.
RST 59908 reprezinti 8 ani
de activitate. In acest cax
legitura respectivi este co-
tati cu 8 puncte. Cores-
pondentii din alte tiri vor
transmite RST-ul, respectiv
RS-ul, normal.

Benzile de lucru sint:
80, 40, 20, 15, 10 3i 2 metri.

Moadul de lucru CW,
AM, SS8B.

Acelasi indicativ YO
poate fi lucrat in mai muite
dintre benzile indicate mai
sus, dar numai cite o dati
in fiecare banda.

Solicitantii diplomei vor
trimite pe adresa Radio-
clubului central Bucuresti-
Cisuta postald 1395: un
log cuprinzind legiturile
efectuate care si totalizeze
cel putin numirul de puncte
previzut mai sus, QSL-u-
rile adresate radioamatori-
lor YO cupringi in log si
7 cupoane I[RC (pentru
radioamatorii YO costul
diplomei este de 5 lei).

Pentru cererile de di-
plome primite pind la 30
octombrie 1966 se va in-
tocmi un clasament pe con-
tinente si tari, locul ocupat
de solicitant fiind inscris
in diploma ce se va elibera.
Clasamentul se face pe
baza punctelor realizate.

Pentru cererile de di-
plome primite dupi 1 maj
1966 numairul diplomelor
se va continua in ordinea
sosirii.

Diploma se elibereazd si
radioamatorilor de recep-
tie care trimit logul cu-
prinzind indicativele $i
RST.urile ambilor cores-
pondenti (pentru radioama-
torii de receptie YO nu se
iau in considerare legitu-
rile efectuate de radio-
amatorii de emisie-receptie
din aceeasi localitate).

Petre CESAR
YO3FF




Itimul clement, din lantul de prelucrare s sem-
nalului, dintr-un receptor radio, este etajul
amplificator de putere de audiofrecventi sau
etajul final. Etajul final are rolul de a miri
puterea aoscilagillor de audiofrecventd, aga Incit
acestea i poatd alimenta rezristenta de sarcing
care de obicel este un difuror; amplificarea in etajul
final trebuie sd se facd cu distorsiuni minime.
Amplificatorul final tramsmite o putere maximi
rezistentel de sarcind numai dnd aceasta are o va-
loare corespunzétoare. Teoretic gl practic s-a atabilic

rezolvarea problemelor ridicate de trecerea com-
ponentei continue prin difuzor §i aplicarea plusului
tenslunii anodice 1a difuzor. Nu se rezolvd insd pro-
blema adaptiril rezistentei de sarcink la rezistenta
internd a tubulul aga ci, sub acest mapect, pistreazi
dezavantajele eschemei precedente. Utdlizares difu-
zoarelor cu rezistengd micd nu este posibili znicl, deoa-
rece rezistenta de sarcind este cuplatd prin conden-
satorul C in derivagie cu bobina de goc, adicd dlrecl
pe anoda tubulul, ceea ce ne read ia carzul pr

Zona de aplicare a acestel scheme este in genera]
i ca ¢f a prime scheme.

cd pentru obtineres unel puterl coresp e la
iegire tn conditille unor distorsinnt minime, rezistenta
de sarcind Ra trebuic sd aibd urmitoarele valori
in comparstie cu rexistenja internd Ri a tabului:
triode Ra = (2...3) Ri; pentode gi tetrode: Ra = (§,1...0,2)
RL Aceste valori sint stabilite ca un compromis intre
puterea maximi ce se poate obgine la iegire gl distor-
siunile minime.

lo cazul in care puterea nu depigegte citiva wagl,
etajul final se construiegte de obicel cu un singur tub,
deoarece acesta e cazul cel mai frecvent imdinit in
radioreceptoare gl In amplificatoare curente de audio-
frecventd, ne vom limita In cele ce urmeaxzd numai
la studierea lul.

Problemele care se pun in legiiturd cu etajul final
se reduc la cupliirile cu etajul precedent ¢l cu sarcina.

Cupiares cu etajul precedent se poate face dupid
oricare din metodele lrlmte Ia studierea etajelor
amplifi e de din th de red e
a distersiunilor se preferd, aproape tn exclusivitate,

plares prin rezi ol

Un aspect nou, specific -mpllﬂc-m-relor finale,
este cuplarea cu sarcina. Schema de conexiune a rezis-
tentei de sarcind, de exemplu un difuzor, la etajul
final se numegte schemi de legire. In cele ce urmeazi
vom analiza pe scurt trei scheme de lepire mal des
intlnite.

3. Iegirca pe transformator. Toate dezavantajele Iime-
reate primelor dou# si de cuplare sint inliturate
de schema cu legire pe transformator, care e $i cea
mai utilizatd (figura 3). Sistemul de cuplare cu trans-
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formator permite separarea completd a difurorului
de circuitul anodic gi decd de componenta continud

AMPLIFICATORUL DE PUTERE
DE AUDIOFRECVENTA

raportul de transformare. Din relagin (2) deducem
cd raportul numereior de spire eate egal cu inversul
raportuiui curentllor gi este egal in continuare cu K.
Dacé vom considers circuitul alimentat de sursd ca
fiind o rezistenti R4 atunci putem aplica legea Iui
Obm. Combinind cu relatia (1) rezultd cd Uy =K. Uy,
In urma unul calcul algebric ajungem 1la relatia
Ry = K2 chnre ne di legea de transformare a rezisten-
telor cu aj

Din cele de mai sus putem deduce cu ugurintd ci
in cazul unor rexistente de sarcind mici, trebuie wuti-
lizat un transformator coboritor de tensiune; acesta
este de fapt cazul cel mai frecvent indinit In radio-
receptoare. In funcyle de tipul tubului yl de difuzorul
utilizat raportul de transformare diferd de la un caz
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la altul. Numiirul de spire din primar se ia cit mni
mare pentrn ca ind d de tr -

1. lqire- directi — 9e fal in recep e putin a curentulul anodic gi de temsiunes amodicd. Rexis- mator la frecventele mudio cde mai joase si nuo fie
pr avind : 1 'hlll’l-lﬂtn ¢l deci al eco- tenta difurorului poate fl oarecare, deoarece transfor- prea mich, deoarece s-ar reduce amplificarea acestor
jel (fig. 1). Sch je, dintre m-mrul are proprictatea de a transforma valoarea frecvente. De cele mai multe orl nomirul de spire

care citim cdteva. In cunl dify elor cn r

micé (electrodinamice) legirea directi nu poate fi
folositd, decarece rexistenta de sarcind este mult mai
mici decit rezistenta internd a tubului ¢i etajul in loc
s amplifice va atenua, puterea utili devenind foarte

i de sarcind g de aceea utlllzlnd an m--l‘nr-
m-(or de legire cor rich
rexistents de sarcindé fagd de rezhtntl "internd a
tubalel.

al Infigurirli primare este de ordinul a 300010 000
spire. Sectiunea mlc:ulnl de fier dgplnde de puterea
pe care o tr ul, fiind de reguli
In jurul a 3—5 cm®. Pe-tr- ca ﬂer-l 2l nu se satureze

Sa ved:m cum se re-llmzl -cn-ﬂ transformare. din cauza a car lui -nodic,
micl. Aceastd schemd de legire poate fi utilixatd numai Vom un de Ia o care trece prln primarul tr 1 ulal,
in cazul difuzcarelor cu rezistenti mare (4000— sursd de tznliuu Ul (fig. l) ‘l dehll!nd cnren(ul Ig se realizeazd cu un Intrefler. Grosi d elor

5 000 ohmi) esu a ciigtilor. Trecerea componentei con-
tinue a curentulul anodic prin dll‘uznr sau cascl nu ¢
admisibilk, pudnd provoca d
in cszul in care sensul curentnlnl nu e eel lnd.lcn de
fabricant. De 4 oferd
dezavantajul aplicéirii plu-ulu:l ten-lunll anodice la
cascd saa difuzor ceea ce, in cazul unel izoldri defec-
tuoase, poate duce la clectrocutiri.
2. Jegirea pe babini de goc. Sch

oferd

pe o rezi td Rz cer 3
in darul transf ..:..: este Uy. In cazul
cnd curentul luat de la sarsi ute 1 .l numéirul de
spire din primar ¢i din tv W,
se pot scrie urmitoarele relagii penn-u clrcultul din’
fig. 4.

1 W
1) =——=K; 2) Wi. I1=Wzl In care K este
Uz W,

de bobinaj se alege In functic de curentii care le parcurg.

Proicctarca etajului de putere gi mai ales calculul
transformatorulai de iegire pretind cunogtinte de
algebri clememtard si se poate face cu ajutorul citorva
formule simple care vor face obiectul unui material
separat, avind Ia bazd cumnogtingele expuse mai sus.

YO3I)Y

a multe ori masurarea parametrilor
caracteristici unor piese
constituie o dificultate pentru radio-
amator din cauza lipsei unui aparat

etalonare punct cu punct.

radio Echilibrul puntii se stabileste din
potentiometrul de 10 Kiloohmi care va
fi prevdzut cu un sistem de scald gradata

adecuat. Unele dintre aparatele conform curbei de etalonare.
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necesare se pot construi relativ
usor §i cu piese putine; printre acestea
se numard gi puntea destinatd masurérii
capacitatii condensatoarelor.

Schema de principiu a unei astfel de
pun{l este prezentatd In figura 1. La
bornele A-B se mésoard capacitatea
necunoscutd. In bratul b—c al puntii
se poate introduce una din capacitatile
cunoscute C1 sau C2 cu ajutorul comu-
tatorului K, putind masura capacitati
intre 100 cm si 100 000 cm gi respectiv
01 MF —40MF. Puntea se alimenteazd
in curent alternativ Intre punctele a—c,
cu o tensiune de aproximativ 70 volti.
Pentru a asigura o sensibilitate suficient
de mare intre punte si indicatorul optic
de acord, se intercaleazd un tubh ampli-
ficator de tensiune. In momentul echi-
librarii puntii pe grila indicatorului optic
nu sosegte tensiune $i el apare cu sec-
toarele de umbrd maxime. La dezechi-
librul puntii va apare tensiune pe grila
indicatorului si sectoarele luminoase
se vor mari.

Etalonarea puntii se poate face cu aju-
torul unui capacimetru de precizie sau
racurgind la o gaméa de condensatoare
de valorl cunoscute, ridicind curba de

Tensiunea necesard alimentarii tu-
bului L1 si a indicatorului optic de acord
va fi de 120—140 volli. Pentru redresare
se foloseste o diodd de tipul D7dJ. Fil-
trarea se face prin rezistanta R7 gi con-
densatoarele electrolitice de 8 MF.
Transformatorul de retea se constru-
ieste pe un miez de 4 cm? gi va avea In
primar 2900 spire cu slrm# emailata
de 0,2 mm, iar secundarul va avea 78
spire CuEm 0.8 mm pentru filamentele
tuburilor, 850 spire CuEm 0,1 mm pentru
cei 70 volti necesari puntii gi 1 400 spire
CuEm 0,15 mm pentru alimentarea
anodici. Datele de mai sus se referd
la reteaua de 220 V, pentru 120 V se vor
Infdsura 1500 spire CuEm 025 mm
pentru Infigurarea primara.

Celelalte am3nunte ale constructiei —
aranjarea pieselor, etalonarea scalei,
Incasetarea aparatului —radmin la fan-
tezia constructorului. O constructie
rigidd si Ingrijitd asigurd calitatea cuve-
nitd acestui util aparat care nu trebuie
s& lipseascd din laboratoru! radlo-
amatorului.

Alexandru SIRBULESCU
YOI1DL
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eceptorul prezentat este o dubld schimbare

de frecventi, modernizati prin utilizarea
tuburilor celor mai actuale, a unui ecaj
amplificator de radiofrecventd «cascod», a
unui oscilator de mare stabilitace, cit si
prin completarea schemei cu un detector
de produs, care usureard simgitor recepgia sem-
nalelor SSB. El acoperid exclusiv benzile de radio-
amatori, ceea ce face de prisos o extensie separati.

Grupul de condensatori variabili 3% 36 pF s-a
obginue prin modificarea unor condensatori de
3% 250 pF la care s-a lisat cite o placi rotor la
fiecare sectiune.

Schema, tabelul de bobine si tabelul frecven-
telor de acord nu necesiti explicagii. Se vor lua
in consideratie urmitoarele recomandiri:

Capacititile din divizoarele capacitive vor fi
cu mici sau ceramicd, cu exceptia capacicitilor
de la oscilator care vor fi cu midi.

Capacitatea de 68 pF, care este comutati prin
comutatorul K¢ la oscilator, va fi de asemenea
cu mici. Ea serveste la modificarea raportului
de acoperire a benzilor (se introduce numai in
benzile de 7, 14 3i 21 MHz).

Erajul amplificator de radiofrecventi se va
construi in compartiment separat de restul
montajului.

Etajul mixer si oscilator de asemenea se con-
struiesc in compartimente separate.

Galetii comutacorului se vor ageza in imediata
apropiere a sectiunilor condensatorului variabil
si a tuburilor ce le deservesc.

Dacd nu se poate procura un comutator nou,
atunci acesta se poate confectiona din galegi

vechi care se demonteazd cu griji, se scot con-
tactele, se curdgd, se arcuiesc {evencual se argin-
teazd) $i se renituiesc, dupid nevoie, cu capse
confecgionate la strung din sirmd de alami dupi
modelul celor originale.

Transformatorul Fl-1 (1715 kHz) se confec-
tioneazi dintr-un transformator de frecventd
intermediard obig cu bobinele coaxate. Se
inlocuiesc capacititile cu altele de 100 —150 pF,
se apropie bobinele la circa 20 mm 3i eventual
se scot spire pind se atinge frecventa doriti.

Selectivitatea poate fi modificadd prin schim-
barea capacidigii de cuplaj Cg dintre FI-2 si FI-3.
Valoarea ei se alege experimental.

Reglajul amplificirii de radiofrecventd si frec-
ventd intermediarid se face In comun cu ajutorul
potengiometrului B de § Kiloohmi.

Rezistenta de 80 Kiloohmi, legati in serie cu
acesta, se poate alege mai mici daci se doreste
o eficacitate mai mare a reglajului (atenuare mai
puternici).

Bobinele se confectioneard cu griji respectind
datele din tabel. Bobinajul se executd strins
spird lingd spird, iar capetele se leagid solid cu
ati. Bobinele nu se impregneazi.

Oscilatorul de la a doua schimbare de frecventi
este cu cristal. Dacd nu se poate procura un
criscal de 1250 kHz sau 2 180 kHz, atunci se va
urmiri ca in funcgie de cristalul gisit, Fl-1 si fie
intre 1600—2000 kHz.

Toate rezistengele utilizate sint de 1 W in
afara celor din circuitele de grila care au 0S5 W.

Ing. I. SCARLATESCU
YOvi
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TABEL DE BOBINE

s/ Ly L2 i3 Ly is
i 43 spire ! 43 spire | 28 spire
5 0 spire |03 ﬁm Wspire 143 lg’m o.a/gm
3 g35mm (2 X M+£ | 0,35 mm br%ms IxM+E
X M+E inai | 2xMrE wl obingd;)
i Fagi * fagure gu
spire |24spire | Sspire |24 spire |18 spire
7 03smm |83mm |Q35mm
2xMrE | 2xM+£E | 2x Ag-'l 33 B g;a MR
4spire |14spire 4spire |14 spire |12 spire
14 5 mm asmm_ |Q5mm
Smm PYC) 2'x Ml |05mm PVC| 2 MiE | IxMrE
3spire 9 spire 3 spire Qspire | 8spire
21 \o5om bve|asmm pve|asmm ve|asmn Pvelasmm Py
2 spire bspire 2 spire 6 spire | 7spire
28 oSmm bvc aSmm Pve|aSmem Pve|asmm Ve 0.5 0m Pve
S-au utilizat carcase oe polistiren de fabricafie ind,/yeqd #8mm cu
miez de Feritd regiabll. Bobinayefe se execuld spird Iingd spird cu ex-

ceptia celor bobinate in fagure. Sirma Q5mm PVC este cea ulilizs-
1ain cabluri refefonice .

TABEL CU FRECVENTE DE ACORD

\Q’t"” Radbo frecventd Mixer Oscilator
Band: L2 lg Ls
35 35003800 | 3500 +~3800 | 5215 = 5575
7 7000 = 7250 | 7000 <7250 | 8775 - 8965
14 14000+14500 | 14000+14500 | 1571516215
21 21000 +21450 | 21000+21450 |22715<23765
28 28000+30200|28000+30200| 26285+28485
Fl-2

-3




asurarea sensibilitatii receptoarelor de U.U.3.

ensibilitatea unui receptor de U.U.S. nu depinde
numai de factorul de amplificare al receptorului
ci si de nivelul zgomotului propriu, care limi-
teazid nivelul minim al semnalelor ce pot fl re-
ceptionate.

Scnsibilitatea maximid a unui receptor este
egald cu puterea unui semnal nKTo, care aplicat la
intrarea receptorului face ca la iesirca etajului de
medie frecventd raportul dintre semnalul utll gi ten-
siunea de zgomot si fie de 1:1. Trebule mentionat
cd misuratorile ficute la iesirea etajului de J.F. a
receptorului dau rezultate inexacte In ceea ce priveste
sensibilitatea.

In expresia nKTo, K este constanta lui Boltzman,
To este temperatura mediului ambiant In grade Kel-
vin, ier n este un factor care depinde de numirul si
tipul ruburilor electronice, de schema folositd, de
gradul de cuplare al antenei etc.

Cu dt valoarea lui <n» este mai mic#, cu atit sensi-
bilitatea receptorului este mai mare. Factorul
se poate misura cu ajutorul unui generator de zgomot,
care, la nivelul actual al tehnicii, nu trebuie sa lip-
seascdi din laboratorul nici unui radioamator care se
ocupid de problema receptoarelor de U.U.S.

Generatorul de zgomot se construieste relativ ugor

o

anodic, care poate ti masurat cu usurinta.

Agsa cum am ardtat mai sus in generatoarele de
zgomot se folosesc tuburi electromice cu catod de
wolfram, in regim de saturatie, regim in care curentul
anodic nu mai depinde decit de mairimea tensiunii
de alimentare a filamentului. Deci prin reglarea ten-
siunii de filament a diodei se poate regla mirimea
curentului de zgomot Ir, deci si a tensiunii Ur, de la
zero la un maxim.

Receptorul de misurat prezintd la intrare o rezis-
tenta RE, care in practicd corespunde cu Z al cablului
de antend folosit (coaxial de 75 ohmi sau simetric
de 300 ahmi). Avind in vedere acest lucru, este ne-
cesar ca fnainte de a masura sensibilitatea recepto-
rului cu generatorul de zgomot, sé se sunteze intrarea
receptorului cu o rezistentd RA corespunzitoare,
aga cum aratd figura 1.

Deoarece dioda prezintd o rezistenti internsd foarte
mare, ea poate fi considerati ca un generator, care
livreazd un curent de zgomot Ir constant. in aceste
conditii, la intrarea receptorului ia nastere o tensiune

Ir Ir
.RA=
2 2

Puterea de zgomot generatd de dieda se poate calcula
cu relatia: mKTo = 0,02 . Ia . RE. KTo unde la—
curentul anodic al diodei in mA si RE {n ohmi.

.RE

de zgomot bine definitd Ur

indicatia voltmetrului va fi egala cu \/-Z_TJ_r. in aceasts
situatiemKTo al diodei este egal cu nKTo al recepto-
rului. Pentru exemplificare si presupunem cid recep-
torul are o rezistent# de intrare RE =60, iar curentul
anodic al generatorului este de 10 mA. Atunci sensi-
bilitatea receptorului este nKTo=0,02.10.60 =12 KTa.

Schema practicd a unui generator de zgomot este
data in figura 2. Ca diodid se poate folosi tipul: LG16,
LG17, miniaturile 5 722; 10 M; K81A sau triodele de
tip RE, la care grila se leagd la anoda, sau orice tub
de catod de wolfram, montat ca diodi. La constructie
se va tine cont cd tensiunea anodicd trcbuie sa fie
foarte bine flitratd si Intreaga constructie montata
intr-o cutie metalici inchisa ermetic.

O maisuritoare mai exactid se poate realiza montind
in paralel cu RA o bobiné care s3 rezoneze in mijlocul
benzii receptionate (145 sau 435 MHz). Cu acest mantaj
se poate miAsura cu exactitate sensibilitatca recep-
toarelor de UUS pind la frecvente de 1000 MHz2.
Generatoare de zgomot se pot construi i prin mij-
loace mai accesibile amatorilor.

Astfel stiind ci orice diodid de siliciu genercazi o
tensiune de zgomot se poate folosi montajul din fi-
gura 3. Un sistem ¢i mai ieftin este folosirea tensiunii
de zgomot, generatid de o rezistentd incdlzita la o tem-
peraturé ridicati, in cazul de fatad filamentul unui bec
(figura 4). Rezistenta de 70 ohmi trebuie s& aiba o
inductantd nuli. Dacid nu se dispune de o astfel de
rezistentd atunci se vor lega mai multe rezistente in
paralel a ciror Rtot =70 ohmi. Reglajele se fac la
fel ca gi cu montajul cu tub cu filament de wolfram.

D.A. SCHMIDT
YOIVS

RA =Rg Pentru a afla valoarea expresiei nKTe, a recep-
I" 1 _,'r torului, se misoarid cu un valtmetru electronic ten-
/ ‘E 7 siunea de zgomeot Ur proprie a acestuia la iesirea
U 2 ultimului etaj de MF, generatorul de zgomot fiind
£ RA RE oprit. Se alimenteazi apoi gemeratorul de zgomaoat
si se miireste incet tensiunea de filament, pinad cind
Fig.1
i
Retea e
’ L L2 Rx.
~  borns de
a 9 anteng
C=0,07,uF
ﬂp=10/77H erintele actuale ale radioamatorilor impun

Fig.2

{olosirea de aparataj cu volum mic, usor
de exploatat si intretinut.

in schema alaturata este prezentat un
bloc capabil de a alimenta un emititor cu

BLOC DE ALIMENTARE

executate cu fire izolate corespunzator.
Tensiunea de 350 V/300 mA se obtine prin
redresarea ambelor alternante cu ajutorul une
punti formata din diode cu germaniu OY 241 sau
DR 306, diode cu siliciu produse de |.P.R.S. Ba-

ZaRx > [ -+ putere/maxima de 200 W, asigurind tensiu- neasa. Aceastd schema are avantajul ca elimina
== nide: 1200 V/180 mA. 350 V/250 mA. 150 V/20 niA, o Infasurare de 300 V de pe transformatorul
.[mb/'né' tensiuni de negativare 0—150 V si tensiuni de respectiv gi infasurarea de Incalzire pentru tub
de 70n ccabV: filamente 6,3 V/4 A, respectiv 126 V/2 A. Ten- redresor.
4 re! /nd0 SKJ'?- siunea de 1200 V este redresatd de o punte Schema pentru obtinerea tensiunilor de nega-
00/77/)8”5‘3 LI’I simpld formatad din 2 tuburi 5 T 4 S si un tub tivare nu necesitd explicatii suplimentare deoa-
5T 3S. Aceastd schem4 are avantajul ca folo- rece este foarte simpla
0 — seste un transformator cu o singurd Infasurare Aparatul se va monta pe o placa din textolit
F,g_a de Inaltd tensiune, redreseazd ambele alternante sau pertinax de 5 mm (care formeazd sasiul).
i elimind tuburile cu vapori de mercur care Placa se introduce intr-o cutie metalicd (de
sint pretentioase in exploatare si necesita spatiu preferintd din otel moale) avind orificii de aeri-
i 25Kn. e, elodals n schoma o.a enuntalaBlocur, Ll “penirus tuburie redrosoare
laRx —, | 1 1mA ¥ capacitdti obisnuite legate in serie. Draselul IFOL;na' Iaslp(:jclul“exlerltor J ceI?Iahedan;am;nslie
S, fBV/ﬂ:M de filtraj s-a legat pe borna negativd pentru a a.e' pock f" e. CUIEIE:E - EEEE - )Xk
bobing 1 nu fi supus 1a un potential mare fatd de masa. bilitatile si dorinta constructorului.
= O mare atentie trebuie acordatd izolatiei dintre
de” re 700 —] zov infgurarile transformatorului de inalti tensiune. A. PODARU
compensa, -|—5.~‘TF Conexiunile din circuitul respectiv trebuie sa fie YO2QA
/-‘/9.4 . -0 —
si constd din: un tub dioda, cu incilzire directd, avind —_—
catodul de wolfram, un miliampermetru de 50—100 mA, Iy = — 700- ’%UL,DV
doui rezistente si o sursi de alimentare. b N\ / s 180mA
? Pentru a intelege principiul de functionare al gene- 220V L, 76uF 100K, L, _J2uf
ratorului de zgomot, reamintim ci numarul elec- S0Hz 5__5 2A () | o0V bW, -f500W
tronilor care circuld de la catodul la anodul oricidrui B __5V2A(FR2) _=; D =
tub electronic mu este perfect constant ci variazi tot agdﬂ E5y3,4 {FS) A o
timpul fatd .e numdrul mediu. Aceste micl variagii L 50n 3w 4x0v 241530 DRI06 BHy mA 7/(!1\/810’
ale curentului anodic produc un amestec de curenti 101 " o +150V
alternativi, al céror spectru se cxtinde cu o inten- }[ o 350V N (sfabilizat)
sitate constantd de la cele mai joase Ia cele mali Inalte L — 250mA 7 d 30mA
P 220v & ] o — “LisoB2(s7v 150/30)
Daca acest curent Ir (figura 1) va trece prin rezis- 50Hz 6_’—6724 83V 500mA I?35;5 F2ut W .
2, X r—-—-—ﬂ - N2 (50-160V
tenfa RA atunci la bornele acestei rezistente se va Tae s UYZ&”D )-—3-/—(/5” f }
produc-e o tensiune de zgamot Ur. Daci dioda lucreaza sig 05A J &____64‘?_‘/4’4 my+ . = — = 10K 5w -N (0-50 v)
in regim de saturatie, atunci toti electronii care au i i — 77} 16uF /350v 5K/
parasit catodul ajung la anod gi astfel printr-o for- & ) i
muld simplid se poate calcula miarimea curentului =5 T/?.a/zzoy(frans/brmafordesoneﬂe) -

alternativ de zgomot, in functie de curentul continuu




SISTEMUL

I
SEGAM

e stie cd toate nuantele unel culori se pot obgine

combinind in diferite proportit cele trei culori

de baza: albastru, rosu si verde. Acest fapt a

capdtat o largad aplicare in diferite domenii ale

tehnicii, cum ar fi tipdrirea reproducerilor colo-

rate in fotografia color etc. Toate sistemele
moderne de televiziune in culori folosesc, de asemeni,
acest principiu.

In sistemele de televiziune in culori sint folosite
camere de emisie cu trei tuburi (in raport cu numirut
culorilor de bazi). Camera are trei iegiri ale semna-
lelor de imagine (video). Semnalul fiecdrei iesiri
(vom conveni sd-]1 numim in cele ce urmeazi semnal
color) corespunde uncia dim culorile de bazid ale
imaginii. Aceste semnale se noteazid: rosu cu Eq,
verde cu EG i albastru cu Ep (indicii reprezinta
primele litere ale cuvintelor in imba englezi: red —-
rosu, green — verde gi blue — albastru). Ulterior s-a
ficut simtitd nevoia ca semnalele color si poata fi
receptionate in forma alb-negru cu televizoare obis-
nuite §i invers semnalele alb-negru transmise do
statille de televiziune obignuite s poatd fi receptio-
nate cu televizoare color. Astfel de sisteme de televi-
ziune In culori se numesc sisteme reversibile.

Pentru ca un sistem de televiziune in culori si fie
reversibil, semnalul de culoare verde E este schimbat
in canalul de transmisie in asa—-numitnl semnal de
luminozitate Ey . Acest semnal se ob{ine prin ames-
tecarea intr-o anumitd proporgie a celor trel semnaie
color. El este echivalent cu semnalul video alb-negru.
Pentru recepiionarea unei imagini color cu televi-
zoare obignuite alb-negru sec foloseste acest semnal.

In felul acesta in compozitia semnalului video color,
radiat de antena unei statil de televiziune, intrid doua
semnale color: rogu ER si albastru Ey i semnalul
de luminozitate Ey . In televizorul pentru receptia
imaginilor in culori semnalul verde este restabilit
si pe kinescop ajung toate cele trei semnale: Eg,
EB s EG.

Semnalul de luminozitate Ey ocupd toatdi banda
de frecvente a canalulul video. Pentru transmiterea
semnalelor color in limitele benzii de frecventd a
canalului video se alege frecventa speciald -color-
subpurtitoare f¢ (fig. 1) care este modulati cu aju-
torul semnalelor color. Toate sistemele de televiziune
in culori, cunoscute in prezent, sint construite dupi
principiul descris in cele de maj sus 3i diferd unul de
celdlalt numai prin metoda de modulare a frecventei
subpurtitoare color.

Datorita faptului c3d parametrii de baza ai sistemelor
reversibile de tcleviziune in culori (litimea benzii
canalului de televiziune, valoarea gi distanta frecven-
telor purtitoare ale imaginii g a2 emisiunii sonore
insotitoare, frecventele desfdsuridrilor) nu diferda de
aceeagi parametri ai televiziunii in alb-negru, multe
ansambluri ale emiitorilor video in culori veor fi

-
.

EUMUTQTOR:'
ELECTRONIC

GENERATOR SUBPURTATOARE

Multi cititori ai revistei noastre se intere-
seaz3 despre sistemul de televiziune in culori
SECAM. In articolul publicat mai jos (aparut

in revista sovieticA «Radio» sub semnatura
inginerului M. Loskin) sint expuse principiile
de lucru si particularitatile de baza ale acestui
sistem. Pentru ca articolul sa fie inteles de

un cerc cit mai larg de cititori, in expunere

analoage cu cele ale emitidtorilor video in negru-alb.
Deosebirea emigatorilor §i receptorilor televiziunmii
in culeri in comparatie cu instalatiile alb-negru consts
fn folosirea tuburilor emijidtoare gi receptoare sape-
ciale color, precum si in existenta unor dispozidve
care codifichd (la emisie) si decodificia (la receptie)
semnalele color.

In prezent sint cunoscute trei sisteme reversibile
de televiziune in culori: sistemul american NTSC,
sistemul francez SECAM gi sistemul german PAL.
Sistemul PAL a apiirut in urma celorlalte si este apro-
piat de sistemul NTSC. Primul care a apirut a fost
sistemul NTSC care foloseste modulatia de ampli-
tudine si de fazd a frecventei purtdtoare color; nistemul
SECAM foloseste modulatia de frecventa.

In fig. 2 sint prezentate schemele bloc simplificate
ale dispozitivelor de cadificare si de decodificare ale
sistemului SECAM. In dispezitivul de codificare
(fig. 2 a) lesirile camerei de televiziune emititoare
color sint legate la un dispozitiv special, asa-numita
matrice, unde din semnalele color se formeaza sem-
nalul de luminozitate Ey .Matricea are trei iesiri:
pentru semnalul de luminozitate Ey si pentru sem-
nalele color Eg §i Ep . Benzile frecventelor tuturor
semnalelor au pe legirile matricei aceeasl latime,
egald cu lAtimesa benzii frecventelor semnalului video.
Ochiul nostru vede in culoare numai detaliile relativ
mari iar detaliile mici ale imaginii sint percepute de
ochi In negru-alb. Din aceastd cauzd devine posibila
ingustarea benzii de frecventd pentru semnalele ER
si ER , lucru ce se realizeazd cu ajutorul filtrelor, la
care sint racordate iesirile matricei, care poarta
aceste semnale.

Particularitatea sistemului SECAM constd in aceea
cd semnalele color Eg §i Eg nu sint trasmise con-
comitent in fiecare linie, ci pe rind, adici, de exemplu,
in prima linie se transmite numai semnalul ER, in
linia a doua se tranamite numai semnalul ER , in cea
de a treia — din nou semnalul ER s.a.m.d. Aceasta
simplificd aparatura sistemului fird sid influenteze
asupra calitagii imaginii. Peatru a se face o asemenea
transmisie, semnalele color de bandd ingusta Eg
g9l Ep pe iegirile filtrelor corespunzitoare sint trans-
mise la comutatorul electronic, care se comuteazd
la terminarea fiecarei linii. Comutatorul este co-
nectat la modulator, in care se produce modulatia
cu ajutorul unui semnal de culoare sau altul al frec-
ventei subpurtidtoare fc, care intrdi in modulator de
pe generatorul respectiv.

Formarea definitivd a semnalului de televiziune
color complet, dupa sistemul SECAM ,se face in tubul
convertor, in care intrd semnalul de lumineozitate E
de pe matrice si frecventa subpurtitoare de pe modu-
later, modulatd cu ajutorul semnalelor color. Sem-
nalul format este transmis la emitadtorul de televi-
ziune obignuit.

3
L

LINIA DE RETINERE

= ¥ COMUTATOARE

s-au facut intentionat unele simplificéri.

Pentru a obtgine o imagine coloratéd corectd pe ecra-
nul kinescopului color, este necesar sd transmitem
la acest kinescop semnale color asemenea celor pe
care le obginem la iesirile camerei de televiziune
emititoare color. Aceasta se realizeazd cu ajutorul
dispozitivului de decodificare, care in televizoarele
SECAM lucreazi in felul urmitor: (fig. 2 b).

De pe iegirea videoamplificatorului (sau video-
detectorului) semnalul color complet ajunge la ampfi-
ficatorul de banda, unde se separd banda de frecvente,
in care sint dispuse semnalele de culoare Er si Ep -
Iesirea amplificatorului de band3 este racordatid la
comutatorul electronic si la linia de reginere, In care,
semnalul strdbitind-o, este reginut cu o duratd de o
linie. Iegirea liniei de refinere este de asemeni unitd
cu comutatorul electronic. De pe comutatorul elec-
tronic semnalele sint transmise la detectorii de frec-
ventd ai semnalelor de culoare rogie (R) gi albastra (B).

Ne vom imagina acum cd prin amplificatorul de
bandi trece linia unde frecventa color subpurtitoare
este modulati cu ajutorul semnalului E Aceastid
linie va trece prin comutator la detectorul respectiv
(in fig. 2 comutatorul este ardtat in aceastd pozitie)
¢i la linia de retinere unde va fi retinuta pini la Ince-
perea liniei urmitoare. Cind prin amplificatorul de
bandd va trece linia urm#toare, in care f¢ subpurta-
toare este modulatd de semnsalul ER, comutatorul
va trece in pozitia inferloard (dupi schemi) si aceastd
linie va trece la detectorul :albastru:. Concomitent,
linia anterioar# cu semnalul de culoare ER de pe
jesirea liniei de retinere va ajunge la detectorul -rogu-
si linia cu semnalul de culoare Eg va fi transmisid
la aceastd linie si reginuti in ea. La transmiterea liniei
urmitoare (a treia) care contine semnalul ER comu-
tatorul va trece in pozitfia superioard (dupid schem#y)
si procesul descris in cele de mai sus se va repeta cu
schimbarea semnalelor de culoare, care ajung pe
comutator direct si prin linia de retinere s.a.m.d.
In felul acesta, la matrice ajung simultan doud sem-
nale de culoare Rp si Ep , dar aceste semnale apartin
celor doua linii dispuse aliturat. Formarea simultania
a semnalelor de culoare din doud linii vecine este
posibild datoritd faptulul ca la standardele de televi-
ziune exiatente, cind numairul liniilor imaginii televi-
zate este de mai multe sute (de exemplu 625 de linii),
diferentele in continutul a doui linii vecine sint att
de mici incit practic ele sint imperceptibile. Justetea
acestui principiu este confirmati de experientele
ficute.

Pentru sincronizarea comutatorului dispozitivului
de decodificare al televizorului in dispozitivul de
codificare al emitidtoruiui sint prelucrate nigte
impulsuri de dirijare speciale.

In afara semnalelor de culoare ER i Eg la ma-
tricea dispozitivului de decodificare ajunge direct
de pe videoamplificator (sau videodetector) semnalul
de luminozitate Ey . In matrice el se transforma
in semnal de culoare EG . De pe matrice cele trei
semnale de cujoare sint transmise la kinescopul color
apirind pe ecranul acestuia sub forma unei imagini
unitare, colorati.

Acesta este sistemul de transmisie al imaginilor
color SECAM prezentat intr-o formi simplificati.

| ELECTRONICE DEMOBULATORI

-




DIPLOME

umeroase statii de emisie-receptic i receptic
au obtinut gi in ultima perioadd diferite
diplome intcresante din partea asociatiilor
de radioamatori de peste hotarc.
Din U.R.S.S. a sosit diploma WI100U —
lucrat 100 statii diferite — pentru YO2BV,
iar din R.P. Poloni diploma WSPA — legituri cu
toate prefixele poloneze — pentru YOSNL, YOSDD
si YOOHH; diploma ACI5Z — legituri cu tarile
din zona 15 — pentru YO7DL ¢i YO7DO; diploma
W21M — legaturli cu garile situate pe meridia-
nul 21 — pentru_ YOSLC, YOSDD 4i diploma
SPDXC pentru YOSCF.

Pentru legdéturi efectuate cu toate republicile
federale ale Iugoslaviel in diverse benzi YO2FU
si YO8AW au primit diploma WAYUR. Reugind
sd receptioneze 15 giri diferite din Europa, sta-
tiile YO3-2035, YO4-3 008 3i YO4-3 207 au primit
diplomsa olandezd HEC iar Y04-2525 diploma
SDS-R.P. Bulgaria pentru reccptionarea tarilor
soclaliste. Reugind s efectueze regl(uri cu toate
continentele, statia YO2BQ a primit diploma
WAC-USA, stagiile YO4WU, YOSNY, YOSMG,
YOSHP diploma cehoslovac# S6S, iar stagia Radio-
clubului regional Bragov diploma 588. Din Suedia
a sosit diploma WASMI — legdturi cu toate dis-
trictele suedeze — pentru YO2BI, YO3ICM si
YO3RT, iar din Finlanda diplomele: HAW i
HZH pentru YO4-3 008, YOG8-5050 i YO8-5 065.
Pentru legituri efectuate cu diferiti radioamatori
din oragul Zagreb, stagiile YO2BI i YO2KAB
(Radioclubul regional Banat) au primit diploma
acestui orayg, iar statiile YO2BA, YO2FP, YO2-1 120,
YO8OK, diploma Budapesta. Au mai sosit pentru
diferigl radioamatori diplomele: DLD-100 pentru
YOSDD si YOBME; Olimpia — Austria pentru
YO3AAK, YOGEU 31 YOSCN; Elizabeth—Australia
pentru Y02-1 062; WASWA pentru YO2BN.

Din R.P. Bulgaria au primit diplomele RDS —
efectuat legéturi cu radioamatori din toate pirile
socialiste — YO2BI, YOSNU, YOSLW, YOSDD.
YOSRIL. si YOIKPD (Casa Pionierilor din oragul
Cimpina). Reusind si efectueze legituri cu nu-

meroase statiuni engleze, statiile YOSKAU, YO6AW
si YOIDZ au obtinut diploma G300. Diploma
WUNA — lucrat (receptionat) state membre in
O.N.U. — a sosit pentru YO2FP, YO5Y), YO7DO,
YO2-1 581, YO7-6 010, YO7-6 041, YO7-6 042. Pen-
tru YO2KAB a sasit diploma Benelux — legituri
cu atatiuni din Olanda, Beilgia gi Luxemburg —
iar pentru YO3KSD (Radioclubul asociagiei Di-
namo), diploma WKD 100 OK — Jegiituri cu 100
statii diferite cehoslovace. Reugind sd receptio-
neze statil din toate continentele YO5-3 569, YO7-
6010, YO7-6560, su primit diploms LAC, iar
statiile YOS5-3 505, YO6-5 084, YO7-6 019, YO7-6 027
diploma DX-er — SUA.

Mari amatorl ai jocului de «rummy in eter:,
YOGADW, YOGEU, YO6XK, YO06X1l, YOIDZ, au
obginut din R.P. Ungari diploma HRD, iar YOSCF
diplomele suedeze WAFCC 3i WAMCC — lucrat
oragele capitale din Africa si America. Din
R.S. Cchoslovaca au sosit diplomele ZMT — legi-
turi cu tarile socialiste — nentru YO4WYV gl YOSNY,
iar dipioma P-ZMT pentru YO5-3547. Y05-3731
si YO7-6028. Stajia YOSLP a primit diploma
WGLC (R.F.G.) pentru lucru cu stagii din diferitc
orage mari ale R.D.G. 9i R.F.G,, iar YO4WU di-
ploma D3V — legdturi cu statli italiene din pro-
vincia Venetia. Receptorii YO7-8 027 91 YO7-8 011
au primit diploma WL (S.U.A.) pentru confirmiri
primite din 25 tiri gi toate cele gase continente.

O diplom# interesantd, DM-DX-CLUB a fost
instituitd de radioamatorii din R.D.G. Pentru
obtinerea ei trebufe efectuate cinci legituri (re-
ceptii) cu statli din R.D.G. membre ale DM-DX-C
dupi 1 mai 1965. O dati cu expedierea cererii de
diploma se recomandd si se atageze i cirgile de
confirmare QSL personale, deoarece diploma
nu se va elibera dacd stagiile DM corespondente
nu au intrat in posesia cirtilor de confirmare QSL
ale wsolicitantului. Este admis lucrul In telegrafie,
telefonie, SSB sau mixt. Diploma DM-DX-C
poate fi cerutd numai in momentul cind solici-
tantul este in posesia tuturor cartilor din confir-

mare. Dupid ac i i nfirmari
de recepgle, "dfplﬁ’,'.ﬂa"s%“lc'fig?:c!.’f?'ﬁ? :ln:uiilur de
receptie, latd si o parte din stagiile valabile pentru
diploma DM-DX-C: DM2AHM, DM3ICHM,
DM2AMG, ATL, AND, DM3iSBM, DM2ABG,
ATD, BTO, DM3XSB, DM2AYK, ATH, AWG,
CCM, BUL, AGH, ABB, DM3SMD, DM2CFM.

CONCURSURI

etapa a l-a 13.03.66 etapa finald

Campionatul republican
de «vinitoare de vulpi»

etapa raionald 18—19.06.66 4.09.66
etapa interraionald 25-26.06.66

etapa regionald 16—17.07.66

etapa  interregionald 30— Concursul
31.07.66

etapa finald 29.08—4.09.66

Campionatul republican Campionatul
de unde scurte de radiotelegrafie
etapa l-a 12.03.66 etapa regionald 15—16.10.66

3— 6.11.66
Comisia Centrala a Sportului
s Radio recomandd radioamato-
republican rilor sd participe in numdr

Campionatul
de unde ultrascurte 3—

international
de unde scurte al Rom4&-
niei 6—8.08.66

YO IN 1966

republican Cupa «30 Decembriex
etapa telegrafie26—27.11.66

etapa telefonie 10—11.12.66

cit mai mare la aceste com-
petitii oficiale. Radiocluburile
si statiile colective se vor in-
griji sd difuzeze din timp re-
gulamentele tuturor campiona-
telor si concursurilor ardtate
mai sus.

Antena AS-300
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Se stie cd unul dintre elementele de care depind
performantele unei statii de radicoamatori este antena.

Antena pe care o prezint este apreciatd de nume-
rosi amatori de pe glob. Personal am folosit-o efec-
tiv circa 3 ani si am obtinut rezultate bune pe toate
benzile de la 80 la 10 m. Pentru a o identifica i-am
dat numele AS-300, adicd antend simetrici cu linie
de 300 ohmi,

Canstructia este simpld si se poate executa dup3d
datele din figurile alaturate, in doud variante.

O atentie deosebitd trebuie acordatd sistemului
de fixare a panglicii TV la cele dou# brate ale antenei,
care trebuie sa fie cit mai solid, pentru a evita rupe-
rea conexiunilor. Panglica de TV poate avea arice
{fungime. Ea trebuie sd cadd vertical pe o distanta
cit mai mare (cel pufin un sfert de lungime de und3).

Linia de alimentare fiind simetricd trebuie cuplata
la un etaj final simetric. In cazul in care etajul este
asimetric, este recomandabil sd se foloseasca un
circuit de simetrizare. Experienta proprie mi-a aratat
cd linia de alimentare poate fi totusi cuplata si direct
ia un etaj asimetric, rezultatele neinrdutitindu-se
in mod sensibil.

Important este ca etajul final sa se poat# «incarcan
normal pe toate gamele, iar curentii ce trec prin cele
doua fire ale liniei de alimentare sa fie egali. Aceastd
din urma condifie poate fi observatd usor si fara
aparate scumpe, inseriind pe fiecare fir cite un bec
de scald de 6 V/0,3 A. Pentru a evita arderea becurilor,
acestea trehuie s3 fie suntate cu cite un self din sirma
de 1 mm diametru, bobinat pe un suport de 10 mm
diametru. Lungimea selfului trebuie determinata
experimental.

Ing. Dan CONSTANTIN
YO2BU

AEROMODELUL
L,CUBICT

eromodelul «Cubic» (clasa planoare A 1) este
construit pentru concursurile la care participa
tinerii incepitori. El a fost proiectat de maestrul
sportului George Craioveanu, pentru membrii
cercului de aeromodele ai Casei de Cultura a
ratonului «N. BAlcescu» din Bucuresti.

Planorul a {fost asttel conceput incit sa tamilia-
rizeze pe constructori cu principalele operatiun:
tehnologice de atelier, alegindu-se procedeele cele
mai simple si eficace, cu caracter general, pretabile
a fi aplicate tuturor constructiilor din etapele ulte-
tioare de instruire aeromodelistica.

|nhelan constructie este realizatd numai din ma-
teriale indigene, care se gasesc in comert.

Aripa — partea cea mai importanta a constructiei —
este compusd din douid pairti care se imbind impreuna
cu partea respectivd a fuzelajului, cu ajutorul a doua
sirme din otel, groase de 3 mm — pe desen in ma-
rime naturala.

Nervurile ei —in desen nervura este desenata la
marimea naturald — se executd din placaj de 1 mm
sau furnir de tei: intregi (8 buc.).false (8 buc.), sub-
tiate partial pe extrados (24 buc.), subtiate total pe
extrados (4 buc.). Nervurile aripii care vin in contact
cu fuzelajul — subtiate total pe extrados — au gro-
simea de 2 mm.

Dupd montarea si incheierea lor pe lonjeroane,
lonjeroanele centrale se chesoneaza dublu in locurile
indicate. Unghiul diedru al aripii, la cota 181 mm,
se realizeazd tdind cu traforajul toate lonjeroanele,
apoi chesonindu-ie dublu pe cele centrale si inta-
rindu-le cu coltare pe celelalte. Invelirea aripii pe
extrados inspre bordul de atac cu furnir de 0,6 mm
are ca scop rigidizarea constructiei.

Fuzelajul — este compus dintr-un «bet» din lemn
de tei, foarte mult decupat pentru usurare, prelungit
cu dous baghete din brad, toatd constructia fiind
chesonati cu furnir de 1 mm. In caseta din fata se
va introduce alice din plumb pentru echilibrarea
intregului aeromodel. In partea din urma a fuzeia-
jului se monteazd balamaua pentru ridicarea la 30°
a ampenajului. In fata ampenajului se lipeste limi-
tatorul de inclinare — desenat pe plan in marime
naturala.

Pentru scoaterea din zona termici gi aducerea la
sol, dupd un zbor mai mare de 180 secunde — maxi-
mum cit se cronometreaza in concursuri la o lansare
conform regulamentului F.A.l. — ampenajul functio-
neazd, dup ridicare 1a 30°, cu rol de determalizator,
frinind zborul aeromodelului gi forfindu-l 54 coboare
ca o paragsutd, aproape pe verticala.

Determalizatorul intrd in functiune, tras de resortul
din cauciuc, cind fitilul sau siretul — imbibat in
prealabil cu azotat de potasiu si uscat — arde cau-
ciucul de 1X1 mm care leagd schema tuzelajului
de schema ampenajului.

Fuzelajul are montate pe burti doud cirlige de
ramorcare in zbor. Pe aceste cirlige se introduce
inelul care printr-o ata si 30 mm de cauciuc 1X1 mm
fine directia dreaptid, atit timp cit cablul de remorcaj
fine inelul pe cirlig. Astfel aeromodelul urca perfect
drept pind in momentul declansarii cablului de re-
maorcaj, dupd care directia, prinsid pe balamale din
pinzd, este trasd pe dreapta, fatd de sensul de zbor,
de un resart din cauciuc de 1X1 mm, aeromodelul
inscriindu-se intr-un zbor spiralat.

Ampenajul se construieste ca si aripa.

Toate cirligele si balamalele determalizatorului
sint confectionate din sirma de atel groasi de 0,5 mm
cu exceptia clemelor de la fitil care au diametrul
1 mm. Tot 1 mm au si cirligele de remorcaj care sint
protejate de o patind din placaj de 2 mm.

Dupd terminarea constructiei lemnoase, aero-
modelul se inveleste prin lipir¢ (aripa si ampenajul),
cu hirtie subtire — de preferat hirtia de izolatie tolo-
sitd la condensatoare electrice. Apoi se umezeste
hirtia pentru a se intinde. Aripa si ampenajul se
las3 |a uscat pe o forma fixd — gabarit din baghete
in sectiune de 10X10 mm. Toatid constructia se emai-
liteazd (aripd, ampenaj si fuzelaj) de doud ori si
se vopseste cu Duco.

Centrajul este considerat corect cind, de la inél-
timea maximd pe care o poate atinge din remor-
carea cu 50 metri de cablu, pe timp calm, aesromodelul
realizeard intre 775820 secunde din cinci lansari
consecutive.

lon BOBOCEL
instructor de aeromodelism
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VINATORUL DE... PESTI

Muncitorul frezor Liviu Constantinescu din Bucuresti este un
pasionat scafandru sportiv. Totodati, el se ocupi §i cu vindtoarea
subacvatici. In vara anului 1965, tinirul sportiv a ficut citeva
scufundiri in Marea Neagri, lingi Costinesti, unde cu toate
condigiile atmosferice nefavorabile a reusit si vineze citiva chefali,
unii in greutate de peste 3 kg.

La sfirsitul ultimei sale aventuri cinegetice, Liviu Constanti-
nescu a fost surprins pe peliculi de un prieten. Din pacate, filmul
a fosc developat abia acum, cind ne-a fost pus la dispozitie pentru
publicare. Am tinut s3 facem aceasta, pentru ca «povestile vini-
toresti» ale tindrului frezor si fie sustinute de un document...
incontestabil.

MOTOCICLETA DE CURSE SZ.60

Prezentatd in cadrul unei expozigii organizati in
capitala Uniunii Sovietice, ca si in unele curse de
vitezd pe sosea, motocicleta $2-50, pe care v-o pre-
zentim in fotografie, se bucuri de aprecierea spe-
cialistilor. Motocicleta este echipati cu un motor
monocilindric In doi timpi, de 50 cmc si dezvolti
6.5 CP. Viteza maximi pe care o atinge este de
105 kmjori, iar greutatea sa, firi combustibil, se
ridica la 45 kg.

LEGATURA COSMOS-PAMINT PRIN LASER

in timpul zborului cosmonavei «Gemini»-7 astronautul
american James Lovell a intreprins o serie de experientge
in vederea stabilirii unei legituri directe Cosmos—Piminc.
ln acest scop el a folosit ca emigitor laserul R C A a cirui
razi a indreptat-o spre laserul semnalizator amplasat la
White Sands in New Mexico. Experienta a urmairit definiti-
varea unui sistem practic de comunicare din Cosmos, prin
voce. utilizind in acest scop fascicule lum inoase.

PROGRAME DE TELEVIZIUNE
TNREGISTRATE PE DISC

Dupi cum anuntd revista «Neuheiten
und Erfindungens, un mare concern de
electronicid a elaborat un sistem dacoritid
caruia programul de televiziune, atit
sunetul cit si imaginea pot fi redate de
pe disc. Picup-ul special se racordeazi
la televizor prin intermediul unui aparat
electronic, construit pe principiul insta-
lagiilor care inregistreazi imaginile de
pe saceligi.

Acest sistem a fost denumit «Phanivid».
Impulsurile inmagazinate reconstituie la
fiecare 6 sec. o imagine. Pe un astfel de
disc de lungi duracdi (circa 40 min.) se
pot inregistra §i reda pinid la 400 imagini.

Avantajul principal al «Phonivid»-ului
consta in posibilitatea folosicii lui in scoli.
Imaginile pot fi cransmise simultan in mai
multe clase. Transmiterea imaginilor
inceteazd imediat ce se ridicd bragul
picup-ului, iar repecarea lor se realizeazi
prin punerea bragului in locul de pe disc
de unde a inceput transmiterea imaginii
respective. Aparatura poate fi adaptati
la orice televizor, iar transmiterea ima-
ginilor se poate realiza si pe circuite
telefonice obisnuite.

NAVOMODEL TRANSPARENT

In cadrul unui interesant concurs de navo-
modale inginerul V. Romanescu din Bucuresti
a prexentat macheta unui cargo de 10000 ¢,
lucrath in iIntregime din plexiglas. Modelul
aste achi cu un ay electric alimentat
de |a doud baterii electrice de 4,5 V. Cargoul
are o greutate de 2 kg yi poate navip cu o vitezd
de 2 km/h. In vederea realizirii acestei con-
structii, I navo deli a at
mai intii un calup de lemn reprezentind partea
interioard a navai. Apoi intr-o scinduri a sculp-
tat forma exterioari. Dupi ce aceste douid
elemente au fost gata, peste scindura sculptati
a pus foaia de plexiglas, pe care a incilzit-o
la radiangi infrarosii pind ce a devenit malea-
bili, parmitind prelucrarea ei in bune conditii.
Apisind cu calupul, plexiglasul a luat forma
navomodelului. In acelagi mod a fost realizatd
gi suprastructura carloulm Navomadelul
lunecd foarte ugor gi uneori nici nu poate fi
abservat pe oglinda apei.

Parasutistii americani din fotografia pe care o
publicim mai sus au ginut cu tot dinadinsul si efec
tueze un salt demonstrativ in grup de sase. Dar
avionul pe care il aveau la dispozitie nu era decit

un mic Piper. «Ei gi»n... se pare ci au spus ei. Au scos
focoliile, lisind doar pe cel al pilotului $i s-au inghesuit
cu totii in tubul fuzelajului ca... sardelele in cutie.
Cum au iesit apoi pentru a sari in acelasi momenc?
Se poate vedea in fotografie: doi stau atirnati cu
miinile de pragul usii, unul s-a agitat de fuzelaj,
iar ceilalti trei se inghesuie la iesire.

Noroc ca micul Piper «i-a inteles» de data aceasta
si a zburat cuminte. Mai cuminte chiar decit cei
sase parasutisti.

JPORTRET Nr. 4“

$i de aceastd datd, 1a sfirgitul anului, iubitoril sportului
din Franta si-au spus, printr-un referendum, piirerea
asupra celor mai bune 10 sportive ale anulul. Alfturi
de inotiitoarea Christdne Caron, de juciétoareas de golf
Claudine Gros, de atleta Marléne Ganduido etc., figu-
reazd gi numele automobilistei Claudine Bouchet. Recent,
ziarul L'Equipe, Ia rubrica «Portrait nr. 4, i-a publicat
datele biografice gi palmaresul spordv. Iatd clteva spi-
cuiri din cartea de viziti i viaga sportivel gatene, cu ochi
cl rul. S-a niscut la 28 nolembrie 1931 ¢i este cidsiitorita.

oteazd o magind de curse «Lanciar gl a fost de gase ori
‘1200—1905), cam Frantel la femaei.

preunii cu René Trnutmann clytigd, tn 1885, dificila

cursd dotatit cu «Cupa Alpilors. Claudine n-a participat
niciodatil la 0 mare cursid de vitezi gi n-a condus niciodats
vreun automobil clasic, de turism. Talentul sdu auto-
mabilistic s¢e manifesti numai cu prilejul marilor raliuri.
Conduciitoare curajoasi prin excelents, ea prefers, cu
predilectie, traseurile primejdioase (serpentine, poduri,
viaducte, pante), viille ametitoare. Curajul ei la volan
este insd in discordantd cu timiditatea manifestatd in
viata de toate zilele.

orbind despre aceastd sportivd, riarigtii francezi spun
deseori: «Claudine are oroare si vorbeascd despre ea
insdgi, despre victoriile ei, despre cursele dificile pe care
le facel



AUTODROM PiITIC

In orasul de origind al celebrului birbier din operele
lui Beaumarchais si Rossini a fost inaugurat, de curind,
iginal parcdestinat antrenamentului viitorilor auto-

i ti. Sub suprlvegherea unor price-
putiinstructori, copiii sintinigiati regullledecwculane,
se intrec in diferite «curse pe circuit inchis» 3i sint aplau-
dati la sceni deschisi de numerogsii spectatori care apre-
ciazd initiativa organizatorilor acestui autodrom pitic

din Sevilla, ca si talentele viitorilor conducitori auto-
moto.

In fiecare an, cursele de automobile vechi organizate
in Anglia oferi numerogilor curiosi aflagi pe marginile
soselelor, un spectacol inedit. Recent, la aceasti tra-
ditionali parad3d a «bunicilor» automobilului, printre
primii care au trecut linia de sosire, a fost si un Ca-
dillac 1903. Piesa de muzeu a parcurs distanta Londra-
Brigton, fird nici o defectiune. Amatorii de senza onal
au avut surpriza si recunoasci la volanul masginii
tinira Ann Sidney — declarati «Miss» a anului 1965

Tehnicienii si specia-
listii isi pun intrebari
asupra utilititii «roll-
barului» (aritat in foto-
grafie de o sigeatd) folo-
sit la masinile de curse.
Rispuns acestor intre-
bari il poate da pilotul
american John Hooper.

SALVATOR

Intr-un circuic organi-
zat in California masina
(95) pilotata de Hooper,
intrind in turnantd cu
masina (163) condusi de
Horace Phuster, a efec-
tuac o bruscid risucire
peste cap. Hooper s-a
gasic direct pe asfalt,
intr-o situatie critici.
Casca |-a salvat de socul
primit, iar «roll-barul»
a evitat zdrobirea lui de
citre masini. Cert este
ci in acest accident,
Hooper a avut noroc;
dar norocul siu indiscu-
tabil a fost dublat si de
«roll-barul» carel-apro-
tejat §i care i-a permis
si iasd de sub masina.

CURIOZITATI

TURISTICE

Palatul

Serabatind mungi Cilima-
nului. gindul se intoarce fara
si vrea cu sute de mii de ani
in urmid, la puternicele eruptii
vulcanice care au dat nastere
acestui relief.

Virfurile spre care urcim,
asemenea unor conuri imense,
formate din alternange de
lavd si cenugd, adesea cu cra-
tere bine piscrate inci, amin-
tesc de vulcanii a caror ultimid
rasuflare o constituie nume-
roasele izvoare minerale si
emanagiile de gaze. In acest
peisaj n-am putea binui exis-
tenta unei pesteri a carei
notiune chiar, sintem obis-
nuiti s-o asociem cu z0nele
calcaroase. $i totugi, in anul
1961 au fost descoperite pe
versantul estic al  virfului
Negoiul Rominesc {1 884 m)
aproape de izvoarele vidii
Neagra. mai multe pesteri
(pestera «Haosului». pestera
aRuinelors, pestera «Palatul
de Ciocolati» etc).

Formate prin actiunea apelor
de infiltragie in aglomerate
vulcanice, ele reprezintd nu
numai un fenomen original.
unic pe glob, ci $i locul unor
splendide manifescari carstice.
Stalactitele, stalagmicele. im-
preuni cu toate formele con-

de clocolata*

cregionare din aceste pester:
sint constituite din minerale
de fier (limonit, hematit si
goetic), fiind colorate in galben,
rosu, carimiziu sau negru
lucios.

Desi mai micd, pestera
«Palacul de Ciocalati» este
cea mai frumoasi. Mici cu-
loare, care alterneazd cu zone
mai largi, o sali mare in mijloc
si un sector etajat in spiralid
in partea nordici, formeazi
peisajul subteran. Tavanul este
tapisat cu stalactite de forme
si marimi diferite; peretii au
enorme draperii ametalice»
ale ciror falduri sint dispuse
in mai multe planuri sau au
depuneri tubulare asemeni
unei orgi fantastice. Podeaua
pesterii, cu intinse cruste
feruginoase negre, pe care
din loc in loc apar minunchiuri
de cristale albe $i albastre de
anhidrit (sulfat de calciu), sau
mici lacuri inconjurate de
stalagmite, completeari feeria
de culori si forme ascunsi in
inima vulcanului de odinioard.
lacd de ce, ajungi prin aceste
incintitoare locuri e bine si
vizieAm §i  «Palatul de Cio-
colatis.

ing. Virgil STELEA

NINGENIOS SISTEM
E SEMNALIZARE

Norvegianul Kire Nilsen din Bergen este

autorul unui ingenios sistem de alarmare,
bazat pe principii noi i cu posibilitagi
de utilizare multiple. Semnalul de alarmi,
care poate fi declansat pe baza unor pro-
cedee mecanice diferite, dupi ce a2 semna-
lizat prezenta unui anumit fenomen, se
conecteazi automat cu un sistem telefonic
care anuntd, prin cablu. diferite institugii.
De exemplu, in cazul unui furt dupa ce
semnalizeazid prezenga infractorului, siste-
mul se decupleazi, intrind in legituri cu
politia careia ii anungd cazul cu ajutorul
imprimarii executate in prealabil pe banda
de magnetofon. In caz de incendiu semna-
lizacorul anuntd pompierii etc. Orice incer-
care de a distruge aparatul duce la intrarea
lui in funcgiune automat.




nNe socriu

PRIMELE REALIZARI

.«In afard de preocuparile pe care le am ca elev al Scolii pedagogice
din Buftea — ne scrie tindrul Cornel Olaru — in timpul liber m4 ocup
cu unele constructii radiotehnice prezentate in revista «Sport si
Teh_nici». Nu de muit, am terminat un aparat de radio cu dubli de-
teclie, a carui schemda am luat-o din revistd. Rezultatul este foarte
bun. Cu aparatul meu prind posturile romanesti de radio, precum
$1 0 serie de pasturi strdine. Am mai construit si citeva aparate auxi-
Ilare_, necesare micului atelier radiotehnic pe care vreau si mi-l ar-
ganizez.

Pe.n(ru viitor mi-am propus imbogdtirea cunostintelor de radio-
tehnicd si electrotehnicd, urmind ca dupa aceea si ma prezint la
examenull de radioamator. In vederea indepiinirii acestui proiect,
vol urmdéri in continuare revista «Sport si Tehnica», in paginile céreia
gasesc Intotdeauna articole interesante. Inchei scrisoarea mea —
spune corespondentul nostru la sfirsit — rugindu-v& sa-mi transmi-
teti adres_a cunoscutului radioamator, ing. Liviu Macoveanu (YO3RD)».

Te felicitAm pentru aceste realizdri. Tovardsului Macoveanu fi
potl scrie pe adresa redactiei noastre.

EXPERIENTA UNUI

Sint de profesiune tehnician
miner §i, In aceasla calitate, am
avul posibilitatea sa introduc In
mind un aparal de radio «Turist».
Eram curios sd vdd cum se re-
cepfioneard programele In sub- rien{d cu un inginer geolog, am
teran, pe unde lungi si medii. ajuns la concluzia ca, prin me-
Sincer sa fiv, Inainte de aceasia, tode asemianaloare, extrem de
credeam ¢d nu voi auzi nimic, simple, s-ar pulea, eventual,
mai ales c& zdcdmintul minei preciza mai exact unele zone
este cuprifer. Dar nu micd mi-a bogate in minereu. M4 Inlreb
fost mirarea cind am reusil sa insd: cum se comporld undele
receptionez programul Bucuresti | scurte si ultrascurte In asemenea
pe unde lungi si mai slab progra- Imprejurdri?; dar dacd emifa-
mul I, transmis pe unde medii torul ar fi In subteran, ce calitati
prin postul de radio lasi. si ce fenomene ar prezenla re-

Am conlinual observaliile mele, ceplia?
inaintind mai adinc in subleran lata intrebdri ce le pun si altor
8i, la intrarea Inir-o noud galerie, radioamalori, aflali In situafia de
recepfia a sldbil, revenind apoi a Intreprinde si ei asemenea
dupd numai citiva metri. Dupd experiente. Le astep! cu interes
aceea — din nou surprizd: re- observafille si parerea, fie prin
cepfia nu a mai fost posibild, inlermediul revistei, fie personal.
indiferen! de pozifia antenei de
ferild a aparalului. Aceeasi situa-
tie s-a repelat pe loatd portiunea
galeriai, pentru ca, la pdtrunderea

RADIOAMAT OR

spre un nou front, receplia sa
devind destul de puternica, desi
md gdseam la 12—15 km de
suprafald.

Discutind despre aceasida expe-

Gh. TABREA Y08-8014
Fundul Moldovei, raionul
Climpulung, reg. Suceava

MOTOARE PENTRU AMBARCATIUNI

Cititorul Apostol/ Stanciu din Brdila ne mérturiseste Intr-o
scrisoare ca citeste cu regularitate revista noastra tn care
urméareste In special articolele de aviatie si automobilism.
Totodata, el ar fi amator sd citeascd si unele materiale
despre ambarcatiunile sportive cu motor, fapt pentru care
ne roaga ca, In limita posibilitdtilor, In numerele viitoare
sd publicaim si astfei de articole.

Tovardsul Stanciu aratd cd In orasul sdu existd multi
tineri care si-au improvizat ambarcatiuni de sport sau
agrement, la care au atasat motoare mai vechi sau mo-
toare «Orlitz» de fabricatie cehoslovaca. Aceste constructii
nu dau Iinsé rezultateie scontate, printre aitele st pentru
faptul cd motoarele sint slabe (xOrlitz»-ul are abia 2,5 CP).
Corespondentul nostru 1si pune intrebarea de ce nu se
gasesc In comery $I alte morvoare, cum sint cele marca
«Moskva» care au 10 CP.

Consultat 1n aceastd problema, cunoscutul constructor
fon Bobocel a opiniat ca, Intr-adevadr, motorul «Orlitz» nu
poate face fatd decit ambarcatiunilor de o singuré persoani;
pentru necesitdtile amatorilor ar fi mai nimerit importul
unor motoare mai puternice.

Am rugat Directia de specialitate din Ministerul Comer-
tului Interior sa ne informeze ce motoare pentru ambarca-
fiuni se gésesc In magazine in momentul actual si ce per-
spective existd pentru viitor. Am aflat ¢cd in reteaua co-
merciald existd acum citeva motoare «Orlitz», precum si
un numar mai mare de motoare de bicicletd fabricate in

tara. Pentru anul acesta au fost contractate cu titlu de expe-
rientad si citeva motoare «Moskvan.

IN AJUTORUL

Un grup de cititori din
comuna Balotesti, regiunea
Bucuresti, isi exprima do-
rinfa ca, in cadrul rubricii
pentru radioamatorii incepa-
tori, s& se publice notiuni
elementare de eleclrotehnica,
sd se descrie piesele folosite
fa emisie si receplie si, in
plus, sa se dea amanunte de
constructie ale acestor piese.
Totodala, cititorii nostri so-
licita indicatii pentru a pulea
realiza un transformator.

Amintim ca revista noastra
publica uneori si maleriale
adresate special radioamato-
rifor incepalori. Spunem «u-
neorin, deoarece spatiul de
care dispunem si de care
trebuie sa beneficieze toate
calegoriile de amatori ai
sportului radio, nu ne per-
mite sa satisfacem in mai
mare mdasurd necesitatile
celor care fac primii pasi in
acest domeniu. Daca am in-
cerca sa publicam toate notiu-
nile elementare de electro-
tehnica, operatiunea aceasta
s-ar intinde pe o periocada
de cltiva ani, iar revista ar
capala un accentuat caracter
de manual — ceea ce nu esle
de dorit.

Indicam  corespondentilor
nostri din Balotesti ca, pa-

C AMPII

Mai multi cititori ai revistei,
printre care Mia Vaciu din Brasov
s Tufli Monea din Pitesti, ne
roagA 8& publicdm citeva ama-
nunie cu privire la a 39-a editie
a Campionatelor mondiale de tir.

Aceastd mare competitie va
avea loc Intre 14—24 julie 1966
pe poligoanele de tir din apro-
pierea statiunil balneo-clima-
terice Wiesbaden din R.F. Ger-
mand. In acest an figureaza
urmaéatoarele probe:

Seniori: arm& militara, 300 m,
3 X 20 focuri; armé liberd calibru
mare, 300 m, 3X40 f; arma
liberd calibru mic, 3 X 40 {. si
60 { culcat; armé& standard,
3X20 f; pistol liber, pistol viteza
gi pistol calibru mare cite 60 f;
talere aruncate din sant, 300 t
i skeet 200 ; tintA miscatoare
{mistret) 50 m, 20 f, curse nor-
male 8i 20 f curse rapide.

Femei: arma standard, 60 f,
pozitie culcat gi 3x20 f; pistol
standard 25 m, 30 f. precizie
si 30 f. vitezd; talere aruncate
din sant gi skeet cite 100 t.

Tot in cadrul campionatelor,
seniorli vor mai participa la
proba de arma cu aer comprimat
{10 m distants), 40 t din pozitia
in picloare, pentru care nu se
acordd titlul de campion.

Juniorii nu au campionate
mondiale. Ei vor participa numai
la campionate regionale, care
se vor organiza, de acum ina-
inte, in fiecare an.

Trdgéatorii nostri de perfor-
manté se pregdtesc intens pentru
aceastd mare confruntare de
tir. La editile anterioare ale
campionatelor doi tragatori ro-
mani au cucerit titlul de cam-

INCEPATORILOR

ralel cu urmarirea revistei
«Sport si Tehnican, in care
se vor publica si pe viitor
maleriale penliru incepdtori,
sd studieze o serie de lucrdri
apdrute in «Editura Tehnican
(cotectia radio) cum ar fi:
«lnitiere in electronican de
A. Millea; «inifiere in radio-
receploaren de D. Barbat,
«Constructia de radiorecep-
toare cu tranzistorin de O. Ola
riu, «Constructia de ampli-
ticatoare cu lranzistorm de
Gh. Slanciulescu;, «Apara-
turd de emisie-recepfie pen-
tru radioamatorin de L. Ma-
coveanu.

Tolodala, mai pol fi con-
sultale o serie de lucrari
despre rezistente. condensa-
tor:, difuzoare, apdrute 1n ace
easi editurd, precum si «Ghi-
dul radioamalorului» de Olariu
Nicolescu si Stoica, uparil
recen! in «Editura UCFS».
in plus informatii utile pol fi
obtinute la Radioclubul Cen-
tral din Bucuresti, str. Dr.
Staicovici 44.

In ceea ce priveste transfor-
malorul, nu pulem furniza
cititorilor nostri datele nece-
sare, deoarece in scrisoare
nu s-au indical curentii ne-
cesari In secundarele aces-

PESCURT

Ing. Silviu Tutuianu, Plo-
iegti. Materialul pe care
ni l-ati trimis, in legitura
cu unele imbundtitirvi a-
duse autoturismului «Tra-
bantn, este interesant gi-|
vom publica intr-un numar
viitor.

M. Totolici, Focsani. Am
informat Directia gene-
rali de transporturi auto
cu privire la sesizarea dv.
Despre sistemul de ali-
mentare prin injectie de
benzind, am scris in nu-
merele 10/1963 ale revistei.
n ultimul an, n-a mai
apidrut in limba romana
nici o lucrare din cele care
va intereseazd. Autamo-
bilul «Mercedes» tip 230 SL
se fabricd in coantinuare.
El n-a suferit nici o mo-
dificare.

VI. Stefdnescu, Moinesti.
Uram succes radioamato-
rilor din orasul dv. —
despre care ne-afi scris —
si care au atit de frumoase
planuri de viitor. In pro-
blema inscrierii in circu-
latie a autovehiculelor de
constructie proprie, noi
nu avem nici o compe-
tentd gi, cu parere de rau,
nu va putem ajuta.

Gh. Stefan, elev, Bucu-
resti. Urmireste revista.
Vom publica informatii si
fotografii ale masinilor
care te intereseazi.

AM MA|l RASPUNS
PRIN POSTA urmaétorilor
cititori: Avdeleanu, O-
radea; |I. Munteanu, Re-
ghin; A. Bogdan, Draga-

0O NATETLE
MONDIALE

fuia. nesti Viasca; D. Stancu-
lescu, Costesti; |I. Rusf,
Bucuresti; L. Picu, Bucu-
resti; D. Tapu, R. Sarat;
D. Petrescu, Bucuresti;

D E T | R D. Pichiu, Hunedoara;

P. Bustinel, Husi; M. Ba-

iag, Resita; M. Filip, Si-

pioni maondiali:  Constantin biu; S. Tiranu, Abrud.
COPERTA NOASTRA

Antonescu la proba de arma
liberd calibru mare, pozitia in
picioare (Moscova 1958),si Marin
Ferecatu la arma liberd calibru
redus 60 f culcat (la aceeasi

editie).
MOTOR RACHETA...

Tindrul nostru cititor M. Hrihor, elev in clasa X-a a unui liceu din
Bucuresti, a conceput un molor miniatural cu reactie, despre care afirma
cd se bazeazd pe principiul de funcfionare al staloreactorului. Schila
aceslui motor ca si unele amdnunile ne-au fost lrimise la redactie, cu
rugdmintea de a ne spune pdrerea asupra oportunitdtii construirii lui
si de a propune unele solulii pentru unele amdnunte pe care Undrul
cititor nu le-a pulul gdsi rezolvarea.

latd In aceastd privin{d indicafiile unuia din colaboratorii nostri, ing.
St. Dobrescu.

«Schema pe care ali conceput-o este a motorului racheta. Se cu-
noasle faptul cd motorul racheta inglobeaza In sine rezervorul de carbu-
rant, rezervorul de oxidan! si camera de ardere cu ajulajul de evacuare.
Ulllizarea aerului comprimal ca agent oxidant la molorul racheli este
improprie, deoarece necesitd un rezervor de ofel cu pereli grosi, care
ingreuneazd prea mult motorul. Pentru molorul rachetd se intrebuin-
teazd oxigenul lichid sau alte substanle oxidanle, pe care nu le putefi
procura s$i a cdror manipulare esle foarle periculoasad.

Pulverizarea oxidantului si combustibilului se face chiar In camera
de ardere, prinlr-o reactie foarte violenla, si de aceea este necesar un
conlrol extrem de rapid al debitelor de oxidant si combustibil. Schema
pe care ali conceput-o nu poate funcliona decll ca arzélor, dar peniru
aceasta este necesard supralncdlizirea conductelor cu pericolul de a
exploda rezervorul de benzind.

Evident, rezultd inlrebarea: unde vreli sd ulilizati acest motor? Mo-
loarele rachetd sau cu reaclie nu figureaza In regulamentul concursurilor
de aeromodele din cauza accidentelor si incendiilor pe care le pot produce.
In casd sau la diferite dispozitive lerestre nu e indical din cauza peri-
colului de explozie sau incendiu.

Sfatul meu esle s& nu vd jucali cu dispozilive capabile s explodeze.
Pentru o informare mai amdnunlild, vd recomand sa cilifi «Racheta»
de Ing. I. Pascaru sau alle materiale de popularizare care lraleazi ase-
menea probleme.

din Nr. 12/1965 (intitulati
DEASUPRA NORILOR)
a fost realizati de S. MEN-
DREA.
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ARCGA FABRIGII UN TITLUDE MINDRIE
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® O unitate industriala de prestigiu. @ Sub

2 si peste 6 mm. @ Pe marile si oceanele
lumii — lanturi de la ISCL @ Mii si mili-

oane de... cuie,

ISCL este una dintre marile intre-
prinderi industriale galafene; o fa-
brica cu ale largi, marginite de pomi,
cu numeroase aleliere, cu hale mo-
derne, imense. De aici ies anual zeci
de mii de tone de produse finite:
sirma de toate dimensiunile, lanfuri
de forme diferite si o largd gama de
cuie. Este vorba de «/ndustria de
sirma, cuie si lanfuri». Gélatenii, si

nu numai galatenii ci si numerosii
beneficiari din intreaga fara ii spun
simplu ISCL.

Istoria ei este scurta pentru ca
fabrica a fost creatd doar cu putini
ani in urma, dar produsele ei se
bucura de un frumos prestigiu. De
aceea cele patru inifiale — ISCL —
sint rostite de harnicii muncitori cu
mindrie.

ectia tragere otel moale. Din colacii grei de sirma groasa,
asezati alaturi de trefiloare, se inalta, in inele mari,
serpii de metal, care intra pe calea intortocheata a masi-
nilor, suierd, se intind, fumegd de fierbinteald si se
deanana grabiti pe mosoare. Asa se naste sirma pen-
tru balotarea paielor, sirma groasa de sase milimetri,
sirma de plase, sorturile de produse speciale — sirme
rascoapte — si cele pentru constructii. De curind, in aceasta sectie
au intrat in functiune noi masini de bobinat. Ele vor spori productia
de sirma pentru balotarea paielor cu 4 000 tone pe an si vor duce
la realizarea unor economii in valoare de 1,5 milioane lei.

rodusele cele mai cautate ale ISCL-ului sint lanturile.
Acestea sint cunoscute pe mai toate marile si oceanele.
De ce pe mari si oceane? Pentru ca in afara de lanturile
industriale, gama 20—40 mm, si de lanturile comerciale,
gama 13—18 mm, se produc si lanturi navale. Construc-
torii de nave de la Turnu Severin, Oltenita si Galati
folosesc, la ancorele vaselor, lanturi realizate la ISCL.
Masini speciale sudeaza electric zald de zala, imprastiind in jur
snopi de scintei. Totul functioneaza cu o ritmicitate de ceasornic,
iar siragul de inele de otel creste, este orinduit in stive, tratate
special si ambalate pentru beneficiari.

ectia cuie te primeste de departe cu un zgomot deosebit.
Zecile de masini de aici s-au luat parca la intrecere si
fiecare bate in ritmul ei un alegro fara sfirsit, care face
camijlocul de intelegere dintre tinerii ce le supravegheaza
— un muncitor la 4—5 sau 6 masini — sa fie «prin semne».
Tavi metalice colecteaza produsul acestor complicate
mecanisme care inghit atita sirma incit ai putea incon-
jura cu ea globul. Acest produs este banalul cui. Atunci insa
cind numarul cuielor creste la... mii si milioane, numele lui cap&ta
o alta semnificatie. Intreprinderea produce tinte, cuie de constructii
si cuie speciale, in care intrd cuiele pentru turnatorii, cuiele de
tabla, cele de tencuiala si altele. Acestea ca si celelalte produse
ale ISCL Galati sint muilt apreciate. Marca fabricii este pentru
muncitorii de aici un titlu de mindrie.




Sporturi mal putin cunoscute

OTOCICLIS

Articol scris pentru re-
vista noastra de Boris
LOGHINOYV, ziarist so-
vietic.

...Pirtia luceste sclipitor sub ra-
zele soarelui de iarni. Deodati,
panglica de start se ridici brusc
si cei patru motociclisti — care
stipinesc voiniceste masinile puter-
nice — tisnesc inainte. Mii de scin-
tei apar din praful de zipadi stirnit
de crampoanele cauciucurilor. La
viraje, concurentii apleaci atit de
mult motocicletele, incit aproape
le culci pe suprafata lucie a pirtiei.
Trebuie si posezi o fortd deosebiti,
si fii curajos si foarte calculat ca
sd reusesti, la aceastd vitez§ ame-
titoare, si mentii masina pe di-
rectie. Dar, iati, cele patru ture
de pistd sint stribitute rapid si
invingitorul termind mansa in aplau-

VN

Start Intr-un concurs desfisurat la Leningrad.
Dupi cum se observd, masinile sint aseminidtoare
cu_cele de dirt-track.

n start motocicligtii stau aplecati pe ghidon
pentru a evita cabrajul maginilor.

latd-l in cursi pe campionul european Bofis
Samorodov.

intreceri pentru «Carn'pionatul Europei». Cram-
poa_nele de la roti permit luarea unor viraje foarte
Inclinate si in mare vitezi.

v

zele entuziaste ale spectatorilor.

Acest gen de intreceri, numit
curse de motociclism pe gheati,
este foarte popular intr-o serie de
tiri europene, printre care Uniunea
Sovieticd, Suedia, Finlanda, Ceho-
slovacia si lugoslavia. In U.R.S.S.
aceste competitii au fost introduse
relativ recent. Prima intilnire in-
ternationald a sportivilor sovietici
a avut loc in anul 1958. Atunci,
oaspetii lor au fost cei mai experi-
mentati maestri ai pirtiillor de
gheatd din Suedia si Finlanda, care
au demonstrat o tehnicd deosebiti
in conducerea masinilor si au
obtinut victoria pe merit.

In anul urmitor, motociclistii
sovietici au intors vizita prietenilor
lor scandinavi. Cu acest prilej, ei
au dovedit ci si-au insusit repede
noul gen de alergiri, dominind
intregul concurs. Au avut loc
intreceri de mare spectaculozitate,
in urma cirora Federagia de moto-
ciclism din U.RS.S. s-a gindit si
propuni Federatiei internatgionale
infiintarea unei competitii oficiale
a continentului. Asa s-a ajuns la
organizarea in 1963 a «Cupei Euro-
pein. Intrecerile prilejuite de aceasti
prim3 editie s-au desfisurat in
U.RSS. si Suedia si s-au bucurat
de prezenta fa start a sportivilor
suedezi, finlandezi si sovietici. Cis-
tigitorul mult invidiatului trofeu
a fost alergitorul sovietic Boris
Samorodov, urmat de compatriotul
siu Vsevolod Neritov.

Dar prima editie a «Cupei Euro-
pei» a mai marcat si succesul tini-
rului sportiv din orasul Ufa, Gab-
drahman Kadirov. Desi a parti-
cipat la intreceri numai in ultimele
trei etape ale competitiei, el a

(Continuare in pag. 14 )



