REVISTA LUNARA A UCFS DIN
REPUBLICA SOCIALISTAROMANIA

DIN CUPRINS:
Baneasa, August 1944
Avioane pentru raliuri
Automobile cu... peri-
scop
Peugeot 204; Auto-
bianchi Primula
Rachetele purtidtoare
in impas
Din trecutul radio-
amatorismului roma-
nesc.
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Coperta noastrd: Pregitiri pentru o filmare subacvatici in Lacul ¢
Snagov. (foto: St Fdlcoveanu)




VACANTA STUDENTEASCA

Un -spectacal. obisnuitla Te
ambarcatiuni cu pinze brazdind
apa linistita a lacului.

Studentii chrogs le place vi-
teza iau loc la bordul «papucilor
zburitoris.

Inothtorii subacvatici se
gitesc de iegire in larg.

O plimbare cu hidrobiciclvta
este cit se poate de plicuta...

Lunecind pe schiuri prin pulbe-
rea find de apd.

~ n timpul vacantei de vara, cind ca-

nicula pune stdpinire pe oras, dru-

murile studentilor bucuresteni duc,
aproape toate, cdtre {acul Tei. Cu ani in
urmd, acolo, in linistea sdliciilor si a apei,
s-a amenajat o splendidd bazd de sport
si agrement, la care viitorii ingineri,
profesori, medici sau agronomi, vin cu
multd pldcere sd-si petreacd ceasurile
libere. Pe o intindere de citeva zeci de
hectare, ei au la dispozitie terenuri de
fotbal, volei, baschet si tenis de cimp,
instalatii de gimnasticd, mese pentru
sah si ping-pong, o bibliotecd cu sute de
volume, o scend de spectacole in aer liber.

Dupd datele pe care ni le-a furnizat
tovardsul |. Stefdnescu, directorul Lom-
plexului sportiv universitar de la lacul
Tei, reiese cd acolo vin zilnic, in perioada
de «virf», peste zece mii de tineri.
Programul organizat, la care igi aduc
din plin contributia studentii, cuprinde
conferinte, manifestdri artistice, con-
cursuri, lectii de initiere in diferite disci-
pline sportive. Un loc central in activita-
tea de vacantd ce se organizeazd la Tei.
il ocupd sporturile nautice, plaja sub
binefacdtoarele raze ale soarelui, inotul,
sariturile de la trambulind. Anul trecut
aproape 700 de studenti au invdtat aici
sd inoate, iar pentru cei care erau fami-
Jiarizati cu aceastd disciplind sportivd
s-au organizat numeroase intreceri.

Pentru sporturile nautice exista la
complex trei sectii: caiac-canoe, canotaj
academic si iahting. Antrenorii lon Spitd
si Virgil Stefdnescu au la dispozitie o
mare «flotd» de ambarcatiuni, cu care
organizeazd atit cursuri de initiere, cit 5i
diferite concursuri. De asemenea, la anu-
mite intervale de timp, se organizeazd
excursii cu ambarcatiunile pe Dundre
sau in Deltd. La bordul iolelor sou F.D.-
urilor, studentii cutreierd apele, se re-
creeaza, isi fortificd organismul §i cunosc
mai bine frumusetile patriei.

Exista la Complexul Tei si studenti care
practica scufundarea cu echipament sim-
plu: mascd, labe si tub. Grupul acestora
era cu citiva ani in urmd destul de restrins,
dar acum el s-a extins numdrind peste
30 de bdieti si fete. Incursiunile subacvo-
tice ale acestor inotdtori sint urmdrite cu
mult interes, asa cum de altfel sint urmd-
rite si evolutiile schiorilor nautici sou ale
celor care brdzdeazd apa lacului la
bordul «papucilor zburdtoriv.

Evident, vacanta inseamnd in primul
rind odihnd, destindere, recreatie. Dar
studentii bucuresteni nu se rezumd numai
la atit. Folosind din plin minunatele con-
ditii ce le au la dispozitie, ei isi ldrgesc
orizonturile, se initiazd sau isi perfectio-
neazd deprinderile in diferite discipline
sportive, participd la concursuri, fac din
sport un bun prieten de vacantd. De
aceea, acum, in zilele insorite de vard,
ei se indreaptd in numdr mare cdtre
Complexul de la lacul Tei, unde de fie-
care datd ii asteaptd o activitate bogata,
tiner: d, plind de mi satisfactii.

D. IOSUB
Fotografii: 1. MIHAICA
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SARBATOARE
A ELIBERARI

iua de 23 August reprezintd in istoria poporului nostru

momentul saltului spre zorii istoriei socialiste, spre libertate,

independenté si suveranitate, spre belsugul si fericirea cli-
pelor de astazi si a celor viitoare.

In vara-acestui an plin de roade bogate, de bucurii si de impli-
niri, sarbatorim doudzeci si doi de ani de la revolutia populara in-
ceputa prin insurectia armata din august 1944, organizata si condusa
de Partidul Comunist Roméan. Acest eveniment a deschis o era
noud in viata poporului nostru. Partidul Comunist Roman — initia-
torul, organizatorul si conducatorul insurectiei armate antifasciste
— a folosit cu pricepere situatia creata in urma stralucitelor victorii
militare ale Armatei Sovietice si a succeselor coalitiei antihitleriste.
Romania a fost scoasa din razboiul hitlerist si a intors armele impo-
triva Germaniei naziste.

Eliberarea de sub jugul fascist a creat poporului roméan posibili-
tatea de a-si aduce contributia la zdrobirea fascismului, a facut
sd creascd prestigiul international al Romaniei. Energia creatoare
a maselor a fost descéatusata, s-a dat impuls luptei poporului nostru
pentru atingerea obiectivelor strdlucite ale progresului social,
pentru infaptuirea sarcinilor revolutiei socialiste.

Tnaintind, sub conducerea partidului, pe drumul deschis la
23 August 1944, poporul roman, in frunte cu clasa muncitoare, a
smuls pozitie dupa pozitie din miinile claselor exploatatoare, a
cucerit intreaga putere politica si a instaurat dictatura proletaria-
tului, a luat in stapinire principalele mijloace de productie, a pasit
la construirea socialismului si a asigurat triumful deplin al noii
orinduiri in patria sa. La douazeci si doi de ani de la eliberarea tarii,
ori incotro ifi indrepti privirile vezi roadele acestor minunate izbinzi:
fabrici si uzine moderne, puternice hidrocentrale, noi mine si
schele petrolifere, vaste santiere de constructii, care au adus
suflul datator de viata al industrializarii in toate regiunile tarii, au
sporit considerabil puterea economica a patriei; cooperativizarea
agriculturii, atentia deosebita acordata intaririi bazei ei tehnico-ma-
teriale si organizérii productiei dupa metode stiintifice au dus la
cresterea permanenta a productiei agricole; cartiere si orase intregi
care au devenit de nerecunoscut — cu magistrale si artere largi,
cu blocuri de locuinte luminoase; o vasta retea de institute de inva-
tamint, culturd si sanatate, de care beneficiazi intregul popor;
stralucite succese ale stiintei, literaturii si artei.

Concomitent cu celelalte domenii de activitate, succese de seamé
a obtinut in cei doudzeci si doi de ani de la eliberarea patriei, si
migcarea noastra sportiva. Prin grija partidului, cultura fizica
si sportul roméanesc s-au dezvoltat impetuos in anii puterii populare,
devenind un bun al maselor, important mijloc de calire fizica, de
instruire $i educare in spiritul idealurilor socialismului si pacii.
Sportul de masa din tara noastra, care cuprinde milioane de oameni
ai muncii si in special tineretul, constituie o sursi permanent3
de noi si valorosi performeri, care reprezintd cu cinste culorile
patriei in intrecerile ir‘ernationale. In timp ce in intreaga istorie a
sportului romanesc dinainte de 23 August 1944 s-a obtinut o singur
medalie de argint si un loc i1l la Jocurile Olimpice, dupa eliberarea
patriei sportivii postri au cucerit zeci de medalii de aur, argint si
bronz, numeroase titluri de campioni mondiali, europeni, sau

balcanici.

Toate aceste succese ale miscarii sportive n-ar fi fost posibile
fara asigurarea unor minunate conditii materiale de pregatire. Pe
masura dezvoltédrii economiei nationale, la dispozitia oamenilor
muncii,dornici sa-si ofeleascé organismul si sa-si petreacé in mod
placut timpul liber, au fost puse sute de stadioane si sali de sport,
zeci de mii de terenuri de volei, baschet, handbal etc. De o buna
parte din aceste mijloace materiale beneficiaza si tinerii care indra-
gesc sporturile tehnico-aplicative. Aviatorii sportivi, motociclistii,
radioamatorii si ceilalti au la dispozitie masini si aparate moderne
cu care se antreneaza si participa la concursuri, isi ridica mereu
maiestria si orizontul de culturd, devenind mai folositori in opera de
inaltare si propasire a patriei.

in Romania socialismul a invins deplin si definitiv. De la o tara
cu industrie slaba, in care monopolurile imperialiste detineau
pozitii dominante, cu agricultura inapoiata in care mai continua sa
existe ramasite ale relatiilor feudale — la tara socialista de azi, cu o
industrie dezvoltata si o agricultura in continuu progres; de la mo-
narhia burghezo-mosiereasca — la Republica Socialista Romaénia
este o intreagd epoca istoricd, pe care poporul roman a strabatut-o
cu succes sub conducerea inteleapta a Partidului Comunist Roman.

Intrind in al doudzeci si treilea an de viata liberd, poporul nostru
are in fatd perspectivele marete trasate prin programul adoptat la
cel de-al 1X-lea Congres al P.C.R. — de dezvoltare multilaterala a
patriei, de continuare, pe o treaptd mai inaltd, a procesului de
desavirsire a constructiei socialiste. Succesele obtinute in intim-
pinarea zilei de 23 August pe linia transpunerii in viatd a noului
plan cincipal, munca ce se desfasoara in toate domeniile construc-
tiei socialiste constituie dovezi ale vointei nestramutate a oamenilor
muncii de a-si pune toata energia si capacitatea de munca in slujba
infaptuirii sarcinilor trasate de Congres.

Intregul popor este insufletit de convingerea c4 fiecare succes
obtinut in constructia socialistd din tara noastra reprezintad o con-
tributie la intarirea sistemului socialist mondial, la victoria cauzei
socialismului si pacii in lume. El se bucura si este unanim in a spri-
jini politica externa a statului nostru de prietenie si colaborare cu
tarile socialiste, de dezvoltare a relatiilor multilaterale cu toate
tarile, fard deosebire de orinduire sociald, pe baza principiilor
coexistentei pasnice.

Poporul roman isi manifesta solidaritatea frateasca cu toate
popoarele care luptd pentru eliberarea lor nationalad si sociald,
condamna cu hotarire agresiunea imperialistd americana in Viet-
nam, sprijind lupta eroicd a poporului viethamez pentru victoria
cauzei sale drepte.

Marea sarbéatoare a eliberarii gaseste Romania, stat liber, inde-
pendent si suveran, pasind cu fruntea sus, in rindul tarilor socialiste,
a fortelor iubitoare de pace si progres din intreaga lume. De pe
treptele marilor biruinte obtinute sub conducerea partidului, po-
porul roméan priveste cu mindrie si incredere viitorul, hotarit sa
obtind noi si stralucite victorii in indeplinirea planului cincinal,
s& duca patria tot mai departe pe drumul insorit al socialismului,
bunastarii si fericirii.



ea mai insemnata competitie

planoristica internationald a

acestui an. a fost «Concursul
prieteniei» de la Orel — 3—13 iulie —
la care au participat sportivi din opt
tari socialiste. Confruntarea a urma-
rit, mai Intli o verificare a pregatirii
planoristilor In vederea campionatelor
mondiale din 1967, apoi studierea
conditiilor de zbor din regiunea Orel,
unde este In curs de organizare un
modern ceniru de planorism de perfor-
manta si, In sflrsit, studierea proble-
melor legate de eventuala organizare
in U.R.S.S a viitoarelor mondiale de
planorism. O nota deosebitd a con-
stituit-o si faptul ca este pentru prima
oard cind un concurs internafional a
cuprins si o categorie speciald, pentru
femei.

La Intrecere au parlicipat sportivi
binecunoscuti: campionu!/ mondial
si vicecampionul de anul trecut, polo-
nezii Jan Wroblewski si Frantisek
Kempka, recordmana mondiald Pela-
ghia Majewska — Polonia, ca si campi-
onii nationali ai Ungariei, R.D. Ger-
mane, Cehoslovaciei, lugoslaviei,
Romaniei, Bulgariei.

Diferitele tipuri de planoare cu finete
cuprinse Intre 34 si 42, echipamentul
aceslora, operativitatea echipelor de
readucere a aparatelor la baza, din
locurile de aterizare — totul a fost
verificat In cele mai mici amanunte.

Orel-ul, orasul lui Turgheniev, vechi
de peste 400 de ani, se gaseste la
circa 350 km sud-vest de Moscova,
intr-o regiune de ses, cu foarte bune

ntre

plano
e la

conditii meteorologice pentru plano-
rism. In continud dezvoltare, aero-
clubul de aici dispune de un impresio-
nant parc de planoare si avioane —
toate metalice, ancorate permanenl
sub cerul liber.

In zilele de 29 si 30 iunie, de pe
soselele principale dinspre Kiev, Bri-
ansk si Moscova au Iinceput sd so-
seascad neobisnuitele caravane de ma-
sini, de diferite tipuri, prevdzute cu
Inalte antene de radio emisie-recepfie
si purlind agatate In spate remorci
curioase, infesate cu aparate de zburat.
Erau invilatii la concurs. Avialorii
gazde le-au iesit In Intimpinare la
200 km de oras, Insotindu-i cu escorle
de militie motorizala.

Aerodromul Pugaciovska, 2 iulie.
Au Incepul zborurile de antrenament
pentru recunoasterea zonei $i iden-
tificarea reperelor; s-au amenajat

cerile
ristice
OREL

locurile de parcare si mijloacele de
ancorare intrucit aerodromul nu dis-
pune de hangare. Echipa noastra,
destul de micd, si-a gasit un sprijin
de nddejde In inimosul Costea Gain-
dric — un moldovean simpatic — lra-
ducdatorul nostru. Zburam pe un
planor de lip Foca-2 din clasa stan-
dard iar planoristului Gheorghe Gilca
i-a fost pus la dispozitie un planor
A-15 — pe care zburau si sportivii
sovietici — pentru a concura In clasa
nelimitata.

La 3 iulie, in prezenfa a numerosi
spectalori a avut loc deschiderea fes-
tiva si imediat dupa aceea plecarea
In prima proba: zbor de vitezd dus-
intors 145 km. In concurs fiecare
proba se efectua o singura data, sta-
bilindu-se clasamente pe tipuri de
probe. In principiu, fiecare echipd era
formala din trei pitofi: unul la clasa
nelimitat, unul la clasa standard si
o fata, la clasa nelimitat. Fiecare
dintre acestia aveau clle un ajutor.
Uniunea Sovielica a participat cu douad
echipe, iar campionul mondial Wro-
blevski a lual parte In calilate de
invitat special. De asemenea,in afard
de concurs au mai zburat 10 pilofi
sovietici. In timpul zborurilor a fost
admisa legdtura radio Intre piloti si
intre echipajele de ajutor. In acest
sens echipa noastrd a fost handica-
pata, fiind formatd numai din doi
concurenti, fara un conducator te-
restru, cu care sa conlucreze.

In primul zbor majoritatea con-
curentilor au devial spre nord de la
traseu, urmarind cu privirile linia
ferata ce ducea spre est, la Verhovia.
Acelasi traseu l-am urmat si eu. La
intoarcere Insa, cautlnd sa fiu sigur
ca voi ajunge la aerodrom, am luat
inallime prea mare, pentru clstigarea
cdreia am pierdut minute prefioase,
dar am reusil totusi sa cistig locul 1l
in clasament, in wurma Iui Nolte
(R.D.G.) si Inaintea polonezului
Kemphka. Gheorghe Gilcd a aterizat
pe traseu aslfel ca a ocupat locul Vil
In calegoria lui.

Au urmat inci lrei zile In care s-au
tinut tot atitea probe, care au adus
flucluatii extreme in clasament. Proba
doua, triunghi de 300 km nu a putut
fi realizata complet, din cauza furtu-

Echipa planoristilor romani.
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nilor din zona celui de-al doilea punct
de control. Am Incercat sa ocolesc
aceasta zona pe la sud si am aterizal
la circa 35 km de traseu, ceea ce mi-a
adus o penalizare. Dar surprizele
nepldcute pentru mine abia au inceput.
Am anuntat telefonic baza. Avionul
remorcher insa nu a venit sd ma
ridice. Am dormit in fin, linga planor,
asteptind a doua zi. Nici In zori
avionul n-a apdrut. El a sosil abia la
11,30, astfel ca am ajuns la aerodrom
/a 12,30. Spre marea mea surprindere
la bazd nu era nici un planor si nici
in aer. Se daduse startul In proba
inaintea sosirii mele, contrar regula-
mentului de concurs. In jurul aero-
dromului au Inceput s3 se leasd
furtuni. Am decolat totusi si la 12,56
am ftrecut linia de start. Dupa o lupla
foarte grea am strabdtut zona pericu-
loasa, am atins primul si al doilea
punct de control, dar conditiile de
zbor se terminaserd. La 166 km de
baza am fost silit sd aterizez intr-un
lan de orz. Toli concurentii care au
plecat la timpul optim au realizat
proba astfel ca eu am primit doar 89
puncte din 1000 posibile. Situatia
m-a adus pe ultimu! loc in clasamen-
tul clasei standard. Gh. Gilca ocupa
locul Y1l stabitind in proba de lriunghi
de 200 un nou record national.

In cea de.a patra proba, lriunghi
viteza de 100 km,am ocupal Insad
locul Il, ceea ce m-a ajulat sa urc
pe locul Vil In clasamenlul general.
Dupia trei zile de ploi mai executam
o probd, zbor pe linie frintd,cu care
ocazie am mai urcal un loc in clasa-
ment. Proba Vil-a — execularea de
doud ori a unui triunghi de 100 km
in conditii variate de zbor,Imi aduce
din nou locul Il In proba astfel cd in
clasamentul general am urcal pe lo-
cul IV. Triunghiul de 500 km care a
constituit ultima probd nu a mai
putul fi realizat din cauza conditiilor
slabe, astfel ca s-a slabilit clasamen-
tul final. In clasa nelimitat primele
doua locuri sint ocupate de polonezii
Krulicowski si Jan Wroblewski, ur-
mati de sovieticul Ciuvikov $i campio-
nul cehoslovac Svoboda. Gh. Glica
ocupd locul viii.

In clasa standard primul loc il
ocupa Kempka (Polonia) urmat de
germanii Nolte si Blauert. Locul IV
revine subsemnatului. Cea mai mare
surpriza au oferit-o planoristele sovie-
tice. Locul I a fosl ocupal de plano-
rista Afrikanova iar poloneza Pelaghia
Majewska a fost nevoild si se multu-
meascd cu locul Il. Pe locul 1l s-a
clasat Garmule (U.R.S.S.).

Concursul de la Orel a fost, mai
ales pentru noi, plin de invaiaminte.
Am participat penlru prima data la
o compelilie ce poate fi asemanald
cu o repelitie generald In vederea
campionatului mondial.

Ing. Mircea FINESCU
maestru al sportului

M. Finescu gata de decolare.




rile placa de marmurd fixatd pe arcada de piatrd pe care scrie:

T recdtorii care se opresc in fata podului Bdneasa, pentru a admira frumusetile din jur, intilnesc cu privi-

«De-a lungul acestei cdi ferate, de la comuna Pipera si pind la soseaua Bucuresti-Chitila, a fost
baza de plecare la atac a unitdtilor romdne care au luptat intre 24—27 august 1944 pentru apdrarea Bucures-
tiului impotriva trupelor hitleriste care actionau dinspre comuna Bdneasa si din pddurile Tunari si Bdneasa.

Slavéd ostasilor romdni care au luptat pentru libertatea si independenta patriei noastre!»

...24 august 1944 Primele raze ale soarelui colorau
zorile. Se anunta o zi torida.

Doui plutoane de parasutisti intraseri inca de la
miezul nopgii in dispozitiv de luptd, intre aeropor-
turile Baneasa si Pipera, incadrate, conform ordinului
Comandamentului militar al Capitalei, in detasgamentul
ce avea misiunea si actioneze in directia aeroportului
Baneasa.

Deodati, linistea diminetii fu spartia: dinspre podul
Bineasa, clintinea sacadat o mitralieri. Imediat i-au
urmat altele insotite de bubuiturile seci si repetate ale
tunurilor antitanc. Trupele hitleriste porniseri la
acac. Ele isi concentraseri efortul spre podul Bineasa
incercind si patrundi in Capitala.

in zona aeroportului Bineasa se giseau aproximativ
800 de militari hicleristi, dispunind de armament greu
si usor, inclusiv tunuri antiaeriene. Efectivele armatei
romine aflate in imediata apropiere a aeroportului
erau mult mai pugine: Grupul aerotransport militar
plus cele doud plutoane de parasutisti. Pini la primirea
intiririlor trebuia insi si se actioneze impetuos pentru
a nu le da rigaz hitleristilor sisi realizeze intentia.

Cipitanul Dobre Teodor, comandantul Batalionului
de parasutisti, ajutat de capitanul Tantu Mihai for-
meazi mici echipe de soc compuse din 5—6 oameni
pentru a acfiona cu repeziciune. Prin salturi scurte,
echipele de soc incepuri si se apropie de hangarele
aeroportului. La citiva zeci de metri de obiectiv furi
intimpinate cu un foc viu tras din fatd si flancul sting.
Parasutistii nu diduri inapoi ¢i continuara inaincarea
spre hangare tragind vijelios cu armele si pistoalele
automate. Vizindu-se ameningati cu incercuirea, hitle-
ristii incepurd si se recragi, lisind in urmi morti si
rant

Dupi aproximativ o ori de lupti parasutistii reusisera
sd puna stipinire pe citeva hangare 5i pe parcea de est
a pistei de decolare. Fuseseri capturate numeroase
arme si ficuti numerosi prizonieri. Bazindu-se insi
pe un efectiv numeros si o tehnici de lupti superioari
rominilor, hitleristii isi pirisird amplasamentele si sub
protectia unui foc puternic, trecuri la contraatac.
Dupi lupte dirze, parasutistii trebuira si se replieze,
retragindu-se temporar.

n jurul orei 10,00 sosird intiriri. Detasamentul
era completat cu trupe transportate cu mai multe
masini de la Pantelimon: sosiserid restul plutoanelor
companiei a 9-a si trei plutoane din compania a 8a
parasutisti.

...In graba fortele au fost reorganizate pentru actiune,
inclusiv un detasament format din elevi ai Centrului
de Instructie Aeronautica. Fortele erau acum dispuse
astfel: detasamentul de elevi urma si dea atacul pe
directia padurii Bianeasa, la aproximativ 400 metri de
aeroport, iar detasamentul de parasutisti pe directia
aeroportului Bineasa, urmirind si puni stipinire pe
hangare §i si scoati inamicul din satele Bineasa si
Heristriu.

In frunte cu ofiterii, cele doui detasamente romi-
nesti atacari imediat pe direcgiile scabilite. Printr-un
asalt viguros fu atinsi linia hangarelor.

Hicleristii pireau hotiriti si reziste presiunii pe
care o simteau tot mai puternici. In afari de armament
de infanterie, ei incep i si fol d mai multe
tunuri antiaeriene si chiar armamentul de la bordul
unor avioane. Intre clidiri postaserd mitraliere grele
de pe avioane.

...Ostasii nostri nu puteau fi insi opriti. Folosind
cu pricepere orice obstacol, cit de mic, ei se apro-

piard tot mai mult de cuiburile de rezistenti ale ina-
micului. Fruntagsul Milea Teodor, tinind zdravin in
mina o pusci-mitralierd, trage neintrerupt. Dupi citeva
rafale el reuseste si neutralizeze un cuib de mitralieri
fascist. In luptele din ziua urmicoare Milea Teodor a
cazut la datorie. Un alc ostas, fruntasul Florea Adrian
se apropie pini la citiva metri de un punct de rezistenti
hitlerist §i cu o grenadi il anihileazi. Atacul isi inceti-
neste intrucitva ritmul, din lipsi de armamenc greu.
Cu toate acestea, pind spre seari parasutistii reusiseri
sd curite de inamic satul Heristriu, sud-estul satului
Bineasa si coltul de sud-est al aerodromului Bineasa.
La flancul drept compania 8-2 impreuni cu detasamentul
de elevi, se giseau la 250—300 metri spre nord de
linia feratd Bucuresti-Constanta.

Ciderea serii miri presiunea trupelor hitleriste care
voiau Cu orice pret si-si recucereasci pozigiile.

Comandantul apiririi aeroportului hotari si se
replieze trupele spre sud, pe linia feratid Bucuresti-
Constanta, unde putea fi organizatd mai bine apirarea
pe timpul noptii.

Trupele trimise intre timp in ajutor — un batalion
format din recruti din regimentele 27 si 10 infancterie
— au fost dispuse pe aceasti linie, posturile de supra-
veghere incredintindu-se parasutistilor.

Restul trupelor aero erau retrase in directia aero-
portului Pipera pentru reorganizare si refacere.

Noaptea s-a scurs in liniste. ..

in zori, Comandamentul militar al Capitalei face
cunoscut ci deocamdati nu se pot trimite ajutoare in
acest sector.

In aceasta situatie Comandantul Detasamentului de
Parasutisti, cipitanul Dobre, ia hotirirea si fie aduse
de la Pantelimon citeva tunuri antitanc de 47 mm si
mai multe aruncitoare de 81 mm.

in jurul orei 5 se reia atacul. Efortul principal: spre
aeroportul Bineasa. Prin lupte deosebit de crincene.
pini in jurul orei 12,00 plutonul comandat‘de cipita-
nul Tantu Mihai reuseste si elibereze cea mai mare
parte a aeroportului Bineasa.

in timpul acestei actiuni, la un moment dac, hicleristii
reusisera si incercuiasci un mic grup format din loco-
tenentul Singiorgian losif si 6 ostasi. Desi atacati de
forte superioare, acestia rezistara cu eroism, ore in
sir, pind cind plutonierul adjutant Bidilan Gheorghe,
impreuni cu 2 ostasi, le veniri in ajutor. Rupind cercul
dusman, grupa de interventie ii despresuri pe cei
incercuiti si impreuni revenira in pozitiile prapru,
aducind cu ei si materiale capturate de la inamic,
precum s§i prizonieri.

In celilalc sector, inamicul reactiona deasebit de
violent impotriva plutonului de parasutisti care ajun-
sese pe linia primelar case din satul Pipera. in:impinat
cu foc inversunat, atacul este un timp slibit. In timpul
acestor lupte cade la datorie tinirul muncitor Covaci
Filip care numai cu putin mai inainte se prezentase la
comandantul detasamentului cerind sd fie ¢rimis in
aceastd misiune.

...Se formeazi echipe de soc care intervin imediac
pentru degajarea companiei a 8-a care se afla la sud
de piadurea Tunari, avind o situatie mai grea. Alte
echipe sint trimise si sprijine actiunile din sectorul
Pipera, sat si aeroport.

Ordinul era categoric: se va rezista cu orice preg
pe pozitie pina in ziua urmitoare, cind urmau si
soseascd intiriri.

Ca si in noaptea precedenti, o datd cu lisarea intu-
nericului focul scade din intensitate.

AN st 1

in zorii zilei de 26, Compania 8a parasutisti, inti-
ritd cu doud plutoane se deplaseazi in directia sud de
satul Pipera pentru ca impreuni cu plutonul aflat aici
si atace satul Pipera, unde se semnalase un inamic
numeros. Compania 9-a luase locul companiei 8a
urmind vechea linie de atac a acesteia pentru dega-
jarea aeroportului Bineasa.

La ora 10,15 unititile romine declanseaza un puter-
nic atac. Hitlerigtii intragi in panica se retrag precipitat
spre nord. Satul Pipera este cucerit de ostasii nostri
care in scurt timp ajung la aproximativ 500 de metr:
de pidurea Tunari, capturind numerocase arme si
ficind numerosi prizonieri. Inamicul nu mai putea
rezista mult. Cu un ultim §i suprem efort el contra-
atacd puternic, fiind sprijinit de autoblindate si arun-
catoare de mine.

Plutonul cu misiuni speciale comandat de cipitanul
Tantu, ciruia i se alituraseri o subunitate din Regi-
mentul de gardi cilare, o companie de infanteristi si
doui autoblindate, lupta dirz pentru a stipini soseaua
Bucuresti-Ploiesti 1a vest de aeroportul Baneasa.

La flancul celilalt, detasamentul comandat de capi-
tanul Dobre, intirit cu un batalion din Regimentul 1
Griniceri §i cu un batalion de jandarmi, impingeau.
prin atacuri scurte si repezi, liniile inamicului spre
satul Pipera pentru a-| forta si depunid armele.

La caderea serii aproape intreg aeroportul Bineasa,
cu exceptia citorva barici, se afla in stipinirea trupelor
noastre. Desi infrint, inamicul se incipigina si reziste.
sperind in ajutoare din afari, din zona orasului Ploiesti.

n timpul noptii de 2627 august s-a primit ordinu!
ca a doua zi dimineaga la ora 8,40 si se treaci la atac
concentric, cu participarea tuturor unititilor din
sector, pentru a se lichida definitiv grupul german
Acacul a inceput simultan in toate sectoarele. Rezis-
tenga inamicd, vie la inceput, pierdu rapid din tirie.
Rind pe rind cizuri toate punctele deginute de inamic
Cictre orele 18,00 trupele noastre ajunseserd la 300
metri de pidurea Bineasa trecind peste baracile ger-
mane din apropiere. $oseaua nationali Bucuresti-
Ploiesti se afla definitiv sub controlul ostasilor romani.
Numerosi ostasi si ofiteri germani impreunid cu tot
armamentul lor se predaseri..

De la aceste zile au trecut 22 de ani.

Aliturate marilor eforturi si sacrificii ale incregulul
nostru popor, ale bravei noastre armate, faptele
pilduitoare sivirsite de parasutistii nostri care au
luptat la Bineasa atunci, in acele zile ale lui august
1944, vor rimine mereu vii in memoria urmasilor.

1. BATALLI
cercetitor la Muzeul
Militar Central




august, navele romdnesti ancorate in poriuri
arboreazd marele pavoaz. Miile de oameni
ai muncit aflaji la odihnd pe litoral inundd portul
st falezele Mangalies. La Constanta, in porturile

I n fiecare an, in prima dwmmica a i

dundrene, pe malul marilor lacuri din pard se aduna
numerost vizitatori. Peste tot se sarbdtoreste Ziua
Marinei Republicii Socialiste Romania.

Poporul nostru cinsteste in aceasta zi tradifiile
gloriase ale marinei romanesti, faptele de arme
sdvirgite de marinarti flotei de pe Dundre in zilele

lui August 1944, in luptele peniru alungarea cotro-
pitorilor fascisti, incomjoard cu dragoste pe cei ce
vegheazd azi la granitele albastre ale patriei socia-
liste. Prin grija partidului si statulni nostru, marina
militard este inzestratd cu material de prim rang, iar
vasele comerciale sub pavilion romanesc, majoritatea
construite in santierele nafionale, brazdeazd marile
si oceanele lumii. Curajosii nostri marinart muncesc
cu hdrnicie st devotament pentru a contribui, aldturi
de intregul nostru popor, la indeplinirea mdregelor
sarcini ale desdvirsirii constructiei socialiste in pa-
tria noastrd. Grandioasele obiective ale wviitorului

cuprind si dezvoltarea, pe trepte tot mai inalte, a
marinet romanesti.

Tineretul nostru, care practicd sporturile nautice,
desfdsoard de asemenea o bogatd activitate. Sportivii
romani au inscris pagini de mare prestigiu in istoria
sportului nautic mondial, cistigind concursuri, cupe
si medalii de aur. Succesele lor, eforturile pentru o
continud ridicare a mdiestriei, sint fapte de recu-
nostingd pentru condipiile ce le-au fost create de
partid, pentru dragostea cu care sint incomjurapt de
intregul nostru popor.

te pe scaré regionald, nationala sau
internationald obtinind rezultate de

capitanului-locotenent Emanoil Ti-
ganus sau ale cépitanului de rangul

| Petre Zamfir.
Marinarii militari (in special me-
canicii) se ocupa si cu sportul hi-

valoare. In sportul velelor sint bine-
cunoscute acum numele maistru-
lui de clasa | Nicolae Calcan, ale

paratorii fruntariilor de apa ale
patriei — marinarii militari — isi
dedica sporturilor nautice mul-
te din ceasurile lor. lubind marea pe
care trdiesc si se instruiesc, ei
executd adeseori lungi croaziere

la bordul micilor ambarcatiuni cu
vele. Cu ajutorul acestora (in spe-
cial staruri si iole), ostasgii cu anco-
re la epoleti au parcurs zeci de
mile, departe de porturi, infruntind
cu curaj si pricepere valurile, ca-
lindu-se in lupta cu ele.

Croazierele de performants, in-
treprinse in special in ultimii doi
ani, s-au desfasurat in conditii
deosebit de grele, pe distante de
peste 160 mile marine (300 km). in
mintea temerarilor navigatori au
ramas adinc intiparite in special
«peripetiile» croazierei desfasurate
cu citeva luni in urma, cu cinci sta-
ruri, pe distanta Mangalia — Sf.
Gheorghe—Mangalia. Grea pentru
echipajele plecate in larg a fost
intreaga «expeditien, dar mai ales
cele patru ore care au urmat dupa
dublarea farului Olinca si iesirea
de sub adapostul coastei. Dar,
pina la urma, totul s-a incheiat cu
bine. Marinarii au tinut voiniceste
piept naturii dezlantuite si s-au in-
tors la baza victoriosi.

In afara de croaziere, marinarii
militari participd cu regularitate si
la competitiile de iahting, organiza-

INTRECERI DE NAVE MINIATURALE

#~ n cinstea Zilei Marinei, pe Dundre — la Giurgiu, la baza nautica de pe

Aleea Matelotilor din Bucuresti si pe «marea» special amenajatd lingd riul
A Jiet din apropierea orasului Petroseni, ou avut loc de curind intreceri de
navomodele.

Organizatorii concursurilor au tinut sd prezinte, la inceput, vizitatorilor
standurile in care au fost expuse navomodelele realizate cu multd migald de
cdtre pionieri §i scolari, tineri si virstnici. $alupele sau iolele olimpice cu care
s-au prezentat navomodelistii incepdtori, velierele, navele de luptd sau de transport
autopropulsate si teleghidate ori machetele de vitrind construite de navomode-
ligtii cu indelungatd experientd, au stirnit un viu interes in rindul vizitatorilor.

Modelele au fost aduse apoi la malul apei pentru probele de navigatie. Con-
structorii iolelor, salupelor sau velierelor, aveau nevoie de o apd mai agitatd, cu
vint bun, care s asigure o vitezd constantd micilor ambarcatiuni. In acelasi timp,

In targ, In drum spre Sf. Gheorghe

Remorcher adevirat? Nu. Este

navomode




Inainta de scufundara se contro-
d cu atentie aparatura de respirat.

droglisoarelor («papuci zburatorix)-
Acestea sint niste ambarcatiuni
capricioase, de mare viteza, care
dau mult de fucru sportivilor. Pu-
nerea la punct a motoarelor, men-
tinerea ambarcatiunii pe asietd
dreapté si tehnica virajelor necesita
pricepere, perseverenta, curaj, an-
trenament indelungat. Pentru pro-
tectie, pilotii care conduc «papucii
zburéatori» dispun de un echipa-

ment adecvat, format din centura
de salvare, casca si ochelari de
protectie.

Nici «lumea tacerii» nu le este
strdina sportivilor din marina. Buni
inotatori, iubitori ai naturii sub-
marine, echipati cu aparate moder-
ne de respirat, scafandrierii spor-
tivi fac dese incursiuni in «impara-
tia lui Neptun», incercind sa se de-
prindd cu orientarea sub apa, sa
obtind recorduri de adincime si
durata. Vara aceasta ei vor incerca
filmari si fotografieri sub apa. Toto-
datd, in planul lor de activitate figu-
reazd si perfectionarea unui acva-
plan subacvatic care, remorcat de
o salupa, va permite unui scafandru
s& exploreze fundul marii, mane-
vrind aparatul in doud planuri—
orizontal si vertical.

Pentru a incheia aceste citeva
scurte mentiuni despre marinarii
sportivi, trebuie s& spunem ca din
preocupdrile lor face parte si schiul
nautic. Alunecarea pe apa, la re-
morca unei salupe de viteza, avind
sub picioare schiuri pautice sau
un acvaplan, a devenit in ultima
vreme un sport apreciat de mari-
nari, o relaxare binemeritatd dupa
Incordarea orelor de munca, o acti-
vitate placutad si totodata instruc-
tiva.

Cipitan de rangul 2

Mihai IORDAN
fotografiile autorului

constructorii de autopropuisate sau teleghidate doreau un timp calm, cu apa

«mdrii» linistita.

Dar startul a fost luat in conditiile oferite de ziua concursului. La semnal
navele au inceput navigatia, iar constructorilor lor nu le-a trecut emotia pind

la terminarea probei.

Ca si in alte ddti, de un deosebit succes s-au bucurat teleghidatele. Micutele
salupe sau remorchere au executat cu promptitudine comenzile date de catre
constructori prin statio de radio, au trecut prin portile obligatorii si in final au
executat proba de vindtoare de balonase pe oglinda apei.

Concursurile de navomodele de la Giurgiu, Bucuresti §i Petrogeni,s-au incheiat
cu rezultate bune. S-au remarcat in mod deosebit Sandu Marin, lon Costel si
Mircea Busuioc,in concursul de la Giurgiu, lon Manea. Mihai Stdnescu, Fr. Jelenici
si V. Romanescu.in concursul de la Bucuresti.gi Leontin Ciortan, L. Cuteanu, Emilia

Ciungan,in concursul de la Petroseni.

a romana, macheti de vitrina con-
% de maestrul sportului Mircea
¢ (Giurgiu)

Niculae POPESCU

Elavul (ci. Y1) Gheargha Bardag
a Incaput lucruil acestui nave-
model cbaleniaris odatd cu In-
caparea anului gscolar. Bucurie
deplink: modelul sku a primit
un puncta] foarte bun.

La poalele Timpei

CONCURSUL PENTRU
INSIGNA DE POLISPORTIV

Jixat-o pe peliculd intr-o dupda-amia-

=d de iulie pe terenul sportiv al Clu-
bului Dinamo din orasul Brasov, repre-
zintd un start in proba de alergare de
viteza, in cadrul Concursului pentru ob-
tinerea Iusignei de polisportiv.

Dupd cum este cunoscut, Concursul
pentru Insigna de Polisportiv constituie
un mijloc imporiant de cuprindere a
maselor largi de tineri si oameni ai
muncii in practicarea organizata si sis-
tematicd a exercifiilor fizice si sportului,
potrivit cu virsta si doringele fiecdruia.
Consiliile asociatiilor sportive si comi-
siile sportive ale asociatiilor studentesti
organizeazd pregdtirea participantilor
la acest concurs pe tot timpul anului.
Probele pentru obfinerea insignei se trec
atit in concursurile organizate de aso-
ciafii si cluburi sportive cum sint spar-
tachiadele tineretului, campionatele aso-
ciafiilor sportive, duminici cultural spor-
tive etc., precum si in concursuri special
organizate in acest scop.

In aceasta actiune de mare impor-
tanta, consiliile gsociatiilor sportive din
orasul Brasov, sub indrumarea directd
a clubului ordsenesc, au obfinut unele
realizari. Por fi date ca exemplu in
aceastd directie asociatia sportiva de
la Scoala profesionald a Uzinei Hidro-
mecanica, care avea la data cind am
vizitat-o peste 900 purtdtori ai insignei,
asociatia sportivd de la Liceul nr. 5
cu peste 460 purtdtori, asociatia spor-
tivd de la Liceul nr. 1 cu peste 400

I maginea de mai sus. pe care am

purtdtori erc. Din pacate. numdrul aso-
ciatiilor sportive din orasul Brasov care
nu se ocupd de aceastd acrivitate este
destul de mare. Astfel, din cele 135
asociafii sportive care activeazd sub
indrumarea clubului ordsenesc, numai
la 57 din ele se afld membri care au
obfinut aceastd insignd. La celelalie se
manifesta o serioasa lips@ de interes
care trebuie sd dea de gindit atir Clu-
bului ordsenesc cit si Consilinlui regio-
nal UCFS.

Tovardsii din conducerea Clubului
ordsenesc precum si a Consiliului regio-
nal trebuie sa stie ca obfinerea unor re-
zultate bune se datoresc in primul rind
modului cum este indrumatd si condusa
aceasid activitate de cdtre dinsii, cum
colaboreaza cu organele si organi-afiile
U.T.C., U.A.S., sindicale, sectiile de
invdgdmint, comitetele pentru culturd si
artd etc. Organizindu-si munca in mod
temeinic sirespectind regulamentul Con-
cursului pentru Insigna de Polisporriv,
rezultatele vor fi din ce in ce mai bune,
la nivelul ceringelor si a posibilitatilor
pe care le au orasul si regiunea Brasov.

I. HOABAN

In forografia de jos — un grup de
tineri si tinere, membri ai asociatiei
sportive «Vointa» din orasul Brasov,
care au trecut normele pentru obfine-
rea insignei. Ei ascultd cu atentic ob-
servatiile facute de antrenorul lor Bako
Arpad.



vioanele construite la Ffabrica

LLA.R. din Brasov, in perioada

dintre cele doud rdazboaie mon-
diale, au avut un rol de seamad in dez-
voltarea aviatiei romdnesti. La bordul
lor pilotii nostri au realizat, in decursul
anilor, numeroase performante de mare
valoare.

16 iulie 1935. De pe Aeroportul
Bdneasa decola un mic aparat argintiu.
In carlinga lui se afla cunoscutul avie-
tor Alexandru Papand. Era o zi senind.
Papand executa o tentativd de record
de altitudine. Dupd o ord §i 4 minute
de zbor avionul aterizeazd. Consul-
tindu-se barograful de bord s-a consto-
tat cd aparatul atinsese 11 631 m indl-

time, stabilind astfel un nou record
national. Performanta era cu atit mai
valoroasd cu cit ea a fost stabilitd pe
un avion de serie, fdrd amenajdri spe-
ciale, cum se obisnuia in asemenea
cazuri. Tipul aparatului: |AR-16.

Monoplanul monoloc cu aripa joasa
IAR-16 este o variantd imbundtdtitd a
avionului IAR-15 si a fost construit in
anul 1933. Aripa sa, de forma putin
trapezoidald, se compune din trei pdrti:
un plan central acoperit cu tabld de
duraluminiu §i doud planuri laterale,
cu invelis de pinzd. Aripioarele au
structura metalicd, fiind impinzite §i
compensate axial. Structura aripii este
formatd din doud lonjeroane cheson,
din duraluminiu, intdrite intre ele prin
tuburi de metal pentru a-1 mdri rezis-
tenta la torsiune. Nervurile planului
central sint din tabld de duraluminiu,
iar cele ale aripilor laterale — care
au bordul de atac acoperit cu placaj —
din lemn de molid.

Partea centrald a fuzelajului este
metalicd, cu schelet din tuburi de
duraluminiu, acoperit cu tabld, iar
cea din spate din schelet metalic —
tuburi de crom-molibden prinse intre
ele prin sudurd — acoperit cu pinzd.

Ampenajul avionului are lonjeroanele
din tuburi de duraluminiu, nervurile
din tabld iar invelisul exterior din
pinzé. Directio este compensatd, de-
riva reglabild la sol, iar profundorul
compensat si el. Comanda profundo-
rului e rigidd; cea a directiei se face
prin cabluri de otel. Trenul de aterizare,
cu roti independente, are la jambd
un sistem de amortizare oleopneuma-
tic de tip IAR. Rotile au frine pentru
scurtarea distantei de rulare pe teren,
iar calea lor mare asigurd aparatului
o bund stabiliate atit la decolare cit
si la aterizare.

Carlinga lui IAR-16, spatioasd, cu un
scurtarea distontei de rulare pe teren,
iar calea lor mare asigurd aparatului
o bund stabilitate atit la decolare cit
s1 la aterizare.

Am prezentat aceste amdnunte de
constructie indeosebi pentru cei care
vor realiza macheta acestu: aparat,
d bit de apreciat pe timpul acelo,

dar care este mai putin cunoscut astdzi.
Tot pentru constructorii de machete
amintim cd aparatul era vopsit in intre-
gime argintiu.

Ovidiu IONESCU

Avioane

pentru
raliuri

borul w1 Blériot peste Canalul
Z Minecii, de la Baraques (Franta)
ia Dover (Anglia), din 25 1ulie
190y, a CONSUTUIL NU NUMAL CONSACTArEA
avionului ca vehicul aerian. El a marcar
si inceputul glonoaser epoar a raidu-
rilor aviatice, de-a lungul s1 de-a latul
Europet, in Africa §i Asia, a indrazne-
etor zboruri peste cele doua oceane:
\tlanticul de nord 1 de sud. La 23 sep-
tembrie 1910 pilotul Geo Chavez tra-
verseaza  Alpii, iar peste 17 ani, la
21 mar 1927, Lindberg, decolind de la
New-York aterizeazi la Paris, dupi ce
strabate singur in zbor imensitatea ocea-
nului timp de 33 ore §i 30 minute. Se
incerca rezistenia aparatelor, se deschi-
deau noi cii pentru liniile de cildtori,
se stabileau performante sportive stra-
lucite.
Zbukitorii romani au inscris §i el
pagini de mare rasunet in competitia
pentru zborun «departe, mereu mai
departe». Amintim doar raidul de
15 coo km efectuat de Gheorghe Bin-
ciulescu in Africa, zborul lui lonel
Ghica, cu un avion de constructie ro-
maneascd, de la Bucuresti la Saigon,
sau performanga stabiliti de Petre Iva-
novici: Bucuresti Entebe, in mnima
continentului aftican (16 ocoo km). Rai-
dunle sint efectuate in general pe avi-
oane mici, de rurism §i sportive, unele
special amenajate in acest scop. Dar nu
numai zborurile individuale s-au bucu-
rat de o mare popularitate intre cele
doua rizboaie mondiale. Federatia Aero-
nautica Internationald a organizat nu-
meroase concursuri aviatice de viteza,
distanti si regularitate pentru avioancle
de sport si turism. In versiune moderna
aceste competitii au cipitat denumirea
de «raliuri aerienes. Participarea la ra-
liurile aeriene de azi este demni de



dezvoltarea pe care 2 cunoscut-o spor-
tul aviatic in uldmii ani; la Raliul
aviatic european din 1965, al cirui traseu
a trecut $1 prin Bucuresn, au participat
peste 400 de concurenti din Europa
si America. In acest an, pe continentul
nostru  se vor organiza sub egida
F.A.L cinci ascmenca competitii inter-
nationale. Ele cuprind probe de vitezi
cu tel fixat, regularitate, consum eco-
nomic de carburant §i ateriziri «la
punct fixs, probe care constituic adevi-
rate examene pentru pilogii §i aviosnele
partictpante.

Cit priveste avioanele pentru raliuri,
este greu de facut o sclectie 2 acestora.
in lume zboara in prezent peste go ooco
de aparate usoare -— sportive, de turism
si asa-zise «de afaceri». Revista noastri
a mai publicat o parte din ele. Conti-
ouim prezentarea lor,insogitd de scurte
fise tehnice 5i de performante.

La mitingul aviatic organizat pc Aero-
portul Bineasa, in acest an, cu prilejul
Zilei Aviatiei, 2u fost prezentate in
evolutii demonstrative gi citeva for-
matii de avioane 1 A R. Avioanele roma-
nesti [ AR si-au cigtigat un frumos
prestigiu international : aparatele I A R
813 detin 12 recorduri internagionale
de vitezi pe parcurs recunascut, iar
1AR-814 un record mondial de distangi
4462,870
km. in fazi de realizarc se afli un nou
tip de avion usor -— IAR-821 — cu
mulcdiple utilizZri, calculat pentru per-
formante utilitare i sportive superioare

in circuit inchis, fara escala

actualelor aparate (f otografia 1 infa-
iscazd o formatie de avioane IAR).

in fotografia z prezentam unul dintre
avioanele sportive de mare populari-
tatc in Europa -— Zlin «Trener 6»,

construit in R.S. Cehoslovaci. Doui
aparate din familia Zlin-urilor au con-
curat cu succes, anul trecut, la cel
de-al TV-dea Tur aerian 2l FAL; un
avion Zlin-226 a distigat locul T in
concursul de acrobagie de la Coventry
(Anglia), iar in anul acesta aparatcle de
acrobatic cehoslovace vor fi prezente
in mare numir la campionatul mondial
de la Moscova. Zlin «Trener 6» se afli
si in dotarea acrocluburilor noastre. El
este folosit, de asemenea, la Centrul
National de zbor din Franga, in aero-
cluburile Ungariei §i Poloniei precum
si in alte gati.

Mai putin cunoscute la noi sint avioa-
nele sportive si de turism italiene. Pre-
zentdm in acest numir doui dintre ele

F-15 C, care 2 fost expus anul trecut
la Salonul aviatic de la Paris (foto 3),
§i avionul P-64 «Oscar» (foto 4). Cele
doui aparate au o linie moderni, acro-
dinamici, poscdi tren de aterizare tri-
ciclu si sint echipate cu motoare clasice.
Ele realizeazi performante demne
de subliniat. F-15 C atinge o vitezi
maximi de 340 kmjord, la o greutate
de decolare de 1 300 kg; are un plafon
de 2 300 —2 500 m §i 0 razi de actiune
de 1 600 —2 300 km. «Oscar» realizeazi
o vitezi de 250 km/jori, are un plafon
de § 300 m §i 0 razi de actiune de
1300 km. F-15 C si «Oscary au cite
patru locuri ficcare si sint realizate in
mai multe variante.

Din seria avioanclor americane «Pi-
per» prezentim in fotografia § avionul
P-«Cherokeen, aparat cu patru locuri,
cu o capacitate mare de incircare pentru
dimensiunile sale (1200 kg la 10 m
anvergurd $i 16 m lungime). El are o
vitezd de 255 kmjori si o razi de actiune
de 1 500 km.

Siat-223, din fotografia 6 avion
de constructic germani -— a fost prezen-
tat pentru prima datd la concursul orga-
ntizat de Serviciul de Aviatie Civild din
R.F.G. in 1961. Avionul a fost primit
cu aprecicri favorabile carc au fost con-
firmate ulterior. Performante la un
motor de 200 CP: vitezi maxima 265
km/ori; plafon practic § 450 m; razi
de actiune 1 500 km; rulaj la decolare
25§ m.

fn sficsit, prezentim avionul usor
Stits 11-A «Playmates realizat de firma
americani Stits Aircraft. El incearca si
rezolve una din problemcle dificile ale
aviatiei, aceea a garirii, prin plierea
aripilor. De la o anverguri de 8,40 m,
prin plierca aripilor avionul isi reduce
Hagimea la numai z,45 m. Cele doui
locuri, amenajatc in cabina destul de
spajioasi, sint agezate cot-acot. Perfor-
mangele avionului Stits 11-A sint mo-
deste -— 175 kmjord vitezi maxima si
650 km razi de acfiune — dar proce-
deul folosit la plicrea aripilor a trezit
interes. In numerele viitoare vom con-
tinua prezentarea §i a altor aparate folo-
site in marile competitii sportive interne
si internationale.

V.T. MURES
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VICTORII DE
PRESTIGIU ALE

TR/V\GAATORILOR
ROMANI

’Fmp de 10 zile, intre 14—23 iulie 1966, peste 1 000 de tragatori din 53 de
tar: si-au disputal, la Wiesbaden (R.F.G.), titlurile mondiale si locurile fruntase
/a probele clasice ale tirului. Vintul, ploaia si temperatura scdzuld nu au Impie-
dicat realizarea de performante valoroase, printre care si o serie de noi recorduri
mondiale. La o serie de probe: pistol viteza, pistol calibru mare, talere aruncate
din san{ si din turn, puscé calibru redus, au luat startul si trdgatorii nostri.

Ziva de 17 iulie va rémine memorabild In istoria tirului roméanesc. In aceasta
zi doi dintre reprezentaniii sportului nostru s-au gasil in Jupta pentru titlul
mondial suprem. Este vorba de Virgil Alanasiu la pistol viteza si Gheorghe
Enache la taiere aruncate din sant.

Dar sa relatam faptele. Fiind duminica, iar starea atmosferica mai favorabila,
mii de spectatori au inundat cele doud poligoane de tragere: Fraudenberg,
unde era programata proba de pistol vitezd, si Rheinblick, locul de desfasurare
a probei de talere aruncate din sanf. Aceste doud probe sint cele mai spectacu-
loase si mult apreciate de public, deoarece rezultatele pot fi urmadrite direct.
Mulli dintre spectatori fdceau navela Inire cele doud poligoane, situate /a 3,5 km
unul de altul, spre a urmari pe favoriti.

Dacd /a talere, in cele cinci zile de concurs, favoritii erau sub semnul incerti-
tudinii, la pistol vitezd emoliile si palpitatiile s-au consumat Intr-o singura zi,
proba incheindu-se In seara de 17 julie. In prima mansd, primul a tras polonezul
Zapedski, care a realizat 297 p din 300. Felicitari, autografe si sperante. A urmat
tragatorul sovietic Suleimanov, care l-a egalat pe Zapedshki. Admiratorii i-au
Inconjurat pe cei doi protagonisti, siguri cd acestia Isi vor disputa titlul suprem.
Campionul olimpic de la Tokio, finlandezul Linosvuo, care a fost asteptat pe
stand cu mari sperante, s-a comportat sub asteptdri In prima mansa (287 p),
iar campionul european, maghiarul Kun, a realizat 295 p.

A intrat pe stand Virgil Atanasiu. Multi 1l cunosteau de la Campionatele
europene de la Bucuresti (593 p, locul I, la egalitate cu cistigatorul). Sigur
pe el, a Inceput sa tragd serie dupa serie, realizind 50 din 50 posibile cu udecariin
centrali. Vestea s-a raspindit repede pe tot poligonul. Binocluri, aparate foto-
grafice si de filmat au fost repede instalate, spatiul rezervat spectatorifor deve-
nind nelncapator. Dupd patru serii, Atanasiu nu pierdea nici un punct. Urmau
seriile «la 4 secunde», partea cea mai grea a probei. In prima serie, el realizeaca
50 p.; exploz:e de admiratie si aplauze. Urma ultima serie. Toti au incremen/l
dcea exercitiile de pregdtire preliminare: Inc

ntervine juriul de arbitri sa facd ordine. Toli se agita, isculd, fac pronos-
ticuri. Singurul care pare calm este concurentul.

Incepe tragerea wla 8 secunde», 50... 50... Aplauze. Urmeaza prima serie
«la 6 secunden. Rezultat — 48 p. Un foc In 8 pe ultima siluetd. Deceptie. Atanasiu
Isi adund ultimele resurse, intra hotarit pe stand si urmeazé 50, apoi iarasi 50
si termina cu 49, in total 297. Pe ambele manse 596 p, nou record mondiall
Aplauze frenelice, felicitdri, fotografii, autografe. Pe standurile vecine tragerea
s-a Intrerupt din cauza spectatorilor care au navalit spre noul campion mondial.
Fiecare voia sd-! felicite, s&-i ceara un autograf, o fotografie sau cel putin sa
fie filmat In apropierea lui.

Intrecerea Intre cele doud echipe continua. Tragatorii nostri (Atanasiu,
Tripsa, Rosca si Dumiltriu) recupereaza cele patru puncte diferenta si egaleaza
echipa sovieticd. Conform regulamentului, componentii celor doua echipe au

1. Pe locul | 1a pistol vitezd, medalie de aur si campion mondial, Virgil Ata-
nasiu, 506 p. Pe locul )1, Zapedski (Polonia) 594 p si pe Iocul IlI Suleumanov
(U.R.S$.5.) 593 p. 2.K. Joncs (S.U.A.), locul | si campi 1lat arun-
cate din sant. Pe locul i1 (medalie de argint) Gheorgha Enache. 3 Festivitatea
de pre miere a echipelor de pistol vitezd: locul | — U.R.S.S., locul H — Romaénia
(V. Atanasiu, I. Tripsa, M. Rosca si M. Dumihlu), locul III—R D. Germana.
4. Aspect de la proba de pusca desfisuratd in polig | Fraudenberg.

Aspecte de la a 39-a editie a Campionatelor Mondiale de Tir

execulal 3 serii «la 4 secundew, pentru a decide echipa cisligatoare. La baraj
jese Invingdtoare echipa sovietica.

Ziua s-a Incheiat cu o strilucild viclorie romaneasca la proba de pistol
vitezd: un titlu mondial si un record al lumii, locul Il pe echipe si locul V la indi-
vidual, prin lon Tripsa.

La poligonul de talere, echipa noastra conducea,urmata de echipa americana.
Individual, Gheorghe Enache ramdsese In Iupla pentru primele trei locuri.
In ziua de 18 iulie, pe o ploaie rece si un vint pulternic, echipa de talere a {arii
noastre ocupa locul 11, la 4 talere de echipa americana. Aceasta performanta
este cu allt mai valoroasa, cu cit ne gindim cé la «europenelen de la Lahti (Fin-
landa) din iunie a.c., tragatorii noslri au ocupat tot locul secund.

La 19 julie s-a incheiat si proba de lalere. Tragatorul K. Jones (S.U.A.) cu
297 t din 300 a cucerit titlul de campion mondial. Gh. Enache si Senicev (U.R.S.S.)
totalizeaza cite 292 L. Tragind baraj pentru locurile I si lll, Gh. Enache loveste
25 din 25 si cucereste medalia de argint.

Campionatele mondiale de tir s-au Incheiat. Trdgatorii romani au oblinut
o serie de victorii de prestigiu, care situeaza tirul romanesc pe un loc fruntas
in ierarhia mondiala. Rezultatele realizate de V. Atanasiu, Gh. Enache, . Tripsa
si Gh. Florescu ne dau speranfa unor noi succese la editia Jocurilor Olimpice
care va avea loc in 1968, In Mexic.

Ing. Petre CISMIGIU




»~ n luna iulie a anului 1958, mai
I multi turigti sportivi din Bucuresti

si din alte orase ale tari s-au in-
tilnit in Bucegi pentru a-gi mésura
fortele in cadrul unui concurs de o-
rientare. intrecerca a avut loc pe un
traseu incadrat de Cota 1500, cabana
Bolboci, Strunga, Valea Horoabelor.
cabana Pestera g1 a constituit prima
editie a traditionalei «Cupe a mun-
tilor», pe care de 9 ani o organizeaza
cu regularitate asociatia sportivd ITB.
Tubitorii drumetiei din intreaga tara
vin in fiecare vara, cu mult entuziasm,
si ia parte la acest concurs, care a fost
initiat in memoria unuia din cei mai
talentati alpinisti ai tarii, electricia-
nul Victor Miciuci de la Atelierele
centrale [.T.B., stins din viatd la nu-
mai 23 de ani, in plind activitate
sportiva.

Editiile succesive ale «Cupei mun-
tilor» s-au organizat in majoritatea
lor in Bucegi, dar si in Piatra Mare,
Ciucag sau la Bran, iar anul acesta
in nordul tidmi, in masivii Raridu-
Giumaliu. Timp de citeva zile, padu-
rile si piscurile din acesti ‘mun{i ai
Bucovinei au fost «gazdele» primi-
toare ale celor peste o sutd de turisti
sportivi (38 echipe de bdiefi §i 8
echipe de fete), veniti la concurs din
Capitald i din Ploiesti, de la Tirgo-
viste si Craiova, din Brasov si Sibiu.
din Baia Mare §i Timiyoara... «Car-
tierul general» al competitiei §i «sta-
tul siu major» (in frunte cu neobositul

rentd de nivel.

Intrecerea de anul acesta, ca si cele
anterioare de altfel, s-a bucurat de
un deosebit succes §i in cadrul ei
s-au obtinut rezultate dintre cele mai
bune. Desi traseul a fost greu s a
pus la grea incercare pregitirea fizici
§i tactic3, spiritul de orientare, vointa
si dirzenia concurentilor, totusi ma-
joritatea dintre e1 au incheiat con-
cursul fard nici o penalizare, inre-
gistrind pe unele portiuni de traseu
performante nebnuite : viteze de mers
mai mari de 9 km pe ord. Competitia
a placut foarte mult pentru faptul ca
s-a desfasurat intr-un peisaj de un
farmec deosebit. cu obiective turistice
inedite (cabana Rarau, virful Giuma-
1au, Coltii Doamnelor, Piatra Zim-"
brului, Popii Rariului, Valea Chinl,
Schitul Rariu, Piatra Soimulus), pre-
cum §i pentru cele citeva probleme
tehnice noi care au figurat in progra-
mul ei: parcurgerea unei portiuni
obligatorii de traseu, construitd dupi
un profil longitudinal dat; onentare
dupd memorie, orientare dupd o ma-
chetd a reliefului de concurs.

Locul 1 in editia din acest an a
«Cupei muntilor» a revenit, la biiets,
echipei «Ruimentul» Brasov formata
din G. Weissrottel si O. Lexen. Pe
locurile urmatoare (11 @ III) s-au
clasat echipele «Vointa» Bucuresti
(E. Iosif—I. Sculy) si respectiv «Elec-

trica» Sibiu (V. Gridinaru—D

tubitor al muntelui, ing. R. Reyl) 1. Aici, la cabana Rariu, a functionat «cartierul general. al celei . .
s-au instalat la cabana Rariu. De de a | X-a editii 2 «Cupei muntilors; 2. Una din echipe pe traseu Heintz). .ln clas.amcntul feminin, pr-
1 1 .. 1 3. Popas la punctul de control «C»; 4. Siacum, incotro? La aceasta mele trei locuri au fost ocupate, ir
acolo au plecat concurenfu §1 acolo intrebare nu poate raspunde decit busola; § si 6. G. Weissrotte! ordine de echipele bucurestene «Ecra-
s-au intors, dupd ce au stribitut, in O. Lexen, G. Litd si M. Abrudan (de la stinga spre dreapta), cisti- ) i

nul» (G. Lita—M. Abrudan), TA-

doui etape de zi, cei 27 kilometri de gitorii editiei a | X-a a «Cupei muntilorz g i
u de gradul 1, cu 2100 m dife- ROM (V. Postelnicu—1. Radu) si
s 2 M.LLA. (S. Bork—M. Banu). De sub-

liniat ca Georgeta Lii a mai cistigat
patru editii ale «Cupei», iar Mariana
Abrudan, trei.

Concursul s-a incheiat cu traditio-
nalul foc de tabiri, la lumina ciruia
participantii au improvizat ad-hoc
un reusit program artistic. In feericul
decor montan, limbile rosii ale flaca-
rilor s-au proiectat pini tirziu dupi
miezul noptii pe fundalul de cremene
al Pietrelor Doamnei, iar viile din
jur au purtat multe ore in sir ecoul
cintecelor si veseliei. Turistii sportivi
si-au luat rimas bun intr-o atmosfera
specificd lor, de optimism si voie
buni, dindu-si intilnire pentru edigia
jubiliard a «Cupei muntilor», care va
avea loc la anul in Bucegi.

D. LAZAR
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ormula emotor transversal —
F tracgiune fati», lansati in urma

cu citiva ani de Alec Issigonis.
constructorul sef al firmei «B.M.C.»,
pe automobilele «Austin», «Morriss si
apoi «Riley», a apirut inigial ¢ca o curio-
zitate tehnici. Aceasti noua organizare
constructiva facea posibild o mai buni
utilizare a spatiului interior, o supri-
mare a cuplului transversal imprimac
caroseriei (atit de supiritor uneori)
si 0 usurare a racirii motorului, dato-
ritd circuitului de aer, care astfel scaldi
din plin esapamentul si cilindrii. Tot-
odati, noua formuld permitea compac-
tizarea motorului $i transmisiei, deve-

L

nite in acest fel un «grup motor-trac-
tlune) si mai ales o simplificare a
tr iei prin eli ea angrenaju-
lui de unghi (arborele cotit se roteste
in acelasi plan cu axa rogilor motrice).

Toate aceste avantaje erau incon-
testabile, dar pentru infringerea tra-
ditiei care, de la inceputurile automo-
bilismului, plasa motorul longitudinal,
in axa masinii, mai trebuia ceva. $i
acest «ceva» a fost succesul automobi-
lelor «Austiny si «Morris» in diferite
raliuri, indeosebi in Raliul Monte Carlo.
Confirmarea in fata marelui public a
determinat apoi §i alte uzine impor-
tante sa se indrepte citre solutia amo-
tor transversal — tractiune fagis.

~ n timpul rodajului, considerat pe
drept cuvint pericada cea mai adeli-
catd» din viata unei masini, se reali-
zeazd, dupd cum este cunoscut,
interglefuirea pieselor in miscare rela-
tiva una fati de alta, in special a pieselor
motorului. Pe parcursul primilor 2—
3008 km are loc irea rugoxitifil
rimase din prefucririle astfe!

Dintre constructiile recente bazate
pe aceasti noua tormuli deosebit de
interesante apar «Autobianchi Primu-
la» (ltalia) si «Peugeot 204» (Franga).
Pe lingd avantajele citate mai inainte,
aceste automobile mai au si calitatea
ci se inscriu pe linia actuali de depi-
sire a celor 1000 anc si cd imbina
intr-o reusiti sinteri noutigile con
structive apirute in ultimii ani.

«Autobianchi  Primula» poseda o
caroserie intre berlini si break. cu
caracteristici capabile si raspundi
multiplelor utiliziri pe care le are un
automobil, fird insi ca prin aceasta
estetica generaldi a masinii s3 sufere.

«Peugeot 204» este in schimb o mici
berlind, lucratd in linii moderne, con-
struitd antisoc $i cu o serie de elemente
asamblate prin suruburi, conducind,
in caz de accident, la reparatii rapide
si ieftine. Caroseria este o creatie a
specialistului icalian Sergio Farina.

in privinta grupului «motor-trans-
misie», desi ambele uzine au ales aceeasi
solutie generali, realizarea practicd di-
feri. «Primula» utilizeazi motorul Fiat
1100 D imbunitigic care, la o cilin-
dree totali de 1221 cmc si o turagie
de S 000 rot/min, dezvolti o putere de
59 CP SAE. Acest motor, mult verificat
in practica, are blocul turnat din fonta
si supape in cap comandate prin tije

trebuie 32 nu se depiseasci, fati de
valoarea maximi admisi pentru priza
directh, 25% in vic. |, 0% in vi »i
65% in vit. 1Il. Chiar in prizd directi
este re(omandalul s3 se pinreze 10—
15 km/h sub v i ceptie fi-
cind autoturismele (Trabant 01> si
cwmhurg 1 000>, 'a care este indicati

gerea, din cind in cind 3i de scurta

incit cel care faca un rodaj executl, de
fapt, uitima operatie din procesul teh-

duratd, a vitezelor limiti pentru resta-
bilirea unui regim termic optim. Notim

nologic de fabricagia al bitului.
Aceasti ultimi «operatia tehnologi-
cik» trebuie si aibi loc in anumite condi-
tii, cea mai importanti referindu-se ja
vitezele da circulagie in diferite trepte
ale schlmbitoruhn da viteza. Limitele
5 I R

depind de felul -....,dnm(.naleh
utilizate, de precizia prelucririi meca-
nice a p-csdov ,l mai ales de durata
«rod inals, ficut | de livra-
rea automob-lulm La unele uzine con-
structoare rodaijul este inglobat in pro-
cesu! de fabricatie, ¢! fiind scoe complet
din sarcina cumpdiritorului; la cele mai
multa insd, datoritd ritmului rapid im-
pus da productia moderni, se X

cd rec dirile inef uc-
toare ale i ] «Trab $i
«Warthurge limiteazi vitexra de rodaj
numai pini la 2 000 km; este totugi pre-
ferabil ca i aici rodajul si fie extins
pini la 3000 km.

in ultima perioadi se poate miri trep-
tat viteza limith a oricirui automobil
aflat in rodaj, astfe! lacit dupid parcur-
gerea celor 3000 km indicati, masina
va putea atinge performangele maxime
de care este capabili. Chiar si fa auto-
turismu) «Renault 10 Major», ciruia
uzina §i faca un rodaj chimic partial,
reducind prin aceasta rodaju! de drum
la numai 1 m km, m- r.comandalﬂl
s3 se atingd 5 i dupa

numm un rodaj partial. Datoritd acestor

ente, rec dirile pentru pri-
mii kilometri de rulaj diferi mult de la
un tip 'a altu! de autoturism, astie!
incit nu se poate vorbi de o metodi
unich de rodaj.

Prima condltlc a lllllll bun rodaj me
respectarea |
prescrise de uzinele constructoare i
redate in desamu) alitwurat. Deplgirea

limite d& 3 durabilititii wl-
tericare a wlui, ind duce

3 000 k. Reamintim insd cu acest prilej
ci Regulamentul pawtru aplicarea De-
cretului nr. Y28/194, privind circulatia
pe drumurile public in fara moastri,
interzice dnp&glm limitei de 108 km/h
pentru le care rul 3 in
afara localitigilor.

Care esta viteza minimi cu care se
poate circula in rodaj? Tinem si preci-
zim de la inceput ci este gregitd tem-
dinga u-or autnmoblllnl de a rula, in
aceastd cu 30—48 hrm/h.

uneori chiar fa accidente tehnice ime-
diate. Limitarea vitezei maxime in priza
directd (vit. 1V) atrage dupl sine gi limi-
tarea vitezei in etajele infericare ale
schimbitorului. Astfel, pentru autotu
rismele cu patru trapte de mers inainte.

Practica aceasta este diunitoare in spe-
cial pentru autoturismele in doi timpi,
|2 care motarul trebuie turat, in regimul
de vitezxe indicat, pentru a se evita
uzura pe a a bielajului gi a se
mentine un regim termic normal al

Autobianchi Primulc

si culbutori. Motorul si schimbitorul
de viteze au cartere separate, axul

primar aflindu-se in continuarea arbo-
relui cotit.

«Peugeot 204» prezinta un motor
cu totul nou. Cu un alezaj mai mare
decit cursa, cu blocul turnat din alu-
miniu, cu supape in cap comandate de
axul cu came plasat in chiulasi, la o
cilindree totali de 1130 amc si la o
turatie de 5 800 rot/min, acest motor
livreazi 58 CP SAE. Interesant este
faptul c3 baia de ulei a motorului este
in acelasi timp si carcasa schimbito-
rului de viteze si a diferentialului,
axul primar aflindu-se sub arborele
cotit. Curios apare si sensul de rotatie
al motorului; privit din partea distri-
butiei, el este invers sensului acelor
ceasornicului, deci invers sensului «pe
dreapta» cu care sintem atit de mult
obisnuigi.

«Autobianchi Primula» utilizeazd o
suspensie cu un arc transversal din foi
in fati, 3i doui arcuri longitudinale toc
din foi in spate, impreund cu amorti-
zoare telescopice cu dublu efect (este
o constructie clasicd asigurind o buni
tinutd de drum). «Peugeot 204» are o
suspensie cu roti independente, atit
in fata cit §i in spate.

Inscriindu-se pe linia procedeelor

tehnice actuale, constructorii italien
au utilizat la «Primula» un schimbico!
de viteze complet sincronizat, frind
cu disc pe toate cele patru roti i ur
corector de sarcini care evitd blocare:
rotilor din spate in timpul frindrii
Sistemul de ricire este original. Radia
torul, dispus frontal, este format dii
doui pirgi: un mic radiator care asigur:
racirea pina la temperatura de 87 gra
de C, dincolo de care un termostat s
deschide si pune in legiturd un a
doilea radiator mai mare; la 92 grad
intrd in functiune un ventilator debre
iabil actionat de un electromotor.
«Peugeot 204» are un schimbitor d
viteze complet sincronizat, iar frin
disc numai pe rotile din fati. Ventilz
torul cu ambreiaj automat incrd §
functiune la o temperaturi a apei d
80—90 grade C, iar carburatorul dis
pune de un sistem de ricire conecta
la circuitul de ricire al motorului. L
aceastdi masind atrag atentia si unel
noutiti de mai mic importanti, da
practice, cum ar fi: inlocuirea ampei
metrului care controleazi debitul din:
mului printr-un voltmetru ce indic
starea de incircare a bateriei; un m¢
canism pentru reglarea pozitiei farur
lor in functie de incirciturd (simila
celui utilizat pe motocicletele MZ); u

Sl = S T N i

haiil (alefal

nu mai ating
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structoare nu fac preciziri in acest sens,
este bine ca in prima perioadi si se
rulexe fird insotitor, in a doua cw ©
per &, iar in ultima perioadi si se

da vwr ). Vi | ini pantru
«Trabants sint de 15 km/h in vit. 1),
30 km/h in vit. 111 yi 45 km/h in vit. IV,
iar pentru «Wartburgs 25 km/h in vit.ll.
45 kb in vit. e 31 00 kmvh in vit. IV
$i la motoarele in patru timpi se reco-
mand3i evitarea rodajului cu viteze prea
mici, precum si suprasolicitarea moto-

rului prin neschimbarea la timp a vi-
texelor.

Strins | 3 de probl limitarii
vitezei este problema incArdlrii maginii
in timpul rodajului. Desi inele con-

mireasci trepeat incircitura pini la
numiru! de persoane admis. De aseme-
nea, In perioada rodajului, trebuie evi-
tath ambalarea brutali a meotorului,
inecarea carburatorului insatiti de spi-
larea peliculei de ulei de pe peretii cilin-
drilor, demararea fortati, mersul pe
drumuri de categorie inferioard sau fola-
sirea automabilului pentru lectii de con-
ducere cu incepitorii.

Mircea MUSATESCU
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dispozitiv de siguranti pentru blocarea
minerelor interioare ale usilor din
spate, atunci cind se transporta capii §.a.

Vorbind despre «Autobianchi Pri-
mulas, cunoscutul pilot de incercare
Jean Paul Thévenet enumeri printre
calitigile acestui automobil compro-
misul inteligent intre berlind si break,
excelenta tinutd de drum, frinajul efi-
cace, directia usoari si precisi, precum

suri, Thévenet mentioneazd, printre
altele, suspensia prea fermi si unele
zgomote la directie si la axa din faga
in timpul circulatiei pe drumuri de
categorie inferioari. Despre automo-
bilul ePeugeot 204», acelasi pilot de
incercare spune ci are un motor suplu
si docil, o directie usoari i precisa si
o buni amenajare a spatiului interior.
In schimb, subliniazi el, lasi de dorit

tilor din fagd si simplificarea
rati a tabloului de bord.

impresia generali este d «Auto-
bianchi Primula» realizeazi noua for-
muld eamotor transversaktractiune fa-
ti» prin utilizarea unor elemente mai
vechi experimentate in practici, iar
«Peugeot 204» prin utcilizarea unor
elemente noi.

Performantc

Primula

Peugear 204

Viteza maxima
Acceleratie pe

400 m

Consum mediu de
benzind in arag
Consum mediu de
benzind la drum

139 km'h

19 sec 8/10
12,3

1/100 km
8,8—14,0

1/100 km |

142 kmyh

20 sec 7/10
14,4
1/100 km
7:4—10,2
1/100 km.

si performantele satisficicoare. La lip-

progresivitacea

frindrii, aderenta ro-

Ing. Dinu GEORGESCU

de a conduce

LECTII IN POLIGON

edim, in continuarea indicatiilor din numirul
R anterior al revistei, succesiunea normali a lectiilor
in poligon, in faza in care elevul face cunostingi

cu elementele fundamentale ale conducerii antomobi-
lului. Ca principiu general, fiecare exercitiu trebuic
executat mai intii de citre instructor, astfel ca cel care
invari sd gtie ce are de ficut §i cum anume, trecerea la
un exercitiu nou ficindu-se numai dupi ce s-au asociat
toate exercitiile anterioare. Tinind cont de starea de
inhibare a incepitorului, generatd de ineditul situatiei
in care se gliseste, precum i de teama de a nu lovi
sau a nu fi lovit de alte vehicule, este de preferat ca in
prima fazd poligonul de conducere si se aleagd, pe
cit posibil, in afara drumului public. Acest lucru per-
mite elevului si lucreze mai degsjat §i sd-5i concen-

treze atentia numai asupra problemelor pe care le
invapi.

Este indicat ca in primele ore sii se exerseze, in ex-
clusivitate, pornirea de pe loc si oprirea. Instructorul
trebutie s¥ urmireascd per ca succesi mig-
cirilor 4 fie cea corectd si anume: LA PORNIRE:
decuplarea ambreiajului; cuplarea vitezei I-a; asi-
gurarca prin oglinda retrovizoare; semnalizarea; eli-
berarea frinei de mini; eliberarea pedalei ambreiaju-
lui, concomitent cu apisarea pedalei de acceleratie:
stingerea semnalizatorului. LA OPRIRE: apisarea
progresivd a frinei de picior; decuplarea ambreiajului
1a momentu! oportun ; punerea schimbitorului de viteze
Ia punct mort; eltberarea ambreiajutui ; tragerea frinci
de mini; eliberarea pedalei de frini. Actionarca mane-
telor si pedalelor trebuie sd se faci fird ca elevul si le
priveascd; in tot acest timp, privirea trebuie s3 fie la
30—40 m in fata automobilului. Intre pomire $i oprire
este bine si se parcurgd 20—30 m in viteza I-a.

Numai dupi ce elevul a invitar fird greseald por-
nirea si oprirea, s¢ va trece la schimbarea vitezelor de
la mic la mare, progresiv, lucrindu-se la inceput numai
cu treapta I-a si a 11-a, apoi cu 1-a, a 11-a, a I1II-a i
in cele din urmi cu toate patru. Trebuie si se observe
ca in fiecare vitezd si se accelereze pind la turatia
normald, avind grijd ca accelerarea si fie progresivi.
Pentru a da posibilitatea incepitorutui si se concentreze
asupra schimbitorului de viteze, nu se va insista in
aceastdl perioadi asupra pstririi riguroase a directiei
(fapt pentru care s-a recomandat exersarea in afara
drumurilor publice).

In continuare se trece la mirirea distantelor de mers
intre pornire §i oprire (aproximativ 100—150 m),
combinindu-se aceastd operatiune cu exercitii de
mers inainte in linie dreapul, de rulare paraleld cu o
linie impusd, de parcurgere a unei linii sinuoase si de

trecerea cu fata prin spatii limitate (porti). Un bun
exercitiu este si oprirea la un punct fix plasat in fagi
sau lateral. Nu trebuie neglijat nici mersul inapoi,
pentru inviarea ciruia se vor face exercitii similarc
cu cele de mers inainte. Prin alternarea mersului
inainte cu mersul inapoi se vor face exercitii de intoar-
cere a automobilului, cu manevrarea in spatii care vor
scidea treptat, o datd cu mirirea vitezei de executie.
fn fine, gama cxercitiilor pregititoare se incheie cu
schimbarea vitezelor de la mare la mic.

in urma acestor exercitii, in timpul cirora elevul s-a
deprins intr-o oarecare misurd cu manevrarea auto-
mobilului, se poate trece la mirirea gradului de com-
plexitate, prin crearca de momente care s impuni
efectuarea simultani a mai multor misciri ca: redu-
cerea de viteze si schimbarea directici, schimbarea
vitezei gi privirea prin oglinda retrovizorie s.a. Astfel,
treptat, incepitorul face cunostingi cu toate clementele
fundamentale ale conducerii automobilului.

Cea de-a doua fazi a pregitirii, in care se urmireste
ca clevul si actioneze in mod reflex comenzile masinii,
trebuie si se desfisoare de preferintd pe drumul public
inclus in poligonul de conducere. Aceasti fazii cuprinde
§i exercitii pe timpul noptii, cind trebuie si se insiste
asupra utilizirii legale a luminilor.

Timpul de invitare a conducerii automobilului este
conditionat de aptitudinile elevului §i de dorinta
acestuia de a-si insugi cunostintele si deprinderile
necesare, precum si de arta instructorului de a se
face in(eles, de felul in care el simplifici aparent exer-
citiile, de calmul si hotiirirea sa. Instructorul trebuie si
constituie pentru elev un model de pricepere in condu-
cerea automnobilului, un exemplu viu in respectarea
regulilor de circulapie.

Paul RADUT



Rdsfoind presa strdind:

precum si alte publicatii specializate de

peste hotare, s-au ocupat pe larg in ultima
vreme de problema accidentelor de circulatie
care, in unele tari ca S.U.A., au luat proportii
ingrijoratoare. Se mentioneaza faptul c& in 1965,
cu toate méasurile intreprinse (limitarea vitezei de
circulatie, construirea de autostrazi si de insta-
latii perfectionate de semnaiizare si dirijare),
accidentele de automobil au dus in Statete Unite
la moartea a 49 000 de persoane si la rdnirea a
peste trei milicane si jumatate. Daci aceasta
cadenta a accidentelor va continua, a spus pre-
sedintele Johnson cu citva timp in urma, vom
ajunge sa inregistram nu mai putin de 75 000 de
morti pe an.

R evistele «Quattroruote» si «L'Automobile,

1. Asa va ariita, probabil, o masind cu pro-
tectie sporith impotriva identelor. D

pra se vede peri pul, iar la se ob-
servd reze mitoarele pentru cap.
2. Fata si tele auto bilului, mult alun-

gite, vor trebui sd reduci treptat socul. Pentre
o risturnare cit mai cdulce», caroseria va avea
forme curbate.

3. In interior se vor mai putea remarca: o
tapiserie abundentd, portiere si tablou de
bord ramburate, centuri de siguranti.

4. Pentru evitarea dificultaititor atunci cind,
stationind pe sosea, auto mobilistul va vrea
sid umble la portbagaj, capota acestuia va fi
astfel conceputd, incit sd se deschidd din
dreapta spre stinga. Periscopul se va putea
plia pe acoperis.

;" P —————.
— .

Pentru stavilirea acestui pericol national, gu-
vernul american intentioneaza sa constringd pe
constructorii din Detroit sa aplice o serie de
solutii tehnice care s& mdareasca securitatea
automobilistilor si sa extinda controlul central
al circulatiei asupra tuturor statelor Uniunii. Se
pare insa ca aceste proiecte intimpina rezistenta
atit din partea marilor firme de automobile, cit
si din partea majoritatii guvernatorilor, care vor
sa-si conserve si din acest punct de vedere
independenta fatd de autoritatea federaiad. Doar
senatorii Robert Kennedy (Statul New-York) si
A. Ribicoff (Connecticut) s-au alaturat intentiilor
guvernului, cerind sa se depuna eforturi pentru
construirea, in sfirsit, a unui adevarat «automo-
bil de securitate».

A\utomobile cu..

Cea mai importantd masura intreprinsa pina
acum pe linia realizérii unui astfel de automobil
a fost alocarea unei sume de bani, care sa duca
la aparitia unui prototip cu anumite calitati:
partea din fatad deformabila progresiv, volan teles
copic, cadru special,asemanator cu al masinilor
de curse, pneuri antiderapante, rezervor de ben-
zind protejat impotriva incendiului, vizibilitate
perfecta (inclusiv periscop ca la submarine )etc.
Suma alocata sub forma de contract n-a fost
incredintata unei firme de automobile, cum s-ar
putea crede, ci unei companii... aeronautice:
Fa'-child Hiller Corporation. Masina care se va
construi, si al carei prim exemplar va costa in
jur de trei milioane si jumaétate dolari, va fi o
berlina cu «talia» M.G. Corvair sau Ford Falcon.
In constructia ei se vor aplica 134 de solutii
tehnice noi, menite s3 asigure o cit mai buna
protectie a pasagerilor in caz de accident.

Revista «L'Automobile» mentioneaza pe larg
cele 21 de «comandamente» la care va trebui s&
raspunda automobilul realizat de firma Fairchild
Hiller Corporation. lata citeva dintre acestea:
structurd anterioard, in masura sa reduca treptat
actiunea unui soc si consecintele acestuia asupra
pasagerilor; motor plasat inclinat, astfel incit,
in caz de coliziune, el sa alunece in jos, pe dede-
subtul scaunelor din fata; cadru din grinzi pu-
ternice, capabil sa ofere o rigiditate sporita;
montanti si sasiu curbat astfel ca ele sa reziste
fortelor destructive in caz de «tonou»; volan
suplu si tablou de bord bine ramburat; scaune-
fotoliu de forma speciald cu protectie din trei
parti; periscop plasat pe «kacoperis» care sa asi-
gure o mare vizibilitate; aparate de bord larg
dimensionate pentru a nu obosi ochii; indicator

,.

Atas la micilecilindrei?

puterea noilor motoare, au fost di-
mensionatle corespunzator partea de
tractiune, partea de rulare, cadrul etc.

ai mulfi cititori au solicitat
M redactiei lamuriri asupra po-
sibilitatii montarii atasului la
micile cilindrei {(motorete, motocicle-
te si scutere cu capacitdfi pina la
175 cmc). Interesul pentru aceastd
problema este justifical pe de o parte
de marirea numadarului de motorete,
ca urmare a fabricarii lor in lara, iar
pe de alta parte de unele realizari «de
amator» existente deja in circulatie.
Se pune inlrebarea: este sau nu re-
comandabild adoptarea atasului la
micile cilindrei? In rindurile de fata

nu vom intra in calculul tractiunii
molocicletei i in studiul performan-
{elor ei, ci vom da doar unele ldamuriri
de principiu privind problema ridicata
de cititorii nostri.

De la inceput trebuie aratat ca la
motocicletele fabricate inainte de
1945 se adopta atas numai pentru o
cilindree totala mai mare de 500 cmc
(inclusiv). Ulterior insa — o data cu
dezvoltarea constructiei de motoare
in doi si patru timpi cind, datorita
materialelor mai bune si procedeelor
tehnologice noi, s-a pulut trece la

marirea turafier si a raportului de
compresiune $i deci la sporirea pu-
teriilitrice — constructorii au inceput
sd adopte atasul si la cilindrei mai
mici. Pentru comparafie vom arata
cd, daca in anul 1930 o motocicleta
de 500 cmc dispunea de 16 CP, in
anul 1960 aceasta putere era dald
de motorul unei motociclete de nu-
mai 250 cmc. In urma acestui pro-
gres evident, gama de molociclele
cu atas a crescut, mergindu-se pind
fa limita motoarefor de un sfert de
litru. Bineinfeles ca, in functie de

Dar cu micile cilindrei care este
situatia, pentru cd si aici s-ar pulea
face anumite modificari reclamate
de montarea atasului (marirea ra-
portului de demultiplicare al trans-
misiei secundare prin utilizarea unei
coroane mai mari sau a unui pinion
de atac mai mic, micsorarea distanfei
de fuga a rofii din fata etc.)? Pentru
aceastd categorie de masini monta-
rea alasului este calegoric contra-
indicata din urmatoarele motive:

® Exista pericolul ruperii diverse-
lor piese care initial au fost dimen-
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vor compleia stocurile de combustibil in vederea porni-
rii din nou la drum. Fot aici se vor schimba echipajele
de astronaufi. Schimbul iesit din serviciu ( dupd o sedere
pe srafie sau in Lund de 1-—2 luni sau dupa wn zbor
interplanetar ] se imbarca in nave de transport spe-
ciale. de tipul cosmoplanelor, si se reintoarce pe Pamini
la bordul acestora.

Este doar unul din aspectele principale ale problemei
semnalate aici. In orice ca:, fard o solutionare radicala
d recuperdrii integrale a tehnicii spatiale, cosmonautica
va inainta incd destul de timid, propunindu-si scopuri
modeste. Nu poate fi generalizatd, de exemplu, o
asemened rezolvare ca aceea pe care o dd proiectul
«Apollo» sarcinii de trimitere a omului in Lung -

trei astronaufi) intr-un vehicul care cintdresie la siart

2 700 tone, decs 900 1tone pentru fiecare astronaut,
vehicul din care se recupereazd numai cabina, in greu-
tate de aproximativ tret fome.

Specialistii isi impun gdsirea neintirziaid a cdilor
celor mai convenabile pentru redobindirea inrregii
tehnici utilizate la fiecare lansare, singura cale de
apropiere reald a navigatiei cosmice de navigatin
aeriand.

A.D.

EXPLICATH FOTO:

1. In ilustratie, un aparat cosmic integral recuperabil,
conceput intr-o varianti a transportului orbital eco-
nomic. Racheta are o singurd treaptd, cu o arganizare
destul! de simpli, usor de asamblat, fard suduri sau
nituire, ci numai prin imbinarea pirtilor. Este destinatd
si plasexe pe orhitd incircituri nu prea mari (max.
10 tone), dar cu o frecventi mare a ieyirilor, dataritid
toecmai recuperirii sale integrale. Motoru! fuctioneazi
cu axigen lichid si hidragen lichid. Pentru acesta din
urma sint previzute 8 rezervoare cilindrice detasabile,
care se recupereazd prin parasutare.

2. Specialigtii englezi de !a British Aircraft Carpora-
tion au propus !a o conferinti tinutd la Londra in primi-
vara acestui an realizarea unui vehicul purtitor triplu,
cu treptele in derivatie, destinat transportului aerospa-
tial. In aceastd varianti, cele treielemente ale vehicu-
{ului — toate recuperabile — sint de fapt trei cosmo-
plane identice, cuplate astfel ca si se ajute reciproc la
start, cind se pun in functiune motoarele tuturor trep-
telor. Ulteriar, dupd ce s-a atins o anumiti indltime si
vehiculul a dobindit o vitexi convenabili, se detaseazi
pe rind doui din pirti, dupd ce au realimentat-o pe a
treia. Aceasta din urmi se plaseazi pe orbiti.

3. Un proiect mai recent de cosmaoplan cu start verti-
cal este aritat in aceastld ilustragie. Este vorba de o navi
cosmicl cu aripi delta capabili si plasexe pe orbitd o
incirciturd de 17 tone 3i si zboruri r

dup3d recuperare integrali. Nava este purtati de un
avion-racheti de formi aseminitoare, impreuni cu
care alcituieste un vehicul cu doui trepte dispuse in
serie. La start, aparatul de zbor are urmitoarele carac-
teristici: greutatea 390 tone, lungimea 50 metri, anver-
gura aripii treptei de bazi 19 m.

IUNIE

1 IUNIE. ATDA. Satelit-tinta,
variantd simplificata (fara mo-
tor de manevri) a rachetei
«Agena», destinati si serveascid
drept element de acosta) pen-
tru «Gemini»-9. A fost plasat
pe o orbiti circulard la indlgk
mea de 297 km. Nu si-a putut
indeplini misiunea, nedesficin-
du-i-se coafa de protectie anti-
termica.

2 IUNIE. SUVEYOR-1. Dupi
un zbor de 63 ore, statia a
aselenizat in Oceanul Furtuni-
lor, ia 16 km depirtare de locul
previzut. Ea a transmis inter-
mitent, la comanda stagiilor te-
restre, serii de fotografii, repre-
zentind peisajul lunar luminat
in mod diferit in timpul zilei
lunare.

3 IUNIE. GEMINL9. A fost
plasatd pe orbiti cu ajutorul
unei rachete «Titan»2. Echi-
paj: Thomas Stafford si Eugene
Cernan. Orbita inigiala:
158/269 km, punct de iesire
in spatiu — la 1609 inapoia
tintei ATDA.

3 JUNIE. SAMOS. De la baza
aeriand Vandenberg (Califor-
nia) a fost lansat un sacelit ade
recunoastere», echipat cu mij-
loace de cosmofotagrametrie
(fotografierea suprafetei Pamin-

tului din Cosmos). Nu au fost
date publicititii aminunte asu-
pra arbitei $i caracteristicilor
satelitului.

7 IUNIE.OGO-3. QObservator
geofizic orbital, in greutate de
512 kg «mesager» a 12 univer-
sitigi americane, are de efec-
tuat 21 experiente pentru stu-
dierea vinturilor si exploziilor
solare, precum §i a consecin-
telar acestara: perturbatii in
cimpul magnetic terestru, lu-
miniscentd in atmosfera supe-
ricard, aurore boreale, schim-
bari in starea centurilor de ra-
diatii. A fost lansat pe o orbitd
eliptici alungiti, perigeul Ia
273 km, apogeul la 122 310 km;
are perioada de revolutie de
48 ore.

8 UNIE. COSMOS-120. Naul
«Cosmos» s-a plasat pe o orbitd
cu urmitoarele caracteristici:
depirtarea de perigeu 200 km,
iar la apogeu 300 km; perioada
de revolugie 89.4 grade, incli-
narea planului orbitei 51,8 gra-
de. Satelitul a fost echipat cu
3 sisteme radio $i cu variate
aparate stiintifice pentru stu-
dierea spatiului.

9 IUNIE. SAMOS. De la baza
Vandenberg (California) a fost
lansat, cu o racheta «Atlas-
Agena», un satelit secret, cu
destinagie militari, din seria
aSamos».

10 IUNIE. SATELIT PENTRU
RADIATII. De la o bazi din statul
Virginia a fost lansat un sacelit
american de cercetiri de radia
tii in greutate de 77 kg, care
s-a plasat pe o orbiti cu peri-
geul de 560 km si apogeul la
4 104 km.

16 IUNIE. TITAN-3. Racheta,
lansati de la Cape Kennedy, a
plasat succesiv pe o orbiti ecua-
toriald circulari la indlgimea de
33 800 km opt sateliti , dintre
care 7 de telecomunicatii, iar
unul experimental, fiecare in
greutate de 45 kg. Satelitii au
destinatie militara  (pentru
transmiterea de mesaje secrete
intre Washington si Saigon si
alte puncte strategice).

17 HUNIE. COSMOS-121. Din
Uniunea Sovietici a fost lansat
un nou «Cosmos», care sa
plasat pe o orbitd cu urmaitorii
parametri: depirtarea la peri-
geu 210 km, iar la apogeu
354 km; perioada de revolutie
89,9 minute; inclinarea 72,9 gra-
de.

19 IUNIE. MOLNIA-1. A fost
elaborat un sistem de legiturd
prin televiziune intre Moscova
si Paris prin intermediul sateli
tului sovietic «Molnia»-1, a &
rui orbitd de mare excentrici-
tate (satelitul are apogeul situat
in emisfera nordici la indlgimea
de 40000 km) permite si se
efectueze transmisiuni neintre-
rupte pe o durati de 7-—8 ore.

23 IUNIE. PAGEOS. Este un
satelit american in formid de
balon sferic cu diametrul de
30 m, destinat culegerii de in-
formatii privind dimensiunile si
forma Pimintului. A fost lansat
de la baza Vandenberg.

25 IUNIE. COSMO0S-122. Or-
bita noului satelit din seria
«Cosmos»: perigeul 111 km,
apogeul 333 km, perioada de
revolutie 89,3 minute, inclina-
rea planului orbitei 72,1 grade.

L eonov despre:

savietic Alexei Leonov — primul cdldtor in spatiu

in afara navei — s-a intilnit, la Toulouse, cu
elevii si profesorii Scolii nationale de ingineri de
constructii aeronautice, in fata cdrora a fdcut o serie
de declaratii extrem de interesante. Spicuim citeva
dintre acestea:

— Si eu sint elev. Sint in uitimul an al Academiei
Militare din Moscova. Profesorii nostri sint, cred, la
fel de exigenti ca si ai dv. Cind am de dat un examen,
ei nu tin seama cd a trebuit sd absentez 11 zile din
Mascova! Cind un elev oarecare absenteazd, i se scad,
sa zicem, 100 de puncte. Dar dacd acest elev este un
cosmonaut, i se scad 300 de puncte!...

laté ce a rdspuns Leonov la intrebarea: «Cum ati
devenit cosmonaut®

~— In 1959 am fost invitat sd fac un examen medical
in vederea participdrii la nigte incercdri de aparate
de zbor extraordinare. Nu-mi dddeam incd seama
despre ce fel de aparate putea fi vorba. Credeam, pe
atunci, ¢d va trebui sd zbor pe avioane ultrarapide
la foarte mare inditime.

Dupd examen {eram un grup de aviatori de 23—
25 ani) am inceput direct pregdtirea pentru zhoruri
cosmice. Am urmat cursuri speciale: astrofizicd, geo-

”~
I n timpul vizitei sale in Franta, cosmonautul

Cum se pregatesc astronautii

fizicd, meteorologie, mecanicd cereascd, navigatie
spatiald, constructii de nave cosmice §i de instalatii
de propulsie. Paralel cu antrenamentul fizic ne-am
insusit principiile fundamentale de urmat in Casmos.
Incd din primele zile de pregdtire am inceput sd
frecventdm cursurile Academiei de ingineri de aero-
nauticd «jukovski».

A fost intrebat apoi ce i s-a pdrut mai dificil in
antrenamentul fdcut.

— Pregdtirea pentru zbor este una dintre activi-
tdtile cele mai dificile. Am fost obligati sd repetdm
toate miscdrile stiute, in conditii de greutate crescutd
credte intr-un avion care descrie o traiectorie para-
bolicd timp de 28—30 sec. Socotiti cite ore de zbor
a trebuit sd facem ca sd totalizdm cele doud ore de
antrenament necesare ? Fiecare zbor este o succesiune
de acceleratii pind la 3 g cu scurte etape de impon-
derabilitate. Cel mai delicat este ontrenamentul
final. Nava «Voshod» ce se pregdtea pentru zborul
nostru a fost amplasatd intr-o sald mare unde existau
aceleasi_conditii de presiune ca si la indijimea de
80 km. In afard de imponderabilitate, in sala respec-
tivd era reprodusd intocmai situatia complexd din
timpul zborului cosmic, si noi a trebuit s simuldm
iesirea din cabind...
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Figuri de alpinisti:
NORMAN GUNTER
DYHRENFURTH

ascut la 7 mai 1918, in familia unut
N profesor clvetian indriagostit de munte,
alpinistul Norman Giinter Dyhren-
furth face primele ascensiuni la virsta de
numai zece ani. Impreuna cu tatal sau, cu
sora si cu fratele, el urcl o serie de piscuri
din Alpi, participa la lungi discutii despre
Himalaia. se familiarizeaza cu aspra via{a
de alpinist. Prietenii familiei si cunoscutii
erau indignagi ca profesorul Dyhrenfurth
efectua ture de altitudine in Alpi. numai
cu trei copii in coardd. Unii ziceau ca daci
se va intimpla ceva, s-a terminat cu toata
familia profesorului. Dar nu s-a intimplat
nimic. «Mi-aduc aminte — povesteste Nor-
man - ci odatda sora meca a_alunecat
peste 0 cormisa abrupta., antrenindu-ne si
pe noi dupa ea. Tata ne-a retinut pe toti
trei in coarda si ne-a explicat, calm, cum
se poale evita o asemenca intimplare».
La Zirich, in tara sa natala, Norman
G. Dyhrenfurth face scoala comerciala si

START
iN PIATRA MARE

tapa a I-a de vard din cadrul competitiei
E de alpinism «Cupa orasului Bucuresti»
v-a desfdsurar in masivul Piatra Mare.
La start au fost prezenti aproape 70 de
sportivi bucuresteni de la cluburile si asocia-
tiile «Stiinga», «Sdndiateaw, «Grivifa Ro-
sien, «Justifia» si « Metalurgistuby. Alpinistii
avansafi s-au intrecut pe diferire trasee dc
grade de dificultate de la 11 A pini la IV A.
Dinire acestia s-au evidengiat Adrian Con-
dor si Petre Suciu de la «Stiinga», lon Amuza
si Dumitru Albici de la «Grivita Rosie». Pen-
tru incepdtori a fust rezervat un singur
iraseu de cajaraturd, cu asigurare de sus.
Aici cea mai bund comportare au avut-o
Elena Bdlan si Mircea Ivanovschi ( Grivifa
Rogie), Constantin Visan (Justitia).

Amintim ca intrecerea de alpinism «Cupa
orasului Bucuresti» cuprinde anual etape
de iarnd si de vard, in urma cdrora se alca-
tuiesie clasamentul final si se stabilesc cis-
tigdtorii. Anul trecut «Cupa» a revenit
cdtardtorilor de la «Stiinja», care sint fa-
vorifi si la actuala edifie. Mengiondm, de
asemenea, ¢& in cadrul intrecerii se alca-
tuiesre si un clasamens pentru alpinistii
incepdtori. cdrora le este rezervatd o «Cupd
a tineretuluim.

Fotografia pe care o publicdm aldturai,
realizata de maestrul sportului Gh. Enache,
cu ocaczia intrecerii din masivul Piatra
Mare, reprezintd un instantaneu din timpul
ascensiunii concurentului Petre Suciu.

devine functionar, dar situatia aceasta
nu-i place. Se simte atras de munitc si de
film, fapt pentru care renunta 1a sluiba
ce-0 avea si incepe si colinde Alpi, fa-
cindu-se repede remarcat ca-un talental
catarator. In acelasi timp lucreaza ca
operator cinematografic. in decembrie 1937
se stabileste in S.U.A. si devine instructor
de schi. Citeva luni mai tirziu porneste
in prima expeditie, sub conducerea profe-
sorului Bradford Washburn, in muntii
Peninsulei Alaska. Dar lipsa de experient{a
ii aduce grave degeraturi. Spre norocu!
sau, se vindeca repede si in acelasi an mai
poate efectua citeva premiere tot in Alaska,
cu o grupa de studenti.

Dupa o activitate fructuoasa de citiva
ani ca instructor de schi. operator si regizor,
Dyhrenfurth ia primul contact. in 1952,
cu lan{ul himalaian. Apoi, invilat ca ope-
rator si alpinist de catre elvetieni, participa
la expeditia din Everest. unde face fata
sarcinilor cu deosebit succes. La sfirsit.
rimine pentru un timp in [talia pentru a-si
perfectiona studiile cinematografice dupa
care, in 1955, pune pe picioare «Expedifia
Internationala Himalaia», care insd nu-i
va aduce mulfumirea dec a ajunge la tel
pe virful Lhotse (8 501 m). Peste trei ani se
reintoarce in imparatia gheturilor hima-
1aiene. intr-o expeditie de cautare a omului
zapezilor (Yeti) iar in anul 1960 participa
la o0 noui expedifie elveliani care are ca
rezultat cucerirea virfului de peste 8 000 m
Dhaulagiri.

Ca o incununare a succeselor obtinute,
Dyhrenfurth realizeaza in 1963 una dintre
marile performante alpine. Organizind
expeditia americana pe Everest, el conduce
«operatiile» care au ca rezultat prima tra-
versare integrald a acestui masiv si esca-
ladarea lui de mai mulie echipe. Filmul
realizat in culori cu acest prilej este un
pretios documentar pentru cunoasterea
versantilor «celui de-al treilea pol al lumii»
si a cantiti{ii enorme de efort depuse
pentru smulgerea secretelor lui... Un jndra-
gostit al climatului alpin, un perseverent
muncitor al expedititlor himalaiene, un
poct-operator, acesta este Norman Gunter
Dyhrenfurth, cunoscut acum in lumea al-
pina mondialad cao personalitate de mare
reputatie.

Mircea BOGDAN

B Noi instructori
de orientare turistica

ind acum citva timp in oragul gi raionul Slatina numéarul in-
structorilor de orientare t ticl era redus, lucru care influenta
negahv desfi;urnna intreg aetivﬂlﬁ competitionale turistice.
i C CFS impreunk cu co-
misia raionali de turis m au hotidrit s organizeze un curs pentru pre-
gitirea numirului necesar de instructori. Cu organizarea gi conduce-
rea cursului a fost insdrcinat tovarisul lon Doicescu, presedintele
comisiei raionale de turism.

De comun acord cu consiliile asociatiilor sportive au tost selec-
tionati un numir de 45 cursanti (cite 1—2 din fiecare asociatie), turisti
pasionati, oameni care se bucurd preciarea gi stima lovui;ilor
de munci i sport. Cursul a cuprin numir de lactii teoretice si
peactice, intoc mite si pndah d. profesorii Iuia Tlnhoscu sl Ste-
fan Coama. S-a pus t ial, pe fol lei $i hartii
si pe orientarea In teren.

La terminarea cursului s-a dat, in afara examenului teoretic, si
un examen practic, constind dintr de ori turisticd,
la care au participat toti cursantii, unii in calitate de concurenti,
altii ca arbitri. Degi conditiile de concurs au fost dificile, toti parti-
cipantii au ariitat ¢ gi-au insusit in bune conditil lectlile predate si
cd pat aplica, in teren, cele invihh

Tinind seama de tul curs, € ralonal int
tioneazi s& mai organizeze inck unul, in aceleasi conditii, astfel
incit toate asociatiile sportive din raion si aibd pind la sfirgitul anului
cel putin clte un instructor de orientare turisticd.

Le Activitate rodnica

turistici se b A de i in cadrul

deere
‘ a.oclaﬂilo' sportive din oragul §i raionul Cllhul. La extinderea

acestel activititi contribuie din plin profeseorii de geografie si
cei da nducnﬂo ﬁzlci care au luat parte initial 1a un clcln dc .odinh
de i ial sau in cadrul
La aceste gsedinte au fost « expuse Icm- privind lmporhnt. concursu-

rilor de orientare turisti hiul de mars,
harta, tehnica o izdrii intr llor etc. D-pl Inchoiuon ciclului
de e i s-au izat citeva de trativa, pen-

iru aplicarea practicd a celor invitate. Comisiile de specialitate din
cadrul UCFS intentioneazd si mai initieze gi pe viiter asamenea
sedin{e de pregitire, in copul atragerii cit mai muitor oameni spre
practicarea orvientirli turistice.

Una din cele mai «sharnice» asociatil sportive in do meniul arientd-
rii turistice este ISHInh- (Liceul nr. 1 Clﬂlul) Mambrii acestei
auchﬂi gi-am | i stinte pre hartd gi folosirea
ei, pre mijl ‘ de ovient d stabilirea unghiului de
marg etc. De aseamenea, el an Iuvﬂ-l nllh {ucruri folositoare pri-
vind pregitirea fizicd gi orlentarea tacticd in concursuri. Locurile
in care se desfisoard concursaril
Chldragi i lmmelurimile acestuia, pidure.
vului (reg. Dnhmgna) ¢i. pe timpul excur

$ii

irliul, deaturile Ostro-
r, muntii.

tan au obtinut o serie
de frumoase rezultate ia campatitiila oficiale. Astfel, in 1!“ el

au ocupat primul {oc (biuh 3i fete) 1a faza
tului republi de turistici, au dcv'nlt campioni l..ionah
cu echipa de fete, s-au clasat pe locul doi pe regiune cu echipa de
au obtinut locul patru cu echipa de fete la finala pe tard (Muntii
. In an«l 1965, acestor succese li s-au adiugat aitela: locul
intii (blieti i fete) in faza origeneascd, locul intii (blieti) si locul
doi (fete) in faza regionald, cupa peatru cea mai tinidrd echipi parti-
cipantd la etapa republicand a campionatului.

Prof. Gheorghe FLOREA
Pregedintele camisiei ardigenesti de
turism — Clldragi

] Perlele de caverna

ickturile ce cad ritmic, uneori de mii de ani, din tavanul unei
pesteri, au creat cea mal mare parte din ciudatele i incintitoa-

rele forme ce | elumii subt Si dacd
in drumurile noutu. ne-am Ihai ldemanih de p-hajul misterios i
haatic ce da te di lodei unei ri, am putut admira

desigur stalactite, stalagmite, draperii, ciucuri calcarogi etc.

Existd insk nigte formati spacifice peasterilor, extram de rare:
periele de caverni. Exemplare dlspanh au fost nhlh namal in
citeva pesteri de pe glob. Ele tri de
calcit (carbonat de calciu crishlix.t) in jurul unui nucleu, rezultind
o formi sfericd ca diametrul pind la doi c¢m. Piciturile de apd care
cad asupra perlelor in formare determind migscarea mecanicd a
acestora, evitindu-se astfel intersudarea sau prinderea lor de po-
deaua pesterii. Cauzele care contribuie la formarea perlelor de ca-
verna sint multiple si incd greu de determinat.

Explorarea pastarii ghetarului de la Sciris a evidentiat insd
un fapt senzational. In silile clllulca louh i «Catedralas, ‘in veci-
nitatea ghetil, existd cl ti i pind la 18 m) de perie
de cavernd. Un asemenea cimp este format din sute sau chiar mii
de examplare de marimi diferite. Coborind in viitor in aceastd pey-
terd nu vam scipa prilejul de a admira cimpurile de perie de ca-
vernd, adevirate minuni ale naturii.

Ing. VYirgil STELEA
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din trecutul

radioamatorismului

romanesc

——

Doctorul
ALEXANDRU
G. SAVOPOL

Numele doctorului Savopol, unul dintre primii radioamatori
romdni si totodatd initiatorul primului radioclub din tara noastrd,
este binecunoscut tuturor celor care se intereseazd de radio-
tehnicd si radioamatorism.

Am primit recent, la redactie, vizita fratelui sdu, Constantin
G. Savopol. care ne-a pus la dispozitie pentru publicare, articolul
de mai jos, cuprinzind o serie de amintiri biografice inedite.
despre doctorul Alexandru Savopol.

Doctorul Al. Savapol, Ia stagia sa, in anul 1931. Pe

atunci indicative) shu era CVSAS.

octorul a fost cel mai mare dintre
cel gase cepil Niscut la Craiova
la 18 octombrie 1888, a crescmt
supravegheat de aproape de ciire
mama moastrd, o gorjancd emergici gi
ambitioass. Imi amintesc ¢l acum ciad
ne pavestea cil, de la nagterea Ini Sand

mici g prictenii negtri de joncd — fe-
nomenele chimice care ne uluiam.
Cursnl saperior I-a urmat, doi ami,
Iz Liceul Unires din Focgani §i ultimii
doi ami la Licenl Nicelae Bilcescn dim
Craleva, unde ae stabilisema ia urma

—cum §i spumeam ‘nol In familie —
nu visa altceva decit sii-gi vadd filicinl
medic, 3i piad Ia wrmi aga a ¢ foesr.
In 1913 era doctor In medicind.

A urmat la Craieva cursurile gcolii
primare «Obhedeanw> din cartierul ande
loculau pdrintii. In 1808 & incepm:
liceml pe care l-a urmat ia diferitele
orage, in care tatm, ofifer activ, fiicea
garnizeand.

Cu toate cl cram cu 8§ ani mai mic
decit dinsul imi amintesc foarte hine
de pericada cind urma carsurile Beeu-
lul dim Pitegti. Parci-1 vid, cind absol-
vise clasa a patra gi Igi Injghebase un
mic laborator in camera sa. Pe rafturile
unei etajere stitcau agezate, intr-o per-
fectd ordime, diferite sticluge cu tot
felul de substante. Pe masa de imcru
isi adunase stative cm eprabete, retorte
de sticlh ¢ ® sumedenie d: pie-e ajutd-
toare, treb e experi

Colsborateru] siu la exec-mu expe-
riemtelor era fratele mestru, Gheorghe
—c¢u un am mai tindr decit el —care
avea sd fie tn 1915 imventatorul «gre-
nadei Savepals.

Fire potoliti, dotat cu maltd voingd,
Alexandru cnteza sd incerce, In micual
sdu laborator, experientele la care asis-
tase in gcoald, ciutind sd explice asis-
tentei — compasd din noi fratii Ini mai

d isiel tatel din armani

Pe la 17 ani s-a | hotlrlt :l Inve‘e -i
cinte Ia viol . P
exprimatd prin muezicd, I-- ajutat s
stadieze cm temel capridoul imstru-
ment, inctt in scurtd vreme a devenit

pin pe

fa timpul studiilor mmiversitare, o
datd cu desdvirgirea pregitirii sale de
pecialitate la Facul de Mediciai,
iyi completa in arele libere cultura aa
muzicald. Dar tot In acea vreme, prin
frateic mostru Gheorghe, intrd in com-
tact cu colegii acestula, pe care-i pa-
sioman problemele de -vi-ﬁe. Prhlre
¢i se afla gi Heard ul

batalienuluni cizu grav riait dincole de
un pod ginut sub focul aprig al mitrali-
erelor inamice. Actiunea de salvare
cra temerard. Doctorul mu pregeta.
Pasi hotdric i, profitind de un mo-
ment de acalmie, trecu podul. Caprin-
zind in brate trupul slibit al comandan-
tului 11 aduse in liniile noastre. Pentru
acest fapt a fost decorst cu :Steaua
Roménici ca spader, distinctic care se
acorda numal exceptional militarilor
necombatanti.

Intors de pe fromt gi-a or i din

O fotografie din 193§

larmeaicar din Craieva. In panzele re-
petifiilor gisea timp sd discute cu
colegii sii despre radioamatorism. Re-
zultatele nu Intirziard; violomistul Ion
Nestorescu gi mai ales tindrul Ion Vasi-
lescu din aceeagi orchestrd devenird gi
ei radicamateri.

Roadele perseverentei sale munci se
vazurd de indatd. Duminicile, ciad 1a-
boratorul medical era Inchin, se des-
chideau larg portile laboratorului radio
care devenes neincipitor. $i acum imi
plind de Imcintare a

indemnaul ¢} Indrumareca profesarului
sim, savantul dr. lem Cantacuzias, un
laberator de amalize medicale Ia Cra-
iova, itind a3 j fntr-o ca-
meri aliitoratd, un laborator penlru

fratelui mew privind cum lucran ser-
maligtii, aldturi de timeri mancitori ¢
tiranmi, liceeni gl profesori —(dintre ca-
re amintesc pe Vasile Mihdilescn ce a
fost distine mai tirzim ca titlul de

experiente de radio Ishe 9l =
Coavias de amploarea pe care viitoral

emerit) —ingineri 3l mmzi-
cn(:l in frunte cu cel ce avea 3d devind,
i ul Ion Vasilescu, tartist eme-

o rezervil acestui mijloc rapid de

de mai tirzin al pnmnlul avion reactiv
din lume.
in 2 bi pe Sandu §
si-1 pr b & delor ra-
die in lqll-rl n folodm lor im aviagie
3i marina comerciald. Cam prin team-
na anulai 191), e i5i proc-rl materialnl
s b pu si stu-
dieze, cu stiruintli, radiotehmica.
lzbucnirea primului rizbei meadial
ingreund activitatea cercetdioriloar nag-
tri amatori, iar In 1916, o datd cu im-
trarea Romaniei in riizboi ea incetd cu
desdvirgire. Fratele men a fiicut cam-
pania, ca medic de batalion, la regi-
mentul de infamterie ‘Deljs. ’l- cursal
luptelor de la Miirigeyti comandantul

icagie, a ~—in comtradictie cu
vederlle -utoritlﬂlor timpului — o mig-
care sustinutii de popularizare si ris-
pindire a radioemisiei 3l recepyiel. In
acest scop a confcrendn ge clteva ori

rite. Saﬂtfncﬂa lni era mare. Reugise
printr-o muncéi neobositd gi plink de
adversititi sid declangeze o miycare mti-
I&. Mulgi dintre tinerii elevi —care din-
tre el mai triiesc —nu pot si mu—gi
4 zilele cind vemean Ia Ia-

la sociciatea crai ri Sti-
ingeis. Apoi Im calitate de prafesor de
igieni Ia Scoals normali de imvigitori
din Craiova, n-a pierdut nici e ocazie
pentra a convinge pe viiterii invititeri
2l dea atemtia cuvenitd telegrafiei fird
fir. Filad mumit medic la C.F.R. ficea
vizita medicald a muncitorilor de pe

borator cu e scimdurick gi plecan cu
un aparat de radio, construit de ei, cu
picse primite de la fratele men.
nvinsese gi acum trebuia sk comse-
lideze teremul cucerit.
A Infiiniat Radieclubul Craiova, care
in con:cpﬂ. lai trebuia sd devimd o
ierd de radicamatori. O boald

linia Craleva —Piatra Olt, folosind gi
acest prilej pentru a propaga radio-
amatorismul.

nemiloasd imcepu insd sl-i zdruncine
sinitatea, fird si-i altereze Incredereca

In aceingl timp nu gi-a traaac
lul activiad ia orchestra Asociagied «Fi-

NOTATIILE TRANZISTORILOR

P — tototranzistori; R — diode p-n-p-n; S — tranzistori de co-
redresori comandati;
Y — redresori; Z — diode «Zener» (stabili-

mutatie; T —
pentru comutatie;
troni).

U — tranzistori de putere

Intocmai ca si 1a tubusi pentru notarea tranzistorilor s-au
adoptat coduri diferite. In cele ce urmeazd vom aminti citeva
din cele mai raspindite.

In sistemul american, de exemplu, se noteazé cu 1N urmat
de doud sau mai multe cifre, avind uneori si o literd la siirsit,
diodele. De pildd 1N34A. Cu 2N urmat de cifre se marcheaza
triodele: 2N709. In Eurapa exists tendinta de unificare a siste-
melor de notatii. In noul sistem se noteaz# tranzistorii folositi
In radioreceptie, televiziune etc., cu doud litere urmate de
cifre. Tranzistorii folasifi in automatizare cu trei litere i doua
cifre. In amindoud cazurile prima literd indicd tipul materialului
semicanductar iar cea de-a doua destinatia (folosirea) tran-
zigtorului. Trei cifre sau a treia literd si doud cifre deasebesc
intre ei tranzistorii din aceeasi grupa. Literele au urmitoarea
semnificafie: prima litard: A — tranzistori cu germaniu; B —
tranzistori cu siliciu; litera a doma: A — diode (varicap);
C — tranzistori de audiofrecvents; D — tranzistori de putere

Exemple: AC-116 — tranzistor cu germaniu pentru audio-
frecventd; AF-101 —tranzistor cu germaniu pentru radio-
frecventd; BA-103 — dioda cu siliciu. Pentru automatizare si
industrie: AUZ-11 — tranzistor cu germaniu, de putere pentru
comutatie de frecventd joass; BFY-27 — tranzistor cu siliciu
de inaltd frecventd; BPY-11 — fotadiodd cu siliciu.

Tranzistorii Japonezi au un mod de notatie specific: 1S ur-
mat de cifre insemneazs diod#; 2S A urmat de cifre — tranzistor
p-n-p pentru radiotrecventd; 2SB urmat de cHre — tranzistor
p-n-p In audiofrecvents; 2SC urmat de cifre — tranzistor de
radiotrecvents tip n-p-n; 25D urmat de cifre — tranzistor de
audiofrecventd tip n-p-n; 25F urmat de cifre — redresor co-
mandat cu siliciu; 25H urmat de ciire — tetroda

Se observd cl in sistemul japanez literele care urmeazd
dupd S determind destinatia tranzistorului. Astfel A desemnea-
23 tranzistori de audiofrecvente p-n-p, iar B de radiofrecventa
acelagi tip. Literele C si D determind tranzistori n-p-n de radio
respechv audiotrecventi.

pentru audiofrecvent; E — diode tunel; F—tranzistori de
radiofrecventé; L — tranzistori de putere pentru radiofrecventi;

ind cele citeva date exprimate mai sus se va pulea
Iace mai usor identificarea tipurilor de tranzistori.

In 1838, pe ciad mi& aflam In Sibiu,
m-a vizitat Intr-o zi ua tinidr radio-
amator care, stind pe recepgie, prinsese
urmitorul apel din Craiova, lansat de
YRSAS — indicadvul fratelui meun.
«Plec Ia Vienma pentru o neud eperatie.
Rimineti cun bineb

In rigazal dintre crize gi-a tramsmis
astfel ultimul sin mesaj prin radie.
Pileca la Viena sd facs o ultimi incercare
pesntru a se salva de chinul ingroziter
sl cancerului.

Curind dupd aceasta, Ia 30 martic
1838, imimsa laul Incetd si mai bazd i,
ca ea, ;i YRSAS-ul sin fmcets sd mai

4 Im lmume lurile trams-
mise dia Cralava.

Consiantia G. SAVOPOL

Emititorul statiei YRSAS, construit
in 1935,




Receptor simplu pentru

benzile de 40 si 80 m

cceptorul prezentat in articolul de fati permite receptionarea semnalelor de
R tip A1, A3si A3)in benzile de 80 si 40 m, fiind destinat radicamatorilor ince-
piitori, care au experimentat ins# constructii mai simple de receptoare cu reactie

sau superreactie. Aceasta ar putea constitul prima incercare de constructie a
unui receptor superheterodingd care oferd avantajul simplickii si totodaté rezultate
mai mult decit satisfdcdtoare fatd de numdrul redus de tuburi utilizate.

Analizind schema de principiu, remarcim cé este vorba de o superheterodina
in care s-au folosit tuburi duble cu functiuni muldple. Circuitul de intrare este
acordat independ ¢i perd o gami de frecvente de 1a 3,5 1a 8 MHz, in timp ce
oscilatorul are in fiecare dintre cele doud pozigii ale comutatorului K1 o plaji de
acord de numai 400 kHz. Acest lucru pentru a avea o extensie cit mai mare a ben-
zilor de radioamatori.

Etajul schimbiditor de frecventh este echipat cu tubul ECF82 la care trioda cste
folositd ca oscilator pe o frecveatd mai mare decit semnalul receptionat, iar pen-
toda ca mixer. Cel de-al doilea etaj utitizeazi tot un tub ECF82, pen(nd- Incrind ca
detector c¢n reactie, iar trioda ca oscilator de bétdi pentru v Pt ca el
de tip Al gi A3].

Desi la prima vedere utilizarea reactiei Intr-un receptor superhcterodingd pare
anacronics, In cazul de fats, in condigiile lipsei nnui etaj amplificator de frecventi
intermediarik, ea este bineveniti, dind pn-lbil.hnea anei amplificAri mari gi unei

selectivitiigi satisfiicd e pentra r py lelor telegrafice nemodulate.
Contralul resctiei se face cun polendometrnl l’l maontat in circnitul de ecran al tu-
bului detector. Reglind acest p tiometru pragului de oscilatie curba de
sclectivitate devine foarte titd, obtinind £ i de «single ui ls. Oscila-
torul de biéitii pentru receptionarea umn-lelor telegrafice nu este cuplat direct,
deoarece tubml detector gi cel oscilator sint in fagi balan, iar | Ia socla
¢i in tub este suficicatd pentru a face cupisjul respectiv.

Amplificarea audio este maigurati de cele doud triode cuplate RC gi poate fi
controiatd cu potentiometrnl P2 Primarul unni transformator de iegire este folosit
ca sarcinid anodicd pentru tubul V3b impreund cu casca, care este cupladk priatr-un
condensator de 0,02 MF Incercat la o tensiune de cel putin 750 V. Redresorul pentru
alimentarea receptorului este clasic. Transformator de retea se poate folosi unul
co drat din 1, ca de
«Concert: ecte.

Pentru constructia receptorului se¢ va folosi un sgasiu de aluminia de
25 . 20 » 5 cm, cu un panou frontal de 26 x 16 cm. Bobinele L1 gi L2 se vor fixa
rigid de sasiu, iar legiturile vor fi cit mai scurte cu putintd. Intruclt capacititile
parazite intre legituri, piesele Invecinate etc. pot modifica rezonanga circuitelor,
este indicat sl se verifice frec teleder & :la recer cu ajutorul unui grid-dip-
metru, i dacd e cazul sd se modifice in mod corespunzitor numirul de spire.

Modificarea tr e die frecventdl este foarte simpli si consta

tnal

plu cele folosite 1a aparatele de radio ‘Balada-,

ului de

din bobinarea a 30 de spire, sirmd emailati de 0,2 mm, Hngd bobinajul de grila.
Aceste spire vor fi fixate apoi cu ceard de albine amestecatii cu parafini, in pirti
egale.

Legiiturile vor fi ficute cu sirmi groasa, evitind darea p lor in
aer, in care scop se vor utiliza regiete i cose. Pentru ﬁlnmente §i alimentari este
bine sd se foloseascd conductori ecranati care, pentru ugurinta cablajului, vor fi
instalati In prealabil. Un aspect mai ordonat se va obtine daci aceste legiituri se vor
duce urmirind muchiile gasiului. Atragem atentia cd, spre deoscbire de aceasia,
legiturile prin care trece radiofrecventas se vor duce cit maj scurt posibil. Cind
montdm un sochu in sasiu sd judecim mai intli in ce parte este plasati grila de co-

mands ¢i in care anodul, pentru a-i orienta de aga ierd Incit iunile 84 nu
traverseze soclul dintr-o parte intr-alta.

Pentru carcasele bobinelor L1 3i L2 recomand folosirea cuti lor de dica-
mente din polistiren care sint foarte adecvate scopului de fatid. Cind cablajul a fost
terminat gi verificat s¢ mi A iunile la furile tuburilor, dupa care, in caz

cd totul este In ordine, acestea se pot introduce in soclu si se poate trece la reglajul
final.

Alinierea receptorului este foarte simpli i se poate face cel mai bine cu ajutorul
unui generator de semnal acordat pe 455 kHz astfel: se leagd la masd grila tubului
V1b, iar icsirea generatorului de semnal se conecteazi Intre grila tubului Via gi
masi, dups care se regleaxd miezurile de fier ale transformatorului TR-MF pentru
auditia maximi. In acest timp potentiometrul P1 va fi agezat la jumadtatea cursei
dintre pragul de oscilatie si masi. O dati transformatorul de medie frecventi
acordat corect, se desface scurtcircuitul de la grila tubului oscilator V1b, se deco-
necteazd generatorul de semnal, se introduce antena in borna respectivi si se face
apoi acordul pe o statie oarecare din hnndl comutatorul Kl fiind pc una din cele
doua pozitil. Dupd se regleazi ul Ci, care are axul scos in afara
panoului frontal, pentru maxim de auditie.

Se repetd reglajul pentru cealaltd pozigie a comutaterului K1, notindu-se de
fiecare datd pozitiile condensatorului variahil Cl. Manevrarea condensatorului C1
atrage dupi sinc o ugoard variatic a frecventei escilatorului. De aceea se va regia C1
mai Intli pe mijlocul benzii dupd figfitul maxim predus in casca, dupd care nu se
mai umbli decit la C2 pe al cirui ax este montat b 1 cu d Itiplicare.

Oscilatorul pentru biitadi se regleazd astfel: se puae condensatorul CS la juma-
tate, dupa care se manevreazi potentiometrul de reactie Pl astfel fncit etajul de-
tector sd intre ugor In reactie. Din reglarea miezului bobinel L3 se aduce frecventa
oscilatorului de bitdi pe <zero beat..

Capctele benzilor de 40 si 80 m se regleazd din condensatorii -emw.rhbih
C3sl Cd

Alinierea transformatorului de medie frecventd se poate face gi fird ajutorul
unui generator de semnal astfel: ae acordi receptorul pe banda de 40 m pe o statie
de radiodifuriune (sint destule) dupi care se regleazd mieczurile transformatorului
de medic frecventd pentru anditia maximi in cascid. Pentru reatul reglajelor se va
proceda ca mai sus. Rezultatele depind in mare misura de reglajul corect efectuat,
de aceea se va da 6 d biti s i pir¢i atit de importants in orice
receptor. Bobinele se fac pe carcase de 25 mm diamertru cu sirmi de cupru emailat
de 0,3 mm diametru. Toate bobinajele vor fl spird lingé spird. Pentru L3 se va utiliza
© bobind cu miex de 1a un vechi transformator de medie frecventi de 455 kHz. L1 va
avea 26 spire lar bobina de 4 § spire bobi s di de 8 mm de la L1.
L2 va avea 23 apire, iar bobina de r e 8 apire bobi e la di de 4 mm de 1L2.

$a

Dan ANTONI
YO3ZA

0

K, deschis 74 kiz < 7.9 kHz
Ky inchis 39kHz 24 3kHZ
Try =Transformator de iesire secundatul nefglosit
IrMF =transformator de medie frecvents 455 K¢ modificat conform Iex"ulul

220V
K3

Hav

-
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RADIORECEPTOR REFLEX C Mo | -l it ":::“;";,.’,‘?;',‘; g

bund. acest j oferd I §i este

mai ales in cazel miniaturizirior. Schema aliterati

premli - -n-ln] pdllul de revista «Fumkamateur». Montajul
; primul trebuie si fie woul de tipal celor

care Iuanzi in nlioﬁ-ecvmn isr cel de-al doilea In awdiofrec-
vesta. T1 poate 0687] 0(‘812 0(344, l’ﬂll P402 iar T2
OCS821, Pé6 san Primal
etaj lacreazi ca amplificator de n‘hl‘ncvunl -] nuho(ncvmpl.
detectia fiind asigurati de o diodd. Aparatul posedi un singur
circuit acordat, cel de intrare, fiind previzut cu reactie. Ampli-
ficatorul de radiofrecventa are in colector un transformator
neacordat cu un cuplaj strins format din L4 gi LS. Infaguririle
L1, L2 g L3 se realizeazi pe bare de feritd cu diametrel de 8 mm
Irmngi de 100 mm avind §i roinl de antena magnetici. L1 contine
40 spire. 1.2 — 7 spire g L3 — 6 spire cu litd de radiofrecventa.
Infaguriirile din colectorul primalui travzistor se reslizeazia pe
o carcasi cu miez feros gl coatin fiecare cite 1 000 spire din con-
ductor de cupru emailat de 0,1 mm. Transformatorul sc poate

realiza §i pr 0 carcasd tip «oali» in care caz va avea 250300 spi-
re ca acreagl sirmi. Cele doud transformatoare se realizeazi pe
un miez din tole de mici dimensioni avind a sectiame de 0.25 —
0.5 co'. Infagurisile comtim: W1 — 2 400 spire cu 0,06 CaFm:
W2 — 800 spire cu 0,08 CuEm: W3 — 1 000 spire 0,08 CuEm
o W4 — 70 spire CuEm 0,2 mm.

La moatarea aparatulnl s va avea in vedere faptul cd bobinele
din colectorwl primului tranzistor trebuie si aibd axa perpesdi-
culari pe bars de ferité §i si fie suficient de depdrtati spre a
inlitura eventuale inflwente.

Circuitul de tie se regleazi L ic. Aleg: pomc-
talui optim de fencfionare sl ded - rqimulm ¢uplnl reflex se
face rotind cursorul alai de 250 kiloohmi din cir-
cuitul bazei. Axul acestai potentiometru este previzut cu o

& i peatru cu ajutorul smrebetnitei.

Pumerea in functione §i reglarea aparatului nu implich difi-

cattiti, montajel fiind destal de simplin.

{Dupad Funkamateur Sonderausgabe 1965)




amintesc si fi vazut asemenea vietdti prin

desisurile padurii, care, in ultimii ani, a
devenit un adevdrat parc de agrement pentru
ploiesteni, cam tot asa cum e Baneasa pentru
bucuresteni.

Si totusi... printre radioamatorii din Ploiesti se
foloseste curent expresia: adupé-amiazd, mergem
la Paulegti la vindtoare de vulpi».

...latd-ne In autobuzul care se indreaptd spre
padure. Emitdtoare, antene, casti, baterii, recep-
toare de diferite forme (predomini cele tip apistoi»)
Inghesuite pe scaune, ne incomodeazd vizibil,
dar nimeni nu se formalizeazd din cauza asta.

v ulpi in padurea Pdulesti? Localnicii nu-si

imbie cu bere rece si mese
cu barbitie ispitei...
«Vulpile» au pornit sd se ascunda. In juméitatea
de ord pe care o mai au la dispozitie «vinatarii»
Isi verificd aparatele de receptie. Printre acestia
sint si campionii republicani Virgil Molocea si
lulian Scarldtescu. Ambii se antreneaza regulat,
cu muitd constiinciozitate. Al&turi de ei se pre-
gatesc si o serie de tineri care, In ultimul timp,
au Indragit aceastd interesantd activitate tehnico-
sportivi: Albert George (Y09-8521), strungar la
Uzinele 1 Mai, ton Macovei, muncitor petrolist la
Rafindria Brazi, studentul Aure!l Rusu (YO9AFY,
pasionat In ultimul timp si pentru emisia In SSB)

Dere,

wese direclin S| pornesc
nul, scotocind tufigurile. Cei
experimentati se descurcd mai usor. Incepétorii,
mai greu. Dupd ce «vulpile» sint gésite, tovarasii
Molocea si Scérlatescu tin o adevératd lectie in
care Impéartdsesc incepatorilor, cu exemplificéri
practice, din experienta lor competitionala.
Au Inceput sé se lase umbrele Inserérii. Obositi
si insetati (au alergat aproape 10 km) «vin&toriio
si «vulpile» pot bea, In sfirgit, o bere rece. Cu
totii sint multumiti. A fost un antrenament reusit
si 0 destindere plicutd dupd orele de munca.
— Mtine, dacé e timp frumos, ne Intlinim tot la

statia autobuzuluit...
RIV.




va avea nevoie de 13 minute. In varianta de lu

154 va transporta 128 pasageri, iar in varianta turist 164 pasageri. El va i
utilat cu aparatura cea mai modernid de navigatie, pentru zbor pe orice
timp si in conditii meteorologice grele.

IAK-40 este preconizat a Inlocui In exploatare avicanele LI-2, IL-14,
An-24 gi An-2Z, pe liniile acriene interne, fiind un aparat de mare serie, eco-
nomicitate sporitd §i cu posibilitéti de utilizare a unor terenuri variate,
chiar fird piste de beton. El va fi construit tot in dousl variante, pentru 24
si 38 pasageri. avind o razd de actiune de 1 000 pind Ia 2 000 km si o vitezd
de drum de 750 km ord. IAK-40 va 1i echipat cu doud motoare cu reactic
de cite 4 500 CP fiecare, agezate lateral, si un motor de 1 500 CF agezat pe
fuzelaj.

In cea de-a doua fotografie poate fi vizuti macheta avionului IAK-40
—cu aripi drepte, asezate in partea din spate a fuzelajului. Ca si TU-154
el va fi echipat cu aparaturd pentru zbor pe orice vreme. Cele doud aparate,
impreund cu alte proiecte aflate in studin, vor contribul la extinderea pc
scard largd a transportului aerian sovietic.

V.T.




La aeromodelism :

O FINALA SUB ASTEPTARI

de aeromodele din acest an,
desfasurati in Capitala, pe pista
curc mai mirosea incd a asfalt incins,
din Parcul Copilului, a reunit din nou
la start pe cel mai buni constructori
de aparate de zburat conduse prin
cablu. Intrecerile au fost asteptate cu
un interes deosebit. Dupi citiva ani de
cind performantele nationale in aceste
categorii de modele abia «se misca»
desi pe plan mondial ele au pro-
gresat vertiginos — se pirea ci editia
de la Bucuresti va «sparge gheata» si
c& aeromodelistii vor lua cu asalt
recordurile existente. Aceasta in pri-
mul rind pentru ca, dintr-un recent
sondaj, s-a constatat ca in perfectio-
narea aparatelor s-au facut pasi mari;
iar in al doilea rind datorita initiativei
comertului de stat de a pune in vinzare
motorase pentru aeromodele. cores-
punzatoare cerintelor actuale.
lIata insa ca surpriza nu s-a produs.
Modelele — unele din ele adevarat
opere de arta pe care cei peste 50
de concurenti le-au aliniat la start, nu
au inregistrat rezultatele asteptate. In
categoria vitezad — motorase de 2,5
cme — cea mai buna performanta rea-
lizata a fost doar de 210 km/h (Stefan
Purice — Bucuresti) in timp ce recor-
dul republican este de 220 km/h (EI-
vira Purice), iar recordul mondial de
241 Km/h. In categoria curse din opt
echipaje prezentate in probele pre-
liminare numai sase s-au calificat iar
in finald numat unul singur a reusit
sa termine in bune conditii cele 100 de

F inala campionatului republican

ture ale probei, intr-un amp de 6 min.

32 secunde (Sebe Bela — pilot si Alex.
Bedo — mecanic — regiunea Mures-
Autonoma Maghiara). Timpul cel mai
bun realizat a fost de 5 min. 32 sec, in
preliminarii, de echipajul Silex Carol-
H. Uve — Brasov.

In categoria acrobatie rezultatele au
fost mai bune, pe locul 1 situindu-se
George Craioveanu—Buc. cu 1267
puncte, dar ultima probi, cea de ma-
chete zburatoare, a fost din nou sub
asteptari. Din cele sase modele numai
unul singur a executat si program de
acrobatie (Mihai Musca—Cluj) cu toa-
te ca au fost citeva machete impecabil
executate.

In legaturd cu desfasurarea etapei
finale a campionatului si mai ales cu
motivele pentru care nu s-au realizat
performante la nivelul calitatii mode-
lelor, am solicitat parerile unor spe-
cialisti:

Gheorghe Ciomo maestru al spor-
tului din echipa regiunii Crisana:

Se poate aprecia ca multi dintre
constructorii nostri de aeromodele au
realizat, pentru acest campionat, apa-
rate de o inaltad valoare tehnica, echi-
pate cu motoare corespunzatoare. Ceea
ce a lipsit insa sportivilor a fost antre-
namentul, factor esential in realizarea
unor performante inalte. De ce? Pentru
ca aeromodelismul nu este suficient
sprijinit, prin asigurarea unei baze
tehnico-materiale corespunzatoare si
mai ales prin amenajarea unor terenuri
pe care modelele sa fie scoase la zbor.
Echipa noastra de pild& nici micar n-a
putut incerca aparatele cu care s-a
prezentat la concurs, datorita faptului
¢ nu avem un teren adecvat. Sintem
bucurosi insd ca in acest an se va
construi 51 la Oradea o pista de aero-
modele, asa ca in edifia viitoare a cam-
pionatului vom demonstra ¢a numai
lipsa de antrenament este cauza rezul-
tatelor nesatisficitoare de acum. in
ce priveste partea organizatorica a in-
trecerilor de la Bucuresti, Federatia
Romana de Aviatie, Comisia orise-
neascd de aeromodelism si Consiliul
asociatiei Grivita Rosie merita felici-
tari pentru stradaniile depuse.

Gheorghe Dumitrescu — arbitru —
instructor de aeromodelism la sectia
Grivita Rosie:

Sub aspect organizatoric, con-
cursul a fost reusit. Modelele prezen-
tate au fost frumoase, dar rezultatele
sub asteptari. Cauza. ca si in anul
trecut, este aceeasi: lipsitd de antrena-
ment, din )ipsa de terenuri. lata insa
ca in orasul Bucuresti a fost amenajata

Pe pista de decolare a fost aliniatd
flatila machetelor.

Campionii republican: pe acest an
la l.mmodala mp!nu (de la stinga
hai Musci — catego-

$Stafan Purice — cate-

gor
fedo yi Bala Sebe — categor

Georga Craioveanu — categoria a-
crobatie.

Sotii Elvira gi Stefan Purice, pre-
gitindu-se pentru start.

prima pista betonati. Cind a inceput
concursul ,asfaltul de pe ea abia se
ricise. Ea a fost construiti de catre
asociatia Grivita Rosie, cu sprijinul
Federatiei Romane de Aviatie si prin
munca entuziastad a unui grup de aero-
modelisti. Locul I pe echipe cistigat
de sportivii nostri este doar un aconto
pentru performantele cu care vom
rasplati eforturile depuse in amenaja-
rea terenului.

Ion Bobocel — seful sectorului de
aeromodelism si navomodelism din Aero-
clubul Central arbitru principal :

Concursul despre care vorbim
nu a fost pregatit cum se cuvine in
sensul ca in putine cazuri etapele pre-
liminare au fost organizate la datele
fixate si in conditiile cerute de regu-
lamentele in vigoare. Si acolo unde ele
s-au tinut, intrecerile au avut loc pe
tercnuri necorespunzitoare. Uncle con-
silii ale asociatiilor sportive §i unii acti-
visti ai consilitlor raionale si regio-
nale UCFS, care rispund de aeromo-
delism, privesc acest sport cu superfi-
cialitate, considerindu-l minor si fdra
perspective. In consecintd nu {in intot-
deauna seama de instructiunile primite
privind organizarea activitatii si a
competitiilor in cele mai bune conditii.
Pot fi citate'regiunile Galati, Bacau si
mai ales Iasi (unde existd 0 minunata
pista de aeromodelism) care nici nu au
participat la campionat. De asemenea,
regiunea Brasov, unde din cauza unor
neintelegeri dintre comandantul aero-
clubului regional -— Romeo Vladescu

si unii aeromodelisti, a fost formata
o echipa incompleta care a fost trimisa
la etapa finald a campionatului.

Pentru a inlatura aceste deficiente
si a rezolva principala greutate care
frineazd dezvoltarea acestui sport —
lipsa de terenuri de antrenament si
lipsa unor materiale — sectorul de
aeromodelism din Aeroclubul Central
si F.R.A. vor sprijini initiativele unor
asociatii si consilii orasenesti si regio-

nale in organizarea unor sectii model
si in amenajarea unor terenuri pentru
aeromodelism. In curind vor fi con-
struite piste betonate pentru aeromo-
delele captive la Tg. Mures, Oradea
si Ploiesti. Existd printre numerosii
iubitori ai acestui sport cu pronuniat
caracter tehnic, constructori de o reala
valoare. Ei trebuie sprijinifi in per-
fectionarea pregatirii lor pentru a
putea deveni buni instructori ai mase-
lor de aeromodelisti incepatori.

Apreciem aceste concluzii ca deose-
bit de importante pentru inregistrarea
acelui «salt spre performantele mon-
diale» si in aeromodelism. alaturi de
celelaite sporturi cu traditie la noi in
tara, care se¢ bucura- de un frumos
prestigiu.

Viorel TONCEANU
Foto: $t. CIOTLOS

REZULTATE TEHNICE:

Viteza 2,5 emc ( primii sase clasati) :
1) Stefan Purice— Buc.— 210 kmlora;
2) Elvira Purice — Buc. — 208 km/ora;
3) Gh. Dan — Buc. 178 kmjora;
4) Anania Moldoveanu —— Ploiesti
178 kmjord; 5) Petre Horvath — Hu-
nedoara 176 kmjord; 6} Dumitru
Ivancea — Brasov 171 kmjord.
Curse: /) Sebe Bela pilot, Al
Bedo — mecanic - Mures-Auronomd
Maghiard — 6 min. 32 sec.; 2) Nic.
Misaros — pilot, Anton Nagy — meca-

\c — Crisana; 3) Silex Carol — pilot
. Uve — mecanic, Brasov.
Acrobatie: /) George Craioveanu —
c. 1267 puncte; 2) Carol Silex
asov — 1046 p: 3) Mihai Muscd —
uj— 942 p.

Machete: /) Mihai Musca — 681 p;
Gh. Dan— 529 p . 3) Nic. Misaros

! p.
Clasamentul pe regiuni: /) oras
curestl campivoand republicand

!2 p;: 2) Crisana - 2842 p. 3) Bra-
b — 2570 p. 4) Cluj 2279 p;
Mures-Autonomd Maghiard — 1981
6) Ploiesti — 1384 p; 7) Hune-
ara — 827 p. 8 regiunea Bucuresti
)

2 p.



36 DE ANI PE
ARIPILE VINTULUI

Cine vizi lade pl ism
de la Dezmir (Clu]) nu se poate si
nu-] giseasci pe terenul de zbor pe
tehnicianul electroradiolog Bartha
Bela. Acest biarbat vegnic bine dis-
pus, cu agerime in misciri, este gi
antdzi, la cei 57 de ani, un nelipsit
al aerodromului.

. Primul zbor 1-a facut in 1930,
¢i de atunci pasiunea aviatici nu 1-a
mai pdrisit. Are la activul sdu 1910
starturi §i aproape 1 ooo ore de
zbor. Posedi categoria I-a de clasi-
ficare sportivi gi, in afard de plano-
rismm (unde desfliigoard munca de
instructor voluntar), mai practica
cu plicere schiul gi patinajul. Anul
trecut, Bela-baci a iegit la pensie.
Acest eveniment n-a avut insa darul
s3-1 Intristeze, gindindu-se ci e un
om bitrin. Dimpotrivi, pensionarea
i-a dat poubihlnlen 83 postd sta
mai i pe aerod

lingd tovarigii sdi de zboruri, linga
planocarcie care-i sint atit de dragi
§i pe care le piloteazd gi astdzi cu
multid maiestrie.

PIONIERII iNV
CONDUCEREA K RTULUI

Cunoscutul constructor amator bucurestean
Ioan Bobocel, geful sectorului aeromodelism
din Aetoclubul Central,a realizat un kart de
dimensiuni reduse, care este echipat cu un
motor de bicicleta (48 cmc; 1,5 CP). Mica masina
cintireste numai 28 kg si poate obtine o viteza
maxim# de 40 km pe ord. Ea are 1 202 mm lun-
gime gi 950 mm latime. Cadrul a foat realizat
din teavi obisnuiti cu diametrul de 17 $i 22 mm.
Pentru conducere, kartul este previzut cu volan
tip mansd de avion si cu pedale pentru frina,
acceleratie 8i ambreiai.

Aproape in fiecare dupd-amiazi, in curtea
tovarigului loan Bobocel domneste o mare
animatie. Peste 20 de pionieri gi gcolari, in
frunte cu fiul sdu lonug, in virstd de 10 ani
(in fotografie la volan) invati conducerea kar-
tului. O vizitd recent la locul unde se desfi-
goara lectutle acestel origmnale gcoli de «auto-
mobiligti» amatori ne-a prilejuit intilnitea cu
constructorul §i cu elevii sdi, care executau
cu dexteritate «opturiy, viraje, mers in linie
dreapti etc. Am aflat ci, dupd incheierea cursu-
lui, acegti mici sportivi ar fi bucurogi 83 se
i ci intr-o itie de karting cu copii
de virsta lor. Sint cu totii in asteptarea unei
invitatii in acest sens.

AUTOMOBIL FARA VOLAN

Pind acum exi doar vehicul i pemtu
automobiligtii fird picioare uu cu un singur hn(, nimeni
nu aves jul sl t finitiv la volan. latd in®3 ci
Franz Eberhard din Heidelbetg, care gi-a pierdut ambele
mlini lnte-un idk de gi-a > un
bil cu schimbatar de viteze automat, la care nu existd ped-li
de ambreiaj gi nici volan. Di i inii eate acti ptm

piciorul sting, cu sjutocul unei pedale. Pentru pormire,
automobiliatul invalid apasd cu gemlnchml pe un b\non
Daci vrea =i fri; el prin i cu 1

peoplrglue' Y ome
ale

in locui volsnului. Celelal
de boed (lumini, cl de parbri:

Doui cirti despre aviatice

TRAIAN VUIA

fn Editura Stiintificd a apirut o noud lucrare de largi
popularitate despre romiinul care, {a 18 martie 1906, a reafizat,
la Paris, primul zbor din lume cu un aparat mai greu decit aerul,
propulsat cu mijloace proprii de bord: Traian Vuia. Inginerul
George Lipovan, autorul clrtii, cunoscut cititorilor nostri din
alte volume despre Yuia, ca yi din articolele publicate in presi,
este nu numai un cunoscitor al biografiei marelui inventator
si constructor. El a fost un apropiat prieten al bindteanului
Vuia. Nu este de mirare ci acesta i-a Impartisit din gindurile
si preocupidrile sale, ci i-a ficut unele declaratii care constituie
adevirate profesiuni de credinti. lati, de pildi, ce-i spunea
Vuia despre opera sa: «Ce importanti are cine a ficut un lucru?
Important este ci el existi. Eu nu am ciutat niciodata gloria,
fiindcd gtiu cd gloria pierde adesea pe omy.

¢Eu nu lucrex pentru gloria mea personall, ci lucrez pentru
gloria geniului uman».

Cit de vibrant suni aceste cuvinte rostite de omu! care s-a
ascuns tot timpul, cu modestie, in umbra creatiilor sale.

Cartea «Traian Vuia», de ing. G. Lipovan, insotiti de o bogati
ilustratie, este un omagiu adus pionierului aviagtiei roméanesti,
cu prilejul implinirii a 60 de ani de la primu! zbor. Meritd a fi
subliniat faptu! ci prezentarea grafici a acestei lucridri este
deosebit de ingrijita.

Y.T.
PASAREA DE FOC

Tat Editura Stiintifick a tipirit §i lucrarea «Pasirea de foc»,
scrisk de lon Gudju gi Gheorghe lacobescu. In cele peste 100 de
pagini, insotite de fotografii si desene sugestive, cei doi autori
prezinti cititorilor momentele decisive din istoria avionului si
a zborului, incearch si aduci — dupid propria lor mirturisire
introductivi — un modest omagiu pionierilor-erai, care au scris
o mireatd epopee: drumu! omului spre stele.

Prima parte a lucririi, alcituiti pe baza unei largi documen-
tiri, vorbeste despre cele dintii lichriri ale ideii de xbor in mintea
unor geniali precursori, despre intiile izbinzi si infringeri, despre
aparitia avionului, balonului gi rachetelor. O subliniere aparte
o capitid aici explicarea unor notiuni de bazi din teoia avionului
si a zborului, prezentarea diferitelor tipuri de aparate de rburat,
precum i contribuﬁila rominesti in aceastd privintd. Ultimu!
capitol este inchi aviatiei lului nostru, in care cercetirile
teoretice si incercirile pru:tlm au cjpitat un caracter tot mai
stiintific i mai realist, i le realiziri
din zilele noastre.

Aviatori de profesie, triind nemijlocit, citeva decenii,
atmaosfera aerodromului 3i a zborului, lon Gudju si Gheorghe
lacobescu au turnat in rindurile asternute pe hirtie nu numai
un pretios bagaj de informatie tehnicl, ci i multi pasiune, un
suflu ce atinge uneori lirismul. De aceea, cartea scrisd de ei,
intitulatl sugestiv «Pasirea de foc», se citeste cu plicere, fiind
instructivi gi educativi in aceeagi misura.

ind la impr

D.L.

ANTENA METEOROLOGICA SPATIALA

in localitatea francezi

Lannion au fost terminate
de curind lucririle de con-
structie ale acestui turn de
beton (vezi fotografia), des-
tinat Centrului de meteo-
rologie spatiali. Pe platfor-
ma sa a fost montatl o mare
anteni de constructie spe-
ciali, destinatd a receptiona
semnalele gi fotagrafiile pe
care le transrait satelitii me-
teorologici. Cu ajutoru! a-
cestei antene, meteorologii
centrului au gi captat foto-
grafiile unor mase de nori
care se deplasau din directia
Dakar (Africa) spre Groen-
ianda. Dupi aprecierile spe-
cialigtilor se pare ci centrul
de meteorologie spatiali din
L i poate d i, da-
toritd aparaturii ultramo-
derne cu care este echipat,
punctul de jonctiune intre
centrele mateorologice




UZINA-DE ALUMINIU SLATINA

ALUMINIU
ROMANESC

n sir de constructii din sticl3, otel

U si beton cu o linie arhitectonici
moderni si eleganti, strilucind in

soare, asa se infitiseazi vizitatorului noua
Uzind de Aluminiu din Slatina. Prin intra-
rea in functiune a acestei importante
intreprinderi, micul oras de pe malul
sting al Oltului a devenit un nou centru

Hala de coacere a anozilor
Pentru producerea aluminiului
sint necesari mii de anozi de
grafit, fabricati tot in cadru!
uzinei.

Zi si noapte sarjele de alu
miniu sint elaborate wna dupl
a'ta, fard intrerupere

industrial al Romiéniei Socialiste.

De la prima sarja de aluminiu — ela-
borati la 30 iunie 1965 — a trecut numai
un an si doud luni; totusi, in prezent,
tindrul si harnicul colectiv al uzinei fsi
depiseste cu regularitate planul de pro-
ductie, atit cantitativ cit si calitativ.
Astfel numai in primul semestru al acestui
an s-au realizat, peste plan, mai bine de
1 400 tone aluminiu.

Puritatea metalului produs este de
99,5 la suti si, in parte, chiar de 99,7 la
sutd, fiind un aluminiu de calitate excep-
tionala.

*

Civilizatia nu ar putea fi conceputd
fard aluminiu, acest metal alb-strilucitor,
ductil, maleabil si, mai ales, cu o densi-
tate neobisnuit de mici: numai 2,56 fata

o —— el L

Vagoane de o constructie spe-
cialda aduc materia primi spre
marile silozuri ale uzinei

de 7,88 a fierului si 8,92 a cuprului. Cu
alte cuvinte o piesi din aluminiu este de
trei ori mai usoari decit una din fier, iar
un cablu de inalti tensiune este de
aproape patru ori mai usor decit unul
confectionat din cupru.

Asa se explica faptul c3, astizi, pe plan
mondial, nevoia de aluminiu este din ce
in ce mai mare. Aluminiul inlocuieste tot
mai mult otelul, cuprul, precum si alte
metale si aliaje, in construirea a nu-
meroase masini si agregate. in prezent
automobilele, tractoarele, avioapele, mo-
toarele electrice, retelele energetice si
chiar modestele articole de menaj con-
sumi din ce in ce mai mult «metal alby.

Producerea ‘aluminiului este un lucru

VYedere exterioari partiald a
uneia din halele de electroliza.

destul de greu si complicat. Numai o
tard care posedd o industrie puternici,
multilateral dezvoltatd, este in misuri
s fabrice acest pretios metal. lati un
singur amanunt. Fiecirei tone de aluminiu
ii este necesari, pentru a fi produsi,
14 500 Kw/h. Un calcul simplu ne arati
¢4 uzina din Slatina are nevoie, ea singurd,
de mai multi electricitate decit un mare
oras cu o populatie de peste un milion
de locuitori. Asa se explici de ce, spre

Slatina, converg dinspre rasirit, miazi-

noapte si apus, stribitind muntii, padu-
rile si cimpiile, liniile de inaltd tensiune
ale magistralelor electrice care trans-

porta uriasa cantitate de energie electricd

necesara uzinei.




UZINA DE ALUMINIU SLATINA

ALUMINIU ROMANESE

Aici la Slatina isi dau in mod simbolic
mina minerii care extrag bauxita din
Muntii Apuseni, muncitorii de la Oradea,
care transformi minereul in alumini —
o pudri albd si find — inginerii si teh-
nicienii care deservesc termocentralele
de la Paroseni, Fintinele, lsalnita, Brazi.

Procesul de productie in aceastd ultra-
moderni intreprindere este in intregime
automatizat. In uriasele hale, lungi de
sute de metri, aproape nu existd oameni;
ici si colo cite un tehnician urmareste
atent tablourile de comandi cu becuri
colorate, care indici diferitele faze ale
procesului de productie. Oamenii nu se
vid si totusi in cabinele sau cabinetele
lor de lucru, ingineri, tehnicieni si mun-
citori de inaltd calificare conduc totul,
stiu in orice moment ce se intimpli in
uzini, pind in cele mai mici amdnunte.

Desi foarte tiniri, Uzina de Aluminiu
din Slatina isi aduce, din plin, contributia
la dezvoltarea altor ramuri ale econo-
miei nationale si in primul rind la dezvol-
tarea industriei constructoare de masini
si industriei electrotehnice.

in viitorul apropiat aceasti contributie

Mii de tone de aluminiu, sub formi de
sirmd, lingouri sau plici, sint gata pentru
a fi livrate beneficiarilor.

Aspect partial! a! uneia din silile de elec-
trolizi. Cimpul electric este aici atit de
puternic incit orice obiect din fier se mag-
netizeard.

T e e, e T
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va fi si mai mare. De curind au inceput
lucririle de dezvoltare a capacititilor de
productie. Sectiilor de electrolizd li se va
adiuga o noui hald, in care se vor pro-
duce, conform prevederilor din proiect,
25 000 tone aluminiu pe an. A inceput si
constructia obiectivelor care vor deservi
noua hali: cuptorul de coacere anozi si
sectia redresorilor cu siliciu.

I
Alumina (Al,O;) este transportatd de la :

silozuri in wzind cu aceste autovehicule B S
cisternd. | -

b~
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Planul de dezvoltare a uzinei prevede
si dotarea actualei turnidtorii cu inci trei
cuptoare, dintre care unul electric, doui
noi silozuri pentru depozitarea aluminei,
o statie de compresoare si alte constructii.
Proiectele sint ficute in tard, iar peste
70 la suti din volumul utilajelor i agre-
gatelor vor fi produse de intreprinderi
romanesti.



