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(Lincaont SPURACHADA o€ KRN

# n intreaga tara s-a dat startul in etapa pe
T asociatii sportive a Spartachiadei de iarna.
A in pericada de vard, recent incheiata,

organele UCFS si asociatiile sportive au

desfasurat o intensa activitate, organizind
numeroase competitii la care au participat
tot mai multi cameni ai muncii — gi in primul
rind tineretul — din intreprinderi, institutii,
scoli si de la sate. Concursurile pentru obti-
nerea Insignei de polisportiv, Spartachiada
de vara, Campionatul asociatiilor, duminicile
cultural-sportive, excursiile turistice s-au bu-
curat in acest an de 0 numeroasa si insufle-
tita participare.

Dezvoltarea activitatii sportive de masa
obliga, totodati, organele si organizatiile
sportive s ia toate masurile pentru a asigura
celor care doresc posibilitatea practicéarii
sportului preferat si in sezonul de iarna.
Prilejul cel mai bun este oferit de catre noua
editie a Spartachiadei de iarna. Tinind seama
de faptul cé etapa | — pe asociatii sportive,se
desfasoara pind la 12 februarie, exista posi-
bilitatea angrenarii unui mare numar de par-
ticipanti si esalondrii intrecerilor pe o perioa-
d& destul de indelungata in timp, astfel ca
invingatorii sa fie intr-adevar cei mai bine
pregéatiti dintre sportivii asociatiei. In acest
scop este necesar si se desfisoare o ampla
munca de popularizare, prin afise, fotomon-
taje si fotogazete, cu ajutorul statiilor de
amplificare si prin discutii purtate in grupele
sportive. Programul de antrenamente i con-
curs, ca si rezultatele obtinute de cei mai
buni sportivi, trebuie s& fie aduse la cunos-
tinta tuturor. In felul acesta se va asigura o
larga participare la concursuri @ unui mare
numar de membri UCFS, a Intregului tineret.

Reamintim ca intrecerile Spartachiadei de
iarnd se desfdsoarad la urmatoarele ramuri
sportive: gimnasticé, schi, trinta, patinaj, sah,
tenis de masa, tir, orientare turistica, haltere
si s&niute. Antrenorii, instructorii si sportivii
fruntasi au obligatia ca atit inainte de ince-

perea intrecerilor cit si in timpul desfasurarii
lor sd indrume pe participanti pentru a cu-
noaste temeinic regulamentul precum siregu-
lile tehnice si tactice ale sportului preferat.

Astlel, la concursurile de orientare turis-
tica participantii vor primi o schita a traseului
sau o instructiune in care se va arata pozitia
tuturor punctelor de atins. Schita sau instruc-
tiunea va fi studiata cu toata atentia de con-
curenti, sub indrumarea competenta a antre-
norilor sau instructorilor respectivi. In toate
punctele de control si statii se vor instala
arbitri, care vor veghea la buna desfasurare
a concursului. De asemenea pe traseu vor
fi 7—10 posturi de control amplasate in asa
fel incit sa existe intre ele legatura.

Se reaminteste ca la etapa pe asociatii con-
cursurile de orientare turisticd trebuie sa
aibad o duratd de o orad si jumatate. Se vor
evita traseele grele, accidentate, iar intrece-
rile vor fi organizate numai pe timp frumos
si cu o buna vizibilitate.

La proba de tir (3 focuri de reglaj si 5 de
efect in pozitia culcat rezemat, la 50 m) vor
putea participa numai cei ce au facut o pre-
gatire prealabila care consta din: descrierea
si minuirea armei, ochirea, pozitia de tragere
si, in primul rind, reguli de comportare in
poligon. Pentru aceasta pregétire se va soli-
cita sprijinul tragatorilor fruntasi. Pe timpul
tragerilor in poligon se vor lua toate méasurile
necesare pentru a se respecta o strictd dis-
ciplina.

Buna pregatire a intrecerilor, grija pentru
fiecare amanunt organizatoric, asiguré succe-
sul oricarei competitii. lata de ce este necesar
sd se asigure cele mai bune conditii de
concurs participantilor la actuala editie a
Spartachiadei de iarna. In felul acesta la
concursurite Spartachiadei vor lua parte toti
iubitorii sportului din patria noastra care vor
avea posibilitatea sa-si dovedeascé talentul
si pregatirea sportiva.

In prima duminici a lunii dece mbrie, asociaﬁile sportive din raionul Hirldu (reg. lasi)
au organizat numeroase intreceri in cadrul Spartachiadei de iarna. Printre aceste intreceri
a figurat si concursul de tir organizat de asociatia sportivik Vointa-Hirldu in care numerosi
tineri, bdieti si fete, si-au incercat calitdtile lor de buni fintasi. Rezultatele realizate de
majoritatea concurentilor au fost remarcabile. Acestlucru se datoreste si antrenamentelor
pe care multi dintre ei le fac la poligonul pentru arme cu aer comprimat al asociatiei.

In fotografie aspect din concurs. Printre participanti se afii gi Paraschiva Gusié (x)

campioand regionalid !a armi sport.

Redactia: Dupa cum va este cunoscut au
trecut mai bine de trei ani de la introducerea
Concursului pentru Insigna de Polisportiv,
forma importantd de cuprindere a maselor
largi de tineri si oameni ai muncii in practi-
carea organizata a exercitiilor fizice si sportului
potrivit virstei si dorintelor fiecaruia. Desigur,
in aceastd perioadd consiliile UCFS, cluburile
si asociatiile sportive au obtinut o serie de
realizdri importante.

Tov. Stroian. Voi incepe reamintind ca hotdrirea
cu privire la inslituirea Concursului pentru Insigna
de Polisporliv a fost urmata de o serie de mdsuri
pe linie organizatoricd si de propagandi din care
menfionez urmaloarele: instruirea tuluror activigtilor
care lucreazd pe linia UCFS3; difuzarea si prelucrarea
regulamenlului; inlocmirea formelor de evidentd
cum sint: carnetele de participant, registrele de
evidenld elc. Pe plan ceniral si local s-au tiparit
un mare numér de afise, grafice, fotogazete...

Care sint rezultatele concrele obtinute? La ora

participa

actuala {sfirsitul trim. 11I/1966) avem 1 430 061 purta-
tori,dintre care gradul | (12—15 ani) 507 120, gradul
I (peste 16 ani) 765 297 si gradul Il — 157 644. Dintre
regiunile care se afla In frunte putem cita Ploiesti,
Banat, Cluj, Arges, Brasov, Mures-Autonomd
Maghiara si orasul Bucuresti.

Cu toate aceste realizdri trebuie aratat ca mai
persistd Inca si anumite deficiente. Astfel, mai sint
si asldzi asociatii — este adevdrat, putine — care
n-au nici un purldlor al insignei, si altele care au
un numadr foarte mic de purtdtori.

Red.: Cum se explicd acest lucru?

Tov. Stroian: Explicatia este cd /a aceste asocialii
consiliile de conducere au dat.dovadd de mulla
neglijen{d. In urma masurilor luate avem Insa loafe
molivele sd credem c¢a In curind nu va mai exista
nici 0 asociatie sportiva care sa nu aiba purtatori ai
Insignei de Polisportiv. Nesalisfacator este si numarul
relativ redus de fete care au obtinut insigna. Probabil
cd acest lucru are si o explicatie obiectivd: unele
norme sint prea grele pentru fete. De asemenea in
unele regiuni majoritatea celor care au obtinul
insigna sint elevi. Desigur nu e rau ca elevii sint In
mare numér prezen{i la startul probelor aceslui
concurs. Nemultumitor e faptul cd au fost cuprinsi
mai putini tineri din intreprinderi si institulii si mai
ales de la sate.

Red.: Din informatiile noastre cunoastem
cd existd numeroase asociatii sportive care au
muncit bine si au obtinut rezultate imbucu-
ritoare. Apreciem cd ar fi nimerit sd vorbim
despre metodele folosite de aceste asociatii
In organizarea si popularizarea Concursului
pentru Insigna de Polisportiv.

Tov. Dorobantu. /n calilatea mea de secretar al
asociafiei sportive Gloria din cadrul Uzinelor Repu-
blica as vrea sd-mi spun parerea In legadtura cu
problema pusd In disculie. Asociatia noasira are
peste 2000 de membri. Din anul 1963 si pina In
prezent, 1027 dintre aceslia au obtinul insigna. lata
unele dintre metodele folosite de noi. Din iniliativa
consiliului asociatiei sportive, In uzina noastrd a
fost constituitd o comisie lehnico-organizaloricad
compusad din membri ai consiliului, din antrenori,
sportivi fruntasi elc., comisie care a desfisural o
aclivitale rodnicd. 5-au luat masuri de popularizare
a concursului prin afise, prin stafia de amplificare,
fotomontaje etc. La baza sportivd am fixat zile si ore
precise penlru trecerea normelor la lriatlon, cros si
catardri. In aceste zile este asiguratd asistenta tehnicd
prin arbitri si antrenori. Mentionez cd baza noastra

discuti
despre



INSIGNA DE POLISPORTIV

sportivd a fost pusd si la dispozitia altor asociatii din
raionul 23 August. Impreuna cu organizatia UTC
din intreprindere si cu Comitetul sindical, am orga-
nizat citeva excursii cu care prilej au fost trecute i
normele de turism.

Trebuie sa ardt totusi cd nu sintem pe deplin
multumiti de felul cum se desfasoard concursul In
asociatia noastra. Aslfel destul de mulfi participanti
se prezintd sd treacd unele norme fdrda o temeinicd
pregatire prealabild. O altd problemd care nu am
pulut-o rezolva in cele mai bune condifii este vizita
medicald, astfel cd numerosi participanti se prezinta
la start fard sa aiba vizita medicala facutd special
pentru acest concurs.

Tov. Paun: De altfel, orice certifical medical este
valabil numai pentru o scurtd perioadd de timp.
Or, regulamentul prevede cd normele pot fi trecute
in decursul unui an Intreg. Pdrerea mea este cad
acest control medical trebuie sa intre In fondul
controlului medical periodic care se face tuluror
oamenilor muncii si tuturor elevilor.

Red.: Cum ati organizat dv. la asociatia
Gloria inminarea insignelor?

Tov. Dorobantu: Au fost Inminate intr-un cadru
festiv de cdire un membru al consiliului asociatiei,
In prezenta unui numidr cit mai mare de lovardsi
de muncd ai celor care primeau insigna.

Tov. Standsila: §i/a Liceul nr. 15 din Bucuresti
avem realizdri destul de bune. 380 dintre elevi sint

unei serbdri cu care prilej se atribuie si «Cupa scoliin.
Tov. Crutescu: 3int de acord cu observatiile lo-
vardsului 3landsila referitoare /a unele norme care
nu sint accesibile, iar altele nu sint suficient de sti-
mulative.
Tov. Paun: §i consiliul clubului raional Olimpia
a avut permanent In alentie problema Insignei de
Polisportiv. Noi am analizat in cadrul consiliului, o
datd la trei luniymodul in care se desfisoard con-
cursul In fiecare asociatie sportivad si am luat mdsuri
concrete pentru lichidarea deficienfelor constatate.
La ultima analizd a reiesit cd In trimestrul respectiv
numdrul de insigne atribuite ar fi putut fi mai mare
daca nu ar fi existal unele deficiente In popularizare
$i organizare. Ce mdsuri concrete am luat? Am
elaboral citeva texte mabilizatoare care sint difuzate
periodic la statiile de amplificare din intreprinderi.
Gazetele de uzina au fos! indrumale si publice
articole despre Insigna de Polisportiv. Cu prilejul
«Zilei presedinteluin s-a ficut un schimb de ex-
perien{d In legdturd cu aceeasi problemd. Consiliul
clubului a insistat ca fiecare asociafie si aiba pur-
tatori ai insignei. Nu am fixat nici un fel de cifrd
obligatorie, dar nu am rdmas, desigur, indiferenti
atunci cind am constatat ca vreo asociatie s-a mul-
tumit cu realizari sub posibilitatile ei.
Red.: Existd ins3d asociatii sportive mai
mici care nu au baza sportivd proprie. Dv.
cum ati rezolvat aceastd situatie?

UCFS.

Red.: Mai avetli In raionul Tudor Viadimi-
rescu asociatii sportive care n-au Incd purta-
tori ai insignei?

Tov. Paun: Da. De exemplu «Ecranul», «Postan
si inca clleva. Noi am analizat situatia lor si vd asigu-
rdm cd In curind In raionul nostru nu vor mai exista
aslfel de asociatii.

In Incheiere as vrea s fac o propunere. Ar trebui
intensificata propaganda In legdlurd cu Insigna de
Polisportiv. Apreciez c& un film de scurt metraj ar
aduce un sprijin important. De asemenea, cred cd
ar trebui generalizata meloda de a se trece normele
pe baze sportive raionale, In prezenia unor activisti
ai Consiliului raional UCF3.

Tov. Crutescu: 3int de acord cu propunerile
tovarasului Pdun si as vrea sa ardt cd In momentul
de fald in Capilala existd peste 128 000 de purtitori
ai insignei. Spre deosebire de alte orase si regiuni,
In Bucuresti, numai 16% dintre purtdtori sint copii
intre 12—15 ani. De asemenea mai sint In Bucuresti
numerosi sportivi legitimafi care nu au obtinut Incd
insigna de gradul ll. Din conlroalele activistilor
Consiliului ordsenesc UCFS am conslatat c& mai
existd oarecare formalism In trecerea normelor.
Consider cd penltru a i se acorda importanta cuvenitd
Insignei de Polisportiv, normele si probele con-
cursului sa fie trecute numai in competitii special
organizate In acest scop.

Augustin Stroian, Nicolae Crutescu, Nicolae P&un, se- lon Dorobantu, se- Nicolae Stanasila,
adjunct al Sectiei orga- seful comisiei sporturilor cretar coordonator al clu- cretarul asociatiei sporti- profesor de educatie fi-
nizatorice a Consiliului aplicative din cadrul Con- bului sportiv raional O- . ve «Gloria» a Uzinelor zicd laLiceul nr. 15 Bucu-
General UCFS. siliului ordsenesc UCFS- limpia. Republica. resti.

Bucuresti.

purtatori ai insignei. Am de facut insd unele observatii
cu privire la normele prevdzute In regulament.
Astfel, la 60 m plal majoritatea elevilor au realizat
un timp cuprins intre 8,2—9,2 secunde, deci mull
mai bun decit norma de 10,5. $i la lungime au Inde-
plinit cu usurin{d norma, depasind-o cu 20—30 cm.
In acelasi timp baremul la aruncarea greutdlii nu a
putut fi atins de mulfi dintre ei.

Vreau sd& mai ardl ca profesorii de educatie fizicd
din scoald au In vedere la acordarea nolei trimestriale
si felul In care au fost trecute normele pentru Insigna
de Polisportiv.

Pina la sflrsitul acestui an ne-am propus sd mai
oblinad insigna Incd 200 de elevi.

La noi In scoald vizita medicald nu este o problemd,
Insa din totalul elevilor circa 20% sint scutifi medical
de educatie fizica.

Tov. Stroian: E un numar destul de mare de
scutiri medicale. Probabil cd aceste sculiri se dau
destul de usor.

Tov. Standsild: Posibil, dar nu avem cdderea sa
controldm acest lucru.

Vreau sd mai spun citeva cuvinte despre modul
cum popularizdm insigna. Eu le-am vorbit elevilor
despre importanta insignei si le-am explicat care
sint normele, discutind despre fiecare In parte.
Le-am aratat alit eu cll si colegii mei cd important
este nu numai sd treacd normele, ci s obtina rezul-
tate cit mai bune. Elevil care se evidenfiazd prin
rezullate deosebite participd la concursul dotat cu
aCupa scolim. In ce priveste Inminarea insignelor
ea se face de reguld la sfirsitul anului scolar In cadrul

Tov. Paun: In raionul nostru exists destul de
multe asocialii care nu poseda baza sporlivd. Acesta
a fost unul din motivele pentru care am organizal
o bazd raionald. Aici am organizat un centru de pre-
gétire destul de bine utilat. In permanenia existd un
stoc de echipament penfru cei care vin s3 se anlreneze
sau sd treacd probele si nu poseda echipamentul
necesar. Avem si cileva biciclele pe care le punem
la dispozitia celor ce doresc sd lreacd norma la
ciclism. Tin sa subliniez insa cd nici o normd nu
poate fi trecuta decit In prezenta unui oficial, delegat
al clubului nostru. Am constatat si noi ca unii dintre
concurenfi nu au antrenamentul necesar pentru
trecerea diferitetor probe. In aceasta situatie instruc-
torii nostri fac intli pregéatirea necesard cu aceslia.

Trebuie s& mai arat cd tehnicienii clubului care
asista la activitatea centrului au si sarcina de a des-
coperi elemente talentale pentru secliile de perfor-
manta.

Red.: Puteti sd dati un exemplu in acest
sens? .

Tov. Paun: Da, recent citiva tineri de la A.S.
Borangicul au fost Indrumali spre o seclie de per-
formanta. In momentul de fatd ei se antreneazi cu
constiinciozitate si sperdm sa oblina rezultate bune.

Referitor la Insigna de Polisportiv gradul ll. Am
constatat cd sint destul de mulfi sportivi clasificati
care posedd numai insigna gradul I. Consideram ca
acest lucru nu e firesc. Toli sportivii clasificati ar
trebui 53 aibad insigna gradul .

Tov. Crutescu: /n acest sens, existd si o serie
de indicalii date de Biroul Consiliului ordsenesc

Vreau sd mai ridic si problema Inotului. Dupd
pdrerea mea inotul este o ramurd sportivi de baza,
cu caracler aplicativ si foarte utild. Din nefericire
destul de multi evitd proba de Inot, optind pentru
ciclism. Trebuie depuse eforturi pentru a convinge
pe participanti sd treacd norma la Inot; bineinfeles
In localitdtile unde existd posibilitdti. De asemenea
si proba de lir asupra cdreia ar trebui insistat mai
mult si nu ar trebui inlocuitd prea usor cu turismul.
In ce priveste Inminarea insignelor, Consiliul ora-
senesc UCF3 a dat indicatii ca sa se faca intr-un
cadru cit mai festiv, cu ocazia diferitelor adundri pe
linie de asociafie sportivd, a serbdrilor scolare, a
adundrilor UTC, de sindical etc.

In concluzie propunem sa se revada unele norme
care in decursul acestor trei ani au reiesit ca sint fie
prea usoare, fie prea grele fatd de posibilitdtile medii;
trecerea normelor s se facd numai in cadrul
concursurilor speciale; sa se intensifice munca de
popularizare a Concursului prin realizari de filme,
emisiuni la radio si televiziune, pliante, afise elc,
tiparite In tiraj de masd.

Red.: Redactia revistei noastre vd multumes-
te pentru participarea la aceasta discutie si este
convinsd cd experienta pe care ati binevoit sd o
impartasiti, precum si propunerile fdcute, vor
contribui la obtinerea de noi succese atit canti-
tativ clt i calitativ, In desfdsurarea Concursu-
lui pentru Insigna de Polisportiv.

Convorbire consemnata de
E. RIVENSON



2> 1 «Jara de Sus» iarna a sosit pe

neagteptate, incd din noiembrie.

Pornind vijelioasd de pe indlfimile
Rardului, ea a agternut bldni de urs
polar peste to!, din cimpia Botosanilor
pind sus in miazdnoapte, sub zidurile
Putnei. A fost o bucurie mare atunci,
mai ales pentru schiorii de la Cimpu-
lung si Vatra-Dornei, care au prins
sd alunece spre vdi, dind semnalul
intrdrii in tradifionala Spartachiadd
a zilelor cu ger §i omdturi...

Mecanizatorii la start

latd cea dintii intrebare pe care
reporterul a pus-o activistilor UCFS
din oragul Cetdfii de scaun a lui Stefan :
ce este nou ilarna aceasta la dvs?
De aici discujra a pornit spre o noud
competifie de masd, organizatd in
prima editie, in cadrul Spartachiadei,
pentru lucrdtorii din Statiunile de
magini §i tractoare §i din Gospodadriile
agricole de stat. «Cupa S.M.T.» (cdci
acest nume l-a primit intrecerea) ure
darul s cheme la start pe mecaniza-
tori. care acum, cind belsugul holdelor
s-a adunat in hambare, au mai mult
rdgaz sd-si mdsoare forfele la schi,

tir, orientare turisticd, haltere, trintd,

sah, popice sau tenis de masd.

Pentru reugita actiunii, ale cdaror
roade s-au §i ivit in multe locuri, si-au
dat mina, intr-o bund colaborare, orga-
nele si organizatiile sportive, U.T.C.
sindicale, consiliile agricole. Prima
etapd, pe asociatii sportive, a inceput
o datd cu cele dintii semne ale iernii
si va dura pind la sfirsitul anului.
Urmeazd apoi etapa raionald, pro-
gramatd sd f{ind o bund parte din
ianuarie, dupd care, la 4—S5 februarie,
va avea loc intrecerea pe regiune.
Scopul noii competifii este de a anire-
na muncitorii, tehnicienii, inginerii gi
Juncrionarii din SM.T. 5i G.A.S. la o
activitate sportivd organizatd, de a
populariza in rindurile lor foloasele
exercifiului fizic, in sfirsit de a da
prilej de afirmare unor noi talente.

Aeromodele si aeromodeligti

Chiar si in aceste zile cind nu mai
pot zburda peste cimpuri, constructorii
microflotilelor sucevene isi continud
migdloasa lor muncd. Adunafi seard
de seard in sdlile ce le-au fost puse
la dispozitie. ei lucreazd «la gura sobei»
calculind, mdsurind, tdind sau lipind.
Un tindr inalt cit un brad din padurile
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Obcinei Mari, pe nume Silvestru Mo-
raru, care a respirat ani de zile aerul
aerodromului ca mecanic de aviafie,
le indrumd cu pasiune munca. In
dulcele grai al Vitoriei Lipan, el vor-
beste entuziasmat despre cercurile de
la Suceava, Cimpulung. Botosani. Va-
tra Dornei, Fdlticeni, Rdddufi sau
Dorohoi, despre demonstratiile i con-
cursurile pe care le-a organizat in
cursul anului.

Cu citva timp in urmd, intr-unul
din aceste concursuri, denumit «Cupa
Cravata Rogie», s-au intrecut pionierii
din cinci raioane, invingdioare iegind
echipa cimpulungenilor. De altfel, este
cazul sd spunem cd acest rezultat n-a
pdrut nimdnui surprinzdtor : la Cimpu-
lung i5i desfdsoard activitatea cel
mai «harnic» cerc din regiune. In
cadrul lui invajd tainele alfabetului
aviatic peste 170 de elevi si pionieri,
sub conducerea profesorului Octavian
Chiricd. Sportiv din prima categorie,
profesorul Chiricd este aeromodelistul

din regiune care a obfinut pind in
prezent cele mai bune rezuliate la
campionatele republicane. Lui Ii ur-
meazd indeaproape, cu mull succes,
si alfi constructori: Modest Palaghian,
Gheorghe Alexa, Constantin Rdchitd.
Datcoritd unor asemenea instructori
de aeronauticd redusd la scara (in
total vreo 25), comisia regionald de
specialitdte tine treazd flacdra pasiunii
constructive in rindurile a peste 700 de
tineri, grupafi in 11 cercuri. La aces-
tea ar mai fi de addugat si cele 5 secii
de navomodele, infiinjate in regiune
in ultimii ani. Dar despre astfel de
secii poate cd nu e nimerit sd vorbim
tocmai acum, in decembrie, ci mai
degraba la primdvard, cind «lupii de
mare» suceveni vor iesi la lucru pe
micul lac din Botogani sau la Nada
Florilor din Falticeni, unde venea sd
prindd crapi Mihail Sadoveanu...

Un deceniu de activitate

Suceava. O casd linigtitd, cu gradind
si acareturi in ogradd. Nici n-ai banui,
trecind pe stradd fard sd te wifi in sus,
la inaltele antene care sprijina cerul
de iarnd, cd aici se afld Radioclubul
regional cu stafia sa de emisie-recepjie
(YO8KGA), cunoscutd in toatd lu-
mea. Dem Dascdlu. seful radioclubu-
lui, se gdseste in biroul sdu, unde lu-
creazd la un fel de situatie statisticd.
Discutia alunecG pe panta aducerilor
aminte... Primul apel in eter a fost
lansat din Suceava cu zece ani in
urmd. Asadar, a trecut un deceniu,
timp in care radioamatorismul  §i-a
cistigai in regiune tot mai mulfi prie-
teni, numdrul acestora fiind acum de
60. In orasele Suceava, Dorohoi, Bo-
tosani, Falriceni, Raddugi si Cimpu-
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claratd de cdtre clubul

sportiv «Vointa» luna a
competitilor de masa. Pe
pista de atletism ca si pe te-
renurile de fotbal, volei sau
handbal,ale stadionului Voin-
ta, in fiecare duminicd au
avut loc intreceri spectacu-
loase. Pentru organizarea a-
cestor concursuri, conduce-
rea clubului s-a bucurat de
sprijinul unui larg activ vo-
luntar care si-a adus contri-
butia la reusita Intrecerilor.

Printre  celelalte actiuni
reusite, organizate in aceas-
ta perioadd, se numard si
cea de-a doua editie a «Sta-
fetei combinate Vointan. in-
trecerile au atras un numar
mare de concurenti: peste
300 tineri-baieti si fete din
22 asociatii sportive. Probele
stafetei au fost: cros, tir,
orientare turisticd si moto-
indeminare.

La cros, startul s-a dat pe
pista de atletism; apoi con-
curentii au avut de strabatut
un teren accidentat, dificil.

Pentru cea de-a doua pro-
ba in cadrul stafetei, orien-
tarea turisticd, comisia res-
pectivd a ales un traseu in
Imprejurimile stadionului cu
7 posturi de control. Din 8
in 8 minute au luat startul

L una noiembrie a fost de-

cele 22 echipe de baieti si
cele 12 de fete. Majoritatea
echipelor au reusit sd desco-
pere toate posturile de con-
trol. O comportare deosebitd
au avut-o Maria Stetanescu
si Adriana Pecete (Sporul)
locul | la fete si lon Sculy si
Adrian Simionescu, locul |
la baieti.

Cei mai multi spectatori au
fost atrasi de proba de moto-
indeminare. Slalomu!, muta-
rea dintr-un cuier in altul a
pélariei, trecerea peste tram-
bulind, introducerea balonu-
lui de fotbal in poarta, tre-
cerea pe sub portita, voitele
strinse pe dreapta si pe stin-
ga,precum si mutarea paha-
rului cu apd, toate acestea
executate din mers de pe
motocicletd au stirnit aplau-
zele publicului.

Pentru cei dornici sa-si
Incerce calitatile de buni tin-
tasi, comisia de tir a clubului

A SUCEVEANA

lung lucreazd in prezent citeva zeci
de stafii de receptie sau emisie-recep-
tie. Anual numdrul iubitorilor undelvr
sporeste mereu, prin organizareda unor
cursuri de inifiere in radioamatorism
sau radiotelegrafie.

Vizitdm incdperile Radioclubului,
destinate cursurilor, lucrdrilor de la-
borator, traficului. Este un fapt lduda-
bil cd sucevenii interesati de radioama-
torism posedd un sediu al lor, unde
pot sd lucreze in voie, sd facd experien-
te, sd-si ridice necontenit pregdtirea
(in orage mai mari, ca lagi sau Cluj.
asa ceva incd nu s-a reugit). Pe un
panou fixat in peretele salii de cursuri
se vede un grafic al cresterii activitdtii
radioamarorilor din regiune in cei
zece ani. Aldturi o situatie cu iraficul
pe anul in curs. De la incepurul anului
si pind in noiembrie s-au executat
peste zece mii de legdturi bilaterale
cu sute de stafii de pe glob. Iaid §i
citeva QSL-uri mai rare, din insulele
Kerguelen si Crozet, de la nigte expe-
ditii din Asia, din Groenlanda. Sini
«performanfen demne de laudd, o
dovadd cd sucevenii au intimpinat
cum se cuvine implinirea unui deceniu
de activiiate.

*

In «Tara de Sus» iarna a sosit pe
neagteptate spre bucuria schiorilor,
dar si a celorlalfi sportivi. Pe pirtiile
de omdt, in sdli, pe luciul ghetii, la
orase ca §i la sale, tinerii suceveni
participd la antrenamente, isi ridicd
nivelul pregdtirii, se intrec cu eniu-
ziasm in concursurile Spartachiadei
albe.

Dumitru IOSUB

a amenajat pe malul lacului
Floreasca un poligon redus,
cu trei linii de tragere. Rind
pe rind peste 80 de concu-
renti si-au disputat aici inti-
ietatea.

Ciatre orele 14,00 cele pa-
tru probe s-au incheiat, iar
colectivul de arbitri, cumulind
punctele realizate de fiecare,
a stabilit clasamentul gene-
ral. Concurentii asociatiei
sportive «Sporul» totalizind
488 de puncte au cistigat
cea de-a doua editie a Stafe-
tei combinate Vointa. Pe lo-
cul Il cu 458 p s-au clasat
concurentii de la «Fotogra-
fian, iar pe locul 11l cei de la
«Metalo-Casnica» cu 412 p.

Un alt rezultat imbucura-
tor a fost acela ca circa 300
de membri UCFS au indepli-
nit normele de cros si turism
sau tir pentru Insigna de
Polisportiv.

Niculae POPESCU

Aspecte de Ia intrecerea moto-

ciclistilor.




uniorii si-au desemnat campionii

L

loc cel mai mare concurs anual al performerilor
de miine. Campionaiele republicane ale juniorilor.

Este binccunoscut ¢d in tirul sportiv marii irdgdtori
au obfinui rezuliate superioare Incd din perioada
Junioratului. latd de ce urmdrirea atentd a tinerilor
trdgdtori este o problemd deosebit de importantd
iar bunele rezultate obfinute de juniori la campionatele
republicane din acest an constituie un fapt imbucurd-
tor.

La probele de puscd s-au reusit rezultate deosebit
de valoroase, stabilindu-se in acelagi timp si cinci
noi recorduri. Realizatorii noilor recorduri, la indivi-
dual, au fost Marin Marin (Metalul) 589 p armda
standard, 60 f culcat (v.r. 585 p) si Mariana Borcea
(Dinamo) 527 p armd sport 3 x 20 f. La fel de valo-
roase sint §i cele trei recorduri pe echipe. care dove-
desc cd in unele cluburi existd o intensd preocupare
pentru pregdtirea «schimbului doi» al tragdtorilor
de performanid.

Revelatia actualei editii au fost juniorii de la Clubul
sportiv Metalul Bucuresti, care au obtinut mai multe
titluri de campioni, precum i trei din cele cinci recor-
duri republicane. O bund comportare au dovedit si
tragdiorii dinamovisti. Dintre concurenfii sosifi din
celelalte orase s-au evidentiat in mod deosebit juniorii
de la Steagul rosu Brasov §i C.5.0. Arad.

La probele de pistol sport, talere aruncate din
san{ si talere aruncate din turn, rezultatele au fosi
mai slabe.

Trebuie mentionaid totodatd contributia adusd de
antrenorii Dumitru Pineta ( Metalul), Viorel Manciu
{Dinamo ). Laurian Cristescu ( Steaua), Marin Cris-
tea (Steagul rosu Brasov), Stefan Doczi (C.S.M.
Cluj), fon Quintus §i lon Popovici (C.8.0. Arad).
Stelian Papurd si Teodor Paladescu ( Arhitectura).
care =i de zi antreneazd §i formeazd noile contingente
ale trdgdtorilor de performantd.

C u citva timp in urmd la poligonul Tunari a avut

R. TOMA

Campionii editiei 1966

- juniori
ARMA STANDARD: 60 [ culcat: Marin Marin (Me-
talul) 589 p. nou record, §i Florica Eoache (Steagul
roga Brasov) 570 p. 3 x 20 f: lon Orhei (Metalul) 553 p
yi Rodica Gorgoi (Steaun) 545 p.

ARMA SPORT 3 x 20 {: Decebsl Becea (Arhitectura)
523 p § Mariana Borcea (Dinamo) 527 p, nou record.

PISTOL SPORT: T. Picuraru (Constructii) 569 p.

TALERE ARUNCATE DIN SANT: G. Siditn (Steama).
69 t.

TALERE ARUNCATE DIN TURN: Em. Motalici
(SSE. 1) 87 t.

Asociatia sportivid Dinamo din ora-
sul Gherla a organizat cu citva timp
in urmi un concurs de tir pentru
trecerea normei Insignei de Poli-
sportiv. La poalele dealului Bunesti
s-a fixat locul poligonului de tragere,
luindu-se totodatd misuri corespun-
zitoare de securitate. Ordinea si dis-
ciplina in timpul concursului au fost
exemplare. S-au tras trei focuri de
reglaj si cinci de efect. Datoriti
faptului ci se executase din timp
pregitirea tragerii, toti cei 30 de
concurenti au indeplinit si norma
pentru Insigna de Polisportiv. Cel
mai bun rezultat a fost inscris la
b3ieti de Vasile Mirgineanu, ef fiind
de altfel si campionul asociatiei. iar
la fete de Maria Roman si Lucia Pop.

in fotografie, aspect din timpul
concursului.

N. BOGDANA




Planoarele sint scoase in grabd din
hangar. Deasupra Bucegilor a apirut
cunda lungan,

Aproape intreaga lund noiembrie aparatele de
radio din jurul Brasovului au interceptat din eter,
pe 127,8 si 123,1 MHz, niste ciudate chemdri, dia-
loguri intre doud indicative necunoscute.

— Aici «Bazan. «Pescdrus 03», comunici pozitia.
Au decolat 05 si 07. Verificd functionarea instalatiei
de oxigen. Receptie...

— Sint «Pescdrus 03». Ma aflu la numai 300 m
deasupra Pietrei Craiuylui. Urc cu 2 m pe secunda.
Vintu! a atins o vitezad de 10 m pe secunda. Pe Valea
Prahovei — ceaté.

— «Pescdrus 05». Aici «Baza». Aici «Baza»...

Undeva deasupra Bucegilor, deasupra Pietrei
Craiului, deasupra Ciucasuiui, avea loc o incordata
confruntare Intre om si vinturile toamnei dezldn-
tuite, o luptd care nu putea fi urmaritd decit pe
calea undelor. «Baza» era statia de conducere a
zborului de pe aerodromu! Ghimbav, iar «Pes-
cdrusiin, participantii la concursul international de
zbor de Indltime cu planorul, organizat de Federa-
tia Romana de Aviatie. A fost de fapt nu numai o
Intrecere; s-a urmérit studierea fenomenului me-
teorologic de und3 lungi. In afard de sportivii
nostri fruntasi au participat la aceastd actiune si
planoristi din R.S.F. lugoslavia si R.P. Ungara.

Constatérile au fost cuprinse in sinteze, au fost
trecute pe hirtile planoristice ale regiunii, pentru
a se tine seama de ele In activitatea de zbor de
performantd din anul care vine.

latd numai clteva instantanee:

Minus 30 de grade si o aterizare forfata

In zona Bucegilor, deasupra formatiunilor de
nori subtiri §i razleti, s-a conturat, pe neasteptate,
un nor prelung, cenusiu, modelat parca dintr-un
caier de lind. Este rotorul de unda. Vintul puternic
de vest Intlinind muntii este deviat in urcare si
impins spre Indltimi, ca apele unui fluviu. «<Sondele»
au semnaiat fenomenul si «Pescarusiin au fost
remorcati In graba, cu avionul, spre munti, pentru
a intra In curent.

La statia de radio, tovardsul Mihai Adascalitei

Pregatiri pentru decola-
re. In fotografie Tudor Cor-
nelia, Alexandru loja @i
Mihai Bindea.
1
|

w,PESCARUSI“ PEST

conduce zborul. Sus se afld Mihai Bindea, Nicolae
Mih&itd si doud fete care zboarad pe un planor cu
dubid comanda: Nina Véatadsanu si Cornelia Tudor.

— 05... «Pescérus 05», rdspunde la apel! Aici
«Bazan...

Fetele participd pentru prima dati la un aseme-
nea concurs. Zborul in und& este dificil, plin de
neprevazuturi. De 20 de minute ele nu rdspund la
apel. Intr-un tirziu e auzim:

— Aici «Pescéarus 05». Sintem la 3800 m. Nu mai
putem urca. Se inoureazd si e foarte frig.

— Aici «Baza». Vino acasa 05. Vino acasd 05...

Pentru fete 3800 m aititudine este o performanti
buni. Mihai Bindea este deasupra Ciucasului. A
atins 4200 m. Norii se Ingroasa. 03 (Bindea) este
chemat si el acasa, astfel cd in aer a mai ramas
Mihaita, deasupra Costilei. Din cind In cind cheamd
«Baza»n: «Am atins 4300 m. Frigul este aproape
insuportabil: minus 30 de grade. Urc cu o jumétate
de metru pe secundé».

In anul care a trecut Nicolae Mihiits a realizat
in curenti de undd n Indltime de 7250 m. Din péAcate
in acest an nu au aparut conditii «forte».

Aerodromul se acoperd de nori. Mih3ita este
chemat urgent «acasd».

— Sint «Pescarus 07». Am atins 4500 m. Ascen-
siunea s-a terminat. M& Intorc la «Baza».

Minutele trec. Norii s-au Ingrdmadit compacti in
zona. Planoristul cduta o cit de mica sparturs spre
pamint. Aterizarea prin nori In aceastd regiune
este riscanta.

La punct e agitatie. Conducitorul de zbor nu-si
gaseste locul. 07 nu mai raspunde. Intr-un tirziu
tn difuzor se aude un apel slab, Indepartat:

— «Baza»! Aici 07. Am aterizat cu bine.

Se dau indicativele locului unde planoristul a
aterizat fortat. Avionul decoleaz3 si se indreapta
spre el pentru a-i remorca.

Aur si diamante

Zilele trec, In asteptarea undei. Se fac incercari,
patruldri in zond, dar toamna aceasta este cu totul

Schimb de fanioane in-
tre planoristii romani si
unguri.




neobisnuitd. Cerul e parca de sticld, iar vintul a
adormit undeva In nord. Planoristii nu prea sint
In apele lor; doar cind se pare cid peste Bucegi
a apdrut totusi «cevan, aleargd grabiti, imbr&cind
subele imbianite din mers.

A decolat Alexandru loja, Bindea, iugoslavul
Rudolf Pseniciknik, maghiarul Ferenc Baranyai.
Asteptdm cu Incordare, dar nimeni nu comunica
ceva deosebit. Este depistatid o zon3 de unda dea-
Isupra Maigurii Codlei si alta la sud de Piatra Craiu-
ui.

Coechipierul lui Pseniciknik, planoristul Max
Arbeijter, un veteran al acestui sport din lugoslavia,
care tine legatura radio cu planorul «llindenka»
vine la comandant pentru a-l Intreba cind pleacé

MUNTI

prima masind in oras. Motivul: are nevoie de un
litru de vermut.

— Vermut?!

— Da! Pseniciknik a realizat 3000 m cistig de
indltime. A indeplinit cu acest prilej singura proba
care 1i mai lipsea pentru insigna internationala C
de aur si vrea sd faca cinste.

Seara s-a cigenit cite un pahar, dar nu numai in
cinstea lui Pseniciknik. $i dintre sportivii nostri
Zoltan Naahi a realizat nroba pentru C-ul de aur
(3800 m cistig de Inaltime), iar Gheorghe Barbu-
ceanu a «cules» din rotorii de deasupra Bucegilor
un... diamant, prin realizarea unui cistig de In&itime
de 3480 m.

Cu gindul la 10 000 de metri

Cea mai mare Inadltime atinsad cu planorul, In
curentii de und& lunga, deasupra Bucegilor, este
de 7760 m, realizata de maestrul emerit al sportului
Mircea Finescu In noiembrie 1963. Viteza vintului
era atunci de aproape 20 m pe secundd. La Virful
Omul insd s-au Inregistrat vinturi muit mai puter-
nice. Pdrerile unanime sint cad aici, in conditii
favorabile, se pot realiza inaltimi de peste 10 000 m.
Si planoristii unguri si cei iugoslavi nidijduiesc
in atingerea acestei performante. Dar sintem In
ultima zi a tentativelor. Sportivii unguri sint inais-
pusi pentru cd n-au reusit nici un zbor mai deose-
bit. $i ultima zi Ins3 poate aduce surprize.

A fost semnalatd o usoara ascendentd in zona
cercetarilor si au decolat citeva planoare. Printre
ele si A-15 pe care zboara planoristul ungur Ferenc
Csonka.

Din nou citeva ore de asteptare, pind cind, la
statie, Ferenc Csonka anunta:

— Am atins 5000 m. Ascensiunea s-a terminat.
Ma intorc acasa.

Este cea mai mare altitudine atinsd in acest
concurs. Gindul zburdtorilor a rdmas insd la
10 000 de metri.

Viorel LUIEREANU

Zburatorii iugoslavi Max
Arbejter si Rudolf Psenicik

Pentru a cincea oard in Romania

Csonka Ferenc, tindrul din
fotografia alaturata, lucreazad
ca inginer la Institutul de
Cercetari Fizice din Buda-
pesta. Dar timpul liber si-l
pelrece pe terenul de zbor de
la Farkashegy, unul din aero-
dromurile capitalei ungare, ca
instructor voluntar de zbor
cu motor si fard motor. El
face parte din lotul de plano-
rism al {arii sale si este cam-
pion national in categoria pla-
noarelor «standard». A venit
la Brasov pentru a participa
la concursul international de
zbor de Inédlfime, in curenfi
de unda, deasupra munfilor
Carpati.

L-am intilnit la start, in
asteptarea semnalului de de-
colare, rasfoind un ghid tu-
ristic al orasului Bragsov. Am
profitat de clipele de repaus
$i i-am solicital un interviu.

Interviu pe aerodrom

— De cit timp practicali
acest sport?

— Acesta-i al 15-lea an.
Mi-am facut ucenicia zboru-
lui pe aerodromul Dunakeszy
de linga Budapesta, avind ca
profesor pe cunoscutul pla-
norist maghiar Zoltan Buko-
vinsky. Aici am facut plano-
rismul, zborul cu motor si
parasutismul. Cel mai drag
aerodrom insa imi este cel
de la Farkashegy, unde in
fiecare simbata dupa-amiaza
siduminicd ma asleapta elevii
pe care ii Invat sd zboare.

— Ce putefi s ne spuneti
despre activitatea aeroclubu-
lui dv.? '

-— Aproape 100 de tineri
din Budapesta practica spor-
turile aviatice pe Farkashegy,
in special parasutismul i pla-
norismul. Simbdata si dumini-
ca indeosebi domneste pe
aerodrom o mare animatie.
Instructorii care conduc acti-
vitatea fac acest lucru in mod
voluntar. Sinttineri care mun-
cesc, ca §i mine, numaij din
dragoste pentru aculoarea»
aerodromului si pentru zbor.
Aparatele pe care le folosim
sint: avioane Zlin-226 si pla-
noare de tip «Super-Futam,
construite la Esztergon de
inginerul Rubik Erno. Anul
acesta am obtinut citeva per-
forman{e importante in zbo-
rul fara motor. Numai in gru-
pa mea pot fi mentionate:
3 zboruri In triunghi de 300
km si un zbor de distanfa de
420 km. Pe aeroclub au fost
obtinute 16 brevete C i
3 C-uri de argint.

-~ Afi mai zburat In curenti
de unda?

— Da! Exista si in Ungaria
o regiune deluroasa in care se
manifesta fenomenul de unda
lungd. Este vorba de impre-
jurimile aerodromului Gy6n-
gyos. Aici au fost realizate
performantele: 7 253 m indl-
fime absoluta, stabilita de Lip-
tak Lajos (recordul national)
$i 7 000.m realizafi de colegul
meu de echipd de aici de la
Bragsov, Baranyai Ferenc, care
este comandant al aeroclubu-
lui regional Gyér. Tinind sea-
mainsade inalfimea muntilor
din apropierea Brasovului, de
direcfia si intensitatea vintu-
lui care bate deasupra los, in
unele zile de toamna, cred cd
unda care se formeaza aici
creeaza posibilitatea executa-
rii unor zboruri de peste
10 000 m. Din pécate, in Un-
garia a fost intrerupt studiul
asupra undei, de aceea ne-
am bucural deosebit de mult
cind ~ am primit initiativa
dv. de a veni la Ghim-
bav. Dacd anul acesta
timpul a fost atit de capricios
incit n-am putut sa stabilim
recorduri, cred ca vom realiza
acest lucru In anul viitor.
Studiul undei  are gi 0 im-
portania stiinfifica ca si pen-
tru liniile aeriene de pasageri.

— A{i mai fost In {ara noas-
tra?

— Sint pentru a cincea oara
in Romdénia si de fiecare datd
ca planorist. De patru ori am
venit in zbor, pentru realiza-
rea unor performante de dis-
tanfa, cu planorul. Am fost

impresional in mod deosebit
de frumusetea locurilor si a
oraselor, de ospitalitatea dv.

— Cum apreciafi pregatirea
planoristilor roméni!

— Sportivi ca Mircea Fi-
nescu, Emil liiescu, Nicolae
Mihéifa, sint foarte bine cu-
noscufi la noi. Ei au concurat
in Ungaria, au cistigat chiar
unele probe si au stabilit re-
corduri de zbor. Trebuie sa
spun cd am vazut la sportivii
romdni o mare preocupare
pentru calitatea pregatirii. Asa
se si explicd faptul cd avefi
mulfi definatori de insigne de
aur cu unul, doua si chiar trei
diamante.

— Dar planoarele noastre?

— Am zbural pe aparatele
romanesti 1S-3. Sint foarte
bune. Inginerul losif $ilimon,
constructorul lor, se bucurd
de un frumos prestigiu inter-
national...

In castile statiei de radio
emisie-receptie, asezate pe
aripd, lingd noi, s-a auzil
chemarea guturald a conduca-
torului de zbor:

— Caétre tofi «Pescdrusii.
...Aici «Baza». Aici «Baza».
Pregétirea pentru decolare...

Deasupra Pietrei Craiului
a fnceput si se formeze un
nor alb, alungit ca un fuior.
Este semnul prezentei curen-
tilor de unda. Csonka Ferenc
a ridicat din umeri — «ma
iertafin — si a Inceput sa se
imbrace grabit.

— Succes!

V.T. MURES




DESPRE AVIATIE SI AVIATORI

«ln 724 35 ab ani mecar

m fost 33 de ani mecanic si
pitot, in Franta si in Roma-
nia...

Omul din fata mea netezeste
usor, cu miinile tremurind de emo-
tia aducerilor aminte, hirtii si acte
cu semnaturi decolorate de vreme,
cu parafe mari, de la inceputul se-
colului nostru. Dezveleste carnete
cu insemnari, brevete, mai vechi
si mai noi, pe care le orinduieste
pe masd cu migald. Le priveste
zimbind, da din cap vrind parca si
Spuna: cu ce sa incepem?

— V-am ruga sa incepeti cu anul
in care ati facut cunostinta cu apa-
ratele de zburat. De fapt, dupa
cite stim, este chiar perioada in
care s-a nascut aviatia mondiala.

— Abia absolvisem o scoald de
arte si meserii din Paris cind mi-a
cazut in min& un ziar In care se
vorbea despre incercarile ingine-
rilui Louis Bleriot de a zbura. Inca
nu eram angajat nicaieri, de aceea,
stind aproape de cimpul de zbor
de la Issy-le-Molineaux unde se
f&ceau experientele, m-am infati-
sat de indata la hangare. Intr-unu!
din ele lucra inginerul roman Tra-
ian Vuia, iar intr-altul Bleriot. Fie-
care avea planurile lui. Blériot, care
era specialist in motoare de auto-
mobil, pentru dinamuri si instala-
tia electrica, si-a investit toti banii
ce-i avea in aeroplane. Facea cu
ele alunecari pe cimp, iar de unde
ramineau aparatele in pana, le adu-
ceam noi, citiva tineri, pina la han-
gar. Vazindu-ma asa inimos, el
m-a angajat sa-! ajut sa-si puna la
punct constructiile aeronautice, sa
le transporte pe cimp, sa zboare.
Asa am intrat in aviatie, ca timplar,
ca mecanic si ca ajutor de con-
structor. Era in 1908. Aveam pe
atunci 16 ani.

— L-ati cunoscut, asadar, si pe
Traian Vuia. Cei doi pionieri ai
aviatiei, Vuia si Blériot, au colabo-
rat in realizarea aparatelor lor de
zburat?

— Desigur. Vuia, spre pilda, a
fost primul care a folosit la aeroplan
trenul amortizabil, adica roti de

bicicleta, cu balon. Blériot s-a in-
spirat dupa aceasta idee in reali-
zarea avionului sau. Dar noi n-am
stat mult pe Issy-le-Molineaux. Am
plecat la Etampes, unde Biériot
si-a perfectionat avionul, a con-
struit mai multe tipuri, a zburat cu
ele si s-a pregatit pentru traversa-
rea Canalului Minecii. N-am stat
insa nici aici prea mult. Construc-
torul a plecat in nord, unde s-a
pregétit pentru zborul peste mare.
Am plecat apoi la Juvissy, la con-
structorul de avioane Goupil. A-
cesta tocmai facea un aeroplan
biplan, cu doud locuri. Aici am
invatat sa zbor, avind instructor pe
capitanul Ferber, iar la 23 noiem-
brie 1910 am luat brevetul de pilot
numarul 342.

— Pe atunci erau destul de pu-
tini cei care reugiserd sa zboare.

— Chiar foarte putini. La 24 no-

pus motorul in plin $i am decolat.
N-am facut insd un tur de pista,
ci trei, asa cad am cistigat premiul
de 2 000 de franci. Cind mai tirziu
a incercat sa zboare cu el si con-
structorul — croitorul — aeroplanul
s-a rupt in aer zdrobindu-l si pe
pilot.

Pe cind zburam cu aeroplanul
de trestie la Etampes se cauta un
pilot pentru a fi angajat ca instruc-
tor in Romania. Mi s-a propus mie
acest lucru, astfel ca am parasit
Franta. Eram angajat ca pilot sef
si constructor la Scoala de zbor de
la Chitila, abia infiintata. Directorul
se pricepuse la organizare: con-
struise hangare bune, ateliere puse
la punct, birouri. Numai aparatele
cu care trebuia s& se zboare erau
intr-o stare jalnica. Aveam 6 aero-
plane, dar fiecare de alt tip: Wright,
Farman, Blériot.. Din toate abia

Convorbire cu Charles Vialard

iembrie, a doua zi dupa brevetarea
mea, a aparut in presd anuntu!
unei asociatii aviatice prezidata de
Clément Ader, constructorul pri-
mului avion din lume, anunt in
care se spunea: «cei care vor lua
brevetul de zbor pina la 1 ianuarie
1911 vor fi socotiti pionieri ai avia-
tiein... Si iatd ca la 31 decembrie
am avut fericirea sa particip la
banchetul «pionierilor aerului» in
saloanele hotelului «Continental».
Erau de fatid Clément Ader, ca
presedinte, apoi fostul meu sef
Louis Bleriot, cunoscutii frati Far-
man, aviatorul Voisin, construc-
torul si pilotul Santos Dumont si
altii. O memorabila zi...

1911 a fost pentru mecanicul si
pilotul Charles Vialard un an plin
de evenimente deosebite. Succe-
sele obtinute pina atunci in cuce-
rirea aerului rdscoleau Europa: Ble-
riot traversase Canalul Minecii
(25 iulie 1909), Geo Chavez zburase
peste Alpi (23 sept. 1910), ingine-
rul roman Henri Coanda zburase cu
primul avion cu_reactie din lume,
construit de el. In Romania, pe hi-
podromul de 1a Baneasa. Bleriot fa-
cuse o senzationald demonstratie
de zbor (1909), iar la 17 iunie 1910
zboara Aurel Vliaicu la Cotroceni.
Zborurile lui Vlaicu stirnesc o mare
senzatie. Chiar in acelasi an el
reuseste sa intreacad intr-un con-
curs chiar pe Louis Blériot.

— Am dori sd ne povestiti cum
ati ajuns in Romania.

— Un croitor din Paris, pe nume
Fernandez, a construit un aero-
plan din trestie, pentru a fi cit mai
ugor si |-a echipat cu un motor in
«V». Era intr-adevar usor, dar ni-
meni n-a indraznit sa zboare cu el.
De aceea croitorul, care era finan-
tat de altcineva, a pus un premiu
pentru cel care va face macar un
tur de pista. M-am uitat eu la apa-
rat, I-an» incercat la sol, apoi am

am pus la punct un Farman, dar si
acela avea motorul obosit. Asa
stind lucrurile, ne-am apucat sa
facem copii dupa Farman-uri.

Zborul este o meserie care nu-ti
da astimpar pe sol, iar eu eram
tare indragostit de aceastd mese-
rie. N-am mai asteptat sa facem
rost de motoare noi si am inceput
antrenamentul cu Farmanul. Ve-
nise si prima serie de elevi: slt.
Stefan Protopopescu, slt. Gheor-
ghe Negrescu, slt. Drutu, sit. Bo-
iangiu, maiorul Macri. Dar ghinio-
nul m-a urmarit, ca pe atitia alti
aviatori din perioada aceea de In-
ceput.

Decolez intr-o dimineata — prin
mai 1911 — pentru a executa un
zbor peste Bucuresti. Am traversat
aerodromul, am trecut peste liziera
$i ma pregateam sa intru in viraj.
Deodata, ma loveste o rafalad pu-
ternica de vint. Motorul, destul de
slab, da rateuri, aeroplanul se incti-
nd si pic spre pamint. Nu mai
aveam ce face. Intr-o clipa am fost
sub sfarimaturile aripilor, grav acci-
dentat. Picioarele imi erau zdrobi-
te. Deci n-am mai apucat sa termin
avioanele care erau in constructie
si nici sa instruiesc prima promo-
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tie de aviatori romani care urmau sa
fie brevetati in tara. In 1912 eram
din nou la Paris, dar aveam piciorul
drept cu 7 cm mai scurt decit cel
sting.

— Totusi, ati mai zburat si dupa
aceea...

— Pai, puteam sta tintuit pe pa-
mint? V-am spus, aveam 0 mare
pasiune pentru zbor, pentru acest
sport minunat. Cum m-am facut
bine, ma intilnesc cu pilotul Le-
noire, care avea doué Blériot-uri.
Ne Tmprietenim si hotarim ca im-
preund sa facem citeva demon-
stratii aeriene de inalta clasa. Le-
noire era un sportiv desavirsit si
un mare as al pilotajului. Publicul
ne-a primit cu aclamatii. Am zburat
la Besancon, Marsilia, Bordeaux,
Bezieres, La Rochelle...

In Europa s-a aprins focul raz-
boiului. Am fost chemati sub arme.
Am facut in grabd o scoala de
zbor, in Pirinei, am luat brevetul
de pilot militar si am intrat in cu-
noscuta escadrila de observatie si
fotografie aeriana Caudron, trimisa
in nord. Intr-o zi sint chemat de
urgenta la Ministerul Aerului. Si-
gur ca aveam emotii: ce ma mai
astepta? «Domnule Vialard, ai fost
in Romania?» Da, am raspuns.
«Vrei sa indeplinesti o insarcinare
pentru aceasta tara?» Va martu-
risesc c4 eram bucuros s& ma
reintorc la Bucuresti. Despre ce
era vorba:

Romania cumparase pentru ar-
maté avioane din Franta. Ele au
fost receptionate sub conducerea
lui Stefan Protopopescu care abia
terminase Scoala supericard de
aeronautica de la Paris, iar in oc-
tombrie 1915 luase brevetul de pi-
lot de vinatoare la Pau. Avioanele
cumpdérate trebuiau transportate in
tara si singura cale posibilad era
Mediterana, care si era era inte-
satad de submarine germane. Asta
trebuia sa fac eu: s& ajung cu avioa-
nele la Bucuresti.

— Si ati ajuns?

— Despre acest drum s-ar putea
scrie o carte. Pe scurt: am incarcat
avioanele la Marsilia, demontate
si ambalate in lazi, pe cargobotul
«Bucuresti», am ales un itinerar cit
mai ferit, pe lingd coaste si am
pornit. Am célatorit numai noap-
tea. Capitanul era un adevérat ma-
rinar si patriot. Cu ajutorul lui,
dupa multe peripetii, am acostat
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la Salonic. De aici am transportat
aparatele pe platforme de cale fe-
ratd spre Bucuresti. Aici ma astep-
tau vechii colaboratori. Am mon-
tat avioanele care au fost receptio-
nate in bune conditii. Misiunea
a fost indeplinita.

— Fogstii aviatori, care au luptat
in primul razboi mondial, poves-
tesc lucruri deosebit de interesante
despre activitatea dv. in rindurile
aviatiei roméne si am fi bucurosi
dacad ati aminti citeva.

— La Inceput am tost numit me-
canic sef al aerodromului Pipera,
unde am instruit mecanicii pentru
aviatia de front. Apoi, dupa intra-

paratul pe care il prezentim face
parte din galeria avioanelor con-
struite la 1.A.R. Brasov intre cele
doud rdzboaie mondiale. Era epoca ma-
rilor raiduri aeriene, pentru deschiderea
unor cadi noi de transport de pasageri
cu ajutorul avionului. IAR-24 a fost
construit special pentru a face fatd
cerinfelor zborurilor de mare distan{a.
El s-a bucurat de multi popularitate,
fiind aparatul favorit al unor asi ai
aerului ca Gheorghe Banciulescu.
Prezentam mai jos citeva detalii de
construclie ale acestui aparal, pentru
constructorii de machete de avioane.

— Lungime. .:
— Indltime. .
— Suprafatd portantd. . .. . ....... 1055
— Greutate gol. . .. ................. ... ...
— Greutate totald. .. ... ............... ... ... ...
S VitezalimaxiimAtol g B St L
— Viteza de drum (a 1000 m
— Yimp de urcare la 1000 m

rea in rézboi, am plecat in Moldova
ca specialist In repararea avioane-
lor avariate. Am participat si la
lupte, ca mecanic si bombardier
in escadrila Farman 6. Ce as putea

Aripa sa, compusa dintr-un plan cen-
tral, de forma dreptunghiulara si doua
planuri laterale de formd trapezoidala,
cu extremitdlile rotunjite, avea sche-
letul format din doud lonjeroane din

spune interesant? Ca in razboi:
avioane doborite, misiuni de obser-
vare, bombardamente. Stiu ca In-
tr-una din zile am surprins un stat
major german care era amplasat
la Sticlarie (lingd Minastirea Ca-
sin). In carlinga, lingd mine, erau
bombele. Le-am aruncat pe toate
peste bord, provocind grele pier-
deri inamicului. Nu am gresit tinta.

— Dupéd razboi ati lucrat, dupa
cite stim, la Fabrica de avioane
1.A.R. Brasov, la bancurile de pro-
b3 a motoarelor. Cind si unde s-a
incheiat cariera dv de aviator?

— Cind s-a incheiat? In 1941,
la Brasov, la inchisoarea Siguran-
tei. Cutreierasem mult prin Europa.
vazusem multe si nu puteam si
nu-mi dau seama c& Germania nu
va cistiga cel de-al doitea razboi
mondial. Lucrul acesta nu m-am
ferit sa-l spun cu glas tare, si asta
a fost suficient...

O confidenta: inima mea a ramas
tot In aviatie, la motoare, la zboru!
In inaltul cerului. Chiar si acum
cind sint pensionar.

Pentru merite deosebite in do-
meniul aviatiei, fostul mecanic si
pilot Charles Vialard a fost distins
cu «Steaua Republicii» clasa V-a,
iar in iunie anul acesta, el a primit
distinctia franceza «Medalia Aero-
nauticé», drept recunostintd pen-
tru contributiile sale la progresul
aviatiei in perioada ei de pionierat.

Viorel TONCEANU

Charles Vialard in mijlacul aviatorilor de la
Chitila, dupa accidentul din mai 1911

2. Unul din primele tipuri de avioane “Bleriot

in zbor deasupra aerodro mului Chitila

lemn de molid si nervuri din placaj.
Planul central era invelit complet in
placaj iar planurile laterale erau impin-

AVIOANE
ROMANESTI

zite, avind numai bordul de atac acope-
rit cu placaj. Aripioarele (eleroanele),
cu structura din lemn, erau acoperite
cu pinzd, fiind compensale axial.

Fuzelajul de constructie grindd cu
zdbrele era din lemn de molid, iar
asamblarea pieselor era facutd cu fie-
ruri de dural, nituri tubulare si buloane.
Partea din fafa a fuzelajului era acope-
ritd cu labla, iar cea poslerioard cu
pinza.

Ampenajele, de constructie metalica,
aveau lonjeroanele din tuburi de dur-
aluminiu, iar nervurile din tabld. Ele
erau impinzite. Trenul de alerizare se
compunea din doua pdrfi independente,
fiecare parte avind o osie indoita, iar
fiecare jamba era prevazuta cu amorti-
zor oleopneumatic de tip | A R. Rofile
erau prevdzute cu frina.

Carlinga avionului, spatioasa $i co-
moda, era acoperitd In Intregime cu
un capotaj din plexi, ceea ce oferea o
buna vizibilitate. Cele doud posturi de
pilotaj erau agezate In tandem.Avionul
avea dubld comandad, lucru deosebit
de avantajos in raidurile lungi, in care
pilofii conduceau cu schimbul. Elicea
era metalicd, cu pas variabil la sol.

Ca avion de turism si mare raid,
1AR-24 dispunea de sase rezervoare
de combustibil dintre care doud plasate
in fuzelaj si patru iIntre lonjeroanele
aripii. Ele erau prevdzute cu un sistem
de golire rapidd ce putea fi comandat
de pilot, In caz de necesilate, chiar
fn timpul zborului.

Macheta acestui avion poate fi vop-
sitd in culoare gris-bleu deschis, cu
elemente de desen in albastru, iar lite-
rele de imalriculare, pe aripi si fuzelaj,
in negru.

Ovidiu IONESCU




Lrobatic

&\ nire 4—I14 august, anul acesta, aerodromul Tugino
de lingd Moscova a gdzduit o mare manifestatie
aviaticd: al IV-lea campionat mondial de acro-

batie aeriand. la care au luat parte piloti virtuosi din
15 yari. Lupta pentru cupa «P.N. Nesterovw a fost
cistigat@ de cdtre echipa sovieticd, in frunte cu noul
campion mondial. Viadimir Martemianov. care a
pilotat un avion de acrobafie IAK-18 PM.

Inainte de a relata unele considerente tehnice asu-
pra acesiei mari compelifii sportive aviatice §i a pre-
zenta aviounele participante. iatd un...

«.SCURT ISTORIC

Intr-una din zilele lui septembrie 1913, un tindr
pilot francez, pe nume Adolphe Pegoud, il intimpind
pe constructorul de avioane Louis Bleriot (cel care
a traversat pentru prima oard in zbor Canalul Minecii,
in anul 1909), cu rugdmintea de a-i incredinta un
avion si... ulibertatea da a executa cu el o serie de
evoluyii mult mai interesante declt cele efectuate de
pdsdri, care dupd pdrerea sa nici nu stiu sd zboare
cu adevdrat»(!). El justifica aceastd afirmatie hazar-

- 18 PM

dantd prin aceea cd nu vdzuse niciodatd o pasdre
zburind cu picioarele in sus...

Dupd prima impresie, aceea cd tindrul pilot isi
pierduse probabil mintile, pretinzind a «invdfa» pdsd-
rile s& zboare, Bleérior ii Incredinid totusi avionul
solicitat, §i iatd-l pe «nebunuly Pegoud in ziua de
3 septembrie 1913, pe aerodromul Buc, legat :dravan
de avion cu nigte curele (chingi) puternice. Dupd
decolare i atingerea indlfimii de 1900 metri, el Incepe
o serie de evolufii nemaivdzute pind atunci: «S»
vertical in aer, zbor pe spate (cu rofile in sus), rds-
turnare, precum gi primul luping (evolufie numitd de
el, in acel timp, «looping the loop» ). Asemenea evolufii
si altele mai complicate au fost repetate si in zilele
urmdtoare, au fost luayi la bord chiar pasageri,
inaugurindu-se astfel acrobafia aeriand, care s-a
extins rapid.

In descrierile ce au urmat, Pegoud si-a justificat
experientele in principal prin urmdtoarele doud con-
siderente : dorinta de a demonstra calitdfile aparatului
de zbor, stabilitatea sa, i dorinja de a mdri incre-
derea pilofilor in posibilitdfile stdpinirii avionului, de
a-i convinge cd manevrind cu «singe rece si for(d

Stampe SV-4C

morald» pot iesi din cele mai grele situatii. Intr-adevdr,
anii ce s-au scurs au dovedit pe deplin cd el a avur
dreptate. De atunci milioane de oameni au urmdrit
cu respirafia tdiatd, pe fondul albastru al cerului,
siluetele svelte ale avioanelor de acrobafie, care sub
mina priceputd a piloilor experimentafi executa din
an in an evolufii tor mai complexe.

Dar orice avion poate executa acrobafia aeriand?

CONDITII

Pentru executarea inaltei acrobatii, in afard de
pricepere, talent, curaj §i antrenament indelungat din
partea pilotului, sint necesare avioane cu anumite
calitdfi specifice. Asemenea avioane sint caracterizate
prin mare maniabilitate si manevrabilitate, greutate
relativ micd, aripi care sd prezinte siguran(d nu
numai in zbor normal ci §i in zborul pe spate §i la
factori de suprasarcind ridicafi, vizibilitate bund in
toate directiile, mare ecart de vitezd, promptitudine in
comenzi, mare vitezd ascensionald yi mare unghi
critic de incidenyd, motor cu reprizd foarte bund
(posibilitate de variatie bruscd a tractiunii de la
valori minime la valori maxime §i invers) §i siguranfd
absolutd de functionare in orice pozifie a avionului,
Maniabilitatea avionului este calitatea acestuia de a
putea sd-gi schimbe rapid pozitia in spafiu, cu eforturi
cft mai mici depuse de pilot in pirghiile de comandd
(rotiri usoare ale avionului in jurul celor trei axe ale
sale). Manevrabilitatea inseamnd in plus posibili-
tatea cregterii vitezei In timp cit mai scurt (acceleratii
mari) §i mari viteze ascensionale; prin urmare pentru
ca un avion s fie manevrier trebuie sd fie in mdsurd
cft mai mare maniabil §i sd posede in acelagi timp un
motor cft mai puternic.

Intrucit razele de curburd ale traiectoriilor urmate
de avion cresc cu pdtratul vitezelor de zbor, este
evident cd vitezele mari nu prezintd interes pentru
acrobatie; la asemenea viteze evolutiile ar fi atit de
largi incit spectatorii ar pierde din vedere avionul,
si in plus, durata evolutiilor devenind prea mare, ele
gi-ar reduce din frumusete. Din aceastd cauzd, incd
si in prezent toate avioanele pentru compelifii acro-
batice sint echipate cu motoare cu piston gi elice.
Faptul cd pentru antrenarea elicelor nu au fost adop-
tate motoare de tip turbind cu gaze (turbopropulsoare)
se explicd prin repriza mai lentd a acestora in compara-
tie cu motoarele cu piston.

Echipajele avioanelor de acrobatie sint formate
aproape in exclusivitate din o singurd persoand

4«Chipmunk
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{avioane monoloc). Vitezele fiind relativ mici, tre-
nurile de aterizare sint in general neescamotabile ( fixe).

De remarcat cd avioanele biplane (cu doud aripi),
care in alte domenii aproape au dispdrut cu totul,
prezintd reale calitdfi in acrobatia aeriand, din punct
de vedere al maniabilitdfii §si a vitezei minime de
susfinere. Astfel, la ultimele campionate mondiale a
reapdrut vechiul biplan german Biicker Bii-131 «Jung-
mann», care a existat in deceniile trecute si in dotarea
scolilor noastre civile de pilotaj, 5i care construit in
licend, in uzinele elvefiene Flugzeugwerke A.C. din
Altenrheim, cu un motor «Lycoming» de 180 CP
(in locul vechiului motor «Hirt» de 105 CP) a devenit
un bun avion de acrobafie. Noua sa denumire este
Biicker Bii-131 R-180 «Lerche».

CAMPIONATUL MONDIAL DE LA MOSCOVA

Intrerupte in timpul razboiului, campionatele mon-
diale de sub patronajul Federatiei Aeronautice Inter-
nafionale, au fost reluate in anul 1960 la Bratislava,

unde cigtigdtor a fost cehoslovacul Ladislav Bezak,
pe un avion Zlin Z-226. Asemenea campionate se

desfdsoard din doi in doi ani. Urmdtorul a avut loc
in anul 1962 la Budapesta ( cistigdtor maghiarul Toth,
pe acelagi tip de avion, Z-226), iar al IHl-lea s-a
desfdsurat la Bilbao, in Spania, cistigdtor fiind
pilotul spaniol Thomas Castagno, tot pe un Zlin.

n acest an la Moscova, au participat 63 pilofi
de acrobatie dintre care 10 femei. 50%, participau
pentru prima oard la o asemenea compelitie, iar
pentru finale s-au calificat numai 18 pilofi. Au parti-
cipat cu echipe constituite U.R.S.S., Cehoslovacia,
Ungaria, R.D.G., S.U.A., Anglia, Spania, Polonia
si Franfa. Romania, Australia, Bulgaria si Iugoslavia
au fost reprezentate prin cite un singur participant.

Concursul a constat din probe deosebit de dificile,
fiind edificatoare in acest sens evolutiile obligatorii
ale complexului nr. 1, executat la indlfimi intre
100—700 metri, in numai 6 minute. 1) tonou lent pe
pantd ascendentd de 45% 2) tonou rapid, pe aceeasi
pantd; 3) alunecare pe aripd la un unghi de 90°
semitonou lent in urcare (scoatere in zbor pe spate);

«Pitts Kraft»

4) semitonou lent pe linie de urcare la 90° 5i semi-
bucld inversatd; 5) semitonou lent in urcare la 90°;
6) semitonou lent in coborire la 90° (scoatere in zbor
pe spate); 7) luping inversat in urcare; 8) semitonou
in urcare la 455 urmat de semibucld inversatd;
9) opt orizontal in zbor pe spate; 10} alunecare pe
aripa la 905 cu inceputul din zbor inversat, iesire in
zbor inversat; 11) cddere pe coadd «pendul» cu
incepere din zbor inversat; 12) semitonou in pantd de
45%si semibucld dreaptd; 13) trei rotatii de tonou in
viraj drept, cu rotire in sens contrar virajului; 14)

«Biicker — Lerche («Ciocirlia»)

alunecare pe aripd la 905 semitonou lent pe linie
descendentd; 15) tonou, fixat in patru pozitii pe
linie ascendentd de 45°

S-au disting in special cchipa Uniunii - Sovietice
(locul I cu 43 366,8 puncie). pe avioane IAK-18 P
i lAK-18 PM, echipa Cehoslovaciei (locul 2 cu 42 942
puncte), zburind pe diferite tipwr¥ de avioane Zlin.
precumn §i echipa Republicii Democrate Germane
(locul 3 cu 42 885 puncie), pe avioune Zlin Z-326.
Locul 4 a fost ocupat de Spania, iar locul 5 de Franja.

Citevu date despre avioanele participante la aceusta

AVIOANE 81 ECHIPAJE
participante 13 campionatul mondlsl de acrobatfe - Moscova 1966 Tabel nrf
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rier Kraft,

importantd competitie sint date in tabelul nr. I,
unde sint mentionafi §i principalii componenfi ai
echipelor reprezentative. Sini prezentate aldturat de
asemenea citeva fotografii ale celor mai caracteristice
avioane participante. Specialisti de prestigiu §i asi
ai acrobatiei au fost de acord cd avioanele IAK-18 PM
constituie aparatele cele mai bune pentru acest gen
de competitii. Ele au o greutate ceva mai mare, insd
sint echipate cu motoare mai puternice (tabelulnr. 1),
care anireneazd elicc automate, cu turafie constantd.
De asemenea avioanele cehoslovace Zlin, cu elice
cu_pas variabil, sint recunoscute pe plan mondial
drept aparate cu inalte calitdfi in acrobafia aeriang.

Se poate afirma cu certitudine cd sutele de mii de
spectatori de la Tugino au asistat la o demonstrafie
internafionald de mdiestrie, de un ridicgt nivel tehnic.

Ing. Joan SALAGEANU



nul competitional 1966 s-a incheiat pentru sectia

de alpinism a asociafiei sportive Armaita Brasov,

care a implinit 16 ani de activitate, cu succese
remarcabile: 145 de escalade dintre care 16 pe trasee de
mare dificultate, stabilirea a patru trasee alpine in pre-
mierd (gradul VI B, VI A 5i V A), cigtigarea Alpiniadei
republicane i a primelor doud locuri in Campionatul
republican de alpinism. Demn de amintit este cd o parte
dintre sportivii care au contribuit la realizarea acestor
rezultate au fost debutanti in sportul alpin. Acestia au
fdcut dovada unor reale calitdyi de cdpardtori si a unei
discipline ferme, absolut necesard celor care doresc sd
devind buni alpinigsti.

Performantele sportivilor de la Armata Brasov au fost
posibile datoritd sprijinului primit din partea organelor
in drept, seriozildtii §i spiritului de rdspundere cu care
s-au desfasurat programele de antrenament. mdsurilor
luate pentru respectarea tuturor normelor de securitate.
Totodatd, in obfinerea acestor realizdri un rol important
l-a avut munca desfdasuratd cu pricepere de antrenorul
sectiei de alpinism brasovene, maestrul sportului Emilian
Cristea. In rindurile ce urmeazd cunoscutul antrenor
ne prezintd cele patru premiere alpine efectuate de elevii
sdi fn anul 1966.

%2 n Carpatii nostri exist3

! pind in prezent numai 4
A trasce de gradul VI B si 7
trasee de gradul VI A. Anul
acesta numdrul lor s-a imbo-
gitit cu inci doud de gradul
VI B gi doua de gradul VI A,
ce-i drept neomologate, insid
cu sanse de a ramine in limi-
tele de dificultate propuse.
Primul dintre ele ,de gradul
VI B, a fost escaladat de e-
chipa sectiei noastre, com-
pusi din Dumitru Chivu, Ma-

miere alpinein1966

tei Schenn si Aurel Irimia.
Traseul se afld in peretele de-
numit Politele Bardosului, din
flancul sting al Cheilor Bica-
Zului (limita de jos). Perfor-
mania s-a realizat in cadrul
aniversirii semicentenarului
infiingdrii trupelor de vindtori
de munte, iar denumirea pri-
mitd a fost aceea de
TRASEUL ARMATA. El ma-
soara 12 lungimi de coarda §i
prezintd printre altele §i un
pasaj surplombant, inalt de

M. Schenn

Traseul Nicolae Dimitriu



N. Zbircea

150 m. Acest obstaco! (cel mai
mare din tard de acest gen),
precum §i lipsa fisurilor pe
apumite portiuni, justifici cele
sase incercdn ale echipei, sol-
date de fiecare daté cu cigtiga-
rea a incd 20—50 m de inain-
tare

Evident, pare de necrezut
faptul ci alpimi§tii au putut
urca pe un perete complet
surplombant, care in plus, pe
anumite portiuni, este lipsit
de fisuri. Depisirea acestor
pasaje «spilate», denumite in
limbaj alpin «brutto», a fost
realizat’ prin utilizarea pitoa-
nelor cu expansiune. Folosirea
pentru prima datd la noi a
unui astfel de auxiliar deschi-

de alpinigtilor roméni noi pers-

pective, le di posibilitatea si
invingi cerbicia citorva pereti
considerat pind acum impo-

sibil de abordat.

Trebuie subliniat ci meritul
cel mai mare in realizarea
acestui dificil traseu il are
«capul de coardd» Dumitru
Chivu, considerat pe drept
cuvint cel mai bun §i mai
rapid cataritor al anului. Par-
cd il vid pe acest curajos
sportiv §i pe tovardsii s3i in
timpul spectaculoaselor retra-
geri din perete, impuse fie de
furtunile atit de frecvente din
vara acesturvan. tie de lipsa
platformelor care si permiti
cit de cit amenajarea unui
bivuac de noapte...

In conditii normale, cobo-
rirea in rapel este pentru un
alpinist iscusit cel mai ugor
exercitiu. In situatia din Tra-
seul Armata ins3, datid fiind
inclinatia spre in afari a Po-
litelor Bardosului, fringhiile
de rapel atirnau totdeauna in
gol, depirtate la 4—5 m de
perete, ceea ce ingreuna mult
prinderea §i «aterizarea» in
timpul coboririi spre platfor-
ma de regrupare. Si adiugim
la toate acestca vintul foarte
puternic, care ridica fringhiile
jucindu-se cu ele, incurcin-
du-le, blocindu-le de cite un
colt iesit din perete. Dar, in
ciuda acestor greutéti, echipa
a stiut sd lupte voiniceste cu
muntele st cu natura dezidn-
fuitd g, pind la urmi, si in-
vingl... Au fost zile, mai pre-
cis nopti (cici adeseori cobo-
ririle aveau loc in jurul orei
23), cind apelam la buni-
vointa cite unui automobilist
pentru a lumina cu farurile
peretele pe care cei trei alpi-
nigti trebuiau si execute citeva
penduluri spectacufoase, la ci-
teva sute de metri deasupra

M.Szalma

capetelor noastre. Astézi, cind
trascul este gata gi poate fi
escaladat in conditii normale
(7—9 ore pentru doi alpinigti
bine antrenati), singurele mar-
tore ale acelor temerare retra-
geri de astd vard sint citeva
balustrade din fringhie rimase
in perete, precum si 220 de
pitoane din care 11 cu expan-
siune. Cele 12 lungimi de
coardi sint foarte dure, cu re-
grupéri, de reguld, in scirite,
parcursul prezentind in an-
samblu,pe circa 60 la suti din
intinderea sa, numai pasaje
surplombante.

Tot in Cheile Bicazului, dar
in peretele ce formeazi flancul
drept al piriului Bicaz, denu-
mit Peretele Pintenilor, una
din echipele de «mezini» ale
sectiei noastre, compusi din
Nicolae Naghi si Emilian Vra-

E. Vrijitoru

jitoru, a stabilit un alt traseu
in premierd, denumit HOR-
NUL CRINULUI DE MUN-
TE. Accesti doi cagiratori au
reusit din numai patru incer-
ciri si ias3 la creasti, stribd-
tind un traseu frumos §i va-
riat. In general, Hornul Cri-
nului de Munte este dur si
foarte expus, presdrat cind cu
pasajc spalate si lipsite de fi-
suri, care comporti o ciifirare
find, cind cu hornuri inalte si
surplombante de-a lungul ci-
rora se inainteazl in ramona;j.
Obstacolele sint desfagurate
pe 12 lungimi de coardi i
necesitld 5—6 ore pentru a fi
parcurse de o echipi com-
pusd din doi alpinigti. Traseul
are gradul de dificultate VI A,
este bine pitonat §i se reco-
mandi numai alpinistilor cu
o inalti calificare §i cu antre-
namentul bine pus la punct.

...Bucegi. Surprinzitor, pe
cetatea de piatri a clinului
prahovean al acestui masiyv,
s-au mai gisit inc3d §i acum
pereti pe verticala cdrora si se
stabileascd escalade in pre-
mierd! Cea mai dificili dintre
acestea a avut loc in peretele
Portitei Caraimanului, pn-
mind denumirea TRASEUL
ANOTIMPURILE. Realiza-
tori: Nicolae Zbircea gi Mihai
Szalma, componenti ai echi-
pei noastre care s-a clasat pe
locul II in Campionatul re-
publican de alpinism al anu-
lui. Stribatind acest traseu,
tinerii alpinisti au fost la pri-
ma lor... premierd. Dupi 20
de zile de bivuac la baza pere-
telui, ei au reusit si parcurgi
cele 8 lungimi de coarda pind
sus si si pitoncze un nou
«drum» de gradul VI A, care

va putea fi strdbitut de o
echipd compusi din doi alpi-
nisti bine anfrenati in 4—5
ore. Fira indoiali cd satisfac-
tia lui Zbircea §i Szalma este
sporiti de faptul ci traseul se
afld situat in Bucegi, «leagi-
nul alpinismului nostru», loc
des frecventat de citiritori.

Inamicul numirul unu a
fost si in aceasti tentativd
reusitd tot vremea cu furtunile
ei frecvente. Trdind in bivuac,
cei doi sportivi au fost obli-
gati s34 invingd o seric de
greutditi incrente, si-gi pund la
incercare vointa g dirzenia. Ei
isi amintesc bine de noaptea
aceea turbata, cind vintul le-a
rupt cortul, lisindu-i fard a-
dapost pe o lapovitd rece ca
un tiis de brici... Pregitirca
hranei, «descifrarea» traseului
ce §i l-au propus pentru esca-

N. Naghi

lada in premierd, viata inde-
lungatd in mijlocul naturii,
frigul sau zilele toride, i-au
calit §i le-au sporit experienta.
Acolo, in cortul lor singura-
tic, ei s-au gindit multd vreme
asupra denumirii pe care s-o
dea traseului. Au ales pini la
urmé numele de «Anotimpu-
rile», dupd cunoscuta suitd
simfonici a lut Haydn, pe care
Zbircea. indrigostit al muzi-
cii simfonice, o ascultd intot-
deauna cu placere. Totodati,
denumirea reflectd i realita-
tea in care s-a efectuat escala-
da: in timpul ei s-au succedat
toate anotimpurile anului.
Cea de-a patra premierd
intreprinsd anul acesta de al-
pinistii sectiei noastre a avut
loc in zona V&ii Poienii, cu
obiectiv final un virf izolat
aflat pe linia crestei denumitd
Muchia Tancurilor. Traseul,
situat pe fata vesticd a acestei
muchii, a fost botezat
TRASEUL NICOLAE DIMI-
TRIU, dupi numele unuia din
cercetiitorii pasionafi ai aces-
tei regiuni. Traseul se inscrie
in gradul de dificultate V, este
bine pitonat §i se escaladeazi
la coardd dubli in 2—3 ore
de o echipd compusa din doi
alpinigti. El satisface pe deplin
exigenta ciitaritorilor fruntagi
§i poate constitui un bun an-
trenament in vederca marilor
ascensiuni. Coborirea de pe
virf, dupd parcurgerea celor
7 lungimi de coardi, se face
prin intermediul a doud ra-
peluri, care sfirgesc in ime-
diata apropiere a punctului
de obirgie al Vilcelului Tancu-
rilor.
Emilian CRISTEA
maestru sl sportalui

Traseul Hornul

Crinului de Munte
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odelele prezentate la Campionatul mondial de
la Debretin, din acest an, au constituit, asa cum

se afirma in presa de specialitate, o succesiune
de noutidti in domeniul micromodelismului. Ele au fost
lucrate cu o mare finege si un rafinat gust tehnic. In
numirul trecut s-a vorbit despre unele metode de rea-
lizare a fuzelajelor acestor aparate, metode folosite de
marea majoritate a concurengilor. Dar noutitile nu s-au
limitat doar la fuzelaie...

Intr-una din serile concursului am asistat la o de-
monstratie de pregitire a aripii unui model, susginutd
de aeromodelistul |. Bilagri, clasat pe locul Il in aceastd
competitie si am observat unele aminunte care meriti
sa fie subliniace.

Aripa, indiferent de unghiul diedru pe care-l va avea
in forma finicd, este construitd mai intii pe un gabarit
drept, tiiat dupi forma aripii, din lemn de balsa sau
placaj (fig. 4). in aceasti forma se face lipirea peliculei
de microfilm, care, dupi cum am observat, era foarte
bine uscatd. Unii concurengi aveau cu ei mai multe aripi
pregitite in acest fel, adici semiterminate, fixate pe
capacul lazilor i gata pentru a fi puse pe model chiar in
timpul concursului, solicitind pentru aceasta nu mai
mult de doui ore de lucru.

Microfilmul pentru aripi este turnat intr-o tavad
lungi cu api §i scos pe o rami fixa, in directie laterald
(fig. 4 d). ?n compozitia lui, concurentii americani de
pilda foloseau in locul uleiului de ricin, ulei de eucalipt.

Ancorarea aripii, dupi metoda demonstrati de
J. Bilagri, este foarte simpli. Capetele ei, pini la unghiul
diedru, sint dezlipite de pe gabarit i ridicate cu ajuto-
rul unei plici de balsa, pind la inil{imea necesari. Sub
placa gabaritului sint fixate doud plici mai fnalte decit
lungimea baldachinelor, prinse cu ace de gimilie si
putin clei (fig. 4 b), (gabaritul este deci demontabil).

Dup3 aceasti operatie pe baghetele bardului de atac
si de fuga sint lipite scurte baghete in pozitie verticala.
Capetele acestora sprijina firele de ancoraj puse in
diagonali si paralel cu baghetele longitudinale (fig. 4 ).
Pentru prevenirea torsionarilor, aripa este asigurata
cu un ancoraj incrucisat deasupra, cunoscut de aero-
quelistii nostri.

Intinderea uniformi a tuturor firelor de ancoraj este
asigurati astfel: dupi fixarea firului pe o parte a aripii
este tras pind la punctul opus, unde, printr-un ac de
giamilie, este tras de o greutate formatid din 2—3 ace
legate la un loc.

Ceea ce mi s-a parut interesant este faptul ci nici
cele mai mari profundoare nu erau ancorate. De ase-
menea, interesanti mi s-a parut §i metoda de pregitcire
a profilelor (nervurilor) modelelor. Ele sint tiiate cu
lama, dup3d o form3 metalicd, ca in fig. 4¢(deci nein-
doite). Baghetele longitudinale, folosite pentru capete,
care sint curbate, se udi cu api caldi, se intind in jurul
marginii gabaritului si se usuci la temperatura de 100°C.

La Campionatul mondial au dominat elicele cu pasul
mare, cu pale nereglabile. Pasurile acestora erau calcu-
late in prealabil, iar gabaritele construite potrivit calcu-
lelor. Ele erau in general de doud ori mai mari decit
diametrul elicelor (fig. 5 a).

Din punct de vedere structural aceste elice au un
lonjeron comun pentru ambele pale, care se subtiazi
spre capete. Baghetele ramei sint subtiri. Profilele sint
lipice pe lonjeron. Palele imoinzite pe gabarit sint
uscate la temperaturi inalte, pentru a se mengine forma
definitivi a elicelor care, in acest caz, nu necesitid
ancoraj (fig. 5 b).

In timpul intrecerilor am vizut si un foarte inceresant
aparat de tdiere a cauciucului pe care l-am construit §i
l-am incercat (fig. 6). Acesta constd din doud roti cu
dingi longitudinal; marginile acestora sint foarte bine
ascutite. Roata superioari se roteste cu ajutorul unui
miner, iar roata inferioari este rotiti de cauciucul
intercalat intre ele in timpul intrebuintirii. Panglica
de cauciuc introdusi intre cele doua roti este tdiatd
absolut uniform. Litimea firelor se poate modifica prin
schimbarea rotilor ai ciror dinti sint de diferite mirimi.

Motoarele de cauciuc au fost pregitite din doui fire,
legate la capete. Pentru riasucire am viazut folosindu-se
in general aparate cu transmisie de 1 :20 — 1 :30.
Cauciucul era uns cu urmitorul amestec: glicerina
naturali — 40%, sipun neutru (cremi de birbierit)
20%, api 40%

Acestea sint doar citeva din nouditile pe care le-am
consemnat pentru a le folosi in activitatea viitoare.

Otto HINTS
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e fapt, in momentul cind notdm aceste con-

sideratii, in jurul Lunii mai defileazd, pe

diferite orbite, numai cele trei statii sovietice
«Lunay» (10, 11 si 12) si statia americand «lLunar
Orbiter-2» (prima statie automotd «lunar Orbi-
ter» s-a prdbusit pe suprafata Lunii, in octombrie
a.c., la o comandd datd de pe Pdmint, pentru a
nu stinjeni observarea celorlalti sateliti automati
care-i vor urma). In orice caz, cinci sateliti ai
Lunii intr-o perioadd atit de scurtd — 3 aprilie
15 noiembrie — inseamnd un ritm extraordinar
al progresului astronautic. Adevdratd salvd cosmi-
cd asupra fortdretei lunare. Cu un scop clar:
cunoastereo cit mar amdnuntitd a Lunii inainte
de a fi descins acolo primul «lunauty.

«lunan-12 concurd excelent la atingerea aces-
tui scop. Organizared sa prezintd o complexitate
sporité faid de statiile-satelit ain aceeas) serie
lansate anterior. O completare importantd a echi-
pamentului tehnic de bord a adus-o instalatia de
televiziune, prin mijlocirea cdreia au fost obtinute
noi imagini ale configuratiei lunare, culese de la
o indltime de aproximativ 100 km — cind statia
se afla in periseleniul orbitei sale (depdrtarea la
aposeleniu, 1740 km).

Schema generald a constructiei satelitilor lunari
«Luna» comportd doud corpuri principale, unul
cu aparataj stiintific, celdlalt cu sistemul de
propulsie. in primul corp, in conteinere ermetice se
gadsesc blocurile sistemului de dirijare si astroorien-
tare, echipament radio si de televiziune, inclusiv
sistemul de developare a cliseelor fotogrofice in
conditiile starii de imponderabilitate si de «citire»
a filmului obtinut, instrumente si aparate. stiin-
tifice si de mdsurat, sistemul de termoreglare,
sursa de alimentare cu energie electricd si alt
aparataj. Pe inveligsul carpului principal sint am-
plasate antenele, o parte a aparaturii stiintifice,
obiectivele fotografice cu obturatoare speciale si
organele de executie a comenzilor de orientare-
stabilizare in zbor. Tot aici se mai gdsesc mici
butelii cu o rezervd de gaz pentru microrachetele
de orientare.

Informatii cosmonautice

PROTECTIA COSMONA-
VELOR PILOTATE

constatat cd circulatia singe-
lui in creier este mai tantd
la locuitorii din munti.

Fizicienii sovietici au efec-
tuat calculg interesante pri-

calitate deosebit de i mportan-
ta pentru cos manauti. S-a mai

AL PATRULEA
SATELIT=: LUNI

Corpul cu instalatia de propulsie gdzduieste
in structura sa motorul principal cu sistemul de
alimentare, organele de comandd si rezervoarele
de combustibil. Instalatia poate functiona in mai
multe regimuri, in functie de manevra ce trebuie
executatd — corectarea traiectoriei,

O altd parte importantd a constructiei o consti-
tuie blocul sistemelor de dirijare §i astroorientare,
care cuprinde un complex de instrumente giros-
copice si de comandd, o instalatie electronoop-
ticd pentru orientarea statiei in zbor, un mecanism
comandd-program §i un sistem de radiolegdturi cu
Pdmintul.

Complexul de aparate stiintifice cu care este
inzestratd statia ingdduie sa se efectueze un pro-
gram de experiente variat. In afard de imaginile
fotografice, satelitul transmite periodic informatii
radiotelemetrice extrem de utile, unele privind
modul de functionare a tehnicii de bord, iar altele,
inregistrarile fdcute de aparate intre doud sedinte
consecutive. Pe de altd parte, dupd semnalele
radio primite se stabileste, cu mare exactitate,
orbita reald a satelitului.

Astfel, cu ajutorul instrumentelor de la bordul
statiei «Luna»-12 se cerceteazd radiatia gamma
si roentgen a suprdfetei lunare (al cdrei nivel
pare mulit superior nivelului de radiatii al solului
terestru). Pe aceastd bazd se pot preciza unelé
proprietati chimice ale rocii lunare, informatiile
respective interesind direct si protectia antira-
diatii a echipajelor de lunauti. Totodatd cu un
instrument special se mdsoard radiatia fluores-
centd roentgen a scoartei, putindu-se determina,
pe aceastd cale, elementele chimice pe care le
contine solul lunar. Se mai fac determindri ale
cimpurilor fizice principale (grafic si magnetic),
precum si inregistrdri ale radiatiilor cosmice si
solare in regiunea Lunii, frecventa invaziilor mi-
crometeoritice si altele.

«Luna»-12 contribuie astfel substantial la im-
bogdtirea vistieriei de cunostinte asupra Lunii —
contributie deosebit de valoroasd astdzi, in etapa
imediat premergdtoare cdldtoriei omului in Lund.

CE VIRSTA TREBUIE SA
AIBA CANDIDATII LA
ZBORUL COSMIC?

Studiind persoane de dife-
rite virste si specialititi, oa-
meni de stiint{d saviefici au

tatat cid la selectionarea
cosmonautilor, o importanta
decisiva au pasibilititile func-

vind posibilitatea asigurarii
protectiei navelor cosmice in
fata efectelor nocive ale radia-
fiilor prin crearea si intrefine-
rea in jurul navei a unui cimp
electromagnetic. Esie o me-
todd de protectie activi mai
simpld si mai eficientd decit
protectia prin blindaj. Se con-
statd cd greutatea blindajelor
din aliaje speciale incepe sa
limiteze posihilitafile de zbor
ale navelor cos mice. De aceea
irecerea la noua metodad pare
sa solutioneze in mod conve-
nabil impasul mentionat.

SELECTIONAREA
COSMONAUTILOR

Un grup de medicl soviegticl,
infrunte cu acadamicianul Va-
gili Parin, au ajuns la conclu-
zia cil selectionarea cosmona-
utilor trebuie si se faci dintre
persoanele niscute la altitu-
dini de 20003000 metri. Se
dovedeste ci persoanele nis-
cute in regiuni muntoase sau
care au locuit timp indelungat
in ase menea regiuni isi con-
suma energia organis mului in-
tr-un mod mult mai «econo mi-
cos». De pild&, dupa efectua-
rea unei anu mite munci fizice,
acestea consumi cu 30 la suta
mai putin oxigen decit locui-
torii regiunilor de la ses —

SCAFANDRU COSMIC
VENTILAT

Medicii sovietici au stabilit
cd pericolul suprainciizirii o-
mului in Cos mos in cazul unei
activitdti indelungate in spa-
tiu, imbricat in scafandru er-
metic de exterior, va dispirea
dacd scafandrul va fi ventilat
in interior. S-a calculat c&i,
pentru ca te mperatura corpu-
lui'cos monautului 8& nu depi-
seascd 37 grade si sd nu se
produc& supraincalzirea, tre-
buie indepartatd 2540 la sutd
din cantitatea de c3ldurd acu-
mulatd in costum.

Rezultatele acestor cercetdri
sint deosebit de importante in
prezent, cind omul se pregi-
teste sd efectueze acfiuni de
{lungd duratd in afara navei si
cind scafandru cosmic il tine
loc de cabind individual2 de
protectie.

Experientele au ardtat ca la
cosmonautul imbricat intr-un
costum care nu este prevazut
cu sistem de racire, primele
simptome de supraincilzire
pot apirea in a patra zi. In
ziua urmitoare temperatura
corpului poate si creasca si
bitdile inimii se pot accelera,
ceea ce duce la diminuarea
simtitoare a capacitdtii sale
de muncd.

tionale ale o mului, gi nu virsta
sa. Ei au ajuns la concluzia
cd o deosebitd importantd are
starea functionall, in special
a sistemului nervos vegetativ.
ntr-o convorbire cu un
corespondent al agentiei
TASS, Piotr Egorov, membru
corespondent al Acade miei de
tiinte medicale a U.R.S.8 a
aritat c¢3 dezvoltarea cosmo-
nauticili va necesita selectio-
narea pentru zborurile cosmice
a unor lucritori stiintifici cu o
inaltd calificare si cu o expe-
rienta bogatd, in virsta de 40—
50 ani. Medicina cosmicd nu
considerd cd aceastd virsta ar
impiedicadesfdsurarea cu suc-
ces a zborului o mului in Cos-
mos. Dimpotrivi, aceastd virs-
ti prezintd anumite avantaje:
pe de o parte asa-numitele
psihoze endogene (schizofre-
nia , psihoza depresivd, epi-
lepsia) se manifesti in special
ia persoane pini la 30 ani. Pe
de altd parte, un alt grup de
boli psihice, asa-numitele psi-
hoze de virsti, apar la persoa-
ne trecute de 50 de ani. De aici
prof. Egorov trage concluzia
ca virsta intre 30 si 50 de ani
este cea mal putin expusd ho-
lilor psihice, de care trebuie
sa se tind seama in cea mai
mare misurd la selectionarea
cosmonautilor cercetitori.
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OCTOMBRIE

1 octombrie. \LUNA»-11. Statia automatd interplane-
tard «Lunas-11], care la 28 august s-a plasat pe o orbitd
selenocentricd, transformindu-se in satelit artificial al
Lunii, gi-a incheiat programul de cercetiiri. Pin4 la 1 octom-
brie satelitul inconjurase Luna de 277 de ori. In aceast3
perioadd au fost stabilite cu el 137 sedinte de radiolegituri,
obtinindu-se un mare volum de informatii stiintifice si
date asupra evolugiei sale pe orbitd.

8 octombrie. <SURVEYOR»-1. Dupi 3 luni de la ince-
tarea transmisiilor radio, sonda «Surveyor», care a aseleni-
zat la 1 iunie, a retransmis la 8 octombrie citeva semnale
slabe. Incercidrile ficute in cursul lunii octombrie de a
se relua legdtura cu statia pentru o eventuali receptionare
de noi imagini au esuat.

9—16 octombrie. CONGRESUL DE ASTRONAU-
TICA. La cel de-al XVII-lea Congres al Federatiei
Internationale de Astronauticd, care a avut loc la Madrid,
au participat 1 300 de delegati din 33 de tiri. Delegatia
tirii noastre a fost alcituit¥ din: acad. Elie Carafoli, ing.
D. Andreescu, ing. M. Nitd si dr. M. Popescu. (Ciriti
relatarea din pag. 20—21).

12 octombrie. GENERATOR NUCLEAR. In S.U.A.
a fost experimentat cu bune rezultate un nou generator
nuclear de tip usor, care a fost supus timp de trei luni
la variatii de temperaturi asemanitoare celor de pe Luni
(de 1a plus 111 12 minus 148 grade Celsius). Este prototipul
bateriilor atomice care vor furniza energie nuclearli pentru
expeditiile pdmintene din Luni. Generatorul functio-
neazi pe baza unui izotop radioactiv al elementului Curiu.

14 octombrie. «COSMOS»-129. Caracteristicile orbitei
noului sputnic: depirtarea la perigeu 202 km, iar la apogeu
307 km; perioada de revolutie 89,4 minute; inclinarea
planului orbitei 65 grade.

15 octombrie. RACHETA GEOFIZICA. In Spania
a fost lansati o rachetd de constructie britanici inzestrati
cu aparataj stiintific pentru cercetarea ionosferei. Lansarea
s-a ficut de la baza Arenosillo din sudul Spaniei.

18 octombrie. <cDRAGON-. O racheti francezi de tipul
Dragon a fost lansati de la Centrul de cercetdri spatiale
din Andoya (Norvegia). Este prima din patru lansiri de
acest fel, planificate in scopul studierii radiatiilor cosmice
si solare.

20 octombrie. <«MOLNJA»~1. Este al patrulea satelit
de telecomunicatii din aceastd serie lansat cu succes din
Uniunea Sovieticid. Se urmireste perfectionarea in conti-
nuare a sistemului de televiziune i legituri bilaterale
la mari distante telefonice, telegrafice §i radio. Satelitul
s-a plasat pe o orbitd semisincroni cu urmitoarele carac-
teristici: dep#rtarea de perigeu 485 km, iar la apogeu
39 700 km; perioada de revolutie 11 ore si 53 minute;
inclinarea planului orbitei 64,9 grade.

20 octombrie. «COSMOS»-130. Noul satelit din seria
«Cosmos» s-a plasat pe o orbitd cu urmirtorii parametri:
distanta minim3 (perigeul) 211 km, iar maximi (apogeul)
340 km; perioada de revolutie 89,9 minute; inclinarea
planului orbitei 65 grade.

22 octombrie. «LUNA»-12. Este al patrulea vehicul
spatial automat lansat din U.R.S.S. in octombrie. Dupj
84 ore de zbor, statia s-a inscris pe o orbitd circumlunarj
apropiati de cea calculatid. La 30 octombrie a transmis
fotografii ale suprafetei lunare de la o inil{ime de aproxi-
marttv 100 km.

25 octombrie. LANIL Cu ajutorul unei rachete «Thor-
Atlas» a fost lansat de la Cap Kennedy satelitul de tele-
comunicatii Lani («Pasirea cerului»). Incercirile din octom-
brie de a-i corecta traiectoria pentru a lua o orbitd sta-
tionari nu au reusit.

30 octombrie. «<MUs. Specialistii japonezi au lansat o
rachetd «Mur cu patru trepte conceputd §i construiti de
Institutul de cercetdri in domeniul aeronauticii §i spatiului
cosmic de pe lingd Universitatea din Tokio. Greutatea
la start a rachetei, 42,5 tone.
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m participat recent ($4—16 octombrie) la lucra-
A rile celui de-al XVil-lea Congres al Federatie:
Internationale de Astronautics, care a avul
loc la Madrid. Aceastd importantd manifestatie
stiintifica a reunit peste 1 300 de cameni de stiinta
din 33 de tari din Europa, Asia si America, aparti-
nind mai multor societdti si organizatii afiliate
federatiei. Au fost prezentate circa 300 de referate
si comunican valoroase, o buna parte dintre ele
constituind cercetdri originale In principalele ra-
muri de activitate astronauticd. Astfel, sesiunile
generale ale lucrérilor au fost consacrate discu-
tarii unor probleme deosebit de importante, gru-
pate in urmétoarele sectiuni:

1. Instalatii de propulsie (presedinte prof.
A. Jaumotte, de la Universitatea din Bruxelles).

2. Astrodinamicd, inclusiv aspecte teoretice
ale dirij&rii si controlului, miscdri libere, miscari
propulsive, optimizarea miscérilor In jurul centrului
de greutate (presedinti: prof. G. Dubosin, de la
Comisia pentru explorarea si folosirea spatiului
— Moscova, si prof. B. Fraeijs de Veubeke, de la
Universitatea din Liege).

3. Aspecte tehnice ale dirijarii, controlului
si urmiririi obiectelor spatiale (presedinte dr.
R. Battin, de la Institutul de tehnologie din Cam-
bridge).

4. Problame privitoare la fizica reintrdrii in
atmosferd a obiectelor care se reintorc din
Cosmos (presedinte prof. W Fiszdon, de la insti-
tutul tehnologic din Varsovia).

5. Probleame de sintezi si studili ale siste-
melor cosmice, inclusiv aspecte ale constructiei,
orgamizarii si echiparii acestora din urma (pre-
sedinte dr. W. Bollay, de la Universitatea din
Stanford, California).

6. Aplicatii ale satelitilor, Indeosebi pentru
comunicatii, meteorologice gi navigatie (presedinte
prof. K. Kondratiev, de fa Universitatea din
Leningrad;.

7. Bioastronautica, inclusiv sisteme de asigu-
rare tehnico-biologicd a zborurilor navelor pilotate
si dezbateri pe tema «Omul In spatiu» (presedinte:
prof. O. Gazenko, de la Comisia pentru explorarea
si folosirea spatiului — Moscova, si dr. E. Konecci
— S.U.A).

In afara de aceste sesiuni generale, ca si la con-
gresele anterioare au fost organizate urmatoarele
sesiuni speciale:

1. Simpozionul «Laboratorul international lu-
nar», completat cu discutii pe tema «Aspecte
medicale ale asigurdrii vitale a echipajelor de
lunauti» (presedinte dr. F. Malina — Franta).

2. Simpozionul «Educatie gi invitimint astro-
nautic», inclusiv raspindirea cunostintelor si in-
formatulor in materie de cercetadri spatiale (pre-
sedinte prof. M. Lunc — Polonia).

3. Colocviul «Drept cosmic», cureferiri speciale
la responsabilititi ce deriva din activitatea spatiald;
problieme juridice ale telecomunicatiilor prin sate-
liti si zborurile navelor spatiale, precum si preci-
zari asupra terminoloaiei In domeniul dreptului
cosmic (presedinte E. Pepin — Franta).

Am notat aceste clteva amanunte pentru a suge-
ra proportiile dezbaterii stiintifice mentionate si
autoritatea conducerii ei, prin asemenea persona-
litdti marcante.

Delegatia noastrd a prezentat comunicdri In
prima (Propulsie) si ultima (Bioastronautic8) sec-

tiune ale sesiunii generale. Am fost bucurosi sa
constatam, de asemenea, ci unele idei prezentate
de delegatia noastrd la congresul anterior (Atena,
1965) privitoare la introducerea unor cursuri de
profil astronautic In Invatamintul superior in tarile
care nu au industrie spatiald au fost insusite si
dezvoltate Intr-o serie de comunicdri stiintifice,
precum si In referate sustinute in cadrul simpozio-
nului specificat.

De altfel, ca o recunoastere a eforturilor specia-
listilor romani pentru o contributie tot mai substan-
tial® a scolii romanesti la cercetarea teoreticd a
principalelor aspecte ale zborului cosmic si In
acelasi timp ca o confirmare a pretuirii gi conside-
ratiei deosebite de care se bucurd pe plan mondial
presedintele Comisiei nationale de astronauticd,
academicianul Elie Carafoli — geful delegatiei
noastre —, acesta, In sedinta plenard a Federatiei
internationale de astronautica a fost ales, cu unani-
mitate de voturi, vicepresedinte a! federatiei, ala-
turi de acad. Leonid Sedov. considerat In strdina-
tate «périntele sputnicilor». Este Inca o Incurajare
in strdduinta Comisiei de astronauticd a Acade-
miei Republicii Socialiste Romania de a asigura in
conunuare o prezentd roméneasca tot mai susti-
nutd pe plan international si In acest cimp impor-
tant de activitate.

Deosebit de anii anteriori, l1a congresul de anul
acesta au fost expuse foarte muite probleme de
interes larg, Indeosebi sinteze ale rezultatelor unor
programe spatiale, ale unor actiuni sau cercetari

si sondajului meteorologic, asigurdrii legaturilor
globale radio, telefonice, telegrafice si de televiziu-
ne, protectiei navigatiei, prospectarii si observariji
generale, In diverse scopuri, a Intregii planete.
Tocmai de aceea s-a dat si la acest congres apre-
cierea notatd mai inainte, In legdturd cu directia
constructiei si utilizarii satelitilor automati.

A doua directie principala de preocupare actuald
In astronauticd o definesc navele pilotate. Jaloa-
nele acestei directii sint constituite de cosmona-
vele din «generatia» a doua — navele pilotate cu
doud locuri, de tipul «Voshod» si «Gemini» — si de
cele din generatia a treia («Apollo» si «€Voshod» —
varianta cu 3 locuri). In aceasta directie specialistii
actioneazd in special In sensul perfectiondrii
instrumentelor si instalatiilor de navigatie, pentru
cresterea confortului in cabinele spatiale gi pentru
sporirea sigurantei de zbor. Nave pilotate vor
trebui sa strdbatd centurile de radiatii pentru a iegi
pe traiectorii spre Lun4, iar la bordul lor vor jucra
si se vor odihni zile In sir (7 — 10 zile) echipaje
alcétuite din 3—4 astronauti. La piecare si In secto-
rul de sosire — in jurul Lunii gi pe traiectoria de co-
borire vor trebui f8cute manevre dintre cele mai pre-
tentioase. De aceea specialistii se preocupa in
prezent pentru mdrirea gradului de manevrabili-
tate al cosmonavelor cu simuitana crestere a
securitatii generale de zbor.

Asadar, pe directia navelor-satelit, la ioc central
stau navele pentru Lund. Obiectivul Luna focali-
zeaza inc preocupdri importante si pentru perfec-

Congresul

nol in spatiul cosmic. Asa, de exemplu, s-a fécut
o trecere In revistd a principalelor obiective atinse
in cadrul programului de lansare a primelor nave
cu echipaj. S-au precizat citeva directii de efort
In etapa imediat urmétoare pe linia explordrii spa-
tiului atlt cu ajutorul mijloacelor automate, cit si
prin participarea nemijlocitd a omului la aceasts
activitate, l1a bordul navelor pilotate.

DIRECTH PRINCIPALE, PREOCUPARI

Latura cea mai interesantd a dezbaterilor a
constituit-o, desigur, tocmai aceastd ordonare a
ideilor In legatura cu dezvoltarea gi perfectionarea
In continuare a tehnicii spatiale. Existd astdzi o
sumedenie de tipuri de sateliti si statii cosmice,
fiecare prezentind particularitéti remarcabile care
ar putea conferi liniei tehnice pe care se Incadreazi
aparatul respectiv rangul de linie directoare de
efort In astronauticd. Si totusi lucrurile nu stau
chiar asa. Satelitii automati, In totalitate, se alinie
pe o directie principald de preocupare. In aceasts
clasd se disting insd clar patru mari categorii
de sateliti: sateliti de telecomunicatii; sateliti me-
teorologici; sateliti de navigatie; sateliti destinati
altor scopurl.

Ultima grupéd cuprinde tipuri distincte de sateliti
specializati pentru cercetiri asupra radiatiilor, mi-
crometeoritilor, fenomenelor din atmosfera, altor
corpuri ceresti i planetei insesi, precum si o clasd
aparte a satelitilor utilizati pentru scopuri geode-
zice si topografice.

lar cInd se apreciazd cd pe directia sateliti se
intensificd preocuparea pentru folosirea acestora
pe scara tot mai larga In cadrul serviciilor mondiale
corespunzitoare, prin aceasta se intelege cd preo-
cuparea respectivd vizeaza toate grupele mentio-
nate. In legatur3 cu aceasta este de retinut tendin-
ta, deosebit de importantd, de trecere de la sateliti
si sisteme cosmice simple la retele si sisteme
globale de sateliti. Se contureaz astfel tot mai clar
ideea de acoperire in viitor a Intregii planete cu
asemenea retele care vor da prognozei meteoro-
logice un caracter stiintific mai riguros, vor rezolva
integral si admirabil problema telecomunicatiilor
pentru Pamint si spatiu, vor asigura posibilitati
nebdnuite dezvoltdrii navigatiei pe marile intinderi
oceanice, In stratosferd si in Cosmos. Va veni
o vreme cind omenirea Isi va transtera definitiv
In spatiu principalul fond tehnic destinat observarii

tionarea statiilor automate de sondaj. Sateliti
artificiali ai Lunii si automate de debarcare (asele-
nizare) — acestea sint cele doud grupe de mijloace
tehnice de pe directia semnalata. In fiecare grups
s-a trecut la perfectionarea constructiei vehicu-
lelor celei mai tinere «generatii» de statii interplane-
tare, «Luna», «Lunar Orbiter» si «Surveyorn — gene-
ratia a treia de roboti lunari (primei generatii i-au
apartinut statille «Luna»-1, 2 gi 3, celei de-a doua
generatii — statiile «Luna»4—9 gi «Ranger», iar noii
generatii — statiile satelit si aselenizate)

In tine, o ultiméa directie importanta de preocu-
pare in astronauticd este reprezentatd de tehnica
de constructie a statiilor interplanetare si zborul
acestora spre planetele Invecinate. Se fac pregé-
un pentru tolosirea perioadel astronomice favora-
bile 1969—1970, perioada in care va fi Incercat3 o
tehnica de explorare perfectionaté, eventual pentru
lansarea pe suprafata planetei Marte a unor sonde
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care nu se distrug In cddere. Dupd unele péreri,
asa cum se dezvoltd astdzi tehnica spatiala, este
foarte posibil ca primele expeditii pdmintene in
Marte si Venus si fie organizate pentru perioada
1974—75.

EFORTUL PRINCIPAL: LUNA!

Se considerd cad scopul director al unor impor-
tante activitati spatiale ce se desfisoara In prezent
este abordarea Lunii de c3tre om prin contact
fizic direct al acestuia cu mediul si solul lunar.
Bundoard, specialigtii americani participanti la
dezbateri pe aceasta tem3 si-au exprimat din nou
convingerea In posibilitatea expedierii In Luni
pind la sfirsitul actualului deceniu a unui vehicul
LEM, cu doi astronauti la bord. Corpul de debar-
care respectiv constituie una din componentele
principale ale navei cu 3 locuri «Apollo» si urmeaza
sd se detaseze de aceasta dupn3 plasarea ei pe o
orbitd circumlunard la Indltimea de 150 km. Ei
reprezinta de fapt doua vehicule reunite: un modul
de coborire si un altul, de urcare. Impreuns, cele
doud corpuri cintaresc (in conditii terestre, la start)
15,9 t. Pentru iesirea din orbita initiald si frinarea
gazodinamicad a coboririi la aselenizare se actio-
neazd un motor cutractiune variabild (480—4 760
kgf). Initial, prin actionarea unor mici Incarcituri
explozive se reteazd legitura dintre «aLEM» si
«Apolion, dupd care vehiculul de debarcare se
indepdrteaza lin de nava principal&, pind la circa

de astro

18 m. Din aceasta pozitie se face ultimul control
tehnic al corpului de debarcare, In interior de cétre
echipaj, iar In exterior de citre astronautul rimas
in nava-satelit. Pentru aceasta, echipajul comanda
rotirea usoara a autovehiculului, astfel ca sa poata
fi inspectat «la vedere» de la distanta mentionata.

La congres au mai fost precizate si alte amanunte
interesante In legdturd cu acelasi program. S-a
stabilit, de exemplu, ca lunautii vor poposi pe Luna
doar 18 ore si ca fiecare dintre ei ar urma s aiba
doud «iesiri» de explorare, a cite 3 ore pe suprafata
Lunii. La prima iesire, un astronaut cerceteaza mai
Intli vehicuiul, masoard comprimarea trenului de
aselenizare si amprenta de pe sol a talpicilor. In
acest timp coechipierul sdu rdmine pe platforma
exterioard a vehiculului si transmite informatiile
prin radio pentru a fi receptionate la bordul navei
satelit. Aceasts etapé este prevazut sa dureze o ju-
maétate de ord. Urmeazé& descarcarea materialului

stiintific (aparataj si echipament tehnic divers), in-
stalarea unei antene cu mare directivitate si pune-
rea In functiune a postulul principal de radioemisie.
In prima urgentd astronautii culeg mostre de roca
lunaré si alte obiecte care ar prezenta interes deo-
sebit la analiza uiterioara a naturii lunare si se gra-
besc sa le transporte In navd, pentru ca la o even-
tuald intrerupere fortatd a misiunii s& fi fost inde-
plinitd cel putin aceasta sarcina.

Asaaar, se reintorc In nava si lasa acolo pretioa-
sele trofee. Descarcd apoi restul aparatelor care
vor fi ladsate pe Lund, si anume: un generator
termoelectric cu izotopi radioactivi, un aparat de
mdasurare a vintului solar, un detector de ioni, un
magnetometru s.a. O data ispravit3 si aceast3 trea-
ba, astronautii se reintorc in cabin4, fiind terminata
prima etapd a misiunii pe Lun3. Restabilesc pre-
siunea normala in cabind, isi scot combinezoanele
scafandrului cosmic si se pregitesc pentru masi.
in acest timp se reincarcd cu oxigen unul din
aparatele individuale de asigurare vitalad, celdlalt
urmind a fi reincércat pe timpul somnului lunautilor
— acestia se culcd dupd maséa si dorm 6 ore. Dupa
aceea iau din nou masa si se pregétesc pentru a
doua iesire pe Luni. In timpul acestei etape de
explorare instaleazd aparatele pe locurile alese
sl le pun in funcliune, dupd care se indeparteaza
de vehicul pentru a culege esantioane de material
lunar si din locuri mai Indepartate (probabil in
primul zbor nu va fi ingaduiti indepartarea lunau-
tilor la mai mult de 200—300 m).

nautica

SATELITUL STATIONAR EUROPEAN

Citeva comuniclri prezentate la Congres de
specialisti francezi s-au referit la posibilitatea
dezvoltarii pe un plan superior a colaborarii vest-
europene In cadrul organizatiei ELDO cu scopul
evident de a contracara tendinta americand de
monopol In materie de telecomunicatii cosmice
pentru Europa Occidentald si Africa. S-a propus
o solutie practicd de Imbun#titire a proiectului
primului satelit vesteuropean (sau a unuia din
satelitii care-i vor urma) pentru realizarea lui In
varianta de satelit stationar. Este vorba de preve-
derea unui motor de apogeu integrat In structura
satelitului si care. ca si motorul de perigeu. ar
urma sa functioneze cu combustibil solid. Tehnica
plasdrii sale pe o orbitd de tip sincron ar fi cea
cunoscuta: mai Intli satelitul este plasat pe o orbit
ecuatoriald circulard, dup3 care, la un moment

Un grup de specialisti,
participanti la congres, in fata
machetei
(Surveyorn,

statiei automate

La Robledo, pe platoul an- -
tenei de urmadrire a satelitilor |}
lunari

riguros stabilit se actioneazd motorul de perigeu;
ca rezultat satelitul iese din orbita initiald si se
angajeazd pe o orbita eliptics, de transfer; in apo-
geul acestel orpite se pune In tuncliune si al doilea
motor («de apogeun), care imprimd o anumita
vitezd («viteza circulard localan), strict determi-
natd, si asigurd satelitului conditia fundamentaia
pentru a se mentine la acea indltime (35 870 km).
Aici, viteza ungnulara a migcarii sale de revoiutie
fiind egala cu viteza unghiulara de rotatie a globului
terestru In jurul axei polilor {(corespunzitor perioa-
dei de 24 ore), satelitul rdmine mereu deasupra
aceleiasi localitdti, ca o balizd fixatad pe cer.

Fireste, In spatiul restrins al unui articol, este
imposibil chiar numai de enumerat multimea de
idei ce se dezbat Intr-o asemenea Imprejurare
deosebiti cum este Congresul international de
astronauticd. Retinind cele cliteva probleme de
mai sus, am sacrificat alte note si iInsemndri poate
la fel de interesante, unele asupra modalitatilor
de recuperare a rachetelor purtdtoare, altele In
legaturd cu declaratia profesorului sovietic Gazen-
ko privitoare la faptul cé noile lansari de nave pilo-
tate sovietice Isi propun sarcinl mult mai complexe
aeclt cele de pin& acum, altele asupra unor reali-
z&ri importante in domeniul constructiei de motoa-
re rachetd mari cu combustibil solid, precum si In
constructia de motoare electroracheta de tip nucle-
ar si, In sfirgit, altele In legaturd cu bilantul preo-
cupdrilor In materie de tehnica spatiald In Japonia,
Anglia, Republica Federald Germana si In alte
tdri. De asemenea, s-ar fi cuvenit sd transmit
cititorilor revistei noastre si unele mentiuni In
legaturd cu modul de lucru Intr-o statie de urma-
rire-control-comanda a obiectivelor cosmice afla-
te In zbor spre Lund, cum este statia Robledo, de
Ilng& Madrid, una dintre cele mai importante statii
de acest fel ale N.A.S.A.,pe care am vizitat-o cu
ocazia congresului. idem privitor la motoarele ra-
cheté cu plasmi prezentate, in functiune, cu acelasi
prilej.

Nu-mi rdmine decit sd comunic aceste informatii
in articolele urmatoare.in masura In care spatiu!
ne va permite.

Inginer Dumitru ANDREESCU
membru in Camisia de astronauticd a
Academiel Republicii Socialiste Ramania




Vasile Capraru, losif Mihai
si Dumitru Dascéilu, in

timpul concursului...

¢ an ce lrece activitatea compe-
P tiptonald a radioamatorilor creste.
Pe lingd concursurile de unde
scurte, unde ultrascurte §i e«vindtoare
de vulpiy, in fiecare toamnd au loc §i
campionatele de telegrafie, regularitate
si vitezd.

Anul acesta campionatele de radio-
telegrafie au avur loc intre 3 §5i 6 no-
tembrie la sediul Radioclubului Cen-
tral din Bucuresti.

Cu o ord inainte de inceperea primet
probe in holul radioclubului este o
agstapie continud. Grupuri, grupuri,
concurengii discutd intre ei. Emofia
predomind peste ropi cer prezenyi. Ici-
colo se aude cite o glumd, fdcutd,
bineingeles, pentru a descrepi fruntile
st a alunga «araculy.

La ora 9,00 concurentit sint chemaf:
in sald §v fiecare isi ocupd locul. Ar-
bitrul principal dd ultimele indicapis
inaintea startului. Topi sint atenti la
banda automatului de transmitere care

Intrecerea
radiotelegrafistilor

incepe sd se deruleze. Apoi primele
«vv-uri de atengie §i startul la proba
de recepgie s-a dat. Fiecare concurent
inscrie repede pe foaia de concurs
semnalele transmise.

Aceastd probd a constat din recep-
fionarea unui numdr de 6 radiograme
la trei viteze diferite, pentru fiecare
vitezd existind o radiogramd cu text
in clar st una cu text combinat (litere,
cifre st semne de punctuatie). Proba
a fost un criteriu de selecpionare pentru
participarea in continuare la probele
de vitezd. Majoritatea concurengilor
au trecut cu succes acest prim examen.

A doua zi a avut loc proba de
transmitere care a avut acelasi grad
de dificultate ca §i cea de receptie,
calitatea transmiterii fiind apreciatd
de trei arbitri. Topi concurenpss au
transmis timp de 3 minute o radio-
gramd cu text clar §i una cu text
combinat. Nota de calitate obliga pe
concurenti sd transmitd cit mai corect,
lucru care s-a §i reflectat in rezultatele
finale. Concurentii care au neglijat
factorul calitate au pierdut numeroase
puncte ceea ce a influentat pozifia lor
in clasament.

Pe primul loc s-a clasat Capraru
Vasile — YO3AAJ de la Dinamo
Bucuresti, care a totalizat 3 564 punc-
te. [nirebindu-I cum s-a pregdtit pen-
tru acest concurs el ne-a declarat:

— Anul acesta am acordat o aten-
tie deosebita probei de transmitere,
tar la receptie am avut grijd sd-mi
imbundtdgesc scrierea pentru a putea
retr te corect le receptio-
nate. Aceasta deoarece foarte mulgi
concurenji pierd puncte pretioase, ne-
putind retranscrie corect ceea ce au
recepyionat. Pentru acest concurs pre-
gdtirea am inceput-o cu aproximativ
o lund §i jumdrate in urmd. Timpul
cfectat antrenamentului a fost la in-
ceput de o ord §i a crescut progresiv
la tret ore pe zi. Pentru controlul
transmiterit am folosit un generator
de ton, inregistrind totodatd pe bandd
de magnetofon tor ce transmiteam. As-
cultind banda imi puteam da seama
unde. am gresit.

Pe locurile urmdroare s-au clasar :
Iosif Mihai — YO4AHE — Farul
Constanga, cu 3 021 puncte, Soare
Lovian — YO34AAQ — Dinamo
Bucuresti cu 2 870 puncte, Dem Das-
cdlu — YO8DD — C.S8.0. Suceava
cu 2642 puncte.

In clasamentul pe echipe ritlul de
campioand a revenit echipei Dinamo
Bucuresti care a totalizat 6 434 puncte.
Pe locurile urmdtoare s-au clasat —
C.S.0. Suceava §i Farul Constanta.

Simbditd 5 noiembrie s-au desfdsurat
probele campionatului de relegrafie
vitezd (receppie 5i transmitere). Aces-

...§i dupd ce au primit tricourile
de campion republicans.

tea au constat din recepfionarea la
vileze crescdtoare din minut in minut
a unor grupe de litere, respectiv de
cifre — si din transmiterea in ump
de 3 minute a cit mai multe semmne, cit
mai corect posibil.

Dupa corectarea lucrdrilor si omo-
logarea rezultatelor a putut fi cunoscut

campionul la proba de receptie vitezd. ,

Pe primul loc s-a clasat Dem Dascdlu
— YO8DD de la C.S.0. Suceava
cu 327 puncte. Aceasta datoritd fap-
tulus cd receptpionarea celor doud radio-
grame de litere 51 cifre a fost la acelasi
nivel. Pe locurile urmdtoare s-au cla-
sat: losif Mihai — YO4AHE de la
Farul Constanta cu 316 puncte, De-
mianovschi Victor — YO6AW de la
Vointa Brasov cu 306 puncte eic.
La proba de transmitere vitezd pe
primul loc s-a clasat losif Mihai —
YO4AHE de la Farul Constanta
cu 2028 puncte. Dispunind de cea
mai constantd formd, el s-a clasat
pe locul 11 la celelalte probe individuale
si pe locul III pe echipe impreund cu
Puica Dumitru — YO4GG.
Intrebindu-l cum a reusit s obpind
aceste rezultate, el ne-a rdspuns:
— Am participar la ultimele trei
edipii ale acestui campionat st am
putut sd-mi dau seama de lipsurile
care se manifestau la proba de tele-
grafie vitezd. Unii concurenfi cautd
sd transmitd la viteze foarte mart, dar
fac multe greseli pe care nu §i le
corecteazd, ceea ce micsoreazd sansele
de a ocupa un loc fruntas in clasament.
Mult mar recomandabil este transmi-
terea la o vitezd ceva mai micd, dar
corectd. De mare importanid este an-
trenamentul §i participarea in concurs
cu acelasi manipulator, mina obi;s-
nuindu-se cu calitdtile st defectele lui,
pe care cumoscindu-le nu popt gresi.
Pentru probele de receptie unde am
ocupat locul II, mi-au fost de un real
folos antrenamentele efectuate dupa
programul de antremament transmis
prin radio, de la statia Radioclubului

central YO3KAA, precum si cele
efectuate dupd magnetofon.

Pe locurile urmdtoare s-au clasat :
Daneyi Toan — YO2ALS de la A.S.
Radioamarorul Timisoara cu 1590
puncte, Mara Silviu — YO8FZ de la
C.S.0. Suceava cu 1 581 puncte etc.

Dupd terminarea ultimei probe si
omologarea tuturor rezultatelor s-au
inminat cupa, tricourile si diplomele
de camptoni primilor clasafi.

Un rol deosebit in orgamzarea §i
desfasurarea concursului l-a avut co-
legiul de arbirri, care a asigurat o
apreciere obiectivd a rezultatelor ob-
pinute de concurenti.

Concluziile generale ce se impun in
urma acestor campionate sint urmd-
toarele :

— Concurenpii clasapi pe primele
locuri s-au prezentat la un nivel su-
perior antlor trecuyi.

— Nivelul arbitrajelor a crescut,
exigenta fiind maximad.

— Organizarea fazei finale 51 baza
ei materiald au asigurar desfdsurarea
in bune condipii a concursulus.

O deficienyd majord ce s-a manifes-
tat st anul acesta este lipsa simpului de
raspundere a unor comisii regionale
care au trimis la faza finald st radio-
amaton slab pregaripi. De asemenca au
existal §i regiuni care, din cauza lipsei
de tnteres manifestatd de sefir radio-
cluburilor respective, nu au fost pre-
zente la startul acestor importante
competifit.

Sperdm cd la urmdtoarele editit,
invdpind 51 inldturind lipsurile exis-
tente vom avea o intrecere mai dis-
putard si cu performante superioare.
Pentru aceasta este de dorit ca pregd-
tirea pentru campionar sd inceapd din
vreme, iar la etapa finald sa fie trimist
numai radioamatori cu bund pregd-
rire.

R. RADULESCU — YO3RG
St. FENYO — YO3JW



VOLTMETRU DE
RADIOFRECVENTA

toarelor cit si a emiticoarelor, masurarea tensiu-

nilor de radiofrecventi este foarte utili. In astfel
de ocazii se face uz de obicei de voltmetre electronice,
echipate cu tuburi. Un asemenea aparat este descris
in acest articol, gama sa de misurare fiind cuprinsa
intre 170 mV si 20 V fird tuburi.

Dupa cum rezultid din schemi (fig. 1), este vorba de
un voltmetru pentru curent alternativ, putin diferit
de cele clasice. Curentul de radiofrecventd a cirui
tensiune urmeazi a fi masuratd, se aplici laintrarea unui
grup redresor, alcituit din doud diode cu germaniu,
punctiforme. Diodele sint astfel montate, incit asigura
redresarea ambelor semiperioade, fapt care contribuie
la mirirea sensibilitagii aparatului. S-au ales diode
punctiforme, cu toate ci tensiunea lor inversa este cu
mult mai micid decit a celor cu jonctiune, intrucit dato-
ritd capacititilor reduse ce le au, asigura masuriri ale
unor curenti cu frecvente foarte ridicate.

La iesirea grupului redresor s-a conectat un conden-
sator fix, cu o capacitate suficient de mare, in scopul
decuplirii la masi a curentului de radiofrecventa ce ar
trece totusi intr-o anumitd maisura prin capacitatea
interni a diodelor.

Componenta continud obtinuti dupi redresare se
aplicd direct sau prin intermediul unor rezistente co-
mutabile, la bornele unui microampermetru de
S50microamperi. Cao masurasuplimentari de precautie.
in vederea eliminirii totale a oricirei urme de curent
de radiofrecventi ce ar mai putea si ajungi pina la
bornele microampermetrului, acestea au fost suntate
cu un condensator fix, cu o capacitate convenabila.
Reactanta capacitivi a condensatorului este destul de
mica chiar si la frecventele mai reduse, ascfel incic el
asigura o buni decuplare la masa a curentului de radio-
frecventa.

Faptul ¢a se foloseste ca aparat de misurat un micro-
ampermetru destul de sensibil, face posibila masurarea
tensiunilor mici de radiofrecventi, iar utilizarea dio-
delor cu germaniu asiguri intrebuintarea voltmetrului
pini la frecvente de peste 100 MHz. Trebuie mentionat
insd ci spre deosebire de voltmetrele electronice cu
tuburi, care prezintd o rezistenti mare de intrare, tipul
descris in acestarticol are o rezistenta de intrare rela-
tiv scizuta, in medie, de ordinul a 20 000 ohmi pe volt.

In montajul acesta, este de remarcat faptul ci ten-
siunea ce urmeazi a se misura se aplici direct pe diode.
Este necesar deci si cunoastem aproximativ, mai
inainte de efectuarea masuririi, ordinul de mirime al

P entru numeroase scopuri, atit la reglarea recep-

tensiunii, pentru ci daci ea va fi peste 25—30 V, riscim
si distrugem diodele. De asemenea, daci sursa de
radiofrecventi congine si o componenti continui, va fi
necesar sa se intercaleze intre sursi si intrarea voltme-
trului un condensator cu dielectric mici, cu capacitatea
de 10 000 pF, pentru separarea componentei de radio-
frecventd de aceea continua.

Aparatul dispune de urmitoarele sciri: la conectare
directi 170 mV si apoi, prin intercalarea in serie a di-
verse rezistente, prin intermediul unui comutator,
025 V,05V,1V,5V, 10 Vsi20 V. Valorile rezisten-
telor indicate in schemi au rezultat prin folosirea unui
microampermetru de S0 microamperi, a cirui rezistenta
interni era de 2 000 ohmi. Se recomandi folosirea unui
microampermetru de la un exponometru fotografic fiind
mai usor de procurat.

Ecalonarea scalei aparatului se executd cu ajutorul
unui voltmetru electronic cu tuburi, conectat in para-
lel cu acesta, labornele generatorului de radiofrecventa.
Ca sursi de curent de radiofrecventi se va folosi un
mic oscilator, acordat pe orice frecventi in domeniul
undelor decametrice, sau un generator standard de
semnale de radiofrecventi (heterodini). Valorile rezis-
tentelor indicate in schemi sint intrucitva informative,
deoarece ele depind de rezistenta interni a micro-
ampermetrului §i a diodelor. Pentru diferitele cazuri
particulare, aceste valori se vor decermina experi-
mental.

Aparatul se poate intrebuinta si pentru masurarea
tensiunilor de la regea sau a celor de audiofrecventi
insi in acest caz sint necesare alte valori de rezistenge,
pugin mai mari, care se pot de asemenea determina
experimental. Cu rezistentele din schemid, aparatul
asigurd masuriri suficient de precise intre 30 kHz si
30 MHz.

Din punct de vedere constructiv, voltmetrul este alci-
tuit din doui pirti. Una din ele o reprezintd grupul
redresor, cu diodele si condensatorul de decuplare iar
cealalti, microampermetrul impreuni cu condensatorul
de suntare, comutatorul de sciri si rezistenge.

Prima parte se realizeazi cit mai compact si la dimen-
siuni cit mai reduse, pe o plicuti de plexiglas, introdusa
in interiorul unei buciti de tub Bergmann din vinidur,
conform schitei din fig. 2. Aceasti parte constituie asa-
numitul «cap de probe». Capuljeste conectat la restul
montajului printr-un conductor coaxial, cu camasa
metalicd izolatd, avind o lungime de circa un metru.
Conductorul acesta poate fi de tipul utilizat |a picupuri,
neimplicind o izolatie interioara speciala pentru curent
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de radiofrecventd, intrucit prin el circuld curent
continuu.

Cit priveste restul de piese, ele se pot monta intr-o
cucie mic2 din aluminiu sau macerial plastic.

Voltmetrul, avind dimensiuni reduse si neimplicind
alimentare de la retea sau baterii, se dovedeste a fi
foarte usor manevrabil si util. Este de retinut ca el se
poate folosi si ca undametru cu absorbtie (daci la
bornele de intrare se conecteazi un circuit oscilant
etalonat) sau ca misuritor de cimp. dacd la circuitul
oscilant mentionat se ataseazi printr-un condensator,
o antena telescopici, tip auto.

O ultimi precizare: pentru masurarea tensiunilor de
radiofrecventd, virful capului de probe se va aplica
direct, sau prin mijlocirea unei cleme crocodil, pe
circuitul in cauzi, iar borna de masi se conecteazi
la sasiu.

Ing. Liviu MACOVEANU —YO3RD
maestru al sportului

Radioreceptor sensibil

olasind reactia intr-un montaj reflex, sensibilitatea si amplificarea primului etaj

F creste aproape la triplul unuia obisnuit. Receptorul din schema aldturata contine

trei tranzistori, doud amplificatoare de audiofrecventd 5i unul in montaj reflex

cu reactie. Functionind foarte bine numai pe antend de feritd, aparatul se preteazd la

miniaturizare sau construcgie portativd obisnuitd. Dimensiunile aparatului rémin

la alegerea constructorului in functie de indeminarea §i piesele folosite. Acest radio-

receptor aduce seara, pe lingd posturile locale, destul de multe statii europene in gama
de unde medii.

In etajul cu reactie se poate folosi un tranzistor de tipul P13, P14, P401, OC813,
EFT123 sau orice alt tranzistor care oscileazd usor in gama 0,5—1,5 MHz. Cel de-al
doilea etaj este echipat cu un tranzistor de tipul P6 sau P13, iar etajul de putere cu
unul identic.

Constructia se realizeazd asamblind piesele pe o placd de pertinax; in partea de
sus se monteazd bara de feritd, scala receptorului, potentiometrul de volum si intre-
rupdtorul; in partea dreaptd a pldcii se monteazd difuzorul, iar in partea stingd por-
nind in jos de la condensatorul variabil, se asambleazd cele trei etaje ale aparatului.
Radioamatorii versati pot construi receptorul pe o placd cu cablaj imprimat realizatd
dupd sfaturile date in revista noastrd.

Dupd constructie amplificatorul de audiofrecventd va fi reglat prin modificarea
rezistentelor de polarizare a bazelor tranzistorilor T2 si T3.

Reglajul reactiei se efectueazd prin amortizarea infdsurdrii de reactie cu ajutorul
unei rezistente variabile montate in paralel. La realizarea practicd a schemei se va
tine seama de faptul cd modificarea capacitdtii condensatorului de reactie Cr, a dis-
tantei dintre bobinele Lr, L2 si L1 sau a valorii rezistentelor R1, R2 din circuitul de

bazd ou ca efect mutarea pragului de oscilatie. Dioda D impreund cu condensatorul
C2 regleazd polaritatea bazei in functie de tdria semnalului receptionat, stabilind
punctul optim de functionare. Un astfel de montaj asigurd stabilitatea intrérii in reactie,
fdcind-o lind si fdrd zgomote supdrdtoare. L3 este o bobind de soc care opreste trecerea
radiofrecventei.

Bobinele L1, L2 si Lr se bobineazd pe trei carcase ce pot culisa pe un baston de feritd,
avind o lungime de 120 mm si diametrul de 18 mm; L1 contine 70 spire lita de radio-
frecventd 20 x 0,07 mm; L2 are 5—10 spire din sirmd de CuEm 0,2 mm, iar Lr are
6—12 spire din aceeasi sirmd. L3 contine 150—200 spire CuEm 0,1 infdsurate pe o
carcasd cu miez de ferocart tip oald.

Dioda D poate fi de orice tip punctiform.

Punerea in functiune a aparatului necesitd doar reglajul etajelor de audiofrecventd
si al punctului de intrare in oscilatie a reactrer.

Ing. O. OLARU
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entru a vem in sprijinul numerosilor radio-

amatort care lucreazd cu stapii A7A sau

A7B, publicim in cele ce urmeazd descrierea
acestor stafii, precum §i o serie de date utile privind
regimul lor de functionare.

Deoarece stapisle A7A 5i A7B au o construcyie,
in principiu, identicd, le vom prezenta impreund
ldnd ca bazd schema de principin a echmpamentului
A7A §si menpionind, acolo unde este cazid, diferen-
tele care existd la stapisle A7B.

Emipdtorul este un autooscilator, echipat cu tubl
CO 257 (SO 257), modular in frecventd de un
etaj modulator echipatr cu tubul 2K2M. La echipa-
mentul A7B sint doud ruburi CO 257 montate in
paralel. Oscilatorul este de tipul E.C.O.. circustul
de placd al aceluiasi tub functionind ca etay de putere.

TABELUL
tensiunilor continui i de radiofrecventi ale emititorului

Catod Anod Grilal Grila 2Grila 3
v Vv \'% v A%

Tenstunt contsnui :

Oscilator 150 10—15 85 20—¢
Modulator 125 8—12 125
Tensium de radio-

[frecvenpd :

Oscilator 5—7 20—28

Modulator 8-—10

Tensiuneca de in-

cilzire a filamente-

lor 2Vece.
Curentul de inciil-

zire al filamentelor 0,3 A (0,6 A pentru A7B)

Ansamblul filament — grila de comandd — grila
ecran al tubului CO 257 este folosit ca etaj oscila-
tor. Circuitul oscilant este format din selful L16
st capacitdpile C57 5i C58 conectate la grila tubului
oscilator prin intermediul capacitdgii C53 g al
rezistenfes R26. Socul L14 previne inchiderea cir-
cuttului de radiofrecventd prin sursa de alimentare.

Ca indicator de acord se foloseste rubul cu neon
L12 conectat in crcustul anodic prin intermediul
capacitdpin C44. Acordul optim corespunde lumino-
zitdps maxime. Pentru obpinerea unei sensibilitdpi
sporite tubulut cu neon i se aplicd o tensiune conti-
nud fixd, prin rezistenta R23. La aparatele la care
din construcgie lipseste rubul cu neom, acordul se

Prin unlizarea unor carcase cer st a cond
satorilor cu coeficient de compensare termicd (C53,
C55 si C56), s-a asigurat o bund stabilitate a frec-
ventes.

Ciraatul pldcii tubului CO 257 fiind utilizat ca
circuit de putere, grila supresoare are funcpie de
grild ecran si este alimentatd cu o tensiune continud
de circa 30 V. Circuitul oscilant al etajulwi final
este format din selfurile L11 5 L12 g din capaci-
tdpile C46 5i C47 Capacitdpile C46 51 C58 ale eta-
jului final, respectiv oscilatorului, sint montate pe
acelagt ax cu capacitdpile C11 si C22 ale mixerulur
respectiv oscilatorului local al receptorului, pentru
asigurarea acordulut monobuton pentru ambele agre-

gate. TABELUL

tensiunilor si curentilor de alimentare ai receptorului

Etajul Ua Ug2 Uf If Ia
\Y% v

\% A A

Amplificatorul I.F.

si J.F. 145 85
Etajul de amestec 130 40
Oscilatorul local 150 80
Primul ctaj de

Curentul anodic 0,02 A (0,04 A pentru A7B) M.F. 80 60
Al doilea etaj 80 60

Observagis : la misurarea tensiunilor de radiofrec- de M.F.
ventd volumetrul electronic respectiv va fi conectat Limitatorul 2—6 14
prin intermediul unui condensator de 100 pF. Detectorul si pre-

Tensiunea de joasd frecvenidi misuratd intre grila amplificatorul
de comandi a modulatorului si masX trebuic s fie de].F. 40 30
de 6—9 V. Consumul total 2 0.4 0,13

Ls Etajele ] 5iX

Mixer
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Acerd final

r

i
b

efectueazd urmdrind indicapiile miliampermetrulus
de pe panou.

Pentru reducerea influenter circustului anodic asu-
pra frecveniei generate, etajul oscilator este neutro-
dinat cu ajutorul selfului L12 s condensatorulus
C50, prin care se aplicd la intrare un semnal decalar
cu 180 grade §i egal ca amplitudine cu semnalul
parazitar ajuns in circustul anodic prin capacita-
tea grild-anod.

Cuplajul cu antena se face pe o prizd a bobinei,
prin capacitatea C66 la borna At, in cazul antenes
verticale §i direct la borna Al in cazul antenelor
filare.

Modularea in frecventd a etajului final se face
cu tubul modulator 2K2M. Procesul de modulajie
se petrece astfel: tensiunea de audiofrecventd indusd
in secundarul transformatorului de cuplaj, se aphcd
grilei de comandd a ldmpii modulatoare (E10)
prin capacitdgile C61 si C62 5t socurile L16 s L20.
Funcpionarea tubului modulator se bazeazd pe va-
riapia capacitdpis dinamice a acestuia, funcpie de
variagia tensiunii aplicate pe grila de comandd. Deoa-
rece capacitatea grild-catod a rubulia modulator este
conectatd in paralel pe circustul oscilant al oscila-
torului, orice variapie a acestei capacitdyi determind
o variapie de frecventd in ritmul variapiei semnalu-
ha modulator. Blocarea temsiumii de radiofrecventd
cdtre tubul modulator este asiguratd de socul L20.

fn continuare mentiondm citeva dintre datele
tehnice ale emipdrorului :

Limitstor

Acordv! Jrtensi

Co,Cag 3/ L2 80 gisesc nomai
echipamenisl statiai AR

0sciketorul emifdtervisl

”»r
Moduistore! In Irecvenis

oy

I
I
T i
|
|
I
I
I

P lucru
V = inchis
K = calibrater
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— Puterea medie in circuitul antenes este 1 W
(2 W pentru A7B).

— Coeficientul de stabilitate termica — 40-60.10°¢

— La o variagie a tensiumtlor de alimeniare de

20, variapia de frecventd nu depdsesie 4 kHz.

— Antena produce un dezacord mai mic de 5 kHz.

— Dupd o incdlzive de 3-5 minute, alunecarea
de frecventd nu este mai mare d¢ 5-10 kHz.

— Gama de frecventa 27-32 MHz (24-28 MHz
pentru A7B).

Receptorul

La ambele stapis receptoarele sint superhetero-
dine echipate cu 7 tuburi electronice 2K2M §i au
urmdtoarele etaje :

— L1 amplificator de inaltd 5i de joasd frecventd ;

— L2 etaj de amestec;

— L3 oscilator local;

— L4 s L5 etaje amplificatoare de frecventd
intermediard ;

— L6 lvmitator §i discriminator;

— L7 detector §i preamplificator de joasd frec-

venjid.

In continuare facem o succintd prezentare a
receptorulur pe etaje:

Etajul amplificator de inalta frecventd utilizeazd
ca arcuit de intrare, circuitul oscilant al etajului
final al emitdrorului. Cuplarea circuitului acordat
la grila mixerului se face prin capacitatea C8.

Erajul de amestec asigurd un coeficient de ampli-
ficare de 30-40. Mixajul este aditiv, injectia semna-
lulus de la oscilatorul local facindu-se prin capaci-
tatea formatd de conductorsi ce leagd condensatorii
variabili cu grilele tuburilor mixer i oscilator.

Etajele amplificatoare de frecventd intermediard
au un coeficient de amplificare de 50-70, ambele
fitnd de tipul cu bandd largd. Pentru receptionarea
semnalelor telegrafice, la unele receptoare s-a prevd-
zut la cel de-al dotlea etay de frecventd interme-
diard o infdsurare de reactie. Receptoarele care
nu au aceastd infdsurare realizeazd reacfia prin
schimbarea punctului de funcionare a tubului, prin
modificarea tensiuntt de filament. Frecventa inter-
mediard este de 1100 kHz.

Oscilatorul local este de upul E.C.O. Frecvenja
semnalelor generate este superioard frecventei sem-
nalulut incident.

Etaqyul limtator §i discriminator. Prin limitarc
se asigurd un semnal de amplitudine constanid,
imdependent de amplitudinea semnalului receptionat.
In acest fel se obpine o receptie silenproasda, ampli-

tudinea semnalului perturbator fiind cel mult egald
cu ced d semnalului util. Grila de comanda a tubu-

lui este usor neganvaid (datoritd curentulus ce
parcurge rezistenga R35) pentru a evita idierea
de catre limitator a semnalelor slabe. Limitarea
se mat face si in circustul anodic. Alimentarea tu-
bului L6 cu numar 10 V la anod s 5 V la ecran,
duce la o rapidd saturare a curentului anodic. Cu-
rentul prin limitator este de 0,6 — 1 mA.

Prin discriminare se obpine transformarea va-
riapiei de frecventd a semnalelor in variapii de am-
plitudine. Discriminarea se realizeazd printr-un usor
dezacord al circuitulus oscilant C38-L10.

Etajul detector si preamplificator de joasd frec-
venfd. Semnalul modulat in amphirudine obfinut
dupd discriminare este detectat in porpiunea grild-
catod a rubului, dupd care este amplificat in circui-
tul de placd al aceliiasi tub. Amplificarea finald
se realizeazd printr-un montaj reflex de cdtre tubul
amplificator de radiofrecvenia.

In continnare mengiondm citcva din dacele teh-
nice ale receptorulus :

— Sensibilitatea mai bund de 2 microvolpi

— Selectivitatea 10-15 kHz

— Atenuarea frecventei imagine mai mare de 25

Niculae DRAGULEANU
YO3CZ

MASURAREA

RAPORTULUI DE
UNDE STATIONARE

entru asigurarea transfe-
P rului maxim de energie din
etajul final al unui emititor
in antena este necesar ca pe fi-
deri si nu existe unde stagiona-
re. Dupid cum se stie, acestea a-
par din cauza neadaptarii impe-
dantelor diverselor elemente
ale transmisiei (emiticor, fider,
anteni). Consecinta este faptul
ci numai o parte din energia
de radiofrecventd debitatd de
etajul final ia drumul geteruluiy,
restul intorcindu-se, prin re-
flexie, la sursid. Puterea utili a
emisiunii scade si apar fenomene
neplicute ca supratensiuni, ra-
diofrecventd pe sasiu etc. Punc-
tele in care trebuie realizatd
adaptarea sint conexiunea an-
teni-fider si conexiunea fider-
emitacor.

Toati expunerea ce urmeazi
se referd la fiderii care lucreaza
in regim de unde cilitoare,
adicd la cei a ciror impedanga
caracteristicd este egali cu im-

pedanta antenei in punctul de
alimentare.

Scheme bloc §i citeva din cele
mai reprezentative scheme de
transmiterea energiei din emi-
titor in anteni sint date fin
fig. 1 a—1d.

La adaptare Ze = Z1; Z2 =
Zf si Zf = Za (fig. 1 a).

in punctele 5—& poate apare
in unele cazuri un filtru LC,
adaptarea realizindu-se prin co-
nectarea fiderului pe inductanta
Lin pozigia pentru care Zf = Za
Pentru a realiza conditia Ze =
Z1 si Z2 = Zf se folosesc, in-
tre etajul final si fider, binecu-
noscutele filtre Pi sau filtrele
univegsale (fig. 1 b, 1 ¢, 1 d).

Misurarea gradului de adap-
tare a impedantelor si implicit a
raportului de unde stationare,
se realizeazi cu ajutorul mon-
tajelor descrise in cele ce ur-
meaza.

Raportul de unde stagionare
{R.U.S.) se defineste prin reia-

tiile;
K =g, pentru Zs mai mare
decit Zo sau

K =:1'% pentru Zo mai mare
decit Zs in care Zs este impe-
danta de sarcind, Zo este impe-
danta sursei.

R.U.S. se mai poate defini §i
prin relatiile:

K =QitUr _ Umax,
=T U= T Umin.
K=l T ir = imax.
I =tr Imin.
unde: Ui, i = tensiunea, res-

pectiv curentul incident, Ur,
Ir = tensiunea, respectiv cu-
rentul reflectat.

in cazul unei bune adaptiri,
coeficientul K trebuie sa fie cit
mai aproape de unitate, adicd
Ur sau Ir trebuie si fie nule.

in principiu, aparatele de mi-
surda a R.U.S. sint pungi echili-
brate, la care impedanta de
sarcind Zs (Rs) este conectatd
intr-unul dintre brage.

in cazul masuririi impedan-
telor, echilibrarea puntii se face
cu ajutorul unei rezistenge sau

PA filtru antena
] 3 5
y- - ——
Ze I fider .
. 24 22 2f Z2f Z3
(B |
2 4 §
fig.18
PA
@ e
R.US. I l RU.S. antena:
Windem
I Dipol
2 ) vertiodld
o filtr WADZZetc.
fig. 16
PA
RU.S.
& i)
G 2
L‘ A
+6 £Ea J antens :
" Filtry whwo
. Delis,efc.
; PA R.U.S.
™~
R.U.S. antend :
Windom
L Dipol etc
#ec
+0 Ea .
-

filtrv
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capacititi reglabile montate in-
tr-un alt brag decit Zs (fig. 2).
Gradarea scalei elementului de
reglaj face posibili citirea direc-
ti a valorii lui Zs.

in cazul cind se misoard
R.U.S. se citeste dezechilibrul
instrumentului, care fiind eta-
lonat in mod corespunzitor ne
indici direct valoarea acestui
raport. Un aparat pentru mj
surarea impedantelor a fost des-
cris in numirul 8/1964 al revis-
tei noastre. Alt montaj deosebit
de eficace, care permite maisu-
rarea directa a impedantgelor,
avind valori cuprinse intre 5 si
400 ohmi, este prezentat in fi-
gura 3. Cu ajutorul condensato-
rului diferential C1-C2 se ob-
tine un rapore C1/C2 ajustabil.
Modul de folosire este simplu.
Cu fiderul conectat la bornele
de iesire ale puntii, se variazi
raporeul C1/C2 pini ce microam-
permetrul indica zero. Yaloarea
impedangei de masurat se ci-
teste pe butonul gradac al con-
densatorului. Condensatorul di-
ferential poate fi realizat din
doui condensatoare variabile
de capacititi egale, montate pe
un acelasi ax, astfel incit atunci
cind capacitatea unuia creste,
cea a celuilalt scade. Etalonarea

aparatului se face conectind la
bornele de iesire rezistente chi-
mice de 0,5 W cu precizie de
S la sutd, astfel ca la mijlocul
scalei gradate a condensatorului
C1-C2 si se giseasci valorile
de 50—75 ohmi corespunzitoa-
re impedantei cablelor coaxiale.
Este preferabil ca etalonarea si
se faci la frecventa de 3,5 MHz
la care capacititile si inductan-
tele parazite au cea mai micd
influenti. Tensiunea de 5 V se
ia dintr-un generator de radio-
frecventa.

Un ale circuit simplu utilizac
in maisuriatorile de impedantd
este cel din figura 4. Rezistenta
R trebuie si fie un potentiome-
tru neinductiv sau o rezistenti
chimica fixi,egali ca valoare cu
impedanta caracteristici a |-
niei. Etalonarea se face la fel
ca in cazul montajului precedent.

Masurarea R.U.S. cu ajutorul
montajului din fig 5 se face cu
fiderul si antena conectate. Cei
S V de radiofrecventi necesari
se pot lua dintr-un generator
auxiliar sau chiar din emitacor.
In acest din urmi cax va trebui
sid se regleze cu grija valoarea
tensiunii de iesire, astfel incit
si nu depisim domeniul de ma-
surd al instrumentului cind se

masoard unda incidenti. Inscru-
mentul de misuri folosit tre-
buie si fie un voltmetru de cu-
rent continuu de 5-10 V, cu
rezistenti interni de 10000
ohmi pe volt.

La bornele «intrare» se ma-
soard Ui, iar la bornele «linie»
Ur. Folosind formulele prezen-
tate anterior se calculeazi K si
se etaloneazi instrumentul.

Doui scheme care permit ma-
surarea R.U.S., emi¢itorul func-
tionind cu toati puterea, sint
cele din fig-6 a si 6 b. Montajul
se poate realiza direct in emi-
titor, intr-un compartiment in-
chis. pe panoul frontal apirind
comutatorul, microamperme-
trul si potentiometrul. In am-
bele montaje sub tresa metalica
a cablului coaxial, se introduc
pe o discanti de 20—30 om
doui fire (fig. 6 a) respectiv un
fir {fig. 6 b) cu diametrul de
0,3—0.6 mm si izolagie PVC.
in acest fel se realizeazi un cu-
plaj slab prin care se transferd
schemei de masura o parte din
tensiunea de radiofrecventa in-
cidenta sau reflectatd. Curentul
detectat ce trece prin instru-
mentul de misurid permite de-
terminarea R.U.5. si etalgnarea.

In toate montajele prezentate

se pot folosi diode cu germaniu
de tipul IN 34, IN 52, D2|,
D2B, EFD-106, EFD-104 sau
echivalente.

Pentru misurarea R.U.S. pe
fideri din conductori paraleli
se foloseste un circuit de adap-
tare (fig. 7) cu ajutorul ciruia
se face adaptarea cablului coa-
xial cu cel bifilar. Daci prin re-
glajul circuitului de adaptare
nu se poate ajunge la o valoare
a R.U.S. suficient de apropiatd’
de unitate, aceasta se datoreste
in exclusivitate adaptarii neco-
respunzitoare a conexiunii fi-
der-antena.

Pentru misurarea impedan-
telor de intrare si a adaptarii
antenelor de emisie sau de re-
ceptie folosite in gama undelor
ultrascurte, se foloseste o punte
clasica, cireia i se aplica un
semnal de la un generator de
foarte inaltd frecventd (50—
250 MHz). Rezistengele R1 si
R2 sint egale (fig. 2), iar rezis-
tenta Re este un potengiometru
neinductiv, a cirui valoare tre-
buie sa fie aproximativ egali cu
impedanta maximi a antenei de
masurat.

in figura 8 este prezentatd
schema unei pungi pentru mi
surarea impedangei antenelor,
in care Re este 200—500 ohmi
pentru antenele in A/2 si de
2 000—3 000 ohmi la antenele
inA. In ultimul caz rezistentele
R1 si R2 au valoarea de
1 000 ohmi. Ancena se aplici la
bornele «fider» prin interme-
diul unui cablu coaxial cu lun-
gimea A /2 sau un multiplu de
A/2. La echilibrul pungii, tensiu-
nea indicati de voltmetrul co-
nectat la bornele «linie» va fi
nuli, iar Za va fi egal cu Re.
Potentiometrul Re se va eta
lona deci in valori Za. Diodele
pot fi de tipul D2B, EFD-104,
EFD-106 sau echivalente.

Generatorul de inaltd frec
ventd folosit trebuie si aibd o
rezxistentd interni egali cu im-
pedanta fiderului (75 ohmi).

El trebuie si fie bine ecranat,
pentru a nu radia direct in
anteni. Daci rezistenta genera-
torului diferdi de impedanta fi-
derului, trebuie realizati adap-
tarea prin metodele cunoscute
(transformatoare in A/4, rezis-

tente serie §i derivatie etc.).

Pentru misurarea R.U.S. in
cazul undelor ultrascurte, se
foloseste aceeasi punte (fig. 8)
in care R1 = R2 = 56 Ohmi,
in loc de 240 ohmi si Re =
75 ohmi (sau valoarea corespun-
zitoare impedangei caracteris-
tice a fiderului). Conectind un
voltmetru de curent continuu
(20 000 ohmi pe volt) la bor-
nele «intrare»
siunea aplicatd, iar la bornele
«linie», tensiunea pe diagonala
puntii.

Aceasti punte functioneaza
corect in cazul cind, aplicind o
anumitd tensiune de inalti frec-
ventd, indicatia voltmetrului
montat la bornele «intrare»
ramine aceeasi atit in situagia
cind bornele zlinie» sint des-
chise, cit si atunci cind sint
scurtcircuitate. Dacid aceasti
conditie nu este realizatd este
necesar si se giseascd alte va-
lori ale rezistentelor R1 si R2.
Apoi se conecteazi la bornele
«linie» o rezistenta egali cu Re
(in cazul de fagd 75 ohmi), volit-
metrul trebuind si indice zero
indiferent de frecventa tensi-
unii aplicate.

Voltmetrul poate fi etalonat
in valori K, functie de indicatia
voltmetrului in procente fati
de indicatia maximi 19 §
Adaptarea optimi se realizeazi
atunci cind K = 1. [n practica
se consideri insi acceptabile
valori ale lui K cuprinse intre
1.5 5i 1,25.

Cristian COLONATI
YO4U Q

Anastase TRENTEA
YO4ATA

masuram ten-
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vea 19 ani elevul Scolii militare de geniu din
A Bucuresti — Cezar Britescu — cind a cunoscut
pasiunea radioamatorismului. Era prin 1926.
Bruma de piese si cele doua tuburi procurate cu greu-
tate au luac forma primului siu aparat care receptiona
cele citeva posturi de radiodifuziune «puternice» din
Europa. Un an mai tirziu, terminind scoala reuseste si
perfectioneze receptorul,ajungind la 5 tuburi! Succesul
nu se lasa asteptac: revista «Radio-Romin» ii publica
aparatul in trei numere succesive. In toamna aceluiasi
an cunoaste pe inginerul Paul Popescu Miliiesti si se
initiazd in problemele de emisie-receptie. Primul siu
emititor, cu un singur tub, lucra pe 40 m cu indicativul
ERSAF. Britescu incepea si devini cunoscut. Un
radioamator francez, din Grenoble, ii scrie cerindu-i
citeva informatii cu privire la radioamacorismul din
Rominia. Tot din Grenoble ii scrie si Emil Jugureanu
elev-inginer la Institutul electrotehnic din localitate
care il felicitd pentru succesele sale.
Cezar Britescu realizeazi in februarie 1928 un emi-
tator mai puternic de 10 wati, si intrid in legituri cu

1 — Cezar Brdtescu in 1928

2—3 — Printre numeroasele QSL-uri primite de Cezar
Bratescu se numdrd $i cele publicate mai jos. Primul este
expediat din Tomsk (U.R.S.S.) in 1928 iar al doilea din
Algeria in 1930.

Un pionier
al radioamatorismului
romanesc

... CEZAR BRATESCU

radicamatori din U.R.S.S., Polonia, Austria, Germania,
Algeria, Insulele Canare, Irak s.a. -

Neabosit, tot timpul lui liber Briacescu lucra fa stagie,
ciutind realizarea unei legituri intercontinentale, peste
Atlantic. La un moment dat incercirile pireau zadar-
nice. Evenimentul insi s-a petrecut intr-o noapte pe
cind se afla in vizidd la doctorul Savopol din Craiova, iar
stafia era operatd de fratele siu Traian Britescu (actua-
lul YO7AGD din Rimnicu Vilcea). La intoarcerea acasi
Cezar a plins de bucurie la aflarea acestei performante.
in 1929 reuseste legituri cu Brazilia si Australia, iar
catre sfirsitul anului primeste «diploma WAC» —
lucrat cu toate continentele. Astfel Cezar Britescu
devine primul radioamator romfn care obtine aceastid
distinctie pentru performangele pe unde scurte. Tot
in acelasi an devine membru al unor asociagii de radio-
amatori din Anglia (RSGB), Franta (REF), Germania
(DASD).

Practicarea radioamatorismului +a adus si nepliceri:
aceastd activitate nefiind oficializati, radioamatorii
aveau deseori de suferit. Britescu a fost mutat la Alba
lulia unde nu 2 mai putut activa. Revenit la Bucuresti,
in urma numeroaselor interventii, pasiunea sa pentru
radioamactorism nu cedeazi si lucreazi din nou cu
aceeasi inflicirare. Un accident stupid de tren ii curma
zilele, in plind tinerege §i vigoare, in anul 1932,

Cornel TOTH
Y O7-6045

DIPLOME ROMAN ESTI ELIBERATE
RADIOAMATORILOR

ublicdm In continuare lista

statiilor YO si strdine care

au obtinut diferite diplome
romanesti eliberate de C.C.3.R.
Numarul de ordine reprezintd nu-
mdrul diplomei pentru clasa res-
pecliva.

DIPLOMA YO0-20-Z. Clasa I:
11. WBWT; 12. G5GH; 13. DJ2XP;
14.DLITA; 15. JA7F3, 16. OKIGL;
17. XE1CE; 18. DL9HC;
19. WI1ZLX, 20. SM3D3E. Cla-
sa I1: 17. OK1IMX; 12. DL6CT;
13. CNBAW, 14. V36FF;
15.PYINEW, 16.F3RG; 17.11TRA .
18. YO8CF; 19. JAGZD;
20. SM5ACQ. Clasa Hl: 711,
YO28N; 12. YO3JW; 13. YO4KCA,;
14. Yo28vV; 15, YO2BU;
16. YOS5LC,; 17. F2vX; 18.
HASAF; 19. G2VF,; 20. HASKDQ.

Clasa 01l receptori: 77. SP6-
2028; 12. SP9-1252; 13. 3H-G-16.

DIPLOMA YO-BZ. Clasa I:

19. 9J2VB; 20. CR6DX. Clasa |
receptori: 3. 3P9-649. Clasa Ili:
17. OK2-15214; 18. LZ1A264; 19.
OK1-9189; 20. ONL-1053.

DIPLOMA YO — 10x10. 71,
YO3JC; 12. YO330; 13. YO3AIC;
14. YO3AGJ; 15. YO3AID; 16.
YO3GT.

DIPLOMA YO — 20x20. 71.
OK1AEH; 12. OE1RG; 13. OD5LX;
14. EA4CR; 15. YOS8CF.
16. YO3JW;

DIPLOMA YO-100. 17. YO9HH |
12. YO2KAR; 13. YO3YZ;
14, YO2FP; 15. YOS5LN;
16. YOSKAU; 17. YOS8FR;
18. YO6AW,; 19. YO3JF;
20. YOS8HG.

DIPLOMA YO-DR. 12.
YO7DO; 13. YU4HA; 14. UA6LI;
15. HASAW,; 16. DJ1QQ;
17. OKIAEH; 18. DJ4AH;
19. YO5LP; 20. YO5NU. Unde
ultrascurte: 77. OE6AP; 12.

YO5LC; 13. YO5YJ,; 14. YOS5LD;
15. YOSAFJ; 16. YOS5AEH;
17. YO5SKAD; 18. YUINFR.

DIPLOMA YO-LC. Clasa I:
11. YO8TJ, 12. YOZKAR;
13. YO2FP; 14. YO5KAU; 15.
YOS8FR; 16. YO9HI; 17. YO6AW,;
18. YO3AAK; 19. YO2KAB;
20. YO3BP. Clasa Il: 11. YO5TR;
12. YO8TJ; 13. YO2KAR;
14. YOSNL; 15. YO6GJ; 16.
YO5NU; 17. YO5LP; 19. YO6YA;
20. YO7EL. Clasa lll: 11. YOSHH;
12. YO8TJ, 13. YO2KAR;
14. YOS5NL; 15. YO3AAQ; 16.
YOSFZ; 17. YO2BA; 18. YO5SNU;
19. YO8GF; 20. YO8BABL. Clasa
i receptori: 71. Y08-8022; 12.
Y02-1601; 13. SWLCHC No 1;
14. 3P9-1088; 15. HA9-007.

DIPLOMA YO-NC. 11. YO2BK,
12. YO8FZ; 13. YO8DD;
14. YOSCF.

QT C

care au obfinut performanfe va-

loroase in ultima perioadd. Dintre
acegtia  subliniem statiile YO2BA,
YOB8AP si YO8KAE—Radioclubul re-
gional lagi cdrora li s-a decernat diplo-
ma de membru CHC, fiind posesori
a peste 25 diplome diferite interna-
yionale. Pentru performanfa de a fi
efectuat legdturi cu toate continentele,
urmdtorilor radioamatori li s-a eli-
berat diploma WAC(S.U.A.): YO6-
UX, YO6XA, YO7EL, YO8TJ ji
diploma S6S (R.S. Cehoslovacd) sta-
tiei YO3JW. Reugind sd lucreze {drile
europene, urmdtoarele statii au primit
diploma WAE-CHC (R.F.G.): YO-
2FP, YO5SLD, YO5YJ, YO7DO, YO-
7VF. Din R.S. Cehoslovacd a sosit
diploma ZMT — lucrat cu toate {drile
socialiste — pentru YO3AAK, YO3-
KSD — Radioclubul Dinamo §i YO-
6UX. Pentru legdiuri (recepfii) efec-
tuate cu [drile membre ale O.N.U.
numeroase stafii de emisie §i recepfie
au obginut diploma UNARA (S.U.A.)
printre care: YO2IY, YO2-1048, YO2-
1078, YOSAEU, YO8KGE, YO9AFY,
YU9HE, Diploma Budapesta II-BIF
1966 a jost obfinuid anul acesta de
numerogi radioamatori dintre care ci-
tdm pe: YO2AGS, YO2IR, YO2IY,
Y02QQ, YO3AA4J, YO3KSD, YO-
3RO, YO4KCA — Radioclubul regio-
nal Dobrogea, YOS5AFJ, YOSKAD
-— Radioclubul regional Maramures,
YOSLD, YOSLP, YOSLS, YOSLU,
YOSNU, YO5TA, YOSTR, YO6-
ADW, YO6XA, YOSUX, YO7ABL,
YO7KAJ — Radioclubul regional Ol-
tenia, YO7VJ, YOS8ABT, YO80OV.

Diploma austriacd «Olimpia» a fost
objinutd de stafiile: YO2FU, YO3-
2160, Y04-2525, YOSLC, YOSLU,
YO7EL, YOSKAE, YO8KGA — Ra-
dioclubul regional Suceava. Pentru
legdturi efectuate cu districtele din
RD.G. 5i RF.G. a sosit diploma
WADM pentru YOSKAU — Radio-
clubul regional Crisana §i YOSLN.
iar diploma WGD pentru YOSLD i
YOSTI. Statiile YO2BV 5i YOSRL
au reugit sd obfind diploma Benelux
pentru legdturi efectuate cu 7 stafii
belgiene, 7 statii olandeze si 3 stayii
din Luxemburg. &

Nnumero.;i sint radioamatorii YO

In lista oficiald de tdri au apdrut
unele modificdri si prefixe noi. La
prefixele OX, KG1 atribuit Groen-
landei, s-a addugat §i prefixul XP:
Trinidad — Tobago lucreazd in afard
de prefixul VP4 i cu prefixul 9Y4.;
ins. Cayman — VPS5 — foloseste i
prefixul ZF1; Samoa de vest, in afard
de ZMG6, foloseste noul prefix SWI.
latd §i unele prefixe nou atribuite:
FO8 — Maria Theresa; JX — Jan
Mayen; JW — Svalbard; PY¢ —
St. Peter 5i St. Paul Locks; VQ9 —
Desroches; XU — Cambogia; IM —
Minerva Reef; 1S — Insula Spratly ;
8F — Indonezia (dupd 1 mai 1963) ;
VS1, 9M4, 9V1 — pindg la 15 septem-
brie 1963 si dupd 8 august 1965;
9M2, 9M4 — Malaezia de vest (dupd
16 septembrie 1963); 9M6, IM8E —
Malaezia de est (dupd 16 septembrie

1963)
Nicu NEACSU
YO3YZ
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IAR-818 PE FLOTOARE
.

Cunouutul avion utilitar romianesc IAR 818, construit sub conducerea
ing. Radu Manicatide, sl-a gisit largi domenii de utilizare: avion sanitar,
agﬂcol curier. lati-l ¢i in varianta hidro (in fotografie), cu citeva minute

de a fi.. la ap3. Zborurile cu decolare de pe Marea Neagri
$i amerizare a da.t deplini satisfactie. |AR-818 pe flotoare este folosit pen-
tru observatii marine, cercetiri stiintifice, descoperirea bancurilor de peste
etc. Incercirile In zbor au fost de trul emerit al sportului
It. col. Octavian Bicanu.

INGENIOZITATE

Radiotelegrafistul de bord Vasile Burlacu de Ia
TAROM a suferit in 1958 un accident, in urma ciruia
si-a pierdut ambele picioare. Dupd iegirea din spital,
el a continuat sid lucreze in aviatie (la serviciul de
dirijare de pe aeroportu! B#neasa), folosind pentru
deplasarea de acasii la serviciu un friciclu. Iati insa
cd anul trecut, fostul zburitor si-a cumpirat un auto-
mobil Fiat 1100. Dar cum sié-l1 conduci, pentru ci
invaliditatea de care suferea nu-i permitea acest lucru?
Dotat cu spirit inventiv, el a conceput dupa trei luni
de gindire i experimentiiri o ingenioasi transformare
a comenzilor masinii. Mutind comanda ambreiajului
si acceleratiei la volan, Vasile Burlacu conduce acum
automobilul numai cu miinile; la picior a rimas doar
frina, pe care o actioneazi cu ajutorul protezei drepte.
In octombrie 1965, el s-a prezentat la examen si a
obtinut carnetul de conducere Nr. 584 488. Comisia

PROIECT DE TREN CU PERNA DE AER

Ziarul englez «Evening Standard» a publicat o noti despre elaborarea unui pro-
iect de tren cu perni de aer, care urmeazi si fie terminat in anul 1980. Acest tren este
proiectat de firma engleri ¢Hoverkraft Developments.

Principala dificultate care s-a ivit in realizarea pmiacdrii acestui tren constd in
realizarea pernei de aer. In prezent, aceasti problemi a si fost solugionati: perna
de aer groasi de un picior este impirtid in doud, una din ele fiind apabuli €3 ridice
trenul cu citiva toli deasupra ciii, iar a doua si asigure sc de I}
Dacorita acestui fapt, trenu! nu numai ci se va deplasa lin cu viteza de 200 mile pe ora,
dar va fi si foarte economicos, deoarece nu va avea nevoie de arcuri cu foi de suspensie
costisitoare.

Trenul cu perni de aer previazut pentru 200 pasageri se va din vag
aerodinamice, avind greutatea de 70 t fiecare. Opt perne de aer pe sub fiecare vagon
vor mentine vagonul deasupra unei cii duble acoperite cu beton, care prin localitigi
va fi suspendati pe stilpii speciali plantati la distantd de 120 picioare unul de altul.
Costul unei mile de acest drum este evaluac la 500 000 lire sterline.

DIN VAZDUHIN ... MARE

examinatoare a fost foarte multumitid de felul cum s-a

prezentat in fata ei automobilistul invalid si a apreciat

favorabil inovatia sa.

CU REACTIE DlN LUME

'De mai multa vreme,
|—Ia Parls. Fernand Picard
- restauratqru/ aeropla-
- nului «Yuia nr. ™ — lu-
 creaza la refacerea planu-
rilor primului avion cu
~ reacfie din lume, con-
Struitin 1910 de inginerul

- roman Henri Coanda. Du-

pd cum spune Picard, in-
tr-o scrisoare adresati

ing. G. Lipovan, desfasoa-
rd aceas!d muncd in co-

laborare chiar cu inventa-
torul H. Coandi. Incd in
acest an el va realiza un
_mga_'e/ al apar._atulu: la

P = = —— 2

scara 1110, peniru colec—
tia Muzeului 'A'EIU/UI dln
Franfa.

Aeroplanul cu turbma
inventat de Coandé si ex-
pus in octombrie 1910 la
al doilea Salon interna-

interes in rlndul contem-
poranilor, prin concepfia
sa cu lolu! originala. Rea-
lizarea zborului cu un a-

 parat fara elice era pe
- atuncide neconceput. Mi-

ile de vizitatori se opreau

TAURAREA PRIMULUIAVIONB

tional de aeronautica de
la Paris a stirnit un mare

indelung in fata acestei

SASE ORE PE SENA

La Paris a intrat in traditie competitia motonauticd «sase ore pe Sena», ea bucurindu-se
in fiecare an de o numeroasd participare. intrecerile se desfdsoard pe un circuit de 5 km intre
podurile léna si Mirabeau. Zeci de mii de spectatori urmdresc cursa de pe cele doud maluri.
la podul lena se dd startul «papucilor zburdtori».

In fotografie:

-

B
1

 noutafi tehnice. Intr-una
din zile, un om cu o figura
de savant, dupa ce a cer-
celal cu alentie aeropla-
nul, s-a interesat de in-
ventafor. Gasindu-I, i-a
- pus mina pe umar, l-a
felicitat si i-a spus: «Tine-
re, fe-ai nascut cu 30,
daca nu cu 50 de ani mai
devreme» Savaniul er2
Gustave Eiffel, construc-
torul turnului Eiffel.
n acelasi an, Coanda

‘a zburat cu avionul sau
 pe terenul de la Issy- /es
Mollneaux -

- [

Sapte sporlivi belgiens, avind virsta intre 20 si 50 de ani, s-au holarit sd treaca
Inct Canalul Minecii. Au Imbrical costume speciale, de Inotatori subacvalici, asa
cum se observd In folografia aldturats si Iintr-o dimineald de la sfirsitul lui seplem-
brie au intrat In aps la Cap Gris-Nez. In aceeasi 2i au ajuns la Dover, in Anglia,
dar numal sase din ei; unul a abandonal cursa din cauza rdului de mare. Interesant
este cd cei saple nu practica'de fapt inotul, ca sporl, ci... parasulismul, asa cd rau/
de mare a fosl pe deplin scuzabil.

STATIECOSMICAINMINIATURA

Modelul de statie cosmici prezentat in fotagrafia aliturati este creatia
elevilor Scolii tehnice nr. 4 din Moscova. Pentru reallzaru lui, tinerii con-
structari au folosit literatura c¢ a « t interplanetare,
astfe! ci nu au scipat nimic din el 1 ifice acestui d iu. Stagia
este inzestrati cu rachete, cu tel rotatlve. are platforme pentru
acostarea gi decolarea navelor cosmice, inciperi de locuit, sectoare cu gridini
§i terenuri de sport etc. Canstructia, care este lucrati cu multi finete, va
fi trimisi la Expozitia mondiald de la Montreal, in anul 1967.




RECORD FEMININ
DEVITEZA

Pilotul sportiv Marina Saloviova, din
Moscova, este cea mai rapidi femele din
lume. Ea zboard pe avicane moderme
cu reactie,realizind performangie remar-
cabile. Astfel, de curind, 2 stabilit la
bordul unui avion supersonic o viteza
mediec de zbor de 2045 km pe orid, pe
un traseu Inchis de 500 km. Avionul
pilotat de Marina Soloviova este de
tip +E-76+. Performanga stabilits intrece
cu mult recordul mondial oficial reali-
zat la 3 iunie 1964 de céitre pilotul ameri-
can Jaqueline Cochran (1814,368 km ord)
Fatografig alaturatd o infatiseazd pe
nous recordmand mondiald de vitezxi,
in costumul de zber specific pentru
viteze supersonice.
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FARA CARNETDECONDUCERE

Marea aglomeratie de automobile din Paris creeaza
serioase dificultati de circulatie. Dar nu pentru toata
lumea. latd de pildi solutia gasitd de tindra artistd Annie
Sinigaglia pentru a rezolva operativ problema cumpara-
turilor de dimineatd: un micro-automobil original. Vehi-
culul atinge 40 kmjord, se poate strecura usor printre
celelalte masini, poate fi garat cu usurint3 si, ceea ce este
mai important, nu necesitd carnet de conducere.

PRODUCTIA DE AEROGLISOARE CRESTE

Firma British Hovercraft Corporalion, recent constituita
prin fuzionarea unor intreprinderi engleze care se ocupau
de experimentarea aeroglisoarelor (nave cu perna de aer), a
trecul la productia in serie a acestor vehicule. Pina la sflrsitul
lunii seplembrie 1966 erau date in exploatare, in diferite 1ari,
42 de aeroglisoare tip SRN 5 si SRN 6. O alli serie de 40 este
In curs de livrare, fiind achizitionate In Norvegia, R.F.G.
Japonia elc. Inca 40 de aeroglisoare se afla pe santier.

Un nou tip de vehicul, denumit SRN 4, avind 160 de tone
greulate va fi gata In 1968. El va intra in functiune pe linia
Ramsgate — Calais si va slrabale strimtoarea Calais in
22 minute.

w S YRENA - 104"

Uzina de turisme din Varsovia a oprit fabricatia masinilor aSy-
rena - 103» din care au lost executate, Impreuna cu modelele prece-
dente 101 s1 102, peste 50 000 exemplare. xSyrena - 103» a fost inlo-
cuit cu noul model «Syrena-104» care se s1 gaseste pe piala.

Caroseria noului tip nu este muit schimbaia fata de cel anterior,
dar diferite elemente ale inii au fost nizate. Noul tip a
fost utilat cu un motor cu trei cilindri, de 40 CP, care consuma
8.5 litri de benzind la 100 km, cu o cutie de viteze sincronizati si
cu un nou rezervor de carburant. Etanseitatea caroseriei, sistemul
de fincalzire, stergitoarele etc. au fost imbunétatite.

Fatd de tipul anterior demarajul este mult mai rapid si viteza
sporita.

ale aripii.

SUPERSONICUL BOEING SST

La Sesttle (S.U.A.) a fo st prezcntatﬁ macheta, in mirime naturala,

a avionului de
struit. Aparatul va putea transporta 350 | pasageri, la o vitezi de circa
2900 km/ora. In construirea lui este folositd solutia aripilor pliabile in
timpul zborului, experimentati deja pe avionul F-111. Variatia unghiului
de sligeatd a acestor aripi este intre 30 si 72 de grade, potrivit regimului
de zbor. La viteze subsonice aripile sint desfiicute, pentru asigurarea
portantei —si pliate la viteze sup ice. Macheta a fost fotografiatd
cu tripli expunere fotograficd, astfel ci sec pot observa trei pozitii diferite
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SST, care urmeazi a fi con-

P

AUTOMOBILUL ELECTRIC

Doud automobile, upul mic de doua locuri, pe
doua roti, si unul cu cabind suprausoard,pe patru
roti, actionate electric, au fast experimentate re-
cent In Anglia. Aceste vehicule miniaturale, al
cdror motor electric este alimentat de la o baterie
care poate fi incarcatd la orice prizd, au o raza de
actiune de 60... 80 km. Apoi, bateria trebuie incar-
cat3 din nou. Ele ating o vitezd de 60—70 kavh.

In anii 1967—1969 automabilele electrice isi vor
tace din ce In ce mai des aparitia pe sosele. Con-
structorii britanici evalueazi 1a 200 000 productia
lor anuald. Acest lucru va crea probleme noi.
Dac3 intr-un oras vor circula 25000 automobile
electrice, ingemna ca, zilnic, 800 pina la 2 500 vor
fi bransate la retea pentru incédrcarea bateriilor.
Chiar daca, normal, incarcarea se poate efectua
la o prizd obisnuitd, va fi nevoie de o conducta
electricd speciald in locuinfe. Incarcarea zilnica
inseamnd o sarcind suplimentard pentru retfeaua
municipald, fapt care a determinat de pe acum
uzinele electrice britani sd se gind ala
solutii noi.

Pentru a nu instala in locuinte noi conducte de
curent, statiile de alimentare auto vor fi previzute
cu contacte pentru incarcarea bateriilor. De ase-
menea, se studiazd posibilitatea ca in locurile de
parcare sa se instaleze coloane de alimentare
electricid sau s3 se monteze ceasuri speciale pre-
vazute cu conectoare cu clichet. din care, prin
introd ea unei de, sa poata fi incarcate
bateriile in timpul parcirii. Fiecare electroautomo-
bil va dispune de un cordon de conectare.

Dupa parerea unar specialisti englezi, automo-
bilul electric va revolutiona circulatia si va crea
posibilitatea elimindrii complete din orase a vehi-
culelor actianate cu benzina.

1000 KM PE AUTODROM

Cursa nutomobllildci a oragsului Paris a trezit si
anul un interes d bit. A dromul Montlhery,
pe care au fost parcursi cei 1 000 km ai intrecerilor, a
fost realmente luat cu asalt de spectatori.

Dupi o disputa foarte dirzi, echipajul englex Parkes-
Piper a icgit invingiitor cu o medie orard de 163,534 km.
Magina pilotatd de cei dol sportivi este un Ferrari IL3.
latd-i, In fotografie, pe cei doi Invingiitori — Parkes
in nlnp sl Piper in dreapta maginii cu nr. 26 — felici-
tindu-se dupd succes.




NAVOMODELE [N CONCURS

Ag vrea si cunosc ce conditii tre-
buie si indeplineasci hidroglisoa-
rele si autopropulsatele si care sint
probele de concurs pentru aceste
navomodele. (Constantin Pantea,
Iclod — Cluj).

Rispunde Mircea Busuioc, maestru
al sportului, de la cercul de navomodele
din Giurgiu.

Din cele zece categorii de navo-
modele care iau parte la intreceri,
hidroglisoarele (navomodele de vi-
tezd) se incadreazi in grupa a lla (A)
si sint impirgite in trei clase, dupi
capacitatea motorasului cu combustie
interni cu care sint echipate (A-1 are
motor de 2,5 emc, A-2 de § emc i
A-3 de 10 cmc). Greutatea hidrogliso-
rului, inclusiv motorasul si combusti-
bilul, este de maximum 5 kg. Ca probi
de concurs, fiecare hidroglisor trebuie
si parcurga distanta de 500 m (5 ture),
in jurul unui pivot de care este legat
printr-un cablu de ogel {(coardi), lung
de 15, 92 m. Cablul are diferite grosimi
(0.25; 0.4; 0,6 mm) si trebuie si reziste
la o tractiune de 20 de ori mai mare
decit greutatea navomodelului.

Cea de-a doua categorie de navo-
modele — autopropuisatele — fac
parte din grupa li}-a (E). Acestea repre-
zintd nave militare (vas de linie, cruci-
setor, discrugitor, vedeti rapidi) sau
comerciale (pasager, cargo, remorcher),
lucrate la scari, cu o lungime ce nu
depiseste 2,5 m. Ele sint echipate cu
motorase electrice, cu aburi, turbine,
sau cu ardere interni. La concursuri,
autopropulsatele compored mai intii o
verificare privind exactitatea lucrului
la scari si corespondenta cu nava reali.
Dupi aceea, se trece la o a doua probi,
aceea de mars (la api), ce se executi la
bazin sau lac, intr-un culuar lung de
50 m si lat de 10 m. Navomodelul tre-
buie si stribatid acest culuar de patru
ori, cu o vitezd anumiti (viceza redusi
la scard). Pentru clasament se iau in
considerare doud (cele mai bune) din
cele patru lansiri.

MOTOCICLETA MINIATURA

Pe elevul Szabo Sandor din Tg. Mures
il pasioneazi construcgiile miniacurale.
Dar, apucindu-se de lucru, acest tinar
constructor n-a vrut si meargi nici pe
calea aero sau navomodelistilor, nici pe
cea baticoriti de auto sau racheto-
modelisti; el si-a ales un drum propriu:
a inceput si plismuiascd motociclete

pitice. Una din primele sale realiziri
este, asa cum se vede din fotografia
aldturatd, o masind de curse (pentru
vitezi pe circuit), care nu are o lungime
mai mare decit doud betge de chibrit.
in scrisoare elevul ne di si citeva ami-
nunte cu privire la lucrarea sa: motor
cu patru cilindri, fiecare cu carburator
separat $i cu cite o bujie, frine, ambre-
iaj, schimbator de viteze, amortizoare
telescopice in stare de functiune. E
drept, am fi dorit ca cititorul nostru
si faci mai multe preciziri cu privire
la materialele folosite, la maniera de
lucru etc. Dar si asa, apreciem reali-
zarea sa ca valoroasi.

STARTUL IN SCHIUL NAUTIC

«Vi rog si ma limuriti cum se face
plecarea in schiul nautic! Se stie ci
sportivul care sti pe cele doud schiuri
este tras cu mare vitezi de citre o
barci cu motor si datoritd acestui fapt
se produce o fortd ascensionald, care
echilibreazi greutatea sportivului. Dar
cum se face pornirea, cici la pornire
viteza este egali cu zero §i in acest caz
si forta ascensionali este nuli».

La aceasti intrebare, pusi de
inginerul Radu lonescu din Timi-
soara, rispunde antrenorul federal,
prof. lon Berindei.

Reamintim ¢i fringhia de tracgiune
in schiul nautic (de preferat cordelina
din nylon) trebuie si aibi o lungime
intre 15—25 m.

Startul se poate efectua diferengiat
pentru incepitori, avansati sau dupid
specificul probelor schiului nautic: sla-
lom, figuri sau siarituri. Pentru {uarea
startului se cunosc mai multe procedee:

incepitori. Sprijinit de marginea
pontonului debarcaderului, sportivul
cu schiurile fixate in picioare se cufundi
in apd, in picioare, pind la nivelul ume-
rilor. Tinind spalierul fringhiei in mina,
se orienteazi cu fata spre ambarcagiune,
mentginind picioarele aproape intinse
si depirtate la circa 0,50 m. Schiurile
vor fi orientate cu virfurile oblic in sus,
spre directia ambarcagiunii. La inceput
sportivul va fi sustinut de un partener
de umeri. Inainte de semnalul de pleca-
re, ambarcagiunea se va depirta in asa fel
ca pirghia si aibi o bucli de rezervi de
4—5 m. La start motoru! porneste in
plin. Sportivul, intr-o pozitie usor pe
spate,se lasi tras, tinindu-se bine de
spalier cu bragele Intinse inainte. Schiu-
rile vor fi menginute, pini la iegirea din
apd, orientate oblic in sus; greutatea
corpului va fi egal repartizati pe cele
doui schiuri.

Avansati. Se poate efectua un start
destul de comod din pozigia sezind pe
marginea pontonului. Un alt procedeu
de plecare, mai frecvent folosit de con-
curenti. este startul din pozitia picioare,
stind pe marginea pontonului. Lansarea
se face printr-o sirituri pe suprafata
apei in plind tracgiune.

n larg, dupi o cizituri, sportivul
poate lua un nou start, cu condigia si
fie un bun inotitor. Procedeul constd
in fixarea schiurilor, prinderea spalie-
rului si executarea unor manevre de
echilibrare. Celelalte miscari sinc co-
mune cu cele analizate la startul ince-
pitorilor

COMBUSTIBILI PENTRU
VEHICULELE COSMICE

«As dori si cunosc ce combusti-
bili se folosesc in motoarele ra-
chetd ale vehiculelor cosmice si
care sint tendintele de viitor» (Ste-
lian Lozneanu, Dorohoi).

Gisirea unor combustibili cu carac-
teristici optime pentru motoarele-ra-
cheti ale navelor cosmice preocupi
un mare numir de specialisti care
lucreazd in domeniul tehnicii spatiale.
Se cere acestor substange si-§i pistreze
proprietitile in conditiile depozicirii
indelungate la bordul vehiculelor res-
pective, iar motoarelor in care sint utili-
zate si poati fi pornite si oprite in mod
repetat, in conditii de siguranti de-
plind.

Practica astronautici arati ¢i3 pen-
tru obginerea unor forge de tracgiune
importante, in situatia cind motorul
este folosit ca motor de manevri, pot
fi intrebuingati Ja fel de bine combusti-
bili chimici lichizi si solizi. De pildi
statiile «Luna» au instalagia de propulsie
de tipul motoarelor-racheti cu com-
bustibil lichid, pe cind unele sonde
spagiale americane sint previzute cu
motoare de manevri cu combustibil
solid. Nota este valabili §i pentru
navele pilotate.

Dintre substangele lichide folosite
mai des pentru ac{ionarea repetatid a
motoarelor rachetd in Cosmos pot fi
mentgionate: dimetilhidrazina nesime-
trica si hidrazina cu amestec carburant
sau monometilhidrazina, in aceeasi ca-
licate, plus peroxid de azot, ca oxidant.

Pentru orientarea si stabilizarea ve-
hiculelor spatiale in timpul zborului lor
in afara atmosferei, se folosesc cu bune
rezultate motoare-rachetd cu jeturi
reci — butelii, de reguld sferice, in
care se afli un gaz inert (heliu, azot) sub
presiune. Rolul robinetului de esapare
a gazului 1l preia un ajutaj de reactgie,
prin care este lisat si circule fluidul
mentionat, ori de cite ori este necesard
obtinerea unei forte pentru schimbarea
tinutei (pozitiei) aparatului pe traiec-
torie (pentru rotirea sa in mod cores-
punziror in jurul centrului de masi).

Rezultate incurajacoare au fost obgi-
nute si in utilizarea in acelasi scop a mo-
toarelor-racheti electrice, ionice si cu
plasmi. Asemenea motoare sint promi-
titoare prin simplitatea, economici-
tatea §i robustetea lor, fiind asteptatd
generalizarea intrebuintirii lor in viito-
rul apropiat.

APARATOR DE PARBRIZ
IMPOTRIVA INGHETULUI

Cu citva timp in urmd am realizat o
instalagie simpli pentru protectia par-
brizelor impotriva inghetului. latdi in
ce constd ea. Am confecgionat din siplex
de 4 mm o rami care inconjoara peri-
metrul parbrizului. Rama a fost astfel
confecgionatd, incit sa se poati monta
pe partea din afard a parbrizului gi, im-
preunia cu el, si creeze un volum pen-
tru o «perni de aer» protectoare.
Parbrizul fiind inclinat, cele patru pargi
ale ramei au dimensiuni diferite. Cea
mai micd dimensiune este 10 om §i rama
s-a dimensionat in functie de aceasta,
in asa fel incic extremitigile din faga
ramei si determine un plan perpendi-
cular pe planul soselei (asa cum se vede
in fotografie).

Fixarea ramei de parbriz se face usor,
confectionindu-se niste piese din metal
in formi de «t». O laturd se prinde in
rama parbrizului cu suruburi, iar de cea-
laled laturd a pieselor in formi de «lL»
se fixeazi instalagia de protectie. Este
nevoie de cel pugin patru asemenea
piese. In siplexul protector se fac doui
gauri sus si doud jos de circa 6 mm.
Totodati. se confecgioneazi s§i patru

suruburi, fiecare cu cite douid saibe
plate, suficient de mari, astfel ca siple-
xul si nu crape. Capetele suruburilor
si laturile pieselor in formid de «bL» se
giuresc, in asa fel incit in ele si se
poatid intreduce capetele unor arcuri
spirale (spird lingd spird). Acestea au
rolul si faci legitura intre instalagia de
protectie si parbriz §i si permiti o
usoard montare sau demontare.

Instalagia pe care am conceput-o este
aseminitoare intrucitva cu parasolarul
autoturismului Trabant sau cu cel folo-
sit la autobuzele Robur ale ONT. Ea
a fost experimentati pe un autoturism
IMS-M59 st a dat satisfactie deplini:
partea protejati a parbrizului a rimas
perfect transparentd, iar cealalti a in-
ghetat complet. Ceea ce deosebeste
aceastd instalatie de alte sisteme reali-
zate pini acum este faptul ci prote-
jeazd parbrizul fird a-l indlzi.

{. KLEIN tehnician auto, Mediay
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Gh. Simion, Ctminesti — Bacau. Re-
dactia noastrd nu cunoaste planul im-
portului de automobile. Aceasta este o
problemd care intrd in competenta Mi-
nisterului Comertului prin organele sale
specializate. Totodatd. precizdm cd ma-
sinile prezentate in revistd n-au nici un
fel de legdturd cu acest plan de import.
Articolele pe care le publicdm au scopul
sd contribuie la informarea tehnicd a
cititorilor, mai ales privind lacura sportiva
a automobilismului. -

Emil Frank — Bucuresti. In numerele
viitoare veti gdsi fotografiile unor radio-
receptoare industriale not apdrute, im-
preund cu o serie de detalii tehnice. Spa-
tiul nu ne permite sd publicdm schemele
radioreceptoarelor construite in tara noas-
trd. Pentru reeditarea cdrtilor de specia-
litate radio care s-au epuizat, trebuie sd
vd adresati Editurii Tehnice.

Gh. Neagu — Bucuresti. Presa noastrd
centrald, precum si revista «Sport §i
Tehnicd» vor aduce amdnunte privind
«Anul turistic internationals, pe mdsurd
ce programul privind aceastd largd ma-
nifestare va fi fixat de organele in drept.

ing. Sandu Tiplic — Cluj. In numadrul
trecut al revistei am publicat, dupd cum
probabil ati vdzut, rezultatele si citeva
amdnunte despre editia din acest an a
«Raliului Dundrite. In cazul in care doriti
sd obtineti o informare mai largd asupra
acestei competitii, vd rugdm sd consultati
si articolul din revista «lumea» Nr. 45
(3 noiembrie 1966), scris de Willy Lévin-
ger, presedintele Clubului automobilistic
austriac.

N. Moise — Ploiesti. Cursurile pen-
tru scafandri profesionisti se organizeazd
inorasul Giurgiu, la intervele de 2—3 ani.
Ele au un numdr restrins de cursanti,
recrutati din rindul tinerilor cu stagiul
militar satisfdcut (de preferintd la marind),
cu mini 7 clase el itare §i cu o
foarte bund conformatie fizied. Viitorul
curs se va organiza in 1967 sau 1968.
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LLECTRO CERAMICA

TURDA - Reqg.CLUJ

Produce:

W Izolato_ri
suspensie |

® Izolatori | Pentru
suport lna_lta
® Izolatori  tensiune
de trecere | Pindla
® Carcase 110 kV
izolante

precum si

® lzolatori  pentru
joasa tensiune de
toate cateaqoriile

| INTREPRINDERE DE PRODUSE ELECTROIZOLANTE CERAMICE






