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COPERTA NOASTRA:

Dr. Sergiu Luculescu, preparator la Institutul Medico-Farma-
ceutic din Bucuresti, este un pasionat scufunditor subacvatic.
El pistreaz3 contactul cu sportul preferat si in timpul iernii,
cind Isi continui antrenamentele In costum special de neo-
pren. lati-l in fotografie, ficind baie «la copc3» pe lacul Snagov.

Fotografia: C. POPESCU

RADIOAMATORII AU SALVAT VIATA UNUIOM




Se poate mai muylt

rasul Buzau, despre a carui
O existenta se vorbea pina nu de

mult doar ca despre locul vesti-
turui tirg al «Drégaicei», a incetat
sa mai fie vadul de intilnire al
negustorilor si geambasilor de pe
tot Baraganul si din toate aseza-
rile muntilor, pind dincolo de mijlo-
cul Transilvaniei. Intreprinderile
construite In anii puterii populare,
marile santiere ale noilor obiective
industriale de importanta nationala,
au schimbat complet viata locuito-
rifor acestui oras. Bucurindu-se din
plin de conditii tot mai bune create
in ultimii ani, multi locuitori ai
orasului au inclus in preocupérile
lor de zi cu zi si practicarea orga-
nizata a exercitiilor fizice si a
sportului. La atragerea si antrena-
rea buzoienilor in aceastd acti-
vitate care fortificd organismul
si mentine sanatatea, a contribuit
in primul rind Consiliul ordsenesc
UCFS impreuna cu consiliile aso-
ciatiilor sportive, indrumate de
catre organele si organizatiile de
partid si sprijinite de catre celelalte
organizatii de masa.

Un eveniment important in viata
asociatiilor sportive din orasul
Buzau l-a constituit adundrile de
dari de seama si alegeri care au
avut loc de curind. Adunarile au
pritejuit o profunda analiza facuta
de catre membrii UCFS, membrii
consiliilor asociatiilor sportive, an-
trenori si instructori sportivi, de
catre toti activistii obstesti ai
miscarii sportive din oras, asupra
modului cum au fost indeplinite
propriile lor hotariri, precum si
sarcinile primite de la organele su-
perioare. Ar fi imposibil de vorbit
despre intreaga activitate a aso-
ciatiilor sportive in spatiul rezervat
acestui scop, fie si intr-o forma
telegrafica. De aceea, vom arata

In prezent, in Buz&u existd un
numar destul de mare de membri
UCFS care activeaza in 54 de aso-
ciatii sportive, constituite in scolile
generale, profesionale si tehnice,
licee, in intreprinderile si institu-
tiile orasului. In centrul intregii
activitati, atit a consiliului orase-
nesc cit si a asociatiilor sportive,
a stat in ultimul an munca de
cuprindere a maselor largi de
oameni ai muncii, a tineretului,
in practicarea organizata si siste-
matica a exercitiilor fizice si spor-
tului, potrivit cu virsta si dorinta
fiecaruia. Citeva cifre pot fi edifi-
catoare in aceastad privinta. Anul
trecut au fost organizate 285 de
duminici cultural-sportive la care
au participat peste 41 000 de oameni
ai muncii. In perioada 1965-1966
au luat startul la diferite probe
din cadrul Spartachiadelor de iarna
si de vara mai bine de 40000 de
oameni. Daca mai adaugam la a-
cestea si pe cei 9000 de purtatori
ai Insignei de polisportiv aflati la
sfirsitul anului in acest oras, se
poate face o idee aproape exacta
a situatiei activitatii sportive de
masé in asociatiile sportive din
Buzau. Dar adunérile pentru dari
de seama si alegeri au aratat ca
aceste realizari puteau fi mai mari
si ceea ce este foarte important
ele puteau s& fie mult superioare
din punct de vedere calitativ. lata
citeva exemple care vin in sprijinul
acestei afirmatii. Darea de seama
$i mai ales discutiile purtate in
cadrul adunarii pentru dare de
seama si alegeri de la asociatia
sportivd «Vointa» (peste 1000 de
membri) au criticat faptul ca la
campionatul asociatiei nu au fost
antrenati toti acei membri care

ercul de aero si navomodele
de la Casa pionierilor din Buzau
numara 185 membri. latd un in-
stantaneu din timpul unei lectii

in care profesorul Victor Bezrodnii
conducatorul cercului, le prezinta
tinerilor cursanti macheta avio-
nului Yuia.

doreau sa participe la aceasta com-
petitie. Consiliul asociatiei nu a
organizat probe la o serie de ramuri
sportive iubite si folositoare tine-
retului, cum ar fi de exemplu sahul
si tirul sportiv. Numarul celor care
au trecut normele pentru obtinerea
Insignei de polisportiv (74) este
prea mic fatd de posibilitadtile pe
care le are asociatia. Cei care
au luat cuvintul in cadrul discu-
tiilor au criticat faptul ca Concursul
pentru obtinerea Insignei de poli-
sportiv nu a fost temeinic organizat
si nu s-a urmarit nici indeplinirea
cifrei, destul de mica, din planul
pe care si l-au propus. Faptul c&
in anul 1966 vechiul consiliu al
asociatiei «Vointa» nu a sprijinit
in suficientd masura toate sectiile
pe ramura de sport a dus la intre-
ruperea activitatii citorva dintre ele,
cum a fost cea de sah si atletism,
lipsa lor de activitate rasfringin-
du-se negativ asupra participarii
membrilor asociatiei la diferite
competitii de masa.

In asociatia sportiva «Chimia»
(1 300 membri) se desfasoara acti-
vitate si in domeniul sporturilor
tehnico-aplicative. Astfel, din cele
sase sectii pe ramurda de sport,
una este de aero-navomodelism si
alta de radioamatorism. A existat
si o sectie de tir, dar aceasta ne-
fiind sprijinita de catre consiliul
asociatiei si-a intrerupt activitatea.
Membrii sectiei de aeromodelism
si navomodelism, participind anul
trecut la campionatele organizate,
au ocupat locul | pe regiune la
proba de zbor liber de aeromodele
si locul | la proba de navomodele.
Merita a fi evidentiatd cu aceasta
ocazie activitatea  tovarasilor
Constantinescu Valerian si Stefan
Cornel care depun multé pasiunein
munca lor, antrenind si pe alti
tineri la practicarea acestei utile si
placute activitdti. De altfel, la cursu-
rile organizate in cadrul sectiei
de aeromodelism si navomodelism
participd si un numar de 20 de
elevi din oras. Trebuie mentionat

cd succesul acestei sectii se dato-
reste si modului cum colaboreaza
cu cercul de aeromodelism si navo-
modelism de la Casa pionierilor din
oras.

Si  radioamatorii din cadrul
sectiei radioamatorism de la aso-
ciatia sportivd «Chimia» au putut
raporta adundrii generale indeplini-
rea sarcinilor ce si le-au propus.
Fiind inzestrati de céatre Radio-
clubul regional Ploiesti cu o statie
de emisie-receptie, au putut parti-
cipa la majoritatea concursurilor
nationale si la unele concursuri
internationale de radio, obtinind
citeva diplome valoroase. Activita-
tea sectiei de radioamatorism
meritd a fi evidentiatd si pentru
faptul ca anul trecut a pregatit un
numar de 120 de tineri, in mare
parte de la alte intreprinderi si
institutii din oras.

Dar adunarea generald de la
asociatia sportivd «Chimia» a scos
in evidentd si unele lipsuri sau
ramineri in urma in ce priveste in-
deplinirea sarcinilor ce si le-au
propus. Astfel daca in anul 1965
au trecut normele Insignei de poli-
sportivun numar de 135 de membri,
anul trecut nu a mai trecut nici
unul. Aceasta activitate importanta
a fost neglijata, fara ca vechiul
consiliu al asociatiei sau Consiliul
orasenesc sa se sesizeze.

*

Noile consilii ale asociatiilor
sportive care au fost alese,
impreuna cu Consiliul orasenesc,
care cuprind in cadrul lor pe cei
mai competenti si entuziasti iubi-
tori ai sportului, au datoria de a
trece neintirziat la infaptuirea ho-
taririlor adunarilor generale, pu-
nind accent pe inlaturarea lipsurilor
sesizate, pe valorificarea si extinde-
rea celor mai bune metode folosite
in munca de pind acum. Folosind
cu pricepere toate posibilitatile si
conditiile create si colaborind cu
toti factorii interesati in aceasta
activitate, asociatiile sportive din
orasul Buzau vor putea contribui
si mai mult la realizarea sarcinilor
pe care partidul si guvernul le
pun in fata miscarii sportive din
tara noastra.

I. HOABAN

La Uzina de prelucrare a maselor
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pescun iy & MUY “HESe plastice din orasul Buziu se fa-

activitatii sportive de masa si ale
unor sporturi cu caracter tehnic-
aplicativ.

brica si cunoscutele casti pentru
motociclisti.




INTR-O COMUNA DIN CIMPIE

spre Dunire, comuna Bucu incearca parca, in

aceste zile de ger, si stavileasca pulberea de
argint a zdpezii, impinsid de crivit pe soseaua Urzice-
nilor. Cimpurile sint pustii; pimintu-i reavian sub zipa-
da, iar recolta viitoare prinde viguroase ridicini.
Gospodarii din Bucu au insamingat la timp si sint multu-
migi. Acum este timpul marilor asteptiri, a acumularilor
de forge pentru pasionanta batilie a recoltelor bogate
ce va incepe o dati cu dezghegurile. Dar aceasti «astep-
tare» la Bucu este de fapt o tumultoasd activitate gos-
podireasci, o munca plinid de roade pentru insusirea
cunostintelor agro-zootehnice, iar pentru tineret,
indeosebi, un prilej de indreptare a intregului elan
spre activitigi cultural-sportive.

Ciridrile prin zipadi ale comunei duc in aceste zile
mai toate spre ciminul cultural, unde ferestrele sint
seari de searid luminate pinid tirziu, ca la postul de
comanda al unei coribii ancorate intr-un port inghegat.

Cu citva timp in urma, intr-una din aceste seri, la
caminul din Bucu s-a desfisurat adunarea generali de
dare de seama i alegeri a Asociagiei sportive «Lumina».
Filmul desfasuririi acestei aduniri, continutul materia-
lului prezentat, al discugiilor purtate, constituie de
fapt cronica activitigii sportive desfisurati aici in ulci-
mul an si programul celei viitoare, o cronica bogata
in nume si fapte care meriti si fie consemnate.

Asociatia nu-i prea mare. Ea are 351 de membri, dar
minunchiul de tineri activeazd in opt sectii pe ramura
de sport. Dintre acestea cea mai cunoscutd, nu numai
de locuitorii comunei, este sectia de handbal. Ea are o
istorie a ei...
1ani a venit in comuna un tinir profesor de
educagie fizici, pe nume Pavel Ignac. li plicea in mod
deosebit handbalul si a incercat si-i perfectioneze in
acest joc si pe tinerii din Bucu. Dar prima incercare
n-a reusit. Atunci a format o echipi din elevii de la
scoald, a pregitit-o bine si a trimis o «provocare»
asociatiei sportive. Asociatia a primit «provocareay,
dar handbalistii seniori au fost batuti de copii la un
scor... astronomic. Au pirasit terenul cu capetele
plecate, insid a doua zi au trimis tinarului profesor o
invitagie scrisa pentru a-i antrena. Ce a urmat? In anul
1965 echipa de handbal din Bucu a intrat in etapa raio-
nala a campionatului, iar in 1966 in «Cupa Agriculturii»
a ocupat locul Il pe regiune. Acum se vorbeste aici
despre traditie in handbal §i se vizeazr3, foarte serios,
locul | pe regiune in viitorul campionat. Acest obiec-
tiv este susginut de toti locuitorii comunei, de la mic
la mare. .

Cu viu interes este privit §i un alt sport: tirul. intre-
cerile la aceasti ramuri nu cunost «sezon more», pen-
tru cd are si tirul un entuziast animator, pe profesorul
de matematicd Traian Andras. Sub indrumarea antre-
norului a fost amenajat in malul lalomitei un poligon
de tir in care se pot efectua trageri pe orice timp.
Asa se explici faptul ca peste 100 de tineri au tfecut
norma de tir pentru insigna de polisportiv si au parti-
cipat la interesante confruntiri in cadrul Spartachiadei
de iarni. $i pentru cd este vorba de sporturi ce se
desfasoari in aer liber, trebuie si amintim ci asociatia
are si o puternici echipi de fotbal, care ocupi pini
acum locul | in seria I-a a campionatului raional.

Preocuparea de seama a consiliului asociagiei in
etapa premergatoare adunirii de dare de seami si
alegeri a constituit-o desemnarea campionilor asocia

E sezatd pe malul lalomitei, la 10 km de la Siobozia

tiei pentru etapa a doua a Spartachiadei de iarni. In
legitura cu aceasta, tovarasul Pavel Ignat, secretarul
asociagiei, ne-a spus:

— Antrenarea tineretului in competitiile Sparta-
chiadei nu ne-a pus probleme deosebite pentru ca
sportul la noi este practicat cu multi plicere. Este do-
vedit acest lucru si de faptul ¢i la unele intreceri, cum
ar fi sahul, halterele sau tirul, au luat parte si virstnici,
chiar oameni peste 50 de ani. Ciminul, cu sala lui
spatioasd pentru sah, tenis de masi, trintd si haltere,
este, in serile de iarni, ca un... magnec.

— Arti putea si ne dati citeva nume de sportivi care
vor reprezenta asociatia in etapa ce urmeazi?

— Cu multid plicere. Este vorba de Victor Stoian
la haltere, Constantin Sonea la trinti, Constantin
Ivan la tenis de masi, Ecaterina Dumictrache la sah si
altii. Ei vor fi sustinuti din toatid inima de suporteri.
Adici de intreaga comuni.

Am incercat si dezleg secrecul acestui interes gene-
ral pentru prestigiul sportiv al comunei. Cum sa
nascut pasiunea pentru sport! latd ce au rispuns citiva
tineri:

Vasiie Faur — presedintele asociatiei: «Adeva-
rata activitate a inceput in asociatia noastrd dupa
amenajarea la un nivel corespunzitor a bazei sportive,
care este o mindrie a comunei. Ea a fost construita
prin munca patriotici a intregului tineret si cuprinde:
un teren de fotbal, unul de volei, un teren de handbal
— in potcoavi, doui gropi de sirituri, un sector de

arunciri — betonat — iar in prezent se afla in con-
structie o pistd de atletism cu zgurix.

Dumitrache Enache — cooperator: «Am muncit
cu totii la amenajarea bazei sportive si am contribuit
la asigurarea materialelor necesare practicirii jocurilor
sportive, de aceea venim cu drag la sport si cu doringa
de a2 obtine rezultate cit mai frumoase».

Instructorul de tir
Traian Andras si e-

levii s&i. v

Aspectde la aduna
rea de dare de seama
si alegeri.

Gheorghe Pricop — secretar U.T.C.: «Cred ca
rezultatele pe care le-am obtinut se datoresc
si faptului cid intre asociatie si organizatia U.T.C.
2 existat o strinsi colaborare. Am organizat impre
und duminici cultural-sportive care ne-au atras sim-
patia intregii comune. Un ajutor pretios nea dat
si organizatia de partid si consiliul de conducere al
C.AP.».

In ce a constat ajutorul primit din partea C.A.P.?
Ne-a rispuns tovarisul presedinte Jan Cazacu: «Cind
existd dragoste pentru sport, el poate fi sprijinit
Trebuie si vi spun ¢a 5i eu am participat |a amenajarea
bazei sportive. iar consiliul C.A.P. a sustinut asociatia
¢u mijloace de transport, in zilele de sirbitoare, cu
unelemateriale §i cu... calde aplauze in zilele de congurs
La primavara vor fi plantati in jurul «stadionului» 100
de plopi canadieni, tot cu sprijinul nostru. De asemenea.
ni s-a cerut ajutorul in amenajarea unei piste de popice.
$i 0 si-| dim cu pliceres.

Ce planuri de viitor avefi? —'l-am intrebat pe prof.
Pavel Ignat,

— Actiunile organizate pini acum au fost examene
pe care tinerii din comuni le-au trecut cu «foarte
bine». La primivara va fi gata pista de atletism, asa ci
ne asteaptd o interesanti munci. Avem o bogati
pepiniera din care sperim si ridicim multe talente.

Viorel LUIEREANU

=

Motociclism pe gheata

Antrenorul Stefan loan de la

«Locomotiva» Ploiesti avea mai tru:
de mult in gind sa vind cu o

noutate in motociclismul
organizarea unui
de vitezad pe gheata. Intentia si-a

pus-0 in practica luna trecuta.
cind a initiat o demonstratie de
acest fel pe intinderea alba a
lacului de la marginea comunei
Pucheni. Au participat citiva din
tre alergatorii ploiesteni de viteza
pe circuit sau motocros (Stetan
Florian, Stefan Viulet, Constan-
tin Florea etc.), un public oca-
zional, presa sportiva si televi-
ziunea. Demonstratia a fost cit
se poate de reusita. Ea a avut
darul sa convinga pe cei prezenti
ca astfel de concursuri, frecven-
te in multe tari (dupa cum se stie,
anual are loc si un campionat
mondial) sint tot atit de spec
taculoase ca dirt-trackul si, mai
ales, destul de nepretentioase;
o pistd de gheata se poate ame-
naja oriunde, iar motocicletele
n-au nevoie decit de niste simple
«cuie» atasate in pneuri. De
aceea, ne gindim ca initiativa
antrenorului de la «Locomotiva»
ar trebui sprijinita si imbratisata
si de alte sectii de motociclism.
Fotogratia reprezinta un aspect
de la demonstratia de pe lacul
Pucheni.

nos-
concurs




.11 COrpore sano

esi la adunarea generald a aso-

ciatiei sportive «Dimitrie Can-

temir» strivechiul dicton la-
tinesc n-a fost amintit de nici un vor-
bitor, s-au spus cu toate acestea
multe lucruri referitoare la binefa
cerile culturii fizice, la necesitatea
imbindrii armonioase a efortului in-
telectual cu destinderea pe care ti-o
oferd activitatea sportivd practicatd
rational, stiingific.

— Cind mi uit la elevii mei si-i
vad atit de bine dezvoltati, cu figura
senind si luminoasd, Tnalti §i voinici
«ca brazii», imi dau seama cit de mult
s-a schimbat tineretul patriei noastre
in ultimii 20—25 de ani, a spus,prin-
tre altele, presedintele asociatiei,
profesorul Cristian Constantinescu.

Din darea se seami si din cuvintul
participantilor la adunare au reiesit
multe lucruri interesante. Cu deose-
bitd emotie si mindrie au fost citate
numele fostilor elevi ai scolii, care
de-a lungul anilor, prin muncd per-
severentd, au urcat culmile miiestriei
sportive. Printre ei medaliatul olim-
pic la tir Stefan Petrescu, rugbistul
Viorel Moraru, fotbalistul Mateianu,
atletul Serban Ciochini, antrenorii
emeriti Nicolae Pidureanu si Nico-
lae Navasart si numerosi alti sportivi
care au reprezentat cu cinste culo-
rile dragi ale patriei in marile intre-
ceri internationale. Traditia este con-
tinuati... Si astizi o serie de elevi fac
parte din loturile republicane de
juniori, iar numerosi altii, compo-
nenti ai echipelor reprezentative ale
scolii, participi la regularitate la dife-
rite competitii oficiale, obtinind re-
zultate remarcabile (locul Hl pe Capi-
tald in «Cupa Sperantelor» la atle-
tism, locul | la volei pe raion etc.).

Dar nu numai activitatea competi-
tionali de performantd std in atentia
asociatiei sportive, ci §i activitatea
sportivi de masa in care sint antre-
nati aproape totalitatea elevilor. Ast-
fel, in anul 1966 un numir de 230
elevi au devenit purtitori ai Insignei
de polisportiv. intrecerile inter-cla-
se, dotate cu «Cupa D. Cantemir»,
au devenit traditionale. Crosurile
de primdvari si de toamna au atras
la start sute de participanti, iar in
recenta vacantd de iarnd s-a organizat

la Sinaia o tabiri pentru invitarea
schiului.

Turismul are numerosi adepti atit
in rindul profesorilor cit si al elevi-
lor. S-au organizat, cu regularitate,
excursii interesante, atit de lungi
cit si de scurtd duratd. Numai in anul
trecut peste 600 de levi au participat
la excursii, pe jos sau cu autobuzul,
vizitind Cilugirenii, Cernica, Buf-
tea, Brazi si Hidrocentrala de pe
Arges, iar aproape 100 de profesori

si elevi au ficut o excursie de citev.

zile prin Moldova si Ardeal, cu care
prilej s-au efectuat ascensiuni deo-
sebit de interesante in Bucegi si
Cheile Bicazului.

Nu peste mult timp, adic in anul
1968, Liceu! «Dimitrie Cantemir»
va trii un eveniment deosebit: ani-
versarea unui secol de la infiintarea
scolii. Dupd cum era de asteptat,
adunarea generald s-a ocupat §i de
modul cum va fi intimpinatd aceastd
sirbitoare a liceului. Vor fi organi-
zate concursuri la numeroase ramuri
sportive, iar echipele cistigitoare
vor primi «Cupa Centenarului» igsti-
tuitd special cu acest prilej. S-a fm
pus,de asemenea,ca anul 1967 si fie
considerat «an precentenary, in care
asociatia sportiva s3 faci o repetitie
generald a competitiilor si concursu-
rilor programate pentru 1968.

Din raport, dar mai cu seami din
discutii au iesit la iveald §i unele
deficiente care au existat si, in parte,
mai persistd in munca asociatiei. De
exemplu, propaganda sportivd este
slaba. Intilnirile la care participa
echipele scolii nu sint popularizate
si se desfisoard numai in faga citorva
spectatori ocazionali. Rezultatele sint
raportate forului superior si... atit.
Unii elevi ar dori si se initieze sau
si se perfectioneze in diferite ramuri
sportive, si joace tenis de mas3 sau
sah, dar nu stiu cui si se adreseze.
intilniri cu sportivii fruntasi care si
le vorbeasca elevilor despre frumu-
setea sportului, despre succesele
noastre internationale, n-au fost or-
ganizate.

Un fapt oarecum neobisnuit s-a
petrecut cu echipa de baschet. Cigiva
dintre componentii echipei repre-
zentative aveau note proaste fa una

sau doud materii, iar citeva zile mai
tirziu urma si aibd loc finala campio-
natului raional. Conducerea asocia-
tiei, de comun acord cu directia
scolii, a procedat just scotind din
echipa elevii corigenti. In aceste
conditii rezultatul finalei a fost defa-
vorabil, dar exemplul dat a fost
inteles de toti, inclusiv de cei vizati
direct, care au depus eforturi si au
reusit, in scurt timp, si-si indrepte
situatia la invigdtura.

S-a discutat (nici nu se putea altfel)
si de problema supraaglomeririi ele-
vilor. Cei din echipele reprezentati-

< Instantaneu dintr-o excursie or-

ganizatid anul trecut.

Pentru a obtine Insigna de poli-
sportiv trebuie trecuti $i aceasti
proba.

v

ve care vin de doui ori pe siptamini
la antrenament — plus duminica la
meci — au aritat ci sint obligati si
participe si la cor tot de doui ori
siptiminal. Desigur, problemameritd
si fie analizatd de forurile competen-
te.

Si inci o constatare oarecum sur-
prinzitoare. De la adunare a lipsit
reprezentantul organizatiei de tine-
ret din scoald. De aceea nu s-a putut
stabili cine se face vinovat de (citim
din darea de seamd) ..«lipsi de
sprijin din partea biroului organiza-
tiei U.T.C». Aceastd lipsi de cola
borare, si sperim vremelnici si inci-
dentali, trebuie si fie grabnic lichi-
dati.

...Acele ceasornicului din labora-
torul de stiintele naturii arati ora
13. Adunarea generali a asociatiei
sportive a luat sfirsit. Cu servietele
pline de cirti, tinerii, care timp de
aproape doui ore au discutat despre
performante sportive, despre oteli-
rea trupului, se indreaptd spre clase.
Acum vor discuta despre alt fel de
probleme: de algebri, de fizici, de
literaturd sau biologie. Dar si aici
tinerii elevi urmiresc acelasi tel;
performanta maxima.

«Performante maxime la invdtdturd
si sport» a devenit astizi o deviza
scumpid tineretului Romaniei socia-
liste. Pentru realizarea ei sint create
toate conditiile; toate portile sint
deschise. Dezideratul «minte siné-
toasi in corp sinitos» prinde viatd
zi de zi sub ochii nostri, dar pe un
plan mult superior celui pe care l-au
intrevizut vechii romani.

E. RIVENSON

INSTRUCTAjJ METODIC LA BUSTENI

a Busteni, unde vesmintul bogal
I si pufos de nea se Improspateaza

aproape zilnic peste poienile si
padurile de brazi, «Caminul Alpin»

gdzduit recent instruclorii cu
sporturile tehnico-aplicative ai consi-
liilor raionale UCFS3. Acestia au fost
convocdti pentru un instructaj de
citeva zile, cu care prilej au audiat
mai multe referale expuse de cétre
profesori, ingineri, antrenori sau
maeslri ai sportului.

Fiecare expunere a fost Insotita de
un bogat material documentar, pro-
iectii de filme si diafilme, iar allele de
aplicatii practice in teren.

In ultima zi a avul loc si un concurs
de orientare turistica la poalele
Caraimanului. Concurentii au fost
chiar instructorii raionali. Pentru
reusita acestei competitii organizatorii
au ales un ltraseu lung de 4 km, pe
care s-au creal numeroase situatii ce
trebuiau rezolvate. Traseul pornea de
la cabana «Caminul Alpin» spre Valea
Cerbului, apoi urca si cobora diferite
indlfimi. Sub supravegherea arbitrilor,
fiecare concurent a rezolvat o serie de
situatii: gasirea punctelor de control,
deplasari pe anumite directii, inscrie-
rea corectd a datelor necesare In fisa
individuala si cea a stafiei etc. Prin
padure, prin troianul de zapada, li
conducea cu siguranid busola. la
«sosire» au fost invatati cum se calcu-
leaza timpul, penalizarile, clasamentul.

La sedinta de inchidere multi dintre
instructorii raionali, printre care lon
Jora (Falticeni), Dumitru Mateescu
(Vinju Mare), lon Pantea (Beius) si
Radu Popescu (Titu) si-au exprimat
satisfactia pentru modul in care a

fost organizatd aceasltd Intilnire,
aratind ca in acest fel s-a realizat o
instruire directa si eficientd, deosebit
de necesara fiecarui activist al miscarii
noastre sportive.

Niculae BOGDANA

Aspect din timpul

concursului de orientare.
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Monumente ale cuceritorilor aerului

Un simbol al triumfului aviatiel

B ulevardul care leagd Piafa Victoriei de cea a
Aviatorilor, cu deschidere, mai departe, prin

Parcul Herdstrau spre «Casa Scinteiin, este
dominal de unul din cele mai frumoase si mai
impresionante monumente ale Bucuregtiului: mo-
numentul «Eroilor Aerului». Silueta ICAR-ului cu
aripile ridicate se profileazd maref pe cer.

Cind a fost construit? Ce simbolizeazd el?

In istoria aviatiei mondiale, constructorii aero-
nautici si zburatorii romdni au inscris pagini de
glorie, despre care s-au scris incd insuficiente
pagini. Pentru ca Vlaicu sau Coandd, Traian Vuia
sau Rodrig Goliescu, sint nu numai un patrimoniu

national; ei se Incadreazd pregnant si original in
epopeea cuceririi aerului. Roménii au obfinut
succese stralucite, dar mulfi dintre ei au asezat la
temelia gloriei lor jertfa. Si acest lucru l-au infeles
cei dintfi tot aviatorii, aceia care au inifiat acfiunea
pentru ridicarea unui monument aviatic In capitala
Romadniei.

Ideea unui monument al aviatorilor s-a ndscut
imediat dupd primul rdzboi mondial. S-a constituit
un comitet format din sprijinitori entuziasti ai
aviatiei, care au inifial concursul pentru cel mai
bun proiect ce urma si simbolizeze «sacrificiul
aviatorilor si victoria aviafiei». Pregatirile au inceput
in 1927, dar abia in 1930 a fost obtinut locul pe care
se inalfa azi monumentul. Din lucrdrile prezentate
fa concurs — la care au participat artigti de renume
ca lon Jalea, Cornel Medrea, Severin si alfii — a
fost acceptat proiectul Lidiei Kotzebue. Construcfia
a durat mai mulfi ani. La 20 julie 1935, ora 10, in fafa
trupelor din Aeronautica este tras cordonul tricolor
care invelea soclul si impundtorul obelisc,

Monumentul Aviatorilor are o fundafie din be-
ton armat, la 2,5 m adincime, din care urca spre
suprafafd 27 de stilpi. Ei se pierd la diferite elaje ale
constructiei, iar o grindd de fier se prelungeste
pina In figura inaripatd din virf. Soclul si obeliscul
sint construite din piatrd adusd din Carpatii Apuseni,
Pe cele trei laturi sint fixate pagini de bronz cu
numele aviatorilor cazufi. Enumerarea incepe cu
prima jertfi aviatici — locotenent Gheorghe Ca-
randa, urmat de Aurel Vlaicu. Sint reliefate in bronz
numele eroilor avialori Vasile Craiu si lon Mun-
tenescu, Octav Oculeanu si Romeo Popescu, Nico-
lae Capsa si Mihai Hurmuzescu...

La dezvelire, pe monument erau inscrise numele
a 181 de aviatori. Ulterior, la 20 iulie 1939, a mai
fost addugats o placd pe care sint inscrise numele
a 99 de pilofi, observatori aerieni si mecanici de
aviafie cazuti la datorie.

Obeliscul monumentului este inconjurat de figuri
ce reprezintd sacrificiul eroilor cazufi, iar in virf
un om lInaripat, hotarit si calm,isi ia parcd zborul,
reprezentind triumful avialiei. Figura aceasta de
bronz cintdreste 5000 kg si are o indlfime de circa
5 m. Intreaga constructie are peste 20 m indltime.

Monumentul «Eroilor Aeruluin a fost ridicat in
cea mai mare parte din contributia si prin entuzias-
mul aviatorilor. Este semnificativ in acest sens
faptul cd din suma de 3383200 lei cit a costat
constructia 483 720 lei reprezintd contributia pilo-
tilor din prima de zbor, iar 1 454 526 lei au provenit
de la mitingurile aviatice, din contributia aviato-
rilor si formatiunilor aeronautice.

Monumentul aviatorilor este un simbol al tra-
ditiilor glorioase ale aviatiei romanesti.

Viorel TONCEANU

AVIATICE

De curind a avut loc la Cracovia

_ un concurs international de racheto-
modele, la care au participat spor-
tivi din Cehosl ia, | via si
Polonia. Probele concuraului au fost:
lansiri de rachete cu paragute — in
care se coteaxi durata de zbor;
lansdri cu greutliti —in care se cotea-
z3 indltimea atinsd si lansdri de
rachetoplane. Probele au fost cistiga-
te de O. Saffek (Cehosl ia) 188

La Berna s-a desfisurat un concurs
international de zbor cu motor, la
care au participat piloti din 9 piri
vest-europene. Au luat startul un

&r de 25 avi , predominind
aparatele de tip Cessna si Piper.
Locul | in aceasti Intrecere a fost
cistigat de pilotul austriac Ervin
Petirch, pe un avian Cessna 150,

Toate recordurile individuale de
altitudine In salturile cu paraguta,
de zi §i de noapte, apartin parasu-
tistilor sovietici. latk care sint aces-
tea: in salturile de zi, cu deschiderea

sec — rachete cu paragute; E. Matlak
(Polonia) 310 m inditime — rachete
cu greutidti si O. Saffek (Ceho-
slavacia) 119 sec — rach | Un

i diatd a par i, la birbati re-
cordul aste deginut de P. Dolgov, cu
14 835 m, iar la femei de E. Danilovici,
cu 14533 m. In saleurile de zi, cu
deschidere Intirziati, E. Andreev

concurs aseminitor a fost organizat
la Dubnic (R.S. Cehoslovaci) la care
au participat sportivi din Polonia,
Buigaria, S.U.A., lugoslavia si Ceho-
slovacia.

a realizat 24 500 m iar O. Komisa-
rova 14100 m.

In salturile de noapte, cu deschide-
rea imediatd a paragutei, recordu-
rile apartin sportivilor A. Petricenko

— 14924 m si L. Sokolova 14 287 m
iar cu deschiderea intirziath lui
V. Raevski — 14540 m si A. Sko-
pinova 11520 m.

»

Specialisti din diverse tiri expe-
rimenteaz3 vehicule aeriene pentru
un singur om destinate zborurilor
scurte. Constructorii de la a«Bell
Aerosystems Companyr» au realizat
doui tipuri de asemenea aparate,
pe care le-am incercat efectuind cite
60 zboruri cu fiecare. Unul este o
platformi pe care st un om tinind
o pereche de bare {(minere) de co-
mand3, iar celilait este un scaun la
care minerele de comandi sint tre-
cute peste umairul pilotului. Ambe-
le sint echipate cu cite un motor
rachetd, 1a care jeturile sint orienta-
te In jos prin nigte tuburi in formi
de Y inversat. Echilibrul se mentine
reglind presiunea in aceste tuburi.
Aparatele experimentate pot efec-
tua zboruri de 15 min. duraed, pe
distante de 12 mile.

DOUA NOI DISTINCTI
pentru aviatorii romani

#~ n cartea de onoare a Federatiei Aeronautice
Internationale au fost inscrise inci dou# nume:
Stefan Calotd si Ion Negroiu. Conducerea

F.A.L. a decernat celor doi tineri romini una din
inaltele sale distinctii — diploma «Paul Tissandier»
— pentru merite deosebite in dezvoltarea sportu-
rilor aviatice. Cu acestea numirul diplomelor
F.A.L. acordate aviatorilor nostri se ridici la 12.
Printre acestia se numira acad. Elie Carafoli, vice-
presedinte al Federatiei Internationale de Astro-
nautici, ing. losif Silimon, constructorul planoa-
relor I.S,, ing. Radu Manicatide, creatoru! avioa-
nelor IAR-817, IAR-818 si IAR-813, pilotii Con-
stantin Manolache si Mircea Finescu si altii.

STEFAN CALOTA, maestru emerit al spor-
tului, desfisoard activitate in domeniul aviatiei
sportive de aproape 25 de ani. In acest timp el a
pilotat numeroase tipuri de avioane, petrecind in
vizduh peste 6 000 de ore; omul acesta cu nervi
de otel a fost urmdrit de milioane de ochi de-a
lungul carierei sale, in fantasticul dans al acroba-
tiei aeriene. Participind la una din cele mai mari
parade aeriene internationale, la Moscova, evo-
lutiile sale au fost notate cu «exceptional* si a
fost distins cu «Diploma de onoare» a Aeroclubului
Central al U.R.S.S.

L-am vizitat de curind, la aerodromul Clinceni al
Aeroclubului Aurel Vlaicu, unde lucreazi ca in-
structor. Se intorcea de la zbor (pentru a cita oari?)
cu ochelarii ridicati pe cascd, cu aparatul de foto-
grafiat in mind. I-am solicitat citeva cuvinte cu
privire la recentul eveniment.

— Este un semn de inalti pretuire, dar in aceeasi
misurd o distinctie ce obligd la noi performante.
Aviatia noastri sportiva are bogate traditii, iar noi
sintemn datori si ridicim tot mai sus prestigiul ei.

Parasutistul ION NEGROIU, maestru emerit
al sportului, face parte §i el din rindurile sportivilor
cu care se mindreste aeroclubul ce poartd numele
lui Vlaicu. Diploma «Paul Tissandier» i-a fost
acordatd pentru bogatul siu palmares: doui re-
corduri mondiale, 16 recorduri nationale, peste
1500 de salturi efectuate. El este purtitorul
insignei internagionale de aur cu doud diamante.
In legituri cu noua distincie ce i s-a acordat
ne-a spus:

— In ultima vreme in paragutismul internaio-
nal performantele au fost simpitor ¥mbunititite.
La aceasta au contribuit §i sportivii romani, dar
posibilitdtile noastre sint, dupi pirerea mea, mai
mari decit rezultatele obginute. Distinctia primiti
este pentru mine un imbold spre sporirea efortu-
rilor pentru depisirea actualelor recorduri natio-
nale §i internationale.

V.T.



PLANORISM
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tartul fn actualul sezon al sportului cu parasuta s-a dat acum o lund de
zile, cind in sectiile de parasutism ale aerocluburilor au fnceput cursurile
teoretice. Peste pufin timp va incepe si activitatea de aerodrom. care

S

in acest an va avea de rezolvat o seamd de probleme mai deosebite.
Anul trecut a fost un an al competitiilor — etapele campionatului nafional,
un concurs international §i participarea la campionatul mondial de parasutism

de la Leipzig — care au prilejuit punerea in valoare a intregului potential al
pregdtirii sportivilor nogtri' 5i formularea unor concluzii pentru activitatea
viitoare. Succesele objinute sint cunoscute. Au fost doborite 15 recorduri repu-
blicane, iar un numdr de 29 de parasutisti au obginut insignele de aur cu 1, 2
§i 3 diamante, ale Federatiei Aeronautice Internationale. Dar in comparatie
cu nivelul tehnic al parasutismului mondial, atit in ce priveste echipamenitul
Jolosit cit si- mijloacele de antrenament, trebuie sd spunem cd avem de facut
eforturi pentru a-l egala.

Federajia Romdnd de Aviafie a analizat aceastd situagie §i a luat o seamad
de mdsuri pentru fnldturarea lipsurilor existente §i asigurarea unui stil de pre-
gdtire mai bun, la nivelul ultimelor cercetdri in acest domeniu. Vom ardta doar
citeva din mdsurile care au si fost luate. In primul rind este vorba de atragerea
unui numdr mai mare de tineri la practicarea acestui sport, al barbdjiei §i cu-
rajului, pentru a asigura o mai bogatd pepinierd din care sd fie selectionate
elementele cele mai talentate pentru sportul de performanta. In vederea acestui
lucru fiecare aeroclub regional va fi dotat cu avioane noi, de tip «Vilga 3», ame-
najate pentru salturile ¢u parasuta. Folosirea unor avioane proprii va crea posi-
bilitatea prelungirii sau modificdrii perioadei de antrenament, in raport cu
cerintele i condifiile armosferice locale.

Existd §i preocupdri pentru modernizarea parasutelor folosite 5i completarea
lor cu noi tipuri, achizitionate din strdindiate. Astfel, sportivii de performanta
vor avea posibilitatea sd foloseascd, la antrenamente §i in competifii, parasute
de tip PTCH-6, construite in Cehoslovacia, care la ultinnd campronar mondial
au dovedit calitdfi exceptionale.

Modificdri insemnate a suferit §i sistemul de desfdsurare a competifulor
interne, regulamentele acestora fiind puse de acord cu regulamentul campio-
natelor mondiale. Acest lucru va duce la o sporire a exigenfelor incepind cu
etapele regionale ale campionatului republican. In calendarul competifional
intern au fost introduse §i concursuri de salturi pe apd si de noapte, ca norne
obligatorii pentru obfinerea clasificdrii sportive, fard de care nu este admisd
participarea la viitoarele competitii internationale. oficiale.

In ce priveste catendarul sportiv international al federafiei noastre, el cti-
prinde citeva actiuni importante, prinire care organizarea unor cantonamente ci
sportivi din alte (dri, la noi si in strdindtate, 'si schimburi de experientd intre
antrenorii nogtri si antrenori de peste hotare. Este necesar sd se imbundidfeascd
metodele de antrenament, intrucit cele actuale nu mai corespund cu cerinfele
impuse de perfectionarea purasutelor si modificarea tehnicii efectudrii saltu-
rilor de concurs. In acest sens se va stabili o mai strinsd colaborare intre antrenorii
de paragutism gi specialistii in acest domeniu de la institutele de cercetdri aviatice.

Anul acesta va fi, asadar, un an al sporirii eforturilor pentru imbundtatirea
calitdtii pregdtirii, pentru atingerea unor performante superioare celor existente.
in vederea participdrii cu mai mult succes la viitoarele inireceri internafionale.

Mircea FRUSINA
secretar general adjunct al F.R.A.

lanoristii roméni se bucura de un zburat din cauza conditiilor nefavorabile,

frumos prestigiu international, do-

toritd performantelor realizate in
ultimii ani. Din palmaresul lor pot fi
citate: 25 insigne internationale de aur,
dintre care doud cu trei diamante (Mircea
Finescu §i Nicolae Mihditd), doud cu doud
diamante si 15 cu cite un diamant. De
asemenea ei detin un numdr de 144
insigne de argint. Insigna de aur cu trei
diamante este cea mai inaltd distinctie
planoristicd o'Federatiei Aeronautice In-
terna;ionalé. Doi dintre planoristii romani
— ing. Mircea Finescu si pilotul si con-
structorul de planoare ing. losif 3ilimon,
au fost distingi de cdtre F.A.l. cu diploma
«Paul Tissandier».

*

Campionatele R.P. Bulgario de plano-
rism au ajuns, in anul care a trecut,
la a Xll-a editie. Cu toate cd din timpul
afectat intrecerilor noud zile nu sa

in probele de zbor cu tel fix si dus
intors care s-au tinut, au fost efectuate
124 zboruri, 307 ore si s-au parcurs in
total 10 385.5 km.

Au participat la campionat 22 piloti,
din 8 aerocluburi. Aparatele pe care s-a
zburat au fost de tip Kometa — Stan-
dard lll. In clesamentul general pe pri-
mele trei locuri s-au situat St. Kiendalov,
campion al R.P. Bulgaria, Al. Rusev §
L. Vartolomeiev.

*

dn Austria a fost stabilit un clasament
al celor mai buni planoristi, clasament
intocmit dupd probele indeplinite pentru
insignele internationale de aur si argint.
In ce priveste insignele de aur pe primele
trei locuri se situeazd lohn, Fritz
(Worschach), Erichem Gehrerem (Habe-
nem) si Harico Woldluis (Worschach).

Rachetoplan
In miniatura

asiunea pentru
construirea ra-
chetelor miniatu-
rale s-araspinditcuo
mare iuteald in rindu-

realizate din pinza
foarte subtire si ba-
ghete usoare si re-
zistente. Racheta se
lanseaza prin aprin-

se depliazd brusc,
trase de niste ancore
de cauciuc, racheta
cade, iar aeromode-
lul isi continua zbo-

rile tineretului. Sifap-
tul este explicabil: ra-
chetomodelismul
este un sport deo-
sebit de spectaculos
si solicitd din partea
constructorului mul-
t4 ingeniozitate. De
curind, la Institutul
Politehnic din Kras-
nodar (U.R.S.S.) a
fost organizata o ex-
pozitie care a stirnit
unviuinteres. Un ma-
re numar de elevi si
studenti au prezen-
tat cele mai reusite
constructii de rache-
te realizate de ei, in-
stalatii pentru lansa-
re, ca si motoare care
dezvoltd valori de
tractiune de pina la
3,6 kg.

Alaturat prezentam
rachetoplanul expus
de elevul Valeri Mol-
ceanov. Dupdcumse
observa este o con-
structie interesanta,
care poate fi realizata
destul de usor. Este
vorba de un corp de
rachetd pe care se
fixeazd un ingenios
aeromodel, cu aripile
si ampenajul pliate.
Aripilemodeluluisint

in ce priveste numdrul de probe pentru
insignele de argint, primul loc il detine
Bruno Gruser (Linz).

*

Sportiva sovietica Olga Manafora a
realizat de curind un valoros record
unional de vitezd pe un triunghi de
300 km. Zburind pe un planor de tip
A-15, de la aerodromul de bazd din Orel,
ea a parcurs traseul propus cu o vitezd
medie de 67,2 kmjord, cu 6 kmjord mai
mult decit era vechiul record.

In documentele F.A.lL, Canada este
inregistratd cu 39 insigne internationale
de aur, cu 181 insigne de argint si
692 brevete internationale C. Cele mai
bune performante obtinute in anul trecut
apartin planoristului Charles Yeates. El
a stabilit doud valoroase recorduri natio-

dere electrica. Cind
ea a atins indllimea
maximd, motorul ar-
de legatura ce tine
modelul fixat pe cor- cei
pul rachetei, aripile (o}

rul planat. In schita
al&turata sint prezen-
tate dimensiunile
constructiei, pentru
care doresc s&
realizeze.

nale: un zbor de distanté cu tel fix,
dus-intors, de 373 km si un zbor de
vitezd, pe un traseu de 100 km cu 87,04
kmjord vitezd medie.

*

Cu ocazia Campionatului international
de planorism al S:U.A., au fost realizate
citeva interesante performante. Astfel,
cel mai lung zber a fost de 698 km. El
a fost efectuat de sportivul R. Schreder.
Tot Schreder a parcurs cel mai mare
numdr de km, in decursul campionatu-
lui — 4 000 km. Sportivul polonez E. Mo~
kula a zburat in total 3520 km. Cu
acest prilej mai multi concurenti au
atins indltimi de peste 8 000 m, iar cea
mai mare vitezd medie de zbor a fost
realizatd de G. Moffat — 115 km/ord.
Concurentul G. Thomson a inregistrat
cea mai mare duratd de timp petrecut
in védzduh. El a realizat in total 66 ore
si 45 minute.




<ar» SECTIA NOASTRA

pectatoru care urmadresc diferitele intreceri

ce se desfdsoard pe stadionul Tineretului de

la Sosea 5i au curiozitatea sd intre §i in poligon,
atrast de impugscdturile care se aud, ramin surprinst
vazind cele 15 locuri de tragere ocupate de copu §i
adolescenti care minutesc cu multd dexteritate arme
de tir sau arme cu aer comprimai. Toji acestia §i
mulp alpii (numdrul lor a trecut de 60) sint com-
ponengii secpier de tir a Scolit Sportive de Elevi
nr. 1. O parte din timpul lor liber, citeva ore pe
sdptdmind, si-l rezervd pentru invdparea tirulus
sportiv.

Rezultatele inregistrate in concursuri aldturi de
colegni lor de la alte cluburi — sau chiar in compania
celor cu categorii de clasificare sportivi — au fost
concretizate prin cucerirea multor locuri fruniase.
Elevi ca Nicolae Hornescu, Adrian Streitfelder,
Lucian Minciunescu, Serban Lupascu sau Andrei
Simton, se numdrd printre cet mai buni juniori din
tard, 1ar la armd sport pot avea aspiratii §i la locuri
bune in clasamentul sentorilor pe care nu odatd i-au
intrecut. De exemplu anul trecur finala «Cupei F.R.
Tirn proba 3 X 20 armd sport seniori a fost cistigatd de
Nicolae Hornescu tar in campionatul republican al
junmiorilor Adrian Streitfelder a ocupat locul V la
proba de armd standard 60 f culcat si echipa locul I1.
De asemenea in campionawnl Capitalei, la proba de
arma sport, echipa sectiei a ocupar locul I la junior:
si locul 11 la semiori. Au mai fost si alte concursuri
in care elevit nostri au obpinut rezultate frumoase.

Pe lingd cet care constituie grupa de avansati, care
trag st la arme speciale, secria mai cuprinde si elevi
care au frumoase perspective, dar care deocamdatd
se pregdtesc numai la arma sport.

Caractertstica secfiel noastre este virsta componen-
tilor, intre 12—18 ani, si faptul ca acesti elevi sint
st fruntasi la invagdturd.

In cadrul secriei elevii sint impdrtiti pe grupe de
valoare : incepdtori anul I, incepdiors anul 11, avan-
sapi amd 111 §i avansapi amd IV. De fapt anul 1
constituie si an de selectie in care se perfectioneazd
mai intii in pozifia cuicar rezemat, apot trec sd tragd
cu arma cu aer comprimat din pozitiile culcar nereze-
mat, in genunchi §i in picioare. In anud 11, invaga si se
perfecrioneazd in aceleasi pozipit insd cu arma sport.
Anul 1II si IV reprezintd o etapd superioard, de
perfectionare, si in final mulpi ajung sd tragd cu
arma standard. Numdrul de antrenamente pe sdptd-
mind pentru anul III—IV este de trei, iar pentru cet
din anul I—II, doud. Dar pregdtirea acestor elevi
nu se rezumd nwmai la executarea tragerilor ci
imbracd un aspect mai complex, intrucit virsta lor cere
o preocupare mai mare pentru o dezvoltare armo-
nioasd a fizicului. De aceea intotdeauna noi folosim
in plus exercipii de gimnasticd, atletisn s diferite
Jocurt sportive.

Pe baza unei pregdtiri bine planificate si pnind
seama de rezultatele din anul trecut, asteptam in
sezonul competitional ce va urma rezultate st mar
bune pentru fiecare categorie. Cei din amdld V vor
incerca sd se afirme printre trdgdtorti jumiori de
frunte, cei din annd IV sd obting baremurile prevdzute
pentru categoria I-a st cei din anul [II pentru cate-
goria Il de clasificare sportivd, juniori. Incepdtorii se
vor perfecfiona si ei pentru a putea lua locul celor
dint anul 11 si 111 lasind loc liber pentru cei noi, pe
care-i tnvitdm si-i asteptdm sd invete tirul sportiv.

Prof. Eda BAIA

«CUPA TINERELOR SPERANTE”

rintre  concursurile de tir de Melania Radu cu 525 p iar
P din  cadrul  Spartachiadej locul II de Magda Borcea cu 524 p.

de jarnd a ficut parte A doua zi aceiasi concurenti s-au
st «Cupa tinerelor  sperante» aliniat pentru proba de 60 f culcat.
organizatd de Federatia Roméana La terminarea acesteia. antrenorul
de Tir. La startul probelor de Dumitru Pineta era bucuros intru-

armd standard §  pistol liber cit Gh. Adam cu 582 p §i Gratiela

s-au aliniat tineri. fete si bdieti.
din asociatiile s§i cluburile spor-
tive  bucurestene. [ntilnirea era
de mult asteptatd nu numai de
cei care ocupau un loc pe linia de
tragere si doreau ca prin puncta-
jele pe carg le vor inscrie si ocupe
un loc cit mai bun in clasament,
ci, in aceeasi misuri. si de instruc-
torii §i antrenorii de tir care ii
pregitisera.

S-a dat comanda pentru incepe-
rea probei de 3 x 20 f arma standard.
Dupa cele 20 f din pozifia culcat
Dan Hrib (Olimpia), Constantin
Codreanu §i Melania Radu (Steaua)
si Gh. Vlidan (Metalul) se aflau
la egalitate de puncte (192). Tre-
cind la pozitia in genunchi egali-
tatea s-a menfinut numai intre Me-
lania Radu §i Dan Hrib (ambii 185
p). La pozitia in picioare Gh. Vla-
dan a cucerit locul I cu 542 p urmat
la cinci puncte diferenid de C. Co-
dreanu. La fete locul I a fost ocupat

Dragomirescu cu 576 p (de la clu-
bul Metalul) ocupasera primele
locuri. La cea de-a doua probi, 3 x
20 f a cistigat elevul Adrian Streit-
felder antrenat de Eda Baia cu 544
p, iar Magda Borcea cu 542 p a
ocupat locul I la junioare.

Proba de 60 f pistol liber a fost
cistigati de Marin Nitd (Olimpia)
cu 494 p in prima zi §i 497 p in
cca de-a doua zi.

Concursul «Cupa tinerelor spe-
rante» a confirmat incid o dati ci
daci pe lingd talent si pasiune se
adaugd perseverenta in antrena-
mente, rezultatele de valoare nu ri-
min mult agteptate. Dintre numeroa-
sele exemple face parte §i cel al
elevei Gratiela Dragomirescu din
clasa a XI-a aliceului Nr. 27. Anul
trecut g§i-a incercat pentru prima
data calitifile de trigitoare intr-un
concurs popular de armi sport. Apoi
a inceput sd se antreneze sistematic.
Mai tirziu participind la «Cupa Me-
talul», la armi sport, a realizat
561 p cistigind totodati categoria
a Il-a de clasificare sportivi. Din
Juna august a inceput si se antre-
neze pe armi standard. In «Cupa
tinerelor sperante» a realizat o dubli
performantd, locul I in clasamentul
general si indeplinirea normei pentru
categoria I-a de clasificare sportiva.

in fotografie: Grajiela Dragomi-
rescu — cistigitoarea probei 60
culcat arma standard.

Niculae POPESCU




AB[CEBAD
DE DRUMETIE

edespdrtit de drumef, rucsacul a devenit sim-
N bolul drumetiei. El este unicul «bagaj» ma-

terial al turistului §i, sub diversele sale as-
pecte — croiald, confinut, mod de organizare in-
terioard §i de purtare — pune o serie de probleme
importante. Dacd uceste probleme sint bine rezol-
vate, rucsacul permite drumejului sd «voiajeze» cu

RIPA ROSIE

in dreptul Casei de Cultura a orasului Sebes, se ramifica catre dreapta
D un drum de tard, ce insoteste lunca Viii Secasului Mare. La vreo 3 km
pe aceastd vale, si inainte de punctul de confluentd cu pirful Slatina,

pldcere, sd aibd miinile libere pentru echilibrarea
corpului in deplasare §i mai ales pentru parcurgerea
unor porfiuni grele din traseu. Un bun rucsac tre-
buie sa indeplineascd urmdtoarele condifii: sd aibd
greutate proprie micd, sd fie incdpdtor, sd-si mo-
difice forma in funcfie de conginut, sd fie rezisten
la uzurd §i murddrie, sa fie impermeabil, comod la
purtat, usor accesibil in oricure «ungher» al sau
sd ocupe loc putin.

Confectionarea cu mijloace proprii a unui rucsac
este complicatd §i neavamtajoasd. De aceea, un
astfel de obiect, indispensabil drumetiei, trebuie
procurat de la magazin. Cum sd facem alegerea?
De la inceput este necesar sd spunem cd este contra-
indicat sd cumpdrdm o sacosd. un sac de sport sau
alt articol de acest gen (chiar daca la fabricare
i s-au atagar nigte bretele pentru purtat in spate).
Drumegia de munte pretinde neapdrat sau un rucsac
obisnuit — care cunoagste rdspindirea cea mai mare
— sau un rucsac cu cadru (spdtar). Cadrul aces-
tuia din urmd, confectionat din ofel, aluminiu sau
bambus, asigurd o asecare optimd a greutdfii in
zona galelor, la o oarecare distanyd de corp.

Rucsacul cu cadru este mai incdpdtor §i se reco-
mandd pentru turele lungi de traversare, cind sar-
cina de transportat depdgeste 15 kg. Prin faptul cd
nu este lipit de spate, el evitd transpiratia la efort
§i umezirea obiectelor din interior. Sd notdm Insd
cd un astfel de rucsac are unele dezavaniaje: este
mai scump, ocupd loc mai mult la transportul in
tren, autobuz elc., devine incomod la trecerea in
zone care cer cdfdrare sau strecurare prin locuri in-
guste, nu se poate impdturi. Rucsacul obisnuit are si el
dezavantajul cd, fiind rezemat direct pe intreaga
suprafatd a spatelui, favorizeazd transpiratia §i de-
vine mai greu de purtat dacd obiectele din interior
n-au fost bine agezate. Acestea sint insd inconveni-
ente subiective g§i. de aceea, un astfel de rucsac
rdmine recomandabil in primul rind pentru incepd-
torii care fac excursii de sfirsit de sdptdmind sau
chiar pentru drumefia indelungatd din timpul con-
cediului.

Dacd, totusi, cineva doreste sd-si confecfioneze
singur un rucsac, trebuie sd jind seama de citeva
lucruri. Astfel, materialul recomandabil este cel
Jolosit la prelate sau la foile de cort (in nici un caz

pergamoid), iar croiala trebuie sd asigure o forma
paralelipipedicd, cu fund dreptunghiular. ldeal este
ca rucsacul sd aibd 3-5 buzunare exterioare 1ot
paralelipipedice, prevdzute cu clapete si cureluge
reglabile pentru inchidere. Se intelege de la sine
¢d buzunarele e bine sd fie ptasate catre baza ruc-
sacului, pentru a contribui la coborirea centrului
de greutate. Peste gura rucsacului, prevdzutd cu
capse suficient de dese prin care se introduce gi-
retul de siringere (snur sau cordelind) trece clapa
de inchidere. Aceasta irebuie sd fie indeajuns de
mare, spre a acoperi bine gura rucsacului, iar pentru
inchidere sd aibd 2-3 cureluse.

Importanid este si problema confectiondrii cu-
relelor de prindere pe umeri. Acestea trebuie fdcute
din piele de bund calitate, suficient de late in partea
superioard si cdptusite cu piele subfire sau megind
pentru a nu produce rosdturi (mai ales vara, cind
se meree fdrd cdmasd). Este bine ca prinderea
curelelor la partea superioard a rucsacului sd se facd
prin intermediul unor inele circulare, care permit
orientarea convenabild in functie de ldtimea umeri-
lor si de pozifia cea mai comodd. La partea inferioard
curelele trebuie sd fie prevdzute cu sisteme care
sd permitd o ugoard prindere §i reglare a lungimii.
De obicei, capdtul reglabil al unei curele se prinde
definitiv, iar celalalt (de preferat cel din stinga)
se lasd usor desfdcut, astfel incit scoaterea rucsa-
cului sd se facd repede prin bascularea spre dreapta.
Sistemul de reglare a lungimii curelelor trebuie
plasat cit mai la indemindg (pe linia subsuorilor),
pentru ca o operafiune de acest fel sd se poatd face
chiar in timpul mersului.

Am ardtat cd pinza rucsacului trebuie sd fie im-
permeabild. Cu toate acestea, pe timp de ploaie,
protejarea obiectelor din nterior esle bine sd se
facd si cu ajutorul pelerinei, nelipsite din «inventar»,
pe care drumeful o trece pe deasupra rucsacului
si o leagd la git. In sfirgit, o ultimd mentiune: de-
oarece excursiile se fac in grup, iar rucsacii seamdnd
intre ei, este bine ca fiecare drumef sd-si insenmne
propriul «bagap, pentru 6 mai ugoard recunoastere,
cu un semn distinctiv. un ecuson, o monogramd
sau chiar o carte de vizitd inrdmatd in piele §i pro-
tejatd cu un geam de celuloid. /ing. R. REYL

-

se inaltd in dreapta drumului peretele abrupt, de culoare caramizie, denumit
Ripa Rosie. Frumos modelat de apele torentiale si de alti agenti naturali,
desfidsurat pe aproape 800 m, peretele are o indltime de 125 m. Aceastd
lume de turnuri si creste, de hornuri si fisuri miniaturale, ce par un veritabil
basorelief, nu constituie un obiectiv pentru amatorii de ascensiuni turistice
sau alpine. Ea este insa un admirabil monument al naturii format din gresii,
conglomerate si argile rosii ce fncintd privirile.

Drumetul ajuns la Ripa Rosie poate observa si viata nenumadratelor
pasari ce s-au instalat aici. In stinga, Intr-o cetate de turnuri si creneluri
inalte, trdiesc ciorile, care fac o harmalaie continud; In portiunea centrala,
delimitata de o vale mai adinca, Intr-un «palat» cu terase si balcoane, cuiba-
resc porumbeii; mai la dreapta, 1si au resedinta sezonierd, prin hornuri si
fisuri, 1dstunii, care nu mai contenesc carind hrana pentru galdgiosii lor pui;
deasupra tuturor, ici-colo, se afld eretii si alte pdséri de prada.

Lupta pentru hrana si pentru teritoriu, dusd de aceste pasari, incepe
din primele ore ale diminetii si se termind seara dupé asfintit. Cind ataca
eretii — ciorile, lastunii si porumbeii uniti, pornesc in picaje si lupinguri
impresionante, apdrindu-se si punind pe fuga pe «invadatorin. Citeodata
insa, cele care pleacd dupa «cuceririn sint ciorile si, Impotriva lor, se coali-
zeazd numai porumbeii cu l&stunii. Confruntdrile acestea aeriene, desfa-
surate zi de zi, dau un aspect curios acestor locuri, stirnind interesul vizita-
toritor. Ripa Rosie este un monument inedit, un santier pe care natura lu-
creaza mereu cu o inepuizabild forta si inspiratie.

MONUMENTE ALE NATURII

Text si foto: Emilian CRISTEA

!




nism pe anul in curs cuprinde

C ampionatul republican de alpi-

trei etape: de iarndi, de var}
st finald. Prima dintre ele va avea loc
in Muntii Retezat in luna martie,
a doua se va desfiisura la 24-25 iunie
in Bucegi, iar a treia este programati
intre 28-30 iulie in Cheile Bicazului.
La startul etapelor de iarni si de
var participd dou3 categorii de con-
curenti: cei cu clasificare sportivi
superioard, care se intrec pentru de-
semnarea echipei campioane republi-
cane pe 1967; sportivi de categoria
a II-a, a I11-a si neclasificati (rezerve)
din a ciror confruntare va rezulta
sectia cistigiitoare a Alpiniadei repu-
blicane. Etapa finali este rezervati
prnmelor zece echipe calificate in
etapele anterioare §i ea hotiriste
definitiv echipa campioani repu-
blicana.

Asadar, primul act al intrecerii
alpinistilor nostri pe anul acesta va
avea loc luna viitoare in decorul
montan al Retezatului. Citeva ami-
nunte cu privire la aceastd primi
confruntare ne di in continuare
maestrul sportului Aurel Irimia.

*

Alpinismul de iarni poate fi practi-
cat sub mai multe formeta) ascensiuni
pe vii alpine ; b) escaladarea traseelor
de stincd; ¢) parcurgerea crestelor
unor masivi muntosi. Datoritd modu-
lui mai usor de abordat, prima din
aceste forme a cunoscut la nof cea
mai mare dezvoltare §i a dus la
parcurgerea, in conditii de iarnd, a
majorititii viilor din Bucegi, Figiras,

Piatra Craiului sau Retezat. Situatia
se complicd, insi, atunci cind este
vorba de traseele de stincd. Dggsi
bine cunoscute din timpul veril,
acestea devin in anotimpul alb extrem
de dificile, punind la grele incerciri
pregitirea concurentilor. Stinca goali
a verii imbraci iama haina zipezii
§i a ghetii, se expune continuu
vinturilor si viscolului, asa incit nu
de putine ori echipele de escaladi
sint nevoite si renunte la scopul
propus, asteptind conditii meteorolo-
gice mai favorabile,

Cea de-a treia formi de practicare
a alpinismului de iarnd — par-
curgerea unor creste din masivii
muntogi — este mai «tindrd». Ea a in-
trat abia de curind in atentia alpinisti-
lor, dupi citeva incerciiri pargiale cu
prilejul cirora s-au verificat atit posi-
bilititile concurentilor, cit si ale unor
materiale speciale (corturi izoterme).
Cea dintii realizare completd de acest
fel a avut loc in 1952, cind s-a parcurs
creasta principald a Muntilor Figi-
rag. Apoi echipele de alpinism au in-
ceput si introduc¥, in mod curent,
in programul lor, astfel de probe,
fapt ce a contribuit la parcurgerea
majoritdtii crestelor din masivii nos-
tri. Multe echipe au traversat, spre
exemplu, Carpatii Meridionali de la
Herculane la Sinaia. Traseul are
500 km, atinge sute de virfuri de
peste 2 000 m si cere un efort sustinut
de cel putin 30 de zile si nopti,
timp in care singurul adipost al
sportivilor este cortul. O astfel de
turd reprezinti o expeditie de mare
dificultate si nu este de mirare faptul

X

cd ea constituie una din normele de
obtinere a titlului de maestru al
sportului la alpinism.

Experienta de pini acum a permis
s4 se tragd concluzia ci parcurgerea
crestelor unor masivi muntosi este
forma cea mai corespunzitoare pen-
tru tara noastrs, unde existi un relief
alpin dificil, dar torusi cu altitudini
relativ mici. Luind in consideragie
acest lucru, Comisia centrali de
*turism-alpinism a hotdrit ca etapa
de iarni din acest an a campionatului
republican si imbrace forma par-
curgerii in circuit a crestelor Munti-
lor Retezat. Evident, pentru elabora-
rea acestei hotdriri s-a tinut seama si
de nivelul de clasificare si pregitirce
a concurentilor, astfel incit intrecerca
din Retezat va cuprinde in ea, de
fapt, doud confruntiiri diferite prin
gradul de dificultate al traseelor.
Astfel, maestrii sportului si sportivii
de categoria I-a, grupati in echipe de
cite trei, igi vor misura fortele pentru
desemnarea echipei campioane repu-
blicane. Traseul lor cuprinde un
circuit intre cabanele Pietrele, Buta,
Gura-Apei, §i din nou Pietrele cu
atingerea virfurilor: Mare, Pipusa,
Sliveiul, Z#noaga, Bucura, Retezat.
Principalele virfuri de pe traseu vor
fi marcate cu cifre, iar acordarea
punctajului se va face in raport cu
gradul de dificultate al punctului
respectiv. Timpul afectat acestei pro-
be este de cinci zle (120 ore).

Cea de-a doua confruntare din
cadrul etapei de iarn3 antreneazi in
intrecere sportivii de categoria a I1-a,
a IIl-a i neclasificati (acestia din
urmi ca rezerve), pentru desemnarea
sectiei de alpinism cistigitoare a
Alpiniadei  republicane. Pentru
acestia traseul este mai mic, fiind
cuprins intre cabanele Buta si Pietre-
le, cu atingerea virfurilor Sliveiul,
Peleaga, Pietrele etc. In toual, o
parcurgere de trei zile.

Alegerea masivului Retezat ca loc
de desfisurare a etapei de iarnd a
Campionatului republican de alpi-
nism este indreptititd de faptul ci
in acest masiv au mai fost organizate
intreceri de acest gen. Ele s-au
bucurat de succes s1 au contribuit
la imbuniititirea miiestriei sportive
a concurentilor. Parcurgerea traseclor
pe bazi de circuit necesiti un
complex de intreceri ce privesc
practicarea schiului, orientarea in
masivul respectiv, aclimatizarea cu
altitudinea, cu conditiile atmosferice,
cu dormitul la cort in zipadi si cu
manevrarea materialului alpin nece-
sar. Durata de parcurgere presupune
0 organizare minutioasd, un spirit de
echipi gata si infrunte orice obstacol
si o pregitire fizici, tehnici i tactic
care sd corespundid dificultitilor ce
stau in cale. Sintem siguri ci toate
aceste «examene» vor fi trecute cu
bine de alpinistu nostri, cd etapa de
iarnd a Campionatului republican va
constitui pentru ei un nou prilej de
afirmare a talentului §i vointei de a
invinge in lupti cu asprimea naturii
si a muntelui.

-

Aurel IRIMIA
maestru al sportului

ACTIUNEA DRU. in luna au-
gust a anului trecut, muntele
Aiguille du Dru (3755 m) din
masivul Mont Blanc (Alpii fran-
cazi) s-a aflat din nou in actua-
litate. Doi alpinisti vest-germani,
Heinz Ramisch si Hermann Sch-
riddel, au zatacat» peretele de
sud-vest al masivului. Dar in
bivuacul lor, instalat la o inil-
time de peste 3000 m, au fost
surpringi brusc de o vreme foarte
rea, astfel incit s-au gisit in
imposibilitate de a-gi continua
ascensiunea. In acelasi timp, al-
pinistii nu se puteau intoarce
din drum, decarece vechea coar-
di de cinepd, rimasi In traver-
seu din anul 1952, nu le inspira
suficientd incredere. Ce era de
ficut? Pentru a da de stire celor
de jos si le vina in ajutor, «pri-
zonieriis muntelui au fluturat
un hanoracrogu, caun SOSalpin.
Cei care le-au receptionat me-
sajul gi au pornit s3-i ajute au
fost 56 de elevi ai Scolii franceze
de alpinism. Planul acestora era
si coboare din virf, in rapel, pe
peretele de nord si si atingd
platforma celor doi «naufragia-
ti» printr-un traverseu foarte
dificil, peste a platosa de gheati
si zipadi.

Paralel cu elevii gcolii amin-
tite, la actiunea de salvare s-a
hotdrit si participe si alpinistul
american Gary Hemming, aflat
atunci la Chamonix. Acesta in-
tentiona 13 ajungi la bivuac prin
traseul direct din peretele de
vest, care era mai scurt, nu avea
gheatd sau zipadi si nici nu se
gisea sub «focul de artilerie»
al avalangelor de pietre. Gary
Hemming a gisit cinci alpinisti
(doi germani, doi francezi si
un englez) dispusi s3-11 t A
in tentativa de sailvare. Ulterior
acestei echipe i s-au mai aliturat
Inci doi oameni, astfel ¢i nu-
mirul salvatorilor din peretele
de vest s-a ridicat la opt.

Marsul de apropiere a durat
o zi. La 19 august, cei opt alpi-
nigti au «intrat» in traseu i au
atins, dupd douid innoptdri in
perete, bivuacul eprizanierilors,
care se aflau intr-a dispozitie
fizicA relativ buni, desi stitu-
serk imobilizati nu mai putin
de o siptimini. Curind la locul
de salvare a sosit si echipa Scolii
franceze de alpinism, dar dupi
ce din rindurile ei dispiruse unul
din membri, strangulat cu o
coardi de rapel in urma unei
manevre gresite. Coborirea s-a
ficut prin peretele de vest. La
22 august salvatorii si salvagii
au atins ghetarul Dru gi valea
Chamonix. Actiunea Dru reu-
gise, insd cu pretul unei vieti

sti. Eaa bilizat, vol
tar gi dezinteresat, 64 de alpi-
nisti de diferite nationalitigi,
care au sirit in ajutorul celor doi
aflati in perical.

PERFORMANTA POLO-
NEZA IN ALPL. Cu citva timp
in urmai, alpinistii poloneziJ. jJun
ger, T. Lankajtys, J. Nyka gi
]. Poreba au escaladat in premie-
ra dificilul traseu «Gran Diedrao»
din peretele nord-vestic Schiara.
Prin aceasta, ultima mare «pro-
blemix a acestui grup de munti
a fost astfel rezolvatd, dificul-
tatea ei situindu-se pe prim plan
intre traseele de gradul Vi.

ALPINISTELE INDIENE IN
SIKIM. O expeditie feminini
din India 2 urcat virful Koktang
{6 147 m), situat la granita din-
tre Sikim si Nepal, la sud-vest
de Kabru. Grupul a figurat ofi-
cial sub conducerea alpinistei
Pushpa Athavale din Bombay.
Se pare insi cd indrumarea ex-
peditiei a fost asiguratd, In cea
mai mare misurl, de citiva din
experimentatii jerpasi care au
insotit-a. Cu toate acestea, per-
formantaalpinistelorindiene ri-
mine remarcabili.




Motociclism 1967

clistilor nostri— publical cu cltva timp in urma in presd —

au apdrut citeva elemente noi. Este vorba de adoptarea
unei alte formule de disputare a campionatului republican
de vilezd pe sosea si de introducerea, pentru prima dala,
a unui concurs de regularitate si rezistenia pentru mo-
toretele «Carpatin. Pentru a afla clteva amadnunte In legaturd
cu aceste compelitii, precum si cu activitatea de ansamblu
a molociclistilor nostri in 1967, ne-am adresat tovardsului
GHEORGHE MORMOCEA, secrelarul general al federafiei
de specialitate. lata ce ni s-a comunicat:

MOTOCROS. Alergdrile In leren accideniat vor incepe
Incd din prima parte a lunii martie prin organizarea citorva
intreceri de motocros si trial, programate in Bucuresti.
Initiativa In aceastd privintd apartine cluburilor Steaua si
Metalurgistul. Va urma apoi «Cupa Romaéniei», programata
in doud etape (19 si 26 martie) la Cimpina si Ploiesti, care
va deschide oficial sezonul sportiv. Intrecerile sint rezervate
motociclistilor consacrati (250 si 500 cmc) si tinerilor alerga-
tori (300 cmc). 3Se vor lua méasuri ca traseele pentru acest
concurs — ca de altfel si pentru campionatul republican —
sd fie clt mai variate, cu un grad Inalt de dificultate.

Principala compelitie de moltocros a anului, campionatul
republican, va cuprinde lot cinci etape, dar se va desfasura
mai devreme decll de obicei: 9 aprilie, Bucuresti; 7 mai,
Cimpulung Muscel; 14 mai, Tg. Jiu; 4 iupie, Cluj; 11 iunie,
Brasov. Dupd cum se poate remarca, In program a apérul,
ca nou loc de desfasurare a campionatului, orasul Cimpulung
Muscel, unde existd bune posibilitdti de organizare a unui
traseu interesant, precum si un public iubitor de astfel de
Intreceri sportive. Compelitia se va dispula la clasele 250 si
500 cmc, iar paralel cu ea va avea loc campionatul tinerilor
alergdtori (clasa 300 cmc). O datd cu Incheierea campio-
natului republican, sporlivii fruntasi vor sustine o serie
de Intilniri internationale, In lard sau peste holare. Pentru
ca In aceasid perioada ceilalli alergalori sa-si poatd continua
activitatea, a fost programatd «Cupa Federatiei Roméane de
Motociclism». Ea cuprinde trei etape dupd cum urmeaza:
9 julie, R. Vilcea; 30 iulie, Tg. Jiu; 10 septembrie, Focsani
(deci si aici este vorba de doud localitdfi care n-au figurat
in ultimii ani fn «agenda» oficiald a motociclismului nostru).

CONCURSURI INTERNATIONALE: «Motocrosul balca-
nic» va avea loc In mai multe etape: 6 august Bucuresti;
17 septembrie Belgrad; 22 seplembrie Istanbul; 1 octombrie
Sofia; 3 noiembrie Atena. Aclivitatea internationald va fi
completata prin «Cupa orasului Bucurestin (iunie) si «Cupa
aragului. Brasov» {septembrie). In plus, sportivii fruntasi
vor lua startul la o serie de concursuridin lugoslavia, Ungaria,
Uniunea 3ovietica si vor Intreprinde un turneu in Franfa,
R.F. Germana si Elvelia. Acest program se va Imbogali si
cu alte inlliniri ce vor fi perfectate ulterior. In ceea ce priveste
maginile cu care reprezentantii nostri vor alerga in concursu-
rile internationale, ni s-a comunicat ca lotul national va fi
dotat cu clteva noi molociclete C.Z. de 250 si 360 cmc, achi-
zitionale In ultima vreme.

CAMPIONATUL DE REGULARITATE Sl REZISTENTA
AL MOTORETELOR «CARPATI». Programata In zilele de
21, 22 si 23 aprilie, aceastad Intrecere cu caracter inedif se va
desfasura pe iraseul Bucuresti — Gdesti — Pitesti— R. Vilcea
{prima elapd), R. Viicea — Cdliméanesti — Turnu Rosu —
Sibiu — Brasoy (a doua elapd); Brasov — Ploiesti — Bucu-
resli {a treia etapd). Va fi o cursé destul de dificila, la care
se sconleaza In parliciparea sportivilor fruntasi, care sa
asigure succesul Inlrecerii, atit prin experienta lor competi-
tionala, clt si prin atenta pregdtire a moltoretelor. Numarul
participantilor este limitat la 30. Inscrierile se vor face cu
recomandarea comisiilor regionale de motocicllsm si cu
avizul colegiului cenlral de antrenori. Pe lingd aspectul pur
sportiv, acest campionat va avea scopul sa prilejuiascd o
serie de Invatdminte de ordin tehnic pentru imbunalétirea
In continuare a moloretei «Carpalin.

VITEZA PE SOSEA. Anul acesta campionatul republican
se va organiza in palru etape obligatorii, cu aditionare de
puncte, si nu prin eliminare ca In anii trecufi. Etapele vor
avea loc astfel: 28 mai, Turnu Severin; 18 iunie, Constania;
9 iulie, Galati; 3 septembrie, Brasov. Formula de organizare
este mai echitabila, deoarece cistigatorn titlurilor de cam-
pioni vor trebui s& depuna eforturi mai mari decit la editnie
precedente, iar alergdtorii neconsacrali vor avea posibilita-
tea unei mai largi afirmari.

DIRT-TRACK. Dupd o Intrerupere de un an de zile,
alergétorii de dirt-track Isi vor relua activitatea, ca urmare
aeforturilor depuse de clubul Metalurgistul (Uzina 23 August,
Bucuresti), care a amenajal pista de la Pantelimon. Con-
cursurile vor incepe In primavara, iar In toamnd se va orga-
niza un campionat al orasului Bucuresti. In cazul In care
specialistii acestui gen de alergdri vor dovedi o buna forma
sporlivd, se vor conlracta si clteva Intliniri internafionale.
In incheiere, o altd noutate: Clubul sportiv ordsenesc Arad
in colaborare cu asociatiile sportive Vagonul si Motorul
au luat initiativa amenajdrii unei piste de dirt-track $i In
acest oras.

'I‘ n calendarul competitional pentru anul In curs al motoci-

Dumitru SOMUZ

utomobilu! Renault
A Dauphine Gordini este

derivat din cunoscutul
tip Renault-Dauphine, care
se fabrici din anul 1957 si
care a depisit cifra de
2 000 000 de exemplare. Da
toritd indelungatei experien-
te de fabricatie §i imbuniti-
tirilor care i-au fost aduse
succesiv, Dauphine este unul
din cele mai robuste tipuri
in fabricatie. Dar perioada
de timp relativ lungi, scursi
de la aparitia sa, a operat
si in sensul unei rimineri
in urmi, fatd de auwoturis-
mele recente, in privinta li-
niei caroseriei i a spatiului
interior disponibil.

Organizarea acestui auto-
turism este facutd pe formula
«totul in spate» (motor si
tractiune spate). Deosebirea
principald dintre Dauphine
Standard si varianta Gordini
constd in puterea motorului
miriti de la 32 CP la 38 CP,
cu o imbunititire corespun-
zitoare a performantelor, re-
flectatd in viteza maximi care
s-a ridicat de la 116 km/h
1a127 km/h. Desigur, accelera-
tiile,  capacitatea de urcare a
pantelor si viteza medie teh-
nici s-au imbunititit cores-
punzitor.

Cresterea puterii motoru-
lui cu 6 C.P. a fost posibild
prin mirirea turatiei de la
4500 la 5000 rot/min., in
conditiile imbunitigirii ad-
misiunii. Astfel, motorul, in
varianta Gordini, este previ
zut cu un tip de carburator
care beneficiazi de un difuzor
si de jicloare majorate fata

de carburatorul utilizat pe
motorul standard. De aseme-
nea, supapele de admisiune

la 30%1a 45° intirziere.
n afara acestor modificdri,
caracteristicile generale ale

S £ Soreieeame ot

AVANTAJE:

® ROBUST @ ECONOMIC e finisare inte-
rioar ingrijiti @ suspensie buni. ,

DEZAVANTAJE:

@ SPATIUL INTERIOR MIC @ linia caroseriei

depisita.

au un diametru mai mare,
jar noul ax cu came modifici
deschiderea acestora de la
6° la 7° avans si inchiderea de

autoturismului Dauphine-
Gordini sint cele ale auto-
turismului Dauphine. Moto-
rul cu 4 cilindri, in 4 timpi, dis:

% L




pune de o cilindree totali de
845 cmc. de un raport de
compresiune B si poate func-
tiona, la limit3, cu benzini
C.0.90 R: Capacitatea biii de
ulei este de 2,5 |, iar a sis-
temului de ricire de 4,8 |.
Blocui motor, din fonti, este
previdzut cu ciamisi umede,
ceea ce conduce la posibili-
titi usoare de reparatii. Chiu-
lasa este turnati din aliaj
de aluminiu si este sediul su-
papelor «in cap» ale motoru-
lui.

in transmisie se remarci
schimbitorul de viteze (4+1),
complet sincronizat pentru
etajele de mers inainte.

Suspensia este deosebit de

Caroseria este de tip auto-
portant. Cele patru usi per-
mit o bunid accesibilitate la
cele patru locuri din interio-
rul automobilului. Tapiteria
este eleganti, bordul este
bogat dotat si plicut amena-
jat.
Cotele de gabarit (3,945 x
1,520 % 1,385) depisesc intru-
citva pe cele ale autoturisme-
lor de cilindree similard, in
special in ceea ce priveste
lungimea. Garda la sol este
de 140 mm. Greutatea auto-
turismului este de 665 kgf,
revenind la 16,6 kgf/CP.

Intretinerea  automobilu-
lui  Dauphine-Gordini este
simpld: se cere doar schim-

eficace datorit3 pe de o parte
rotilor independente (fatd si
spate), iar pe de altd parte
datoritd combinirii reusite a
" resorturilor elicoidale, cu ele-
mentele elastice pneumatice
si amortizoare telescopice.
Dotarea cu frine disc, atit
a rotilor din fatd cit si a
celor din spate, asiguri o
frinare eficientd. Mentionim
cé utilizarea discurilor §i pen-
tru rotile din spate a fost
rationald, datd fiind ampla-
sarea motorului si deci asigu-
rarea greutitii aderente la
frinare pentru aceste rofti.

barea uleiului la motor, la
intervale care depind de cali-
tatea utilizatd, si inlocuirea
ulejului din schimbitorul de
viteze si diferential la inter-
vale de 10 000 km; gresarea
nu ridici probleme, intrucit
masina este dotatdi cu un
singur gresor.

Incercirile ficute au ari-
tat ci automobilul are o buni
tinutd de drum si un consum
exceptional de mic, in limitaa
6 | pentru 100 km, la viteza
economici.

Ing. Dinu GEORGESCU

o

U zinele din R.D. Germanéa care fabrici
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automobilul Trabant participd de cifiva

ani, cu regularitate, la o serie de impor-
tante raliuri europene. De obicei, «teamuh
aceslor uzine eslte format din patru echipaje,
Insotite de o masind «service». Scopul unei
astfel de activitati sportive este pe de o parle
popularizarea cunoscutului automobil de mic
litraj, iar pe de alta (si cea mai importanta)
desprinderea unor invataminte de ordin teh-
nic. Intr-unul din ultimele numere ale revistei
Kraftfahrzeugtechnik (nr. 10/1966), doi spe-
cialisti de la VEB 3Sachsenring Automobil-
werke publicd un interesant articol, in care
comenteaza parliciparea echipajelor Trabant,
fa raliurife anului trecut. In continuare, Spi-
cuim citeva date si consideratii din acest
articol.

Prin duritatea lor, prin faptul ca se desfs-
soard in condiliile de trafic rutier normal,
in sflrsit prin natura masinilor admise la
start (automobile de serie sau cu unele
caracleristici ameliorate), raliurile constituie
genul competitional care aduce cel mai mare
aport fabricatiei de serie. Raliurile europene
fa care automobilele Trabant iau parte(in
numdr de 5—6 pe an), misoara de obicei peste
2 500 km si au Inscrise In program un impre-
sionanl numdr de probe de coastad sau sprint.
Dar nu lungimea traseelor constituie lucrul
cel mai greu, ci duritatea acestora si mediile
orare foarte ridicate, aceleasi pentru loate
automobilele, indiferent de cilindree. Pentru
a face fatd unor asemenea cerinte, masinile
Trabant trebuie si meargd tot timpul la
limita superioara a pulerii lor. Aceste compe-
titii sint acum atit de grele, incit abandonurile
in proportie de 60—80% nu mai constituie
o raritate. Chiar pilotii masinilor mari sint
bucurosi si primesc felicitdri dacd au reusit
sd termine cu-bine cursa.

Dar cu toate aceste condilii, automobilele
Trabant, echipate cu rnoloare de numai
600 cmc, iau parte cu curaj la Intreceri, rivali-
zind cu «cei mari» §i alrdgindu-si o bine-
meritatd simpatie din partea publicului si a
presei europene. Echipajele wuzinei din
Zwickau se pregdtesc pentru competitii in
perioada decembrie-martie, dupd care In apri-
lie se prezinta la primul start. In 1966 cea
dintii participare s-a fécut la Raliul Tulipe,
cu un traseu de 2 800 km, care a figurat in
campionalul european. Plecarea s-a dat din
Olanda (Noordwijk), iar sosirea a avul loc
in aceeasi fard, dupa un drum ce a trecul
prin Belgia, Luxemburg, Franfa si Elvelia.
In calea concurentilor au stal Muntii Vosgi
si Jura, dificile treceri prin Alpi, ploaia si
ceala deasd, iar ca o Incoronare a Incerca-
rilor: 9 elape speciale si 18 probe de sprint.
Dupd 52 de ore de conducere neintreruptd,
au ajuns la capatul cursei doar 51 de echipaje
din cele 103 care luaserd startul.

Raliul Tulipe a constituit pentru «teamub
Trabant 601 un frumos succes. Trei din
cele patru echipaje au terminat Inlrecerea,
fard ca pe parcurs pilofii lor s& fi schimbat
o bujie sau sa fi minuit o cheie din lrusa
de scule. Aceste echipaje au otupat In clasa-
mentul clasei 700 cmc, locurile I, 1 si IV,
dupd reputatul automobilist polonez Zasada,
cigligdlor al primului loc cu un 3Steyr-Puch.

Sase zile mai tirziu, aceleasi masini Tra-
bant 601 luau startul in Austria in cea mai

grea editie (a 37-a) a Cupei Alpilor. Traseul ;

lung de 1 665 km si cele noud probe speciale
desfisurate pe teritoriul lugoslaviei (unele
din ele In conditii de zdpada si gheafd) au
facut o severd triere a concurentilor. Numai
37 de echipaje din cele 79 plecate initial au
Incheial intrecerea. Printre cei care au alins
tinta au fost si trei din echipajele Trabanl
(unul a abandonat din cauza ciocnirii invo-
funtare cu un camion). Pentru buna com-
portare avuld, aulomobilistii uzinei din Zwic-
kau au fost rdsplatili cu trei medalii de bronz.

Dupd alte opt zile, timp In care masina
tamponatd a fost reparata, echipajele Trabant
au luat plecare in cea de-a X-a edifie a Raliului

= = =
= = = =

tile inteenaticnale

Echipajul Trabant, formatdin Ulimann-Lange.
in Raliul Semperit.

Aspect din Cupa Alpilor. Magina echipajului
Landgraf-Sachse are o aripd distrusi din

cauza ciocnirii i ® CU un ¢

Semperil (Austria). Startul s-a dat la Bregenz,
iar sosirea a avut loc la Viena, dupa 1 100 km
si 10 probe speciale. Rezultat: din 138 echipaje
numai 61 au incheial raliul, iar printre acestea
din urma se numadrau toale cele patru de /a
uzina din R.D. Germand, cédrora li s-au
Inminat o medalie de aur (locul | la clasa
600 cmc), o medalie de argint, o medalie de
bronz si Cupa Semperit.

Cea mai grea incercare din 1966 a fost,
pentru automobilele Trabant, Raliul Vitavei
organizat in Cehoslovacia. In aceasta compe-
titie, lungd de 2 500 km cu 16 probe speciale,
au abandonat 75% din concurenti (21 de
masini din 82 au ajuns In punctul final).
Curios este faptul ca cele trei echipaje Trabant
prezentate la start au fost nevoite s concureze
in clasa 1 000 cmc, alaturi de masini ca Saab
sport, Austin Morris, Skoda 1 000 M8, Steyr-
Puch 650, Wartburg 1 000. La aceastd clas3
au iesit din cursd 28 din cele 36 echipaje
cqompetitoare. Unul din automobilele Trabant
a atins pe traseu o denivelare de teren si a
fost nevoil sd abandoneze (reparatia carose-
riei nu s-a putut face din lipsa de timp),

_ iar celelalte doud au incheiat cursa pe locurile

15 si 19 In clasamentul general. A fost din
nou un succes edificalor pentru aceste mici
$i robuste masini precum si pentru iscusitii
lor_piloli.

Invatamintele tehnice reiesite din raliuri
sint studiate cu atentie de specialistii uzinei
din Zwickau. Pe baza lor se iau o serie de
mdsuri privind imbundtéalirea fabricatelor de
serie. In incheierea articolului lor, autorii —
dr. W. Lang si ing. L. Sachse — arata ca pina
in prezent constructorii automobilului Tra-
bant au adus produsului lor peste 50 de
Imbundlatiri, bazate pe observatiile furnizate
de competlitii.



CAMPIONATUL MONDIAL DE AUTOMOBILISM

1. Jack Brabham a
luat parte anul tre-
cut si la o serie
de concursuri de
formula 1. lata-l
in fotografie aler-
gind intr-unuldin
aceste concursuri
(automobil Brab-
ham-Honda)

. Aspect din Mare-

le Pre miu al Me-
xicului (ultima e-
tapa din campio-
natul mondial).
In fata Brabham,
urmat de Surtees
si Rindt.
Masina cistiga-
toare a campio-
natului (Brab-
ham-Repco) va-
zuta din profil.

sit de mult o jumatate de veac

de existentd, dar cea mai im-
portantd competitie a asilor volanu-
lui — campionatul mondial — nu
are, in versiunea sa modernd, decit
17 ani. Prima editie a acestei Intre-
ceri a avut loc in 1950 cu scopul,
in vigoare si astazi, de a desemna
pe cel mai bun pilot al anului. Ulte-
rior s-a hotarit ca, la sfirsitul fiecdrei
editii, laurii victoriei sa fie acordati
nu numai automabilistuiui Invinga-
tor, ci si constructorului care a
creat masina; pentru acesta din ur-
méd s-a instituit asa-numita «Cupé
a constructoriiory.

La startul campionatului mondial
se prezintd «crema» automobilismu-
lui, iar masinile — numite de formula
| — sint, dacd nu cele mai perfec-

S portul automobilistic a depa-

tionate, dar in orice caz cele mai
rapide si mai curioase ca aspect.
Cea dintli competitie cu astfel de
masini a avut loc In 1906. De atunci
formula constructivd a suferit peste
20 de modificari, criteriile principale
fiind intotdeauna cilindreea, greu-
tatea totald, numadrul locurilor etc.
in prezent se aleargd cu masini de
3 litri, aceasta formula fiind valabild
de la 1 ianuarie 1966 pind la sfirsitul
anului 1970. Principalele caracteris-
tici ale actualelor masini pentru
campionatul mondial sint urmétoa-
rele: un singur loc, caroserie desco-
peritd, rofi necarenate, greutate mi-
nima 500 kg, motoare sau de 1500
cmc cu compresor sau de 3 000 cmc
fara compresor.

Regulamentu! stabilit de federatia
internationald de specialitate a fost
imbogdtit in ultimul timp cu un
capitol privind eventuala folosire in
competitie a motoarelor cu piston
rotativ sau a turbinelor cu gaze.
Dar nici unul din constructori nu
s-a orientat spre un astfel de mijloc
de propulsie. Toti alergitorii care
au luat parte in 1966 la intreceri au
fost dotati cu masini actionate de
motoare clasice, fard compresor,
cu cilindrei cuprinse Intre 2 si 3 litri.
in dorinta normala de a merge pe un
teren cunoscut, fara riscuri, fiecare
constructor a preferat sd dezvolte
noile masini pe baza celor vechi
de 1500 cmc. Rezultatele obtinute
sint superioare anilor trecuti, in cea
mai mare parte, dar inca nu suficient
de concludente, pentru cd o singura
editie reprezintd totusi prea putin
pentru cristalizarea tuturor probte-
melor de ordin tehnic.

S3 amintim in aceastd succintd
introducere cu privire la campiona-
tul mondial citeva elemente de pal-
mares. Cel mai prestigios dintre
automobilistii care au participat la
competitie .ramine argentinianul
dJuan Manuel Fangio, care a cistigat
cinci editil. Acestuia i urmeaza
australianul Brabham cu trei victorii,
italianul Ascari si englezul Jim Clark
cu cite doud. La masini cele mai
multe succese le-a obtinut Ferrari,
clasatd pe primul loc In sase editii
ale campionatului.

Cele noua etape inscrise in pro-
gramul de anul trecut al campiona-
tului, organizate ca de obicei sub
forma de «Mari Premii», au avut loc
pe circuitele de viteza din Monaco,
Belgia, Franta, Anglia, Olanda,
R.F. Germana, ltalia, S.U.A. si Mexic.
Distantele parcurse au fost de 300—
400 km pentru fiecare etapa, iar fa
start s-au prezentat piloti facind
parte din trei categorii: a) indepen-
denti; b) apartinind unor echipe
particulare; c) reprezentanti ai gru-
parilor oficiale care se ocupd cu
sportul automobilistic. Acestia din
urma sint cei mai valorosi si dispun
de cele mai fargi posibilitati materia-
le. Cu titlu informativ mentiondm
ca& gruparea Ferrari, spre exemnlu,
care apartine cunoscutului con-
structor din Maranello, a avut In
componenta sa pe englezul John

Surtees (de sapte orl campion mon-
dial de motociclism si o datd de
automobilism), pe alergéatorii ita-
lieni Bandini si Scarfiotti. Echipa
englezd BRM a fost compusd din
pilotii xautohtonin Graham Hill (cam-
pion mondial in 1962) si Jack Ste-
wart, iar gruparea Brabham a fost
cumpusd din seful ei si din neo-
zeelandezul Denis Hulme. Jim Clark,
impreund cu compatriotul sdu Peter
Arundell, au concurat sub emblema
Lotus, al c&rei responsabll este
constructorul Colin Chapman.

Debutul sezonului sportiv 1966 si
al noii formule de 3 litri s-a facut
pe circuitul de la Monaco. A fost o
etapd plind de trac si de surprize:
din cele 16 automobile care au plecat
n cursd (100 de ture a 3,145 km fie-
care) doar 6 au incheiat concursul.
Pe locul | s-a clasat Stewart (motor
B.R.M. V-8 de 2 1), care a trebuit sa
lupte din greu, aproape tot timpul,
cu Surtees, Hill, Rindt si Bandini.
Cu acest prilej invingétorul a stabi-
lit 0 medie orard de 123,139 km, su-
perioard celei de la editia prece-
dentd, iar Bandini a fost cel mai
rapid concurent realizind un nou
record de vitezd al circuitului: un
tur cu 126,080 km pe ord.

Situatia s-a prezentat oarecum
asemdndtoare si la a doua etapa
din Belgia (autodromul Spa). Aici
a dominat si a invins Surtees. Lu-
crurile aveau insa s& ia un alt curs
o datd cu intrecerea din Franta, dis-
putatd sub numele de «Marele Pre-
miu al Europei». Batrinu! Jack Brab-
ham — care cu cei 40 de ani ai lui a
tost cel mai in virsta pilot din cam-
pionat — a apdasat acceleratia pind
la fund si a luat autoritar conduce-
rea invingind cu brio. El a repetat
acest succes la urmatoarele trei
etape si a acumulat un asemenea
numar de puncte, incit inainte de
intrecerea din Italia avea deja in
buzunar titlul de campion mondial.

De buni seamd, australianul a
fost ajutat in aceste victorii si de o
serie de Tmprejurdri favorabile: ple-
carea nervoasd (in urma unei neln-
telegeri cu patronul sdu) a lui Sur-
tees din echipa Ferrari, desele de-
tectiuni mecanice suferite de prin-
cipalii adversari Clark si Bandini etc.
Totusi, nu numai prin astfel de
imprejurdri trebuie explicat triumful
triplului campion mondial. Brabham
este, asa cum toti o recunosc, un
pilot de mare finete, Indrdznet si
totodatd prudent, posesor al unei
intinse game de exprimare, dublat
de un autentic talent tehnic. Masina
sa a functionat bine si s-a adaptat
tuturor incercarilor. Ea a tacut fatd
atit greului circuit de la Nurbur-
gring, care are peste 175 de viraje,
cit si noului autodrom din Mexic,
unde motoarele isi reduc substan-
tial randamentul din cauza altitudi-
nii (2300 m).

Desi noua formula de 3 litri este
la Tnceput, ea a contribuit totusi ia
obtinerea unor rezultate demne de
luat in seamd. Cu exceptia circui-

telor de la Spa
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din campionat. Pilotii de la Ferrari,
Honda, BRM sau Lotus au dispus
de motoare cu puteri cuprinse Intre
380—400 CP, insé plasate pe masini
ceva mai grele — pinda la 875 kg.

in Incheierea acestei treceri in re-
vistd a campionatului mondial din
1966, iata clasamentul oficial: 1. Brab-
ham (Australia, masind Brabham-
Repco); 2. Surtees (Anglia, Ferrari
si apoi Cooper — Maserali); 3. Rindt
(Austria, Cooper-Maserati); 4. Hulme
{Noua Zeelanda, Brabham); 5. G. Hill
(Anglia, BRM), 6. Clark (Anglia, Lo-
tus-BRM) etc. Pentru «Cupa Con-
structorilor» a fost alcatuit urmatorul
clasament: 1. Brabham Repco V-8 de
31; 2 Ferrari V-6 si V-12; 3. Cooper-
Maserati V-12; 4. BRM V-8 de 2 I;
5. Lotus-BRM H-16 si V-8 de 2 I,
6. Lotus Coventry-Climax V-8 de 2 |
elc.

D. LAZAR

ul Honda cu care a alergat Richie Ginther.
anee din Marele Premiu al Europei.

JACK BRABHAM

clualul campion mondial de automobilism,
A australianul Jack Brabham, s-a nascut la
2 aprilie 1926 intr-o casé din marginea orasu-
lui Sidney. Tatal sdu avea un garaj, in care viitorul
as- al volanului petrecea multe ore, péatrunzind
taina motoarelor, invafind sa conduca si sa iubeascd
automobilele. Era un copil timid, studios, ficul
parcd pentru o muncd linigtitd, de birou. Dar, la
17 ani, el a hotarit sd mearga pe o alta cale: §i-a orga-
nizal propriul sau atelier de intretinere si reparatii,
In care, cu o energie nestavilita, monta si demonta
masini vechi (in special motociclete), insusindu-gi
in scurt timp deprinderile de mecanic. A urmat
serviciul militar, pe care l-a facut in aviatie. Aici
a fost atras de avioane, descoperind cu placere
zborul, care avea sa devina cea de-a doua pasiune
a sa, dupa cursele de automobile.

Intiinirea cu sportul ce l-a consacrat a avut loc
dupa «ldsarea la vatra», in orasul Brisbane, unde
a asistat intimplator la o cursa cu masini Midget.
Intorcindu-se acasa, a construit el insusi un ase-
menea automobil echipat cu motor Jap, cu care,
peste pufind vreme, avea sa cistige mai multe
intreceri si s& devina campion al Noii Galii de Sud.
Apoi, in 1955, pleaca sa-si incerce norocul in marile
concursuri din Europa. Un moment important
pentru cariera sa sportiva il reprezinta intilnirea
cu constructorul englez Cooper, care i-a pus la
dispozitie citeva mici automobile cu molor In spate.
Doi ani i-au trebuit pentru a stapini cum se cuvine
aceste masini si pentru a incepe sa se afirme,
pregdtindu-gi cu rabdare surpriza din 1959: plasarea
pe primul loc in Marele Premiu al orasului Monaco
si apoi cistigarea campionatului mondial. Drumul
ii era deschis. Brabham a repetal performanifa si
in anul urmdltor, tof cu un automobil Cooper,
alcdtuindu-si rapid un prestigiu de care la acea
vreme se bucurau doar Fangio, Ascari sau Stirling
Moss.

Aruncindu-se in viltoarea curselor, pilotul aus-
tralian nu si-a uitat vechea sa preotupare de me-
canic si constructor. Asa se face cd in 1962 a inceput
sd proiecteze gi sa construiascd sasiuri pentru
noua formuld «Junior», rezervala tinerilor alerga-
tori. Totodata el s-a apucat sd studieze si sd reali-
zeze si alle masini de formula, cu una dintre acestea
devenind In 1966, pentru a lreia oara, campion
mondial. «Trebuie sa concep — spune el adeseori —
automodbile cit mai bune, pentru ca esential nu este
pilotajul, ci magina care face totul in cursa».

In scurtul ragaz dintre doud concursuri, Brabham
se duce acasa sa-si revadd sofia si copii: Geoffrey
de 16 ani, Gary de 5 si David de un an (vezi fotogra-
fia). Cei care l-au vazut venind sau plecind de
acasd, la volanul unui banal Opel, spun cd marele
campion conduce linistit si prudent (niciodala n-a
avut vreun accident de automobil), asa cum face
orice tald care se respecta. Cind dispune de mai
mult timp liber, face plimbari cu avionul cu care
a totalizat pind acum peste 1200 ore de zbor.
El pretinde ca pilotind avionul, dupd o cursd pe
autodrom, se recreaza si-gi recapata calmul de care
are alita nevoie.

PE GHEATA SI ZAPADA

leile din vecinitatea Pavi-
A lionului Expozitiei Econo-

miei Nationale au fost
transformate, cu citva timp in
urmd, intr-un poligon de condu-
cere in conditii specifice iernii:
zdpadi si gheatd. Liudabila ini-
tiadvi apartine Asociagiei Auto-
mobilistilor din Roménia, care
s-a gindit si vini astfel in ajuto-
rul posesorilor de autoturisme
din Bucuresti, dornici sd-si in-
sugeasci o serie de deprinderi
folositoare in anotimpul alb.
Cursul s-a defisurat sub supra-
vegherea vechiului automobilist
Petre Cristea si a constat din
citeva indicagii teoretice, dupd
care s-a trecut la conducerea
practici in poligon. Automobi-
listii amatori au fost entuziasmati
de felul cum au decurs lectiile §i
au subliniat la urmi utilitatea
unor astfel de initiative. Picat
ins¥ cd numirul cursantilor a
fost restrins, desi pentru aceasta
nu s-a plitit nici un fel de tax4,
iar pregitirea a avut loc la ore

convenabile. E.te de dorit ca pe
viitor astfel de instructaje si aibd
loc cu regularitate (asa cum se
procedeazi in numeroase {iri) §i
mai ales cu o participare mai
largd. Dar pentru ca succesul si

fie asigurat, un aport in aceasti
privingd trebuie s3-1 aducd si
alti factori interesati in buna
desfasurare a circulatiei pe timpul
iernii. Fotografia reprezinti un
instantaneu de la cursul amintit




PE TEME DE CIRCULATIE

aderenta

g nalizind accrdentele de circulapre care au avut

loc iarna trecutd, se constatd cd multe dintre ele

puteau fi evitate dacd se {inea seama de unele
conditit specifice acestus anotimp. latd de ce considerdm
utd sd facem unele precizdri asupra particularitdgilor
de conducere de timp de iarnd, iar pentru ingelegerea lor
«d incepem cu aderenia.

Notiunea de aderentd nu este intrutotul similard cu
nofiunea de frecare, dar in cazul drumurilor cu acoperi-
re tare (betonm, asfalt eic.), aderenta se datoreste aproape
exclustv frecdrii dintre suprafapa de contact a pneului
s1 suprafaga drumului. O datd cu cresterea aderentei,
cresc §t posthilitdpile de tracgiune ale automobilului,
creste efectul de frinare si se mdreste stabilitarea. Aderenta
maximd o are drumul cu acoperire rare (beton, asfalt,
piatrd) — in stare uscatd — far aderenta cea mai scd-
zutd, drumurile acoperite cu polet. In cazul cind supra-
faga drumului este umedd, aderenta scade aproape la
Jumdtate.

Dar in afard de starea drumului, mat sint g alps factors
care influenteazd aderenta. Acests factori se referd indeo-
sebi la tehnica conducerit automobilului, la starea de
uzurd §i presiunea interioard a pneurilor, la mijloacele
ajutdtoare antiderapante. Cum influenteazd acesti factor:
asupra aderengei ?

In cazul frindrii pind la blocarea royilor, apare alune-
carea §i, 0 datd cu aceasta, scdderea aderengei. Deci,
pentru a evita blocarea rotilor, pedala de frind trebuie
apdsatd cu o fortd moderatd §i fdrd sd se bruscheze.
Cind se circuld cu pneurile uzate, are loc o micsorare
a frecdrii dintre acestea §i suprafata drumului, deci o
reducere a aderentei. De asemenea, pneurile uzate
ingreuncazd manevrarea volanului §i constituie o sursd
permanentd de pane, pe parcurs. latd de ce este necesar
ca banda de rulare a pneurilor sd fie cit mai pupin uzatd.

Aderenta se micsoreazd pe mdsura cresterii vitezet
automobilulut ; aceasta se traduce printr-o distanid mai
mare parcursd la frinare (putindu-se mai greu evita un
obstacol apdrut instanianeu), precum §i printr-o stabili-
tate mai redusd, indeosebi la viraje, ceea ce poate favoriza
deraparea sau chiar rdsturnarea. Cind se circuld pe
un drum cu acoperire tare (beton, asfalt etc.), dar cu
suprafata umedd, presiumea interioard a pneurilor tre-
bute ridicatd pentru ca astfel sd creascd §i presiunea
asupra drumului, iar pelicula de apd dintre pneuri §i
drum, care actioneazd ca lubrifiant, sd se subtieze sau
sd se elimine, in scopul cresteris aderengei. Dimpotrivd, pe
un drum moale, pentru sporirea adereniei, se va micsora
presiunea interioard a pneurilor, marindu-se astfel supra-
fata de contact cu drumul.

Pe un drum desfundat, cind rotile incep sd patineze este
indicat sa nu se insiste, ci sd se caute de la inceput mdrirea
aderentei cu mijloace ajutdtoare (lanfuri antiderapante,
bucdpi de lemn, pietre etc.), deoarece prin patinare rogile
se afundd §i mai mult. Se recomandd de asemenea ca, in
cazurile cind la pormirea de pe loc, pe un drum cu aderentd
minimd, se produce patinarea rogtlor, sd nu se ambaleze
motorul, ci dimpotrivd sd se reducd din acceleratie sau sd
se cupleze schimbdtorul de wvitezd in etajul imediat
superior.

Esengial este ca, in timpul conducerii automobilului pe
un drum cu aderentd scdzutd, sd nu se acfioneze brusc
nici volanul, nici pedala de acceleratie, nici pedala de
frind. Pe un astfel de drum, trebuie sd se circule cu vitezd
redusd, indeosebi la viraje, §i sd se foloseascd frina de
motor care produce o reducere mai umiformd a vitezei
automobilulus. Folosirea frinei de picior se va face cu
motorul nedecuplat (ambreiat), deoarece mertia volantei
motorului §i a pieselor legate cu ea actioneazd ca un
regulator al fortei de frinare dezvoltatd la roti, prin evi-
tarea blocdriy ropilor §i mentinerea stabilitdyii automo-
bilulut (inclusiv reducerea posibilitdpii de derapaj in
cursul procesului de frinare). Decuplarea ambreiajului
trebuie fdcutd in faza finald a procesului de frinare,
cind viteza automobilului a ajuns aproape de zero.

Pe drumurile care prezintd pericol de derapaj nu
trebuie sd se vireze §i sd se frineze simultan. Presupu-
nind cd automobilul a inceput sd derapeze, frinarea tre-
buie incetatd imediat (dacd aceasta este cauza) i,
fard a se debreia, volanul trebuie rotit spre partea in
care automobilul derapeazd.

Desigur cd cei mai mulyi dintre conducdtorii auto,
profesiomisti sau amatori, citind aceste rinduri, vor gdsi
in ele unele indicapii care le-au mai primit cind au invdtat
sd conducd sau pe care le cunosc din proprie experientd ;
altele s-ar putea sd le citeascd pemtru prima oard. Este
foarte indicat ca pentru informarea curemtd asupra
particularitdgilor circulapiei pe timp nefavorabil sd se
urmdreascd buletinele meteorutiere, precum si celelalte
emisiuni de la radio 3t televiziune care se referd la aceste
probleme.

Mr. C. GRADINARU

loctiitorul gefului Directiei circulatie
din Directia Generala a Miligiei

Sfatul specialistului

PNEURILE FARA CAMERA

nu mai sint o noutate pentru automobilisti.

Apdrute in urmd cu peste 15 ani, ele echipeazd
majoritatea automobilelor fabricate in S.U.A., iar in
ultima vreme se semnaleazd tendinta de a fi utilizate
si pe autamobile de fabricatie europeand. Fatd de
pneul clasic, care preia numai functia de element
de rezistentd. pneurile fdrd comerd se deosebesc
constructiv prin aceea cd, pe suprafata interioard si
pe talon, au vulcanizat un strat suplimentar de
cauciuc care asigurd etansarea. De asemenea, janta
pe care se monteazd pneul fdrd camerd diferd intru-
citva de cea obignuitd, prin respectarea riguroasd a
sectiunii circulare si printr-o mai ingrijitd calitate
a suprafetei de contact cu pneul. in legdturé cu
aceasta, trebuie ardtat cd la automobilele usoare
janta insdsi este usoard §i prin urmare susceptibild
de deformatii la soc, astfel incit pneurile fdrd camerd
nu vor fi nici in viitor utilizate pe toate automobilele.
Acest fapt explicd, de altfel, de ce pneurile «tubeless»
s-au rdspindit mai mult in S.U.A., pe autoturisme
grele, si in mai micd mdsurd pe autoturismele usoare
europene.

Principalul avantaj al acestor tipuri de pneuri
constd in diminuarea pericolului de accident in caz
de explozie. La pneurile obisnuite, camera, avind
diametrul exterior mai mic decit diametrul interior
al anvelopei, este intinsd prin umflare pind se lipeste
de anvelopd. Datoritd acestui fapt, la pdtrunderea
unui corp strdin, tdietura tinde sd se mdreascd,
provocind uneori «explozie». La pneurile fdrd camerd,
stratul de etangare este supus la compresiune, astfel
cd un corp strdin pdtruns in acesta este inconjurat
de materialul din care este fdcut stratul si se produce
o0 oarecare autoetansare, scdderea presiunii fdcin-
du-se mult mai incet. Chiar la defecte mai importante
ale carcasei pneului, aerul nu poate iesi afard sub
forma unei «explozii», ci numai treptat.

Un alt avantaj al acestor pneuri este regimul
termic mai scdzut. Pe de a parte disparitia frecdrilor
dintre camerd si anvelopd in timpul rulajului, iar
pe de altd parte o transmisie mai bund si deci o
eliminare mai bund a cdldurii, mentin, la rulajul
cu viteze mari, o temperaturéd de regim cu aproxima-
tiv 15° mai scdzutd decit la pneurile clasice. Aceasta
inseamnd posibilitatea parcurgerii unor distante mai
mari, cu viteze mai ridicate pe timp cdlduros si,
totodatd, o prelungire a duratei de functionare a
pneului cu circa 10%. Sd addugdm cd greutatea
totald (roatd si pneu) este mai micd, ceea ce contri-
buie, prin micsorarea masei pdrtii nesuspendate a
automobilului, lo imbundtdtirea performantelor sus-
pensiei.

Pneurile fdrd camerd au desigur si o serie de deza-
vantaje. in cazul in care presiunea’ nu este mentinutd
riguros la valoarea indicatd sau in cazul unor solici
tdri transversale exagerat de mari (in curbe sau la
lovituri laterale), talonul pneului poate sdri de pe
suprafata de etansare, acest fenomen fiind insotit
de o scddere rapidd de presiune, cu posibilitatea de
pierdere a controlului directiei automobilului. Pier-
derea etansdrii se produce s§i atunci cind janta a
fost lovitd. ;

Procesul de montare pe jantd al anvelopei, cé;i
camera lipseste, este mai dificil. Pentru asez:‘ea
talonului se foloseste un dispozitiv special saugun
ochi de cablu, prin a cdrui rdsucire se provogcd
apropierea taloanelor de suprafetele de etansare. Se
umflda apoi pneul cu ventilul montat pind la 2 kgficmp
peste presiunea de regim, in scopul unei bune asezdri
a taloanelor; dupd aceea, prin dezumflare, se fevine
la presiunea de regim. Desigur, in cazul «aducerii
la presiune» a unui pneu gdsit la control ca avind
o presiune mai redusd. nu mai este necesard operatia
descrisd anterior.

Reparatiile mici se executd cel mai usor cu pneul
umflat, cu ajutorul trusei existente in comert. Corpu-
rile strdine se scot cu ajutorul unui cleste, marcin-
du-se locul defectiunii. Cu un aparat special de
decupat gduri, se indepdrteazd cauciucul anvelopei
prin invirtire inainte §i inapoi si apdsare pind la
0,5 cm adincime. Apoi, cu un burghiu special se
curdtd de 2—3 ori peretii gdurii, introducindu-se o
micd cantitate de solutie din tubul galben. Ciuperca
de cauciuc care urmeazd sd inchidd spdrtura se
introduce cu ajutorul unei scule cu corp tubular,

! sa-numitele «tubeless». (pneurile fdrd camerd)

dupd ce in prealabil talerul ciupercii a fost acoperit
cu solutie din tubul alb; se impinge acest dispozitiv
pind la miner si, prin insurubarea tubului galben,
se preseazd in interior aproximativ un sfert din
continutul acestuia. Ultimele operatii constau din
extragerea mansonului, tdierea la nivel a cozii ciu
percii de cauciuc §i aducerea pneului la presiunea
indicatd.

in privinta reparatiilor mari, trebuie ardtat cd
marea majoritate a atelierelor de vulcanizare, bine
calificate pentru interventii pe pneuri clasice, sint
adesea puse in dificultate atunci cind este vorha de
repararea unui cauciuc fdrd camerd. In general,
problema este rezalvatd prin montarea pneului cu o
camerd obisnuitd, dupd efectuarea reparatiei.

ing. George DINU

a. Decuparea materialului sapei si curi-
tirea peretilor giurii. b. Montarea ciupercii
de etansare. c. Introducerea solutiei de vul-
canizare. d. Retexarea cozxii ciupercii.




O COSmIC’ fUNA 13

£ n programul sovietic de cercetare

si folosire a spatiului cosmic, studie-

rea Lunii cu ajutorul sondelor auto-
mate a ocupat in anul 1966 locul central.
Pe aceasta directie si-au concentrat in
mod deosebit eforturile specialistii sovie-
tici in materie de cercetdri spatiale, ceea
ce a §i determinat, de altfel, atingerea
intr-un interval de timp extrem de redus
a doua obiective de importantd esentiald
in cucerirea Lunii: oselenizarea unor
statii automate si satelizarea unor obiecte
in jurul Lunii. latd, intr-o prezentare
succintd, cum au impulsionat aceste «pre-
miere» cosmice progresul astronautic pe
directia mentionatd:

3 februarie: «LUNA»-9 — primul
laborator autornat care descinde lin pe
suprafata Lunii §i transmite de acolo
imagini de televiziune, prima statie auto-
matd in Lund.

3 aprilie: <LUNA»-10 — prima
sondd cosmicd plasata pe o orbitd circum-
lunard, primul satelit artificial al Lunii
(parametrii orbitei initiale: 350/1017 km,
perioada 2 ore 58 minute 15 secunde,
inclinarea pe ecuator 71 grade 51 minute).

2 iunie: «<SURVEYOR» — incd o
statie automatd pe suprafata Lunii (de-
barcd in regiunea ecuatoriald la 800 km
depdrtare de «Luna»-9).

14 august: <LUNAR ORBITER»
— un nou satelit artificial al Lunii {(ca-
racteristicile orbitei initiale 214/1850 km,
perioada 3 ore).

28 august: «kLUNAx»-11 — al treilea
satelit artificial al Lunii (parametrii orbi-
tei initiale: 160/1200 km, perioada de
2 ore 58 minute, inclinarea 27 grade).

25 octombrie: «kLUNA»-12 — al
patrulea obiect cosmic pe orbitd in jurul
Lunii (orbita initiald: 100/1740 km, pe-
rioada 3 ore 25 minute).

10 noiembrie: «<LUNAR ORBI-
TER»-2 — al cincilea satelit artificial
al Lunii (parametrii orbitei initiale: 191/
1836 km).

24 decembrie: «<LUNA»-13 — a

treia statie cosmicd automatd aseleni-
zeazd.

In total, in numai 11 luni, 8 obiecte
cosmice lansate de pe Pdmint au cercetat
indeaproape lumea lunard, «privindu-i»
deopotrivd configuratia generald, de la
indltimea orbitei (50—100 km), si micro-
structura solului, de la «cota» camerei
de televiziune (1—2 m). Dintre sondele
mentionate, trei (doud sovietice §i una
americand) au aselenizat, celelalte cinci
(trei sovietice si doud americane) trans-
formindu-se in sateliti artificiali oi Lunii.

Asadar, «Luna»-13 a marcat incheierea
unui an de intens efort spatial sovietic,
indreptat spre cunoasterea cit mai amé-
nuntitd a naturii lunare.

In ziua a doua de zbor, pe baza datelor
furnizate de centrul de coordonare si
calcul, s-a intocmit §i s-a transmis sta-
tiei programul de manevrd pentru corec-
tarea traiectoriei. In seara aceleiasi zile
statia si-a corectat traiectoria, obtinin-
du-se astfel noi asigurdri asupra reusitei
misiunii.

Urmarea executdrii oportune §1 cu un
grad inalt de precizie a manevrei de
carectie a fost inscrierea statiei pe itine-
rarul stabilit. A fost ales ca loc de debar-
care aceeasi regiune in care au descins
statiile «Luna»-9 si «Surveyor» — Ocea-
nul Furtunilor, de astd datd fiind explo-
ratd partea centrald a «oceanului», si-
tuatd la citeva sute de km mai la nord
de locul de aselenizare a statiei «Luna»9
(aceasta a debarcat intr-o zond margi-
nald a oceanului, in apropierea unui
relief muntos).

Pregédtirea statiei pentru aselenizare
a inceput in cea de-a patra zi de zbor
cu doud ore si 16 minute inainte de
atingerea solului lunar. Statia a fost
orientatd succesiv spre Soare, spre Lund
si spre Pdmint, asigurindu-i-se astfel
pozigia favarabild pentru punerea in func-
tiune a motorului rachetd. Frinarea a
inceput cind statio se gdsea la 70 km
de'lund, viteza reducindu-se rapid (in

cca. 48 secunde de functionare a moto-
rului de la 2 600 metri pe secundd la
numai citiva metri pe secundd.

La citeva minute dupd aselenizare,
statia a emis primele radiosemnale de
«prezen(d». Aceasta se petrecea in seara
zilei de 24 decembrie, la orele 21 si
5 minute.

Transmiterea imaginilor de televiziune
a inceput a doua zi de dimineatd. Soarele
se ridicase doar cu 6—7 minute de grad
deasupra orizontului regiunii lunare explo-
rate. Razele sale oblice au permis luarea
unor imagini de calitate.

Pe fotografiile obtinute, dintre care
unele luate de la o depdrtare mai micd
de un metru, se disting numeroase de-
talii ale microreliefului lunar — de
exemplu, pietre, crdpdturi si gropite cu
diametrul de sub un decimetru. Ca si
in cazul statiei «luna»-9, si de astd
datd in cimpul camerei a fost cuprinsd
intreaga panoramd din jurul sondei prin
rotirea completd in plan orizontal a
instalatiei de luat vederi. Datoritd incli-
ndrii cu 16 grade — fatd de verticald —
a axei de rotatie a camerei, s-a realizat
si o variatie a cimpului vertical de
observare (pe unele imagini, luate cu
camera inclinatd cdtre in jos, au opdrut
numai detalii ale solului din imediata
apropiere a statiei; pe altele, luate cu
camera inclinatd cdtre in sus, dimpo-
trivd, este vizibil si orizontul lunar).

Au fost remarcate calitatea foarte
bund a imaginilor furnizate de «Luna»-13
§i abundenta informatiilor despre peisa-
jul lunar obtinute pe aceastd cale.

Un element de noutate al explordrii
j-a constituit folosirea in completul tehnic
experimental al statiei a doud instru-
mente concepute intr-un mod cu totul
original: o tijg- perforator si un densi-
metru. Perforatorul a fost impins cu o
fortd cunoscutd din exterior si a pdtruns
in solul lunar, mdsurindu-se automat
distanta de strdpungere. Densimetrul a
servit la determinarea, de asemenea auto-

matd, a densitdtii stratului superficial
de rocd lunard. Datele obtinute au adus
multe clarificdri importante in problema
rezistentei scoartei lunare, confirmin-
du-se, printre altele, pdrerea cd sub un
strat compact de praf dens, cu grosimea
de numai citiva centimetri, se afld o
crustd foarte rezistentd constituitd din
rocd durd, poroasd. Cd pe suprafata Lunii
nu se gdseste un strat gros de praf, cum
se credea pind la prima aselenizare a
statiilor automate, o aratd insdgi calitatea
imaginilor transmise de «lLuna»-13; o
biectivul (ochiul de televiziune) nu a fost
de loc prdfuit, dupd cum nici pe elemen-
tele periférice ale statiei, vizibile pe
unele fotografii, nu se constatd depuneri
de praf. 3

Faptul prezintd insemndtatea deosebitd,
dacd avem in vedere cd nu peste multd
vreme pe suprafata Lunii vor debarca
primele nave pilotate, care pe lingd o
aselenizare stabild vor trebui sd reali-
zeze §1 un start corespunzator, dupd
incheierea misiunii de explorare. Or,
ambele cerinte sint conditionate nemijlo-
cit de structura s§i caracterul solului
lunar, fiind satisfdcute numai de o scoartd
planetard indeajuns de rezistentd si com-
pactd, fdrd miscdri oscilatorii {seismice)
periculoase.

«luna»-13 incurajeazd eforturile ce
se fac pentru trimiterea de echipaje de
astronauti in Lund. Informatiile transmise
de ea privind soliditatea §i stabilitatea
solului lunar, nivelul de radiatn la su-
prafata Lunii si alte caracteristici ale
mediului explorat ingdduie opinia cd este
practic posibild aselenizarea unei rachete
cosmice in greutate de mai multe tone.
Se confirmd astfelopinia multor specia-
listi care considerd pe deplin posibild
amenajarea de cosmodromuri in Lund.
Pe cind aceasta? Deocamdatd, un singur
rdspuns ar iesi de sub suspectia erorii:

. «pe curind!».

S. DIAND

R 00

DECEMBRIE 1966

3 decembrie. «COSMOS»-134.
Acest nou satelit din seria
«Cosmos» s-a plasat pe o
orbitd elipticd joasd, avind de-
pdrtarea la perigeu de 214 km.
iar la apogeu de 319 km.
perioada de revolufie 89,6 mi-
nute ; inclinarea planului orbi-
tei 65 grade.

6 decembrie. Satelitul A.T.S.
Este un satelit tehnic geosta-
tionar, lansat din S.U.A. in
scopul asigurdrii de legaturi
radio transpacifice intre S.U.A.
si Japonia si Australia, precum
si pentru a mijloci mentinerea

ronautica

legditurii radio intre diverse
aeroporturi gi avioanele care
traverseazd Pacificul: de ase-
menea serveste ca furnizor
cosmic de date pentru serviciile
meteorologice.

6 decembrie. «LUNAR
ORBITER»-2. Sarelitid si-a
intrerupt brusc transmiterea de
imagini ale suprafetei lunare.
inmagazinate, pe peliculi, la
bord. Pindg la data intreruperii
transmisiei fuseserd recepfio-
nate 205 fotografii. dintre care
unele luate de la indlfimea
de 50 km. Trei zile mai tirziu,
lu o comandi ce i-a fost dutd
din statiile terestre satelitul a
executat o manevrd astfel, incit
si-a modificat inclinarea planu-
lui orbitei. -

11 decembrie.Satelitii OV-1-9
si OV-1-10. Ambii satelifi
(.yriinllﬁci) au fost lansafi cu
aceeasi  rachetd puridtoare
(«Atlas»-D) si s-au plasat pe
orbite diferite: primul. pe o
orbitd elipticd avind perigeul.
la 402 km siapogeul la 4184km
iar al doilea pe o orbitd circu-

lard la indljimea de 563 km.

12 decembrie. «COSMOS»-
135. S-a plasat pe o ogbitd
eliptica inclinatd sub un unghi
de 48,5 grade pe ecuator §i
avind wurmdtorii  parametrii
principali: perigeul la 259 km,
apogeul la 662 km, perioadu
de revolutie 93,5 minute.

14 decembrie. «BIOS»-1. Este
primul satelit din aceastd serie.
lansat de la Cap Kennedy
pentru studierea influentei si-
multane asupra organismelor
vii a radiatiilor si stdrii de
imponderabilitate.

18 decembrie. G-2. La Centrul
experimental francez de la
Hammaguir (Sahara) a fost
efectuatd o noud lansare a
unei rachete de concepfie §i
constructie francezd de tip «G»

19 decembrie. «COSMOS»-
136. Incd un «Cosmos» in
spatiu. Orbita sa: perigeul, la
198 km . apogeul, la 305 km,
perivada de revolutie 89.4 mi-
nute; inclinarea planului orbi-

tei 64,6 grade.

21 decembrie. «LUNA»-13.
Dupd un zbor cu durata totald
de aproximativ 80 de ore, acest
al 13-lea reprezentant al seriei
«Luna» a aselenizat intr-o
regiune bine localizatd din
Oceanul Furtunilor. In drum
spre Lund, statia gi-a corectai
traiectoria, in urma unei co-
menczi transmise de pe Pamini.
Dupa aselenizare, lu 25 decem-
brie a inceput transmisia de
imagini panoramice de televi-
ziune ale suprafefei lunare.
Programul. desféasurat cu de-
plin  succes, s-a incheiat la
30 decembrie.

21 decembrie. Satelitul
SV-5-D. A4 fost lansat de la
baza aeriand  Vandenberg
(California}). Este destinat
experimentdrii  posibilitayii
salvarii unui cosmonaut in si-
tuafie de avarie u navei pe
orbitda. Satelitul, in greutate de
408 kg, ar urma sd constituie
un vehicul autonom apt (prin
inzestrarea sa tehnicd) sd-i

asigure cosmonautului  pro-
tectia totald pe timpul reintrarii
in atmosfera si readucerea lui
pe Pdmint. O defecfiune meca-
nicd survenitd in timpul zhoru-
{ui a dus la esecul experientei;
satelitul nu a putwr fi readus
din orbitd.

20 decembrie. Satelitul ja-
ponez: A esuat §i a doua
incercare a Institutului pentru
studierea Cosmosului §i aero-
nauticii din Tokio de a plasa
pe orbitd un satelit artificial
al Pamintului. Ultima treaptd
purtdtoare a satelitului( 27 kg )
nu a funcionat, iar satelitul a
céazut in Pacific.

21 decembrie. «COSMOS»-
137. Este al patrulea satelit
din aceastd serie lansat fn de-
cembrie i al 34-lea «Cosmos»
plasat pe orbitd in unul 1966.
Principalele caracteristici ale
orbitei: perigeul, la 230 km,
apogeul, la 1 720 km ; perioada
initiala de revolutie 104,3 mi-
nute; inclinarea planului orbi-
tei (fatd de planul ecuatorial}
48.8 grade.




in cele aproape 600 de obiecte
D cosmice utilizate pind in prezent

ca instrumente complexe pentru
cercetarea spatiului, un procentaj ridi-
cat {peste 90 la sutd) revine sateligilor
artificiali ai Pamintului. Acestia au fost
concepugi si realizagi intr-o gama largi
de tipuri si modele, potrivit fie desti-
natiei, fie posibilititilor rachecelor pur-
tatoare utilizate. Totusi, marea diversi-
ficare a acestei categorii de tehnici
de explorare a Cosmosului a fost deter-
minatd in principal de scopurile diferite
urmarite prin lansarea satelitilor res-
pectivi. Astfel, o clasi numeroasi de

1) — ESRO — 1
2) - INTELSAT -2
3) — APOLLO

4) — Satelit
japonez
5) — BIOS — 1

sateligi a fost destinati in exclusivitate
unor experiente de interes pur tehno-
logic — pentru definitivarea unor so-
lutii constructive noi. O aldd grupid
mare de sateliti a servit informirii
stiingifice complexe asupra caracteristi
cilor spatiului cosmic, schimbului de
energie dintre planeta noastra si mediul
inconjuritor, cunoasterii unor feno-
mene importante care se produc in
straturile superioare ale atmosferei si
in afara acestora. In fine, alti sateligi
au fost destinagi efectuirii de servicii
legate direct de activititile economice
si social-culturale ale omenirii — cazul
satelitilor geodezici, de telecomunicagii,
meteorologici, de navigagie etc.

Despre principalii reprezentanti ai
tuturor categoriilor de sateliti auto-
mati lansati pind acum, revista noastra
a publicat cu regularitate articole si
note de sintezi. In cele ce urmeazi
ne referim la citeva dintre tipurile de
sateliti «in pregicire», sateligi care se
gisesc astazi fie in laboratoarele de
incerciri, fie in sectiile de echipare ale
industriei spatiale.

ESRO-1,
satelit ionosferic

Inceput in aprilie 1965, programul de
construire a satelitului «kESRO»-1, con-
ceput de organizatia vest-europeani
al cirei nume il poarti, a trecut de
curind in a doua etapi — experimen-
tarea prototipului (1). Mai muilte firme
franceze si elvegiene au colaborat la

realizarea structurii §i echipamentului
tehnic de bord. in actuala ecapi satelitul
este supus mai multor probe de com-
portare tehnicd, inclusiv echilibraj, in-
cerciri de rezistenti mecanici (vibratii
si socuri) si termici, probe de siguran-
t3 in functionare, stabilizare magnetica
si alcele. Aceste probe urmeazi unor
studii ficute pe doui modele de labora-
tor, asupra posibilititii de cablaj inte-
rior, dispunerii echipamentului si inte-
gririi electronice a subansamblelor.
Modelele respective au fost supuse
si unor interesante incercdri de rezis-
tenti la solicitdri termice in vid.

in afari de exemplarul prototip sint
pregititi pentru probe tehnologice de
zbor alti doi sateligi, urmind ca prima
lansare si se faci in septembrie anul
acesta, de la poligonul Vandenberg,
cu ajutorul unei rachete americane
«Scouty. Satelitii vor fi plasati pe orbite
joase, polare, fiind destinati si explo-
reze straturi ale atmosferei cuprinse
intre 150 km si 400 km, adici parcea
cea mai importanti a ionosferei. Pro-
gramul prevede experiente de mare
profit pentru dezvoltarea telecomuni-
catiilor terestre, pornind de la adin-
cirea cunoasterii unor fenomene impor-
tance care influengeazi propagarea un-
delor radio in atmosfera.

Fapeul ca racheta purtitoare «Euro-
pa» nu va fi disponibili pentru
lansari operagionaie decit incepind din
anul viitor, precum si limitirile acestei
rachete in ceea ce priveste capacicatea
ei de transport nemultumeste pe unii
dintre parteneri — indeosebi pe spe
cialistii francezi. Se consideri ci pen-
tru o afirmare indriazneati a organiza-
tiei (ELDQ) pe plan internagional este
necesar si se treaci neintirziat la va-
riante imbunititice ale rachetei purts-
toare, astfel ca acestea si Ingiduie
plasarea pe orbite joase (200—300 km)
a unor sateliti avind greutatea totali
de peste o tond (1 200—1 500 kg).
De pildi. cu o racheti ELDO-AS/P ar
putea fi plasat pe o orbitd de tip geo-
stagionar (orbitd ecuatoriali, la inilgi-
mea de 36000 km), pe longitudinea

srii de vizité

nor NOI SATELITI

dorita, un satelit de telecomunicatii
de 200—250 kg care si asigure cca
1 000 legituri telefonice simultane. Spe-
cialistii apreciazd cd o asemenea reali-
zare va fi de naturd si stivileascad ten-
dinta de monopol american fagi de
tirile vest-eurapene in domeniul co-
municatiilor prin satelit.

Reteaua INTELSAT-2

Dupi nereusita incercirii din 27 oc-
tombrie trecut de a plasa pe o orbitd
de tip stationar un nou satelit de cele-
comunicatii {«Blue Bird» sau «Lani»),
organizatia «Intelsat» a plasat pe orbita

un sacelit de acest fel. (Satelitul lansac
in octombrie s-a plasat pe o orbiti
de tip semisincron — cu perioada de
revolugie de 12 ore — , avind depir-
tarea la perigeu de 3 000 km, iar la
apogeu de 36 000 km; este utilizat
pentru radiolegituri — receptie si
transmisie de imagini de televiziune —
numai cit timp riamine in cimpul de
radiovizibilicate directi al celor doud
sta{ii terestre amenajate in acest scop).
Reamintim ¢i «Intelsat» este un comi-
tet pentru telecomunicatii prin sate-
ligi creat in urma unor acorduri inche-
iate la Washington, in august 1964,
intre Sceatele Unite si diferite tiri, din-
tre care cele mai multe europene.
Scopu! principal al organizatiei este in
aparentd de a crea un sistem interna-
tional de telecomunicatii. in fapt State-
le Unite, fiind deocamdatd singurul
partener in misurd si lanseze astfel
de sateliti, conduce. prin corporatia
americani «Comsat». $i, mai este ceva:
Comitetului interimar ii revine sarcina
de «a concepe si de a pune la punct
construcgia, intretinerea si exploata-
rea sectorului spatial al sistemului».
lar gestiunea acestui sector spatial a
fost incredintati corporatiei «Com-
sat», care este organul executiv al
comitetului si care are pini la urma
«grija» pregitirii programelor si buge
telor organizatiei, recomandi tipurile
desateligi de ales si exploateazi sectorul
spatial. La acestea ar mai trebui addugat
faptul ci fiecare semnatar al acordului

mentionat poate folosi un numir de
legituri (canale) prin saceliti, propor-
tional cu aportul financiar la bugetul
organizatiei, respectiv S.U.A. 553 la
suti, Anglia 7,6 la sut3, Franta si R.F.
Germani cite 5,5 la sutid, Canada 3.4 la
sutd.

«Early Bird», primul sacelit comer-
cial construit in cadrul acestui pro-
gram a fost lansat la 6 aprilie 1965 si
s-a plasat pe o orbitd sincroni la indlti
meade 35 584 km, in vecinitatea coastei
riasiritene a Braziliei, pe longitudinea
de 27.6 grade. Satelitul incid functio-
neazi. El urmeaza si fie incorporat
intr-o retea care se va forma prin lan-
sarea anul acesta a incd doi sateligi,
tot de tip stagionar, unul deasupra
Oceanului Atiantic, celilalt deasupra
Oceanului Pacific.

«Blue Bird» (2) este un satelit mai
perfectionat — cintireste 87 kg, fatd
de 38,5 kg, greutatea lui «Early Bird»,
si are o putere de emisie tripla fata de
predecesor (18 W fati de 6 W). De
altfel, «Early Bird» constituie faza expe-
rimentaldi a retelei, aceasta (reteaua
«Intelsat»-2) fiind realizatd prin cei

doi sateliti mentionati, plus doi sateliti
similari. Ca si «Early Bird», si noii
sateligi sint lansagi prin grija N.AS A,
cireia «Comsat» ii pliteste pentru
fiecare lansare (reusiti sau nereusiti)
cca 5 milioane dolari.

Satelitul «BIOS»-1

La 14 decembrie anul trecut a fost
plasat pe orbitd circumterestrd un sa-
telit avind la bord o incidrcitura putin
obisnuitd, alcituiti din 10 milioane
de specimene de baccerii, virusuri,
insecte, oud de broasca i altele, cu
intentia de recuperare s§i cercetare
ulterioard in laborator. Satelicul, «Bi-
os»-1, este primul dintr-o serie de trei
aparate cosmice cu aceeasi destinagie:
studierea efectelor simultane ale im-
ponderabilititii si radiatiilor asupra
mai multor obiecte biologice. Expe
rienta n-a reusit — satelitul nu a pucut
fi recuperat.

Se previazuse ca recuperarea si se
facd dupi 3 zile de zbor orbital urmi
toarele doui zboruri, trebuind si du-
reze 30 zile §i, respectiv 21 zile. Al
doilea satelit urmeazi si transporte
in Cosmos si 0 maimutd, iar al treilea
— soareci si diferite plante.

Asa cum se poate observa din foto-
grafia aldcurati (5), esantioanele bio-
logice sint inchise in capsule si ginute,
pe tot timpul zborului, sub un bombar-
dament cu protoni accelerati in mod
dirijat din interior. Se speri si se
obtini pe aceastid cale date importante



asupra efectelor biologice conjugate
ale stérii de imponderabilicate si radia-
tiillor — la nivelul corespunzitor zbo-
rurilor de durati. Reamintim ¢a in
cadrul unei preocupiri similare, oa-
menii de stiingd sovietici au efectuat
un program bogat de experiente cu
biosatelitul «Cosmos»110, la bordul
ciruia au zburat timp de 22 de zile
doi ciini; satelitul a trecut de 330 de
ori prin partea inferioari a primei
centuri de radiagii (depirtarea la apo-
geu, 904 km), astfel c¢i animalele de
experientd au fost supuse acgiunii simul-
tane a celor doi factori ambiangi men-
tionagi (imponderabilitate $i radiatii).
In cazul lui «Bios»1 numai starea de
imponderabilitate actioneazi ca factor
natural, radiagiile sint simulate, prin
introducerea in completul de bord a
unei surse radioactive — un radioele-
ment care emite 30 roentgeni pe ori,
adicd o dozi de 10 ori mai mare decit
aceea la care ar fi expuse organismele
la traversarea inceatd a centurilor de
radiatii. Metoda este interesanti, in-
trucit di paosibilitate si se studieze la
scari mai redusi efectele simultane

corespunzitoare zborurilor cosmice de
jungi durata.

O precizare in legiturd cu elementul
radioactiv utilizat: acesta este stron-
¢iu-85 — un izotop foarte putin cunos-
cut, diferit de strontiul-90 care s-a
folosit ca sursi de radiatii in instalatia
orbitali SNAP. Acesta din urmi este
un emitator de radiagii beta, adicd de
radiagii constituite din electroni. Im-
portant aici este faptul cid strongiul-90
nu emite radiatie gamma (penetranti),
datoriti cirei circumstante este con-
siderat sursi ideald pentru alimenta-
rea generatoarelor izotopice. Cildura
ce se obtine pentru oprirea electroni-
lor cu blindaje relativ subgiri este
transformati in electricitate cu aju-
torul unor termocupluri.

Strontiul-85, dimpotriva, este un ra-
dioelement periculos. El emite in spe-
cial radiagii gamma, care seripung chiar
blindaje groase. De aceea biosatelitul
este puternic blindat in exterior, pen-
tru a se preintimpina contaminarea
radioactiva la lansare si |2 reintoarcere.
in schimb, in interior, dupi cum am
ardtat, aceasti ambianti este dorita.
Caracteristic izotopului 85 al scrongiu-
lui este perioada sa de injumatigire
foarte scurta (de 65 zile, fati de 25 ani
pentru strontiuk-90), astfel ci intr-o
perioadi extrem de redusi el poate
elibera jumicate din energia sa, de
513 KeV. Asadar, cu o pastili de stron-
tiu-85, de mici dimensiuni, se obgine o
intensitate mare de radiagie. Este ind

un avantaj, care ingiduie asezarea con-
venabili in satelit a esantioanelor bio-
logice, inchise in cutii mecalice diferite
(ca material si grosime). De pildi, in
«Bios»-1 ouile de broasci au fost dis-
puse intr-un conteiner inelar fixat in
imediata apropiere a sursei radioactive,
urmirindu-se iradierea sa maxima.

Satelitul japonez

Doui tentative nereusite: la 26 sep-
tembrie si la 21 decembrie anul trecut.
Cu toate acestea, specialistii japonezi
isi propun ca in anul 1967 si se alicture
cu prima lor victorie cosmicid grupei
tirilor avansate in materie de tehnici
spatiali. Pentru inceput, lansirile se
fac cu «Lambda»-4S, o racheti cu patru
trepte, avind lungimea de 185 m si
greutatea la start de 8,4 t (tractiunea,
40 tonefortd primul etaj propulsor,
10 tf etajul al doilea, 7 tf etajul al trei
lea). Ultima ctreaptid a rachetei (1,1 m
lungime si 113 kg greutate) reprezinta
si incircitura satelizatd. Observati in
fotografie (4) aceasti treaptd, care
dupa ce s-a consumat incircitura solidi
de propulsie (continutd in partea sferi-

cd, unde este situat motorul-racheti),
devine satelit artificial al Pimintului.
Greutatea sa, 26 kg. Iniltimea orbitei,
400 km. Asadar, satelitul este un aparat
simplu, alcituit dintr-un corp sferic
(48 cm diametru) prelungit cu un corp
tronconic (53 c¢cm lungime, 12 kg greu-
tate), pe care sint prinse doui antene-
balizi (pentru reperaj) si o altd antenai,
de telemdsurd, pentru transmiterea,
timp de 10 ore, a datelor de control
asupra functionarii aparatului de bord.
Dat fiind aceasti organizare si echipare
tehnici rudimentar3, se apreciazi ci
primul satelit japonez rimine la nivelul
obiettelor cosmice de interes tehno-
logic. O particularitate a constructiei
rachetei purcitoare utilizate: ea nu
este dirijatd. Are doar elemente de
stabilizare pe prima treapti si un tra-
ductor de orizont cu radiatii infrarosii
pe ultima treapti.

Satelitul stiingific japonez este astep-
tat pentru 1968, urmind a fi lansat cu
o rachetd mai perfecgionatd, «Mu»
(patru trepte, 22,5 m lungime, 39 ¢
greutate, 100 ¢f tractiune pe prima
creaptd). Noul sacelit va avea o greutate
de 40 kg si va fi acoperit cu cca 5 000 ce-
lule solare, care-i vor asigura o funcgio-
nare mai indelungati pe orbiti. Princi-
pala sa destinagie va fi studierea unor
fenomene de importantid geofizici (va-
riatia temperaturii si densititii de elec-
troni, plasma solara, radiatiile cosmice
si zgomotele radioelectrice solarel.

Cabina «Apolle» in jurul
Pamintului

in urma accidencului tragic petrecut
la 27 ianuarie, c¢ind, in timpul unor
probe la sol intr-o cabina «Apollo»
stau pierdut viata cei trei cosmonaugi
desemnati pentru primul zbor: Virgil
Grissom, Edward Whitesi Roger Chafee
graficul lansirilor pe orbitd a primelor
nave «Apollo» a suferit modificiri,
incd neprecizate. In legitura cu aceasta,
agentia France Presse punea problema
dacid nu ar trebui s3 treaci mai multe
luni pind ce inlocuitorii echipajului
dispdrut sa poata prelua comanda pri-
mei nave «Apollo» ce va fi lansatd pe

orbiti circumterestri. Fireste, echi-
pajul de rezerva, alcituit din Walcer
Schirra (la al treilea zbor cosmic),
Don Eisele si Walter Cunningham —
ambii la primul lor zbor in Cosmos,
va avea nevoie de o perioadid de antre-
nament pentru executarea acestei mi-
siuni.

Dupi lansarea si a celei de-a doua nave
din aceasta serie (echipaj: James McDa-
vitt, David Scoct — ambii cosmonauti
cu experienti de zbor — si Russell
Schwajokart) se va trece la zboruri de
pregitire nemijlociti a voiajului lunar
proiectat. Aceasta va deveni posibild
prin construirea rachetei purtitoare
«Saturn»-5 (110 m lungime. 2 700 tone
greutate tocali la start). Primul echipaj
previzut pentru acest zbor («Apolio»-3)
este constituit pe acelasi criteriu: doi
veterani (Frank Borman si Michael
Collins) si un cosmonaut la primul zbor
(William Anders).

Aceste trei zboruri vor fi analizate
cu atentie de citre specialisti §i pentru
cunoasterea mai deplind a posibilitigi-
lor de acomodare a cosmonautilor la
conditiile zborurilor cosmice de dura-
ta, cu pitrunderea in centurile de radia-
gii si reintrarea in atmosferid cu viteze
mai mari decit cele avute de navele-sa-
telit lansate anterior. Se prevede, de
exemplu, ca «Apollo»-3 si «urce» pini
la 6 400 km (mirimea razei planetei),
reintrarea in aumosferi ficindu-se cu
o vitezi de aproape 9 km/s.

*

Noii satefiti ai anului 1967, dintre
care doar cigiva au fost amintiti aici,
vor spori, desigur, cunostintele noastre
despre Cosmos, vor imbogiti expe-
rienta constructorilor de tehnicid spa-
tiald, vor pregiti etapele urmitoare
ale progresului tehnico-stiingific si in-
dustrial intr-un domeniu atit de impor-
tant pentru civilizatia umani — explo-
rarea spatiului cosmic.

Conf. univ. M. NITA
ing. D. St. ANDREESCU
membri in Comisia de astro-
nauticd a Academiei Republicii
Socialiste Romania

TRATAT PRIVIND EXPLORAREA SI FOLOSIREA SPATIULUI COSMIC

ubcomitetul juridic al Comitetului O.N.U. pen-
tru folosirea In scopuri pasnice a spafiului
extraatmosferic a elaborat textul unui «Tratat
privind principiile care guverneaza activitatea
statelor in explorarea si folosirea spatiului cos-
mic, inclusiv Luna si celelalte corpuri ceresti».

In cele 17 articole ale Tratatului sint consacrate
o serie de principii de o importan{d deosebita,
printre care cel al «demilitarizarii» spatiului cosmic.
«Statele participante la tratal — se subliniaza in
articolul 4 al documentului — se angajeaza sa
nu plaseze pe orbita in jurul Pamintului obiecte
transportind arme nucleare sau orice alte arme de
distrugere in masa. Se interzice stabilirea de baze,
instalafii sau fortificatii militare, experimentarea
oricdror tipuri de arme si organizarea de manevre
militare pe corpurile ceregtiv.

O alta prevedere de importan{a decsebita a Tra-
tatului stipuleaza ca spatiul cosmic, Luna si celelalte
corpuri ceresti nu pot constitui obiectul insusirii
nafionale sau ocuparii de céalre nici un stat.

In textul Tratatului se consacra principiul ca
explorarea si folosirea spafiului cosmic. a Lunii si
celorlalte corpuri ceresti sint libere pentru toate
statele fari nici un fel de discriminare.

In Comitetul Politic al Adunarii Generale un grup
de 38 de tari membre ale Comitetului O.N.U. pentru
folosirea in scopuri pagnice a spafiului extraatmos-

feric, printre care U.R.S.S., S.U.A., Anglia, Fran{a,
Romania, Suedia, Polonia, Italia si altele, au pre-
zentat un proiect de rezolutie in care «recomanda
Tratatul privind principiile care guverneaza activi-
tatile statelor in explorarea si folosirea spafiului
cosmic, inclusiv Luna si celelalte cornuri cerestin.

Participantii la lucrdrile Comitetului Politic au
adoptat in unanimitate o rezolutie care recomanda
convocarea la Viena in prima jumalate a lunii
septembrie 1967 a unei conferinfe internationale
pentru folosirea in scopuri pasnice a spatiului cos-
mic.

Reprezentantul permanent al {drii noastre la
O.N.U., ambasadorul Gheorghe Diaconescu, a apre-
ciat in interventia sa incheierea Tratatului «ca o eta-’
pd imnartantd in elaborarea si edificarea dreptulu_l
spatial $i totodata ca o contributie la stabiiirea unui
climat general de incredere si securitate». «Speram
sincer, a subliniat delegatul roman, cd spiritul
Tratatului va inspira statele in a cdutfa mijloace de
rezolvare si eliminare a surselor de conflict care,
din nefericire, bintuie incd planeta noastra. Consi-
derdm incheierea Tratatului drept un apel la rafiune,
un exemplu care sd conducd la unica altemative?
rezonabild in relatiile dintre state — pacea bazatd
pe principiile dreptului international si ale Cartei




AU SALVAT
VIATA
UNUI OM!

a un spital din Sighet a fost internati femeia

Hiadek Valeria in etate de 32 de ani, cu un

diagnostic rar intilnit: pancreatiti acuti he-
moragicd (al doilea caz in ultimii 40 de ani la spitalul
respectiv). Fiind foarte putin solicitat, medicamentul
specific acestei boli («Transylol», fabricatie Bayer
— R.F.G.) se giseste in cantititi mici. Cu toate
investigatiile medicilor, nu au putut fi gisite la
Bucuresti, in acea zi, decit 20 de fiole, care au fost
cerute de urgenti, dar pentru a se obtine un rezul-
tat mai erau necesare inci cel putin 50 de fiole.

Orele treceau, iar starea bolnavei se inriutitea
din ce in ce. Medicii luptau din greu pentru a o
mentine in viati. Trebuia si se actioneze urgent
pentru procurarea medicamentului.

Atunci au intervenit radioamatorii. Inginerul Mi-
hai Stadler, YOSCU, lanseaz3, in miez de noapte,
apelul «life in danger» (viatd in pericol) cerind
legitura cu vreo statie din R.F.G. Este auzit mai
intfi de un tinir din Pardubice (R.S. Cehoslovaci),
operator la statia colectivd a Casei Pionierilor din
acest oras. El confirmi receptionarea apelului. Ra-
dioamatorul romin continuid si rimini in bandi
si la ora 2,30 reuseste si intre in legituri cu doi
radioamatori din R.F.G. (DL8IU si DJ8WK) insi
ambii nu stiu englezeste si nu inteleg bine despre
ce e vorba. Intervine un altul (DK1IB — Alfred
din orasul Schongan — R.F.G.) care intelege me-
sajul si 7i Bmureste si pe conatgionalii sdi. Toti trei
promit si se intereseze de medicamentul solicitat
si fixeazd o noui intilnire, in bandi, pentru a doua
zi la ora 14. Din cauza slabelor conditii de pro-
pagare, aceastd intilnire nu s-a putut insd realiza.

Intre timp sint expediate medicamentele din
Bucuresti. Dar avionul Aviasanului nu poate trece
Muntii Gutiiului, din cauza vizibilitigii foarte proas-
te, astfel incit este nevoit si aterizeze la Baia Mare.
De aici pachetul cu fiole este expediat la Sighet
cu o masini. Medicii, anuntati telefonic, pregi-
tesc bolnava pentru tratament.

incep apoi si soseasci §i medicamentele cerute
prin radio. Un pachet cu 50 de fiole de la Frankfurt,
expediat prin Crucea Rosie, al doilea pachet cu
25 de fiole de la radioamatorul ceh OKIALU —
Andrei din Pardubice si, in sfirsit, un al treilea
pachet cu 20 de fiole de la un radioamator elvetian
din Zurich, care auzise apelul si expediase medi-
camentele firi si mai confirme receptionarea con-
vorbirii.

Nu trecuserd decit 40 de ore de la apelul lansat
de YOSCU. Datoritia efortului comun al medicilor,
pilotului de la Aviasan, soferului din Baia Mare si
radioamatorilor din patru tiri, bolnava a fost
salvatd.

Au fost ei oare mai prejos decit eroii filmului
«Daci toti tinerii din lumex?...

D.G. ILEA — YO5NU

YO2KAM
transmite din Arad

n prieten, un fost
l | canotor, imi spu-
nea  mai deunizi:

— Nu e indeletnici-
re mai frumoasi, mai
pasionantd decit radio-
amatorismul. §i daci nu
crezi, si vii miine |la
clubul nostru...

M-am dus  si n-am
regrecat. in acea zi
la  radioclubul de la
asociatia sportivi «Voin-
ta» erau foarte multi
cineri. Unii mai versagi
in ale radiotehnicii, altii
abia porniti pe drumul
inigierii. Fiecare era preocu-
pat. Unii invitau sem-
nalele Morse iar altii

lucrau de-acum la stagie. primit pini acum? — l-am veanu, de pildi, care
Pe lingd acestia din intrebat pe  tovarasul a participat anul trecut
urma neam aciuit $i  Ardelean. fa campionatul republican
noi, asistind la realizarea — Statia a  intrat in al radioamatorilor s-a
unei legituri in tele funcgiune abia la 11 clasat  pe locul IX.
grafie. noiembrie. De atunci Paralel cu activita-
In eter s-a lansat s pini acum am efectuac tesn radioamatorilor con-
un  apel: peste o sutdi de legaturi sacrati se desfisoara (ince-
— Sint  YO2KAM, sint ¢y radioamatori din dife  pind din 15 noiembrie)
YO2KAM. .. rite gari si un curs de initiere.
Dupdi numai citeva se — Care anume! 78 de cursanti de dife
cunde de asteptare, Mircea — Aproape toate (i- rite profesii i preocu-
Ardeleanu receptiond ris- rile europene s§i citeva piri invatdi in prezent
punsul. din alte continente. tainele radioamatorismu-
— Aici  YUSAUW! Radioclubul din  ora- lui. Prin lectiile practice
— Eu transmit din Arad. ul nostru, care si-a re si teoretice ei isi fun-
—lar eu din orasul luat de curind activita- damenteaza mult mai te
iugoslav Niksici. tea, numiri 15 membri meinic anumite cunos-
— Te rog si confirmi activi, plini de elan tinte care au patruns
legitura. si pasiune. Aproape pe in viati. Deocamdati ei
— Sa ficut! fiecare dintre ei i sint  cursanti, dar in
Dupd ce au efectuat poti intilni  zilnic in  curind vor miri numi-
legitura, radicamatorii as-  jurul stagiei. in afarda rul radioamatorilor din
teapti sosirea «trofeu- de obisnuitele legaturi orasul de pe Mures.
lui», adiecd a QSL-ului. ei participa si la diferite
— Cite confirmiri  ati concursuri. Alexandru Ro- St. lACOB

STUDENTI
S
RADIOAMATORI

M anul 1965 a luat fiinta, pe lingd
Casa de culturi a studentilor
bragsoveni, un cerc de radioama-

4. ¢ori. Conducerea cerculuia fost

incredintati tovardsului Ludavic

Hrihor (YOSAK]) instructor volun-

tar al Consiliului regional UCFS.

Inigial numirul studentilor care au

urmat cursurile a fost de 25, iar con-

structiile realizate de acestia
au ficut obiectul unei expoxi-
tii, cu care prilej vizitatorii
au admirat o sarie de aparate din
care mentionim: generatoare de

ton, amplificatoare de 12 wati, di- .. — o

ferite tipuri de redresoare, modu-

latoare pentru statii de emisie, relee electronice cu program jsi fotocelule cu aplicatii

industriale. Dintre cei mai sirguinciosi membri ai cercului meritid a fi citati: Romeo Cnabe,

lon Munteanu, Coman Dumitrescu, Alexandru Sultz si altii.

Acum citva timp statia colectivi a primit indicativul YOSKEA, iar un numir de 49
de studenti s-au inscris la cursul de initiere si se vor prezenta in curind la examenul de ra-
dioamator. Cu sprijinul conducerii Casei de culturi (director D. Caracu) si a Ra-
diaclubului regional, baza materiald a cercului 2-a imbunatigit simtitor.

Tovardsul Hrihor ne-a promis ci, o datd cu examenul pentru obtinerea certificatului
de radioa ., va or iza o noul expozitia unde alituri de constructii vor figura si
panouri cu diplome si QSL-uri ale membrilor cercului.

Ing. Constantin BIRT
YO6 XD




Montaje electronice

omentul punerii in functiune a unui aparat

electronic, fie el cit de simplu, este marcat

de radioamatorul constructor incepitor,

printr-un impuls de curiozitate nestipi-
nitd, combinati cu emotia reusitei incerte. De
ce? Doar schema este clasici, verificatd gi con-
struitd in mii de exemplare! Pentru ¢3 mai
existd in constructiile electronice i «secretul
realizirii montajului».

De o importanti cel putin egali cu proiectarea
si alegerea schemei, realizarea montajului poate
duce la un aparat reuygit sau unul care nu functio-
neazi de loc. Constructorul electronist trebuie
s3 transpunid schema in realitate intr-un mod
creator, ficind uz de toate cunostintele posibile
in domeniul respectiv, judecind, analizind locul
fiecirei piese yi eventualele influente asupra

b blel sau cond elor din jur. $i
aceasta sub forma cea mai abstracti posibili
fucrind cu cimp electromagnetic sau electric.

Ciutind o concretizare, se ajunge la expri-
marea urmatoare: cimpul electric produce in-
fluente prin capacitatea existentd intre doud
piese sau conductoare, iar cimpul electromag-
netic influenteazi prin inductie in bobine sau
conductoare. Din aceste afirmatii rezultd si
solutiile constructive: cimpurile electrice se
inldturd prin anularea capacititilar respective
sau inlocuirea lor prin altele fat3 de un electrod
cOmun — Mmasa — $au cum spune in practici
prin ecranare electrostaticd, sau simplu ecra-
nare. inliturarea influentelor in cimpul electro-
magnetic constituie o problemi ceva mai difi-
cili. Realizarea practici a ecranirii electromag-
netice pretinde dupi caz si natura cimpului fie
materiale feromagnetice de permeabilitate mare
{permalloyul — vezi cazul mag f lor),

tor de frecventi intr-un receptor. Conexiunile
trebuie si fie degajate si si nu existe para-
lelism, 1ar legaturile de anode nu trebuie si fie
aprapiate de cele din grila aceluiagi tub sau
aceluiagi lant de amplificare. Conductoarele
pe care circuldi curenti alternativi puternici
(circuite de filamente) se torsadeazi pentru
anularea cimpului electromagnetic creat in ju-
rul lor.

Cea de-a treia si ulfima problemi pe care o
dezbatem In limitele acestui articol este rigi-
ditatea montajului. Aspectul mecanic al unei
constructii electronice determini de mulee ori
parametrii electrici superiori. Instabilitatea
frecventei oscilatoarelor, fuga posturior intr-un
receptor sau indicatii neprecise intr-un aparat
de laborator sint efecte datoriti fixdrii slabe
a unor piese din montaj. r

Piesele mari — tr f
torii electrolitici 9i variabili, soclurile tuburilor
etc. — se fixeazi de sasiul suport prin suruburi,
capse sau nituri. Piesele curente de montaj —
rexi te, cond e 3i bobine — sint ade-
sea sustinute numai de firele lor de legituri.
Pentru asigurarea unei bune rigidizdri este
necesar ca firele de legituri, reoforii condensa-
toarelor si rexistentelor, si nu fie prea lungi si
si nu fie lipite la alte conductoare de conexiune
ci la suporp special construiti in acest scop.
Cum in comert nu existl gi nici nu se pot fabrica
asemenea suporti universal valabili in figurile
aliturate se ilustreazd constructia citorva sis-
teme. Toate se bazeazi pe acelasi principiu:
pe o regletd sau plack de material izolant se fixeazi
cantacte metalice care constituie un nod al
mai multor legituri sau punct de fixare pentru

H .

1 d
ele,

fie materiale diamagnetice inchise astfel ca si
se comporte ca spire in scurtcircuit (ecrane de
aluminiu, alami etc. din amplificatoarele de
radiofrecventi).

Ecranarea nu este singura solutie de evitare
a influentelor in radiaelectronici. De exemplu
asezarea perpendiculari a axelor bobinelor con-
stituie 0 misurid eficace pentru inliturarea feno-
menului de inductie. In spatiu existd trei ase-
menea pozitii, deci practic numai trei bobine
pot fi asezate cu axele perpendiculare; restul
trebuie ecranate.

O alt3 problema a realizirii montajelor elec-
tronice este asezarea judicioasid a pieselor din
punct de vedere al conexiunilor. Conexiunile in
general si cele parcurse de curenti de radiofrec-
venid in special trebuie si fie cit mai scurte.
Conductorul de conexiune lung se comporti in-
tocmai ca o bobini inseriati pe circuite. La
frecvente ridicate unde inductantele acordate
sint mici, efectul inductantei conductoarelor de-
vine important si poate avea rezultate nebinuite
ca lipsa transferului de putere intr-un emititor
sau functionarea defectuoasi a etajului schimba-

r te i, diode etc. Materialul
cel mai nimerit pentru placi sau regleti este
pertinaxul sau textolitul, fiind mai rexistent;
se mai pot folosi si trolitul, materiale plastice
comune sau plexiglasul, insd cu precautie la
incilzire in momentul lipirii

Suportul conductor, fixat in materialul izola-
tor este ales dupd posibilitigi: fie cose fixate
cu capse, fie simple capse In care se introduc
capetele firelor gi pieselor, fie conductoare
indoite dupi cum se vede in figurile anexate
sau chiar conductoarele pieselor introduse in
cite doud giuri. Pe lingi faptul ci se realizeazi
o constructie ordonatd gi esteticd, fixarea pie-
selor pe reglete contribuie gi la stabilirea unor
parametri electrici ridicati.

Obisnuindu-se de la bun inceput cu regulile
de montaj, radi torul i pitor Iyi asigura
reusita constructiilor. Sfaturile enumerate mai
Sus nu au pretentia si epuizeze problema, ci
numai si stabileasci primele linii de conduitd
in executarea montajelor electronice de citre
cei care nu au cunostinte avansate in domeniul

eleceronicii. Ing. Ovidiu OLARIU
YO3uUD

MANIPULATOR

AUTOMAT
TRANZISTORIZAT

ai putind oboseald si
mai mulwd efi 1

duratd standard Intre linii gi

M

T $ manip elor
automate (*buguris). Dar, pe lin-
g4 ‘mceste avantaje, sbugurile,
prezintd gi o serie de dezavanta-
je, dintre care cel mai neplicut
este faptul cd raportul corect
(1/3) intre puncte si linii trebuie
reglat la fiecare schimbare de
vitezéi. Alte neajunsuri, care
apar indeosebi la<bugurile)re-

Iatd dous calitagi pe
care orice grafist le

P 3

— ou itd decft un si

reglaj, acela al vitezei;

— compenseazd unele erori de
manipulare.

Rolul diferitelor eraje. Ty 9i Ty
constituie un multiplicator care
genereazd impulsuri dreptun-
ghiulare, flind blocat 3i deblo-

cat de T3, 1y ¢i Ts care formeazi
un circuit basculant actionat

de impulsurile pozitive produ-
se de muitivibrator.

Punc i

Lini

S emlavlomar e
Intfrerupt

122K ks
100F  fonF ele
h Ds ngm m;'y 7
2ol i
1
220K| () 42004
vov | Loy
22¢]) (33w

Ti,T20.74, 75,7 = 0C71sauv FFT352

T3.T7 =0C72 sau EFT 321-323

D, 13 Dg =0A85s8u £D107-112-104-106

Dg =diodd de putere oarecare (cu tensivnea inversd
mai mare de 100V)

nruru moftivibrator

(et 1 ot

basculd

U punclul.a”

Flg. 2

alizate cu tuburi electromice,
sint volumul, unecori destul de
mare si dependenta de retea.

Mali jos este prezentat un ma-
nipulator realizat de radicama-
torii francezi F2FI si FSRZ, care
inlituri toatc aceste dezavantaje

Caracterisua:

— utilizeazd tranzistori, ceea
ce asiguridi o comstructic com-
pactd gi independenti fagd de
retea;

— gama de viteze foarte largi;

— respectarea absolutd, pen-
tru toate vitezelea raportului de

+6V
T Alimentares
v
baterie
-6V
Fig.3

Tg inverseazd polaritateasem-
nalelor.

T; este un amplificator de
curent continuu care actioneazd
releul de manipulagie al emiti-
torului, iar Dggi D constituie un
circuit de aditionare.

Functionare.In pozitia «puncter
multivibratorul este deblocat de
T; si produce impulsuri drept-
unghiulare care sint aplicate
prin D¢ tranzistorului Ts A-
cesta le inverseazi polaritatea
¢i le aplicd lui T; care actioneaz:
releul de manipulagie. In tot

4

Fig.1



acest timp circuitul basculant
este bl prin apli ea i
nii de -6V prin dioda D3
in pozitia «linii» circuitul bas-
" debl in lag

multivibratorul gt

este
timp cu

produce impulsuri de durati
dublé fath de cele generate de
multivibrator. Pe de alti parte
impulsurile provenite de 1a mul-
tivibrator se aditioneazi la cele
ale basculei In circuitul D;—D‘,
asa cum se vede In schema din
figura 1. In acest fel obginem in
punctul sas linii cu o duratid
egald cu cea a trei puncte sepa-
rate printr-un interval egal cu
un punct si aceasta oricare ar
fiviteza de manipulare (figura 2).

Atit in pozitia spunctes cit gi
in pozitia «liniis circuitul 22 K—
Dy interzice blocarea multivi-
bratorului inaintea sfirgitului
unei linii sau unui punct. Aceas-
ta inseamnd cid semnslele vor
avea durata reglementari, chiar
dacé vom ridica manipulatorul’
inainte ca punctul sau linia sd
fi fost terminate.

In pozifia semiautomatr se
aplici tensiunea de -8V bazel lui
Trei functionarea este identicit
celei @ unui «bug» mecanic obiy-

nuit.

Reglaj. Singurul reglaj necesar
este cel al potengiometrului de
10K. Fiind reglat o datd pentru
totdeauna, axul acestuia nu este
necesar a fl scos in afara cutiei
sbugului».

Reglajul se efectueazid dupi

%

cum ur d: se un
ohmetru la bornele releunlui de
manipulatie; se apasd manipu-
latorul pe pozitia «puncte> si se
regleazd potentiometru pentru
ca acul instrumentului s# oscile-
ze la jumitatea cadranului. A-
ceasta este totul.

Canstructie. Pentru a realiza o
constructie cit mai compactd
partea electronicd se¢ va monta
pe o plicugd de pertinax cu
dimensiunile 80 xX45 mm. Folo-
sind piese adecvate grosimea

14 f I

P i (cu p m )
este de circa 25 mm. Este reco-

mandabil a se blinda intreg

ansamblul pentru a evita pi-
trunderea inaltei frecvente care
ar putea perturba functionarea.

Ca releu de manipulatie se
poate folosi orice releu telegra-
fic care se atrage la un curent de
2—3 mA, la o tensiune de 4V.

La emititoarele manipulate
prin blocarea grilei de comandi,
bugul descris poate fi folesit
si fird relen de manipulatie, cu
conditia de a utiliza un tranzis-
tor T; care si admiti intre colec-
tor §i emiter o tensiune ceva mai
mare decit tensiunea de blocare.

+Bugul- poate fi alimentat din
baterii electrice (fig. 3) sau de la
sector. Consumul este 12 mA
pentru -8V in repsus gi mai pu-
tin de ImA pentru +6V.

Dan ANTONI
YO3ZA
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s 0.9 80
Ls 0,3 46
{4 0.15 10
[ 0,3 25
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= f: g’g ;; Cu pas de 0,5mm
s 0.15 10 Spird lingd spira
{y 0,15 g Spira lingd spira
(2 0,6 12 Cu pas de 0,5mm
21 -22 {3 0,15 3 Spird lingd spird
lg 0.6 12 ¢ de 0.5mm
P 0% = v pas de 0,
Lg a/5 8 Spird lingd spird
Ly 0,15 3 Spird linga spird
[ 0,6 6 Cu pas de 0.5mm
27-30 {3 a5 3 Spira lingd spira
&) a6 6 tupas de 0,5
Ts 6 - upas de 0,5mm
lg 0,15 [3 Spird lingd spird
Fig.2
Fell de infdsurare
o $i conectare al bo-
Ae—T T ] — 9007  binelor
ecran
mixer ascilatar
. /N \ _
L/ N “ N - N Montarea bobine-
A 1 lor pe comutator
Ly Tr

Fig.3

BLOC R.F.

pentru
benzile de
radioamatort

locul de radiofrecventa
B descris mai jos poate fi

folosit la un receptor cu
o singuri schimbare de frec-
venti, avind media frecventd
de 455 kHz, sau, printr-o mici
modificare, la un receptor cu
dubld schimbare de frecventi
avind prima medie frecventi
de 1600 kHz.

Blocul are trei etaje. Un etaj
de inaltd frecventi echipat cu
tubul 6BA6. Asupra acestui etaj
actioneazd controlul automat
al amplificirii (CAA). Amplifi-
carea acestui etaj poate fi in
plus reglati fie impreuni cu
amplificarea tuburilor din eta-
jele de medie frecventi, fie
separat printr-un potentiome-
tru de 10 kiloohmi.

Un alt etaj este mixerul
echipat cu tubul 6BA7. In scopul
maririi scabilitidgii receprorului
asupra acestui etaj nu actio-
neazi nici un sistem de reglare.
Atit etajul de inalti frecventi
cit si mixerul se alimenteazi
dintr-o sursi comuni de 250 V
curent continuu. Ultimul etaj
este oscilatorul echipat cu tubul
6AU6. Conexiunea de filament
a acestui tub se ridsucesce §i se
decupleazi chiar la soclul limpii
cu doi condensatori de 500 pF.
Semnalul cules din placa osci-
latorului se aplici printr-un
condensator de 100 pF cu mici
pe grila mixerului. Oscilatorul
se alimenteazi dintr-o surséd de
150 V curent continuu stabili-
zat cu un tub stabilizator de
cip STV 150/20, VR 150 ecc.

Datele bobinelor se gisesc
in cabelul din fig. 2. Toate
bobinele se executid pe carcase
cu miez reglabil, avind diame-
trul de 10 mm. Acolo unde
numirul de spire este prea
mare §i nu incape pe lungimea
carcasei se va bobina in scracuri.

Babinele se executi si se
conecteazd dupi modelul din
fig. 3. Ele se asazi in imediata
apropiere a galetilor comuta-
torului fmpreuni cu trimerul
«TR» care are o valoare de
3—30 pF cu aer. Comutatorul
se va ecrana intre etaje conform
fig. 3 cu tabli de aluminiu de
1—2 mm grosime. Condensa-
torul variabil este de tipul trei
pe un ax cu capacitatea maxima
de 100 pF. Limpile folosite se
pot inlocui la nevoie dupi cum
urmeazi: 6BA6 cu EF85, 6AKS;
6BA7 cu hexoda din tubul
ECHB81 si 6AU6 cu EC92 (tri-
odi). In acest caz se vor schimba
rezistengele in mod corespun-
zitor. Pentrumediade 1600 kHz
se schimbi numirul de spire
ale bobinelor pentru banda de
80 m (Ly=34 spire) si pentru
banda de 40 m (L,=16 spire).
Restul bobinelor nu se schimbi.

C. TUDOSIE
YO7-6560




decurs de 24 ore toate cele 10 raioane

radioamatoricesti din U.R.S.8., urma-

toarelor statii li s-au conferit diploma
R-10-R: YO3CR; YO4KCA-Radioclubul regio-
nal Dobrogea; YOSKAD-Radioclubul regional
Maramures; YOBCF si YO9KPD-Casa Pio-
nierilor din Clmpina. Pentru legaturi efec-
tuate cu 100 statii sovietice diferite, urma-
toarele statii au primit diploma W-100-U:
YO2A AF; YO2FP; YO3ABD:; YO3CR; YO42W;
YOS5DH; YOSKAI-Radioclubul regional Cluj;
YO5TO si YOBOV. Reusind s3 lucreze térile
europene gi sd Intruneascd numarul de puncte
pe diferite benzi, statile YO2BA, YO7DL
si YO9VI au primit diploma WAE eliberata
de asociatia DARC din R.F.G. Cu aceasta
ocazie anuntdm cd diploma WAG (HAG)
nu se mai elibereaza, iar diploma DLD Incepind
de fa 1 ianuarie 1967 se elibereazi dupd cum
urmeaza:

— DLD 100 si DLD 200 numai pentru DOK-
uri (RFG) si districte (RDG) lucrate in banda
de 80 metri dupa 1 ian. 1956.

— DLD 40 metr/100 si DLD 40 metri/200
numal pentru legéturi efectuate In banda de
40 metri dupd 7 ian. 1959,

Se mai elibereazd In continuare diferite
medalii pentru DOK-uri {(RFG) si districte
(RDG) lucrate dupd cum urmeaza:

— medalia de bronz. .... ... DLD 300

— medalia de argint.

— medaliade aur...... . ...

Din R.P. Ungard au sosit diplomele Buda-
pesta | pentru YO4CT; YO4KBJ-Radioclubul
regional Galati; YO2-1078 si YO9HF, iar diplo-
ma Budapesta Il pentru YO2FP gi YO8AEV.
Diploma WST (Anglia)-efectuat legaturi cu
radioamatorii din orasul Surrey, a fost obti-
nutd de YOBCF. Pentru performanta de a fi
lucrat cu radioamatori din toate continentele,
statia YO9VI a primitdiploma R-6-K (U.R.S.S.),
iar statia YO5KAU-Radioclubul regional Cri-
sana diplama R-100-O pentru legdturi efec-
tuate cu 100 raioane diferite din U.R.S.S.

Din Japonia a sosit diploma Z-25-A-efec-
tuat legdturi cu prefixe din zona 25, pentru
statiile YO3FF si YO8CF si diploma clubului
FEDXP pentru YO3JW.

Pentru statiile de emisie si receptie a fost
instituitd o noud diploma intitulatd: NSA —
diploma Marii Nordului. Pentru obtinerea ei
trebuie efectuate legdturi cu prefixele
DJ/DK/DL-G/GM-LA-ON-OZ-PA dupad cum
urmeazé:

clasa 1: 6 tari in doud benzi (12 legaturi)

clasa 2: 6 tari intr-o band3 (6 legaturi)

Legaturile nu sint limitate In timp sau ca
mod de lucru. Diploma se elibereazi si sta-
tiilor de receptie. Se va anexa o listd intocmit3
in baza cértilor de confirmare QSL si 10 cu-
poane IRC.

Revista radioamatorilor englezi — SWM —
a anuntat cd urmatoarele diplome nu se mai
elibereaz&: WNACA; FBA WFE.WABC WBC,
PRA.

Dintre statiile care au mai primit diplome
citdm pe: YO2KAB — Radioclubul regional
Banat cu diploma WWCNY (SUA), YO9Vi
cu diploma WFKAS — lucrat 5 statii KA
(Japonia) si Picardie-16 (Franta), YO7VF di-

]’) entru performanta de a fi lucrat in

plomaWGLC — lucrat marile orase din R.D.G.

si R.F.G., YO7DO diploma BENELUX (Belgia).
YO2BN diploma SWL.10 (Japonia).

.

Noi modificdri In lista indicativelor:
— 8P4 — noul prefix pentru Gambia
— 4U2 — Guiana Britanica.

Publicam In continuare lista statiilor YO
si strdine care au obtinut diferite diplome
romanesti eliberate de Comisia centrald a
sportului radio. Numaérul de ordine reprezintad
numdrul diplomei pentru clasa respectiva.

Diplama YO-BZ

Clasa II: 31.SP4AFK; 32.YO2FU; 33.JA62D;
34 JATMN; 35.CR7AI; 36.SM4DNI;

37.YO3KSD; 38.0K1BB; 39.CNS8 AW,
A0W1ZLX

Clasa Ill: 55.0K3CDP; 56.VS6FF;
57.0K2KMR; 58.0K2KNP;
59.PY1NEW 60.F3RG

Diplama YO-10X10

17.Y03-2160; 18.YO3KSD; 19.YOTAEW:

20.YO3AJO; 21.YO3ABE 22.YO3AB!.

Diplama YO-100

23.HASKDQ; 24.YO3KSD; 25.DL3BP;

26.0K1AEH; 27.HA1ZA; 28.SPYAJT;

29.HA5AW; 30.HA3GA; 31.SP8SEV;
32.0E1RG; 33.EA4CR,; 34. YO3RN; 35.YO5DR;
36.YO9HP; 37.YO6XA; 38.YO6XO:
39.YOSKAG; 40.YO2BU

Diplama YO-20-Z

Clasa li: 31.0E1MS; 32.CR6El; 33.YO7DL;
34.YO7DO:; 35.DL8KJ;

Clasa Iil: 31.YO8CF; 32.JA6ZD; 33.PX14Q;
34.XE1CE; 35.DJ9ID; 36.HE9GFY;
37.SP8EV; 38.YO3KBC;39.YO7DL;
40.YO3AC

Diploma YO-DR

31.0K3IC; 32.DJ2XP; 33.0E3HOW;

34.SPSAFL; 35.EA4CR: 36.YV5ACP;

RTWOUZS: 38BWWT; 30. YO2BU; 40.YOS5LC;

Diplama YO-LC

Clasal: 31.YOSTY; 32.YO2FV; 33.YO5TI;
34.YOBOP; 35.YO8DD;

Clasa I1: 31, SPQAJT 32.1 1SF; 33.YO03CZ;
34.YOSHF; 35.YO8RL: 36. Y02AAF.
37.YO28N; 38. Y07NF
39.YOGKBM; 40.YOTKAF

Clasa lll: 31.HA5AI; 32.SM2RI; 33. DL3BP;
34. D.MQU 36. EA4CR 37.F9BB;
38.HASBE; 39.DLANC: 40.YO3VN

Diplama YO DX CLUB

361.UBSKAW; 362.UBSWJ; 363. UW4HW;

364 UBSFL,; 365.UA310273; 366.UA3-907;

367.UP2BF; 368.UA1BQ; 369.UA4ZA:

371.UABLH

Diplama YO-AM

11.0E1RG; 12.HA5AW; 13.K3GKF;

14. OK1AEH; 15.11SF; 16.DJ2XP; 17.YO3A A J;

18.YO3KSD: 19.YO2FP; 20.YO3BP

Diplama YO-AD

Clasa I: 11.0E1RG;12.YO7DL; 13.HASKDQ;
14 YVSACP; 15.K3GKF;
16.YU4 AvwW

Clasa Il: 11.11SF; 12.YO3YZ; 13.CR6AI,
14.0K1AEH; 15.YO2KAR;
16.YO3BP; 17.YO3KSD;
18.SP9AJT; 19.YOTKFA;
20.YO4KCA

Clasa i1l: 11.YO9HH; 12 DLANC; 13YOIABE;
14CR6AL 15YO6AW: 16. YO2KAR;
17.YOS8FZ; 18.YO3KSD;
19.SP5AFL; 20.YOTKFA

Diploma YO-CM

11.YOSNU; 12.YO3CZ; 14.YO2BU; 16.YO9HH:

17.YO3QO0; 21.YO2AGS: 22.YO9HP;

23.YO3YZ; 24.YO3BP; 26.YO5NL; 26.YO3RK;

28. HA5KFR 30.YOS8CF; 31.YO3JW.

SCURTE STIRI

® Asociatia radicamatorilor norvegieni a propus infiinfarea unei comisii europene

pentru DX.

e Pentru a inlitura dezavantajele constructiei obignuite a potentiometrelor, un con-

structor francez a conceput §i executat un nou tip de potentiometru si anume cu circuit
imprimat. Circuitul este alcdtuit dintr-o serie de bare conductoare dispuse pe periferia
circular# a potentiometrului, alcituind pista peste care se va deplasa cursorul. Acesta este
constituit dintr-o micd rol# mobild care se deplaseazi pe o bandd metalica circulari legatid
galvanic de cursor i care face contactul cu pista imprimatd in momentul trecerii rolei.

Prin aceastd noudl construcyie se realizeazd o mare robustete, se evitii frecirile etc. Exem-
plarecle experimentale au rezistat in bune conditil 1a peste 1/2 milion de rotatii.

@ In prezent, wansmisiunile de televiziune Moscova — Cosmos — Paris, cu ajutorul
satelitului de telecomunicagii Molnia 1, sint perfect puse la punct. Satelitul este echipat cu
un emititor puternic, de 40 W, care permite real ea unor isiuni de televiziune cu
durata intre 7—8 ore. Satelitul primegte semnalele Centrului de televiziune din Moscova
si de la indltimea de 40 000 km, le transmite citre stagiile franceze.

Cea mai importantd ase transmisi de televizi a avut loc cu ocazia vizitei
in URSS a presedintelui Frangei. Din fiecare orap sovietic unde se deplasa presedintele
De Gaulle, reporterii 5i gazetarii puteau transmite prin telex, telefon si televiziune, in orice
tard & lumii. Din iunie 1865, prin Molnia 1 se efectueazd schimburi regulate de programe
intre centrele de televiziune din Moscova si Vlndivoslok

De curfnd URSS a lansat un nou lit de icatii tip Molnia 1, mai perfectionat.

® O intreprindere din R.F. Germand a construit o antend cu radiatie circulard pentru
radioamatori. Noua anteni «Squalo’ are polarizare orizontald, vibreazd in jumitate de
lungime de undil gi are o buni caracteristicd de radiatie circulara.

Antena se poate livra pentru urmitoarele benzi de amatori: 6, 10 15, 20 3i 40 m si consti

dintr-un dipol Indoit de form# pitratd plus ele de e. In constructie este
inclus 3l un circuit de simetrizare pentru cablu de 52 ohmi. A le pot fi ¢ in dous
plane.

YO DX CLUB

LA INCEPUT DE AN

in urma omologirii clasa- 45. YO9HH 100
mentului YO DX CLUBULUI,

la stirsitul anului 1966, acesta B. Diplome primite:
aratd astfel:

A. T&ri confirmate 1. YO3FF 143
1. YO3RF 231 2. YO2BU 139
2. YO2BU 206 3. YO3CR 114
3. YO2CD 202 4. YOIW 96
4. YO3RD 198 5. YO3IRF 94
5. YO3FF 184 6. YOBCF 66
6. YO2BB 177 7. YO7DZ 53
7. YOIDZ 171 8. YO7IDO 52
8. YO3CR 163 9. YO2KAB 50
9. YOO A 154 10. YO6XI 42
10. YO9VI 153 11. YO3JF 39
11. YO7DO 150 12. YO4WU 37
12. YO2KAB 144 13. YO3IRK 36
13. YO8DD 138 14. YOG6AW 35
14. YO7DL 135 15. YO2BB 34
15. YOSLC 134 16. YO2FU 34
16. YO6XI 134 17. YO3RX 32
17. YO2BI 131 18. YOIHH 32
18. YO4WU 131 19. YO4CT 30
19. YO2FU 125 20. YOBRL 30
20. YO3RX 125 21. YO91A 26
21. YO3RK 123 22. YO2BN 24
22. YOIRG 122 23. YOSLC 24
23. YO3IJW 116 24. YO8DD 24
24. YOICN 114 25. YO2CD 22
25. YO2QM 112 26. YO2B! 21
26. YO3IJF 112 27. YO3RO 21
27. YO3RO 112 28. YOIKSD 19
28. YO8GZ 112 29. YO8FZ 19
29. YOBCF 110 30. YO9VI 19
30. YO9WL 109 31. YO9CN 18
31. YO2KAC 107 32. YO3AC 17
32. YOIKSD 107 33. YOBKAE 17
33. YOSRL 105 34. YO2KAC 16
34. YOIKAA 103 35. YOIKAA 16
35. YOACT 103 36. YO3RD 16
36. YOBKAN 103 37. YO6KBA 16
37. YO4KCA 102 38. YOTDL 16
38. YO8FZ 102 39. YOSKAN 16
39. YO3AC 101 40. YOGWL 16
40. YOGKBA 101 41. YO2IS 15
41. YO2BN 100 42. YO2QM 15
42. YO21S 100 431. YO3RG 15
43. YO6AW 100 44. YO4KCA 15
44. YOBKAE 100 45. YO8GZ 15

Fatd de clasamentul trimestrului IV este interesant de obser-
vat faptul ca nici o statie, in afard de detindtoarele locurilor 1, nu
si-a mai pastrat vechiul loc. Principalele modificdri sint datorate
statiilor:

YO2QM — Candid Mircea din Timisoara; YOIKSD — Statia
colectivi «Dinamo» Bururesti; YOIKAA — Statia colectivd a
Radioclubului Central; YO3RG — Radulescu Romulus din Bucu-
resti; YOIRO — Jula Gheorghe din Bucuresti si YOIHH — Stin-
cescu Alexandru din Baicoi, care indeplinind acum conditiile

«regulamentare, au fost inclusi in clasament. Se remarca dintre
acestia:

YO2QM cu 112 tari confirmate, printre ultimele avind pe
VR2DK (ins. Fiji), UATKED (Arh. Franz-losef, la paraleia 80 N),
KC6SZ (ins. Caroline de vest), VKIGN (Noua Guinee), HISXAL
{Rep. Dominicani) si YO9HH care totalizind 32 de diplome s-a
instalat pe locul 18 in clasamentul diplomelor primite.

Dintre membrii mai vechi, care au realizat moadificari impor-
tante clasamentului, sint:

YO2BU cu recentele confirmiri de la ZD8J (ins. Ascension),
@N38DF (Senegal), 9M210 (Malaezia de vest), YO7DZ cu 9J2DT
(Zambia), ZB2AP (Gibraltar), CEINR (Chile), FG7XI (Guadelupa),
LASFG/P (ins. Jan Mayen).

YOSDD cu ZD7IP (ins. Sf. Elena in 7 MHz2), HP1AC (Panama,
PJS5AB (Aruba), KX6BQ (Arh. Marshall), HS1ON (Tailanda),
9Y4VU (Trinidad) iar clasamentul diplomelor primite a suferit
maodificari prin:

YO2BU cu: Budapest lill, HTH500, HTHWPX 150, WAUSD,
TOPS.

YO3FF cu:WAC 3,5 MHz, DDXC,WDRA, YOCM clasa maestru

YO7DZ cu: Benelux, YOAD, YO4SP clasa |
si in continuare multi altii in special prin realizarea conditiilor
diplomelor roméanesti.

Din analiza activititii YO DX CLUBULUIL, in decursul anului
1966, reiese cd numirul membrilor a sporit cu 10.

Trebuie s mention&m ins3 cA mai existd me mbri care nu si-au
imbun&tatit situatia de la infiintarea YO DX CLUBULUI. Astfel
sint: YO2BN, YO2KAC, YO3AC, YO3IRD, YOSLC, YO7DL,
YOBCF, YOBKAN, YO8VI si YOWL. Apreciem cad cei citati ar
trebui s3 manifeste mai mult interes fata de activitatea clubului.
in activitatea competitionald internationald remarcam partici-
parea permanentd a statiilor colective YOIKAA si YOIKSD.
Statiile individuale, desi mult mai multe la numir au avut o
activitate mai redusd, exceptie ficind YOSDD.

Ne exprimadm convingerea cd anul 1967 va aduce membrilor
YO DX CLUBULUI realizdri frumoase si le dorim tuturor mult
succes.

Ing. Gh. DRAGULESCU
YO2FU




PASIUNEA DOCTORULUI NEGREA

— Era pe la sfirgitul {ui iulie, vara trecuti.
«Hodome», iahtul nostru, depigise portul
Galati. Ne apropiam de intrarea in Delti
cimd ne-am Intilnit cu «Oltenita» care na-
viga in amonte. De cart |a timoni era fetita
mea Mirana, care avea numai 12 ani. Pe

pasagerii de pe Oltenita i-a impresionat
grozavy «marinaruly nostru 9i toti in cor
ne-au strigat: «navigatie bund!» Drept si
vd spun parcd g9i numai aceasti urare a
risplitit tot ceea ce am ficut eu pantru
«Hodomen»..

Cel ce ne po se Sorin
Negrea, este medic chlrurg fa Spltalul nr. 1
din Ploiesti gi are o staturd gi fizionomie
de autentic «lup de mare». lar «Hodome»r
este o maderni salupi de croazieri, In-
registrati la Bridila sub numirul 1544 si
acastatd, in anotimpul acesta, nu intr-un port
oarecare ¢i... la domiciliul doctorului ploies-
tean. Adici la domiciliul proprietarului.
Mai interesant insi decit aceasta este faptul
ci dr. Negrea este nu numai proprietarul
salupei ci 9i parintele ei — creatorul si con-
structorul «Hodomei».

— Pasiunea pentru marind m-a urmirit
inck din anii studentiei — ne spune el. Cu
toate ci sint niscut gi crescut in Cluj, de-
parte de mare, visam adesea la mirajul

apelor. latd ce m-a ficut acum trei ani
s3 m3 hotirisc si-mi construiesc singur
a salupd de croaziera.

Construirea unui vas fluvial este fird
indoials o problemi complicati, mai ales
atunci cind se urmiregte ca acesta si aibid
si 0 notd ariginali. Au urmat pentru doc-
torul Negrea nopti de studiu, vrafuri de
schite 3i calcule, examene de tinichigerie
¢i suduri autogeni, de timplirie i tapiterie.
Pentru ci pasionatul constructor vroia si
faci totul absolut gingur. §i toate greutitile
au fost depigite cu succas.

Scheletul galupei are o canstrucgie arigi-
nali, fiind format din teavi sudati. Invalisul
a fost executat din tablik de 1 mm grosime
iar bordajul din feavi de 1,50 mm. Dimen-
siunile ei sint: 7,95 m lungime; 2 m litime
pe covertd, 1,90 m indltime; 0,35 m pescaj.
Deplasamentul este de 3 tone. Cum sint
efectuate amenajirile interioare? in faeid
este previzutl o camerd de coliziune (de
sigurantd in cazuri de ciocnire), care este
foloutj 9i pentru pistrarea alimentelor

buza sau i a). Ur 2

;chlpalulul in care sint amenajate patru
paturi pentru dormit — doui cite doul
suprapuse — apoi, lateral, bucitiria (din

cara nu lipsesc aragazul si frigiderul), sala
«maginilor» unde este si postul de pilotaj,
cockpitul — adici platforma vasului sau
careul. Totul este executat |la un inalt nivel

hnic, degi «s: ieruly In care a fost lucrati
fiecare sectiune este un atelier nu mai
mare de 4

Probele de omologare a galupei au avut
loc pe lacul Snagov, cu care prilej Sorin
Negrea a trecut si examenul de navigatie.
Transportul pe uscat se face pe un carucior
special, remorcat de un automobil. Vasul
a fost botezxat sHodome» prin hotirirea
unanimd 2 echipajului, care este format
din trei persoane: Sorin Negrea, comandant,
sotia sa, secund, iar micuta Mirana, simplu
matroz.

— Ca planuri de viitor aveti? — l-am
intrebat pe comandant.

— Am construit de curind daui flotoare
speciale care vor fi lipite de vas, lateral, si
vor fi folosite ca rexervoare suplimentare
de carburant. Cu acestea autonomia «Ho-
domai» va fi de 2000 kmn — echipatd cu un
motor MAN Diesel de 100 CP. Asa ci in
concediul care vine sintem gata pentru o
cilitorie pe Dunire, in amonte, spre izvoare.

— Navigatie bund, tovarigse comandant!

V.T. MURES$

SINGUR IN JURUL LUMII

Leonid Teliga din Vargovia, scriitor,

ziarist si neobosit cdlitor gi-a propus
s#i realizeze o neobignuiti performants:
s& inconjoare singur, pe o barci, pi-

UN NOU MICROAUTOMOBIL
DE CONSTRUCTIE PROPRIE

. Cu citeva luni in urmi, pe strizile Bucurestiului, gi-a facut apari-
tia un nou microautomobil de constructie proprie. El a fost realizat
de frezorul Nicolae Cristescu impreund cu fiul siu llie, care este
mecnnic Pantru realizarea vehiculului, constructorul a lucrat dupi
arigi ale. adaptate unul tor A.J.S. (350 cmc, 4 timpi) de
tocicletd d hisk, cu doud locuri gi tot atitea usi,
a fost conhcﬂonaﬂ dm tabld de 0,75 mm, plasatd pe un cadru de
teavd de un fol si un sfert. Dimensiunile sint urmitoarele: 2,75 m
lungime; 1,40 m l&time; 1,70 m ampatament. Masina are a greutate
de 350 kg $i poate obtine o vitezd de pini la 70 km pe ord (trei viteze
de mers inainte, far&k marche-arriare). Frina de picior actioneaz asu-
pra tuturor celor patru rotl (genti 3i pneuri de «Manetr), iar cea de
mind numai asupra rotilor din spate. Formula constructivd este un
«totul in spate», tranamisia {a roti realizindu-se printr-un diferengial
de autoturism gi prin lanturi. Bordul masginii este dotat cu o serie de
aparate de semnalizare gi control.

BARCA, BOB SAU KART?

In cadrul celui de-al Vi-lea centenar al Pietii Tertre, s-a organizat, la
Paris, printre alte manifestatii cultural-artistice 31 un concurs de jucirii
produse in anul 1966. Celor mai reusite li s-a acardat premiul «Oscars. Iati,
in fotografia alituratd, una din cigtigdtoare: jucdiria aportivd denumitd «Decs.

«Dec-ul poate fl folosit de ciitre capii ca barcll in zilele Insorite ale verli
9i ca bob pentru zipadi in timpul iernii, aga cum se vede in fotografie. Cind
nu-i zapada si nici cildurd in locul flotoarelor sau a schiurilor se monteazi
rogl, obtinindu-se astfel un kart. Asadar :Dec-flotis, sDec-babe sau +Dec-karts.

SANIE AERIANA

La biroul de proiectari condus de N. Kamov, cunoscut constructor so-
vietlc de elicoptere, s-a realizat recent proiectul unei sanii aeriene « KA-30»,
care poate atinge o vitezd de peste 100 hm/h.

In aceasta sanie incap 8 pasageri sau o ton& de marturi. Motorul (de
avion) de 260 CP este prevazut cu o elice raversoare cu trei palete, care va
permite s& solutioneze problema frindrii. Este suficient sd se Intoarci
paletele elicel 1a un unghi «negativs pentru ca intreaga putere a motorului
s& fie folosild pentru frinarea saniei.

In cabind e cald — si pasagerii aproape nu simt zguduituri cind sania
parcurge un teren accidentat. Acest vehicul este in stare sa «treacd» peste
blocuri de gheata inalte de 1 m.

Masina respectivd poate lucra gi vara dac# aste pusa pe flotoare. In acest
caz, alunecl ugor pe apa cu o vitezad de 50 hm/h.

LOTUS ,[EUROPE"

La Paris a fost prezentati de curind ziarigtilor noua creatie a constructorului
de caroserii de automobile englez Colin Chapman, sutomobilul Lotus «Europe».
Masina este echipati co un motor de «Renault 16», malt imbundtitit 5i poate atinge
o vitezdi de 160 km pe ord in 21,7 secunde. Caroseria bilulul este li;
din fibre de sticli. Magina va fi pusé in vinzare in Franga, in acest an. In fotografie.
Colin Chapman, primul dia dreapta, prezentind magina Lotus «Earope».

mintul. In acest scop el a ales ambarca-
tiunea pe care o prezentdm, impreund
cu indriznetul cidldtor, in fotografia
aliturati. Numele ei este «Optyr. Te-
liga a ridicat ancora, pentru marea
croazieri, de la Casablanca luind in...
prord Atlanticul. «Veti scrie o carte
despre aceasti cildtorie s, a fost intre-
bat. «Ritspunsul il voi da la intoarcere,
a rdspuns el.




ORBI - CAMPIONI DE TIR

Trei Intliniri unice In felul lor s-au desfasurat
de curind in cadrul intrecerilor de tir de la Sydney,
in Australia. O echipd de tridgatori orbi a lost
opusa alteia formatd numai din sportivi valizi,
cunoscuti de la concursurile obisauite, anuale.
Punctele totalizate: Orbii — 256, 261, 239. Valizii
— 259, 254, 273. Asadar orbii au pierdut doua
partide si au cistigat una. Cele 756 de puncte ale
orbilar au fost tintite cu... urechile. Un echipament
special radioelectronic le permite vizarea semnului,
asa cum, la armele obisnuite, vizorul indica linia
de ochire. Arma — dupé cum se vede in fotografie
— este plasatd pe un suport. Virful tevii trece
printr-un ine!l de alama, inapoia cdruia sint insta-
late doud oscilatoare electronice care functioneaza
paralel. Cind arma tinteste gresit, oscilatoarele
produc zgomot in casca tragatorului, iar cind
punctul vizat este «gdsit» de directia tevii, intre
oscilatoare ne mai fiind diferente, se face liniste
deplind in casca, deci trdgatorul poate declansa
arma.

DESPRE EFECTUL DAUNATOR
AL RADIATIEI EMIS
DE TELEVIZOARE

intr-o interventie la Congresul inginerilor
americani care lucreazi in domeniul cinemato-
grafiei si televiziunii, J.N. Ott, directorul Insti-
tutului din Saratoga pentru studierea efectelor
mediului si luminii asupra sinititii, a declarat
ci radiatia emisi de ecranele televizoarelor
poate fi diunitoare pentru spectatori. Animaiele
care in mod regulat au fost supuse citeva ceasuri
de-a rindul actiunii radiatiei ecranelor de tele-
viziune si-au modificat deprinderile si in unele
cazuri au cipitat tumori.

Inginerul Ott este de pirere ci firmele pro-
ducitoare de televizoare ar trebui s3 comunice
clientilor ¢ numirul orelor petrecute la tele-
vizor nu trebuie si treaci de 2 000 pe an.

PROSPECTAREA

PRIN SATELITI

in Muntii Himalaia exists un important zi-

cdmint de fier care n-a fost niciodata exploatat
sau prospectat. Acest lucru a relesit in urma
analizei fotografiiler in culori facute de cosmo-
nautul american Carpenter in cursul trecerii
sale deasupra Asiei.
» Satelitil firX oameni la bord au dovedit mai
de mult ¢ pot aduce un ajutor pretios la pros-
pectarea geologicd si miniers. Astfel cu toate
dimensiunile sale reduse (10 km lagime), re-
giunea carboniferd din Pensylvania a apirut
clar pe fotografiile luate de la 500 km inaltime
de citre satelitul Nimbus I.

Un fapt deosebit de interesant este acela c3
nuantele vegetatiei sint perfect detectabile pe
aceste fotografii. Or, aceste nuante sint revela-
toare in ce priveste constitutia geologica a sub-
solului. Pentru a descoperi bogatiile ascunse
ale planetei, se poate deci conta in viitor pe
utilizarea informatiilor obtinute cu ajutorul
satelitilor.

O FAMILIE DE RECORDMANI

Pilotul sportiv Valeri Larin din Orenburg
este detindtorul mai multor recorduri aviatice,
dar nu se mindreste atit cu performantele sta-
bilite de el cit cu cele ale sportivei Tamara
Larina, sotia sa. C3ci Tamara este un pilot
nu mai pugin valoros. De exemplu ea a sta-
bilit de curind dous recorduri mondiale de-
odati, efectuind un zbor cu elicopterul pe un
traseu inchis de 1 004 km, cu viteza medie
orard de 136,7 km. Ea detine acum rtrei re-
corduri mondiale, primul stabilit in 1965
cind a zburat cu elicopterul in linie dreapti
o distantd de 1239 km. Iat3-i, in fotografie,
pe cei doi soti, formind un singur echipaj.

Firma «Fiberan din Helsinki a introdus de curind
in productie de serie un planor realizal in Intregime
din malerial plastic: aparatul KK-1 «UTU» pe care
il prezentdm in fotografia aldturati. «UTU» este
un aparal de performanta, din clasa «Standard».

TELEVIZOR
PENTRU... VOIA]J

La uzina «Electrosignal» din
Voronej au intrat In tabricatie noi
tipuri de televizoare. Este vorba
In primul rind de aparatul
«PPT-40%, care prin dimensiunile
sale reduse intrd in categoria
televizoarelor portabile, putind fi
transportat cu usurinta chiar siln
excursie. Noul aparat se remarca
printr-o calitate deosebitd a ima-
ginii. De asemenea, pentru acest
an au fost introduse in productie
de mare serie televizoarele
«UNT-351», cu chinescopuri mai
scurte si ecrane de mare claritate.
in imagine, ing. V.. Plehanova
prezintd aparatul «PPT-40n. Ea
este coautoarea elaborarii lui.

OPERATORUL
ZBURATOR

Imaginea alituracd ni-l infitiseaza
pe parasutistul cehoslovac Zdenek
Kaplan in postura de operator ae-
rian independent. Pentru a urmiri
evolutiile unor colegi care executau
proba de parasutism denumiti «Sta-
feta». el si-a montat pe cascd doui
aparate de filmat. Aparatele sint
orientate spre spatiul cuprins de
vizorul montat in fata ochiului. De-
clansarea se face in momentul piri-
sirii avionului. Operatorul «xburind»
in urma eroilor sdi ii poate urmiri...
miscare cu migcare.

avind o anvergurd de 15 m, o lungime de 6,50 m

si o suprafala portantd de 11,25 m?, Greulalea apara-
tului gol este de 120 kg iar greutalea maximd admi-
sibild in zbor este de 310 kg. El poate alinge o vilezad
de 250 kmih. Planorul a fost realizat printr-un pro-
cedeu special, elementele conslruclive fiind realizate
prin suflarea materialului plastic sub formad viscoasi
pe gabarile speciale.

Interesant este cd firma constructoare a realizal,
tot din malerial plastic, si o dubd pentru fransportarea
aparatului. Aceasla este ermetic inchisd asigurind
planorului conditii ideale de transport lerestru. Duba
esle prezentatd alaturi de planor.

CIRCULATIA
IN CAPITALA
JAPONIEI

Tokio, capitala Japoniei, are
in prezent 10500 000 de locui-
tori, fiind astfel din acest punct
de vedere cel mai mare aragdin
lume. Pe suprafata sa de 2027
de km? se gisesc 17 170 262 de
metri c3i de circulatie, din care
11 749 491 sint carosabili. in in-
teriorul orasului circull in mod
permanent, in afari de trenuri
si de tramvaie: 9 400 de autabu-
ze, 300000 de autoturisme,
333 000 de camioane, 345 000 de
camionete si de matociclete,
350 000 de motorete si 1 500 000
de biciclete. In medie aceasti
uriagd circulatie se soldeazd cu
200 de accidente pe zi, in care
isi pierd viata § persoane, sint
rdnite grav 20 si mai usor 140
depersoane. Pentruameliorarea
situatiei politia din Tokio si-a
mirit numirul posturilor de di-
rijare electronicd a circulatiei
(220, 1a marile incrucisiri de
strizi) gi a instalat 4 statii de
radioemisie, prin care difuzeaz3,
la fiecare 30 de minute, un bule-
tin informativ, pentru a fi recep-
tionat atit de conducitorii auto,
cu aparatele de bord, cit §i de
agentii de circulatie, cu apara-
tele pe care le poarti permanent
in chipie.




UN DECENIU - CAM-
PIONI REGIONALI

Daci un drumet oarecare vi-
ziteaza pentru prima oara batri-
nul port dunirean Giurgiu, pen-
tru a admira podul ce se arcu-
ieste peste fluviu, noile blocuri
din centrul orasului, santierul!
naval, Complexul de fabricate
din beton si multe alte realiziri
din ultimii ani, nu se poate sa
nu se opreasci si la frumoasa
expozigie de navomodele, cu
caracter permanent, din foaie-
rul Casei de culturid a orasului.
Aici, navomodelistii din Giurgiu
prezinta vizitatorilor realizarile
lor, rod al muncii susginute in
cadrul cercului de la Casa pio-
nierilor si de la asaciatia spor-
tiva «Cetatea». In expozitie pot
fi vizute lucriri realizate de
maestrii sportului M. Busuioc
si T. Antos, precum si de
sportivi mai tineri ca M. Apos-
tol, A. Fraimovici, M. Sandu,
N. Bicila etc.

Infiingat in urmd cu un de
ceniu, cercul de navomodele
din Giurgiu a cunoscut ine
rentele greutiti ale inceputului.
Dupid aceea insd, el a trait si
minunate satisfactii, pe care le-a
intimpinat sirbitoreste ori de
cite ori s-a ivit prilejul. Printre
cei dintii membri ai cercului
s-au numarat elevit N. Rugina
st L. Ignat, care lucreaza
astiziin productie ca tehnicieni.
Acesti tineri, desi nu dispu-
neau de experienta si posibili-
titile membrilor de astazi ai
cercului, au reusit totusi sa
obtinid o serie de succese care
le-au dat imbold in munci:
locul Il pe echipe, la campio-
natul republican in anii 1958,
1959 si 1961. Apoi stafeta suc-
ceselor a fost predati mai de-
parte altor iscusiti construc-
tori, care au alcituit echipa
orasului Giurgiu — campioani
regionali de navomodele in 10
ani consecutiv. Din rindul noii
generagii s-au detagat sportivi
caT. Covei, T. Antos, N. Bacila,
I. lonescu, cistigitori ai titlului
de campioni republicani, pre-
cum si N. Bulat, M. Sandu,
M. Apostol (categoria |-a de
clasificare sportivd), care s-au
situat pe primele locuri in cam-
pionatele republicane.

Astizi, cei aproape 230 de
elevi si pionieri, care frecven-
teazi cercul de navomodele din
Giurgiu, lucreazi cu multd pa-
siune in atelier, dornici sa se
afirme in concursurile ce vor
urma, sa intre in echipa re

0l 4hE

prezentativa a orasului si — de
ce si nu fim optimisti? — poate
chiar a regiunii Bucuresti. Sint
visuri si dorinte perfect reali-
zabile, datoriti conditiilor op-
time de desfisurare a activitigii
cercului. $3 amintim in inche
jere ca navomodelistii fruntasi
din Giurgiu (25 la numar) prega-
tesc citeva interesante lucrari
pentru viitoarea editie a cam-
pionactului republican: o bale-
niera (opera lui A. Fraimovici),
un remorcher (I. Costel), un
modern velier (S. Marian), ma-
chetaunei nave egiptene (M. Bu-
suioc). Acest din urmid con-
structor isi dedici, de mulgi ani
de zile, entuziasmul, talentul
si experienta sa pentru indru-
marea cercului, astfel ca navo-
modelistii din Giurgiu si ob-
tind noi succese, si piaseascd
hotariti inainte in cel deal
doilea deceniu de activitate.
Le dorim spor la munca!

Fotografia reprezinti echipa
de navomodelisti a regiunii
Bucuresti, campioana republi-
cani in 1966. In mijloc, antreno-
rul echipei. maestrul sportului
M. Busuioc.

Stan CRISTEA
vicepresedinte

al Consiliului regional
U.C.F.S. Bucuresti

TRIAL PE IARBA
Sl ZAPADA

in revista dv., pe care o
urmiresc cu regularicate, am
cititun interesantarticol despre
motocicletele de trial si moto-
cros, folosite in ultima vreme
in scopuri utilitare. Inspirat de
ace! articol, precum si de unele
materiale apirute in revistele
strdine, am ficuc citeva trans-
formari la motocicleta pe care
o posed (K-125), dindu-i astfel
caracter de trial. Prima trans-
formare se referi la schimbarea
pinionului de la roata din spate
(care avea 45 dinti), prin altul
cu 60 de dinti. Pentru a miri
capacitatea de inaintare a mo-
tocicletei in terenurile greu
accesibile, am conceput la roata
din spate un sistem de bandaj
cu crampoane de cauciuc §i cu
lang, in genul celor ce se folo-
sesc la autovehicule pe timpul
iernii. Totodatd, am demontat
aripa din fatd si saua pentru
pasager, iar la manetele de
frina si ambreiaj am aplicat
prin suduri cite o bili de otel
cu diametrul de 20 mm.

Cu motocicleta astfel prega-
titd, am ficut citeva excursii
in jurul orasului Dej, abordind
fara dificultagi indlgimi de 550—
580 m (pante de 35—40°), chiar
si pe timp ploios. «Ascensiu-
nile» acestea le-am ficut pro-
gresiv, alegind la inceput pante
mai scurte si usoare, iar apoi
din ce in ce mai grele. O dati
cu venirea iernii, am facut la
motocicleti o altd transformare:
am aplicat pe roata din faga,
pe care am blocat-o mecanic,
un schi lung de 75 om, previzuc
cu doud plici metalice care

contribuie la blocarea rotii si
«taie» aproximativ 5 mm in
zapada, marind aderenta si sta-
bilitatea vehiculuiui. Mergind
pe zipadid «batuti», pe urmele
schiorilor, pe pante de 15—20°,
motocicieta a obtinut viteze
de 20—30 km pe ori. Bineinte-
les ¢i, la roata din spate.cram-
poanele de cauciuc au fost inlo-
cuite cu languri.

Vreau si subliniez ¢d moto-
cicleta astfel echipatdi am folo-
sit-0 numai pentru excursii in
imprejurimile orasului si nici-
decum pe sosele. Prin transfor-
mirile ficute am urmarit sa
cunosc practic in ce constd
trialul (care la noi in tara nu
se practied), si ajung la locuri

pitoresti. intreprinzind aceste
excursii, mi gindeam ca n-ar
fi riu si se giseascd in magazine
o variantd de motoreti «Car-
pati» penctru trial, pe care ti-
nerii s-0 poati procura si folosi
pencru deplasirile in terenuri
mai grele, la pescuit, yinitoare
sau pentru drumurile mai difi-
cile de la tard. Constructorii de
|a Tohan ar putea realiza usor o
asemenea varianti de motoreta,
deoarece transformirile cerute
sint minime, iar puterea mo-
torului de la «Carpati Super»—
suficienta. In scraindtate, o fir-
mi cum este Motobecane con-
struieste motorete de trial echi-
pate cu motoare de numai
50 cmc.

Szilagyi DEZIDERIU
tehnician la Combinatul
de celuloza si hirtie Dej

ECOU LA...
INGENIOZITATE

In nr. 12/1966 al revistei
noastre am publicat o scurti
informatie, intitulatd «lngenio-
zitate», in care aritam ci radio-
telegrafistul de bord Vasile Bur-
lacu din Bucuresti a mutac la
volan comenzile ambreiajului
si acceleragiei masinii sale Fiac
1100. Aceastd transformare a
fast necesari, deoarece pro-
prietarul automobilului este

invalid de ambele picioare si
nu poate conduce decit cu mii-
nile. Dupa aparitia informatiei,
am primit o scrisoare de la
judecitorul Gheorghe Buzatu din
Sighet in care se spune: «Mo-
dificarile ficute de tovarasul
Burlacu la masina sa mi inte
reseazi in cel mai inalt grad,
deoarece sint in aceeasi situatie
cu dinsul §i intentionez si-mi
cumpir un automobil Fiat 850.
Mi-agi face un mare serviciu
daca agi transmite tovarasului
Burlacu adresa mea si dorinta
de a coresponda in scopul aflarii
unor detalii privind modifica-
rile amintite. Vi mulgumesc
anticipat si vi doresc spor la
muncd in noul an!».

N. Red. Am indeplinit cu
plicere rugimintea cititorului
nostru din Sighet.

O PRECIZARE

Cititorul Corneliu Cojocaru din
Fdgdras ne scrie cid nu poate
receptiona in bune conditii emi-
siunile posturilor noastre de
radio, pe unde lungi si medii,
din cauza puternicelor per-
turbatii produse de televizoa-
rele vecinilor. In legituri cu
aceastd problemd, neam adre-
sat Intreprinderii Electronica care
ne-a rispuns ci perturbatiile
in cauzi sint intr-adevar foarte
rispindite si supiritoare, mai
ales in blocurile cu multe apar-
tamente. Sursele lor sint unele
televizoare de tip vechi ale
vecinilor. Televizoarele noi fa-
bricate in ultimii ani nu mai
produc aceste perturbatii.

In principiu, folosirea unui te-
levizor care produce perturba-
tii radio este ilegali si cei
care sesizeazd acest lucru se
pot adresa organelor locale
P.T.T.R., care vor veni la fata
locului si vor lua misurile ne-
cesare in interesul tuturor lo-
catarilor.

Aceasta constituie solutia ra-
dicald, dar aplicarea ei ar putea
intirzia destul de mult. Exista
si o altd cale, mai directi, care
depinde de posesorul apara-
tului de radio §i anume realiza-
rea unei antene cit mai inalte
si mai bine degajate.

latd ce nea comunicat si
Serviciul control si evidenta frec-
ventelor din cadrul Ministerului
Postelor si Telecomunicatiilor.

Una dintre cele mai rispin-
dite surse de perturbatii ale
radioreceptiei o constituie in
prezent unele televizoare si in
special cele de tipul NATIO-
NAL, AZUR, LUCHIAN si
TONITZA. Deoarece aceste te-
levizoare, produse acum 3—4
ani, nu s-au incadrac in normele
de protectie a radioreceptiei.
punerea lor in vinzare a fost
admisd numai dupid ce Uzinele
Electronica s-au obligat sa re
zolve toate reclamatiile ascul-
titorilor radio, privind per-
turbatiile produse de ctelevi-
zoarele respective.

In general, orice ascultitor
radio care constati aparigia
unei perturbatii a radiorecep-
tiei are dreptul de a sesiza
acest lucru Directiilor regio-
nale P.T.T.R. respective. Aces-
tea trimit la fata locului spe
cialisti care depisteazi sursa de
percturbagii §i emit o somatgie
prin care detinatorul sursei este
obligat si ia masuri pentru in-
liturarea perturbatiilor intr-un
termen stabilit. Daci sursa este
un televizor produs de Uzinele

Electronica, organele M.P.T.
emit somatia citre reprezen-
tanta uzinelor din regiunea res-
pectiva.

Pentru © mai mare operati-
vitate, recomandim ca in cazu-
rile in care ascultitorii radio
lezagi au putut determina cu
certitudine ¢3 sursa perturba-
toare este un televizor fabricac
de Electronica, si adreseze re-
clamagiile direct la reprezen-
tanta uzinelor respective, in-
stiingind totodati despre
aceasta Directia regionala
P.T.T.R. in raza cireia domi-
ciliaza.

PE SCURT

Aurel Gorduna, Salonta.
In numereie viitoare vom pu-
blica planurile celor mai reusite
aeromodele (A-2) ale anului
1966. Vi sfituim si luati legi-
tura cu aeromodelistii din Ora-
dea (cercul care functioneaza
pe lingd Consiliul orisenesc
U.C.F.S\), unde existd un grup
de apreciati constructori.

Stelian Lozneanu, Doro-
hoi si algii: In numirul de
fagd dim citeva indicatii cu pri-
vire la constructia unui ampli-
ficator pentru o chitarid elec-
trici. In viitor vom scrie si
despre problema dozelor.

Valentin Georgescu, Bucu-
resti. Vi anuntam ca in primul
semestru al acestui an se va
edita o lista completa a radio-
amatorilor romini, lista ce va
fi tinutd permanent la curent
cu modificirile intervenite

Gheorghe Ene, bprasov.
Pentru realizarea microautomo-
bilului teleghidat, adresati-va
Radioclubului regional Brasov
(Str. N. Bilcescu nr. 48). Prin
radioclub veti putea intra in
legitura cu cercul de navo-
modele, unde existi o aseme
nea instalatie.

Adrian Manciu, Bucuresti.
Vom publica mai des articole
referitoare la rachetomodelism
In privinta retetelor de com-
bustibil, e bine s3 cereti citeva
indrumiri de la prof. Radu
M. lon — Casa Pionierilor,
Tirgoviste. Vi recomandam insa
multd prudentd in privinta ma-
nipulirii unor astfel de com-
bustibili!

lon Stoica, Pitesti. Apa-
ratura de emisie-receptie nu
se poate construi fird autori-
zagie. Vi sfituim si luati lega-
tura cu Radioclubul regional
Arges (Pitesti, Str. Serban Voda
nr. 4).

Vasile Loghin, Cluj. Re
venim asupra unei probleme
subliniate si in alte numere ale
revistei: nu posedam fotografii
de automobile, pe care si le
trimitem cititorilor nostri.

V.H. Dirstaru, Tirgoviste.
Automobilul Renault Dauphine
Gordini il prezentim chiar in
acest numar al revistei. In viitor
vom informa cititorii cu privire
la intreaga gami de masini Re
nault.

Dorin Cupu din Fagaras
si Zoltan Gorog din Lugoj
doresc sa cunoasci ce acte §i
la ce obiecte se di examen
pentru admitere intr-o scoald
de marini. Informatii in aceastd
privinti se primesc de la Di-
rectia navigagiei maritime
(NAVROM) Constanga (pentru
mare) sau Direcgia navigatiei
fluviale (NAVROM) Giurgiu ori
Galagi {(pentru Dunire).

REDASTIA: luct.lresti, Str. Episcopiei nr. 9; Raionul «30 Decembriew; Telefon: 15 07 88; TIPARUL: Combinatul PoligraficeCasa
Scinteii>Bucuresti. ABONAMENTE: 1 an - 36 lei; 6 luni - 18 lei; 3 luni - 9 lei.

PRETUL 3 LEI

‘43&)71




Suceava

CONFECTIONEAZA SANDALE
PENTRU FEMEI
IN MODELE SI CULORI DIFERITE

e USOARE

e DURABILE

e COMODE

B o CU_ASPECT

PLACUT

tarom
TRANSPORTURILE AERIENE ROMANE

S SRAR

JENN

Lo &
PARIS




in p]ind
eslasurare

datd cu zilele lui decembrie,
s-a dat pigcarea intr-o noua

*" editie a traditionalei Sparta-
chiade de iarnd. Sute de mii de
iubitori ai sportului de pe cuprinsul
tarii au inceput sa-si masoare voi-
nicia, iscusinta, hotarirea de a in-
vinge, la gimnasticd si schi, trinta
i patinaj, sah si tenis de mas4,
tir si orientare turistica, hattere si
sanius. Au trecut de atunci, de la
«primul sunet de gong», mai bine
de douad luni si iatd ca prima etap3,
pe asociatii sportive, s-a incheiat.
Acum privirile tuturor se indreapta
cu admiratie spre cei dintii invin-
gatori...

Dar concursurile continua. In
fata participantilor la marea com-
petitie a anotimpului alb s-au des-
chis culoarele celei de-a doua eta-
pe, pe grupe de asociatii sportive,
cu intreceri §i mai strinse si mai
pasionante. Cine va invinge ? Deo-
camdata este greu de facut pro-
nosticuri.Si totusi... Totusi, citeva
lucruri se pot spune inca de pe
acum: la capatul entuziastelor con-
fruntari de forte vor invinge ca
intotdeauna voiosia, tineretea, sa-
natatea. Pentru ca Spartachiada
de iarna este, ca orice mare com-
petitie de masa, un minunat prilej
de a uni in iuresul competitional
cit mai multi oameni dornici s3
cunoasca bucuria si binefacerile
sportului.

Am primit la redactie o serie de fotografii, din
diferite regiuni ale tarii, in care sint cuprinse
crimpeie din Spartachiada. lata citevadintre ele:
1) La start — schiorii; 2) In poligon; 3) Ajunsi pe
munte, turistii se aduna repede in jurul mingii
de volei; 4) O prob3a de sanius.

-

4%

Sa nu uitdm si altceva. La mesele
de sah, pe pirtiile albe de nea, in
poligoane sau in sélile de sport,
se intilnesc fata in fata noi talente,
dornice de afirmare, tineri si tinere
care miine vor improspata rindurile
actualilor nostri sportivi de per-
formanta... Spartachiada de iarna
este in plind desfasurare, pina la
finala ei vor mai trece inca multe
zite. Dar ochii experimentati ai
antrenorilor si instructorilor spor-
tivi au si inceput s& desluseasca,
printre zecile de mii de participanti,
pe viitorii lor «elevin, pe cei care
intr-o zi vor deveni campioni si
recordmani si vor inélta pe trepte
tot mai inalte prestigiul sportului
romanesc.




