Sezonul competitional 1967 a
inceput si la munte. Dupi o prima
confruntare in Retezat, unde s-a
organizat etapa de iarna a Alpi-
niadei Republicane, sportivii inil-
timilor isi continua pregatirile in
vederea viitoarelor intreceri ale
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\ Drumul spre
albastrul cerului

si-al marii
incepe de la aero

si navomodelism

L]

e mai multi ani se vorbeste la noi despre

aeromodelism si navomodelism ca despre

sporturi ce atrag un mare numdr dintre
copiii si tinerii indrdgostiti de aviatie si de
marind. Aero si navomodelismul este de fapt o
halté importanté in drumul spre albastrul ce-
rului si-al mdrii pentru viitorul aviator sau
marinar. Din pdcate insd, unii dintre cei ce
trebuie sd cdlduzeascd pasii tinerei generatii
spre o dezvoltare multilaterald manifestd prea
putin interes pentru aceste sporturi deosebit de
interesante $i instructive. latd de ce punem in
discutie intrebdrile: Ce loc ocupa modelismul
in formarea omului zilelor noastre? Care sint
probiemele ce-i friminti pe tinerii construc-
tori, dorintele si «necazurile» lor?

AEROMODELE ©

eromodelul, aceastd minunati ju-
A cirie zburitoare, a avut o meta-

morfozi interesanti si deosebit de
semnificativi. De la modestul imitator
al zborului pasirilor la modelul de in-
vestigatie stiingifica si la gama variacd
de aeromodele sportive, aeromodelul a
stribiatut un drum lung, de incipiginate
eforturi si de mari satisfactii.

inca din cele mai vechi timpuri omul
a fost atras de minunatul zbor al pisi-
rilor, pe care a incercat si-l imite.
Legendele tuturor popoarelor pistrea
za amintirea incercirilor curajoase ale
unor precursori, deveniti eroi de le
gendid: Dedal si lcar, Mesterul Manole
si atitia algii.

Porumbelul zburitor al lui Arhicas
din Tarent (sec. al IV-lea i.e.n.) a fost
probabil primul aeromodel, cu ajutorul
ciruia un mester iscusit a incercat si
dovedeasci ¢a 0 masind mecanica poate
imita zborul pisirilor. Mai bine de
doui milenii de incercari nereusite, de
solugii, uneori fantastice, alteori copi-
liresei, n-au putut reedita aceastdi mi-
nunati experienta, relatati firi date
tehnice de un istoriograf al vremii.

Aeromodelismul se naste abia in se-

colul al XIX-lea, ¢cind tinarul Alphons
Penaud prezinti la 18 august 1871 in
Gridina Tuileries primul siu «plano-
»hor», un mic aeromodel cu motor de
cauciue, care actiona o elice propul-
soare, model care a reusit si zboare
in linie dreapti pe o distanta de 60 me-
tri, la 2,5 metri iniltime. A fost incr-a-
devir o performanga!

Din acest model s-au niscut aleele,
mai mari, mai perfecfionate care au
dus la realizarea avionului. Este epoca
aeromodelismului de investigatie stiin-
tificd.

Si Vlaicu si-a construit «aeroplanul»
plecind de la aeromodele. Lucrate cu
migala in Bintingiul de pe Valea Mure-
sului, cele douid machete zburitoare
ale aeroplanului de mai tirziu sint
aduse de Aurel Vlaicu la Bucuresti. in
repetate rinduri, Vlaicu si-a incercac
modelele la intrarea din Parcul de pe
11 lunie, demonstrind «pe viuy calitd
gile viitorului lui aparat de zburat.

Modelele zburau cu gratie, pastrind in
zbor o perfectd stabilitate.

In primele decenii ale secolului nos-
tru, avionul prinde aripi, se dezvoltd
impetuos 5i depiseste toate asteptirile.

SA NU UITAM PIONIERII

vzvoltarea interesului gcola-

rilor pentru problemele stiin-

tei §i tehnicii reprezint3 unul

din clementele procesului educativ
multilateral §i armonios.

Cercurile tehnico-stiingifice in

care activeazd pionierii sint un

important mijloc de impletire a
cunostintelor teoretice si deprin-
derilor practice, consolidind pro-
cesul instructiv din scoals si lir-
gind orizontul cultural. Un loc de
sgamé printreacesteailocupicercu-
rile de aeromodelism si navomo-
delism.

Aceste cercuri au existat mai
ales la casele de pionieri. Dar nece-
sitatea de a imprima activititilor
pionieresti un caracter de masi
pune — dupd pirerea mea — ¢
problema organizirii unor cercuri
de aero s§i navomodelism cu ma:
mari posibilititi de cuprindere de-
cit casele de pionieri. Organizarea
unor asemenea cercuri in fiecare
scoald nu este utild, datoritdi nu-
mirului redus de participanti pre-
cum §i al dispersirii mijloacelor de
lucru. Solutia se va contura sub
forma unor cercuri ce vor lua
nastere la scolile mari, ce pot
asigura conditiile necesare §i unde
vor putea fi concentrate atit mij-
loacele materiale, cit si cadrele
calificate necesare conducerii acti-
vititii cercurilor.

Baza materiald a acestor cercuri
constdl, in afard de spatiul necesar,
in unelte si materiale.

Este demni de relevat inigiativa
de a se realiza truse de aeromode-
lism, ce vor putea facilita activita-
tea pionierilor in cercuri. Omolo-
garea acestor truse §i aparitia lor
in comert sperdm cd nu va intirzia
prea mult.

Existenta unor magazine cu ma-
teriale specifice, necesare micilor
constructori de aero si navomodele,

Conf. univ. ing. G. RI/LEA
din Consiliul Nagional al
Organizatiei Pionierilor

constituie un factor ce ar contribui
din plin la antrenarea unui numir
mai mare de pionieri in aceasti
activitate. Initiativa de a se crea
un asemenea magazin la Ploiegti
¢ste un inceput bun si, cu sprijinul
mai consistent al organelor locale,
sperdm cé magazinul va fi deschis
in curind.

Colaborarea organelor ce se ocu-
pi cu problemele dezvoltirii aero-"
modebsmului $i navomodelismului
este un alt factor ce poate influen-
ta pozitiv aceastd activitate cu ca-
racter tehnic §i sportiv. Astfel,
cercurilor de aeromodelism §i navo-
modelism de 1a casele pionierilor
si de la scolile mai importante le
pot fi de mare ajutor instructorii de
specialitate formati prin cursurile
organizate de Federatia Romini
de Aviatie. Bazele acestei colabo-
réri sint asigurate, printre altele,
prin faptul cd mulfi tovarisi cu
munci de ridspundere in organele
UCFS sint i membri ai consiliilor
Organizatiei pionierilor.

Propaganda pentru dezvoltarea
activitd{ii acestor cercuri poate fi
stimulatd prin publicarea in presa
pentru copii (Scinteia pionierului)
si in presd in general (de ex. in
«Sport §i Tehnic3») a planurilor de
construcyie a unor aeromodele si
navomodele adecvate virstei copi-
ilor si posibilititilor cercurilor. D«
asemenea, existenta unor brosur
cu planuri de constructie a aero si
navomodelelor este un important

sprijin pentru activitatea modeligti-
lor amatori. Pentru viitor vor trebui
acordate in presa destinatd copi
ilor si tineretului un loc mai impor
tant activititii modelistilor amatori.

Sprijinul reciproc intre cercu-
rile tehnico-stiingifice pot duce la
realizdri remarcabile. M3 gindesc
in primul rind la colaborarea intre
cercul de navo si aeromodele si cel
de radiotehnici. Realizarea unor
navo i aeromodele telecaomandate
poate reprezenta un titlu de min-
drie pentru modelistii mai inain-
tafi si pentru casele de pionieri cu
cercuri puternice.

Participarea unor cercuri de aero
si navomodelism ale pionierilor la
concursuri interne §i internationale,
la care s-au clasificat pe locuri
fruntase, arati ¢i se pot obgine
rezultate bune in acest domeniu.
Ar trebui si fie apalizat faptul ci
la aceste concursuri pionierii parti-
cip3 in condiiii identice cu cei mai
virstnici, cu mai multi experienti.
Introducerea unor regulamente de
concursuri proprii pentru pionieri
si gcolari ar fi, cred, de naturd si
contribuie la lirgirea bazei de mas}
a acestei preocupdri tehnico-spor-
tive.

in ultimul timp isi face loc din
ce in ce mai mult in activitatea
modelistilor amatori rachetomode-
lismul si  automodelismul. Con-
cursul de rachetomodele care a avut
loc la Tirgoviste anul trecut sti
mirturie acestei evolufii a mode-
lismului. Aceste noi domenii cer
o deosebitd atentie din partea ce-
lor ce conduc cercurile, deoarece
rachetomodelismul foloseste mate-
riale care intrebuintate in conditii
necorespunzitoare pot produce
accidente. Pentru activitatea pio-
nierilor cercurile de rachetomo-
dele reprezintd o problemi de vi-
itor.

Numirul important al pionie-
rilor, al scolilor mari si al caselor
de pionieri, constituie un important
rezervor de cadre §i o serioas3 baz3
pentru a instrui §i educa pe cei ce
indrigesc drumul spre iniltimi si
pe ape.

proape in exclusivitate de cdire sporiivii secpiet

«Grivita Rogier, sectie cu o bogatd tradifie, pre-
centd de peste 30 de ani in activitatea comperifionald a
acestur sport. L-am solicitat pe mstructorul ei, tovardsul
GHEORGHE DUMITRESCU, maestru al sportului,
sd participe la discupia pe care o facem in legdturd cu
unele probleme ale dezvolidrii aero si navomodelismului.

— O dezbatere pe aceastd temd este nu numai bine-
venitd, ci §i imperios necesard, pentru cd aceste activitd:
se desfdsoard, mai ales in ultima vreme, la un nivel nesa-
tisfdcdtor. Problema pregdtirii multilaterale a tineretului,
a orientdrii preocupdrilor sale spre activitdfi tehnice cu
caracter aplicativ, este mai actuald ca oricind. Si totusi,
aero §i navomodelismul, care rdspund in bund mdsurd
acestor cerinfe, se practicd in multe cazuri fdard o orten-
tare st indrumare suficientd §i fdrd un sprijin material
corespunzdlor.

Sectia de la 1Grivita Rojies este intr-adevdr cea mai
cunoscutd din Bucuresti. Anul trecut echipa noastrd a
ocupat locul I pe echipe in finala Campionarului repu-
blican de aeromodele captive, locul II la zborul liber si
locul 111 la micromodele. Sectia numdrd 22 sportivi,
dintre care 18 legitimayi. Este, deci, o secpie de perfor-
mangd. Dar care este situafia pe Capitald a aeromode-
lismului de performangd si a celut de masd? Cu zece ani
in urmad in Bucuresti existau 15 sectii de aeromodelism,
a cdror activitate putea fi comparatd cu cea pe care o
desfdsurdm noi azi. Acum insd, din acestea n-au mai
rdmas decit doud : a noastrd §i o secgie la Uzinele Semd-
ndtoarea, unde activitatea este destul de slaba. Celelalte
au fost pur si simplu desfiinjate. De ce? Motivele ar cere
mult spatiu pentru a fi explicate.

— V-am ruga totugi s3 ardtati citeva dintre aceste
motive.

— Cu ani in urmd, distribuirea materialelor de con-
strucfii pentru aero §i navomodelism se fdcea de cdire
Federajia Romdnd de Aviapie in conditii muljumitoare.
Treburile mergeau satisfdcdtor, tineretul avea cu ce sd
lucreze, iar la concursurile ce se organizau participau
chiar sute de sportivi. Din pdcate, insd, aceste materiale
s-au tol impuinat, sar sistemul de achizijionare a lor este
destul de defectuos. Dacd o secpie de la Suceava — de
pildd — are nevoie de baghete i placaj, mai intii trebute
sd obtind bani de la asociafia pe lingd care activeazd, apoi
sd trimitd un delegat la Bucuresti pentru 5 sau 10 kg de
material. Dar multe asociafii privesc aceste sporturt ca
pe niste scenusdreses, neacordindu-le nici cea mai micd
atenpie. In aceastd situafie, rindurile aeromodelistilor au
inceput sd se rdreascd, sar secpiile s-au desfiintat una cite
una. Cei ce rdspundeau de ele au rasujlat usurafi cd «au
scapat de aceastd belear. In prezent la concursurile de
aeromodelism din Bucuresti — destul de putine — ne
intrecem doar noi cu alpi 4—35 sportivi de la Semdndtoa-
rea. Poate fi privitd aceasta ca o situafie satisfdcdtoare?
Fard indoiald cd nu.

ﬁ eromodelismul din Capitald este reprezentat a-




\EROMODELISTI

Aeromodelul nu-si ‘ncheie insi cariera
ci, din contri, se dezvolti dupa doui
directii distincte: modelul de cercetare
stiingificd. folosit in sufleriile aerodi-
namice si aeromodelul sportiv, imbri-
usat la inceput de citiva entuziasti,
pentru a cuprinde mai tirziu mase
largi de tineri din toatd lumea, organi-
zagi in asociatii nagionale sub auspiciile
Federatiei Aeronauticii Internagionale,
care stabileste norme si regulamente
de concurs, omologheazi recorduri si
promoveazi miscarea aeromodelisti.

In adeviar, aeromodelul este © minu-
nata jucirie stiingifici. El zboari, ascuk-
tind de aceleasi legi aerodinamice ca si
avionul mare, pune tinerilor lor con
structori probleme de proiectare, de
aerodinamicid aplicatd, de rezistenta
macerialelor, de imbiniri, de simetrie.
de acurateta si finete in executie, apli-
carea unor legi implacabile de stabili
tate aerodinamici etc. Aeromodelistii
invati toate acestea jucindu-se, e drept.
dar cu seriozitate $i permanenta ciucarc
stiingifica.

Ce mare satisfactie pentru un aero-
modelist ¢cind munca lui este incununati
de succes, cind aeromodelul construit

de el zboari!... Zboari cu adevirac!

Nu rareori se intimplid ca in timpul
incercirilor si apard defectiuni de sta
bilitate, de planare ete. Cu citd infri-
gurare incearci aeromodelistul si le
remedieze, la inceput empiric, apoi din
ce in ce mai constient, aplicind legi
stiintifice de rezolvare.

Pedagogia moderni inigiaza pe scard
tot mai largi metoda invia¢irii prin
joaci. Rezultatele sint spectaculoase.
Aeromodelismul este un precursor in
acest domeniu.

imi amintesc cu plicere de entuzias-
mul cu caremi povestea Victor lon
Popa de activitatea sa de aeromodelist,
pe vremea cind era elev in clasa a lla
la Liceul-internat din lasi, de micul
grup de entuziasti care construiau aero-
nodele intr-o perioadi cind zborul me
canic era, pentru multi oameni mari.
un mister de neingeles.

Activiratea de aeromodelist a lisat
importante amprente in acrivicatea li-
teratului de mai tirziu care a scris:
«Maiscorasul Aurel» si «Sfirleazd cu
fofeaziy.

Nu pot uita pe regretatul lon Stro-
iescu, primul nostru teoretician auto-

Nicolae HANGEA
Decan al faculcitii de fizica
si chimie din Institutul
Pedagogic Bucuresti

didact. Incd din vremea copiliriei el
construia originale aeromodele-racheci
Mai tirziu, cu o admirabilid intuigie, a
construit primul tunel aerodinamic ro-
minesc si a dac solutii unice pentru un
tunel aerodinamic necesar studiului
givrajului, pe care-l construieste tot el
in 1945 la Universitatea din Paris.

Academicianul Horia Hulubei nu uiti
niciodacd, cind ne evoci copildria, si
aminteascd cu plicere de activitatea lui
de aeromodelist: «Cind mesteream ad-
mirabilele aeroplane in miniatura am
invdtat sd studiez cu discerndmint, sd
caut solutii stiintifice si in general sd
gindesc!»

Ce mare adevir!

Prin 1935 apare la «Grivita» primul
cerc de aeromodele. Utilitatea instruc-
tiei aviatice prin aeromodelism incepe
sd fie recunoscutid. Cercurile de aero-
modele se inmultesc in toati tara, firave
dar entuziaste. Se organizeazi con-
cursuri de aeromodele pe dealurile de
la Sinpetru de linga Brasov sau la Du-
desti Cioplea, unde aeromodelele pla-
noare obtin rezultate risunitoare.

imi amintesc de tensiunea din ajunul
unui concurs, cind trebuia sa evolueze

primul aeromodel cu motor cu explo-
zie, din care a fost lansati la concurs,
in entuziasmul nu numai al copiilor, ci
si ai oamenilor mari... o pisica parasu-
tacd. Nici nu stiu de cite ori a trebuit
bietul pisoi si sard cu parasuta de la
150 metri inilgime.

Au trecut ani, s-au perfectionat mo-
torasele cu explozie, aeromodelistii
isi construiesc aparate tot mai perfec
tionate, se organizeazi concursuri de
aeromodele pentru acrobatie sau pen-
tru viteze in circuit inchis. Recordurile
sint depiasite de la un concurs la altul.
Aeromodelismul cere cunostinge stiin-
tifice si tehnice din ce in ce mai avan-
sate, pricepere si pasiune.

Vizitind astizi atelierul unui cerc de
aeromodele rimin uimit de utilajul
folosit, de cunostingtele tehnice ale
aeromodelistilor, desolutiile ingenioase
pe care le aplica, de acurateta cu care-si
realizeazi modelul.

Aceste indeletniciri, invagate la in-
ceput in joacd, vor forma din tehnicia-
nul, inginerul sau omul de stiintd de
mai tirziu un om ordonat, obisnuit cu
cercetarea, specialistul care va sti sa
studieze cu discernimine, si aleaga
solutiile stiingifice si tehnice cele mai
bune, si execute lucrul cu precizie.
isi va aduce aminte cu plicere de anii
tineregii cind a invitat si se daruiasca
cu pasiune §i abnegatie unei munc
ordonate, in care nimic nu putea fi
neglijat sau superficial executat.

QSIE* in jurul mesei rotunde

- Care este situagia sectici dv. acum, 1n pragul
activitdtii de aerodrom?

— Sectia dispune de un atelier spagios §1 bine utilar.
Se pune intrebarea, atunci, de ce avem numai 22 de sportivi
Pentru cd nu avem materiale. Tot ceea ce putem pune la
dispozifia tinerilor sint niste foi de placaj. Ne lipsesc
baghetele, cauciucul, motoragele, lemnul de balsa, astfel
cd tot ceea ce facem este sG ne «cirpimy cum putem, din
vechituri. Eu, de pildi, voi concura in categoria pla-
noare cy un model construit in anul 1964, asa cd perfor-
mantele vor fi cam aceleasi, chiar dacd — sd zicem —
voi ocupa locul 1.

...Ne intrebdim daci toate aceste lucruri au fost
ascultate §i tratate cu toati seriozitatea dc ciitre cei ce
rdspund de sporturile amintite. Ce misuri au luat
cluburile sportive raionale in acest sens, comisiile —
ordgeneascd §i centrald de aeromodelism — si Federa-
tia Roméin# de Aviagie?

In legatura cu activitatea comisiei ordgenesti de aero-
modelism, tovarésul ION SERBAN — component al
lotului republican de micromodele — ne-a spus:

— In organizarea competititlor, ca ji in indrumarea
tehnicd a sectiflor de aeromodelism §i mavomodelism, un
rol de seama trebuie sd-1 aibd fdrd indoiald comisia ord-
senmeascd. Dar aceastd comisie este ca §i inexistenid in

Capitald, pentru cd nu se bucurd de sprijinul necesar in
activitatea pe care este chematd sd o desfdsoare. Cred cd
trebuie ca ea sd fie mat combativd in rezolvarea probleme-
lor ce framintd sectisle de aero §si navomodelism. Cit
despre comisia centrald, ea se intruneste foarte rar,
intocmeste rapoarte §i propuneri care, dupd cum se vede
in ultima vreme, rdmin in mare parte doar pe hirtie.

— Este cunoscut faptul cd in oragsul Bucuresti sint
mai mulji acromodelisti cu 0 bogat3 experientd, maestri
gi maestri emeriti ai acestui sport. Cum ajuti ei pro-
movarea tineretului si desfisurarea activitdifii in sectiile
existente ?

— Unii folosesc intregul ump liber muncind cu pa-
siune pentru ridicarea mdiestries sportive §i pentru indru-
marea pagilor tinerilor aeromodelisti — ne spune lon
Serban. Sint cunoscupi in acest sems maestrii sportulus
Gheorghe Dumitrescu st Mihai Lefter. Dar exista alpi
care socotesc ¢d st-au. .. atins felul si nu-i mai intereseaza
nimic decit dacd au de tcigtigars ceva.

Am cerutr pdrerea in legdturd cu aceastd problema
tovardsului STEFAN PURICE. Spre surprinderea
noastrd el ne-a rdspuns : g

— De ce sa mai lucrez, dacd munca mea nu este sti-
mulard. Cind stiu cd sint trimis la un concurs international
md pregdtesc. Altfel...

— Dar cum ii ajutaji pe cei mai tineri decit dv.?

— Sa-1 ajut? De ce? Ce cistig am eu de la asta?

Aceastd atitudine surprinde §i trezeste nemulpumirea
indrdgostifilor de acest sport, cu atit mai mult cu cit
sportivului Stefan Purice i-a fosi acordat, cu citeva _lum
in urmd, inaltul titlu de maestru emerit al sportului. El
s-a bucurat de un sprijin deosebit in formarea sa ca sportiv
de performantd i a fost selectionat de numeroase ori in
loturile care au participat la competijiile internationale.
Credem ca Stefan Purice ar trebui sd mediteze in modul
cel mai serios la aceste lucruri, sd se gindeasca cd titlul
obpinut 11 obligé sd ajute pe cei tineri, altfel il poate
pierde. Si nu numai el...

Ce probleme credeti ci se cer rezolvate in prima
urgentd pentru inléturarea lipsurilor existente in des-
figurarea celor doud sporturi? Riéspunde la aceastd
intrebare GH. DUMITRESCU:

— Mas intii un efort colectiv al tururor factorilor —
asociapii sportive, comisti de aeromodelism, federajie,
organizatii de pionieri st U.T.C. — pentru reabilitarea
acestor sporturi. Apoi, am dori ca, asa cum in magazinele
I1.D.M.S. se gdsesc materiale pentru roate sporturile —
de la mingi de tenis de masad la schiuri de import — sd se
gdscascd §1 materiale pentru aero §i mavomodelism. lar
in al treilea rind, sd se organizeze cit mat multe concursuri,
pe grade de pregdiire, pentru cd numai in acest fel se vor
crea possbilitdpile afirmdrii tinerelor talemte care sc
imbogdfeascd tradipiile existente la noi in acest domeniu
st sd pregdteascd pe constructorit de miine.

Ehe Aoart

sporturi este aceea ca unele succese care s-au oblinul se daloreaza in

mare parle doar entuziasmului cu care un mic numar de tineri — in-
structori de aero si navomodelism — isi consacra timpul liber fie practicindu-le,
fie indrumind pasii copiilor spre acestea. Sprijinul tehnic, organizarea §i asi-
gurarea bazei materiale necesare prezinta serioase carenfe. Cine poarta totusi
raspunderea? Am adresal aceasta intrebare tavarasului ION BOBOCEL — seful
seclorului de aero si navomodelism din Aeroclubul Central.

— Importanta modelismului ca sport ce imbind pregatirea fizica cu un larg
drizont tehnico-sliintific este unanim recunoscuti. Acesta alrage tineretul
ca si muzica, pictura sau baletul. Dar in limp ce pentru acestea din urma sint
necesare mijloace materiale relativ reduse, modelismul nu se poate practica
fara o baza materiald bine pusd la punct: ateliere utilate cu scule, planuri de
conslructii, baghete si placaj, motorase si diverse alte lucruri indispensabile
realizarii micilor masini gi aparale. De fapt, aici este punctul nevralgic al dez-
voltarii acestui sport. In prezent aero si navomodelismul nu dispun de un spri-
jin material corespunzator. Din pacate, acest lucru este cunoscut de foarte
mulld vreme. Ce a facut Federatia Romana de Aviafie in aceasta direclie ?

De aproape 15 ani se poartd discutii §i se fac schimburi de adrese intre fe-
deratie, Ministerul Comertului si 1.D.M.S., pentru a gasi o forma de difuzare
a materialelor de modelism prin comert. Trebuie sa spunem insa c& n-am gasit
infelegere din partea acestora privind necesitatea unor magazine specializate,
cu materiale de constructii. Pind acum, atit pentru sectiile de performanta ale

C oncluzia ce reiese din investigatia ficuta cu privire la situalia acestor

acestor sporturi, cit si pentru cele de masd, au fost distribuite materiale din
magazia Aeroclubului Central al Federatiei Romane de Avialie. Lucrul nu este
normal pentru ca nu aceasta este menirea aeroclubului, de a se transforma in
magazin de desfacere. Nu avem nici structura financiara necesara si nici cantita-
tea de materiale cerute de calre sectiile din intreaga {ara. Materialele de aero si
navomodelism pe care le are federafia au fost procurate pentru asigurarea des-
fasurdrii activitatii secliilor de performanta si a cursurilor de formare de in-
structori $i antrenori. Pentru sportul de masad esle necesara gasirea altor mij-
/oace de rezolvare a problemei. Dupa parerea noasira solufia care ar corespunde
intrutotul este crearea unor magazine sau raioane specializate.

Apreciem de asemenea ca pentru buna organizare a acestor activildli este
necesard o mai mare preocupare din partea asociatiilor sportive, consiliilor
U.C.F.3. si sfaturilor populare care au de asemenea sarcina sa sprijine cercurile
de aero si navomodelism.

Cit priveste sportul de performanta, se impune un mai larg schimb de ex-
perienid Intre sportivii nostri si sportivii din alte tari, lucru care nu este posibil
decit prin participarea la compelitiile internationale care sint organizale de
cdtre F.A.l. Federatia Romana de Aviatie studiaza in prezent reorganizarea
Centrului experimental de aero si navomodelism ca laborator al organului central
de coordonare si indrumare tehnicd, atit pentru sportul de performantd, cit si
pentru cel de masa. Este necesara o mai strinsd colaborare intre federafie si
Ministerul Invalamintului si Consiliul Nafional al Organizatiei Pionierilor pentru
a iesi din impasul In care ne gasim.

Pagini realizate de Viorel TONCEANU
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Suceava .

Cetatea Sucevei

S S A i

e SUCEAVA ¢ RADAUTI ¢ PUTNA ¢ SUCEVITA ¢ MOLDOVITA e CIMPU-
LUNG-MOLDOVENESC e GURA HUMORULUI| ¢ VORONET e SUCEAVA

tinerarul pe care il prezentém aici

permite caldtorului sd cunoascd u-

nele din cele mai frumoase monu-
mente de arhitecturd veche din tara noas-
tra, precum s§i citeva centre economicc
si culturale, care au fécut din nordul
Moldovei o veriga importantd in lantul re-
giunilor turistice ale {drii. Pornind din
Bucuresti pe D.N. 2 si trecind prin Focsani
(181 km), Bacdu (285 km), Roman (327
km) si Falticeni (410 km), ajungem dupd
434 km la Suceava, vechea cetate de
scaun a Moldovei.

SUCEAVA era pind in 1944 o simpld
localitate cu bogat trecut istoric. In anii
puterii populare orasul a fost chemat la o
viatd noud. Aici s-au construit doud com-
binate {(de industrializarea lemnului si
de hirtie si celulozd), citeva fabrici (de
oxigen, incdltéminte, conserve, brinze-
turi), o uzind mecanicé etc. In ultimii ani
s-au infiintat la Suceava un Institut pedo-
gogic si unul de cercetdri agricole. A-
ceste noi realizdri, precum §i numeroase
altele, vin sd se adauge tezaurului de
vechi monumente cu care este inzestrat
orasul si, dintre care, cele mai importante,
sint:

@ Cetatea Sucevei, ziditd la sfirsitul
sec. 14 in timpul lui Petru | Musat. Con-
structia a fost ldrgitd de cétre Alexandru
cel Bun §i apoi reparatd si intdritd cu zi-

duri de Stefan cel Mare. Yreme indelun-
gatd ea a fost invincibild si pe portile e
n-a putut intra nici cuceritorul Constan-
tinopolului, Mahomed al Il-lea. Predatd
prin trddare in 1538 lui Soliman Magnifi-
cul, cetatea a fost minatd din ordinul
turcilor de cdtre Alexandru Lapusneanu
in 1564, iar mai tirziu, in 1675, din
acelasi ordin, Dumitrascu Cantacuzino a
incendiat-o. In anii din urmd zidurile
cetdtii au fost consolidate si refdcute
partial. Lucrdrile de amenajare conti-
nua.

® Biserica Sf. Dumitru, ctitorie a lui
Petru Rares, mai pdstreazd in interior o
parte din picturile originale; aldturi se
afld turnul clopotnitei, zidit de Alexandru
Ldpusneanu in 1561.

@ Biserica Mirduti, prima resedintd
a Mitropoliei Moldovei si Sucevei; aici se
ungeau cu mir domnii Moldovei.

Demne de vizitat sint si Muzeu! regio-
nal, Muzeul memorial Ciprian Porum-
bescu, parcul cu statuia lui Stefan cel
Mare etc.

La 7 km de Suceava (D.N. 29) se afld
pidurea Adincata (caband turisticd) i
comuna Adincata. De aici un drum la
stinga duce spre Minastirea Dragomirna.
ziditd pe la anul 1605. Monumentul se
remarcd prin indltimea sa apreciabild
(42 m). prin decoratiile de piatrd cioplita

ale turlei, prin Muzeul de artd veche etc.
Revenind de aici pe drumul principal
(D.N. 2) si continuindu-I la dreapta, tre-
cem prin localitdtile Ddrmdnesti, laco-
besti si Grdnicesti. Apoi la km 470 se ra-
mifica la stinga D.N. 17, care dupd
numai 11 km ajunge la Radéuti.

RADAUTL. Orasul posedd fabrici de:
cherestea, spirt, mabila, intrebrinderi me-
u_:lurgice etc. Obiectivele de interes turis-
tic sint urmdtoarele :

® Biserica lui Bogdan Vodi, ziditd
de Bogdan | intre 1359-—1365. Este cea
mai veche ctitorie rdmasd in aceastd re-
giune si reprezintd un fel de panteon,
deoarece aici odihnesc cei dintii voievozi.
intemeietori si organizatori ai statului
feudal al Moldovei, pe ale cdror mormin-
te Stefan cel Mare a pus pietre fune-
rare frumos sculptate si artistic impodo-
bite cu inscriptii slavone. Operd arhitec-
tonicd semnificativé pentru perioada in
care a fost ziditd, biserica se impunc
prin simplitatea conceptiei §i armonia
proportiilor.

® Muzeul etnografic cuprinde o inte-
resanta colectie de ceramicd veche, sculp-
turi in lemn, tesdturi §i cus@turi popu-
lare.

De la Rddduti D.N. 17 A trece dupd
8 km prin comuna Marginea, vestit centru
al ceramicei negre $i importantd rdscruce

Pytna d

Sucevifa

Moldovita

CIMPULUNG
MOLDOVENE SC
V.Dorne}

Gura Putnei

Siret

\

Pdltinoasa
C Ciprian
Voranet Porgmbescu

Dorohoi % e

Dragomirna

SUCEAVA

BUCURESTI |

O nould intreprindere industrialh
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de sosele. La dreapta, pe drumul regional.
se poate cobori in Yalea Sucevei la Vicovu!
de Jos, apoi se urcd pind la localitatea
Gura Putnei, de unde la stinga,prin Valea
Putnei, se ajunge dupd 35 km la legendara
ctitorie si la mormintul lui $tefan cel
Mare.

MINASTIREA PUTNA. Claditd dupd
utacul de la Chilia (1467), de cdtre Stefan
cel Mare. ea a fost terminatd in 1469.
in decursul veacurilor, monumentul a fost
ars, ddrimat de cutremure si restaurat
de mai multe ori de Vasile Lupu, Gheorghe
Stefan, mitropolitul lacob Putneanu etc.
Demne de vizitat aici sint: mormintul
ctitorului, acoperit de o lespede de mar-
murd frumos sculptata: mormintele celor
doud sotii ale domnitorului (Maria Vo-
chita si Maria de Mangup), ale unora
dintre copiii sdi; zidurile i turnurile de
apdrare, dintre care numai turnul Tezau-
rului @ mai rdmas ca pe timpul lui Stefan
cel Mare; muzeul care addposteste bro-
derii $i tesdturi de mare valoare artisticd
si istoricd, argintdrie, sculpturi in piatrd
si lemn, manuscrise, ferecaturi de evan-
gheliere, piese de podoabd, steaguri;
chitia Jui Daniil Sihastru; dealul de unde
a tras cu arcul Stefan cel Mare etc.

MINASTIREA SUCEVITA. Pentru a a-
junge la acest obiectiv turistic, drumetul
nu are altceva de fdcut decit sd meargd
de la Putna pe urmele unei poteci care
trece un deal. Motociclistii §i automobi-
listii trebuie insd sé revind la comuna
Marginea, iar de aici pe DN. 17 Asd o ia
la dreapta, strabdtind 17 km de traseu.
Sucevita este ctitoria familiei Movila.
Ea face parte din categoria mindstirilor
fortificate si reprezintd unul din cele cinci
vestite monumente moldovenesti, ale cd-
ror fatade sint acoperite de sus si pind
jos cu fresce policrome. Ziditd intre
15831586, dupd inapoierea lui Gh. Mo-

<




vild din Polonia, ea este inconjuratd de
ziduri inalte, prevdzute la colturi cu
turnuri puternice si contraforturi. Minds-
tirea a fost pictatd in timpul lui Eremia
Movild de cdtre loan si Sofronie Zugravul.

VATRA MOLDOVITEL De la Sucevita,
pentru a ajunge la Mindstirea Moldavita
(30 km), se merge spre S.V. pe D.N. 17
A, care dupd ce trece peste Obcina Mare,
coboard in Valea Moldovitei. Trecerea
peste aceastd obcind reprezintd una din
cele mai frurmmoase portiuni de traseu.
Mindstirea Moldovita este unul din pu-
tinele monumente istorice a cdror unitate
arhitectonicd n-a fost alteratd prin ada-
usuri. Claditd in 1532 de Petru Rares, ea a
fost pictatd in 1537 cu fresce ce incon-
joard peretii de sus pind jos, rivalizind
in colorit si continut cu picturile Yorone-
tului. Restouratd recent, mindstirea cu-
prinde si un interesant muzeu, in care
pot fi admirate: scaunul domnesc al
lui Petru Rares, epitaful lui Stefon cel
Mare, pergamente din sec. 17, broderii,
icoane etc.

CIMPULUNG MOLDOVENESC. Cobo-
rind pe Valea Moldovitei, se ajunge dupd
15 km la VYamo pe unde trece D.N. 17.
Mergind la dreapta, dupd alti 15 km, in
cale apare Cimpulung Moldovenesc. A
cest oras reprezintd o veche asezare situa-
td la poalele Rardului, la o altitudine de
621 m. El a devenit in anii din urmd §i
centru industrial, in care s-a construit
o modernd fabricd de lapte praf si in care

u luat fiingd intreprinderi forestiere, o
moricd de var, una de pldci mozaicate etc.
Cimpulung este insd prin excelentd un
important centru turistic, de unde se poa-
te merge pe Rardu (1 657 m) si la Pietrelc
Doamnei (1 650 m). Drumul urcd de la
gara Cimpulung Est, pe valea lzvorului
Alb, pind la cabana Raréu (1 520 m ait.).
O altd caband unde se podte poposi este

Deia (680 m alt.) situatd la 3 km nord
de oras sub Obcina Feredeului.

Din Cimpulung, D.N. 17 duce in con-
tinuare la Yatra Dornei (43 km). Itinera-
rul propus aici are insd o altd destinatie
si, de aceea, dupd iesirea din oras, din
D.N. 17 se desprinde un drum local ce
duce dupd 8 km la comuna Sldtioara si,
in continuare, o potecd strabate un codru
secular cu molizi (monument al naturii).
Apoi, luind-o la dreapta de la rdscruce,
drumul trece prin comuna Prisaca Dornei
si pe urmd pe lingd «Stilpul lui Yoddv, mo-
nument ridicat de domnitorul Mihail Ro-
covitd in 1717.

MINASTIREA VORONET. Dupd Vama
(vechi loc de vdmuire a mérfurilor schim-
bate intre Transilvania si Maldova) se
trece prin comuna Frasin §i, dupd 5.5 km,
se desprinde un drum local care duce la
Yoroney. Aceastd mindstire este ctitoritd
de Stefan cel Mare in 1488. Ea a fost
decorata in exterior intre 1547—1550 cu
frescele cunascute astdzi in intreaga
lume. Vestite sint si picturile interioare,
tabloul ctitorului si stranele din lemn de
tisa.

GURA HUMORULUL. Resedinta raio-
nului cu acelasi nume se afld foarte o
proape de Yoronet (circa 5 km). De aici
un drum local urcd la Ministirea Humo-
rului, indltatd in 1530 de Teodor Logo-
fatul si sofia sa Anastasia. Ea face parte
din cele cinci monumente religioase din
Nordul Moldovei, cu fatadele acoperite
in intregime de picturi. In interior se pot
vedea portretele lui Petru Rares si al
sotiei sale, strana acestui domnitor, icoane
din vremea lui Alexandru cel Bun etc.
Demn de vizitat aici este i Turnul intdrit
de Vasile Lupu.

Pédrdsind Gura Humorului, se ajunge
dupd 6 km la comuna Pdltinecasa, iar de
aici pe o gosea lacald la Cacica, unde se
afld o salind cu un frumos lac interior si
o incdpere tdiatd in chip de catedrald in
masivul de sare. In continuare, dupd 8 km,
se ofld statiunea climatericd Solca, cu
mindstirea ridicatd de domnitorul Stefan
Tomsa Il. De aici drumul poate continua
spre nord la Marginea sau la dreapta
in directia comunei Arbore (6 km), unde
existd o bisericd ridicatd in 1503 de
portarul Sucevei, Luca Arbore.

Dupd revenirea la Péitinoasa, drumul
continud la stinga spre Suceava §i, dupd
10 km, ajunge la comuna llisesti. De aici,
pe un drum local (6 km), se poate merge
la satul natal al compozitorului Ciprian
Porumbescu. Este ultimul popas inainte
de a reveni la Suceava, in care se ajunge
trecindu-se pe lingd Ministirea Zamca
ridicatd de armeni in sec. XY si pe lingd
cetatea Scheia, una din cele mai vechi
cetdti moldovenesti de piatrd din epoca
feudald.

1. TUGUI

Pietrele Doamnei

S tarea vremii este una din principalele componente care hotarasc soarta
unei excursii. De aceea, ne-am gindit s& ddm unele indicii in folosul
turistilor Indrégostiti de munte, care vor s afle cu citeva ceasuri mai de-
vreme «timpul probabily. De la inceput precizdm ca rindurile de fatd se
referd la clteva «reteten locale care se pot obtine numai prin simpla obser-
vare a naturii si care au o valabilitate de maximum 24 de ore. S& incepem cu

TIMP FRUMOS CARE SE MENTINE

—

e Norii

Noaptea cerul este
senin. Uneori, cind
temperatura scade,
spre dimineald apare
ceafd In vai, dar se
destramd o data cu ra-
saritul soarelui. Di-
mineata, pe cer se pot
vedea nori albi, razlefi
si nu prea grosi, cu
aspect de vala, ce dis-
par spre amiaza. Dacd
este iarnd, cerul poate
fi complet senin clteva
zile la rind.

In tot acest interval,
noplile sint mult mai
friguroase decit Zilele,
diferenta de tempera-
turd simtindu-se preg-
nant la numai citeva
ore dupa rasaritul sau
apusul soarelui. Noap-
tea este mai frig in vai
sau poieni decit In
locuri mai inalte say
in padure.

Umezeala g1

RN precipitatile

Pe vreme frumoasa,
roua este singurul gen
de precipitatii. Ea in-
dicd mentinerea vremii
frumoase atita timp cit
cantilatea de apd este
moderatd. Dupd cum
se stie, roua provine
din condensarea vapo-
rilor de apa din at-
mosferd In contact cu
suprafafa rece a solu-
tui. In cazul in care
cantitalea de apa depa-
seste limitele obisnuite
Inseamnd cd umidita-
tea atmosferei a cres-
cut si deci e posibil
ca vremea sa se strice.

Vizibilitatea g
fenomencle
iuminoase

Ziua cerul estecurat,
albastru, lumina puter-
nica si clara, iar vizibi-
litatea bund. 3oarele
rdsare s$i apune fard
a fi inconjurat de nori.
Asfintitul imbracd cu-
lori verzi-galbene, por-
tocalii si rareori rosii.
Noaptea, stelele si luna
apar pe cer bine con-
turate, fard voal.

In general, pe timpul
noptii, atmosfera este
calma sau cu vint foar-
te slab. Dimineata vin-
tul se [Intareste (nu
prea mult) pentru ca
sd scadd sau sd dispara
complet seara. Direclia
lui este de la deal spre
vale seara si In sens
contrar dimineata. Dar
atenfie! Nu trebuie sd
se confunde vinlurile
locale cu cele pro-
vocate de deplasarea
unor mari mase de aer
dintr-o regiune a con-
tinentului in alla. Pen-
tru a nu se produce o
asemenea confuzie, e
necesar s& se studieze
miscarea norifor. Daca
acestia stau pe loc, In-
seamnéa ca vintul care
bate este Jocal.

== (omportarea
<7~ basarilor g1
~ > |ingectelor

Pasarile zboard la
inaftimi obisnuite. Pa-
ianjenii {es pinze mari.
in poieni, albinele, vies-
pile si fluturii se de-
plaseazd linistiti de la
o floare la alta.

 Avergele
| locale

Vara, In timpul zilei,
la munte, ploile de
scurtd duratd, cu ca-
racter local, sint frec-
vente. Ele nu Inseamna
Inrautatirea vremii pe o
perioadd mai Indelun-
gatd. Pregatirea unei
ploi sau a unei furtuni
In asemenea conditii
nu dureaza mult. Norii
care se vad dimineala,
in loc sa dispara la
prinz, se dezvoltd In
fnaltime. Citeodati ei
se formeazd la o dis-
tantd mare, chiar dupa
orizont.

Soarele arde mai pu-
ternic, vizibilitatea este
mai bund ca de obicei,
zgomotele se aud la
depdrtari mai mari
Vintul Isi pastreaza rit-
mul sdu obisnuit, dupa
care se Intefeste, pen-
tru ca apoi sd se opreas
cd. Insectele si pasdrile
dispar repede In as-
cunzisuri, vulturii co-
board In picaj spre ada-
post, iar ploaia sau fur-
tuna Incepe peste pu-
tin timp. Astfel de pioi
au un caracter toren-
tial, cu stropi mari
§i repezi. Ele racoresc
atmosfera si, chiar
dacd sint Insotite de
vint pulernic sau des-
cdrcdrielectrice, nudu-
reazd mai mult de o
jumdtate sau  maxi-
mum o ord. Dupd aceea
apare din nou soarele.

Apropierea unei ploi
locale este greu de pre-
vdzut cind drumeful se
afld Intr-o vale si deci
nu dispune de o bund
vizibilitate. In astfel de
cazuri, ploaia poale ve-
ni intr-adevar «ca din
senin». Daca In atmos-
fera se fac «pregdtirin
peniru o viitoare fur-
tund, atunci apropie-
rea acesteia se poale
prevedea chiar si din
vdi, deoarece diminea-
{a temperatura creste
mai repede iar roua se
usucd mai trziu.

Andrei ENGEL




Activitatea
sportiva

de masa
in centrul
atentiei

lubul Gloria, unul din cele
‘ opt cluburiraionale din ora-

sul Bucuresti, desfésoara
o larga activitate de atragere a
unui numar cit mai mare de tineri
in practicarea diferitelor ramuri
sportive. Numeroase echipe ale
asociatiilor sportive participa la
campionatele raionale sau la cele
ordsenesti.

Printre cele mai mari asociatii
sportive din raion se numara cea
a constructorilor de televizoare
si aparate de radio — «Electro-
nican — a muncitorilor de la
Combinatul de Industrializarea
Lemnului — Pipera, a specialis-
tilor care fduresc minusculele
piese de radio si semiconduc-
toare «Tranzistorul», a tesatoa
relor de la «Suveica» precum si
o serie de asociatii sportive din
scolile generale, profesionale si
licee.

Dintre marile competitii care
atrag masele in primul rind tre-
buie mentionate Concursul pen-
tru Insigna de Polisportiv sicom-
petitiile pe ramuri de productie

Concurs de tir
pentru  obtinerea
Insignei de Poli-
sportiv. In primul
plan Mariana Istra-
te, elevd la Scoala

! tehnicd de steno-
dactilografie, care
a realizat 46 p. din
50 posibile.

siramuri de sport dotate cu cupe.
tnsigna de Polisportiv a fost ob-
tinutd anul trecut de un numar
de peste 1700 tineri, bdieti si
fete, din intreprinderile, institu
tiille si scolile din raion. Printre
cele mai active asociatii In orga-
nizarea Concursului pentru In-
signa de polisportiv, mentiondm
asociatia sportivd «Tranzistorul»
(care in 1966 a realizat 220 noi
purtdtori), asociatiile Electro-
nica, Romfilm, Scoala generala
26 si altele. Dar ceea ce s-a
infaptuit in aceastd directie nu
este inca pe masura posibilita-
tilor clubutui Gloria. Mai sint
unele asociatii care au foarte
putini purtatori §i care se ocupa
in méasura insuficientd de spori-
rea numdrului acestora. Printre
acestea pot fi citate Decorativa,
Staruinta, IRCR, scolile generale
24, 36 etc.

Analizind aceasta situatie
conducerea clubului Gloria a
ajuns la concluzia cain anul 1967,
accentul in trecerea normelor
Concursului pentru Insigna de
Polisportiv trebuie pus pe cali-
tate, luindu-se hotarirea ca toate
probele sa fie trecute sub con-
trolul si indrumarea directd a
activistilor clubului. in acest
scop s-au fixat un numar de
baze sportive pe care se vor
organiza sdptdminal concursuri
pentru trecerea acestor probe.
Aceste baze sint: Quadrat, CIL-
Pipera, Tranzistorul, $coala Gal-
van si cea din str. Barbu Vaca-
rescu. Aici sint stabilite in fie-
care saptdmina zile In care aso-
ciatiile Tsi pot trimite membrii
pentru antrenamente si trecerea
probelor. Probele care se pot
trece pe aceste baze sint: tria-

tlonut atletic (alergare, saritura,
aruncarea greutatii), catdrarea
pe fringhie la portic sau flotarile,
gimnastica, crosul si ciglismul.

Deoarece multi dintre partici-
panti preferd probade tirinlocul
celei de turism, clubul s-a ingrijit
sa aiba rezervate, in tot cursul
anului, citeva paturi de tragere la
poligonul Tineretului, unde zii-
nic membrii diferitelor asociatii
se prezintd pentru antrenamente
si trecerea probei. La poligon
existd intotdeauna instructori si
arbitri ai clubului care se ocupa
de conducerea tragerilor.

Pentru trecerea probei de tu-
rism s-au fixat citeva locuri pito-
resti din jurul Bucurestiului cum
sint paddurea Baneasa, padurea
Pustnicul, pidurea Andronache.
Cu acest prilej se organizeaza
si concursuri de orientare turis-
tica pentru Incepatori.

De asemenea s-au luat masuri
sa se asigure la stranduri in anu-
mite zile instructori si arbitri
pentru trecerea probei de inot.

Intrucit in anii trecuti evidenta
trecerii normelor idsa de dorit,
fiind tinutd pe tabele si foi vo-
lante, s-a luat mdsura ca fiecare
participant sd posede asupra sa
carnetul de evidentd personald
in care sa-i fie trecute normele
indeplinite. In acest fel partici-
pantul stie In orice moment ce
probe a trecut si care i-au mai
ramas de indeplinit.

Din situatiile statistice aflate
la club, rezultd c3 In asociatiile
sportive din intreprinderi si in-
stitutii majoritatea celor apti me-
dical au obtinut Insigna de Poli-
sportiv; din aceastd cauzé anul
acesta un accent deosebit se va
pune pe tineretul din scoli, pro-
fesorii de educatie fizica fiind
instruiti pentru a populariza con-
cursul in rindul elevilor. De ase-
menea, intrucit numérul celor
care posedd insigna gradul Il
este incd mic, se vor organiza
concursuri speciale pentru tre-
cerea normelor gradul Il al in-
signei.

Clubul Gloria are un larg activ
de instructori, antrenori si acti-
visti obstesti care ajutd asocia-
tiile sportive in organizarea dife-
ritelor competifii. Conducerea
c.ubului,folosind in mod judicios
acest activ voluntar, va asigura
conditiile necesare ca numarul
celor care vor participa la intre-
ceri, In cadrul competitiilor spor-
tive de masa, sa fie din ce in ce
mai mare.

Niculae POPESCU

Concursuri de micromodele in salina PRAID

doud interesante concursuri de micromodele. Este
vorba de etapa regionald a campionatului republican
3¢ de un concurs interregional.
ntrecerile etapei regionale, la care au participat spor-
tivi din Tg. Mures, Reghin §i Cristur, au fost dominate
de aeromodelistii tirgumuregeni, care au ocupat primele
tret locuri : 1. Stefan loan Szécs (ILEFOR) ; 2. Mihai
Teut (Voinga); 3. Stefan Baros ( Casa Pionierilor). Pc
echipe s-au clasat : 1. Tg. Mures; 2. Reghin; 3. Cristur.
Concursul interregional dotat cu +Cupa regiunii Mures-
Autonomd Maghiard» s-a bucurat §i in acest an de o
bund organizare. Au participar aeromodelisti din regiu-
nile : Cluj, Galapi si Mures-Autonomd Maghiard, intre-
cerile fiind dominate de gazde, care au cistigar primele
locurt atit la individual cit §i pe echipe.

A
I n galeriile salinet Praid s-au desfdsurat, de curind,

Clasamentul individual (primele trei locuri) : 1. Otto
Hints ( Mures- Autonomd Maghiard) — 1 735 pct.; 2.
Stefan loan Szocs ( Mures-Autonomd Maghiard) —
1 945 pct; 3. Atila Beni (Clyj) — 1 381 pct.

Pe echipe clasamentul a fost urmdtorul : 1. Mureg-
Autonoma Maghiard I1 ( Cdlin Secard, Ladislau Csomo,
Otto Hints); 2. Mures-Autonoma Maghiara 1; 3.
Cluj; 4. Galayi.

Cele doud competipii de la Praid au constituit criterii
de selecpie §i verificare pentru etapa finald a Campiona-
tulus republican de micromodele care se¢ va desfdsura in
salina Sldnic, regiunea Plovesti.

loan PAUS
corespondent

Statia
colectiva
YO3KAX

yima intilnire cu radioamatorii de la YO3KAX,
P statia colectivd a Asociafiei Studentilor din
Institutul de Constructii Bucuresti, am avu-

t-o anul trecut in... banda de 80 de metri.

Fiind primul radioclub studentesc cu care lucram,
eram dornic sa aflu cit mai multe despre activila-
tea membrilor sdi. latd de ce am acceplat cu mulla
placere invitatia de a vizita aceastd statie colectiva.

Aici am fost primit de tovarasul loan Cioc
(YO3GE) un radioamator vechi cu multa experien{a,
care este responsabilul stafiei. El ne-a spus ca sla
tia a fost infiin{atd in luna mai 1966 din initiativa
unui grup de studenti care doreau sa practice ra-
dioamatorismul. Mulli dintre acestia au obfinut,
intre timp, indicative de radioamatori si desfdsoa-
rd o frumoasa aclivilate in cadrul statiei colective
YO3KAX. Astfel am cunoscut pe Dan Coman
YO6ADH, Constantin Alexandru YO9AFT, Mircea
Zara YO6ADL, llie Luca YO7DU si alfii. Pe linga
activitatea de trafic, ei desfasoara o interesanta ac-
tivitate si In domeniul constructiilor radio. De ex-
emplu Dinu Mocanu a realizat un adaptor pentru
unde scurte, iar Dan Coman lucreazd in prezent
la un receptor cu 14 tuburi.

— In activitatea noastrd ne-a spus el, un pret:o--&

ajutor am primil din partea cadrelor didactice ale
Institutului si in special din partea tovardgului asis-
tent Bogdan Constanlin, presedintele Asociafiei
Studentilor din Institutul de Constructii Bucuresti.
In prezent activitatea noastra se axeaza si pe reali-
zarea unor montaje electronice de cercetare stiin-
tifica, indeosebi in domeniul automatizarilor din
constructii si /nstalatii in constructii.

— Ca proiecte de viitor, ne-a mai aratal tovara-
sul Cioc, avem Infiinfarea unui cerc de unde
ultrascurte, efectuarea de studii de antene pentru
unde scurte si ultrascurte, construirea unui emi-
tator de 250 W si altele.

M-am desparfit de membrii primului radioclub
studenfesc al Centrului Universitar Bucuresti, do-
rindu-le mull succes in apropiala sesiune de exa-
mene $i cit mai multe DX-uri.

Serban GHINDEANU
YO7AEW

La microfon studentul Dan Coman; aldturi de
loan Cioc.
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aecolirii-ateriziirii pe verticald, lipsa elicei anticuplu, a transmisiilor mecanicc
si a ambreiajelor care se gisesc pe elicopterele obisnuite.

in fig. 5 se aratd varianta hidroavion a cunoscutului avion biloc de turism
i utilitar Cessna 150 (S.U.A.), rispindit in multe giri. Cu un motor «Con-
tinental» 0-200 A de 100 cai putere, el atinge viteza maximi de 200 km/ori
si poate zbura pe distante de pind la 1400 km.

in legituri cu posibilititile de aterizare pe spatii restrinse ale avioanelor
utilitare, in fotografia 6 se arati aterizarea unui avion Twin Otter in orasul

1AK-18 PM (fig. 8), vom mentiona concursui aerian de la Geneva, cu o
puternicd participare a avioanelor Cessna si Piper, precum si ocolul lumii
cfectuat de citre aviatoarea englezi Sheila Scott (fig. 9) pe un avion mono
inotor Piper PA-24 «Comanche», de constructic americani. Decolind din
I.ondra, ea a stribitut, singurd la bord, in mai multe etape, douX oceane st
patru continente (in total 46 116 km), aterizind cu bine pe aerodromul de
plecare.

Prin continuarea perfectiondrilor constructive, utilizarea unor materigale

New York pe o stradi baratd la un capit de podul Manhattan.

in figura 7 este redati silueta unui avion francez de scoald, turism si
acrobatie CP-100, caracterizat prin o mare finete aerodinamici. Este un
biloc echipat cu motor Lycoming 0-320-B de 160 cai putere.

Dintre realiziirile spectaculoase obtinute in anul 1966 pe avioanele usoare,
in afard de campionatul mondial de acrobatie aeriani de la Moscova (descris
in nr. 10 si 12 al revistei «Sport si Tehnici»), unde a predominat avionul

cu caractenstici din ce in ce mai inalte, simplificarea pilotajului, automati-
zarea navigatiei etc., este de asteptat ca aportul aviafiei ugoare-utilitare la
dezvoltarea civilizatiei moderne si fie din ce in ce mai substantial. Avioanele
usoare nu se vor demoda, oricit de mare ar fi progresul realizat in domeniul
dezvoltirii gigantilor aerului.

Ing. loan SALAGEANU




toare cu aripa jos, de constructie metalici. Fuzelajul
sidu se compunea din doud pirgi: partea anterioara.
din cuburi de otel sudate, in formi de grinda cu zibrele
si partea posterioarid, de constructie gen «coci», cu
sectiunea ovali. Scheletul partii posterioare era din
duraluminiu si se compunea din doui cadre principale
in formi de dublu «T» si cin¢i cadre intermediare cu
sectiunea in formd de «Z», prin care treceau patru
lonjeroane.

Avind in vedere motorul puternic care echipa avio-
nul, suportul motor era format dintr-o coroani me-
talicd si o serie de bare care, grupate in patru puncte,
formau atasele la fuzelaj.

Aripa de forma trapezoidali, rotunjita la extremitigi,
avea profunzimea maxima la axa fuzelajului, structura
ei fiind alcituitd din doui lonjeroane si 38 de nervuri
din duraluminiu. invelisul aripii era in intregime din
tabla de duraluminiu. Aripioarele (eleroanele) aveau
scheletul din tuburi de duraluminiu, suprafata lor
fiind acoperitd cu pinzi emailitata.

Ampenajul orizantal §i cel vertical aveau de ase
menea structura metalici. Stabilizatorul si deriva erau
invelite cu tabli de duraluminiu, directia si profun
dorul fiind impinzite. Pe ambele aripi, pe distanta

dintre eleroane si fuzelaj, era dispus sistemul de hiper-
sustentatie si frinare pentru micsorarea distangelor
necesare decolirii si aterizirii, sistem compus din
voleti care mireau portanta avionului. Comanda vole
tilor era hidraulici, acgionati de piloc.

Tot in aripd se afla dispus trenul de aterizare, cu
licasele de escamotare plasate intre cele doui lonje
roane si X-ul central al aripii. Fiecare roati era preva
zutd cu rulmenti si cu frine. Bechia era fix3, cu patina
metalici si cu amortizor hidropneumatic de tip «IAR
UT».

Carlinga avionului |IAR-80 era inchisi cu o capota
din plexiglas, a cirei formid frumos profilati contr)
buia la linia aerodinamicd a intregului aparat. Ea sc
deschidea prin glisare spre inapoi. Pe plansa de bord
din fata pilotului era grupatd intreaga aparatura nece-

sara zborului in orice conditii meteorologice. Intre
carlingd si motor, in sectiunea fuzelajului, era plasat
rezervorul de cambustibil si un panou metalic «para-
foc» pentru protecgia pilotului in caz de incendiu.
Pentru aceeasi situatie pilotul avea la dispozitie un
avertizor de incendiu, un stingitor automat si unul
comandat.

Avionul era echipat de asemenea cu o instalagie de
oxigen pentru zborurile la mare iniltime, a cirei
utilizare incepea de la 4000 m.

Armamentul de care dispunea avionul |AR-80 era
compus din patru mitraliere de calibru 7,92 m/m pla-
sate in bordul de atac al aripilor. O serie de aparatc
au avut montate — pe lingad mitraliere — si cite doua
tunuri.

Foarte maneabil. usor si comod in pilotare, dispu-
nind de un motor puternic de tip IAR-1 Q00 {varianti
imbuniatigitd a motorului rominesc |AR-K14), avionul
IAR-80 putea executa intreaga gami de figuri acroba-
tice, fiind socotit la data aparitiei sale, datoritd carac-
teristicilor si performantelor de zbor, printre cele
mai reusite avioane de vinitoare din lume. Avionul
IAR-80 a fost mul¢i ani in dotarea unititilor aeronau-
ticii noastre militare, participind cu succes la luptele
de la 23 August 1944 pentru apirarea Bucurestiului
si apoi in intreaga campanie din Ardeal, si apoi Ungaria
si Cehoslovacia, pinid la terminarea celui de-al doilea
rizboi mondial.

Avionul a mai fost construit si intr-o varianta pentru
bombardament in picaj, sub denumirea de |AR-81,
cu unele performante imbunititite, dar care nu se
deosebesc constructiv de varianta initiald a avionului
de vinitoare. Dupi 23 August 1944 a fost construiti
o varianti bilac a avionului IAR-80, denumiti IAR-80 DC
(dubldi comandi), varianta folosita in cadrul scolilor
de pilotaj pini in anul 1952.

Vopsirea machetei avionului IAR-80 se face in culoare
verde-kaki. Intradosul aripilor, ampenajului orizontal
si fuzelajului se vor vopsi in bleu-gris (deschis), iar in
jurul fuzelajului, intre carlinga si ampenaj, se va picta
o banderold galbend. Cocarda tricolord se picteazd pe
fuzelaj, de o parte si de cealaltd si pe aripi (spre extremi-
tdgi), atit pe intrados, cit si pe extrados. Pavilionul tri-
color se va picta si pe directie (planul mobil al ampena-
jului vertical), culorile fiind asezate pe verticald, cu
albastru spre directia de zbor. Numdrul de inmatriculare
se va picta in culoare albd, pe mijlocul ampenajului
vertical.

Ovidiu IONESCU

CARACTERISTICI—
PERFORMANTE:

— Anverguri
— Lungime.
— Inidltime

— Greutategol .. . . . !
— Greutate totala .
— Vitezi la sol

— Vitezd maxima la
4500 m

— Vitezid de ateri-
zare cu voletii des-

420 km/'h

510 km'h

170 km'h
— Vitezi de ateri
zare cu voletii in-
chisi s & ... 200 km'h

— Plafon maxim.... 10500 m
mp de urcare la

1000 m 1 min. 20

sec.

— Timp de urcare la

7000 m.. 7 min 30

sec.

— Razideactiune. .. 940 km

— Lungime de rulare

la decolare. .. ... 300 m

— Lungime de rulare

la aterizare (cu

frine) =

— Lungime de rulare

la aterizare (fara

frine) . . ... .
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PE TEME DE CIRCULA

n studiu_fdcut in Franju
I ' asupra a 20 000 de persoa-

ne a scos lu iveald cd 47 la
sutd dintre acestea aveau mici
anomalii vizuale, iar o stu-
tisticd alcdtuitd de organele de
circulagie din aceeagi fard aratd
cd o treime din persoanele care
au produs grave accidente de
circulatie, intr-o anumitda peri-
oadd. vedeau prost sau reactio-
nau nesatisfacdtor la senzafiile
vizuale primite. De aici se des-
prinde faptul — indeobste cu-
noscut, dar mereu necesar de
subliniat — cd minuirea vola-
nului pretinde o functionare
perfectd a tuturor simpurilor.
Am spus o functionare per-
fecta, deoarece nu sint rare
cazurile de oameni ce trec cu
succes examenul medical im-
pus inainte de obfinerea carne-
tului de conducere, dar care,
totugsi, posedd anumite anoma-
lii auditive ori vizuale. Iatd
spre exemplu cazul persoanc-
lor ce nu percep exact sensul
culorilor. 8 sau chiar 9 la suia
din oameni suferg de o aseme-
nea anomalie cromaticd, cazul
cel mai intilnit fisnd daltonis-
mul. Un gofer din aceasta cate-
gorie vede in loc de culoarca
verde una albd, iar rogul i
apare destul de estompat. Con-
secintele care decurg de aici
sint lesne de ingeles, mai ales
cind este vorba de percepercu
semnalelor emise de semafoar:

Pentru a inldatura urmdril:
nefasie ale comporidrii dalt-
nistilor in contextul circulafic:.
in Elvefia s-a propus confectii:-
narea sub anymite forme geo-
metrice a culorilor semafoar.
lor — un cerc pentru rogu, un
triunghi pentru galben, un p.-
trat pentru verde. In acelu
timp, specialistii din citeva fai1
propun folosirea cu precdderc
in semnalizarea rutierd a culo-
rilor: albastra. galbena i
rogie — aceasta din urmd muli
amplificatd. Dar nu numai per-
soanele cu vedere anormulu
pot produce uaccidente. Pericu-
loasd este, chiar pentru soferii
perfect sdndtosi. conducerea
maginii pe timpul inserdrii, in
afara localitagilor  luminatc.
cind contrastele se atenueazd.
iar ochii capdtd un fel d
miopie. Aceastd problemd face
obiectul unor serioase cerce-
dri, iar solufia propusd esic
aceea de a se folosi ochelar:
cu lentile speciale de |—1.5
dioptrii.

Un anumit numdr de acci-
dente de circulafie se datoreazc
i orbirii cu fururile. S-a stabilir

«d regiunea retineana care u
primit un asemenea §oc vizual
este scoasd din functiune pentri
o duratd ce depdseste 10 st

cunde. tmpotriva unor situaiii
de acest fel s-au propus mui
multe solufii (pe lingd cele
deja cunoscute), cum ur fi:
parbrize care sd refind o parte
din intensitatea luminoasd a
farurilor «udverse». ochelari cu
lentile de o anumira conforma-
rie ete. In general vorbind,
nersoanele cu vederea perfectd
it trebuie sa-gi fucd prea multe
probleme in privinga conducerii
pe timpul nopfii. Situajia se
complicd in cazul celor cu
anomalit vizuale nedescoperite
sau chiar descoperite cum
sint miopii de exemplu — ai
caror ochelari, buni la hunina
zilei, nu pot ingrosa conturul
reperelor pe timpul nopfii intr-o
mdsurd suficient de mare, incit
ele sd fie percepute satisfacdtor.

Subliniereu fdacutd aici n-are
scopul de a pleda impoiriva
sofertlor cu ochelari. Un om
cu 0 anumitd insuficientd fizicd
devine de multe ori, fiind con-
stient de defectul sau §i de
rdspunderea pe care o are, mai
prudent decit unul care posedd
o sdandtate perfecid, dar care
este .\'upwjﬁcial, neatent sau
prea increzdtor in posibilitatile
sale.

Cercetdrile intreprinse in le-
gaturd cu circulafia pe timpul
noptii au scos la iveala cd cel
mai mare numdr de accidente
mortale se produc spre ziud,
intre orele 3-4. In acelasi timp.
studiile intreprinse avertizeazdi
cd. dintre cazurile care conduc
la aceste accidente, o pondere
serioasd (25 la sutd) o define
consumul de alcool. Citeva an-
chete de mari proportii efectua-
te in Suedia §i Statele Unite cu
privire la aceastd problemd au
ardtat cd, exprimatd grafic.
curba riscurilor create de
alcoolism la soferi creste nudt
mai repede decit procentul de
bauturi ingerate. Astfel, unui
singur gram de alcool per litru
de singe ii corespunde un risc
mudtiplicat cu 24, peniru doud
grame cifra se amplificd cu
60 etc. Conventional vorbind,
un gram si jumdtate de alcoo!
in singe corespunde absorbirii
(inghitirii) unei cantitdfi dc
283.5 g de alcool de 80 d
grade, timp de o ord. de cdir.
un om de 80 kg.

Se spune cda de obicei i
conducdtor auto obisnuit ¢
hdautura poate Ssd-gi pdstre:.
«singele rece» la fel ca unul

care nu bea. In realitate, si-
tiatia se prezintd in felul urma
tor : bautorul «de meserie» pou
te intirzia aparitia tulburdrilor
provocate de alcool dar. in
acelagi 1imp. organisnul sdu
intirzie peste normal disparifia
acestora. In plus, un astfel de
sofer suferd in permanen(d de
o diminuare a facultdjilor sale
senzoriale, rotrice §i inte-
lectuule.

Trebuie subliniat, in acelagi
timp, ¢d o influentd daundtoare
o au asupra omului de la volun
si asanumitele «tranchilizante»,
tot mai des folosite in ultimii
ani. Specialistii afirmd ca sta-
rea de detasare §i indiferen{d
pe care ¢ dau acestea intirzie
acfiunea reflexelor, contribuind
nu rareori lu aparitia acciden-
telor de circulatie. Totodata.
unele urmdri nedorite pot aducc
§i cafeaua sau tutunul. O ex-
perientd organizatd in Franju
cu ajutorul a 24 de fumdiori
(15-25 tigdri pe zi) si a 2 ne-
Sfumdtori a ardtat ca: a) pri-
vafi de tutun pe timpul expe-
rienfei, fumdtorii au devenit
nervogi, pierzindu-si o buud
parte din atenfie; b) ldsafi
sd fumeze obisnuit, ei au do-
vedit c¢d pot fi tot atit de
«vigilenti» ca §i nefumdtorii,
rezistind... eroic la monotonia
testului. Existd insd@ cazuri in
care, la viteze mari, un simplu
Jum de figara asezat in fafa
priviriipoate avea urmdrifatale.

Un alt inamic redutabil al
securitdfii circulaiei este §i
obosealu. Se considerd ca. in
general, la un conducdtor care
s-a odihnit noaptea bine §i
este sdnatos, obosealu incepe
s aparda dupa 100 de km de
conducere neintreruptd. Peste
aceasta limita coeficientul de
pericol creste 1reptat, ajungind
sa se dubleze in jurul cifrei de
00 km de drum. Oboseala s
manifestd in primul rind prin-
tr-o diminuare a atentiei, prin
reflexe intirziate, prin percc-
perea deformatd sau complei
estompatd (pe timpul nopfii-
a reperelor.

Orgunele speciulizate  ve-
gheazd ca anomaliile sau abate-
rile de la conduitd mentionate
aici sd fie inlaturate i sunctio-
nate cind ele devin un perico.
pentru  circulagia  publica
Existd insad §i cauze genera-
toare de uccident care nu poi
[fi depistate din timp sau care
au un caracter prea intim.
De  aceea, asupra acestorua
trebuie sda opereze congtiinfa
personald a fiecdrui sofer.
voinfa §i spiritul sdu de rds-
pundere. Nu putem afirma cd
omul care se urcd la volan are
nevoie de un regim de viafd
s de o sdndiate de campion
olimpic. Ceea ce i se pretinde
insd unui asemened om esic
de a se gdsi intotdeauna, cind
conduce magina, intr-o starc
psihicd §i fizica cit mai bund.

SUPRACONSUMUL
DE BENZINA

S n cheltuielile ocazionate de utilizarea automobilului
I benzina intrd cu ponderea cea mai mare, reprezentind un

procentaj de 20—25%. Desigur, acesta este un procenta
mediu. In cazul automobilelor noi, la care reparatiile sint rela
tiv rare, procentul se ridicd, costul carburantului depasind
50% din totalul cheltuielitor. Este deci justificatd ingrijorarea
cu care soferul amator priveste la masina sa, devenita dintr-o
datd, fard o cauzd aparentd, o nesdtioasd consumatoare de
benzina. Care sint cauzele aparitiei supraconsumului si cum
poate fi redus?

Carburatorul, ca organ care prepara amestecul de aer-ben-
zina la dozajul optim necesar diferitelor regimuri de lucru ale
motorului, are un rol preponderent in determinarea consumu-
lui specific de benzinid. De aceea existd aproape frecvent
tendinta demontdrii, «verificarii» si «reglariin acestuia in astfel
de situatii. Initial trebuie aratat ca dac4, intr-adevar, carbura-
torul este unul din elementele determinante ale consumului
de benzina, el nu constituie singurul generator de supra-
consum. Alte organe ale automobilului, si de multe ori efectele
suprapuse ale dereglérii acestora, precum si modul impropriu
de conducere, pot determina consumuri exagerate de combus-
tibil, in conditii in care carburatorul functioneaza corect.

Pentru edificare vom ardta cd dupd unele cercetdri recente,
intreruperea aprinderii la unul-doi cilindri sau viteza exagera-
td pot provoca principalele supraconsumuri de benzina.
Urmeaza in ordinea importaniei unele dereglaje ale carbura-
torului, dereglajul avansului ta aprindere in sensul intirzierii,
imbicsirea filtrului de aer, convergenta exageratd a rotilor de
directie, arderea unei supape, Infundarea esapamentului etc.

Revenind la carburator, este de mentionat cd acesta poate
majora consumul de benzind din numeroase cauze: decalibra-
rea jicloarelor principale printr-o curdtire necorespunzitoare
cu sirma de otel, marirea nivelului de benzina printr-un reglaj
gresit sau prin fngreunarea plutitorului in urma lipiturilor,
gaurirea plutitorului, calarea gresitd a clapetei de aer s.a.
Cauzele multiple ale defectérii carburatorului, ca si sensibili-
tatea acestuia la demontare-reglare-montare, recomandéa ca
operatiile mentionate sd se facad numai de cédtre personal
calificat, dotat cu sculele corespunzatoare. Automobilistul
amator poate face cel mult 0 demontare a capacului carbura-
torului si o curdtire prin suflare cu aer a jicloarelor de benzina
si de aer si a camerei de nivel canstant. Trebuie remarcat ca
demonlarea si montarea frecventa de calre persoane nespecia-
lizate si cu scule neadecvale este principala cauza de defectiune
a carburatorului.

Daca supraconsumul de benzind se mentine, desi toate
motivele tehnice enumerate mai sus au fost eliminate. trebuie
analizat felul in care este condus automobilul. Conducerea cu
viteza ridicata si accelerarile exagerate la demaraj si pe par-
curs pot majora consumul de benzina cu 30—40%. Ajungind
aici, este cazul sa rdspundem la problema: ce inseamna
«conducerea economicd» a autovehiculului, despre care au
cerut lamuriri o serie de cititori.

Caracteristic motoarelor cu ardere interna este realizarea
consumului specific minim de combustibil la o anumita turatie
care corespunde unei anumite viteze a automobilului in mers.
Aceasta este viteza economicd situatd aproximativ Intre
1/2-—2/3 din viteza maxima a masinii, obtinuta in priza directa.
In céartile tehnice ale automobilelor se obisnuieste indicarea
vitezei economice. Circulatia cu viteze diferite de cea econo-
micd solicitd mai multd benzina, cresterea fiind mai accen-
tuatd in domeniul vitezelor mari, unde rezistenta opuséa de
aer se majoreaza apreciabil.

Tot In cartile tehnice si uneori In diverse alte materiale se
da consumu! de control de combustibil de multe ori sub de-
numirea necorectd de «consum de benzind %» De fapt,
acesta este consumul minim de combustibil pe care it poate
realiza automobilul lansat, circulind cu viteza economica
pe un parcurs de probd optim si in conditii meteorologice
optime. Consumul de control de combustibil este o «perfor-
mantd economica» a automobilului.

Cind masina se deplaseazd cu o vitezd apropiatd de cea
economicd pe o sosea asfaltatd, in conditii meteorologice
bune, consumul de benzina realizat este definit drept «consum
mediu de combustibil». Acestatine cont de diverse accelerari,
opriri, demardri etc. impuse de circulatia pe sosea si ca atare
este cu aproximativ 15% mai mare decit consumul de control.

Cind automobilul se deplaseazd pe un drum In stare mai
proastd sau cu pante mari, pe vint puternic, ploaie, zidpada
etc., consumul mediu depédseste limitele obisnuite.

Ca o concluzie la cele de mai sus se poate afirma ca «baro-
metrul» stérii tehnice a automobilului si al modului de condu-
cere este consumul de combustibil. Majoritatea defectiunilor
tehnice ca si conducerea necorespunzitoare se soldeazi cu
madrirea in diverse procentaje a acestui consum.

ing. George DINU

Sfatul specialistului




lor tipuri de masini.

(1951), Dauphine (1957).

R egia nationala a Uzinelor Renault (R.N.U.R.) a fost infiinfa-
fa In 1898 sub numele de Societatea anonimad a Uzinelor
Renault. Titulalura actuala dateazad din 1945 cind intreprinde-
rea a fost nationalizata. Uzinele Renault sint astazi cel mai mare
fabricant de automobile din Franta, dispunind de mai multe
mari unitali in care lucreaza pesle 60 000 de salariafi. De ase-
menea, Renault beneficiaza in numeroase alte lari de filiale in
care executa fabricarea integrala sau numai asamblarea diverse-

In decursul timpului, cele mai semnificative autoturisme
Renault au fost: 1,75 CP (1898), 35 CP (1917), Marne Taxi (1923),
Celtaquatre (1934), Viva Grand Sport (1938), 4 CP (1948), Fregate

In paginile revistei noastre au fost descrise tipurile Renault
10 Major, Renault 16 si Renault Dauphine Gordini. Prezentam
acum cititorilor si celelalte tipuri aflate In fabricatie care, impre-
und cu cele de mai sus, formeaza «gama Renault» actuala.

Mezinul gamei este Renault 4
care se fabricA in mai multe ver-
siuni. Tipul de baz&, Renault 4L,
este 0 masina cu tractiune fatd, cu
4 cilindri in linie, care la o cilindree
de 747 cmc si la un raport de com-
presiune 8,5 dezvolta 32 CP SAE
la 4700 rotfmin. Automobilul are
un consum minim de 6 Y100 km si
o vitezd maximd de 110 km/h. La
acest tip interesanta este construc-
tia caroseriei, formata dintr-o plat-
formé cu structuri de rezistenta pe
care se pot monta apoi usor dife-
rite suprastructuri.

Renaull 4 Parisienne si Renault
4 Export prezinta fatad de 4L o fini-
sare superioara. R4 Parisienne este
considerat un R4 «la feminins, iar
sorful caroseriei in impletiturd gen
pai sau in carouri fi ofera un aspect

placut. Ambele tipuri pot fi pre-
vazute si cu motoare de 845 cmc,
dar care, avind raportul de com-
presiune numai 8, realizeaza
aceeagi putere ca si motoarele de
747 cmc.

Din tipul de baza Dauphine este
produs Dauphine Gordini (prezen-
tat cititorilor nostri), precum si
Dauphine Automatic care are ace-
leasi caracteristici, In afard de pu-
terea motorului, de numai 32 CP
SAE (fata de 38 CP SAE), ceea ce
se reflectd si in viteza maxima de
numai 113 km/h (fatad de 127 kmyh)
Bineinteles cd schimbétorul de vi-
teze la tipul Dauphine Automatic
este automat, avind trei viteze de
mers inainte, a céror cuplare se
tace printr-un mecanism sistem
Jaeger, cu pudra magnetica.

Urcind cu o notd mai sus In
«gama Renault» intilnim tipul Re-
nault 8, construit pe solutia «totul
in spate». La aparifia sa, in urma
cu citiva ani, Renault 8 a cautat sa

corespunda formulei «celor
1000 cmc», la modid pe atunci.
Motorul de 956 cmc al acestei
masini, cu raportul de compresiu-
ne 8,5, dezvolta 48 CP la 5200 rot/
min, fiind capabil de a imprima
automobilului o viteza de 130 km/h.

Desi din Renault 8 a derivat
cunoscutul Renaull 10 Major, ta-
bricafia celui dintli continua, fiind
solicitat pe piata mondiala. La baza
succesului sdu, pe lingd anumite
calitati de economicitate si robus-
tete a motorului, stau si performan-
{ele sportive (obtinute in variantele
Gordini) in special cistigarea suc-
cesiva timp de mai multi ani a unei
competitii grele, cum este Raliul
Corsicei.

Renault 8 s-a bucurat de o aten-
tie deosebita din partea «vréjitoru-
lui motoarelor», Amedeo Gordini.
Acesta a echipat sasiul automo-
bilului cu un motor de 1108 cmc cu
raportul de compresiune 10, care,
realizind 85 CP la 6500 ro/min,
este capabil s& imprime automobi-
lului remarcabila viteza de 170 kmyh.
Concomitent a fost necesara inta-
rirea structurii autoportante a ca-
roseriei $i imbunatitirea tinutei de
drum, prin adaptarea a patru amor-
tizoare telescopice la suspensia
din spate. Astfel a fost creat tipul
Renault 8 Gordini despre ale carui
performante am amintit mai sus.

Anul acesta a aparut si tipul
Renault 8 Gordini 67, care are un
motor de 1255 cmc, cu raportul de
compresiune 10,5 si care, benefi-
ciind de o chiulasa speciala, dez-
volta 110 CP la 6750 rot/min. Viteza
maxima este impresionanta pentru
un autoturism din aceastd clasa:
180 kmyh.

In privinta cunoscutului tip R 10
Major vom preciza numai ca acesta
se fabrica in 1967 si cu schimbator
de viteze automat, tip Jaeger, In
versiunea Automatique.

Pentru clientela cu veleitati spor-
tive, Uzinele Renauit produc auto-
mobilul Caravelle 1100 S — cabrio-
letd sau cupeu. Cabrioleta este
prevazuta pentru sezonul rece gi cu
un hardtop usor montabil. Cara-
velle, construit pe formula «totul
in spate», este un autoturism cu
o eleganta siluetd sportiva. Moto-
rul sdu, cu cilindreea de 1108 cmc,
dezvoltda 57 CP la 5400 rot/min.
Masina are un consum minim de
7,5 Y100 km si realizeazd o viteza
maxima de 145 km/h.

In fine, Renault 16 marcheaza
ultima nota a camei. Fiind prezen-
tat anterior in paginile revistei noas-
tre, vom aminti numai Imbunatati-
rile de care beneficiazd in anul
1967: un nou starter automat al
ventilatorului, un nou colector de
admisiune, o toba suplimentara
de predetentd a esapamentului, o
mai bund sincronizare a primei
viteze, o Imbunétatire a timoneriei
de directie, un indicator luminos
al uzurii ferodourilor frinelor din
fata, o imbunatatire a dispozitivu-
lui de ventilare si incdlzire interioa-
ra, mai multe amenajari interioare
din care cea mai importantd vizeaza
ramburarea tabloului de bord s.a.

O privire de ansamblu indica
orientarea firmei Renault cétre pro-
ductia de mare serie a autoturisme-
lor de micd si medie capacitate,
cilindreea motoarelor fiind cuprin-
sé Intre 747 cmc si 1470 cmc. Sint
utilizate numai motoare cu 4 cilin-
dri in linie, cu racire cu lichid si cu
rapoarte de compresiune menti-
nute in limitele obisnuite.

Toate tipurile de autoturisme
Renault sint construite fie pe solu-
tia «totul in spate» fie, In ultima
vreme, pe solutia (preferabild) «to-
tul in fatd». Organizarea clasica a
automobilului (emotor in fata-trac-
tiune spates) este complet elimi-
natd din productia firmei.

Caroseriile sint fie autoportante,
fie gen platforma, evitindu-se folo-
sirea cadrului.

Tipurile recente, in special Re-
nault 16, beneficiaza de perfectio-
navile tehnice ale ultimilor ani:
ventilator termocomandat, alterna-
tor, frina disc, faruri dreptunghiu-
lare, pneuri cu carcasa radiald s.a.

Ing. Dinu GEORGESCU




® Cu citva timp in urmd,
a avut loc la Istanbul reuniu-
nea Comitetului de organizare
« Motocrosului balcanic. Au
fost prezente delegatii ale fedc-
rafiilor de motociclism din
Bulgaria, lugoslavia, Romdnia
si Turcia. S-astabilit caaceasta
competitie — care continud pe
un plan mai amplu Cupa ca-
pitalelor balcanice — sd se des-
fasoare in mai multe etape. pe
trasee aflate in vecindtatea
capitalelor tanlor participante.
Totodatd, in cadrul reuniunii
s-au dus discufii cu privire lu
organizarea, incepind din 1968.
a unei intreceri balcanice dv
dirt-track.

® Inca patru alergdtori au
primit tithul de maestru al
sportului la motociclism. Esie
vorbu de Otto Siefani de lu
clubul Steagul Rosu — Brasov.
Cristian Dovids de la Metalul.
Eugen Kerestes 5i Al. Datcu de
la Steaua. Primii trei sint
participanfi la competitiile de
motocros, iar ultimul s-a spe-
cializat in ultima vreme in
alergdrile de dirt-track si in
cele de ciclism cu antrenament
mecanic.

® [In cursul lumii aprilie, un
grup de motocrosisti roman:
condus de secretarul general al
Jfederagiei  de  specialitate
G. Mormocea, intreprinde un
turneu in Franta. Au facut
deplasarea maegtrii sportului
Mihai Ddnescu §i Gheorghe
lon (Steaua), Ovidiu Puiu i
Otto Stefani ( Steagul Rosu —-
Bragov).

® Semnaldm cititorilor nog-
tri citeva modificdri ale regu-
lamentului competitiilor inter-
ne de motocros pe anul in
curs. Este vorba mai intii d¢
inldturarea prevederii care s¢
referea la antrenamentul ofi-
cial din preziua concursului.
Conform noii reglementdri, an-
trenamentul trebuie sd aibd
loc cu doud ore inaintea pri-
mudui start. Totodaid, in pre-
zent, mangele nu se mai disputd
pe numdr de ture, ci intr-un
timp dinainte stabilit (intre
30 5i 40 minute pentru campio-
natul republican).

@ Intreprinderea produca-
toare a moioretelor «Carpapi»
a stabilit o strinsd legdturd
cu forurile noastre sportive.
In vederea concursului de regu-
laritate gi rezisten{d care se
desfdsoard luna aceasta (intre
21 si 23 aprilie), intreprinde-
rea a pus la dispozifia secfiilor
fruntage de motaciclism din
tard un dr de 30 motorete
noi. Dupd concurs, acestea vor
fi  inapoiate intreprinderii
impreund cu observayiile tehni-
ce ale sportivilor care le-au

1) R 4 Parisienne: 2} R 4 Export (tablou de
bord): 3) R. Dauphine Gordini: 4) Renault 8:

5) R 10 Major: 6) R. 8 Gordiniz 7) R 1100 S folosit in intrecere... latd o
cabrioletd si cupeu: 8) Renault 16. lr_uﬂanvabundcarememdcon-
tinuatd!




Auto mobil «Brabham-Repco» F1.

utomobilistii au intrat din plin in sezonul com-

A petitional 1967. Programul lor este, ca de obicei,
deosebit de incdrcat, cuprinzind citeva sute de

intreceri de toate genurile si marimile. Fireste,

v nu putem Intreprinde aici o prezentare completa
a acestor competitii si, de aceea, ne vom limita

doar la citeva — cele mai importante — dintre ele.

CAMPIONATUL MONDIAL AL CONDUCA-
TORILOR cuprinde anul acesta nu mai putin
decitl1 etape Prima a avut loc in ziua de 2 ianuarie
pe un circuit de lingd Johannesburg. Pentru
cele care urmeaza a fost stabilitd urmatoarea
ordine: Monaco (7 mai), Olanda (4 iunie), Belgia
(18 iunie), Franta (2 iufie), Anglia (15 iulie), R.F. a
Germaniei (6 august), Canada (26 august), Italia
(10 septembrie), S.U.A. (1 octombrie), Mexic
(22 octombrie).

Scopul acestei mari si traditionale intreceri
este de a desemna pe cel mai bun pilot al anului.
Masinile competitoare sint de «formula 1», intrata
tn vigoare in 1966, adica au un singur loc, minimum
500 kg greutate si motoare fie de 1500 cmc cu
compresor, fie de 3000 cmc fard compresor.
Pentru alcatuirea clasamentului final, care se
face prin aditiune de puncte in fiecare etapa,

«Porsche Carrera 6» (cat. Sport)

se vor lua in consideratie 9 rezultate (cele mai
bune) din 11.

lata si alte prevederi regulamentare: distantele
parcurse in etape, organizate sub forma de
«Grand Prix»-uri, trebuie s& aibd 300—400 km.
Participantii la campionat nu pot obtine califica-
rea decit daca au pilotat, pe intreaga durata a
unei etape, o singurd masina. Totodats, ei au
obligativitatea sa acopere cel putin 910 din dis-
tanta efectuatd de invingatorul probei.

Masini de raliu

CAMPIGNATUL MONDIAL AL CONSTRUC-
TORILOR MARCILOR). Aceasti intrecere este
rezervatd automobilelor sport (grupa 4 din regu-,
lamentul FIA), adicd masini cu carenaj obisnuit,
care se fabrica in cel putin 50 exemplare pe an.
Ele au maximum dou& locuri si prezintd toate
elementele obisnuite sau asemanatoare cu ale
automobilelor care circula pe drumurife publice.
Din acest motiv, o astfel de masina respecta in
alcituirea ei elementele principale ale modelului
de bazad ce se vinde automobilistilor obisnuiti.
Se acorda insa o totala libertate in ceea ce pri-
veste sistemul de aprindere si alimentare.

Anul acesta automobilele participante la cam-
pionat sint impartite in trei clase, dupa cilindree:
de la 700—1300 cmc; intre 1300—2000 cmc; peste
2000 cmc. Pentru fiecare clasd se atribuie un
titlu mondial. In plus, la sfirsit vor mai fi atribuite
si doua trofee, pentru masinile pina la 2 litri si
pentru cele peste aceastd limitd. Programul
cuprinde un total de 14 probe, din care amintim:
24 ore Daytona (S.U.A.), 1000 km Monza (ltalia),
24 ore Le Mans (Franta), cursa de la Brands
Hatch (Anglia), Marele Premiu al Austriei etc.

CAMPIONATUL EUROPEAN DE MUNTE este
o competitie cu un caracter deosebit, deoarece
se desfisoard pe trasee neamenajate special,
cu apreciabile diferente de nivel. Masinile sint
impartite in urmatoarele categorii: turism, grand
tourisme, sport, prototip si biplas de curse. Pentru
toate categoriile cilindreea e nelimitata, in afara
de ultima, la care motorul nu poate depasi
2000 cmc. In program figureaza 8 probe, ce se
vor organiza incepind cu 1 mai si pina la 3 sep-
tembrie, pe trasee de munte din Austria, Elvetia,
ltalia, Franta, R.F.G., Spania.

CAMPIONATUL EUROPEAN AL RALIURI-
LOR. Aceasta competitie ne intereseaza in mod

A INVINS CEL MAI TINAR. Prima otapi a
campionatului mondial pentru autamobile de
formula 1, desfisurati a doua zi dupd Anul
Nou pe circuitul de ia Kyalami (20 km dis-
tanti de Johannesburg), a deschis oficial
sazonul autamobilistic pe anul in curs. La
start s-au pi tat 20 de enti — ap!
pe toti consacratil — in afard de pilotii lui
Enzo Ferrari. Circuitul, afiat ia o altitudine
de peste 2 008 m, a necesitat o atenti reglare
a motoarelor. Lungimea sa, de 4,008 km, a
fost acoperith de 80 de ori, obtinindu-se o
vitezd medie de 158,255 km/h. Cel mai rapid
din intrecere s-a dovedit alergitorul Denis
Hulma, care a realizat un tur de pistd cu me-
dia orark de 163,849 km. In general vorbind,
cursa de |a Kyalaml a constituit o surprizi:
marii campioni Clark, Surtees, Hill 3i Brab-
ham au fost ficuti k.o. de doi tineri cancu-
renti, rodezianul John Love i argentinianul
Pedro Rodriguez, locul intii in etapd reve-
nindu-i acestula din urmi.

O REVANSA DE RASUNET. Dupé cum se
stie, in sezonul trecut, Ford a reusit sd-| «xbatd»
fark drept de apel pe Ferrari In tradifionala
Cursd de la Le Mans, In care italianul era
senator de drept de ani de zile. Prasa de

jalitate a apreciat sta ca unul dintre
cele mai importante evenimente sportive ale
anulul 1966. latk insd ck acum, la inceputul
lunii februarie, s-a consumatin A merica prima
etapd a Campionatului mondial al mircilor,
organizath sub denumirea de «24 ore ale
orasului Daytonax. Cel doi rivali s-au intilnit
din nou fatd In fatk si intrebarea care stiruvia
era urmitoarea: va rousi Ferrari sk-si la re-
vansa? Constructorul din Maranello a ris-
puns afirmativ ia chestiunea pusd. Pilotii
sdi (Bandinl, Amon, Scarfiotti, Parkes etc.)
i-au invins categoric pe cei ai lui Ford, ocu-

pind primele trel focuri in clasamentul gene-
ral. Deocamdatd este, asadar, meci nul, Pind
in iunie, cind ¢ programati Cursa de ia Le
Mans, In editia 1987.

deosebit, deoarece in programul ei figureaza, ca
una din probe, Raliul Dunarii, trecut de federatia
internationala, incepind din 1967, in grija forului
automobilistic roman. Asa cum am mai anuntat
in revistd, cea de a IV-a editie a Raliului Dunarii

«Cobra» grand tourisme

se va desfasura intre 19—22 iulie, cu plecarea
din Ingolstadt (R.F. a Germaniei) si Praga, si
cu sosirea la Mamaia. Toate probele speciale,
precum si cea mai mare parte din traseu, sint
programate pe teritoriul tarii noastre.

Campionatul european a inceput in ianuarie
prin disputarea Raliului Monte Carlo, ale carui
rezultate le-am anuntat in numarul precedent
al revistei. Au urmat apoi, in februarie si martie,
Raliul Suediei, al Florilor (Italia), al R.F.G., al
Spaniei, al R.D.G. si al Olandei (Raliul Tulipe).
In continuare sint programate raliurile din Aus-
tria, Grecia (Raliul Acropolei), Elvetia, Cehoslova-
cia, Polonia, Finlanda, Ungaria etc. Automobilele
sint impartite in trei grupe: turism de serie (5000
exemplare fabricate anual), turism (1000 exem-
plare pe an) si grand tourisme (500 exemplare
anual). In afars de aceasta, exista si o clasificare
dupé cilindree.

ALTE CURSE DE VITEZA SI DE REGULARI-
TATE. Pe lingd marile competitii pe care le-am
prezentat mai sus, calendaru! anului in curs mai
cuprinde inca aproximativ 150 intreceri de viteza,
la care iau parte masini de toate categoriile. Cu
titiu informativ, amintim doar citeva dintre aces-
tea: Marele Premiu al Syracuzei (ltalia), Tourist
Trophy (Anglia), 500 mile Indianapolis (S.U.A.),
Marele Premiu al Budapestei (Ungaria), Cursa
de la Brno (Cehoslovacia) etc. etc. Tot cam 150
de competitii figureazad si la capitolul raliuri.
Esalonate pe intregul an, aceste intreceri de
regularitate si rezistentd se organizeaza in nu-
meroase tari ale globului, reunind la start mii de
concurenti.

S.T.

Automobil tip «indianapolis»
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A n obisnuita noastri cronici astronautici con-
semnam pe februarie lansarea celui de-al patru-
lea satelit francez, «Diadéme»2 (D1-C). Este

un fapt stiintific important, asupra ciruia ne oprim

in cele ce urmeazi. Numele satelitului aminteste

a» greceascd — podoaba cu frumoase

pietre pretioase in care se reflectau
Soarelui. | s-a dat acest nume pentru
sa misiune este tocmai aceea de a
de lumind, dar nu cele emise de
na coerentd, strinsd in fascicul, emisa
Giv laser.

scurti recapitulare:

telit francez — satelitu! tehnolo-
st lansat la 26 noiembrie 1965 din
maguir cu o rachetd «Diamanty,
nta in activitatea spatiali;

satelit — de asti dati un autentic
. F.R-1 — a fost plasat pe orbiti
titoarei americane «Scout», lansati
1965 din baza Vandenberg;

rancez nr. 3, denumit D1-A, a fost
Hammaguir, la 17 februarie 1966.
riveste constructia noului satelit,
arie anul acesta, aceasta surprinde
si judiciozitatea ei. Un agregat

de numai 22,7 kg, destinat efectuarii de experiente
de interes stiintific general, printre care cea mai
importanti: telemetria laser. Este vorba de folo-
sirea urmitorului principiu: se misoara timpul de
propagare dus-intors a unui impuls emis de un
laser situat pe Pimint si reflectat de satelit. Impulsul
este de—foarte scurtd duratd (30 nanosecunde) si
de foarte mare energie (30 megawati). Retroreflec-
torii de pe satelit retrimit spre statie impulsul de
lumind primit. In medie sint recuperati (captati
de un telescop solidar cu laserul) 2 500 fotoni.
Deci experienta constid in principal in masurarea
duratei de propagare a semnalului luminos pe
drumul mentionat. Pentru aceasta, un operator
asteaptd satelitul in punctul de pe cer specificat
in efemeride; cind la reperat, il mentine la semnul
de credintd din cimpul aparatului de observare
si-l «loveste» cu rafale de impulsuri (o «loviturd»
pe secunda). Evident, pentru o asemenea reperare
si urmidrire optici este necesar ca satelitul si fie
luminat de Soare, iar observatorul si se afle in
intuneric — de unde restrictia ce se acceptd in
executarea acestor masuritori, in sensul ci ele se
fac in faptul inserdrii si in zori. Mirimea stelara
a satelitului variazd intre 8 si 11, in functie de depar-
tarea la observator.

Momentul emisiei este detectat prin mijlocirea
unei celule fotoelectrice, iar cel al receptionirii
impulsului reflectat — printr-un fotomuitiplicator

Acest principiu, de asociere a laserului cu un
obiect cosmic in vederea efectuirii de cercetiri
geodezice, este folosit pentru prima oara in stiinta.

Fasciculele laser sint trimise spre satelit din
trei stagii, situate una in Franta, alta in Grecia, alta
in Algeria. Pe aceastd cale se urmidreste si se obtina
date suplimentare cu privire la forma Pimintului,

necesare intocmirii de harti cartografice mai pre-
cise. Va fi cartografiat cu un grad mai inalt de
precizie bazinul Mirii Mediterane.

«Diademex-2 s-a plasat pe o orbitd cu departarea
de perigeu de 592 km, iar la apogeu 1 886 km, fata
de 5772 315 km. Imprecizia realizirii orbitei pre-
vazute se datoreste posibilitatilor mai reduse decit
cele sperate ale rachetei purtitoare «Diamant».
Este motivul pentru care, desi aceastd rachetd a
reusit la toate probeie anterioare, va fi inlocuitd
cu un «Super Diamant» — o noud rachetd purti-
toare proiectatd in Franta.

Cu lansarea satelitului «Diadémex»-2 se incheie
programul francez de lansare a satelitilor de la
Centrul experimental Hammaguir. Urmeazd ca
instalatiile de lansare si fie demontate si transpor-
tate la noua bazd experimentald, Kourou, din
Guiana francezi. Reamintim ca Hammaguir fusese
concesionat pe 5 ani in baza intelegerii de la Evian
din 1962, dintre Franta si Algeria. Contractul
expira in iulie a.c.

Cit despre succesorii satelitului recent lansat,
este interesantd declaratia ficutid de generalul
Aubiniére, directorul Centrului national (francez)
pentru cercetiri spatiale, care arita ci in a doua
etapa a programului se prevede lansarea satelitului
stiintific D-2. Aceasta se va petrece cel mai probabil
in aprilie 1969, lansarea urmind a se face din baza
Kourou cu un «Super-Diamant». Ya urma plasarea
pe orbitd a satelitului méteorologic «Eole», in
septembrie 1969, cu o rachetd americand «Scout»,
iar la inceputul anului 1971 — lansarea satelitului
de telecomunicatii «Saros»2, cu o rachetd purta-
toare «Europa», amelioratd.

Dar despre toate aceste proiecte vom mai avea
prilejul sa vorbim in numerele viitoare.

de zbor; departarea sa
inifialda la periseleniu —
210 km, iar la aposeleniu
— 1798 km. Operatia de ex-
plorare fotografica a supra-
fetei lunare a inceput la
15 februarie, cind au fost
luate primele 20 fotografii,
16 infalisind zone situate pe
partea vizibilda a Lunii, iar
4 pe partea ascunsa privirilor
noastre. In acest scop, sateli-
tul a fost manevrat astfel,
ca sd se apropie de Luna pina
la cca 45 km.

6 februarie. LAMBDA-3-N3.
Este o noua rachetd japoneza.
cu trei trepte, in greutate
totald de start de 9,5 tone si
avind Jungimea de 16,6 m.
A fost lansata de la Centrul
de cercetari cosmice din Uti-
noura si s-aridicat la 2 150 km
— cea mai mare Indltime atin-
sd de o racheta japoneza.
Printre aparatele stiintifice
s-au aflat si instrumente spe-
ciale pentru studierea radia-
tiilor solare si cosmice.

7 februarie. COSMOS-140.
Este al treilea «Cosmos» al
acestui an. Orbita initiald:
departarea la perigeu 170 km,
iar la apogeu 241 km; perioada
de revolutie 88,48 minute;
inclinarea planului orbitei fa
{d de planul ecualorial
51,7 grade. In afara de apara
tura stiinfifica, la bordul sate-
litului se mai gdsesc: un
radioemitator care functio-
neaza pe frecventa de 20,008
megaherti, un sistem radio
pentru determinarea elemen-
telor orbitei si un sistem
radiotelemetric pentru trans-
miterea pe Pamint a datelor
privitoare la functionarea apa-
raturii stiintifice.

8 februarie. DIADEME.
Acest al patrulea satelit fran-
cez a fost lansat de la baza
experimentala de la Hamma-
guir (Sahara). Satelitul, in
greutate de 23 kg, s-a plasat
pe o orbita cu perigeul la
592 km si apogeul la 1 886 km.
Este un satelit geodezic, uti-
lizat ca «far laser» pentru
precizari asupra formei pla-
netei si a distantei reale din-
tre diferite puncte terestre.

8 tebruarie. COSMOS-141.
Lansat la numai 24 ore dupa
un alt «Cosmos», noul salelit
geofizic sovietic s-a plasat
pe o orbita avind urmatorii
parametri principali: depar-
tarea la perigeu 210 km, iar
la apogeu 345 km, perioada
de revolufie 89,8 minute; in-
clinarea planului orbitei 72,9
grade (aceasta ultima carac
teristicd poate indica faptul
ca lansarea s-a facut de pe
un alt cosmodrom decit cel
de pe care fusese lansat «Cos-
mos»-140).

15 februariee. METEOR-1
Este numele a doud rachete
meteorologice de fabricatie
poloneza lansate din locali-

tatea Ustki. O asemenea ra-
chetd, cu doua trepte, are
greutatea de 32,5 kg, iar lun-
gimea totald de 2,5 m. Inalti-
mea maxima altinsa, 37 km.
La plafon, de racheta se des-
prinde un conteiner din care
se imprastie o cantitate de
ace (dipoli) din sticld; urmdrit
de la sol, norul respectiv di
indicatii asupra direcfiei si
vitezei vintului la inalfimea
de sondaj.

24 februarie. PHOEBUS-18B.
Este un motor-racheta de tip
nuclear. A fost experimentat
la Jackass Flats (statul Neva-
da). Motorul a functionat ne-
intrerupt timp de 30 minute
si a asigurat o putere echi-
valentd de 1500 Mw. Expe-
rienfa a fost efectuata in ca-
drul programului «Rover» ca-
re prevede conslruirea unei
instalatii de propulsie nuclea-
rd pentru rachetele interpla-
netare destinate sondarii pla

netelor Marte, Venus, Mercui
Jupiter si Saturn.

25 februarie. WASP. Asa se
numeste rachela lansatd cu
succes in cadrul programu-
lui de cercetdri spafiale al

Braziliei. Lansarea s-a facut
dintr-o baza din apropierea
orasului Natal. Ea pregateste
o experien{d de proportii mai
mari: lansarea rachetei «Ja-
velinn, purtdtoare a unui sate-
lit artificial de constructie
vest-germana.

27 februarie. COSMOS-142.
Noul! «Cosmos» s-a plasat
pe o orbita avind depdrtarea
la perigeu de 204 km, iar
la apogeu de 302 km; pericada
de revolutie 89,5 minute; in-
clinarea planului orbitei 65
grade.

28 februarie. COSMOS-143
Acest al patrulea satelit din
seria «Cosmos» lansat in fe-
bruarie (din nou la 24 ore
dupd un alt satelit) indica
intensificarea preocuparii
pentru explorarea complexa
a atmosferei terestre — de-
sigur, in strinsd legaturd cu
viitoarele activitati spafiale ce
se pregatesc In U.R.S.S. Sa-
telitul s-a plasat pe o orbitd
circulard avind urmatorii pa-
rametri: deparlarea 625 km;
perioada de revolutie, 96,92
minute; inclinarea planuluj
orbitei, 81,2 grade.



MOTOMODELUL ,,SOIM*

In ultima vreme, mai muiti cititori ne-au cerut, in
scrisorile adresate redactiei, sd publicAm schita
unui aeromodel pe care sa poatd fi folosit moto
rasul de aeromodel de 1 cmc. (Este vorba de mo
torasul «Zeiss Jena» care se gaseste in comert
ia pretul de 128 lei). Satisfacem aceastd dorinta
publicind modelul de scoald «Soim», realizat de
0. Hints, maestru al sportului.

Dintre toate categoriile de modele,aeromotlelele
cu motor mecanic sint cele mai atractive, dar si
cele mai greu de realizat de cétre incepatori. De
aceea e bine sé se porneasca progresiv, incepind
cu un aeromodel de scoald, pentru zbor liber,asa
cum este motomodelul «Soim».

El este echipat cu un motor Diesel ZEISS JENA
de 1 cmc care, actionind elicea, dezvoltd o turatie
de 11 000 t/min. Combustibilul folosit se compune
din: o parte eter anestezic (sau etilic), o parte gaz

'ng

lampant si o parte ulei de ricin (nu mineral). Mo-
delul este realizat in intregime din materiale in-
digene.

Aripa si ampenajul orizontal sint construite din
baghete de brad si nervuri (vezi desenul sc. 1:1)
din placaj de 0,8 mm sau furnir de tei gros de 1 mm.
Aripa este formatad din doud parti, care se pol
imbina la cenfru prin doud lamele din otel@2 mm
(sc. 1:1). Ampenajul vertical este lucrat din ba-
ghete de 5 x 5 mm si profilat aerodinamic.

Fuzelajul — este format din 14 panouri din pla-
caj, gros de 0,8 mm, cu exceptia panourilor 1,2,3,6
care sint realizate din placaj de 2 mm. in primele
trei panouri este incastrat batiul, din lemn de carpen
sau fag, de care se prinde motorul.

Trenul de aterizare este confectionat din sirma
de otel $2,5 mm,iar rezervorul din tabld de ala-
ma de 0,2 mm.

800

clomodelal,

CONSTRUCTOR OTTO HINTZ - 1967

La lipirea rezervorului se vor monta conductele
ca in plan. Elicea se va lucra dintr-un lemn de
esentd tare, de preferintd carpen sau fag.

Motomodelul este echipat cu sistem de deter-
malizare cu fitil, ca cel folosit a aeromodelele
planoare.

Centrajul de zbor. Centrul de greutate trebuie
adus la 100 mm in spatele bordului de atac al
aripii. Plasarea motorului sub unghiurile din con-
structie asigurd o urcare cu viraj pe dreapta, cu
motor; pentru planare pe stinga se va tatona din
directie.

Nu se va da drumul in zbor decit cu o cantitate
de combustibil pentru maximum 30 secunde de
functionare a motorului. Ulterior, dup3 o scofari-
zare suficientd, se va adopta motomodelului un
autocnips pentru oprirea automatd a motorului
la 10 sec.

Alle caracteristici tehnice: suprafata aripii
14,82 dmz, suprafata ampenajului orizontal 4,16 dmz,
suprafata totald 18,98 dm2, greutate totald pentru-
12,2 gr/dm2 este de 231,5 gr.

G. CRAIOVEANU
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NOUTATI ELECTRONICE

@ Un nou procedeu si dispozitiv de transmitere
a imaginilor prin telefon a fost experimentar in
S.U.A. Dispozitivul transmite imaginea prin semnale
acustice rezultate dintr-o explorare a imaginii cu
ajutorul unui fascicul luminos, unei celule fotoelec
trice si a unor traductoare de tensiuni electrice
in sunece.

La receptie dispozitivul atasat telefonului trans-
formi sunetele receptionate intr-un semnal elec-
tronic, apoi intr-o tensiune variabili, dupa care un
traductor actioneazi un virf inscriptiv dublu care
se roteste in sincronism cu dispozitivul de explo-
rare de la transmitere.

Yiteza de explorare si inscriere este de 180 linii
pe minut. O fotografie sau o scrisoare {document)
de marime 21 X 27 am se transmite in 6 minute, iar o
semniaturi de confirmare in 30 secunde.

Noul sistem este aplicabil oricirei linii celefonice,
se conecteaza la o prizi obisnuiti, are circa 20 kg
greutate si dimensiunile unei masini de scris
obisnuite.

Transmisia imaginii poate fi introdus3 in conver-
satia telefonici punind pur si simplu telefonu!
intr-o furci atasatid aparatului.

@ Un birou de proiectiri din U.R.S.S. a construit
o cameri videocaptoare subacvatici, permitind
cercetiri de nave in porturi, cu precizie, pini la o
adincime de 30 m. Alimentarea se face de la sol cu
220 V. Camera videocaptoare este telecomandati
si, cu ajutorul unei instalatii auxiliare, se pot
observa, chiar in ape tulburi, detalii la obiecte,
pind la 0,1 mm.

® O intreprindere din Japonia a reusit si efec-
tueze inregistriri de televiziune pe un nou tip
de disc magnetizabil. Acest «disc-imagine» a fost
chiar simplificat, oferind un excelent mijloc de
depozitare in arhive pentru emisiunile de televiziu-
ne. Durata de inregistrare — redare a unui aseme-
nea disc este de aproximativ 30 minute; pentru
aceasti durati, discul are dimensiunile normale

Redarea noului disc-imagine se efectueazi cu un
cap de redare aseminitor dozelor obisnuite de

picup.

@ Anul trecut s-au ficut o serie de incerciri,
foarte interesante, cu rezultate neasteptate in ce
priveste transmisiunea televiziunii in alb-negru
si in culori cu ajutorul satelitilor de telecomuni-
catii. Colaborarea tehnicid s-a ficut intre o statie
japoneza de emisiune, administratia americana
pentru cercetarea spatiului cosmic (NASA) si
o stagie de receptie experimentali scandinava din
vestul Suediei. In mai multe nopti consecutive s-au
realizat timp de circa 15 min. mai multe transmi-
siuni de televiziune in alb-negru si, in final, doua
emisiuni de televiziune in culori din sud-estul
Asiei in nordul Europei, la o distantdi de
circa 20 000 km!

@ Dupia cum anunta revista «Science et Vie» un
medic din Viena si-a asigurat colaborarea unei
masini de calculat pentru a intocmi fisele pacien-
tilor sai.

Acest colaborator electronic, intrutotul devo-
tat, cu memorie prodigioasd, cu o logicd infailibila
si cu o fantastica rapiditate de lucru, §i di deplina
satisfactie. Ef l-a dresat, de altfel, punind la punce pe
indelete cu specialisti in domeniul «programirii»
o metodd de lucru extrem de bine elaborati

Masina citeste dintr-o singurd privire dosarul
medical al unui bolnav, furnizeazi elementele care
permit completarea unui diagnostic, bate cu iuteald
retetele, compune regimuri in mod strict dozate.

Cind bolnavul soseste, el se giseste singur in

fata masinii care i pune o serie de intrebari la care
trebuie date o serie de raspunsuri prin «da», «nu»
sau «nu stiun. [n momentul cind pacientul este
introdus la medic, acesta are de acum in mini fisa
stabilita de colaboratorul siu electronic.

@ Dintr-o baterie solard se alimenteazi un
emititor de televiziune care a fost pus de curind
in functiune in Jamaica.

@ Uzinele «Philips» au organizat la clinica chi-
rurgicali a Universititii din Miinchen o instalatie
de televiziune in culori cu proiectie pe ecran de
cinematograf. Aceasta foloseste principiul de pro-
iectie Eidophor.

® in orasul Nurnberg — Langwesser (R.F.G.).
Uzinele «Siemens» au montat o instalatie de an-
teni comuni care alimenteaza 19 blocuri de locuinge
cu 595 apartamente. Aceasti antenid unici furni-
Zzeazd energie pentru toate lungimile de undia
(lungi, medii, scurte si ultrascurte), precum si
pentru programele |, Il si lll de televiziune. Cu aceas-
td antend se asiguri o receptie impecabild si in
blocurile care se afld in «xumbra» unor clidiri ma
inalce.

@ Primul microscop electronic din lume echipat
numai cu tranzistori §i elemente semiconductoare
a fost pus pe piati de firma olandezi «Philips» sub
denumirea «EM 300%».

Datoriti folosirii exclusive a elementelor semi-
conductoare s-a realizat o stabilitate extraordinara.
in afard de aceasta, intregul utilaj electronic, inclu-
siv alimentarea cu curent, sint incluse intr-o con-
sold mici. Puterea de separare a acestui microscop
este. de 5 angstromi. Mirirea, reglabili, este intre
2 800 si 5000 de ori.

® Specialistii sovietici construiesc un automat
care urmeazi sa fie folosit pentru recoltarea mostre-
lor de roci de pe fundul oceanelor. Principalele
asambluri ale instalagiei au si fost construite si incer-
cate. Adincimea de scufundare a geologuiui subac-
vatic este 4000 m. Robotul are douid miini care
imitd miscarea miinilor omenesti. Operatorul se
afld la suprafati si, imediat ce observi pe ecranul
instalagiei de televiziune o mostri de roci, di
comanda respectivad, si mina de otel a robotului
ridicd piatra s$i o pune intr-un conteiner.

Viaceslav lastrebov, unul din autorii acestei
realiziri, declari ci, pe baza acestor mostre, oa-
menii de stiingd vor putea cunoaste geologia
fundului oceanelor si descoperi zicimintele ascun-
se sub api.

Robotul geolog va fi coborit pe fundul mirii si
ridicat la suprafatd cu ajutorul unui cablu rezistent.
Dupi multe cercetiri, oamenii de stiingd au hotarit
sad foloseascd drept cablu de televiziune un troliu
de otel cu trei fire conductoare de curent.

Anul acesta, geologul subacvatic va efectua prima
operatiune de scufundare. Zona de incercare a
robotului nu a fost insi stabilitd, dar, dupia toate
probabilitigile, aceasta se va face in Oceanul Pacific.

bului: YU1SF, YUTYE, YUIDVW, YUTNOL
YUINQF, YUINRQ.
Pentru performanta de a fi efectuat

legaturi cu toate continentele statia

DIPLOME ROMANESTI

YO3KAA — Radioclubul central si YO80P
au primit diploma WAC (S.U.A.), iar
YO4AH si YO7DZ diploma S6S (R.S. Ceho-
» slovacd). Din U.RS.S. a sosit diploma
entru performantele valoroase obti- R-100-0 — diploma regiunilor sovietice
Pnute in activitatea de trafic nu- pentru YO7-6019, YO6AW si YOBOP.
meroase statii YO au fost distinse cu Pentru statiile de receptie care au primit
diverse diplome de catre asociatiile de confirmdri din 15 tdri diferite europene,
radioomatori de peste hotare. Astfel pentru a sosit diploma HEC (Olanda); dintre
legaturi cu 100 tdri diferite, statiilor acestea  citdm  statule:  Y06-5109,
YO4WU s5i YO7DZ li s-a decernat diploma YO4-5116, YO8-7002, YOB-7077. Statiei
DXCC. Reusind sd devind posesor a Radioclubului regional Banat — YO2KAB
25 diplome diferite, statia YO6XA a — pentru performanta de a fi lucrat
primit diploma si titlul de membru CHC; 100 statii diferite olandeze, i s-a conferit
clubul CHC a trimis de asemenea nu- de cdtre asociatio VERON diploma PACC.
meroase diplome HTH pentru statiile YO Pentru legaturi efectuate cu 200 statii
care au reusit sa lucreze cu membrii sdi. DX, YO4WU a primit diploma WDXS,
Dintre acestea citdm pe: YO3AAK, jar statia YOSLD diploma WGLC —
YO4WU, YOSLC, YO6UX, YO7DZ, pentru legdturi efectuate cu marile orase
Y07-6019 si YOBHG. din RD.G. si RF.G. O noud diplomd a
Din_R.S. Cehoslovacd au sosit diplo- fost instituita de radioamatorii din distric-
mele ZMT — efectuat legdturi cu tdrile tul Westfalia (R.F.G.) intitulata WAWA.
socialiste, pentru statiile YO4WB si Trebuie efectuate legdturi cu 30 raioane
YO7VF, iar din R.P. Ungard diploma (DOK) diferite dupd data de 1 martie 1966
WHD — legdturi cu toate districtele, in benzile autorizate. DOK-urile din
pentru YOSLU, YO9HH, YO9KPD — Westfalia sint: NO1 la N27, Z14, 001
Casa pionierilor din Cimpina si diploma la 032 si ZQ3. Diploma se elibereazd
HRD pentru YO2AAG, Y03QO, Y04-3207, si statiilor de receptie. Se va intocmi o
YOS5LU, YO6UX, YO8HG. YO9HH. listd a legaturilor {receptiilor) si se vor
Pentru legdturi efectuate cu toate pre- anexa cdrtile QSL si 12 cupoane IRC.
fixele din lugoslavia, statia YOBCF a Dintre radicamatorii care au mai primit
primit diploma WAYUR. diverse diplome citdm pe: YO6AW cu
Radioclubul din Subotita a instituit diploma Libia, YO3JW cu diploma WAIA
diploma SCA — Subeticki Club Award. (Japonia) — legdturi cu 12 insule din
Diploma se elibereazd pentru legdturi Europa, YOSLC cu diploma WA-AS —
efectuate cu trei membri ai clubului lucrat tarile din Asia, YO7YS cu diploma
dupd 1 ianuarie 1966. Se va intocmi o WKD — 100 — OK (R.S. Cehoslovacd)
listd a legaturilor in baza cdrtilor de si YO6KBA — Radioclubul regional Bro-
confirmare QSL si se vor anexa 5 cupoane sov, cu diploma «Benelux» (Belgia).
IRC. Dupd certificarea listei de manage-
rul regiunii, QSL-urile se vor inapoia so- N. NEACSU
licitantului. latd si lista membrilor clu- YO3YZ

perioada diferite diplome eliberate de Comisia centrald a sportului radio.

P ublicdm in continuare lista statiilor (YO gi striine) care au obtinut in ultima
Numirul de ordine reprezinti numirul diplomei pentru clasa respectivi.

Diploma YO-BZ
Clasa III: 81.WSWT; 82.YU2HDE; 83.YUINCM; 84.0K2ABU; 85.0D5CA;
86.0K1ALZ; 87.0K2BEC; 88.0K1AKO; 89.0K2KHD

Diploma YU-20 x 20
17.YO3RN; 18.YV5ACP; 18.0K3EA; 20.DL1QT; 21.CO2JB; 22.G3RGD

Diploma YO-5 on 5
1.DJ2UU; 2.0K1AEH; 3.UA6LI; 4.DJ2XP; 5.CR6AI; 6.BRS 26222; 7.EA4CR;
8.CT1KH; 9.11PFG

Diploma YO-80 x 80

1.YO3ICR; 2.YO7DZ; 3.YO3KSD; 4.YO6AW; 5. YO3RF; 6.YO3JF; 7.YO3YZ;
8.YO5DR; 9.YO6XA; 10.YO2BU

Receptori: 1.Y05-3505; 2.YO9-8732

Diploma YO-2x2
11.YO2KAB; 12.YO7GD; 13.YOS0G; 14.YOS0l; 15.YO3BP P; 16.YO7VS;
17.YO7EA; 18.YO6KBM; 19.YO7KFA; 20.YO3]W

Diploma YO-DR

51.YO5TP; 52.YOSDD; 53.0EIGFW; 54.YU2NX; 55.0K1BB; 56.0K1ALZ;
57.0K3CDY; 58.0K1BYV; 59.0K2BFX; 60.0K2PO

U.U.S.: 19.0K3CAJ; 20.0K3CCE; 21.YO5TY; 22.YO7NF; 23.YO5NB

Receptori: 10.YO03-2091; 11.Y03-2223

Diploma YO-100
58.YO2BV; 59.YO2IS; 60.YO7V]

Diploma YO-LC

Clasa II: 51.0K1AEH; 52.YO3JW; 53.YO5LC; 54.YO5LD; 55.YO5CU; 56.YO5YJ;
58.YO5TO; 59.YOS8MG; 60.YOS5TI

Clasa I1I: 51.YO6XK; 52.YO2BU; 53.YO2KAB; 54.SP5PKN; 55.G4BP; 56.HA2M]);
57.G8PL; 58.YV5ACP; 59.DJ6EO; 60.G30CA

Diploma YO-AM
31.YO3YZ; 32.YOS5TI; 33.YO5Y]; 34.YO5DH; 35.YO5LD; 36.YOSTI; 37.YO5LC;
38.YO2AGS; 39.YO2BU; 40.YO2-1120

Diploma YO-AD

Clasa II: 31.YO7KFA; 32.YOSNU;
37.HA5KFR; 38.DM2AGH

Clasa III: 31.YO2FP; 32.YO6XO; 33.YOSHP; 34.YO6XA; 36.YO9HF; 37.YOSHG;
38.YO6KBM; 39.YO4WV; 40.WBWT.

33.YO7DL; 34.YO2BA; 35.YO4KBj:




PRIMA SOCIETATE SPORTIVA ROMANA

Sediul societitil.
Reproducere din-
tr-o revistd din anul

Acum o suti de ani, in
primivara anului 1867, a luat
fiintd «Societatea rominide
arme, gimnastici si dare la

tare, 36 de membri, iubitori
ai gimnasticii gi tirului, prin-
tre care Constantiniu
(profesor de acrimai) si V.A.
Urechia. Primul sediu al so-
cietditii a fost in Pasajul Ro-
min din Bucuresti, iar dupi
citeva luni s-a mutat in fosta
gridini a lui lancu Mano,
de pe podul Magogoaiei
(unde se afll astizi Biblio-
teca Centrald Universitar3).
Aici a fost amenajati o curte
pentru tirul cu pugca gi o
baraci pentru tragerea cu
pistolul.

In anul 1869 societatea
avea 350 de membri. Tot in
acel an a fost organizat pri-

mul concurs cu premii. La 20 septembrie — scriau ziarele timpului —
localul societitii a bubuit de detunete de dimineata si pini la 5 seara. Printre
primii clasagi il gisim gi pa YV.A. Urechia — premiul (1l |a pistol.

in anul 1879 societatea a primit 31 de arme cu cremene, 15 carabine,

musch 15 pi le cu cr

20 de sibii gi 10 linci. In anul

L”sll?‘cictzlm avea local propriu, pa splaiul Mihai Yodi, colt cu strada

n blul pr

drilor sale, pa lingk vechile discipline

(tirul, gimnastica, scrima) au mai apirut atunci boxul, natagia, luptele,

oina gi... dansurile nationale.

lon MUNTEANU

PENTRU

La Davos (Elvetia)

SALVAREA DIN MUNTI

materiale special con-

a avut loc de curind
al 21-lea concurs in-
ternational al partici-
pantilor la interventii
alpine. Au luat parte
la Intreceri peste 100
de persoane din di-
verse fari. Cu acest
prilej au fost demon-
strate interesante pro-
cedee de salvare si

struite Tn acest scop.
In prima fotografie se
execuld salvarea unei
victime provocatd de
o avalansd, cu ajuto-
rul unui elicopter al
«aviafiei alpilor», iar
In cea de-a doua este
prezentatd o originald
sanie pentru franspor-
tarea celor accidentati.
«Salvatorub» are tol
ceea ce li este necesar
pentru a da primul
ajulor si pentru a sem-
nalalocul unde se affa.
In statiunile pentru
sporturi de iarnd din
Alpi «salvamonte» —
acestitemerari ai mun-
tilor se bucura de un
mare prestigiu.

MOTOCICLU
PLIABIL

Cunoscutul prieten al aviatiei G.S. Popoiu a realizat cu citva timp in urmi si a bre-
vetat un interesant motociclu pliabil. Vehiculul este ipat cu un motor de bicicleti
de 54 emc, in doi timpi, care are 1,5 CP la 4 500 rot/min. Yitezi maximi: 35 km pe ori.
Ceea ce retine atentia la acest motociclu este greutatea redusi (25 kg) si conceptia de
realizare: cadrul ficut din teavd de otel se pliazd din pozitia triunghi In paralel, putin-
du-se introduce ugor intr-un rucsac. Pliat, vehiculul nu are decit 30 cm lungime gi 75 cm
Iitime. Riminind In domeniul care ii este atit de familiar — aviatia — constructorul
a folosit la rogi genti si pnauri de {a bechiile de avion, pe care le-a carenat.

AEROGLISOARELE IN F. A. I. 3

Prima reuniune a sectiei (Aeroglisoare> din cadrul Federatiel Aeronautice Interna-
tionale a avut loc la 3 februarie &.c. sub conducerea lui Fred Forrer (Elvetia), presedin-
tele comisiei aeronautice sportive internationale a F.A.I. S-a hotiirit, cu acest prilej, ca
recordurile stabilite de aeroglisoare si de toate ‘vehiculele cu perni de aer: si fie omo-
logate de F.A.l. Pentru inceput vor fi avute in vedere numat doua recorduri absolute:
de vitezd si de durata.

Printre participantii la aceasti reuniune a fost si pilotul de aeroglisoare Lamb care
in 1859 a reugit, pentru prima oari, s# traverseze Canalul Minecii la bordul unui aero-
glisor. In prezent el are la activ peste 2 600 ore de conducere.

UN INTRUS iN ,,LUMEA TACERII"

Doud elemente din lumi cu totul diferite sint
surprinse aldturi, in aceastd fotografie: un peste
oceanic care trdieste doar la mari adincimi si un
submarin. Vietatea marind da tircoale speriatd
ciudatului «musafir», fard s3 stie ca este vorba de
fapt de o vizitd pagnicd. Micul submarin, cu un
singur loc, este construit de Compania americand
General Dynamics, pentru cercetdri stiintifice pe
fundul marilor. E! se poate scufunda pind la o
adincime de 600 m, fiind prevdzut cu un complex
aparataj de cercetare. Este un submarin electric
de tip «Star 1»,

in prim plan, jos, se observi rdmsite din obiecte
scufundate de-a lungul timpului.

LPISTOL" ... AUTO

«Pistolul» din fotogra-
fia aliturati este de fapt
un dispozitiv modern
pentru alimentarea
autovehiculelor cu lu-
brifiangi, el intrind de
curind In echipamentul
stagiilor de benzind so-
vietic Pind acum, cu
vechile dispozitive, pier-
derilede lubrifianti arau
destul de mari, in unele
cazuri chiar pind la
12,5% <Pistolul» auto
asigurk o alimentare
firi pierderi gi cu o
cizia de pinik Ja 0,5 % EI|
a fost creat de biroul

ial de uctii
«Neftepriborts. Autorii
au gi primit numerocase
felicithri din partea
automobilistilor.

NAVA CU PERNA DE AER

Aparatele cu «perné de aer» cistigd rapid teren. Specialisti din multe tari ale
lumii experimenteaza diverse tipuri de asemenea vehicule, care formeaza tran-
zitia dintre mijloacele de transport terestre si aparatele de zburat. In fotografie
este prezentat o astfel de constructie, experimentatd la Port Gawler, in apro-
piere de Adelaida (A ustralia). Masina are o lungime de circa 6 m si este echipata
cu un singur motor, care asigur¥ atlt debitul de aer pentru «perna» pe care alu-
necd aparatul, cit $i inaintarea. Capacitatea de transport: 4 persoane.




.VELIERE" IN SAHARA

De curind a fost dat startul in primul raid trans-
saharian ol masinilor cu pinze — un gen de veliere
cu roti. Traseul urmat de concurenti are o lungime
de circa 2 500 km, de la Colomb-Bechar pind la
Nouakchott. La intrecere au participat 21 masini cu
un singur loc — sapte engleze, trei americane, trei
olandeze, una danezd si sapte franceze. Printre
temerarii sportivi se numdrd si o femeie, franceza
Monique Gimel, campioand europeand in acest sport.
In fotografie: la Colomb-Bachar se fac ulitimele

pregatiri.

CARE-I FATA?

Acest «Volkswagen» a
fost modificat de un ca-
rosier din San Francisco,
care probabil a2 vrut si
facd o glumi... automobi-
listica.

Partea mecanici a ma-
$inii a3 rimas neschimbati,
montindu-i-se insi doui
posturi de conducere pla-
sate spate in spate. Unul
dintre ele serveste numai
pentru conducerea in
«marche arriere».

De cite ori apare pe
strada automobilul cu
doui fete provoacd seri-
oase perturbiri in circu-
latie, mai ales in locurile
aglomerate, deoarece este
greu si-ti dai seama in ce
direcgie vrea si o por-
neasci.

RALIUL
BARCELONA -

SITGES

Cunoscuta firmd japonezd Honda, care
detine de citiva ani suprematia in campio-
natul mondial de motociclism-vitezd, s-a
specializat mai ales in constructia de vehi-
cule de micd cilindree. Punctul de atractie
al standului acestei firme la ultimul Salon
motociclist organizat la Paris I-a constituit
mopedul P.50, echipat cu motor de 49 cmc,
in patru timpi (ax cu came in cap). Mopedul torie: atit pilotii cit 3i pasagerii tre-
are 1,42 CP si poate obtine o viteza de 45 km buie si fie imbricati dupd moda
pe ord. Ambreiajul vehiculuiui este automat. parani inii

Cursele de automobile vechi au
devenit in Occident o modi. Mii de
apectatorise amuzi urmirind apriga
disputd a «vedetelors auto de acum
citava decenii. Fotografia alituratid
infitiseazd pregitirea startului in-
tr-o asemenea cursi. Este vorba de
cea de-a | X-a editie a Raliului Barce-
lona — Sitges. O conditie obliga-

MINIATURLI Minuscula piesd la care lucreazd fota din fotografie
este, oricit de curios ar pdrea, un... difuzor pentru aparate
de radio. El are un diametru de numai 40 mm si o indl-
time de 16 mm. Aceste difuzoare se fabricd la Berdsk, in regiunea Novosibirsk, care
produce radioreceptoare de buzunar de tip «Rubin». Denumirea difuzorului miniatural

aldturat: 0,025GD-2. q

iN CURIND —PE
STRAZILE ENGLEZE

Se pare cd automobilul electric de serie a si
devenit o realitate. Iatd in fotografia alfiturati
o astfel de masina, pe care o fabricd o firmad
englezi. Vehiculul, supus unor studii gi incercéri
inca din anul 1962, va fi livrabil cumpiritarilor
in anul viitor. El este alimentat cu ajutorul
a patru baterii obisnuite de 12 volti si poate
obtine o vitezd maxims de 60 km pe orid. Auto-
nomia masinii se ridica pini la 450 km, datoriti
— printre altele —unul sistem de roat# libera-
ce permite — prin intermediul unui ambreiaj
electro-magnetic — decuplarea motorulni de
rotile de tractiune din spate, cind acestea obtin
o vitezd mai mare decit a motorului. Iatd si
alte date tehnice: 2,58 m lungime; 1,67 m ldtime;
6 m diametru de bracaj; 317 kg greutate; 4
locuri plus spatii pentru bagaje.

C O S M I C la start! — Cine! — O datd cu la nsarea pri-
3 milor sateliti artificiali ai pimintului s-au et e et AR I
creat condifiile pentru zborul omului in ! 4 l z ( u 6
ORIZONTAL : 1) Primul cosmonaut —  Cosmos (8ing.). 4) Combustibil cc =
Cosmonaut american. 2) Studiazi aserii —  Incepe... startul! — Acoperit cu alami. 2 R ‘ ‘ ‘ [ ] (SN
Dubld vocald! 3) Locotenent (abr.) — Ple 5) Peste 64 a efectuat in jurul pEmintului
carea navei cosmice — De culoarea mislin:  cosmonautul savietic A.G. Nikolaev in au- 3 ] s T g .
4) Traiectorie... balisticA — Astronautii in  gust 1962 — Asa sint cosmonautii dupi zbor
lume (fig.). 5) A depista defectele la 0 nav:i  in urma deshidratdrii (fem.). 6) Dimi- ¢\l 1/ L] i
— Plantd erbacee intrebuingats in dicinii nutiv feminin — Cu armitur licd — -
6) Titov — Nikolaev! — Prin cel direct s-1  Refren popular. 7) Nor ‘mai mic (dim.) — A 5 ﬂ 5 t
efectuat i'milnirea navei cosmice Gemini 51 f3cut parte din echipamentul personal al
racheta tinti ATDA — Bigate la cuptor.  cosmonautilor sovietici Komarov, Feoktistov 6 u '
7) Pai intors! — Institurul de mecanica Egorov (fem. pl.). 8) Mate! — Armifisar
fluidelor (abr.) — Pronume. 8) Tratament —  dobrogean — Perioade scosmices. 9) Inceput 7 ‘ % i
Alarmi... geofizicd. 9) Satelit de telecomuni- g giratie! — Atmosfers — Mdiestria con- -
capi — P_ﬂn!“l care a lansat in Cosmos un  ducerii navei numai cu mijloacele de la 8| # {
satelit artificial al pimintului. 10) Tirm —  bord. 10) Primul spietons cosmic — Tese!
Hermina iernii — Unititi de timp. 11) ...de  _ Satelit artificial pe firmament. 11)° Re- o
exp_enenﬂ, la bordul navelor-satelit — Far- zistenta organismului omenesc in vidul cos-
furic zburftoare! — Pe atlas! 12)Claritate 3 mic — Tix Georgescu. 12) Eroul unui 10 Ay
at_mosfcrei care i-a permis cosmonautului  geyrt metraj romAnesc — Avion gigant 31
Titov si distingd hyminile oraselor si con-  personaj mitologic. 13) A zbura... in Cos- " ‘
tinentelor de la 250 km. 13) Fantomd — oz — Conducerea manuald 3 unei asve
Atent la aparatele de bord (fig.). fig.). 12 | |
VERTICAL : 1) Drum presirat cu stele Cuvinte mai putin cunoscute: NIR, LIR
— Vehicul cosmic. 2) Navigator prin spatii 13 & &
siderale — Localitate in U.R.S.S. 3) Gata Alexandru DOGARLU —
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CINE POATE DEVENI

COSMONAUT?

Pe elevul Dorin losifescu din
clasa Vlll-a A a Scolii Barbu
Delavrancea — Bucuresti il inte-
reseazd citeva probleme legate
de pregdtirea si formarea cosmo-
nautilor. La aceasta chestiune
rdaspunde ing. D. St. ANDREESCU

Din relatarile presei si ale
literaturii de specialitace, reiese
ci toti astronautii care au vizi-
tat pini in prezent Cosmosul
sint buni sportivi. Unii dincre ei
au desfisurat timp indelungat
activititi sportive ca: gimnas-
tica, atletismul, hocheiul, hand-
balul, inotul, schiul, ciclismul,
automobilismul si, bineinceles.
parasutismul s§i pilotajul. De
altfel, acestea constituie princi-
palele ramuri sportive in care
seantreneaza viitorii astronaugi.

incepind din octombrie 1964,
cind la bordul primei nave cu
echipaj au zburat trei piloti
cercetatori stiingifici (un colo-
nel inginer, un fizician si un
medic), conditiile de selectio-
nare si pregatire a astronautilor
au fost completate cu alte cerin-
te importante cum este aceea ca
viitorii zburitori cosmici si po-
sede citluri stiingifice. De pilda,
de curind N.AS.A., impreuna
cu Academia de Stiintea S.U.A_,
au trecut la selectionarea unui
nou grup de astronauti dintre
inginerii si oamenii de stiinta
specialisti in probleme de geo-
fizica, astronomie, medicini §.a.

S-a anuntat ca in aceste grupe
vor fi pregititi pentru zbor
astronauti a caror misiune va
consta in principal din efectua-
rea de cercetdri complexe si de
specialitate, atit in spatiu! cos-
mic, cit si pe Lund. Candidacii
trebuie si se fi niscut dupia
1 august 1930, si nu aiba nal-
timea mai mare de 1,83 m si sd
posede un titlu stiingific, obti-
nut pe baza unei activitigi ante-
ricare de cercetare in domeniul
stiintelor tehnice sau medicale.

In viitor, desigur; formele de
selectionare a astronautilor in
diferite tiri se vor imbogat,
ceringele de bazd riminind: sa-
natacea perfecti, robustetea fi-
zicd si psihica, temeinicia pre-
gacirii intelectuale.

CITITORII DESPRE
REVISTA

® Ma bucura faptul ca dati-

importanta cuvenitid rubricii
«Cititorii ne scriux... Ati pu-
blicat articole in legituri cu
rachetomodelismul; aflati ca am
si eu aceasta pasiune. (Vidulescu
Titus, elev, Buzias).

@ De ce nu rezervati un
spatiu mai larg radiotehnicii in

revistd! (n. red. Vom rezerva)
Se stie cd in acest domeniu apar
lunar noutdti cu care noi —
radiofonistii si radioamatorii —
vrem si fim la curent. in dome-
niul radiotehnicii se tipiresc si
carti, dar ele se epuizeazi re-
pede, iar noi, cei din provincie,
le procuriam destul de greu.
(Pctd Zoltan, Sibiu).

® Mi pasioneaza motociclis-
mul si automobilismu!. De aceea
urmaresc cu regularitate re-
vista dv., pe care o colecgionez
de trei ani de zile. Mi intere-
seazi masinile de orice tip si
marci si, de aceea, de citva
timp am inceput si desenez
caroserii. Am pini in prezent
fn colectia mea peste 150 de
desene si fotografii de auto-
mobile. Ar fi bine daci intr-unul
din viitoarele numere ati pu-
blica o fotografie si citeva date
despre masina «Baronului» (n.
red. Vom publica. Am vrea sa
publicim si citeva desene de
caroserii tip «Viorel»). (Viorel
Smirindoiu, Craiova).

® Citesc fiecare numir al
revistei «Sport si Tehnici» de-
oarece cuprinde arcicole in-
structive. Pe mine ma intere-
seazi in special materialele cc
se referi la activitatea de navo-
modelism si radio. Revista dv.
m-a determinat s3 construiesc,
impreuni cu un coleg, un radio-
receptor. (Dumitru Marian.
elev, Bucuresti).

® Sint elev in clasa a IX-a a
liceului din Biilesei, reg. Olte-
nia. Citesc cu interes revista dv.
gasind in ea o lecturid placuta,
interesantd si utild. Urmiresc
cu foarte mult interes paginile
consacrate aviagiei $i m-am ho-
taric si dau examen, dupa termi-
narea liceului, la o scoala de
aviatie... (Gaciu Mircea).

REPARATIA MOTO-
RULUI R 10 MAJOR

Mircea Ghione din Oradea s
alti cititori ne-au cerut Idmuriri
cu privire la reparatia motorului
automobilului R 10 Major.

Rdspunde ing. D. GEORGESCU

Motorul autoturismului Re-
nault 10 este previzut cu camisi
umede, amovibile, din fonta
turnati centrifugal. La partea
inferioara, etansarea se face prin
garnicuride hirtiespeciale avind
grosimi de 0,07—0,13 mm, iar
in partea superioard. sub gule-
rul bucsei, existid inele distan-
tiere care asigurd pozifia opti-
mi a bucsei, astfel incit garni-
tura de chiulasi sa asigure o
buni etansare. In pozitie opti
mi, cimisile depisesc nivelul
blocului cu 0,01—0,08 mm.

in scopul pastririi riguroase
2’ aceleiasi cilindree si a acelu-

L ® G

iasi raport volumetric de com-
presiune, precum si dacoritd
grosimii mici a peretelui, in
caz de reparatie a motorului
camisile nu se alezeazi, ci se
‘nlocuiesc prin cimisi si pistoane
noi livrate de fabrica sub formi
de seturi complet ajustace. In
privinta vilbrochenului, notaim
€3 acesta este turnat din fontd s
echilibrat dinamic la montaj im-
preuni cu volantul si ambreia-
jul. Ca atare, la demontaj. se va
insemna prin poansonare pozi-
tia corecti a ambreiajului.
Fusurile paliere au diame-
trul nominal de 46 mm si se
pot rectifica in doui trepte de
45,75 mm si la 45,50 mm, iar
fusurile de bieli au diametru!l
nominal de 43,98 mm si se pot
rectifica in doud trepte |la
43,73 mm si 43,48 mm. La cotele
corespunzitoare ale acestor rec-
tificari se livreazi de citre uzi-
na cuzinetii de biela si palier
In cazul in care cotele de recti-
ficare au fost corect respectate,
cuzinetii se pot monta direct
fard ajustaj. Notam ca in cazul
reparatiilor motorului, acesta
poate fi scos de pe automobil
«pe sus» sau «pe josy, dupa
utilajul de care dispunem

NU VA INTRA
APA IN BARCA

Doresc s@-mi construiesc o bar-
cd cu motor. Nu stiu insd cum sa
scot prin peretii ambarcatiunii

axul princibal de rotatie a elice
astfel ca sd nu intre apd in

barcd. (Mihai Piticas — Fagaras)

Rdspunde lon BOBOCEL, seful
sectarului aero §i navomodeie din
Federatia Romdnd de Aviatie.

Scoaterea axului elicei prin
barci se poate face folosind un
furtun de cauciuc. Acest sistem
are avantajul ci, fiind flexibil, re-
duce din trepidatiile produse de
ax prin lagirul fix din child; tot-
odati, sistemul permite o ma:
usoari centrare a liniei motor-
elice, al treilea lagir fix dispa-
rind.

Furtunul! intrebuintac (F) este
aseminitor furtunului pentru
radiatorul auto, cu insertie de
pinzi, lungimea lui fiind de
200—300 mm si diametrul inte-
rior de circa 50 mm. Acest
furtun este prins prin coliere
(C) cu un capit de teava incli-
nati (T) sudatd de placa meta-
lica fixatd pe child (K), iar
celilalt capit de lagirul axului
(L). ce vine fixat la motor sau
pe unul din panouri. Lagirul
(L) este previazut cu un rulment,
in spatele ciruia se afli doui
semeringuri (S), dispuse spate
in spate, cu interval de circa
20 mm intre ele. In acest inter-
val, printr-un gresar (G.), se

PE TEME DE
MOTOCICLISM

@ Alergdtorul D. Prisecaru din
lasi, care este o veche cunostintd a
noastrd, ne-a cerut sd-i ddm
citeva indicatii tehnice privind
sporirea performantelor une:
maotociclete Jawa 250 de serie

Pentru aceastd motocicleta
sint necesare urmitoarele: a)
prelucrareaferestrelorcilindru-
lui pentru a obtine diagrama de
distributie care urmeazi:
160 grade evacuare: 130 grade
transfer; 140 grade admisie;
b) admisie si carburator dia-
metru 30 mm; ¢) raport de
compresie 11; d) avans {a aprin-
dere 2—2,5 mm; e) teava de
esapament cu diametrul 40X
400 in lungime desfisurati; f)
toba de esapament — conul
40 la 80 diametru pe lungimea
de 480 mm: contrapilnie 80 la
28 diametru pe lungimea de
180 mm; teava terminald 28 x
200 mm diametru; g) bujie cu
cifrd caloricd pini la 280. Pen-
tru executarea punctului a tre-
buie si intrati in posesia unei
schite exacte a cilindrului.

@ Cititorul V. Atanasiu din
Galat) s-a inscris intr-o sectie de
motociclism si doreste sa stie in
ce conditii se poate mdri turatia

unui motor pind la 10 000—
15000 rot/min.
Realizarea unor puteri de

peste 200 CP/l (care implica
turatiile amintite) este un lucru
deosebit de anevoios §i costisi-
tor, fiind rezultatul multor ani
de studii si incercari ficute de
fabricile interesate in perfec-
tionarea si reclama produselor
lor. Datele tehnice cu privire la
aceste modificiri sint in general
un secret de fabricagie — cel
putin datele «cheie». In cazul cd
va intereseazid numai modificari
necesare pentrusporireaputerii
unui motor in limitele actuale
ale posibilitigilor de club (ma-
ximum 100 CP/l la 7 000—
8000 rot/min), modificiri in
concordanti cu regulamentul
F.R.M., atunci vi propunem si
faceti o vizitd unei sectii frunta-
se de motociclism din tara,
unde vi se pot da indicatii
lamuricoare concrete.

@ Elevul I. Ecateriu din Bucu-
resti ne pune doud intrebdr:
a) cit trebuie «ras» din chiulasa
unui CZ 125, CZ 175 si MZ 125
pentru a obtine raportul de com-
presie 9:1; b) ce viteze maxime,
cu o persodnd, dezvoltd aceste
motociclete modificate, avind in
vedere cd ele nu sint noi (dupd
primul alezaj)

a) Inainte de a vi apuca dc
vreo modificare trebuie si va
documentati asupra motocicle-
tei care vi intereseazi (sau va
nemultumeste) prin procurarea
«cartii tehnice» sau a dacelor
tehnice. Stiind ci raportul dc
compresie (L) este raporcul din-
tre volumul maxim si cel minim
deasupra capului pistonului (in
cele doua pozitii extreme ale
acestuia):

¢_ Vol.max._ Vn+Va

introduce vasclini “=Vol. min.~ "Va
c . 4
S o 4
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in careVn=cilindreea; Va=vol.
camerei de ardere, veti obtine:

Vn

. Va=¢
Intrucit motocicletele pe care
le amintiti au fost fabricate
fiecare in diverse tipuri, dea
lungul a peste 12 ani, iar dv. nu
indicati tipul ce vi intereseaza,

trebuie si calculati personal
volumul camerei de ardere
necesar, fati de cel existent

stabilit prin misurare, cu o
siringa cu ulei (pistonul in po-
zitie PMS). De exemplu:

12
Va=95?‘z15,6 ame

b) Dacid vi referiti la «modi-
ficarea» de mai sus, aceasta,
luata izolat, aduce putin, datd
fiind incerdependenta tuturor
parametrilor constructivi ai mo-
torului in doi timpi. Fapeul ci
motocicletele nu sint noi, nu
importi, deoarece motorul re-
vizuit — deci si alezat — trebuie
sd realizeze aceeasi putere (si
vitezd) ca unul nou.

PE SCURT

Dumitru Dobrinoiu — Gura
Vaii. Puteti deveni radioamator
si fird si urmati cursul de ini-
tiere. Solicitati de la Radioclu-
bul Tr. Severin (Str. Stegaru-
lui nr. 5) tematica de studiat
si trimiteti din timp cerere
pentru a va inscrie la examenul
de radioamator.

Cindea Liviu — Cluj, Paras-
chiv. Meleacd — Oltenita si
0. Laurentiu — Bucuresti. In

revista noastra din f{ebruarie
a.c. gasiti articolul «Amplifica-
tor pentru chitard electricdn.
care poate fi folosit §i la mag
netofon, picup etc.

Mircea Gutio — Hunedoara.
Multumim pentru felicitirile
adresate redactiei. Nu dispu-
nem inci de schite si documen-
tagie cu privire la patinele pe
roti actionate de mici motorase
i nici cu privire la motocicleta
aeriand.

Mitricd Stelian — Craiova.
Ne bucurim ci v-a reusit primu!
aparat de receptie. Pentru a fi
sigur de succes in realizarea
altor montaje mai complicate.
va sfituim si cereti sprijinul
Radioclubului regional (Ser.
Unirii nr. 68).

Petrescu Procopie. elev, T. Ma-
gurele. Pentru a construi aero-
modele teleghidate aveti nevoie
de cunostinte temeinicedeaero-
dinamicd si radiotehnici. De
aceea va sfituim si vi limitati

pentru moment la aeromodele
mai simple. Luagi legicura cu
Consiliul orisenesc UCFS, undc
veti primi indrumarile necesare.

Adrian Madrculescu — Bucu-
resti. Pentru a intra in posesia
unor materiale documentare cu
privire la navomodelul propul-
sat pe care doriti si-l construiti,
e bine sa luati legatura cu cercul
de aero si navomadele de la
Clubu! Grivita Rosie — Bucu-
resti, calea Grivitei nr. 353.

Corneliu Vasiliv— Birlad. Cau-
ciucul «Pirelliv si lemnul de
balsa nu pot fi procurate, deo-
;amdatd, decit prin cercurile de
aero si navomodelism.
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duce: «reton» fire si fibre
poliamidice

«MELANA» fibrd poli-
acrilonitrilica

¥ este o fibra sintetica de tip
,,Relanul poliamidic obtinuta prin poli-
merizarea caprolactamei. Se

produce si se livreazda in urmatoarele sortimente:
® Fire textile continui de tipul matasii @ Fire supra-
elastice @ Fire voluminoase ® Fire tehnice pentru
. utiliziri speciale ® Fire de pescuit ® Corzi pentru perii
® Fibre textile de tipul linii sau bumbacului ® Granule
pentru industria maselor plastice.
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= este o fibra sintetica de tip
,,m elana poliacrilonitrilic care se obtine
prin polimerizarea nitrilului a-

crilic,impreuna cu alti comonomeri. Sortimentele
produse sint:
@ Fibre pentru tesdturi @ Pale pentru tricotaje.

Uzina produce
de asem enea:

® Ciclohexanol @ Ciclohexano-
nd e Sulfat de hidroxilamina
e Caprolactamd e Nitril acrilic
e Fosgen @ Carbonat de etilena
e Sulfat de amoniu.




arafrazind un cunoscut personaj caragialesc, ne
P vine si spunem ci la fiecare inceput de martie,

avem treabd, n-avem (acasi) sintem prezenti la
traseul de motocros din Pantelimon. Asa am ficut si
anul acesta, cu prilejul primei competitii a sezonului,
dotatd cu «Cupa orasului Bucuresti». Si, sincer vorbind,
nu ne-a pirut riu. De ce? in primul rind pentru ci
este mereu mai plicut s3 vezi cum prinde contur in
Bucuresti, dintr-o liudabili initiativi a Uzinei «23 Au-

% j-"',’.‘,‘.?}‘.::l'?r._':-: N Bt

gust», o frumoasi bazd destinatd sportului cu motor.
In al doilea rind, pentru ca alergirile de motociclism —
in pofida unor preciziri sceptice — continui si fie
pasionante (trdim doar in plin secol al motoarelor) si
sd aduc3 pe marginea traseului de concurs un impresio-
nant numar de persoane. $i, in sfirsit, in al treilea rind,
pentru ¢i ne-am convins inci o dati cd dispunem de un
grup de maestri ai ghidonului, mai virstnici sau mai
tineri, pe care meritd si-i urmidresti si si-i aplauzi.

MOTOCROSISTII AU LUAT STARTUL

La micul «aperitivsy competitional din Pantelimon
s-au intilnit principalele citadele care mai cultivd moto-
ciclismul de performantid: Steaua, Metalul (Bucuresti),
Steagul Rosu (Brasov) si Locomotiva (Ploiesti). Dupd
cum se poate vedea, din insiruire lipseste Dinamo.
Motivul? Sectia de specialitate a acestui club, una dintre
cele mai prestigioase din tard, a fost desfiintatd din
motive pe care este greu si le intelegem... Fard indoiald,
un concurs de inceput de sezon nu poate fi perfect sub

P/
1. A luat plecarea . .-’
clasa 250 cmc.

2. Mihai Danescu (1)
in plind actiune.

3. Motocicteta lui
Gheorghe lon
peaza...

galo-

4. Conduce plutonul
Ervin Seiler (clasa 500
cmc), dar pentru pu-

tind vreme. 0

toate aspectele. Totusi, competitia-prolog de la capitul
tramvaiului 14 meritid calificativ bun, pe de o parte
pentru utilitatea ei, iar pe de alta pentru aspectul placut,
presarat cu momente de «suspense» cum ar zice un
cronicar de film. Asemenea momente le-au furnizat
intrecerile de la ambele clase (250 cmc si 500 cmc),
iar invingitorii — Mihai Danescu si respectiv Ovidiu
Puiu — au dreptul la felicitirile de rigoare.

D.L.




