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Instantaneu aviatic deasupra aerodromului Clinceni: parasutistul
lon Negroiu, maestru emerit al sportului, sirind din avionul «Vilga-3».
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Noua Card Ide culturd din orasul Bacldu.

nantilor la «Concursul pentru Insigna de Poli
sportive, in vederea trecerii probelor la timp
§i in bune conditii, raspund consiliile asociatiilor spor-
tive. Aceastd activitate se desfdsoard sub conducerea
si indrumarea permanentd a consiliilor regionale §i
raionale UCFS si ale cluburilor sportive, in strinsd
colaborare cu organele U.T.C., sindicale etc.
Cum s-ou achitat de aceasta sorcind consiliile
asociatiilor sportive si clubul sportiv ordsenesc din
orasul Bacdu?

De atragerea §i organizarea pregdtirii partici-

Un scurt hilang

Pini la inceputul anului curent, conform situatiei
existente la clubul oriasenesc, aproximativ un sfert din
numarul total al membrilor U.C.F.S. din oras au trecut
probele necesare devenind purtitori ai Insignei de
Polisportiv. Este o realizare insemnati care dovedeste,
cel putin cantitativ, preocupare pentru aceastd actiune
atic din partea asociatiilor cit si a clubului orisenesc
sportiv. Situatia ins3d e deosebiti de la o asociatie la
alta. Astfel, in timp ce citeva asociatii au un numir
destul de mare de purtitori, unele au foarte putini,
iar altele (14 asociatii) nu au organizat de loc concursul,
neavind nici un purtitor al insignei. Printre asociagiile
sportive care au desfisurat o activitate mai buni, se
afli: «lLetear, «Bradul H.C.C.», «Tehnica», «Voinga».
Liceul nr. 1, Liceul nr. 4 etc. Asociatiile sportive
«Viitorul T.C.», «Victoria 23 August», «Unirea C.F.R.»
si altele nu au ficut mai nimic pentru erganizarea con-
cursului, desi au avut destule posibilitigi.

Acum cind ne aflim in plind activitate sportivd, cind
se poate organiza in cele mai bune conditii trecerea
majorititii probelor previzute in ‘regulament, care
este situatia organizirii acestui concurs in orasul Baciu?

Doi vecini

Asociagia «Bradu! H.C.C.» are 240 de membri.
Dintre acestia 66 au obginut Insigna de Polisportiv
anul trecut. Si in acest an organizarea concursului a
constituit o preocupare de cipetenie pentru consi
liul asociatiei. Am asistat la modul in care un grup de
muncitori au trecut, in cadrul unui concurs organizat
special, probele de tir si ciclism. Mobilizarea si pregici-
rea din ump a participangilor, masurile organizatorice
si de securitate luate cu multid griji, au contribuic ca
trecerea acestor probe si se faci cit mai regulamentar.
Meriti mentionati activitatea presedintelui asociagiei
sportive Gheorghe Siretchi care, desi nou in aceasti
functie, se achitdi cu succes de sarcinile cei revin.

Realizirile acestei asociatii, in privinta organizirii
Concursului pentru insigna de Polisportiv, se datoresc,
dupd cum spunea §i tovarisul |. Ciupered, secretarul
organizatiei de baxd P.C.R. din intreprindere, si
bunei colaboriri dintre consiliul asociatiei sportive si
celelalte organizagii de masd, precum §i cu conducerea
administrativa a intreprinderii, care sprijind cu cildura
aceasti actiune.

Vecini cu asociatia «Bradul H.C.C.», de care am vor-
bit pind acum, se afli asociatia sportivi «Partizanuly.
Fabrica de pielirie §i incilgiminte «Partizanul» are un
numir insemnat de salariati — barbati si femei —
dintre care BOD sinc membri U.C.F.S. Maistrul Dumitru

Grecu este ales in functia de presedinte al asociatiei
tot de la inceputul anului. Din discutiile purtate cu
dinsul am constatat ca cunoaste destul de bine proble
mele in legiturd cu Concursul pentru insigna de Poli-
sportiv care a fost neglijat pinid acum in asociatia «Parti-
zanul». Dar cu toate i, dupi cum ne-a spus dinsul, un
numir insemnat de tineri i tinere au inceput si treaca
unele probe previzute in regulament, aceastd actiune
nu pare a fi prins prea multe ridicini in rindurile
membrilor asociatiei «Partizanul». Trebuie ca preve
derile regulamentului cu privire la evidenta trecerii
probelor si fie neapirat aplicate. Desigur, evidenta
poate sa inducid In eroare,atunci cind este intocmita
fictiv {se mai intilnesc si astfel de cazuri). Dar lipsa
unei evidentge clare dovedeste ci se face o treabi for-
mald,care nu poate constitui un stimulent asupra celor
care doresc si obgini Insigna de Polisportiv, mai
ales atunci cind o primesc dupi ce au trecut numai o
parte din probe. Tovarisii de la «Partizanul» ar trebui
si faci un schimb de experientd cu vecinii lor de la
«Bradul» a ciror activitate este muit mai bine organi-
zatd.

O metodi eficientd

Asociagia sportivi «Vointa» are 900 de membri
dintre care mai bine de 300 au obginut Insigna de
Polisportiv. L-am intrebat pe tovarisu!l Constantin
Fitu, secretarul asociagiei, care au fost cele mai efi-
ciente metode pe care le-a folosit pentru atragerea
participantilor la acest concurs?

— In afars de faptul ¢3 am ciutat s3 popularizim si s3
organizam intreceri la probele previzute in regula-
ment, astfel ca fiecare si aleagi dupi doringa si posibili-
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tigile sale, inminarea insignelor a fost ficutd numai in
cadrut diferitelor sedinte $i aduniri festive care au
avut loc cu toti salariagii. Aceasta, a continuat el,
stimuleard si pe ceilalti salariati pentru a se inscrie §i a
trece probele concursului si a2 obgine astfel Insigna de
Polisportiv.

«Omul sfinteste locul»

Scolile si liceele sint locuri unde concursul poate fi
{oarte bine organizat, in asa fel ca mase mari de tineri
$i tinere si devind purcicori ai Insignei de Polisportiv.
Existenta profesorilor de educatie fizici, 2 unei baze
sportive corespunzitoare.alituri de entuziasmul tine-
resc al elevilor, sint conditii excelente pentru acest
lucru. Tovarisul Grigore Olteanu — vicepresedinte al
clubului orisenesc, ne-a relatat ¢2 in orasul Baciu sint
o serie de asociatii din scoli si licee care au obginut
rezultate bune in aceasti activitate. Din rindul acestora
tac parte celede la Liceul nr. 1, Liceul nr. 4, Liceul nr. 3,
Liceul pedagogic «Luceafirul 1», scolile generale nr 4
$i 5 si altele. Consiliile asociatiilor din aceste scoli si
licee sint destul de active in organizarea activitdtii
sportive de masi, in cadrul cireia Concursul pentru
Insigna de Polisportiv ocupi un loc important. Dar sint
si altele care desfisoara o slabd activitate, cum sint
asociatiile sportive de la scolile generale nr. 1, nr. 3 4i
nr. 7. Un rol hotdritor in buna organizare a acestei
actiuni o au profesorii de educatie fizici; acolo unde ei
sint activi,treaba merge bine. Printre profesorii care
se achitd bine de munca lor, tovarisul vicepresedinte
Olteanu a citat pe Traian liescu, Gheorghe Costan-
dache, Gabriel Zaharia, Vasile Baltd si algii. Mai sint
insi si profesori care nu sint destul de intreprinzitori
si nu fac tot ce trebuie pentru ca concursul si se des-
fisoare satisficitor, acolo unde dinsii lucreazi. Printre
acestia se afld Elvira Popa (Liceul nr. 3), V. Vatamaniuc
1Scoala generald nr. 3), Didina Nedelcu (5coala gene
rala nr. B) etc.

O probi cu multi participanti

Consultind carnetele de evidentd din mai multe
asociatii, am constatat ¢i o probi care se bucurd de o
larga participare In cadrul concursului este proba de
tir. Am aflat ¢i aceasta se dacoreste si sprijinului pe
care il dau membrii sectiei de tir de la asociatia spor-
tivk «Letean. Acesti trigitori fruntasi se antreneazi
permanent in vederea participirii la competitiile orga-
nizate pe plan local sau republican. Totodata ei aduc un
pregios aport la indrumarea $i pregitirea multor tiner:
si tinere, nu numai din asociatia lor ci si celor din alte
asociagii din oras care vor s treaci probele de tir.
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Acesti purtitori ai Insignei de Polisportiv sint elevi in cl.aX-a Ja liceul «Gheorghe Bacovia:. Fruntasi
n invitdturd si in lpon,ei fac parte din echipa de baschet a liceului, care este campioand regionalid.




le polisportiv la Bacau

Meritd evidengiatdi s§i striduinta maistrului Nicolae
Hanganu, instructorul secgiei de tir, care depune mulrt
efort pentru aceastid activitate. De altfel, in genera
activitatea asociatiei sportive «Leteay este printre celc
mai bune din oras in privinta organizirii Concursulu
pentru Insigna de Polispartiv: aproape 500 de partici-
pangi au trecut probele necesare §i aceasti acgiune se
desfisoard cu succes.

$i o probi neglijatd

in regulamentul Concursului pentru Insigna de
Polisportiv, in tabelul care indici probele respective
{a ambele categorii, atit la birbagi cit si la femei, se
afli si mototurismul. Participantii pot alege intre pro-
bele de tir, turism pe jos, cicloturism si mototurism.
Dar daci multi dintre cei care au obginut Insigna de
Polisportiv au trecut fie proba de tir, fie cea de turism
pe jos, sau cicloturism, nu am intilnit nicdieri, nici in
evidenta asociagiilor §i nici la clubul orisenesc ca
vreun participant si fi trecut aceasti probi. Cauza!
Lipsa de preocupare din partea organizatorilor con-
cursulul, desi existd in fiecare intreprindere si institugie
zeci de posesori de motociclete si motorete.

Perspective }
Inaintea startului l1a proba de ciclism. Din cei zece participanti la aceastd probi, organizati de consiliul
asociatiei spartive «Bradul H.C.C.», primul care s-a clasat a fost Solomon Eranciec. manipulator la de-

Se poate afirma ci in orasul Baciu, Concursul pentru pozitul intreprinderii.

Insigna de Polisportiv se bucuri de oarecare popularita-

. te. Existd insd, la unele asociatii, multe manifestiri de
formalism. Unele consilii acorda insigna fira ca partici-
pantii sd fi trecut regulamentar toate probele. Altele
nu tin o evidenti clard a trecerii probelor. Multe
asociatii organizeazi regulat Campionatul asociatiei,
membrii lor participid la Spartachiadele de iarna si de
vard, la diferite competitii sportive regionale si chiar
republicane, dar din lipsa de preocupare pentru organi-
zarea concursului, nu au nici un purtitor al Insignei de
Polisportiv. Vechea subcomisie oriseneasci pentru
organizarea concursului nu a ajutat si nu a controlat
asociatiile sportive asupra felului cum sint trecute nor-
mele de cicre participangi, cum se tine evidenga si
cum se inmineazi insigna cistigitorilor. Biroul Clubufui
orisenesc trebuie si ia de indatd misuri pentru a in-
druma si controla noua comisie ordseneasci pentru
organizarea concursulus, care pina in prezent nu a facut
prea mult pentru a intra in atribugiile sale.

‘ Discutind despre aceste aspecte cu tovarisul Roli
Stratulat, vicepresedinte al clubului orisenesc Dinamo,
care rispunde si de problemele organizatorice, l-am
intrebat ce misuri a luat biroul clubului orasenesc
pentru ca Concursul pentru Insigna de Polisportiv si
se desfisoare in cit mai bune conditii.

— In primul rind, nea spus dinsul, dupi alegerea
noilor consilii ale asociagiilor sportive, am trecut A as AR ; y - "N 3 &
la instruirea lor cu toate problemele i in special cu e . W P . o e Rl el . ! EERTHE R .
cele legate de organizarea concursului. Am ciutat ca

i i A % = Sub indrumarea instructorilor de tir acesti i si i de chimie fac exer-
e sti elevi si eleve de 1a scoala profesionald de chimie
fiecare presedinte si membru al consiliilor si cunoasci €t pentru invitarea liniei de ochire, a pozitiei de tragere etc. in vederea trecerii probei de tir.

bine regulamentul concursului. In prezenta majorititii
reprezentantilor consiliilor asociatiilor sportive, am
organizat un concurs madel pe stadionul Dinamo,
unde s-au trecut unele probe de gimnastici si triatlon. Aceiasi elevi 5i eleve in timpul tragerilor.
-Pen(ru cafiecare participant si rjunoasci prpbeleincluse T - -~y N R
in regulament, s-au luat masuri pentru afisarea lor pe " " » 5 57 T S S el
panouri la toate terenurile si _salile sportive. la intre- " .

prinderi si institugi in locuri cit mai vizibile. In general,
spune mai departe tovarisul Scratulat, am luat misuri
pentru ca concursul si fie popularizat mai bine cerind
$prijin pentru aceasti actiune organelor §i organizatgi-
ilor de tineret si sindicat. Toate acestea, urmate de o
muncd susginuti de indrumare si control, vor duce —
asa cum sperim — la inliturarea tuturor manifestirilor
de formalism si superficialitate in organizarea concursu-
lui-in acest an.

Din cele constatate la asociagiile sportive pe care
le-am vizitat rezuled ci aceste misuri au dat primele
roade, dar ci mai sinc muite de ficut pencru ca, asa
cum se spune in regulament, Concursul pentru Insigna
de Polisportiv si devind in adevir un mijloc importanc
de cuprindere a maselor largi de tineri si oameni ai
muncii din orasul Bacidu, in practicarea organizati si
sistematicd a exercitiilor fizice §i sportului,potrivit cu
virsta si dorintele fieciruia.

1. HOABAN




Performantele noastre

IERI, ASTAZI, MIINE

irbitorim in fiecare an Ziua

Aviatiei ficind un bilang al

succeselor obtinute §i depu-
nind eforturi sporite pentru a ridica
tot mai sus prestigiul sporturilor
aviatice roménesti. In dezvoltarea
aviatiei mondiale constructorii si pi-
lotii romini au adus importante con-
tributii, unamm recunoscute, rea-
lizind aparate originale sau execu-
tind zboruri care au intrat in istorie.
Aviatori ca Traian Vuia, Aurel Viaicu.
H. Coandi si algii sint considerati
astazi pionieri ai aviatiei mondiale.
Spiritul inventiv, miiestria si curajul
lor au fost exemple pentru muite
generatii de piloti, fiind cultivate cu
mindrie de aviatorii Rominiei So-
cialiste.

S-au implinit 43 de ani de cind tara
noastrd face parte din Federatia Aero-
nauticd Internationali, for in care
reprezentanti ai Romianiei au fost
adeseori alesi in functii de rispun-
dere. Numerosi zburitori romini au
fost distinsi de F.A.l. cuinalte diplome
si medalii pentru contributia adusi
la dezvoltarea acestor sporturi. In
ultimii ani numiarul lor a crescut
simtitor, cuprinzind cunoscuti con-
structori de planoare, piloti si
paragutisti.

Federapia Roméini de Aviatie a
depus eforturi pentru lirgirea activi-
titii  tuturor ramurilor aviagiei
noastre sportive, pentru inzestrarea
lor cu o bazi materiald corespunzi-
toare si mai ales pentru imbundtiti-
rea calitigii pregitirii. Progresele in-
registrate in domeniul activititilor
tehnico-stiintifice, bagajul tot mai
larg de cunogtinte de care dispune
tineretul nostru, multilateral dezvol-
tat, fac posibili ridicarea tot mai sus a
stachetei pertormantelor. Pentru a
arita realizirile ultimilor cinci ani,
in domeniul aeromodelismului, pia-
norismului, parasutismului si zboru-
lui cu motor, vom folosi citeva cifre.

Aeromodelismul, sport cu mari po-
sibilititi de cuprindere a tineretului,
este organizat in toate regiunile.
Entuziasmul cu care este practicat
rezultd din faptul cd, desi nu s-a
reusit incd sd i se asigure peste tot
condifii corespunzitoare — existd
multe greutdti in amenajarea atelie-
relor si procurarea materialelor —
a crescut numirul sectiilor afiliate la
F.R.A., a sportivilor Iergitima;i si 2
recordurilor stabilite. In primivara

anului 1962 existau in tarid 44 de
sectii de aeromodelism afiliate. Astizi
numidrul acestora s-a ridicat la 110
cu mii de aeromodelisti legitimati.
Numirul sportivilor clasificati a cres-
cut de la 54 la 823, din care 56 au
categoria | de clasificare sportiva.
Un numir de 14 aeromodelisti au
fost distinsi cu titlu) de maestru al
sportului, iar unul cu titlul de
maestru emerit. In acest interval au
fost stabilite 16 recorduri nagionale
si 4 recorduri internationale. A cres-
cut de asemenea §i valoarea tehnici
a competitiilor ce se organizeazi.
Anul trecut aeromodelistii nostri au
participat pentru prima dat la Cam-
pionatul mondial de micromodele
Rezultatele obtinute au fost nesatis-
ficitoare, dar invitimintele trase
au fost valoroase. In acest an, la con
cursul international de micromodele
de la Slanic, Otto Hints a stabilit un
nou record — 26 min. 06 sec. — la
numai un minut de Jiri Kalina (Ceho-
slovacia) clasat pe locul lil la campio-
natul mondial. Performante frumoase
a realizat cu acest prilej i aeromode-
listul Mihai Teut.

Planorismul, aceastd activitate cu
inalte exigente tehnico-sportive, este
rncticat de peste 200 de sportivi.
n afari de Aeroclubul Central «Aurel
Vlaicu», in tard mai existd 6 aeroclu-
buri regionale,iar federagia are in
studiu ldrgirea acestei activitdti, ris-
punzind dorintei tineretului din mai
multe orase de a invita si practica
zborul fird motor.

O oglinda a rezultatelor obtinute
in ultimii ani in domeniul planoris-
mului il constituie distinctiile cuce-
rite prin indeplinirea baremurilor
stabilite de regulamentul F.AL In
anul 1962 planoristii romani detineau
85 insigne internationale «C» de
argint si 4 insigne «C» de aur. In
prezent ei detin 171 insigne «C» de
argint, 18 insigne «C» de aur, 16 in-
signe de aur cu un diamant, 4 cu
doui diamante §i doui insigne cu trei
diamante — cea mai inaltd insignd
F.A.l. pentru planorism. Unele din
zborurile de inaltd performantd exe-
cutate de ing. Mircea Finescu, Nico-
lae Mihiditd, ing. Emil lliescu, ing.
losif Silimon, sint cunoscute nu numai
in tara ci si peste hotare. Numirul
planoristilor care au fost distinsi cu
titlul de maestru al sportului a ajuns
de la 11 in 1962 la 23 in prezent.

in acest interval sportivii nostri au
participat la competitii internatio-
nale in Ungaria, Polonia, U.R.S.S.
unde au ocupat locuri fruntase, cig
tigind muite probe si stabilind peste
hotare si in tard 20 de recorduri
nationale.

De un bun renume se bucuri si
parasutismul nostru sportiv. Parasu-
tistii rom@ni au reusit si obtind in
ultimii 4 ani 52 de recorduri natio-
nale (numai in 1966 au fost stabilite
20 de recorduri) si un record mon-
dial. 7 sportivi, bdieti si fete, au fost
distingi pentru activitatea depusi cu
titlul de maestru emerit al sportului,
iar 22 cu titlul de maestru al sportu-
lui. Un frumos renume si-au cistigat
in uitimil ani parasutistii lon Rosu
$i lon Negroiu, Angela Nistase si
Gheorghe lancu. Rezultatele obti-
nute insi la Campionatul mondial de
anul trecut nu au fost pe masura
posibilititilor, situatie analizati te-
meinic de citre federatie §i urmatd
de miasuri corespunzitoare.

Activitatea de zbor cu motor a fost
orientatd spre sprijinirea celorlaite
ramuri— zboruri de urmirire a aero-
modelelor in tentative de record.
lansdri de parasutisti, remorcaje de
planocare. O contributie de seami
si-au adus pilotii nostri fa formarea de
cadre pentru aviagia utilitari. Merita
subliniate si evolutiile aviatorilor
sportivi la mitingurile aeriene. De

bune aprecieri se bucuri miiestria
pHotilor Stefan Caloti, Const. Ma-
nolache, Gh. Lungu si Const. Onciu.

Ce facem pentru pertormantele
de miine? latd intrebarea mereu
actuald, care std in fata Federatiei
Romiane de Aviatie §i pe baza cireia
au fost luate o seama de misuri a ciror
aplicare va avea ca urmare fireascd
imbunititirea activititii. Este vorba
in primul rind de importarea unor
materiale aviatice de inalte perfor-
mante, la nivelul tehnicii mondiale.
Anul acesta au fost achizigionate,
pentru necesititile aerocluburilor
noastre, noi avioane §i planoare ro-
minesti §i striine de antrenament si
performanti.

Pentru parasutism au fost achizi-
tionate parasute de concurs, iar pen-
tru aeromodelism au fost procurate
in uiltima vreme materiale de calitate,
iar aceasti actiune continui. Au fost
puse in comert motoraje de mai
multe categorii, lemn de balsa, cau-
ciuc special pentru aeromodelism etc.

Au fost de asemenea luate o seamid
de midsuri pentru ridicarea nivelului
de pregitire al sportivilor.

In cinstea Zilei Aviatiei aviatorii
sportivi si-au luat angajamentul de a
depune toate eforturile pentru a
rispunde conditiilor create, aten-
tiei cu care sint inconjuragi, prin tot
mai bune rezultate, dobindind noi
recorduri, sporind astfel prestigiul
aviatiei romanesti.

Petre ISTRATE
secretar general al Federatiei
Roméne de Aviatie




copiii vin s&-si petreaca folositor

ceasurile libere, sd Invete clte
ceva, s& se recreeze. Si succesul
activitatilor ce se desfasoard acolo
este cu atlt mai mare, cu cit interesul
micifor scolari este mai viu solicitat,
u cit educatorii stiu sd Imbine utilul
cu placutul, instruirea cu joaca re-
confortantd, seriozitatea cu gluma.
Detoate acestea ne-am convins incd
odatd acum citva timp, cu prilejut
unei vizite la cercul tehnic al Casei
Pionierilor din Zaldu, unde este
instructor luliu Bartha.

Se stie ca la Casele Pionierilor

luliu Bartha a venit la Casa Pionie-
rilor dup3 citiva ani de munca la
catedrd, ca invatator. A Inceput sa
lucreze plin de entuziasm cu noi
tui discipoli, trezindu-le dorinta de a
deveni chimisti, fizicieni, botanisti
sau fotografi amatori. Dar, dupa
aceea (era prin 1959 sau 1960) s-a
gindit: ce-ar fi s& ofere copiilor o
activitate ineditda, care sa-i atraga
si mai mult? Asa a juns si reprofi-
leze cercul tehnic pe care il condu-
cea intr-un cerc de automobile si
tractoare.

«ldeea aceasta, spune instruc-
torul, nu mi-a venit din senin. Ob-
servind cu atentie copiii, am remar-
cat c3 ei manifestd un mare interes
pentru masini. li auzeam zilnic dis-
cutind despre automobile, 1t vedeam
urmdrind atent circulatia orasului
si fdcind aprecieri asupra comporta-
rii celor de la volan». In curind,
membrii cercului tehnic au trecut,
sub indrumarea instructorului for,
la construirea unei masini. Paralei
cu aceasta au inceput si lucrdrile
la atelierul-garaj, in care micii auto-
mobilisti Isi tin acum cele trei «limu-
zine» ale lor, un tractor, o parte din
scule etc.

«Tot ce se vede aici, subliniaza
luliu Bartha dupa ce am intrat in
garaj, e facut de mina copiilor.
Materialele necesare le-am procu-
rat de ocazie, dar Imbinarea lor
intr-un tot unitar apartine scolarilor.
Au fostinsa si cazuriin care atrebuit
sa «fabricAm» noi anumite piese.
Asas-alintimplat cu partea metalica
a rotilor, pentru confectionarea ca-
rora ne-am improvizat o mica turni-
torie de aluminiu».

in continuare, discutia noastrd a
alunecat spre cele trei masini (nu-
mite CPZ 1, CPZ 2 si CPZ 3, initiale
ce inseamnd «Casa Pionierilor Za-
ldu»), spre anumite detalii tehnice.

CPZ t s-a realizat In 1964. Masina
are aspect de kart. Cadrul este din

. ofel cernies sudat electric. Propulsia
se face cu ajutorul unui motor de
bicicletd «Uz 2». Dimensiuni: 90 cm
latime, 150 cm lungime. Viteza maxi-

ma 20 km pe ord. In masina pot cla-
tori doi copii. Camerele si cauciucu-
rile sint de bicicletd, tdiate in dou3
si vulcanizate. Comenzi: volan, frina.
acceleratie, pedald pentru cuplarea
si decuplarea motorului (o singurd
vitezd). Motorul e plasat in dreapta-
spate, Hingd una din roti, pe care o
angreneazd prin lant; cealaltd roata

se Invirte liber. Amortizoare din
arcuri spirale de otel.

CPZ 2. Data fabricatiei: 1965.
Constructia generald si motorul sint
ca la modelul precedent. Diferd
doar lungimea (210 ¢m) si caroseria
realizatd din tabla de 0,30 mm.

CPZ 3 a fost construitd anul
trecut. Aceastd masind este mai

t. O micarevizie inainte de a porni in cursa.
2 iInstructoru! luliu Bartha explica ceva elevilor

sai dar §i «pasagerilor: veni’

J. Antrenamentul a inceput
4. Pand de cauciuc...

de la gradinita.

5. Si fetele invatd conducerea masinilor.

completd si dispune de un motor
«Carpati super», plasat la mijlocul
caroseriei, sub podea. Vitezd maxi-
ma 30 km pe ord. Transmisia se
realizeaza prin lant la un diferential
ce actioneazd rotile din spate. Co-
menzile sint asemanatoare cu ale
unui automobil obisnuit, cu singura
deosebire cd nu existd posibilitatea
de amarche-arriére» (cutia de viteze
are doud trepte). Cadrul s-a realizat
din otel cornier. Pe el s-a plasat o
caroserie de pinzd de sac si hirtie
peste care s-au aplicat clei sivopsea.
Masina are trei locuri in fatd si opt
in spate, pe dou& banci longitudi-
nale. Dimensiuni: 280 cm lungime,
100 cm liatime. In spate rotile sint
duble.

fuliu Bartha si elevil sdi nu s-au
multumit numai cu satisfactiile ofe-
rite de construirea celor trei masini.
«incd de la inceput, spune instruc-
torul, am pus bazele unei «scoli de
soferi» care cunoaste un mare suc-
ces. Pind in prezent citeva sute de
copii — bdieti si fete — au absolvit
cursul nostru de conducere. Ei stiu
acum sd minuiasca cele trei auto-
mobile, sa repare o pana de cauciuc,
sd remedieze unele defectiuni. De
asemenea, ei au invatat regulile de
circulatie si sint mindri cd un mem-
bru at cercului, elevul Mindras lon
din clasa a Vll-a a cistigat primul
toc la concursul «Cine stie circula»
organizat pe regiunen.

Lectiile de conducere au loc intr-o
piata din apropierea Casei Pionieri-
lor. Cind micile masini sint aduse
acolo, zeci de bdieti si fete se pun
in miscare. Ei aleargd intr-un suflet
sd guste citeva minute din placerea
conducerii, sa calatoreasca alaturi
de «soferin sau pur si simplu sa
priveascad (cum este cazul cu cei
de virsta gradinitei). Cind antrena-
mentele se incheie, pe fetele tuturor
se citeste parcd un regret. Le pare
rdu, de bund seamd, cd timpul a
trecut prea repede si n-au putut
sta mai mult in tovardsia masinilor
care le procura minunate bucurii
de constructori, de mecanici sau de
iscusiti «asi» ai volanului.




Pe cea mai inalta Sosea din tard

- imeroase sinl drumurile [drii noastre care,
Spre Alba- lulia N

de-a lungul lor, oferd turistului smotorizat»
5km

nu numai locuri si privelisti deosebite,
dar si satisfacpia incercarii mdiestriel in mi-
nuirea volanului sau a ghidonului. Dintre
acestea, poate cel mai frumos, dar si cel mat
dificil, este drumul de la Novaci la Sebes care,
de-a lungul a 144 km, traverseazd Carpatii
peste indlpimi ce depdsesc adesea altitudinea
de 2000 m. Traseul este neasfaliar si de aceea
nu-l recomandam incepatorilor (de altfel, el
poate fi strabatut in 3 — 4 zile pejos). Numadrul
de kilometri este relativ mic, dar acest lucru
nit trebuie sa ne ingele cdci dificultagile ce stau
in cale, ca si nmwwmneroasele popasuri la care
indeamnd petsajul, mdresc timpul de strabatere
pind la 8 — 10 ore. De remarcat, totodaid, ca
drumul este inpracticabil iarna 51 o buna bucata
din primdvard pind se topesc zdpezile.
Punctul de plecare este comuna Novaci din
mijlocul cdreia, de la podul de peste apa Gilor-
rului, incepe marcajul (triunghi rosu). Comuna
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trecem pe lingd virful Cazdrmii (1585 m) si
ajungem repede la cabana Rinca, situard la
1615 m altitudine, unde putem face un scurt
popas. Am parcurs de la plecare 18 km, cu o
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Novaci este situatd pe china sudica a muntelui
Paring, la 504 m altitudine. Cele mai apro-
prate s1 mai importante localitari sint Rimnicu
Vilcea (la 71 km) si Tg. Fiu (la 43 km/, unde
se afld §i stapil de benzind. Drumul iese incet
din Novaci indreptindu-se la inceput spre nord-
est, dar atunci cind ultimele case rdzlete ramin
i urmd, el coteste spre nord, directie generald
pe care si-o va pastra pind la Sebes.
Urcam repede, la inceput drept, trecind de
virful Scdrifa (980 m) si apoi in serpentine
largi spre virful Mdagura (1161 m). Seseaua
intrd de aict in pddure, dar de-a lungul ei se
insira largi poiens. Inaintam spre virful Corbu
(1585 mj, pe care il ocolim pe la vest si tesim
in golul alpin de unde se zdresc casele de la
Florile Albe (1556 m). Aici, din dreapta
soselei, se ramifica o potecd ce duce de-a lungul
piriului Galben, la Baia de Fier.
Continuind drumul pe o pantd mai hnd,

diferenta de nivel de 1100 m, dar adevdraii.
urcus abia incepe. La 2 km de la caband ser-
pentinele se string repede, iar panta devine
tor mai abruptd. Drumud este invadar de bolo-
vanis si adesea chiar de stinci aduse primdvara
de avalange. Este portiunea de sub virful Pipusa
(2134 m), care aldturi de cea pe care o vom
intilni mai sus, sub virful Urdele, constituie
partea cea mai dificild a traseului. Recomandam
o atenfie deosebitd in parcurgerea acestor sec-
toare, care cer adesea folosirea vitezei I-a a
masini.

O datd ajunst pe fapa nord-vestica a virfului
Papusa (la 2015 m), =zdrim impresionania
panorama a Mungilor Paring, cu «uriagiiv sdi :
Paringul Mare (2518 m), Mohorul (2335 m)
st Urdele (2280 m). Sintem la numai 6 km de
la cabana Rinca si, din nou, urcam intens pe
versantul sudic al Urdelor. Aici soseaua atinge
2180 m altitudine, cel mai inalt punct rutier
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din tara noastrd. Urimeazd un scurt coboris si,
desi n-am fdcut decit un sfert din drum, putem
spune ca greul a trecut. Privelisti fascinante,
mereu noi dupd fiecare serpentind, rdspldtesc
din plin efortul depus. Popasurile se inmulfesc,
in centrul atentiei noastre fiind acum aparatul
de forografiat.

Dupa patru serpentine largi, drunud se in-
dreaptd cdtre nord-est, inconjurind salba dJd

VF.URDELE 2180 m
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Spre cabang

UBIRSIA LOTRULUI  'Sergentine

Serpentine

Ajunsi pe cumpdna apelor (la 1631 m), stra-
batem hotarul dintre regiunile administrative
Oltenia (la sud) si Hunedoara (la nord;,
dar §i pe cel al Munjilor Surean (la vest) si
Lotru (la est). Aruncam o ultimd privire in
urmd asupra crestelor Paringului si incepem,
prin pddure, coborisul. De la est vine piriul
Frumoasa — cale de acces spre Muntii Cin-
drelubui. Pitorescul locurilor ca §i bogdtia vina-
tdui au indemnat cindva pe aici pasit ha
Mihail Sadoveanu. Pe aceste locuri s-au ndscut
povestirile «Ochi de urs», «Valea frumoaseir sau
Povestirile de la bradul strimby.

Din apele vdii Frumoasa st ale pirinhu
Tdrtarau se formeazd Valea Sebesului, de-a

Ayl 2050 m Coasts Papusii
Ve B o Mg Versantul vestic al vf Pipusa

] .

- 0abgna Rinca(1615m
<
z

Profilul celei mai grele portiuni de traseu.

lacuri ce formeazd obirsia vdii Latorita de Jos.
Apot el coteste brusc spre est, ocoleste virful
Urdele (de asta datd pe fata sa nordicd) s
urcd spre Zdinoaga Urdelor (2050 m) si apoi
peste virful Carbunele (2065 m ). De aici avem
o splendidd perspectivd spre cdldarile glaciare
Cilcescu st Zanoaga Mare. Coborim putin si
sintem pe intinsul platon al Muntilor Paring.
Drumul se asterne acum ca o panglicd albd
inatntea noasira. Dar numai pentru pugin
timp, cdci o datd cu reinceperea coborisului
apare pddurea §i patrundem pe nestmpite i
Mungii Lotru. In stinga se intinde Valea L

tridus, pornitd din lacul Cilcescu, care ne conduce
acum spre cabana Obirsia Lotrului ( 1400 i),
unde ajungem dupd 4 hkm. Agezatd intr-o
adevdratd rdspintie de drionuri alpine, cabana
este micd (35 locuri), dar primitoare. Pentru
cei care dispun de incd o zt, le recomandim
sd inopteze aict, rezervindu-si pldcerca umnei
excurstt pe jos, pind la lacul glaciar Cilcescu,
ce oferd pescartlor lansetisti satisfacqii nebd-
nuste (aict s-au prins pdstrdvi care au atins
35 keg).

De la Obirsia Lotrului urcdm iar spre virful
Tdrtdrdu (1777 m) pe care soseaua, ajungind
intr-o micd sa, il ocoleste aproape de culme pe
la est. Am fdcut astfel ultimul urcus din traseu.

lungul cdreia, cind pe un mal cind pe celdlali,
vom merge ping la Sebes. Soseaua,'la incepui
prinsd strins intre vale §i pereqit abrupfi, taic
curbe spectaculoase, agdrate parcd de marginea
stincii. Valea se ingusteazd din ce in ce pind

Sebes: Turnul
Studentului.

cind pdtrundem in miste adevarate chei, dar
nu pentru mult timp, deoarece ea se ldrgeste
apot, o datd cu iesirea din padure. Peste putind
vreme ajungem la cabana Oasa (22 locuri si
bufet), situatd la 1207 m altitudine. De aici
pindg la Sebes mai sint 68 km. Coborim con-
tintu, dupd care tnirdm in comuna Sugag
(800 m altitudine ), asezare tipica de munte.
Drumul estemat departe,din ce in ce mai circulat ;
intre Sebes si Sugag functioneazd o linie de
autobuze IRTA. Mai avem de parcurs prin
peisajul montan al Vaii Sebesului numat vreo
15 km cdci, la Capilna, versantii se dan brusc
la o parte, muntele ramine in urmad si patrundem
in larga depresiune a Secasului. Trecem prin
comunele Laz, Sdsciort (renumitd pentru cera-
mica et de veche tradifie), Sebesel st Petresti,
dupa care intram in Sebes.

Vechi oras medieval, valorificind azi in-
dustrial priceperea mestesugarilor de odinioard,
Sebesul pdstreazd numeroase vestigii ale tre-
cutului sdu istoric. Celor care dispun de timp, le
recomanddm sd viziteze biserica evanghelicd
din centrul orasului, fostd bazilicd romand,
capela cimitiriald, muzeul raional, fortificatiile
orasulut ridicate in 1387, care amintesc prin
dispozitia lor sistemele romane de apdrare.
Excursia se sfirseste aici, dar satisfactiile con-
tinud sd-f stapineascd incd multd vreme pe
cei care au fdcut-o.

Ing. Virgil STELEA

venind mai puternic3,
cu stropi mari, dupa
care se opreste. Alte
ori scade treptat din
intensitate.
Vizibilitatea gi fenome-
nele luminoase. Ceata
din vidi se ridici. Pla-
fonul norilor devine
mai inalt. Vizibilitatea
si lumina incep si fie
mai bune. In anumite
conditli de asezare =2
norilor fati de soare,
poate apare §i curcu-
beul. Acesta insd nu
este intotdeauna un

TIMP URIT
CARE SE MENTINE

Norii.. Cerul este aco-
perit cu un strat cam-
pact de nori cenusii,
o mogeni, situati la mi-
cd indltime. Sub acest
strat, de multe ori, a-
learga nori mai mici.

Temperatura. Diferen-
ta de te mperaturi intre
zi si noapte nu se sim-
te. O ridicare mai apre-
ciabila a temperaturii
poate insemna o oprire
pentru scurt ump a
oloii sau a ninsoril.

Umezeala si precipita-
tiile. Ploud (sau ninge)
mirunt, uniform, fard
intensifickri sau dimi-
nudri.

Vizibilitatea. Plafonul
norilor fiind jos, vizi-
bilitatea este slaba. in
locuri mai inalte, nerii
pot pluti chiar la inal-
timea solului formind
un fel de ceati destul
de deasi.

Vintul. in general vin-
tul bate constant din-
spre nord-vest (nu prea
puternic) mentinin-
du-gi directia.

IMBUNATATIREA
TIMPULUI

Norii. Culoarea nori-
lor devine mai inchisa
ca in timpul averselor
{ocale. Apoi apar go-
luri prin care se vede
cerul. La orizont igi fac
aparitia figii de cer se-
nin,

Temperatura. Timpul
se riceste simtitor, mai
ales spre seard gi in
timpul noptii.

Umezeala §i precipita-
tiile. In unele cazuri
ploaia se inteteste de-

semn cé ploaia s-a ter-
minat.

Vintul. Intensificarea
si schimbarea directiei
vintului, impreund cu
sciiderea te mperaturii,
sint semne sigure ci3
umput se imbunkta-
teste. Cu cit bate vin-
tul mai puternic, din
altk directie decit a ba-
tut in perioada cu timp
urit, cu atit mai repede
este asteptatd viemea
frumoasé.

Andrei ENGEL
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dtim sa mergem

I

pe munte!

na din cerinjele principale ale
l ' drumetiei pe munte este reali-

carea efortului normal al or-
gamisinului, indiferent de inclinarea
drumului. Acest lucru se poate realiza
prin pdstrarea unui ritm constant dc
alternare a pasului. Mdrimea pasului
trebuie sd fie invers proportionald cu
inclinarea 1erenului: cu cit panta esie
mai mare, cu atit pasul va fi mai mic,
st invers. De fapt organismul isi alege
singur lungimeua convenabild a pasului
in regim de efort constant gi, de aceea,
orice fortare duce la oboseald pre-
maturd. Alegerea ritmului convenabil
se face in functie de durata drumului
§i de inclinarea medie a pantei. Acest
ritm va trebui sd _fie acelagi in tor
timpul deplasdrii. In traseele cu pante
mai lungi, de durard mare, ritmul
trebuie sd se cifreze la 50—60 pasi
pe minut, in timp ce in traseele fird
deniveldri prea mari la aproximati

80—90 pasi pe minut.

Pentru inceput este bine sa ne obiy-
nuim cu sincronizarea voitd a respira-
tiei in raport cu pasul (la 2 sau3 payi
o inspiratie, respectiv expiratie). In
telul acesta se asigurd un schimb dc
oxigen §i deci o ardere constantd in
organism. Cu timpul, aceustd sin-
cronizare se va face in mod reflex,
independent de  voinfa noasira.

In ce priveste asezarea piciorulsi
pe pdmint, recomanddm urmdioarele:
la urcuy se caled cu toatd talpa deoda-
1d. Dacd terenul este alunecos. ralpa
se lovegte ugor, asigurindu-se in acest

fel o aderentd mai bund. Mersul pe
virfuri, practicat cite o datd in dorinja
de a nu solicita articulatiile, are un
efect daundtor. In timpul urcusului,
corpul trebuie sa fie aplecat inaintc
in functie de inclinarea pantei §i md-
rimea greutdtii din sac. Prin aceastu
se realizeazd wmersul economic» al

drumetului. La coborire se caled de
reguld obisnuit, ca in teren orizomal.
Mersul pe cdlciie se practicd rareori
§i numai pentru asigurarea unei ma.
bune aderente in teren alunecos. Usou-
ra flexare a genunchilor permite a-
mortizarea cdlcdturii 5i asezareq pi-
ciorului pe toatd ralpa. De ualtfel,
intregul corp va trebui sd aiba miscdri
degajate.

O mare importania in asigurarea
mersului comod Il are incilfdmintea.
Aceasta trebuie sd fie prevdzutd cu
un carimb care si cuprindd glezna §i
s-o fixeze. Persoanele cu o sensibili-
tate deosebitd a gleznelor vor purta
glezniere sau isi vor pune o fasd
elasticd in jurul acestei pdrfi a picio-
rului.

Justa repartizare a timpului afectat
odihnei, de-a lungul unei ture mai
lungi. contribuie in mare mdsurd la
consumarea rajionald a energiei §i la
refacerea organisimului. Popasurile tre-
buie si reprezinte in medie 20 la. sutd
sau a cincea parte din durata unei ture.
Fdrd a constitui dogme, indicatiile de
mai jos pot fi folositoare mai ales
incepdtorilor. Astfel, dupd fiecare ord
de mers. se va prevedea un popas de
aproximativ 10 minute, in timpul cd-
ruia nu se va minca. Cu ocazia
acestui popus. se vor face ajustari de
echipament, se va adapta imbrdcd-
mintea la conditiile meteorologice exis-
tente. La fiecare 2 sau 3 ore trebuie
afectat un popas mai mare, (e 20—
30 minute. De data aceasta se pot lua
§i mici gustdri. In cazul traseelor ce
depdsesc 7—8 ore de mers, dupa
primele 4—5 ore este absolul necesar
wun popas de 30—45 minute pentru o
masd pe cit posibil caldi (supe conser-
vate, ceai,cafea etc.). Totodatd, se re-
comandd aerisirea picioarelor gi, in
limita posibilitdjilor. o baie reconfor-
tanid.

Se ingelege de la sine cd popasurile
nu se vor face la timpul strict prescris
ci in asa fel incit locurile alese peniru
repaus sd intruneascd cit mai multe
calitdpi: sd constituie obiective turis-
tice de pe traseu. sd aibd o largd
perspectivd, sd constituie puncle de
reper in orientare, sa aibd o apd in
apropiere, sd asigure addpost impo-
triva intemperiilor.

n funciie de dificuliatea traseului
si mai ales de greutatea sarcinii pur-
tate, se pot lua popasuri dupd fiecare

sfert sau jumdtate de ord, constind din
simple opriri de 1—3 minute. In
acest timp rucsacul nu se scoate, ci
se sprijind doar de un copac, o stincd.
o movild. Nu se recomandd nici age-
zarea, deourece reluarea efortului ime-
diat dupd o completd reluxare de
scurtd duraid  se face greu.

Lg intocmirea wnui itinerar §i a
programului unei excursii sau ture
trebuie facut un calcul al timpului de
mers. latd mai jos citeva reguli stabi-
lite experimental. Viteza luutd in con-
siderare este de 4 km pe ord zina §i 3 km
pe ord noaptea sau pe irasee cu di-
Sicultdqi mai mari. Impdryind lungimea
traseului ( cunoscutd sau mdsuraid pe
hartd@) la viteza consideratd. se obtine
durata de deplasure in ore, in cazul
cd traseul nu are diferenje de nivel.
In cazul in care asemenea diferente
existd, pentru fiecare 10 m (nwnai la
urcus) se adaugd cite un minut. Asifel
se objine durata efectivd de mers.
Peniru obtinerea duratei toale este
necesar sd se adauge i timpul afectat
pentru popasuri (aproximativ o cin-
cime din timpul efectiv). Spre exem-
plu, un drum de 12 km, cu o diferenta
de nivel de 700 m. va fi parcurs
intr-un timp efectiv de 3 ore la care
se adaugd 70 minute pentru diferenja
de nivel (700 m:10 mjminut). In
total 4 ore si 10 minute. Timpul
afeciat popasurilor va fi de 50 minute
(250 mimue:50), asa incit durata
totald a drumului din exemplul dat
se ridicd la 300 minute. adicd 5 ore.

In afara conditiilor obiective care
influenteazd direct mdrimea efortubui
de parcurgere a unui Iraseu, mai
existd o serie de condifii subiective,
nu mai pujin imporitante, care trebuie
avute in vedere. Astfel, dacd pe timpul
mersului se fac incercdri de orientare.
de recunoagtere a locurilor, interesul
excursiei sporeste — iar atenfia de
la efort se distrage. De aceea, este
recomandabild confruntarea din cind
in cind a hdrtii sau ghidlui cu traseul,
recunoagterea sau cunoqasterea denu-
mirilor de vdi, creste. virfuri etc.
Alte conditii subiective care influen-
reazd pozitlv o excursie sint: alcdtuirea
cit mai omogend a grupului, echipu-
mentul adecvat, intrefinerea unei bune
dispozifii §i mai ales plecatul in ex-
cursie de dimineafd. o datd cu rdsd-
ritul soarelui

Ing. R. REYL

® Turismul competitional
a devenit o ramurd de sport
larg raspindita, cu evenimente
si chiar traditii internationale
Iatd in continuare citeva din-
tre acestea, inscrise in calen- S

uzat in imprejurimile Vie- al

TURISMUL COMPETITIONAL PESTE

competitiei «Euromeeting

cgida 1.O.F., intre 6—16 au-

HOTARE

darul pe 1967 al «sportului
padurilor». Intre 9—16 iulic
va avea loc cel de-al IV-lea
Congres al Federatiei Inter-
nationale de Orientare (1.0.F.)
unde, pe linga cele 11 federatii
afiliate, vor lua parte,ca obser-
vatori,si invitati din {arile unde
se practica acest sport. Dupa
Copenhaga (1961), Lipsca
(1963) si Kamcia (1965), con-
gresul se va desfasura la ca-
bana din Mooserboden a Uniu-
nii Turistilor din Austria. Cu
aceastd ocazie va fi organizata
si 0 expozitie internationala a
publicatiilor care se ocupa
cu torismul competitional.
Congresul va fi precedat (6 iu-
lie) de un concurs international
de «orientare in alergare» or-

nei.

® Clubul de orientare din
Stockholm va organiza con-
cursul «Euromeeting 1967»
ce se disputd in fiecare an
intre reprezentantii unor orase
europene. Echipele pentru a-
cest concurs vor fi formate
din 6 sportivi (respectiv 3 spor-
tive). Popularitatea  acestui
concurs — $i nu mai putin
a ramurii de sport insdsi — a
fost caracterizata, la editia
anului precedent, prin inclu-
derea in echipele Angliei a
urmitorilor atleti de renume
mondial: Gordon Pirie, Cris-
topher Brasher si John Dislev.
Belgia a prezentat la start pe
Gaston Reiff, campion olimpi.
la 5§ 000 m. Programul de 7 zile

1967» mai cuprinde; antrena-
mente, consfatuiri si excursii.
scopul final fiind cunoastereu
si apropierea conceptiilor pri-
vind turismul competitional.

® Unificarea  conceptiilor
de organizare. ca si asigurarea
obiectivitdfii maxime in con-
ditiile specifice turismului com-
petitional, impuse de varie-
tatea terenului, este urmadritad
si prin unele cursuri interna-
tionale organizate in anul 1967.
Astfel, intre 30 aprilie—4 mai
s-a desfasurat in localitatea
Schilleiten cursul international
de antrenori pentru turism
competitional, organizat de
Federatia Austriacd de Orien-
tare. Federatia Cehoslovaci
de Orientare organizeazad sub

gust, un curs international de
worientare in alergare». Pro-
gramul cuprinde: conferinic
despre teoria alergarii, con-
cursuri si antrenamente pe tra-
see cu diferite dificultagi, pre-
cum si doud intreceri interna-
tionale.

® Calendarul competitional
pe 1967 al tarilor afiliate la
1.O.F. oglindeste pregatirile in-
tense pentru cel de-al 1l-lea
«Campionat Mondial de O-
rientare in alergare», ce va
avea loc in anul viitor in Sue-
dia. Avind in vedere expe-
rienfa primului campionat
mondial (1966, Finlanda), pre-
cum si nivelul ridicat al jari-
lor scandinave, pregitirile
celorlalte fdri au un caracter

deosebit. Toti cautd si orga-
nizeze concursurile nationale
pe un teren cit mai asemanator
petsajului nordic si, chiar mai
mult, fiecare tari si-a preva-
zut cite un concurs cu Ssue-
dezii... in Suedia. Dintre com-
petitiile binagionale, cea mai
importanta pare a fi intilnirea
Suedia-Elvetia, care va avea
loc la Smaland la 18 iulie.
Pregatirile pentru cel de-al
1I-lea campionat mondial sint
inlesnite mult prin aparitia (de-
cembrie 1966) a mult astepta-
tului «Regulament al Campio-
natului Mondial de Orientare
in Alergaren, care precizeaza
conditiile si asigura obiectivi-
tatea sportivad maxima in prac-
ticarea acestei ramuri de sport
in plina dezvoltare



Primalinie aerianainternationala

a 24 mai anul acesta, pe Aeroportul Inter-

national Bucuresti-Bianeasa a aterizat un avion

al companiei aeriene Air France, marcind
astfel reinceperea exploatirii in comun, de citre
TAROM si Air France, a liniei aeriene Paris-Belgrad-
Bucuresti. Reluarea legiturilor aeriene bilaterale
Bucuresti-Paris, in urma unui acord romino-francez,
coincide cu implinirea a 45 de ani de la deschiderea
primei linli aeriene internationale din istoria avia-
tiei.

Este mai putin cunoscut faptu!l ci legiturile ae-
riene internationale, in scopul transportului de
pasageri si marfuri, au constituit o initiativi ro-
maneasca.

Primul pasager transportat cu avionul dintr-o
tard in alta a cilitorit de la Paris ta Londra, in anu!
1919. Avionul si-a dobindit consacrarea in zboruri
pe distange apreciate atunci ca «foarte lungi». Dar
nu era vorba incd de un transport organizat. La
Conferinta de pace de la Trianon insi, Nicolae
Titulescu a ficut o propunere care pentru aviatie
avea si fie un eveniment istoric. Titulescu a spus
atunci ci aviatia poate §i trebuie sd aduca o impor-
tantd contributie la intirirea legiturilor dintre
state, la asigurarea unei pici trainice. Diplomatul
romin a propus «infiintarea unor companii aeriene
de transport intre statele din Europa». Propunerea
a produs o mare senzatie. Romiania s-a oferit si
contribuie la finantarea deschiderii noii linii inter-
nationale. Delegatul Frantei a intervenit entuziasmat
exclamind: «Bravo Rominia!» La scurti vreme a
fost incheiat un acord romino-francez in acest sens
§i s-a emis o medalie comemorativi. Initiativa romi-

neasci s-a dovedit deosebit de valoroasi.

Franta avea si contribuie la deschiderea unei linii
Paris-Belgrad-Bucuresti cu avioane si piloti, iar
Rominia cu investitiile necesare §i asistenga cores-
punzitoare la Bucuresti. In vara anului 1922 primul
avion francez de pasageri a sosit la Bucuresti. Apa-
ratul decolase de la Paris si aterizase la Belgrad.
spre seard. Echipajul a rimas aici pind a doua 1zi,
cind a decolat spre Rominia. Avionul, care a ate-
rizat pe Bineasa, avea comandant pe unul dintre
cei mai cunoscuti piloti ai vremii, Maurice Nogugs.
care efectua un zbor istoric, deschizind prima linie
internagionald de pasageri.

Dupi citva timp s-a renuntat la escala de la Belgrad
avionul ajungind la Bucuresti noaptea. Pe aeroport
au fost fixate felinare §i aprinse focuri pentru a
marca locul unde se putea ateriza. Caudron-ul lui
Nogues, dupid ce a executat citeva viraje, a aterizat
cu bine. Era primul zbor de noapte din lume pentru
transportul de pasageri.

Linia aeriani Paris-Bucuresti a fost lirgiti. In
noiembrie a aceluiagi an la Bianeasa, in faga autori-
titilor romanesti si franceze, se dezvelea un monu-
ment pe care era gravat urmitorul text: «la 12 Xi
1922 s-a fdcut inaugurarea acestui monument pentru
comemorarea deschiderii liniei aeriene internationale
Paris-Bucuresti-Constantinopol de cdtre compania
Franco-Romdnd de navigatie-aeriand. Paris-Strasbourg-
Praga-VYarsovia-Viena-Budapesta-Bucuregti- Constanti-
nopol. In aceeasi zi a avut loc o inaugurare asemdnd-
toare pe aeroporturile capitalelor urmdtoarelor state:
Franta, Cehoslovacia, Polonia, Austria, Ungaric
Romdnia, Turcia».

Din compania aeriani romino-francezi a luat
fiingd mai tirziu Compania de transport aerian
«Air Francen.

n anul 1962, in baza unui acord intre guvernele
roman si francez, primele avioane purtind inscriptia
«TAROMp» au aterizat la Paris. Este a 16-a capitald
cu care liniile aeriene romdinesti asigurd legituri
directe. In 1967 au fost stabilite legiturile aeriene
bilaterale deservite de Air-France si TAROM.
Cursele aeriene siptiminale ale avioanelor IL-18
romanesti au fost completate cu alte douid curse
siptiminale Bucuresti-Paris, deservite de aero-
navele «Caravelle» ale «Air France». Astizi Aero-
portul International Bucuresti-Bineasa se afli la o
distantd de aeroportul Le Bourget, din Paris, de
numai 2 ore 50 minute. Binuia oare acest lucru
Nogues in 1922? Progresul aviatiei in cei 45 de ani
a depisit firi indoiald chiar si imaginatia aviatorilor.

V.T. MURES

1. Monumentul ridicat la Bineasa la 12 Xl
1922 pentru comemorarea deschiderii primei
linii aeriene internationale: Paris-Bucuresti-
Constantinopol.

2. Unul din primele avioane de pasageri:
Caudron C 81 — care ficea cursa Paris-Bucu-
resti In anul 1926.

3. Moderna aeronava de pasageri 1L-18, in
dotarea TAROM.

4. Un avion «Caravelle» al companiei Air
France pe Aeroportul International Bucu-
resti-Bineasa.




CONCURS INTERNATIONAL
AL TINERILOR TRAGATORI

.

timp primul concurs intermational de tir al

anului, disputar intre loturRe de tineret., fete
si baieti, ale Romdaniei si U.R.S.S. Lupra pentru
cucerireu primelor locuri in cele 8 probe de concurs
a fost deosebit de strinsd. meciul terminindu-se
la egalitate: 4—4. Oaspeju erau in posesia unor
rezultate deosebit de valoroase, la ei ucasa, si mulfi
dintre ei avean o bogatd experienti a intilnirilor
internagionale.

Puscasii si-an disputat intiieratea la cele doud
probe de arma standard. La 60 focuri culeat,
reprezentuntele noastre luliana Daroczi si Maria
Ignat s-an dovedit de neintrecut, ele cucerind pri-
mele doud locuri cu 588 si respectiv 587 puncte din
600 paosibile. La baiefi locul I a revenit lui Klocikov
(U.R.8.8.) — 593 p, urmat pe locul 11 si HI de
R.Weinerich — 391 o i I.Stoian — 590 p.

P oligonul Tunari @ gazduit in urmd cu cirva

1. Lucian Giusca cistigatorul celor doua probe de pistol viteza. 2. A. Egrisin (URSS) 561 p, locul |
pistol precizie. 3. luliana Daroczi, locul I, 60 f culcat arma standard. 4. Nina Raskazova - medalie de
aur la pist(_)l sport in Campionatele mondiale —Wiesbaden 1966. in intilnirea de la Tunari a participat la
plstcz_l _preqnzie sicele doua probe de pistol viteza in rind cu baietii, clasindu-se pe locul Mt — 527 p la pistol
precizie si locul V — 582 p la pistol viteza. 5. O incurajare inainte de inceperea concursului este bine-
venita pentru concurent. E un obicei bun al antrenorului lon Quintus. lata-1 linga elevul sidu — Stefan
Alerhand — 561 p, locul Ill la 3 = 20 f arma standard.

Probu de 3x 20 f arma standard femei a fost
istigatd tot de echipa noasird prin Margareta
Enache — cu 566 p. urmaia pe locul 11 de Ruta
Vunaga (U.R.S.S.) si pe locurile I si IV dr
Mariana Borcea si Iuliana Daroczi.

La 3 x 20 f bdieti cel mai bun rezuliar al tinerilor
nostri tragdtort a fost obginut de Stefan Alerhand
— 561 p (locul 1I1), dupa A.Savenkov — 569 p
si A. Klocikov — 565 p (ambii U.R.S.S.).

Un frumos spectacol an oferit pisrolarii. Intre-
cerile lor la pistol precizie, pistol calibru mare,
pistol vitezi si proba eliminatorie de pistol vitezd
an fost drosebis de pasionante. Cistigatorii au fost
viu apluudafi de publicul spectator. Cu acesrt prilej
s-a remarcat Lucian Giuscd, locul I la pistol vitezd
(589 p), locul 11 la pistol precizie si locul I la
pistol calibru mare. Participind si la proba elimi-
natorie de pistol vitezd, Ginscd si-u eliminal de
fiecare dutd adversarul. raminind in duelnl final
cu Marcel Rosca pe care l-a invins cu 298 p contra a
295 p din 300 posibile.

Niculae POPESCU

—

¢ timpanele n-au ce urmari
intr-un cancurs de tir. Fotoreporterul nostru Aurel Neagu a tinut sa prezinte cititorilor revistei
si un aspect dintr-o tribuni, pentru a demonstra ca si tirul se bucura de numeraosi spectatori.

ot




Am concurat in Franta |

Convorbire cu maestrul sportului G. MORMOCEA,
secretar general al Federatiei Romine de Motociclism.

imp de doud sdptdmini, alergd-
I torii romdni Mihai Ddnescu,
Gheorghe lon, Ovidiu Puiu §i
Otto Stefani au fost invitati in Franta,
pentru a lua parte la citeva concursuri
de motocros, printre care si la o etapd
de campionat mondial. Grupul de
sportivi romdni a fost condus de tovard-
sul G. Mormocea, secretarul general al
federatiei de specialitate care, la in-
toarcere, ne-a dat citeva amdnunte in
legdturd cu deplasarea efectuatd.

«Am plecat in Franta, ne-a spus
interlocutorul nostru, ca oaspeti ai
motocluburilor din Caen (Normandia),
Frangy (Haute Savoie) 5i Morbihan (o
regiune din Bretania). Tin sd mentionez
de la inceput cd noi am fost primii
motaciclisti romdni care am concurat
in Franta — tard cu o bogatd traditie
§i cu o intensd activitate in domeniul
sporturilor tehnice. Peste tot am fost
inconjurati cu atentie si cordialitate,
gazdele noastre strdduindu-se sd ne
facd sederea in tara lor cit mai pldcutd.

Primul concurs I-am sustinut la Tilly-
sur-Seulles, in organizarea motoclu-
bului din Caep. A fost o intrecere
internationald care a intrunit la start
alergdtori din Elvetia, Anglia, R.f. a
Germaniei, Franta si Roménia. Pe tra-
seul de 1 500 m, acoperit cu iarbd s
«presdraty cu mari diferente de nivel.
s-a dat o luptd sportivd de inalt nivel
tehnic, intre concurenti cu muitd expe-
rientd internationald, serviti in majo-
ritate de motociclete CZ de ultimul tip
(pe lingd acestea am mai remarcat §i
magsini Husqvarna, Maica, Matchless.
Triumph, BSA, Bultaco). Alergdrile de
fa clasa 250 cmc au fost dotate cu
«Cupa Maurice Elie» (un trofeu tra-
ditional), care a revenit concurentului
nostru Otto Stefani. Sportivul brasovean
s-a comportat foarte bine in concurs,
ocupind primul loc in clasamentul
general.

Intrecerile clasei 500 cmc au fost
dominate de elvetianul Fischer, care a
cistigat primul loc, §i de englezul
Smith clasat pe locul secund. Repre-
zentantii nostri Ddnescu si Puiu au
ocupat locurile S §i respectiv 9, iar
Gheorghe lon a fost obligat sd abando-
neze din cauza unor defectiuni meca-
nice. Fard indoiald, noi ne asteptam fa o
comportare mai bund si la aceastd

intrarea pe o autostradi cu plati (Franta)

clasd. insd oboseala drumului (am
plecat in Franta cu automobilul si
am ajuns la destinatie in seara ce
preceda concursul) si-a spus cuvintul.
Totodatd, ne-a lipsit timpul necesar
reglajelor in raport cu benzina §i cu
uleiurile puse la dispozitie, asa incit
maginile au functionat defectuos.

La Tilly-sur-Seulles, ca si in celelalte
lacalitdti unde am concurat, ne-a im-
presionat pldcut atentia ce se acordd
motocrosului. Orgonizarea intreceri-
lor de acest fel se ridicd la un inalt
nivel. Traseele, bine amengjate, sint
inconjurate cu gard astfel ca spectato-
rii sd nu pdtrundd in interior, dispun de
tribune si oferd o bund vizibilitate. Un
serviciu de radioamplificare asigurd
transmiterea comentariilor pe margi-
nea desfdsurdrii competitiei. La inceput
concurentii sint prezentati pe rind
publicului, iar in pauza dintre manse
se organizeazd diferite spectacole gen
estradd.

Concursul de la Tilly-sur-Seulles s-a
bucurat de prezenta in tribund a
domnilor Lecornu, deputat al districtu-
lui Bayeux, si André Marie, primarul
localitdtii. Intrecerea propriu-zisd a
avut loc duminicd dupd-amiazd in
prezenta a peste 18 000 de spectatori.
La omiazd, in fata primdriei, s-a
fdcut primirea unei curse de regularita-
te §i rezistentd, dupd care a urmat un
prinz oficial. Cu acest prilej, deputatul
Lecornu a rostit o alocutiune in care
s-a referit la tara noastrd, pe care ¢
vizitat-o vara trecutd. Vorbitorul a
mdrturisit cd pdstreazd cele mai pld-
cute amintiri din Romaénia.

In semn de atentie pentru delegatia
noastrd, Consiliul municipal al locali-
tdtii Tilly-sur-Seulles a organizat. dupd
doud zile, o masd prieteneascd, iar
intr-una din dupd-amieze primarul An-
dré Marie ne-a fdcut cinstea sd ne
invite acasd.

In duminica urmdtoare, ne-am de-
plasat la Paris unde am fost oaspetii
Federatiei Franceze de Motociclism.
D. Reynaud, secretarul federatiei, a
avut amabilitatea sd ne invite pentru a
merge impreund la celebra pistd de la
Le Mans. Acolo am asistat la un concurs
de motociclism si la citeva din pregd-
tirile ce se fdceau pentru cursa de «24
de orey.

O fotografie in faga Turnului Eiffel. De la stinga la dreapta: Ovidiu Puiu,
Georgiu Mormocea, Mihai Dinescu si Gheorghe lon.

In continuare la ce intreceri
ati luat parte?

«Ovidiu Puiu §i Gheorghe lon au
plecat la Frangy, in sud-estul Frantei,
pentru a lua parte la un concurs
international, iar Mihai Dénescu si
Otto Stefani s-au indreptat cdtre Van-
nes, in Bretania, unde trebuia sd se
organizeze cea de-a treia etapd a
campionatului dial de motocros
(clasa 250 cmc). Intrecerea de la
Frangy, care s-a disputat intre 32 de
sportivi din 7 tdri europene, a revenit
fostului campion al lumii, Lundin (Sue-
dia). Concurentii nostri au ocupat locu-
rile 8 (Puiu} 3/ 10 (Gh. lon).

La startul care s-a dat la Vannes au
participat 44 de alergdtori — tot ce
are motocrosul mondial mai bun la
ora actuald. Intrecerea s-o disputat

Cursi de motociclete la Le Mans.

intr-o aliurd impresionantd, «vioara
intiin fiind tindrul alergdtor belgian
Joél Robert, campion mondial in 1964.
El a cistigat ambele manse (a cite 45
minute fiecare), dupd o luptd strinsd cu
sovieticul Arbekov (campion mondial
in 1965) si cu suedezul Hallman (cisti-
gdtor al titlului suprem in 1962, 1963
si 1966). Acestia au mers intr-un
asemenea ritm, incit i-au depdsit pe
toti ceifalti concurenti cu cite doud sau
trei ture.

Alergdtorii romdni s-au straduit sd
facd fatd cit mai bine situatiei, dar
din nou Ddnescu a intimpinat o serie de
defectiuni mecanice. Otto Stefani a
avut o evolutie meritorie si el putea
termina cursa pe locurile 12 sau 13,
dacd n-ar fi fost antrenat intr-o buscu-
ladd. cu putin inainte de sfirsit. Pier-
zind secunde pretioase §i nemai-
avind vreme sd «remonteze», el a
trebuit sd se multumeascé cu un loc
la mijlocul clasamentului ».

Ce ne puteti spune in incheiere
despre deplasarea fdcutd?

«Ea a fost utilé §i a contribuit ia
acumularea unei pretioase experiente.
Concurind in Franta, am reusit sd
vedem care este stadiul actual al
motocrosului mondial, am stabilit nu-
meroase contacte. Sperdm cd vom
avea prilejul si pe viitor sd@ ne mdsurdm
fortele cu sportivi valorosi de peste
hotare. De altfel, am si primit citeva
propuneri in acest sens».

Convorbire consemnati de
D.SOMUZ
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PE TEME DE CIRCULATIE #m
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Sistemul

resterea continud a
ntensitatii traficului pe
marile artere ale orase-
for determina cautarea per-
manentd a unor noi sisteme
de reglementare, capabile sd
creeze conditii optime pen-
tru circulatia autovehiculelor,
pentru asigurarea securitatii
pietonilor, pentru sporirea la
maximum a capacitatii de
tranzit a cadilor de acces.
Unul din cele mai raspindite
sisteme, care contribuie la
fiuidizarea circulatiei In mul-
te din orasele mari ale lumii,
este sistemul de circulatie in
«unda verde» sau circulatia
in flux continuu. E! se aplica
pe arterele cu trafic dens,
intersectate la intervale rela-
tiv mici de altele cu circulatie
mai redusd. Sirul de inter-
sectii al arterei principale es-
te coordonat prin sematoare
care permit trecerea usoarad
si liberd a autovehiculelor
prin intersectii, cu o viteza
constantad, stabilitd in con-
cordantd cu limita legali de
vitezd pentru acea zona. Se-
mafoarele tuturor intersecti-
ilor pastreaza aceeasi peri-
oada si sint sincronizate in
asa fel, incit tumina verde se
aprinde succesiv, In direc-
tia sirului, pentru a forma
«unda verde» cea mai bund

mergind cu o vitezd con-
stantd — parcurge distanta
dintre intersectiile succesi-
ve, Intirziind cu acest timp
aprinderea luminii verzi la
semafoarele din intersectiile
respective. Problema este in-
sa mult mai complicatd in
cazul Tn care este necesar
sd se coordoneze artere cu
dublu sens de circulatie. In
acest caz, solutia se obtine
pe baza unui grafic de sin-
cronizare a semafoarelor. La
construirea unui asemenea
grafic se tine cont de distan-
tele reale dintre intersectii, de
limita maximd de viteza pen-
tru acea artera, de traficul
din fiecare intersectie si de
o serie intreaga de alti pa-
rametri secundari, care in-
greuneaza foarte mult gdsi-
rea solutiei optime. De multe
ori se recurge la utilizarea
unei solutii de compromis,
in care se creeazd «unda
verde» numai pentru o sin-
gurd directie in care traficul
este mai dens, pe cealaltad
directie autovehiculele cir-
culind numai partial in «unda
verden.

In desenul aldturat se pre-
zintd o diagrama teoretica
de coordonare pentru trei in-
tersectii, egal departate in-
tre ele. distanta dintre axele

p
» »UNDA VERDE"

si distantele dintre intersec-
tii exist® o interdependenta
foarte strinsa. In exemplul de
mai sus, prin alegerea unei
perioade diferitd de cea op-
tima, s-ar fi ajuns la folosi-
rea partiald a timpului de
verde pentru circulatia in flux
continuu, neputindu-se folo-
si artera la capacitatea maxi-
ma de trafic.

Un rol important il joaca
si distantele dintre intersec-
tii. Astfel, chiar in cazul sim-
plu al celor trei intersectii,
dacd distantele intre ele nu
mai sint egale, se ajunge fie
la folosirea partiald a tim-
pului de verde, fie la micso-
rarea exageratd a timpulpi
de rosu in cel putin una din
intersectii. De obicei 1nsa,
in practicd, problema este
infinit mai complicatd. de-
oarece numarul intersecti-
ilor este mult mai mare iar
distantele dintre ele sint foar-
te diferite. Dupd cum am
mai ardtat, de cele mai multe
ori se recurge la adoptarea
unei solutii de compromis in
functie de conditiile speci-
fice.

O dificultate in plus apare
acolo unde, pe linga auto-
turisme, circuld si mijloace
de transport in comun (tram-
vaie, troleibuze, autobuze),

pentru circulatie. Conditia intersectiilor fiind de 280 me- a cdror vitezd medie este
impusd autovehiculelor care tri. S-a ales viteza de circu- mult mai micd decit viteza
circuld pe acest traseu este latie de 50 km/h (14 nys), iar admisd pentru circulatia
aceea de a pistra o vitezd in intersectii volumul de tra- autoturismelor. Deoarece a-

constantd si egald cu cea
stabilitd prin calcul, astfel ca
ele sd aibd in permanentd in
fatd «cale liberé».
Sistemul de circulatie in
flux continuu se poate aplica
atit pe arterele cu un singur
sens de circulatie, cit si pe
arterele cu doud sensuri. Pen-

fic de pe artera secundard
reprezintd 50% din volumul
de trafic de pe artera princi-
pald. Perioada semaforicé la
care se obtine «unda verde»
optimd este cea din figura
(de 40 sec.), avind reparti-
zati timpii pe culori pentru
directia principala, astfel: ver-

tru arterele cu un singur sens de — 20 sec., galben —§ sec; exemplu concret in acest tamburi in spate.
de circulatie, calculul «undei rosu —T10 sec. si galben — sen(s; il %or:jsmtge la no;iaxul Y UN NOU RENAULT. Regia Ni
verzi» este simplu, rezumin- 5 sec. Trebuie remarcat cé nord-su in Bucuresti, pe 3 N
du-se la a determina timpul intre viteza de circulatie, lun- portiunea cuprinsd Intre Pia- ceza pregateste pentr;\’” aqut d
in care un autovehicul — gimea ciclului semafoarelor ta Victoriei si Piata Nicolae «Renault 6» (foto 2) dsina es
Balcescu care, prin marimea dupd solutia «totul in fafan si va
o un molor R8 (956 cm). Form:
_I |_ impune introducerea intr-un caroseriei, in stilul «fast back» (}
560 — . ‘ viitor apropiat a sistemului mite folosirea automobilului a
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celagi semafor comanda am-
bele categorii de autovehi-
cule, este necesar ca sin-
cronizarea intersectiilor sa
se opereze astfel, incit sa
permitd circulatia in «unda
verde» atit pentru autoturis-
me cit si pentru mijloacele
de transport in comun. Un

de circulatie in flux continuu,
cu doud «unde verzi» total
deosebite: una pentru auto-
turisme si alta nentru mii-
loacele de transport in co-
mun. Aceste doud «unde ver-
zin trebuie sd se incadreze
Insd in aceeasi temporizare
a semafoarelor.

Ritmul de deplasare al auto-
vehiculelor fiind un element
important pentru circulatia
tn flux continuu, intotdeauna,
la intrarea pe o arterd re-
glementata In acest mod, se
indica viteza de circulatie o-
bligatorie pe acel tronson.
De fiecare datd, cind este
necesard modificarea vitezei

A4

4

rezentam in aceste pagini cit

ce s-au putut vedea in ultim

pe unele piste de incercari, cit
Saloanelor de la Tokio, Amsterdam
Totodata, am selectat si un numai
tati aparute in lumea tehnicii sau
cu molor.

COMMODORE. Asa se nume!
recentd masind realizata de firma (
sa completeze gama automobilelor
cunoscutele uzine vest-germane
dupa cum se stie, din tipurile Kag
Kapitian, Admiral si Diplomat. Not
se fabricd in doud versiuni: berli
usi si coupé cu douad usi (foto 1),
echipate cu acelasi motor de 2
sase cilindri in linie, care scoal

5400 rot/min. Cutia de vitegaare
de mers inainte si schimba?or'ul
cerere, pe masina se monteaza o ¢
automata. Frinele sint cu disc |

familiare cit si utilitare.

A MURIT LORENZO BANDIN
atit masoara cunoscuta pista ay
de la Le Mans — oras situal in ce
pe care an de an se intilnesc cei n

Tl

de circulatie, apare un indi-
cator nou care avertizeaza in
acest sens
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NOUTATI SI CURIOZITA

Lt. maj. ing. Eugeniu
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din Directia Circulatie
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as/ ai volanului. Aici se desfdsoara o pasionan-
ta confruntare de «24 de ore» intre sportivi
si masini. Este un spectacol urmarit de sute
de mii de persoane. Anul acesta surprizele au
inceput chiar din probele preliminare. Auto-

-mobilistul italian Lorenzo Bandini, pilotind

un prototip Ferrari 4 (foto 3) a realizat cel mai
bun timp, parcurgind traseul in 3 minute 25 se-
cunde 5 zecimi. El a intrecut astfel recordul ofi-
cial de anul trecut, stabilit de americanul Dan
Gurney pe un automobil Ford (3 minute 30 se-
cunde 7 zecimi). Dar Bandini n-a avut fericirea
sa se bucure prea mult de performanta sa
pentru ca, la numai citeva zile, a decedat in
urma unui accident produs cu prilejul Marelu:
Premiu al crasului Monaco.

MASINA «BARONULUW. Frumosul auto-

mobil cu care apare «Baronul» pe micul ecran
este un Jensen F.F. Coupe (foto 4) de fabricafie
englezd. Masina are motor Chrysler de
6276 cmc care scoate 335 CP (SAE) la 4600 rot/
min; raport de compresie 10:1. Alimentarea
se face prin intermediul unui carburator cu
corp cvadruplu. Cutia de viteze are patru trepte
sincronizate. Viteza maxima: 225 km pe ord.
Caroseria este realizatd din masa plasticd,
iar tracfiunea se exercita pe toate cele patru
rofi.

GROSIMEA BENZII DE RULARE. /n unele
tari s-a introdus controlul riguros al adincimii
profilului benzii de rulare a anvelopelor, sta-
bilindu-se ca limita minima 1 mm. Mdasura
are ca scop reducerea accidentelor de circulatie
cauzate de o slaba aderenta a anvelopelor la

drum. In imaginea pe care o prezentam (foto 5),
se aratd un asemenea control, ce se executa
cu un aparat special, la o anvelopa Pirelli.

HONDA N 500. Dupa succesul obtinut in
Europa cu modelul «S 800», firma japoneza
Honda (care s-a impus pe plan mondial cu
ajutorul motocicletelor sale de sport si turism)
a venit in ultima vreme cu o noud masina de
destinatie urbana: Honda N 500 (foto 6). Auto-
mobilul nu are decit 3,04 m lungime si 1,30 m
ldtime. El este propulsat cu un motor bicilindric,
racit cu aer, de 497 cmc, cu un arbore cu came
in cap. Puterea motorului este de 40 CP la
7300 rot/min, iar viteza maximd pe care o
poate atinge masina se ridicd la 130 km pe ora.

CIOCNIRE VOITA. In fofografia 7 se poate
vedea una din probele la care sint supuse auto-

mobilele Fiat pe pistele speciale de incercari.
Cele doua masini (un 1300 si un 850}, dirijate
prin radio din elicopter, se indreaptd una spre
alta in mare viteza, urmind sa se ciqcneasca.
Incercérile de acest fel se efectueaza pentru a
gdsi cele mai bune solulii care sd protejeze
pasagerii in caz de accident.

MINiI TOUT TERRAIN. /ata o noud varianta
(foto 8), realizata pe baza micului automobil
italian Fiat 500. Vehiculul este destinat nevoilor
ultilitare si foloseste doar motorul masinii din
care provine. El are o cabina cu doua locuri,
iar partea din spate este amenajata ca furgonet.
Dimensiunile reduse (2,63 m x 1,24 m), cutia
de viteze special studiatd si pneurile cu pre-
siune variabilda permit abordarea unor drumuri
dintre cele mai dificile.

MATRA 530. Tinara firma francezd Matra,
infiinfatd cu numai trei ani in urma s/ specia-
lizatd in masini de curse, adat la iveald de curind
un frumos prototip GT, botezat «Matra 530»
(foto 9). Automobilul este un coupé 2+2 cu
caroseria de plastic. Motorul (Ford V-4 de
7700 cmc) si transmisia (cutie de viteze sin-
cronizatd, schimbator la podea) sint provenite
din Taunus. Constructia beneficiaza de o serie
de elemente moderne: frine disc pe toate
rofile, alternalor, faruri cu iod escamotabile,
volan reglabil. Acoperisul, format din doua
panouri, precum si partea din spate a caroseriei
se pot scoate, asa incit masina se transforma
intr-o frumoasa cabrioleta.

MERCEDES 200. Pentru sfirsitul acestui
an firma Mercedes pregateste lansarea pe

piald a unui nou model, Mercedes 200 (fofo 10),
care va inlocui actualul model de 2 litri. Caro-
seria, maj robustd si mai mica decit la con-
structiile anterioare, va avea un calandru
(mascad) diferit de cel obisnuit. De remarcat
asemdanarea dintre acest tip si Auto-Union-
Audi, conceput de calre specialistii Uzinelor
Mercedes.

NSU CU MOTOR WANKEL. Firma NSU
este pe cale sad incheie pregatirile unui nou
automobil cu motor Wankel. Masina (foto 11)
se va numi T-80, iar agregatul ei de forta, plasat
in faja, va avea un dublu piston rotativ, in
mdsurd sa furnizeze 110 CP. Se preconizeaza
obtinerea unei viteze de virf de 180 km pe ora.
T-80 isi va face iegirea oficiald in public la
viitorul Salon de la Frankfurt.




sepe

ceea ce urmdrim sa ne reprezentdm va fi, desigur.

ingdduit. Vrem s@ schifdm de fapt un raspuns,
sumar, la intrebarea, pe care si-o pun multi amator!
de informare astronauticd, in legdturd cu pisiunea
primilor «lunauti», care in curind vor descinde pe
suprafata Lunii. Ce vor fuce ei acolo?

In citeva cuvinte — deoarece nu aceasta face obiectu
articolului de faya — sederea pe Lund a primilos
oaspefi paminteni ar urma sd dureze, in cadrul progra-
mului Apollo, aproximativ 18 ore (terestre), timp in
care cei doi astronauti exploratori ies, pe rind. din
cabind si ramin in afa¥a navei in doud etape a cite 3 ore
fiecare. Intre aceste etape, aflindu-se in cabina asele-
nizatd, ei se dezbracd de scafandrii cosmici, pun la
incdrcat instalapiile portative de asigurare telnico-
biologicd, servesc de doud ori masa, se odiinesc (dorm)
timp de 6 ore. La fiecare iesire, astronaufii transporta
cite o parte din marerialul stiintific, de exploatare si
de mdsura, destinat fie amplasdrii pe suprafata Lunii
in vederea lucrului ulterior in cadrid unei statii automate
complexecu funcfionare indelungatd (minimum 1 anj,
fie executarii nemijlocite a unor sarcini stiinfifice.
Bundoard, trebuie instalatd si orientatd imediat spre
Pamint o antendi exterioard. prin care se vor lransmiie
imagini ale amplasdrii navei pe Luna. apoi trebuie
scos din cabind aparatuj de luat vederi (cite o camera
de televiziune si un uparar de cinematograsiere). In
fine,indepdrtindu-se de nava. exploratoril an ca sarcing
principald sa disloce din diferite locuri esantioane

S a purtam putin gindul inaintea timpuldui. Pentru

mostre) ae rocd lunard, sa le aseze intr-un conteiner

si sa le transporte de urgenta in cabinda, pentru ca. in
cventualitatea intreruperii misiunii sa se fi indeplinit
cel pufin acest punct din program.

La plecare, ei trebuie sa lase pe Lund, in functiune.
diverse aparate stiingifice si de masurd, pe care le
vom mengiona mai departe.

Fireste, aceastd parte a programului trebuie consi-
deratd cea mai importanid sub raportul eficiengei,
wrilitatii efortului. Or, dacd zborul spre Lund necesitd
antrenamente speciale de sol, cu atit mai mult se impuit
astfel de pregdtiri pentru desfasurareud in bune condifii
a etapei esengiale din program — explorarea suprafe-
tei Lunii. Cu atit mai mult, cu cit mediul lunar prezinta
particularitati importante fatd de  mediul terestru.
Owmul pe Luna va fi intimpinat de loc generos : in afard
de faptul cd va trebui sd-si ducd pretutindeni cu sine
oxigenul necesar respiraiei si sa aiba asigurata sub
costumul de protectie, ca si in cabind. o atmosferd
mereu purificatd, § se va cere atenfie permanenia
asupra nivelului de radiatii, indicat de dozimetrele
portative, pentru a reacfiona imediat la constatarea
nremiselor de imprejurdri periculoase. Idem in ceea ce
priveste declansarea pe neasteptate a unor fenomenc
periculoase ca miscari violente ale scoartei (cutremure
provocate fie de nestabilitafi tectonice, fie de activitdyi
vidcanice, fie de izbirea violentd a solului de cdtre
meteoriti mari). Mai trebuie apoi sa stie sa umble si
sd actioneze pe Lund, in condifiile greurdpii reduse
tla suprafata Lunii atractia gravitationala lunaré
este de 6 ori mai slaba decit aceeasi forfa e
suprafata Pamintului). In fine, cu 1otul altele sint
condifiile de vizibititate in lumea lunard, unde in lipsa
anmnosferei trecerea de la lumind la intuneric se face
brutal, fard tonuri si atenudri, umbrele obiectelor
sint desenate grav si incisiv, iar fenomene luminoase
tisnesc in jocuri intimpldtoare lu fiecare impact dur,
exploziv al pietrelor ceresti care cad nestinjenite pe
suprafaga Lunii. Si tot acest decor faniastic ruleazé
pe un fond negru al unui orizont punciat cu stele in
puterea zilei si inir-o amufire si incremenire absolute
( sumetul nepropagindu-se in vid, nici cele mai puternice
explozii nu se fac auzite, iar tot din cauza absenfei
atmosferei lunare, totul acolo este incremenit, neexis-
tind nici vint, nici ploaie, nici nori pe cer).

Pentru a se obisnui cu acest decor. candidatit la
=borul spre Lund se antremeazd in incaperi speciale,
in care sint reproduse simultan o parte din conditiile
mediului lunar (vid inaintat si variafii mari de tempe-
raturd). In alte laboraroare se deprind cu conditiile
de iluniinare de la suprafata Lunii, precum si cu decori
general lunar. lar peniru a se deprinde cu acfiunca
unei forfe gravitafionale reduse, viitorii astronaufi
efectueaza zboruri pe avioane mari de antrenament
si exercitii de coborire rapidd cu un ascensor special
intr-un turn de imponderabilitate.

Dar despre aceste pregdtiri vom pai avea prilejul
@ vorbim. Aici ne vom referi doar la prevederile progra-
mului de indeplinit de cdtre «lunaupi» in legdturdcu
dislocarea de esantioane din roca lunard si cu ampla-
varea pe Luna.la plecare, a unui post stiinyific automat
complex.

titie pentru

Citeva elemente ale conceptiei tehnice in care sint
conduse si se desfdsoard «repetifiilen pentru culegercu
de mostre de rocd sint furnizate de o serie de forografii
apérute in ultimul timp in diferite reviste de specialitaie
reprezentind diverse perforatoare de roca lunard, cutii
cu unelte de Iucru in spafiu si pentru esantioane de
diferite mdrimi.

n ceea ce priveste amplasarea pe Lund a unei stafii
stiintifice automate, aceasta se prevede a se efectua
asa cum se vede in fig. 2, prin legarea mai mulior com-
ponente ale complexului la un sistem ceniral de inre-
gistrare 5i transmitere a datelor. (Atit forografia de
fatd, cit si celelalte fotografii insotitoare ale textului
sint reproduse dupd revista «Interavia» 10/1966. Ace-
leiasi surse datoram si unele precizdri asupra carac-
teristicilor tehnicii preconizate a fi uiiiizatd.) Auto-
matul lunar este alcituit din mai multe aparate distincie.,
care pol fi transportate in doud transe de catre cei
doi astronaufi, greutatea sistemului nedepasind 77kgf
‘pe Pamint) . volumul pe care-l ocupd aceste compo-
nente 1 modulul de coborire al navei lunare este de cca.
0,4 metrs cubi, deci destul de mic. Iatd despre ce aparat:
oste vorba: un seismograf, un inregistrator de vint
solar, un magnetometru, un detector de ioni suprater-
mici. cutia centrald mentionard si, bincingeles, un gene-
rator de energie. Prin urmare, aparate folosite curent
aici, pe Pdmint, pentru cercetari in domeniul geologiei
geofizicii ( meteorologiei si astronomiei), geochimiei.
Eie dau indicafii si asupra problemelor ce se urméresc
prin instalarea lor pe suprafata Lunii. Pe baza lor se vor
organiza mai bine — in condifii de securitate depling —

expeditiile urmdtoare si se vor intregi cunostingele
despre structura internd a Lunii. Un detaliu tehnic:
in schemua aparatelor este prevdzut un seismograf
pasiv, care cu ajutorul a doua detectoare inregistreaza
miscdrile seismice (dupd trei axe de referintd). unul

sirea unei noi tehnici de re-

APRILIE 1967

4 aprilie. COSMOS-153. A
fost plasat pe o orbitd joasa.
usor elipticid, avind urmatoa-
rele caracteristici: departarea
la perigeu 202 km, iar la apogeu
291 km; perioada de revolutie
89.3 minute; inclinarea planu-
lui orbitei 64,6 grade.

4 aprilie. RACHETA. Ul-

tima racheta-sonda francezd lan-
sati din baza Hammaguir (Sa-
hara). Urmitoarele lansari, in-
trucit aceasti bazi se desfiin-
teazd, vor fi facute dintr-un alc
poligon militar, din Landes
{Franta) pind ce va fi_gata noua
bazi din Guyana. In ambele
poligoane incirciturile utile nu
vor mai fi recuperate pe sol, ci
pe mare, ceea ce impune insu-

cuperare.

5 aprilie. A.T.S—A Noul
satelic de tehnologie aplicati a
fosc lansat de la Cap Kennedy
cu o rachetd «Atlas-Agena»
Din cauza unei defecgiuni teh-
nice, satelitul, care trebuia sa
se plaseze pe orbita circulara
la indltimea de 11 000 km, a
rimas pe orbitid intermediari,
cu perigeul la 182 km si apogeul
1211 113 km, fapt ce aimpiedicat
experimentarea sistemului de
stabilizare prin gradient gravi-
tagtional — obiectivul principal
al lansarii.

/7—11 aprilie. RACHETE.
De la baza Centrului european
de cercetiri spatiale din Kiruna
(Laponia suedezd), in cadru!
unui program de cooperare in-
cheiatintre N.A.S.A. i Ministe-
rul cercetirilor stiintifice din
R.F.G., au fost lansate 5 rachete
de tip «Nike», avind ca incirca-

turi utile conteinere pregatite
de Institucul «Max-Plank» pen-
tru fizicd extraterestri si iono-
sferici. Rachetele au atins inil-
timi cuprinse intre 160 si 220
km, plafon la care au degajat
fiecare cite un nor de bariu.
Luminat s§i ionizat de Soare,
norul respectiv a permis si se
studieze cimpul magnetic §i e
lectric in zona aurorei boreale.

8 aprilie. COSMOS-154.
Noulsacelicdin seria «Cosmosy,
lansat in cadrul programului
anuntat la 16 marcie 1962, s-a
plasat pe o orbitd cu urmitorii
parametri principali: depirta-
rea la perigeufapogeu 186/232
km; perioada de revolugie 88,5
minute; inclinarea 51,6 grade.

12aprilie. ZIUA COSMO-
NAUTICIL. Casi in anii ante-
riori, a fost sirbitoritda in
U.R.S.S. Ziua primului zbor al
omului in Cosmos. Cu acest
prilej, autorul intiiului zbor,

luri Gagarin, arata ca in explo-
rarile spagiale «omul este prefe-
rabil oricarui robot» s§i cid in
viitor oamenii vor amenaja san-
tiere de constructie pe planete,
vor crea in Cosmos numeroase
insule artificiale, vor construi
stagiuni stiingifice pe asteroizi
var stabili legitura cu alte ci-
vilizagii.

12 aprilie. LAMBDA4S.
De la baza de lansare rachete
Uchinoura din Japonia a luat
startul o nouid rachetd purti-
toare construitd de specialistii
japonezi, urmirindu-se plasa-
rea pe orbitd a unui satelit arti-
ficial al Pamintului in greutate
de 26 kg. Este a treia incercare
de acest fel ficutd in ultimele
6 luni §i incheiatd cu un esec.

12 aprilie. COSMOS-155.
S-a plasat pe o orbiti cu perigeul
la 203 km, apogeul la 286 km,
perioda de revolugie 89,2 mi-
nute, inclinarea planului orbi-
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detectind, timp dv 10—15 secunde, undv de frecventa
mai joasd, celdalalt sesizind unde cu frecvenja ceva mai
mare (20 Hz), dar un timp mai mic (0.1-—-1 sec).
La al ireilea zbor lunar cu aselenizare ar urma sa fie
suplimenrata schema si cu un seismograf activ, instru-
ment care poale furniza date mai precise despre stric-
tura, grosimea si proprietifile fizice ale scourgei lunure.
De asta data se va folosi, in scopul ardtat, un lanf de
microfoane, plantate pe Luna la diferite distante, cu
ajutorul cdrora urmeaza a se inregistra undele sonore
provocale de o serie de explozii amorsate voit de unul
dintre astronaufi. Proba este interesantd: astronauiul
scoate din cabing un mic tub de lansare din care trage
15 cartuse pirotehnice de nivel sonor cunoscut. Pentru
aceasta el se indepdrteaza la 100 metri de cutia centrala.

La un an dupa executarea acestei probe, cu ocazia
unei noi debarcari, un astronaut amplaseazd ps Lund
un lansator de grenade cu actionare ielecomandatd
de pe Pamint. El va fi uctionat dupd ce vehiculul de
debarcare a [luat startul de pe Lund. pentru a nu fi
expusi exploratorii. Se trag patru lovituri. pe diferite
inaljaroare, deci corespunzdator unor bdatai diferite
cunoscute (usor de calcular, mui ales cdi este vorba de
traiectroria unui mobil care se misca balistic in vid).
Deitectoarele vor invegistra undele exploziei corespun-
zind astfel wnor sondaje de adincime. Se presupune
cd in prina etupd prin meioda expusd, precum si prin
alte detonatii provocate in pupuri forate pe Lund lu
diferite adincimi, se va pdtrunde pind lu 25 m in profun-
zimea scoartei, urmind ca la scurr 1imp dupd aceea
adincimea de foraj sd creascd pindg la 150 m. Experien-
tele sint deosebit de importanie atit pentru prospec-
fiunile selenologice, dar gsi pentru cunoasterea mui
bine a planetei noastre (in iporeza ca Pamintul si
Luna au aceeasi virsta geologicd), intrucit Luna.
avind o razd de curburd mai micd poate oferi un model

la scard redisa de stratificari si structurdri geologice.

In fig. 2 se poate observa in partea centrali si un
magnetometru. Este un instrument obisnuit, larg wii-
lizat asi@zi in cercetdrile spatiale. Va servi la mdsurarea
intensitatii si variatiilor cimpulni magnetic al Lunii.
Detectorii sdi sint situaji in capetele unor tije pivotanie.

Vintul solar, curentii de electroni, protoni si de alte
particule incarcate, se mdsoara cu un fel de spectro-
metru inclus in aceeasi schema cu 7 detectori orientaii
spre cer sub diferite unghiuri.

Am mai mentionat un detector de ioni supratermici.
Este un instrument pentru studierea atmosferei lunare

de fupt, urmelor de armosfera) si ionosferei (daca
rxistd un asemenca sirai electric similar celui din
aimosfera terestrd).

In fine, un alt instrument este destinat pentru de-
terminarea profilului temperaturilor in interiorul scoar-
fei lunare, in care scop este prevdzut cu 3 detectori
de 60 e¢m lungime echipagi cu termocupluri care se
ingroapd in sol; gdurile se fac cu un perforator special
care poate perfora roca sapind o coloand de 2.5 cm
diametry 5i adincd pind la 3 metri.

Intrucit toate instrumentele trebuie sa functioneze
un timp mai indelungar (de dorit. mai mult de un an),
alimentarea lor nu mai poate fi asigurutd in sistemul
obisnuit de pile si celule solare, cu atir mai mult cu cir
se preconizeazd sa se exploaieze stafia tiua si nouptea
(cind sistemul solar mu mai furnizeaza curent). Pentru
aceasta « Josi realizal un generdator cu 1zotopt radio-
activi (plutonin 238), insensibil la murile variatii de
temperaturd de pe Luna (plus 130 — minus 160 grade
Celsius). Generatorul (17,2 kg grearate) poate asi-
gura, pe timp de un an, curent continuu de 14 volf
cu o putere de 56 wati, suficientda pentru lucrul normal
al aparatelor indicare.

Cum am precizat, punerea in functiune a sistemului
va fi una din sarcinile principale ale astronaufilor
Aceasta face necesare repelitii dupd un program riguros.
In laboratoare si pe terenuri special amenajute, asa
cum se observa si in forografiile aliturate, candidatii
la zborul lunar isi insusesc pind in cele mai mici amdanunte

modul de construcgie si particularitafile de folosire a
tiecdrui aparat, pentru a fi in mdsurd sa indeplineasca
in bune conditii sarcina incredinfaid. Qbservati in
fotografia 3. de exemplu, exercifiul de descircare a
unei parfi din echipamentul tehnic care a fost amplasur
in parteu de debarcare (pariea inferioard) a vehiculului
lunar. De mentionat cd. din motive de securitate, ele-
mentul radioactiv al generarorului nuclear este dispus
intr-un conteiner de protectie fixar pe peretele exterior
al corpului de debarcare. In fig. 4 se aratd momeniul
de exersare a astronautului in execurarea operatiei
de scoarere a tijei radioactive din conteinerul de protec-
fie anmintiy mai jnainte. in vederea introducerii ei in
generatorul de curent (peratia este destul de delicata
si necesitd o sculd speciaia, uflata in trusa astronantului.
Forma si mdrimea comparativdi a generatornlui se
vad bine in fig. 2 (aparatul din stinga) unde se mai
disting clar cutia centrald si instrumentul inregistrator
de vint solar. tor aici se observd si instalatia portativa
de asigurare tehnico-biologica, tip raniga. In fig. 1 se
prezintd un moment de exercitiu la amplasarea cutiei
centrale de inregistrare si transmitere a darelor. Astro-
nantud fixeaza antena elicoidald a stayiei si o orienteazd
spre Pamint, folosindu-se in acest scop de un sistem
optic simplu arasar capdrului articulat al antenei.

Repetitiile pentru Lundg privesc, asadar. si acest
sector important al activitatilor preconizate in primua
etapd u explorarilor extrapdmintene. Ele simt o hund
cale de verificare a calitdtilor de navigatori si de cer-
cerdrori stiingifici ale candidagilor la  ademenitorul
cbor, prilejuind in acelusi timp cunoasterea posibilita-
tilor reale de desfasurare a programului in aceasia
purte esentiald a sa — cind astronautii se afld pe Lund.

Fara indoiald, etapa consideraid va grabi infiintareu
laboratorului lunar permanemt, luboratorul conceput
cu post stiingific international, acrivind in spiritul nobil
al pacii si progresului general.

S. DIAND

1. Astronau-
tul orienteaza
antena cutiei
centrale.

2. Ultimetle
verificiri ale
legaturii la cu-
tia centrala.

3. Sint de-
barcate alte
componente
ale statiei.

4. Cu multa
grija se scoate
bara-tija a ge-

tei 51,8 grade. In atara de apa-
ratura stiintifici, pe satelit au
mai fost instalate: un radioemi-
tator care functioneazi pe frec-
venta de 19,995 megaherti, un
sistem radio pentru masurarea
parametrilor orbitei; un sistem
radiotelemetric pentru trans-
miterea datelor privind lucrul
instrumentelor de bord si apa-
ratelor stiingifice.

17 aprilie. SURVEYOR-3.
Noua sondd automatd lunaré a
fost lansatd de la Cap Kennedy
cu o rachetd «Atlas Centaur».
Dupd un zbor de aproximativ
doud zile §i jumdtate a aselenizat
in zona prevdzutd din «Oceanu!
Furtunilor», aceeasi zond in care
au debarcat lin anul trecut si
sondele sovietice «luna»-9 i
«luna»-13, precum si sonda ame-
ricand «Surveyor»-1.

Stagia a fost inzestratd cu un
mic motor electric care, la o co-
mandd transmisd de pe Pdmint, a

actronat de asemened un braf{ me-
talic, tot cu fungimea de 1,5 m, a-
vind insd in capdt nu un perfora-
tor-rachetd, ci o lopdticd (cupd)
de 12,5 cm latime (aproximativ de
mdrimea palmei unui adult). Cu
acest instrument au fost execu-
tate, in mod repetat excavatii in
solul lunar, operatia executin-
du-se in trei miscdri consecutive.
Imaginile mostrelor culese, luate
cu ajutorul unei camere de tele-
viziune, aratd cd solul este destul
de consistent, desi granulos —
asemdndtor cu nisipul umed de
pe plajé. S-a tras concluzia cd
roca este mai durd spre adincime
si ¢d in general solul este destul!
de rezistent pentru a suporta
navd spatiald cu echipaj la bord
20 aprilie. ESSA-5. Acest
al cincilea satelit meteorologic
operational din seria «ESSA» 2
fost lansat de la baza Vanden-
berg (California). S-a plasat pe
o orbitda circulara polara la

inaigimea de 1380 km. Are.

135 kg. Completeazi misiunea
satelitului «ESSA»-3 lansat in
octombrie trecuc. Satelitul
transmite zilnic fotografii ale
paturilor de nori si date asupra
variatiei temperaturii in atmo-
sfera.

23 aprilie. SOIUZ-1. O
noud navd pilotatd a fost lansatd
din U.RS.S. si plasatd pe orbita
prevdzutd. Ea a avut la bord pe
pilotul cosmonaut colonel ing.
Vladimir Komarov. Zborul a durat
ceva mai mult de 24 ore, timp
in care au fost efectuate diferite
manevre in spatiu.

Cind programul cercetdrilor s-a
incheiat, colonelului Komarov i
s-a ordonat sd inceteze zborul
s/ sd efectueze aterizarea. Dupd
indeplinirea tuturor operatiilor le-
gate de trecerea la aterizare, nava
a traversat cu bine pdrtile cele
mai grele si mai complicate ale
incetinirii zborului in pdturile

superiocare ale atmosferei, dar
la deschiderea parasutei princi-
pale, la indltimea de 7 000 m,
in urma rdsucirii corzilor parasu-
tei, nava a coborit cu o vitezd
mare, ceea ce a pricinuit moartea
lui Komarov. Conform progra-
mului, mai inginte de a fi pdtruns
in straturi dense de aer, pentru
a se facilita frinarea aerodina-
micd nava s-a despdrtit de com-
partimentul instrumentelor si in-
stalatiilor tehnice, fiecare com-
ponentd aterizind separat, cu pa-
rasute proprii.

Pentru eroismul, curajul si vi-
tejia de care a dat dovadd in
timpul efectudrii zborului de in-
cercare a navei cosmice «Soiuz»-1
Prezidiul Sovietului Suprem a:
U.RSS. a decorat post-morterm
pe Eroul Uniunii Sovietice Viad:-
mir Komarov cu a doua medalie
«Stegua de Aur» §i a hotdrit sé
 se ridice un bust la Moscova

26 aprilie. SAN MARCO.

B. Acest al doilea satelit stiin-
tific de conceptie §i constructie
:taliani, in greutate de 110 kg,
a fost lansat cu ajutorul unei
rachete americane de tip
«Scout», de pe o platformi ma-
ritim3 instalata in largul coastei
rasiritene a Africii, in apropie-
rea Kenyei. Satelitul s-a plasat
pe o orbita ecuatoriala cu peri-
geul de 216 km si apogeul de
804 km; perioada de revolutie,
90 minute. Serveste la culege-
rea de informatii asupra radia-
tiilor solare si densitagii atmo-
sferei terestre, precum $i la stu-
dierea fenomenelor de inter-
ferentid in telecomunicatii.

27 aprilie. COSMOS-156.
Acest al patrulea satelit artifi-
cial al Pamintului din seria «Cos-
mos» a fost plasat pe o orbitid
circulari la in3lgimea de 630 km,
avind perioada initiald de re-
volugie de 97 minute si incli-
narea pe ecuator de 81,2 grade.




Ancheta noastra:

CUM V-AT! PREGATIT PENTR

INSEMNARI LA O MAS/

acd pind in urméa cu 10—12 ani principala activitate a radioamatorilor era aceea de

multe.

In scopul de a informa si pe cei neinifiati incd In problemele sportului radioamator,
reddm In continuare clteva scurte informatii despre campionatele organizate in Comisia

Centrald a Sportului Radio, care vor avea loc in lunile urmétoare:

Campionatul de «Vinitoare de vulpi» constd din concursuri cu caracter raional,
regional, interregional si republican, care se desfasoard In teren, concurentii fiind obligati
sd descopere intr-un timp de control stabilit trei statii de emisie, denumite «vulpiv, dispuse
in locuri necunaoscute, la o distan{a de circa 3 km una de alta. Pentru descoperirea vulpilor
se utilizeazd un radioreceptor dotat cu antend directiva, busold si radiocompas. Campio-
natul constd din doud probe: una In banda de 3,5 MHz (sau 80 m lungime de unda) si a doua
in 144 MHz (respectiv 2 m lungime de undd). Rezultd deci c& In afard de o aparaturd bine
pusd la punct, concurenfii trebuie s beneficieze si de o pregdtire fizicd corespunzitoare
pentru a putea parcurge 8—10 km, In teren variat, Intr-un timp de 55—60 minufte.

Etapa regional a campionatului are loc In cursul lunii iulie, iar pentru stabilirea finalis-
tilor se vor desfasura la Inceputul lunii august patru concursuri interregionale. Etapa finald

va avea loc la Ploiegti.

Campionatul de unde ultrascurte pretinde de /a participanti nu numai calitafile
unui bun radioamator ci si cele ale unui Incercat turist. Pentru a reusi cit mai multe legaturi
In benzile de unde ultrascurte si la distanfe clt mai mari, concurentii trebuie sd-si transporte
statiile pe cele mai Inalte virfuri de munte din regiunile respective. Asadar, intre 8—11 sep-
tembrie, din Semenic si pIn& in Muntii Rodnei. zeci de statii UUS amolasate de-a lungul
lantului carpatic vor lansa In eter apelul «Test YOw In benzile de 144, 435 si 1215 MHz.

Campionatul republican de telegrafie va avea loc Intre 2—5 noiembrie, in Bucurest
la sediul Radioclubului Central. Campionatul constd din trei probe: regularitate, receptie
vitezd si transmilere vitezd. Se acordd o mare importan{a receptiondrii sau transmiterii cit
mai corecte a textului. Dacd acesta confine mai mult de 2% gregseli, concurentul este des-
calificat si nu mai primeste nici un punct In clasament. Titlurile de campion se acord§ la

fiecare probd atlt individual clt si pe echipe.

Campionatul international de unde scurte (5—6 august) atrage an de an un numar
tot mai mare de participanti atit din {ard clt si de peste hotare. Penlru a realiza un rezultat
bun, participantii trebuie si lucreze cu clt mai mulfi radioamatori din clt mai multe {ari si
pe toate lungimile de undd autorizate. lat4 de ce este necesard o aparaturd bine pusa la punct
§i o pregdtire fizica... de fondist. Intr-adevar nu e de loc usor sd lucrezi minimum 10—12 ore,
cu alenfia Incordatd, r&spunzind apelurilor care vin din cele mai indepdrtate regiuni ale globu-
lui, realizind sute de legaturi bilaterale in telegrafie. Dar tocmai In aceasta constd frumusetea

radioamalorismului.

trafic in benzile de unde scurte, adica realizarea de legaturi bilaterale $i colectionarea
QSL-urilor si diplomelor, in prezent participarea la campionatele republicane a de-
venit o preocupare majord a radioamatorilor YO. Multi dintre ei depun eforturi re-
marcabile pentru a participa nu numai la unul din aceste campionate ci chiar la mai

Redactia. In aceasta intiinire,
propunem si v8 spuneti cuvintul
referitor la urméatoarea problema:
Cum s-a pregitit Comisia Cen-
tral& a Sportului Radlo pentru
camplonatele republicane si ce
masuri a luat pentru buna lor
desfégurare?

Tovarisul Emil Popescu
{responsabilul comisiei avinitoa-
re de vuilpi» gi unde ultrascurte)
Duph terminarea campionatu-
lui republican de anul trecut,
Camisia Centrald a Sportului
Radio a analizat felul cum s-a
desfigurat campionatul de
«vindtoare de vulpi», consta-
tind, cu aceat prile], unele de-
ficiente. Astfel, numirul parti-
cipantilor (in apecial la fazele
pe regiune gl de zond) a fost re-
dus. Pregltirea fizicd a con-
curentilor a inceput prea tirziu
si s-a desfigurat fird un plan
bine intoc mit. Receptoarele u-
nor concurenti neflind sufi-
cient de bine puse la punct
s-au defectat pe parcurs iarcei
in cauzé au trebuit si abando-
neze. Acestea au fast princi-
palele deficienfe constatate.

Red. Ce misuri s-au fuat pen-
tru remediere?

E. Popescu. Dupi aceastd
analiza s-au dat indicatii comi-
siilor reglonale pentru asigu-
rarea unui numér mai mare de
participanti, in special la pro-
ba de 144 MHz si pentru con-
struirea de citre radiocluburile
regionale a unor receptoare
de calitate.

Tovardsul losif Paolazzo
(secretarul general al Comisiei
Centrale a Sportulul Radio). Tre-
buie adiugat cd pentru a sti-
mula interesul «vindtorsilor de
vulpi» s-au luat misuri pentru
a participa i 1a unele intilniri
internationale. Bineinteles,
din echipa noastrd vor face

parte cel ce se vor clasa ps
primele locuri in concursurile
interne.

Red. Indicatiile care s-au dat
comisiilor regionale au fost ur-
mate §i de un control? Cu alte
cuvinte s-au transformat ele In
tapte?

E. Popescu. Nu. Deocamdati
s-a discutat cu unii sefi de
radiocluburi. dar pini la data
actuald (funa mai n. red.) nu s-a
f&cut nici un control.

I. Paclazzo. Radiecluburi u
primitinsd o serie de materiale
si au la dispozitie fonduri cu
care isi pot cumpira din
comert receptoare tranzistori-
zate ce pot fi adaptate pentru
avinktoare de vulpi»,

Red. Cunoasteti ce regiuni vor
participa la campionat?

E. Popescu. Deocamdaté nu.
Este tat o urmare a lipsei de
control.

{. Paolazzo. As vrea sl rea-
mintesc tovardsului Popescu
cd s-au stabilit de citre
de termene
pentru indeplinirea unor sar-
cini. Aceste termene au fost
depigite, insi comisia pentru
«vindtoare de vulpi» $i UUS nu
a rezolvat sarcinile ce-i reve-
neau. Camisia ar fi trebuit s&
lucreze mal operativ gi in pri-
mul rind =& tind legdtura cu
subcomisiile corespunzitoare
de ia regiuni.

Red. Ce ar trebui de fécut
pentru ca numarul participantilor
ginivelul performantelar sé creas-
ca?

{. Paolazzo. Nu vom avea
perfarmante inalte pind nu
vom reusi sd atragem cit mai
multi tineri in practicareaaces-
tei ramurl sportive. «Vinitoa-
rea de vulpi»n este prin exce-
lentd un sport al tineretului.
De aceea radiocliuburile trebu-

.MAI BINE DECIT ANUL TRECUT"

care ar putea servi de exemplu gi celor din aite

_teniuni. Modesti,dat peraseverenti.ei isi adauga

in palmares an de an noi succese, noi realiziri.
Si cind vorbim de succese nu ne gindim numai la
rezultatele pur sportive, ci in primul rind la cele de
na.turi organizatoricd. Pentru ci activitatea unei co-
misii regionale presupune o intensd munca organiza-
toricl desfisurata zi de zi, fark intrerupere,de un co-
lectiv de sameni entuziasti 3l priceputi. Este suficient
sd enumerim activitatea sustinuti ce trebuie depusi
pentru desfidsurarea in bune conditit a cursurifor
de pregiitire gi de initiere, a examenelor pentru acos-
darea certificatului de radioamater, d trol

R adioamatoril bragoveni desfigoard o activitate

vizoriu, special pentru concurs. Membrii co misiei re-
gionale vor verifica aparatajul tutufor statiilor parti-
cipante pentru a le asigura o functionare optima.
Radioclubul regional va imprumuta, la cerere, unele
piese de calitate pentru a fi folosite in concurs. La
statiile colective vor fi cite 2—3 operatori dintre cei
mai buni, astfel ci aceste statli vor lucra tirk intreru-
pere pe toatd durata concursului.

— Vom da atentia cuvenitk si muncii de papulari-
zare, ne-a spus tovarksul Demianovschi. Astfel, vom
invita pe ta§i radioamatoril stedini intilniti «in banda»
ad participe ia concursul nostru international aridtin-
du-le ci au posibilitatea In acelagi timp si indepli-
4 gi o serie de conditii pentru obtinerea unor

[

9i indru mare a tuturor statilior colective si individuale
din regiune, expedierea si primirea unul mare numar
de QSL-uri gi diplome, gestionarea unai impresio-
nante cantititi de piese radio gi aparate de emisie gi
receptie i in sfirgit organizarea participarii la con-
cursurile si campionatele de radioamatorism. Aceastd
ultimi problemi a constituit obiectul vizitei ficute
recent la radioclubul Bragov.

Din convorbirile avute cu membrii comisiei reglio-
nale (presedinte Victor De mianovschi) precum si cu
numerosgi radioamatorl, s-a putut desprinde interesul
pe care tofl acestia il acordi campionatelor republi-
cane. cllduziti de ideea de a se prezenta cit mai bine
pregititi ¢i in orice caz mai bine decit anul trecut.

Asa de pilda, pentru concursul international de
unde scurte YO si-au anunfat pink acum participarea
patru statii colective si 11 individuale. Printre acestea
din urma sint y1 cele ale unor radioa matori din Sibiu,
Sighisoara si Tg. Seculesc. Important de subliniat
aste faptul ci sapte dintre aceste statii sint de cate-
goria l-a gi a {l-a, adici au o putere mare gi deci vor
putea fi receptionate in orice punct al globului. Este
insd incerti participarea statiei colective a studenti-
lor de Ia Institutul Politehnic (YOSKEA) al cdrui e mi-
titor nu a fost inci terminat. Responsabllul statiei.
Ludovic Hrihor, ne-a asigurat cd va depune toate
eforturile pentru a-l termina pind la inceputul lunii
august. O mentiune merith colectivul statiei de la
Uzinele «Tractoruln (YOSKEF) care dagi nu are inca
sediu (vechiul local a fost demolat) se va instala pro-

diplome YO.

n privinta aVinktorii de vulpi» informatiile ne-au
fost date de tovardisul lon Marin, geful radioclubului
regional. Am aflat astfel cd anul trecut lucrurile n-au
mers aga cum trebuie. Din cei patru concurenti tri-
mis! fa concursul zonal de la Tq. Mures, s-au calificat
doi, iar dintre acestia numai unul s-a prezentat la
finald. Celidlalt, fiind student.a avut in perioada res-
pectivad sesiune de examene de la care, bineinteles,
nu a putut lipsl. Pentru anul acesta s-a construit de
ciitre Radioclubul regional 6 receptoare tranzistorl-
zate tip «pistol». Aparatele merg foarte bine. Faza
regionali va fi organizati la Poiana Bragov, lar primii
patru clasati vor reprezanta regiunea la faza de zond
de la Craiava.

Un lucru imbucuriitor il constitule ! acela ci «Vini-
toarea de vulpi» a inceput si fie indridgitd si de pio-
nieri. Instructorul de radiotehnicd al Casei Plonieri-
lor, Alexandru lsfan, a construit pind acum doud
receptoare, lar o datd cu inceperea vacantei mari se
vor organiza concursuri de orientare combinate cu
«Vinktoarea de vulpi» pentru tinerii pionieri.

Si raferitor la campionatul de UUS amintirile de
anul trecut nu sint prea plicute. Lucrurile s-au petre-
cut in felul urmiter: concurentil gi-au urcat stafiile
pe Pastivarul (destul de ugor pentru cd le-au transpor-
tat cu telefericul), dar n-au respectat in timpul luecru-
lui distanta minimd de 2 km unul de altul, asa cum
prevede regulamentul. Din aceastd cauzd, au fost
descalificati. Anul acesta vor lucra nu numai de pe

Postévarul ci si din Ciucas (Muntele Rogu) si de pe
Cioplea (Predeal). In plus, vor mal fi citeva stafil
de UUS in Figiras gi Tg. Secuiesc. Studentii din
colectivul statiei YOSKEA au inceput si se pasioneze
dupd lucru!l in unde ultrascurte. Ei vor fi aceea care
isi vor urca statia pe masivul Ciucas.

Tovardsul Victor Stefanovici, responsabilul sta-
tiel colective de ia «Tractorulv a ardtat ci pentru a se
obtine performante in UUS sint necesare, in primul
rind, doud lucruri: piese de calitate sl o bagati docu-
mentare tehnick. Cu materialelie ar trebui un ajutor
mai substantial din partea Radioclubului Central. In
privinta documentiirii el a propus organizarea unui
schimb de exp ntd cu radloamatorii din Baia
Mare, despre care s-au scris multe lucrurl frumoase
Inlegiturd cu realizérile lor in do meniul uitrascurtelor.

Telegrafigtil au inceput de mai muit timp antrena-
mentul sub conducerea tovardsului lon Dobrescu
(YOSMA) un radieamator cu muitd experientd. Au
fost selactionati 8 sportivi cu care se lucreazi siste-
matic. lnaintea campi tului republi a
nizat gi un concurs regional pe baza cirula se va
selectiona echipa. Discutind cu citiva telegrafigti,
acestia au ficut unele propunerl referitoare lal mbuni-
titirearegula tului campl tuluil gi totodats gi-au
arfitat hotirirea lor ferma de a se clasa cit mai bine
in campionat.

De altfel, tendinta spre «mai bine» rexultd asa cum
am mai ariitat,din intreaga activitate a radioa mato-
rilor de la poalele Timpei.

E. RIV
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AMPIONATELE DE RADICAMATORISM?

OTUNDA

ie sd atragd cit mai multi tineri
muncitori, elevi, studenti, pu-
nindu-le la dispozitie 3i apasa-
tura ne rd sau wmale
pentru construirea el.

Red. Sa trecem acum la cam-
pionatul international de unde
scurte. Dupd cum se stie, acest
campionat are o traditie mai veche
gi este cunoscut nu numai in
rindurile radioamatorilor nostri ci
si peste hotare.

Tovardsul Gh. Cralu (respon-
sabllul comisiei de unde scurte
$i telegratie). Este adevirat ca
acest campionat international
are o tradifie de ani de zile. Cu
toate acestea mai sint inca
radieamatori YO care nu par-
ticipa la campionat. Anul tre-
cut de pildi, au fost numai
113 concurenti din tara noas-
trd. Ogse gtie cA numirul radio-
amatorilor nogtri este cu mult
mai mare. Este oare normal
ca sute de radioamatori striini
sk incerce leghturi si s& nu
aibd cu cine lucra?

I. Paolazzo. Trebuie sd sub-
liniem c& o sarcink deosebita
le revine radioamatorilor de
clasa | gi il-a, adici celo:
care folosesec emijitoare cu
puteri mai marl. Ei trebuie sa
inteleagd cd in acest campio-
nat primeazd interesul general.
adich sk se realizeze cit mai
muite legdturi cu cit mai multe
t&ri pe cit mai muite bena:.
Este lipsitd de eticd aportiva
practica uner radioamatori
care intrh in concurs numai
pentru a realiza legéturi «dx
sau cu anumite statii care i
intereseazd pentru obtinerea
unor diplame. Nu trebuie ur-
mat exe mplul unor radicoama-
tori de clasa | si a a care
lucreazd numai 2—3 ore si nu-
mal pe o singurk band&, in

ublicdm, in traducere, extrase din scri-

timp ce pe celelaiie benzi ra-
dioamatorii strkiniincearck za-
darnic sd glseascd vreun
corespondent. In acest sens
este editicatoare scrisoarea
primitd la Radioclubul Cen-
tral din partea radioa matorului
american W1EVT.

Gh. Craiu. Numirul relativ
radus de participanti se mai
axplicd si prin aceea ci unii
isi «lmbunititesc» (adicad isi
dcmonto-zi) stafia exact in

lui moti-
vlnd cd sint in concediu i
au timp tocmai atuncl sd-si
perfectioneze aparatura. Un
alt aspect al acestul campio-
nat il constituie popularizarea
lul in celelalte tirl. Condifiile
altor concursurl internafio-
nale cum sint CQ MIR sau
ARRL zpar in revis de spe-
cialitate din numerocase tisi
ey 2—3 luni inainte de data
concursuiui, o dati cu rezul-
tatele din anul pracedent. Asa
ar trebui sd procedim si noi.

I. Paclazzo. Rezultatele din
anul trecut vor fi camunicate
peste citava zile (n. red. ele
au gi fost comunicate in cursul
lunii mai) tuturor radioclubu-
rilor gl asociatiilor nationale de
radioamatori. Insigi trimite-
rea clasamentului 3i a regula-
mentului pentry campionatul
uermator, apreciam c¢i este o
formi destul de buni de popu-
larizare.

Red. Putem trage concluzia
cad anul acesta numarul concu-
reniilor si in special al concuren-
filor YO va fi mai mare decit
anul trecut?

Gh. Craiu. Fird indoiald, mal
ales cd diplomele eliberate de
C.C.S.R.. ale ciror conditii au
fost camunicate in ultimul
timp, stirnesc un mare interes
in rindul radioamatoriior strii-
ini. Partici la campi

an de an tot mai mulii radioama-
tori, iar pertormantele obtinute
sint din ce In ce mai spectacu-
loase. Apreciem deci ca si cam-
pionatul republican de UUS in-
registreazd de la an la an un
numér tot mai mare de partici-
panti.

E. Popescu. Este adevirat.
Anul trecut de pilda, au parti-
cipat 52 de statii gi 97 de spor-
tivi. Statiile au fost in majori-
tate amplasate pe virfuri de
munti, dar au fosi si unele care
au lucrat din orage, de pe dife-
rite cote dominante. $i aces-
tea din urmi au realizat per-
lolmanh interesante. In total

li lagituri bila-
anda de 145 MHz.
Dintre a tea 163 de legdturi
au fost realizate de statii care
au lucrat de la adamicilius.

I. Paolazze. Au fost insd i
unele deficiente. Asa de pildd,
unele radiocluburi lucreazi de
ani de zile cu aceeasi apara-
turd de U.U.S. depisiti din
punctde vedare tehnie (exam-
plu Radioclubul Baciu). Bi-
nelnfeles in aceste condiii
performantele sint mai greu de
obfinut. O altd deficientd o
constituie faptul ¢ unale sta-
tii din cadrul acnlulul udlo-
club se ampl a di 4

hmle n

tigti de la stadionul 23 August.
unele blocuri inalte etc.) Si
aici apreciem cd s-a actionat
pind in prezent destul de siab
de citre comisia de UUS

Red. Ultimul punct al discutiei
noastre I constituie campiona-
tul de telegrafie. Ce s-a intre-
prins In aceastd directie?

Gh. Craiu. Este necesar sa
ardtdm cd editia 1966 a cam-
pionatului nu a insemnat un
progres fati de cele preceden-
te, cl dimpotrivi. Sase regiuni
(Arges, Crisana, lagi, Mara-
mures, Mures-Autonomi Ma-
ghiard 3l reg. Bucuresti) nu au
fost reprezentate la etapa fina-
14. O serie de concurenti s-au
prezentat sub orice nivel, ne-
reugind sd realizeze nici un
punct, iar altil av obtinut un
numir redus de puncte.

Pantru anul acesta comisia
noaztrd a luat unele masuri
dintre care menfiondm urmai-
toarele: s-a intocmit un nou
regulament care a fost difuzat
$i care sperdm ¢k va stimula
obtinerea unor rezuliate mai

i s-au organizat antrena-
mente sub formi de campe-
tifii la care participi cei mai
buni telegratisti din tiecare re-

'oulo mlel unoh de nl:nlo.

per

tru a se avita nﬂ.l de situatli
s-a dat Indicatil ca stafiile sd
fie amplasate cel putin la2 km
una de alta, operatorii avind
pentru aceasta la dispozifie
corturl.

Red. La acest campionat vor
participa toate regiunile?

1. Paclazzo. Nu avam certitu-
dinea. Dupd cite stim pind
acum vor 1l clieva care nu vor
participa. Chiar oragsul Bucu-
rosti poate fi dat ca un exem-

tul international YO este gl un
bun prile] pentru a indeplini
conditiile de obfinere a aces-
tor dipiome.

Red. Undele ultrascurte atrag

plu m negativ. Radio-
amatoril din Capitald au posi-
bilititi mari ps care nu le folo-
sesc. S-ar putea lucra din mai
multe puncte dominante ale
oragului (Turnul de parasu-

ile sint ficute
de citre stajia Radioclubului
Central YOIKAA, iar receptia
pe iuni sub trolul unor
arbitri. Fiecare concurent va
inainta lucrarea za la Bucu-
rasti pentru a fi controlatd. Cei
care nu vor trimite lucririle
sau nu vor obtine rezultate
satisficitoare nu vor 1l admisgi
la faza finala.

Red. Calendarul competitio-
nal prevede si faze regionale
pentru acest campionat. Ce ma-
suri s-au luat pentru ca si acestea
s3 se desfiisoare conform pro-
gramului?

Gh. Craiu. Faza regionald va
fi inlocuith tot cu un astfel de
concurs-antrenament. Pentru
aceasta se vor face inscrieri
din fiecare regiune. Tot cu

prilejul acestor antrenamente
radioamatorii igi pot indeplini
si norma de clasificare sporti-
vi la telegrafie.

Red. Pentru toate aceste con-
cursuri si campionate sint asigu-
rati arbitril i oficialii necesari
unei bune destésurari?

I. Paolazzo. in cadrul
C.C.S.R. existd o camisie de
antrenori 9i arbitri care insd
nu lucreazé asa cum trebuie.
Aceastd comisie are sarcina
sd se ocupe de problema arbi-
trajului pe care o apreciem ca
deosebit de importanti.

Gh. Craiu. Cred cdl in ceea ce
priveste arbitrajul sintem incd
deficitari. Se mai merge pe
unele improvizatii de moment.
Aceastd situatie se impune a
fi lichidata.

Red. Vi multumim pentru pro-
blemele pe care le-ati adus iIn
discutie gi apreciem cd sugestille
$i propunerile care au fost ficute
de cétre dv. vor contribui la o
mai bund desféqurare a campio-

tel e de radi
torism dm acest an.

T

soarea radioamatorului american M.
Clement, WIEVT, care a participat anul
Irecul la concursul international de unde
scu
«CQndltllh de propagase pe diferite-
le benzl au fost mal bune anul acesta
(1946 n.n.) declit anul trecut gia
si fac QSO-uri pe 4 benzi: 3,3; 7; 14 gi
21 MHz. QRN-ul a fost destul de puter-
nic pa 3,5 MHz, insd YO3KAA i-a stri-
biltat destul de bine. Mi-am petrecut
mult timp pe aceastd bandi, dar a fost
-Incnu stajie pe care am auzit-o.
in t t am ) t multe
sh‘ll YO pe 3,5 MMz, am fost dexa-
milgit ed multe dintre nuy au mai
apirut In concurs. De asamenea, ban-
da de 21 MMz a fost deschisd timp de
mal multe ore pentru YO, dar cele
3 QSO-uri pe care le-am indicat In log
sint singurela trei statii auxzite. Pentru
nol, cel din 8.U.A., banda de 21 MH2
eate o bandil bund gi am dori ca radlo-

Din rdspunsurile radiocluburilor:

@ Vd facem cunoscut ¢d radioamatorn regiunii Cluj sint pregdtiti s participe la
toate campionatele de radicamaterism prevazute in calendarul competitional pe 1967.
Pregdtirea se referd atit la aparatura necesard cit §i la pregdtirea fizicd... Sintem con-
vingi cd vom face fatd cu cinste probelor.

® Rodioclubul regionalOitenia organizeazd o etapa de zond la «vindtoare de vulpis.
In acest scop am construit emitdtoarele necesare («vulpile») atit pentru banda de
144 MHz cit si pentru 3,5 MHz. Yom participa cu 5 concurenti la ambele probe. Pentru
campionatul de unde ultrascurte echipa radioclubului regional se va deplasa in Muntii
Semenicului, virful Gozna, de unde va lucra apoi si in concursul international «Polnii
Denix.

@ Radioclubul regional Maramures va participa la Campionatul republican de
«Vindtoare de vulpis cu 12 concurenti (dintre care 5 pentru prima datd). Toti acestia se
antreneazd pentru proba de alergare 10 000 m sub conducerea unor antrenori de la

cluburile sportive orasenesti... Speram sd cistigdm campionotul de UUS atit la individual

Observatiile tennice si critice ale lui
WI1EVT ne aratd seriozitatea cu care a
participat la campionatele noastre. (Ast-
fel de exemple mai sint oferite i de alli
radioamatori straini).

Cele mentionate de el cu privire la
activitatea statiilor YO In aceste campio-
nate ne scutesc de alte comentarii. Un

L

ACUO SCRISOARE ¥

amatorii YO si o foloseascd mai mult.

n 14 MHz am luciat de asemenea
putin datorith faptuluvi cd nu au fost
destule statii active cind banda a fost
deschisd pentru nol. Dacid ar fi fost
o activitate mai mare,as fi religi eu
usurin{i s& realizez de doud ori mai
multe QSO-uri, agsa cum am flicut pe
7 MMz,

Ca si in anu) precedent, banda de
7 MHz mi-a oferit cele mai multe QSO-
uri (44). Cu toate ¢d am putut auzi
ille YO si alte statii europene
lucrind intre ele in jurul 0rei21,30 GMT,
n-am reusit sd stripung QRM-ul decit

lucru este clar: participarea Incd redusé
a statiunilor YO la aceastd competitie,
la care noi chemam s& participe tofi
radioamatoril din lume. Sute de statii
stridine cautd cu persevereniid pe toate
benziletimp de 24 de ore statiile romanesti,
iar unele statii YO manifestd o atitudine
de total§ indiferentd. Nu este admisibil
ca din peste 1 000 de statii YO autorizate
sd nu existe decit 113 statii YO participante
in campionatul din 1966.

Aceastd competitie a devenit traditio-
nald In activitatea sportivd a radioama-
torilor roméni. Se cunoasgte precis data
desfasurdrii si regulamentul, se pot face

cit si pe echipe. Am construit 15 aparate pentru benzile de 145—435 MHz cu care vom
participa la o serie de concursuri internationale pentru a le verifica in vederea campiona-
tului republican.

@ Comisia regionald apreciazd cd radioamatorii gdldgeni au toate conditiile pentru
a participa la campionate.

® Roadioamatorii din regiunea Hunedoara nu vor participa la Campionatul republican
de «Vindtoare de vulpiv si Campionatul republican de unde ultrascurte. Motivul: atit
rodioclubul cit $i radioamatorii nu du oparatura specificd, iar confectionarea ei nu

® Din regiunea Crisana vor participa la «Vindtoare de vulpi» 20 de concurenti...
La campionatul de ultrascurte vor participa 15 statii...
pentru acest campionat pe virful Curcubeta Mare (cota 1 849-Apuseni)... Pentru campio-

Echipa radioclubului se va deplasa

ATUR

natul de radiotelegrafie se antreneazd 20 de concurenti. In ce priveste campionatul de
ultrascurte propunem sd se intocmeascd clasamentul si dupd numdrul de participanti,
deoarece sint regiuni care participd numai cu o singurd statie.
@ Datorita sprijinului Consiliului UCFS al regiunii Mures-Autonomd Maghiard, care
a alocat sumele corespunzdtodre, s-au procurat un numdr de 12 receptoare pentru
«Vindtoare de vulpi». Pentru campionatul de UUS s-a inceput confectionarea aparaturii,
dar se simte lipsa de documentatie... Revista «Sport si Tehnicd» sd publice asemenea
documentatie. ?n cazul in care revista ar organiza un concurs «Constructii radioama-
toricesti» am putea participa cu 10 materiale... (le asteptam cu interes. N. red.)

cétre orele 23,00 GMT. La aceasti ord,
banda de 14 MHz era deschisid, dar
nu erau siatii active, si de indatd ce
se gisea vreuna, se putea reallza ime-
diat si un QSO. Se pare c& banda se
inchide citre orele 84,00 GMT pentru

pregdtirile necesare, astfel ca s3 putem
participa cu toate fortele gi sa Intimpindm
cu pricepere si sportivitate sutele de
radioamatori din toate tarile care cautd
s&§ se Intreacd cu noi.

Sa tim prezenti cu totii la startul cam-
> vionatulul international YO.

mi face plicere concursul dv. anual
si-1 agtept. Spar sd lucrez cit mai
muite statii YOn.

Ing. G. CRAIU
YO3RF

IN LEG




u numai marimea si strilucirea imaginii, numarul redus de reglaje
N ori caseta modernd sint elementele care determind pe cumpirator
sd se opreasca la televizorul E 59662 «Dacia». ci §i o serie de
alte calitagi apreciate atit de specialisti, cit §i de telespectatori.
Televizorul «Dacia» are 12 canale OIRT. I se poate monta si un selector
de canale pentru receptionarea emisiunilor in banda frecventelor ultra
inalte. Tubul cinescop (autoprotector) are diagonala ecranului de 59 cm
si, datoritd strilucirii tmaginii, permite vizionarea programelor si in
incaperi luminate. Dimensiunile imaginii rimin constante §i de calitate
chiar dacd tensiunea de la refea variazi intre 190—240 V. Acordul fin
este de tipul «cu memorie» §i se mentine cind se trece de pe un canal
pe altul. Aparatul are 15 tuburi si 7 diode semiconductoare. Cablajele
sint imprimate. Sasiul fiind rabatabil asigurd o usoard intretinere si de-
panare. Sunetul este dat de un difuzor eliptic permanent de 4 W/8 ohmi.
dispus lateral. Alimentarea se face la reteaua electrici de 220 V (sau
cu transformator de la 110 V) 50 Hz.

In raport de loc si distanta fatd de postul de televiziune (releu) se
alege si antena, legitura la aparat putind fi ficutd fie cu cablu coaxial,
fie cu cablu bifilar (Ia bifilar se va monta adaptorul de 300/75 ohmi).

Pentru o vizionare mai buni a programelor, televizorul trebuie si
aibd in spate un fond deschis, unde sa se poata fixa si o sursi de lumind
difuzi (veiozd cu bec mat), iar ecranul si fie la aproximativ 3.5 m de
telespectator si ceva mai jos decit nivelul ochiului.

Asezarea televizorului in oricare parte a camerei nu depinde de locul
unde se afli priza. intrucit se poate folosi un cablu prelungitor. De avut
in vedere cd la prize si se marcheze «faza» iar atunci cind se introduce

e

fisa cordonului si corespundd semnele.

Radioreceptor

cu

ranzistori___

i

tori publicat in revista nr. § — mai 1967, cu care

ocazie s-a obfinut o oarecare indeminare si mal
ales incredere in domeniul constructiilor radio, va
propunem sd mergem mai departe. De dala aceasta
vom avea mai mult curaj si vom realiza un radio-
receptor cu lrei tranzistori pentru gama undelor
scurte.

Trebuie avut in vedere cd la aceastd conslruclie
vom folosi aproape toale piesele de la radiorecep-
torul cu doi tranzistori, iar cele care ne lipsesc le
vom procura sau le vom construi. Mai tirziu, la
toate acestea, adaugind inca clteva piese, vom putea
trece la construcfia radioreceptorului superhetero-
dind (portabil) cu 4 si apoi cu 5 si 6 tranzistori ale
cdror scheme vor fi publicate In viitoarele numere
ale revistei.

Dupé ce afi consiruil receplorul cu doi tranzis-

La radioreceplorul cu trei tranzistori (fig. 1) prin-
cipala greutale o constituie montajul primului etaj.
De altfel acest etaj esle si primul pas spre superhe-
terodind. Mai trebuie avut in vedere atunci cind por-
nim la realizarea acestei consltructii ca de calitatea
pieselor pe care le folosim si de executia montaju-
lui depinde i calilatea receplorului.

Intrarea la receptorul cu trei tranzistori, asa dupa
cum se arald si in schema, se face prin circuit acor-
dal in banda de 20—-50 m (deci in gama undelor
scurte). Toate bobinele vor fi realizate din cupru
emailat. Bobina L, are 23 spire de 0,5 mm iar L, doud
spire de 0,1 mm, pe o carcasd cu diametrul de 7,5 mm,
cu miez magnetic reglabil {medie de televizor).

Tranzistorul primuiui etaj poate [i P401 (P402)
sau simifar. Pentru a schimba [recventa vom folosi
un oscilator in trei puncte care se realizeazd pe o
carcasd cu diametrul de 7,5 mm cu miez magnetic
astfel: L, va avea 21 spire din sirmé de 0,5 mm, cu
priza la 1,5 spire de la punctul de masa, iar L,va avea
6 spire din sirma de 0,3 mm.

Sarcina primului etaj este un circuil acordat pe
frecventa rezullata. Bobina L se confectioneazd din
sirmé& de 0,1 mm: 160 spire cu priz& la spira 85, im-
parlite pe cei trei galeli astfel: 70, 60, 30 (fig.2). Bo-
bina L, are numai 25 spire din sirma de 0.2 mm ce
sint infdsurate pe ultimul galet deasupra celor 30

| 2.Piggi din Lextolit -
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spire ale bobinei L;.

Penlru detectie vom conecta la Ly dioda D, care
poate fi oricare diodd de iInalta frecventd.

Amplificatorul de joasd frecveni{d este binecunos-
cut. El foloseste tranzistori de tip P14 si un difuzor
miniaturizal.

Reglajul receptorului se face destul de usor. Ca-
fitatea auditiei se obfine prin incercarea mai mullor
valori ale rezistenfei R, iar acordarea se realizeaza
prin rotirea miezurifor  magnetice pentru frecven-
tele mici si prin rotirea trimerilor pentru frecventele
mari. Primul se «trage» cuplul L5 L, apoi L, L, si se
fixeaza in banda cu L, L,.

La acest radioreceptor vom folosi un condensator
Jariabil de construcfie proprie pe care fiecare si-/
noale realiza destul de usor. Pentru un «variabif»
dublu, cum avem nevoie la acesl receptor, se va exe-
cula de doud ori fiecare piesd circulard, asa cum se
arala in fig.3. Pe placa dreptunghiulara vom aplica
oe ambele fete pelicula metalicd, in asa fel Incit s& nu
se producd contact cu cea de pe verso. Capacitatea
condensatorului variazd de la 2 la 200 pF pentru o
sectiune. Ca dielectric folosim o foitd de plastic de
0,08 —0,1 mm grosime. Surubul! de prindere este
rigid cu piesa circulara si va fi strins cu piulita plna
ce cele doud plici melalice-se apropie, avind insd
posibilitatea sd se roteascd usor.

Montajul receptorului Intr-o culie de plastic sau
din oricare alt material rdmine la latitudinea construc-
torului.

N. MATEI
R. RADULESCU

urub de prindere.

de 0405 [alama cupry, 7
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Converter pentru 145 MHz

£ n rindurile ce urmeaza
prezentim un converter

pentru 145 MHz care, im-

preund cu un receptor de
irafic lucrind pe 10 m, even-
tual A7a sau A7b, va satis-
face pretentiile multor ra-
dioamatori.

Converterul, utilizind in
majoritate piese si tuburi
valorificate de radiocluburi,
poate fi realizat in doua
variante, ambele experi-
mentate de subsemnatul.
Diferenta rezidd In oscila-
torul local folosit 3i anume:

a) oscilator cu frecventa
variabild cu avantajele: ca-
librare directd a scalei, ne-
cesitatea unui singur tub
electronic etc. si dezavanta-
jele: stabilitate termicd, me-
canicd gl electricd reduse, di-
ficultatea obtinerii la re-
ceptie 2 unui ton mai bun
de 8, necesitates refacerii
calibrdrii dupd schimbarea
tuburilor etc;

b) oscilator pilotat cu
cuar{ cu avantajeie: stabi-
litate termici, mecanica i
electricd foarte bund, posi-
bilitatea etalondrii scalei re-
ceptorului la care se adap-
teazd converterul, tonul ®
asigurat etc. si dezavanta-
jele: costisitor mai ales cind
se folosesc multipliciri de
frecventd, nu permite ajus-
taren frecventei etc.

Dupé cum se poste vedea
in schems amplificatorul de
foarte Inaltd frecventd este
realizat cu tuburile electro-
nice T4 si T, de tip EC 80
in montaj cu grila 1a masa.
fiind user de pus la punct si
foarte stabil in functionarc.
Nu necesitd neutrodinare.

Tubul Ty tip ECC 88 esie
montat ¢a mixer aditiv si
repetor catedic pe frecventa
intermediar#, pentru a se
asigura independenta mixe-
rului fagd de etajele urmi-
toare. In plus cuplarea prin
cablu) coaximi (72 ohmi) s
face fidrd pierderi impor-
tante.

In sfirgit tubul T, tot de
tip ECC 88, este felosit ca
ascilator multiplicator de
frecventd. In cazul in carc
lucreazd cu cristal, acest
tub di la iegire o -rmonlcﬁ

Sigeata din interiorul cercu-
rilor mari indicd distanta ma-
re dintre picioruse.

160

Cormpartiment alimentare
80—t 30— i g B~

in jur de 116 MHz care prin
mixaj cu 144 —146 MHz pro-
duce o medie frecventd va-
riabild de 28 —30 MHz (ban-
da de 10 m). Dacd se utili-
zenzd un oscilator cu frec-
venta variabild, aceasta va
fi aleasd astfel incit armo-
nica a doua si produci prin
mixa] o medie frecventd de
28—30 MHz, sau de oricare
altd valoare, care sd intre
in gamele de frecvents ale
unor receptoare industriale.
Ea nu trebuie sd fie inai
mai micé de 10 MHz.

Constructie $i montaj

Sasiul se confectioneaza
conform desenului, din tabla
de cupru cositoritd, fier gal-
vanizat sau cositorit sau a-
luminiu de 1 mm, respec-
tiv 1,5 mm.

Montajul pieselor mai
mari se face ca In schema
deamplasare aldturaca. Este
imperios necesar a se ageza
in aga fel piesele, mai ales
soclurile, Incit legdturile sa
fic de cel mult 2—3 em.
Legaturile la masd se fac
de asemenea pe cit posibil
mal scurte. Contactele afe-
rente grilei de comandi a
tuburilor EC 80 se lipesc

Cu sjutorul unui unda-
metru sau punti Lecher se
regleazd frecventa oscilato-
rului (de frecventd variabi-
14) la valoarea necesarid si
se acordd circuitul multi-
plicatorului de frecventa.

Dupd ce ne-am convins
cd oscilatorul functioneazi
corect gi pe frecventa doritad,
introducem lampa mixeru-
luipe acdrui grilide coman-
di trebuie si apari o tensiu-
ne de radiofrecventd cu am-
plitudinea de 3 volti. In caz
ci etajul are in grild o re-
zisten{d, valoarea acestei
tensiuni se afld aplicind le-
gea lui Ohm. In cazul nostru
curentul va trebui si fio
de 10 —11 microamperif efi-
cace. in caz contrar se va
incerca obtinerea temsiunii
dorite folosind rezistenge
mal mari sau mai mici in
circuitul anodic al oscilator-
multiplicatorului §i even-
tual schimbind valoarea
condensatorulul de cuplaj.

Introducem in sfirgit pe
rind 3i celelalte tuburi. Cu
ajuterul unui generator de
semnal sau a unui unda-
metru dinamic se regleazid
circuitele oscilante ale
amplificatorului. De acum
converterul se poste zice

direct pe ecrane,

cé functi # normal. Ra-

trecind exact la nivelul so-
clulul printre cele 4 picioru-
ge. Cupleie coaxisle de np
se vor asi-
gurindu-se un contact per-
fect 1a masi gi cit mal a-
proape de locul de legiturs.

teviel
telev

Punere in functie 3i reglaje

Inai de a introd ten-

min de ficut numai retusuri
de imbunitatire a calititilor,
care constau {n eventuale
schimbiiri de cuplaje in ju-
rul valorilor din schema,
deoarece nu se pot realiza
dousd montaje identice. Pen-
tru mésurdtori se va folosi
un generator de zgomat i
un generator de semnale
standard (acesta din arma

siunile de alimentare se ve-
rifich montajul yi se Inlitura
gregelile sau  evenmtualele
contacte accidentale.

Se introduc In soclu lim-
pile aferente oscilatorului
si se aplicd temsiunile. Cu
un microampermetru cu-
plat Intre rezistenya de gri-
Ii a oscilatorului pi masés gi

plat ¢cu un d.
de 2 000 —§ 000 pF, sc verl-
ficd functionarea oscilatoru-
lui. Instrumentul trebuie s&
arate 100 —-300 micro-
amperi.

Cro— Crsy 4512 p

valori mai mari)

se gdseste In dotarea fiecdrul
radiociub regional ¢l este
mail multdecitsuficient pen-
tru reglaje).

Montsjul reslizat impreu-
né cu receptoral are o semsi-
bilitate mai buni de 2 mi-
crovoltipentru C WsanSSB
9i § microvolti fonie pentru
un raport zgomot-semnal
1/3 la o tensiume anodica
stabilizatd de 150 volyl.

Victor STOICAN
YOSHL

CONDENSATORI DE TRECERE (3¢ pot folosi si

Ly = 2 sp — CuAg @ 1 mm peste L, jos

L, - 4 sp— CuAg
RFCA4
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10 mm lung 12 mm

L, L,, Lg, cu prize la 1, 2 respectiv 2 spire dinspre capitul rece

L, 18 sp CuE @ 0,2 mm

carcasd 6 mm cu miez de bronz

pentru bandd largd 28 +— 30 MHz
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0scilaror-multiplicator cy cristal
Lg=3sp.LuAg # dmm Pbodind 0mm inferior.lung Smm
Ly »/85p CUE #carcasd 8 mm cy ferocert

Oscilatar - multiplicator Hartiey
Lge4sp (ulg #tmm edobind Amm
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Fig.5

PROPAGAREA UNDELOR

ULTRASCURTE (1)

entru a intelege mai bine con-

ditiile specifice de pr e

ale undelor ultrascurte

(U.U.S.) amintim c2 energia
radiatid de o anteni de emisie se
propagi sub forma undei de supra-
fatd si a undei spatiale.

Dupi cum arati pi denumirea,
unda de suprafati se propagd para-
lel cu suprahgn pimintului gi lntll-
neste in calea ei diferite ob

in mare misurl fenomenelede inter-
ferenti produse.

Radioamatorii au observat, con-
trar teor de mai sus, ci in anu-
mite canditii de propagare, se pot
efectua legituri bilaterale la distan-
te ca depisasc cu mult raza vizibili-
titii directe. In Europa s-au realizat
ieghturi la peste 2 000 km, iar con-
tinantul Nord Amarican a oferit
deschideri la peste 2 500 km. Aceste

care absorh o parte din energia
radiatd. Aceasti absorbtie creste
direct proportional cu mirimea frec-
ventei. Gradul de ahlorb;u d.pmdc
in mare misurld i de natura 3i de

ibilitatea lui, fiind mai
mic deasupra suprafetelor de api
(miri 3i oceane).

O dati cu cresterea frecventei,
pierderile prin absarbgie devin atit
de mari, incit la o lungime de undi
mai mici de 100 m (A< 100 m)
undele de suprafatdé nu mai au prac-
tic nici o important3, comunicatiile
radio la mari distante nemaifiind
posibile decit prin utilizarea unor
puteri foarte mari. Dar o dati cu
cregterea fracventei cragte posibili-
tatea realizirii legdturilor indepir-
tate, datorith undei spatiale care,
reflectatd de ionosferd revine pe
suprafata piAmintului, la distante
foarte mari de sursa de radiatie
(antena de emisie).

Proprietatea mno"erel de a re-
flecta dele electr e
caracterizeazi prin «fr.cv.n(a limi-
ti». Aceasta este cea mai Inaltd
frecventd, care radiati vertical se
mai poate intoarce pe suprafata
globului terestru prin reflectie io-
nosfericd. In general, frecventa li-
miti este in jur da A =10 m. Undele
cu o lungime mai mici de 10 m nu
mai sint raflectate de ionosferi, ci o
strdbat, pierzindu-se in Cosmos.

Reflectia undelor cu A< 10 se pro-
duce numai in cazuri exceptionale
:Im'l :tratul Fz ar. o valoaru ridicatd
afr este de
agteptat numai i) pqrmada de virf
a activitdtii solare (a perioadei de
11 ani), cind p le solare depi

d.istance mari nu se datoresc reflec-
tiei din ionosfer3, decarace aseme-

nea propagars la distante mari apare
nu numai in timpul activititii solare
maxime (ziua), ¢i gi in orele de seard
si chiar noaptea.

Durata in timp a propagdrii la
distantd este in lonoral miel, variind

it i i ore

intra
(cazul anului 19465, iulie 4).

U.U.S. se pot reflecta pe stratul
sporadic Eg. Aparitia acest
nu aste conditionatd de vari
riodick la 11 ani, a activitdtii solare.
Datoriti acestui fapt se poate consi-
dera in prima aproximatie ci frec-
venta limith a undelor ce sa pot
refl pe stratul sporadic E; nu

mule numirul mediu sau cind la
mijlocul traseului apare stratul spo-
radic Es (In lunile de vari, cum a fost
cazul anului 1965, luna iulie, ziuad,
orale 83,00 la 11,00 GMT).

Este clar ¢ la AC 10 m nu ne
putem baza decit pe unda de supra-
fagd. Datoritd faptului cd U.U.S. se
prupagd in linie dreapti, distanta
Ia care se pot realiza Icgi!urlle nu

Asesta tearetic limita vizibi
tii directe. De mentionat ci, expre-
sia evizibilitate directi» nu trebuie
inteleasi ca in cazul unei raze de
Iumini, deocarece U.U.S., contrar
razai de Iummi, se propali bine
prin ceagl sl chiar prin carpuri

depinde de faza activitdtii solare.

VYorbind despre reﬂctﬁa undelor
U.S. pe straturile F, 9i E. trebuie 33
se aminteascd hptul ¢l acesta ande
se reflectd de i la un-
ghiuri mici de elevatie, datoritd
cirui fapt ele se caracterizeazd prin-
tr-o zoni de ticare foarta mare.
Pentru undele cu fracvente foarte
mari, reflactate de stratul F;) raza
exterioari a zonei de ticere atinge
3 500 km, iar pentru undele reflactate
de stratul E;, raza zonei de ticere
estede 1 500 km.

[ le pr Ariiladi tefoar-
te mari vor fi ardtate intr-un articol
vutor. cu care ocazie vom trata gi

opace mai mici, exceptind lele.
Teoretic, distanta maximi pa care
se pot efectua comunicatii radio in
U.U.S. es limitatd de curbura
pamintului 9i se poate calcula cu
ajutorul 'onnulm R=1357Yh (km),
unde h se inl ste cu indkgi
antenei (Iin m) si distanta maximi
atinsd va fi In punctul A {fig. I)
Dadu 1

3lao itd milq--
ma fatd de g0}, atunci distanta teo-
reticd cregte, putind fi caiculatd cu
ajutorul formulei: R;=13,57 «h +Vh,)
(km).

Exemplu: dacd prima anteni are
hy=100 m, iar antena a doua are h=
20 m obtinem o distanti teoratici
de R¢=13571160=517 km. Prin
:urbarea uU.u. S p- suprafata pi-
mi i teoreticd
se miregte §i, practic, vom putea
obtine o distantd majorati cu cel
putin 30 la suti.

in drumul lor U.U.S. suferi de
asamenea reflectii 3i absorbgii, care
duc la radiatii secundare i de aceea
in interioru) zonei de receptie apar
variatii a intansitdgii cimpului. Prin
alegerea rationali a locului da am-
plasare a antenelor, se pot intitura

ala naturii, care
determini acest gan de propagare.

YO7VS

~

e
9
BN

tratul Es

Stratule

F2 300-400km

F1200-250km

100-200Kkm

StratulD
inall 60-80km




LIMITATOR DE PARAZITI

Sint binecunoscute schemele de detectie.
antifading si limitare de parazi¢i cu dubla
diodi. Aplicarea lor in aparatele gaca con-
struite implicd dificuleiti datoritd faprului
ci sint in legiturd cu circuitele de radio-
frecventa. O schemi asemianitoare, dar care
lucreazd numai in audiofrecventi, fird mo-

N

Lagrila
efafulvi de iesirt
VAT

+GRID-DIP* TRANZISTORIZAT

Undametrul heterodind este numit in
Il_lmea radioamatorilor «grid-dip-metru»

ar

telor s5i etajelor de radiofrecventa.
|n conceptia obhisnuitd undametrul hete-
radind este for mat dintr-un etaj oscilator,
cu o triodd ¢i un instrument de misura.
Radioamatarul sovietic Sokolov V. pro-
pune o schema interesantd folosind un

50Ma] A2E

dificarea schemei receptorului, este ara-
tatd in figura alituraca.

Este vorba de un etaj care se introduce
intre amplificatoru! de putere si preampli-
ficatorul de audiofrecventa. Limitatorul cu
dubli diodi lucreazi la parazitii de impuls,
limitindu-i 1a amplitudinea admisi de reglaj.
Reglajul pragului de limitare se face mane-
vrind potengiometrul R1 de 100K. Pentru
inceput se asazi R1 in pozitia care da ten-
siunea maximi la anodele diodei: se alege
taria audigiei din potentiometrul de volum-
control al receptorului, se regleazi R1 pina
cind audigia Incepe si scadid; din acest
moment orice impuls care depiseste semna-
lul util este limitat. Pentru inliturarea unor
eventuale distorsiuni se recomandi ca dupi
alegerea pragului de limitare, si se reduci
putin tiria semnalului din potengiometrul
de volum.

(Dupd «Radio-Electronics»)

tranzistor P416 sau GT3d9. Este lesne de
inteles cd schema se poate adapta gi pen-
tru tipurile P431—403 care se qdsesc mai
ugor 1a noi. Gama de frecveni{e este de
4:30 MHz fi&rd schimbarea elementelor
circuitului acordat. Rezonanta este indi-
catd de citre un microampermetru prin
minimum de deviatie a acului. Potentio-
metrul R3 regleazd sensibilitatea indica-
torului. Bobina L1 contine 5 + 15 spire
CuEm 0,3 mm, infigurate pe o carcasa
cu diametrul de § mm. In interiorul car-
casei se introduce un miez cu diametrul
de 2,8 mm, lung de 12 mm din feritd tip
$600. Condensatorul de acord C1 este un
condensator obignuit adoi pe un ax» Tesla
cu sectiunile montate in paralel.
Aparatul se monteaziintr-o casetid adec-
vatd. Fiind o constructie simpla, se pre-
teazd la perfectionidri. De exemplu oscila-
torul poate fi modulatde un semnal aplicat
pe bazd prin intermediul unui condensa-
tor de 0,01 uF, sau scala lvi C1 poate fi
gradatd i in picofarazi, permifind misu-
rarea capacitéitilor mici (pini la 700 pF) etc.

(Dupd revista sovieticd «Radio»)

DE LA BIROUL QSL

clivitatea radioama-
A torilor cunoaste pe

Zi ce trece un ritm

deosebit. In anul
1966 radioamatorii nostri
au expediatl peste 200 000
QSL-uri In aproape loale
fdrile lumii, la care s-au
primil pina acum aproxi-
mativ 150 000 de confir-
mdri.

O deosebitd amploare a
cunoscul activitatea pe
banda de 28 MHz in care
s-au slabilit legaturi deo-
sebil de interesante cu sta-
{ii din cele mai indepartate
puncte de pe glob. Acelasi
lucru s-a observat si la
radioamatorii ce lucreaza
in $SB, remarcindu-se in
mod deosebit: YO3LM,
YO3RO. YO3JU si allii.

Cele mai active distric-
te din tara noastra au fost:
districtul 8 unde se remar-
cd radioamatorii din regi-
unea Bacdu, apoi cei din
districtele 5, 2 si 3.

Din posta zilnica sosita
In ultimul ti
Q3L s p marca
unele Q3L-uri rare, dintre
care mentiondm: TA1AV

s birou | w

(Turcia) pentru YO3IK3D:

3C2DR (Canada) pentru
YO3RF; ZD8J (Ins. Ascen-
sion) pentru YO3RG, EL2Y
(Liberia) pentru YO3VU
0X3BX (Groenlanda) pen-
tru YO3LM; EISF (Irlanda)
pentru YO3RT, VU2TS
(India) pentru YO3RX;
Yv78! (Venezuela) pen-
fru YO3RO; WAALTRR
(Florida) pentru YO8AMT ;
VE7AC (Canada) si KH61J
(Hawai) peniru YOS8CF*
VP7NQ fBahamas) pentru
Y08-7564; VKSFM (Aus-
tralta; wentru YO8DD;
CR61vY (Angola) pentru
YO9CN.: CNBAW (Maroc)
pentru  YO9VI, KZ5AG
(Balboa-Canal Zone) pen-
tru YOICN; TF2WHI (Is-
landa) pentru YO2BB;
VO1AW (Canada) pentru
YO2FU; CTING (Portu-
galia) pentru YO4CT:
CR3KD (Guiana) pentru
YO7-6042; CT3AU (Ins.
Madeira) pentru YO7KFA,
9L1JP (Sierra Leone) pen-
trav YO8-2051. _ Reprodu-
cem clteva din  aceste
QSL-uri.

1. ANDREESCU
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EMITATOR TRANZISTORIZAT P E :
mitdtorul descris mai jos a fost con- deaza si in cadrul e mititoarelor de U.S.). n ultimul timp au ap&rUt Pe benzile de radloa.maton
I l ::m'.u dbe raldiao;g)at:-ul italian Luigi Modzmalorgl.lntupil cu‘m se vadel 't:in 'ﬁ- noi preﬁxe care surpn'nd prin noutatea lor, creindu-se
olombo (11 in Arcore (Mila- gura 2, modulatorul este un amplificator - . A - . .
no), Ora locator EF21J. Utilizindu-I de audiofrecventd, care din punct de impresia cd ne oferd P”Iel"'l. de a"”cra tari il De
cu o anteni 6 + 6 elemente, el a reusit vedere conshucﬁ; :u pvezint? nigo par- fapt este vorba de preﬁxe atribuite prin conventii inter-
sd obtind controale destul de bune de ticularitate demn e semnalat. Singura J a " = s
la statiuni din Piacenzo, Lesa si din Mo- observatie este ci el trebuie sa fie bine nationale, care inlocuiesc sau dUb’C.OZO Pe cele fhnamte
dena care se afli la circa 150 k m de Arcore. ecran;iﬂfaﬂl die Ipar'ea fel radioﬁecze":i cunoscute. Astfel, de exemplu, multi radioamatori YO au
Schema emitatorului se poate vedea a em orului. In paralel cu impedanta J A .
in fig. 1. Primul tranzistor montat ca osci- de iegire se aflZ o diod limitatoare D care si obtinut OSl-uri de confirmare de I.Cl E_T3US_A' .9E3USA
lator-triplor are in circuitul bazi-colector aredrollulide a taia Vigu'i‘:ﬂ prea inalte de si 9F3USA, de fapt una s§i aceeasi statie din Etiopia.
un cristal de cuart cu frecventa de 8 230 modulatie, care ar da distorsiuni mari. = ooR = T . i
kHz. La bornele circuitului acordat L,C, se Lampa L conectats in serie cu aceeasi Din activitatea pe bandd, precum si din _Pubhca;ule
culege armonica a treia a osrilatiilor ge- i'"lpfd;"ﬁh’:"’est‘e I'if '"l"""" curen- strdine, am adunat $i intocmit tabelul de mai jos al pre-
i - t absorbit in etajul final, precu ica . . ! A . , - . .
:::::"";‘:";;::'.:;’:;":u"‘::’:; .:«::: e indicatet de modutifes a8 fixelor incepind cu cifre in ordine crescindd si alfabetica,
chiar cu un receptor care se acorda pe ¢ ':'i’:;"‘“':::"e":.‘lf"i‘"::i‘ci:ih'":‘i"::;'md; cuprinzind atit prefixele dinainte cunoscute, cit si cele
aceasta frecven{a. Corect reglat, etajul Mai dificil sint 36 Tnlocuilt cei doi Lansie. nou atribuite, unele dintre acestea nefiind incd folosite. -
absoarbe un curent de 6 mA. n -II AIFISIW :‘ o uVAcL.\'IO din ot
Al doilea tranzistor primeste 24 MHz pe °|' ] pt"" ucfie d i ;f' €183
baza si tripleazd pe 72 MHz la bornele i','.'t ;“\c ‘“'I'_"_"c care etzvod % ;ecar:
circuitului L,Cs. Consumul efajului este Cite Hiaput iz unkadialoraesd 2.8 omg.
fok 8" mi S Rettfaty] (IGH AR
de 13 WHs reeaponat pe bask muiel  ed. 1980). Restul tranistorilor pot 11 in o g U g
::l:::'l:n::.or;:l:‘(zirf‘u’il!:lui L.C,avem deja Iop‘_::;:i cpu_‘t;san:'i:.torl deating;402, b-40]. 3B-F Canada 60O Somalia
A . q La modulator nici un fel de diticultate:
a t et t dabil d . .
montatiilas ied N A a7 ocs se poate inlocui cu SFT 146 (CSF) 3G Chile 6P-S  Pakistan
permetru. Cu ajutorul lui controlam efi- sau cu EFT 130 (I.P.R.S.), iar OC71 cu &L
cienta etajelor precedente si putem regla oricare din tipurile EFT-321, 322, 323 sau 3v Tunisia 6T-U  Sudan
regimul de lucru astfel incit in lipsa sem- IEO':TQ:SL'H:?{“?:? ‘(”i: ;rae:;t':fl ::I':;c::uclui
u .
;‘i:lupl:'alcri:: I::::. curentul de colector si calrel_indicl.la:torul de amplificare). 3X Guineea 6V-W Senegal
Cuplaiui t ist i n lipsa cristalului pe 8 030 kHz, se poa- -
,°|ul|‘%:‘::w:,imr::zf':l:":a ,a‘c.?::fu:':: leb.umiiza un generator de ra.diohecvenﬂ 3Y Ins. Bouvet 6Y jamalca
prin intermediul circuitului acordat L.C, : ignuit. Recoman_dim °‘c'|“°"".| Vae- . L
montat intre emitor si bazd. Urmeazi un 1 ar', CATORE - ddoved:‘l.delltul d.7 stabil chiar 3Z Polonia 7A- Indonezia
eta] final simetric cu tranzistoriiTS si T6 ifreciante degordinulpzecilorgdel Mz,
de tip AFY 18 sau similar Execu_narea montajului este destul de 4A-C Mexico 7G e
K = oo ¥ pretentioasd, necesitind o constructie me- uineea
Reglajul etajului final de R.F. se face canicd perfectd, precum si o dispozifie
pentru cistigul maxim. in acest scop se corespunzitoare a componentelor, dar re- 4D-| Filipine 7)-N  Japonia
va conecta in punctul «z» un miliamper- zuitatele vor campensa pe deplin efortul
metru, dupd care se acordeazd bobinele depus. 4)-L URS.S q
etajului precedent pentru curentul maxim J' g 75 Suedia
si pe cele ale etajului in cauzid pentru Ing. Ci IATAN
curentul minim (cum de aitfel se proce- 9 c"%"‘.c-r 4M Venezuela 7X Algeria
4N-O lugoslavia 7Z, 8Z Arabia Saudita
4P-S  Ceylon 8A-1  Indonezia
4T Peru 8-N  Japonia
4N O.N.U. 8P Gambia
4V Haiti 8s Suedia
4W  Yemen 8T-Y India
da 48 danzv Fig1 4X-Z  lzrael 9A San Marino
Lista de materiale L 15 sdplirg,Llir 0.6 mm, bobinat la capétul 4Y Canada 9B-D Iran
rece allui
a) partea de radiofrecventad (fig. 1) L: 1,56 + 1,5 spire distantate fir de 1,2 mm i - ToBi
ldiametrul =g mm. SA Lybla 9E-F Euopva
C,-C,-C,-C,C; C, : de la 3 la 30 pF aer L,: 250 mm, fir de 2,5 mm indoit in forma de
CE? 47 pF Hovdhne "«U» cu diametrul de 23 mm. 58 Cypru 9G Ghana
C,-C,;: 1300 pF ceramica Le: 170 mm fir de 1,5 mm (ca L, n rest)
C,,: 50000 pF ceramica S = soc RF de 3 «H. 5C-G Maroc 9K Kuweit
Cy: 10 pF ceramica T-T.: OC 1710
C,: 15 + 15 pF aer T.: 2N708 (2N706 B) L i i
C*:1000 pF ceramica de trecere L -T,-T,: AFY 19 el e ending o TR
Py: 10000 ohmi L .
P,R: 1000 ohmi Valoarea curentilor mdsurali In punctele mar- SJ'K Columbia M Malaezia
R: 22 ohmi cate pe schema .
Q: cuart pe 8000 kHz 5L-M Liberia IN Nepal
I'l": jack pentru QN (in fonie I" — deschis) In punctul K 6mA X
L,: 25 spire, diametrul carcasei de 9 mm cu In punctul W 6 mA 5N, 5U Nigeria 90-T Congo(Kinshasha)
miez reglabil, sirma de 9,6 mm. }n punctul X 20 mA 5 oU B di
L,: 5 spire, sirma de 0,8 mm, inrestca L n punctul ¥ 30 mA urundi
L:L,:ispire distantate, fir 1,2 mm pe 9 mm ‘cu In punctul Z 50 mA SP'Q Danemarca
e SR-S. 6X R. Malgasi 9% Ruanda
- =D, o a
b) Modulator (figura 2) R,, = 220 ohmi Cq¢ = 50 MF gas 9Y Trinidad
Ry = 120 ohmi C, = 100 MF ST Mauritania
P = 150 kiloohmi R, = 130 ohmi Cs = 200 MF . f . ¥
R, = 68 kiloohmi R,y = 3,3 kiloohm: Cy = 025 MF 3, §i trei noi preﬂxe.
R, = 10 kiloohmi Ry = 100 ohmi TeTh = OC 71 Togo
R, = 47 ohmi Rp = 68 kiloohmi Ti T = AC 128 sau OC 74 W Svalbard
Ry = 2,7 kiloohmi Ry = 500 ohmi d" I= transformator defazor 5W Samoa
R, = 3.3 kiloohmi Cy = 2 MF e la aparatul Delta sau si-
R, = 43 kiloohmi C, = 200 MF milar. 5X Uganda X Jan Mayen
R, = 4,7 kiloohmi C, = 50 MF Tz = transtormator de iegire g
Ry = 160 ochmi C, = 10 MF de la receptoare cu tranzis- ZF1(VP5) ins. Cayman
R, = 330 ahmi Cs = 200 MF tori. SY-Z Kenya
" 6A-B RA.U.
+ G +#12V A 8
6C Syria Dem. DASCALU
YO8DD
Ry
Ria




MODULATIE DE
AMPLITUDINE
SIMPLU DE
REALIZAT

ele mai multe dintre radioemi-
titoarele de amatori ce lucreard
in telefonie utilizeazh modulatia
de amplitudine. Este cunoscut
faptul ci pentru a obtine variagia ampli-
tudinii purtitoarei, in ritmul semnalu-
lui audio, putem aplica modulatia pe
oricare dintre electrozii tubului amplifi-

d

danti de S 000—7 000 ohmi, corespun-
zitoara impedantei anodice a tubului
final. Semnalul de audiofrecventi se
aplici anodului tubului final prin inter-
mediul socului de frecventi S$2.

n circuitul grilei a doua a tubutui LS 50
se observi yocul de audiofracventi $1 si
de hpt in aceasta constd particularitatea

cator de radiofrecventi. R. ul
si calitatea cea mai buni se obtin insk
prin modulatia pe anod.

Aplicarea modulatiei pe anod nu pre-
xintl lreudﬂ atit timp cit disipatia
taj dulat nu deph 10—15 W.
Cu dt creste puterea debitacd de etajul
de radiofrecventd creste gi puterea ce-
rutd amplificatorului de audiofrecventi,
acest raport trebuind si fie cel putin
de 1/1. Urmarea nt- neculntea con-

. Cu ajutorul socului §4 ¢i a con-
d.nutoarulor C3 si Cs se realizeazi
modulatia pe grila a doua.

Variind itatea ului

C4 2000pF A
LS50 it
Cy L)) asmH
g |3 Sz
Z 1popF
e it 5T
500- b
25mH ?I i i 2gaapF1000pF_
8 1 20000 gysy
| 5000pF By et
. P ' s000pF /)mA
T +250v +500v Fig.1
rarea secundari contine 1 600 de spire VRN
din acelasi conductor. Evantual secunda- = AN

rul se poate executa cu mai muite prize,

SR

pentru a avea posibilitatea determinirii b—o 4
impedantei optime. Secundarul se va /,/// /,////X/ /’/
tobina intre cela doul inflyuriri ale

primarului. intre inflgurdri se va aplica --—
o izolagie cor 4 e fig. 2. T PO i

Socul §4 se razllzeazi pe un miex de
38 ¢cm? babinind 3—4 000 de spire din
conductar de 0,2§ mm CuEm, miezul

blindu-se cu un intrefier foarte sub-

Cs Iintre 500— 2000 pF, iar inductanta
socului S intre 1,5—10 H se po-tc rea-
liza mirirea pr lui de [}

al grilei a doua u totodatd un reglaj ‘al
tonurilor inalte yi joase. Cu clt inductanta
socului S este mai micl, sint favorizate
mai mult frecventele inalte, iar 1a o

si costisi

In cele ce urme-zi se va trata um mon-
taj care realizeard concomitent modu-
(atia pe anod i pe ecran, ceea ca permite
ca rapertul dintre cele doui puteri, mai
sus amintit, sl poatd §i redus la cel putin
1/3. Inainte de a treca la prezentarea
montuulm m.ncmnlm d nu vom insista
asupra fi {e 9i nici
asupra formuleler de calcul.

n figura 1 este prexentat un etaj final
de radiofrecventi, echipat cu tubul elec-
troniclS 50 i ultimul etaj al uaui ampli-
ficator de joask frecventi echipat cu
doul tuburi §P3S maontate in contratimp.

TR — reprezintd transformatorul de
modulatie al clrui primar s-a calculat

1 e mare & fui se pun in evid
¢t tonurile joase,

Prin acest sistem se poate ajunge deci
{a un compromis intre modulatia ana-
dick si modulatia pe grila ecran ceea ce
duce la sciderea puterii de audiofrecven-
th cerute. Astfel cu un amplificator audio
de numai 10 W se poate modula in foarte
bune conditil un -tzl final d. 25 W in
plus tr ul de lagie nu
necesitd un bobinaj separat pentru rea-
{izarea modul pe grila ecran, ceea
ce reduce considerabil dimensiunile si
costul lui.

latd mal jos citeva detalii constructive.

r ul de dulatie TRq se
realizeazi pe un miex avind sectiunea de
10 cm!. Bobina primari are doud sactiuni

tire sau chiar firl intrefier.

1 —R T 7 .' __,2

y/)"?{“/»'/ ?
NANN

Celelalte piese sint obisnuite, clasice, ??‘f
¢i upor de procurat. La alegerea conden- Fia.2
satoarelor se va avea insi griji ca tensiu- g.

nea de lucru a acestora si fie corespun-
zitoare.

$i acum citeva date tehnice si sfaturi
practice:

Tubul LSS0 va avea un consum de
aproximativ 60 mA la o tensiune anodick
de 500 V 5i 7 mA (a 280 V in circuitul
grilei ecran. Se poate considera ch regi-
mul de lucru este bine ales, atunci cind
fluierind sau vorbind in fata microfonu-

ecranat cu tabld de fier de 1,5—-2 mm.
Prin aceasta se vor evita eventualele
cuplaje parazite nedorite gi fenomenul
de reverberatie, care poate sd apard din
cauxa ayezkirii necoresp i re a pie-
selor din vecinicatea transformatorului.
Rezuitatele vor fi in mare misurl influ-
entate §i de calitatea microfonului falo-
sit.

Folosind

{ui, curentul anodic indicat de mili
permatru va fi constant, pe cind curentul
¢i tensiunea din antend vor creste.

La modulator, in locul tubului &P3S
utilizat de autori, se poate folosi in bune
conditiitubul 6P14P, care la o functionare
in clasa AB; oferi o putere audio de
aproximativ 10 W. In acest caz este
necesara recalcularea tr f u-
lui de modulatie, deaarece impedanta
de sarcind a tubului de la anod la anod

un taj se poate
modula orice -mlgitor. oricare ar fi
puterea etajului de radiofrecventi, pis-
trind raportul 1/1 intre puterea etajului
de radiofrecventd 3i cea a amplificato-
rului de joasi frecventi.

Moncajul a fost experimentat gi func-
tioneazd {a YOSAAZ, cu bune razuitate.

Tiberiu CIMPOCA
YOSAAZ

in functie de tuburile amplificatoare
{olosite, iar secundarul pentru o impe-

simetrice cu cite 800 de spire fiecare,
din sirmi de 0,28 mm CuEm, iar infisu- cr ul de dulatie sk fie

este de 10 000 ohmi. Se recomandi ca

YOSAEX

Vasile HADNAGY
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a 14 mai 1963 am realizat prima legéitura in banda de 2 metri. Corespondentul meu

a fost YOTNF. Aparatura era toarte modesta: Lx autooscilator cu lnii, echipat cu

tubul 6N3P, modulat cu 8L31; Rx superreactie cu tubul ECCS85 si 6J3P. Antena

folositd: YAGI cu § elemente

Dupd primul i aparaturd (addugind la Tx un PA
cu ECCB81 alimentat Ia 250 V), In Mun;ﬂ Vllcn de unde am reuyit sé lucrez cu LZ1D W/p;
LZIAB/p yi YUICW/p. Pentru anul 1963, bilantul a fost: 7 QSO-uri ¢i 3 tirl confirmate.
In anul 1964, am respirut la cter cu o -plrlturl mai modernid: Tx cu CO in 8 MHz plus
5 eeaje, ﬂnllul fiind echipat cu tubul 832 (cca 18 W putere absorbitd). Rx: tripld conversie
(comverter dubld schimbare de frecventd pe cuart) cu un factor de zgomot de circa 1,8
KTo. Antena un «dong Yagir cu 9 elemente, avind un clytig de 14 dB.

Miirind puterea PA-ului in jur de 30 W, am reugit 1a 13 decembric 1984 efectuarea
unei legiituri «via MS: (reflexie pe meteorigi) cu UAIDZ realizind ¢l primul meu record
de distantd de peste 1 800 km. Astfel, numirul de giirl confirmate a ajuns la 4.

1n anul 1965, modernizind In continuare statis, am reugit sé majorez prin HG, OK, G
¢i OE, numirul de tiri confirmate la 8 g1 pumirul de QSO-uri pe 144 MHz Ix 44. Tinind
cont de pozitia geograficd a oraguluj Craiova, acest numir de QSO-uri poate fi conside-
rat relativ mare. Legituri sigure am avut insd numai cu LZ1AB ¢i LZIBW din Sofia;
LZ2KBI din Vidin ¢i YUIEXY din Beigrad.

In concursul «Polni Den 1985 am reugit un rezultat de-tul de bun: locul 61 in clasa-
mentul general, locul I In cl: ul YO. Di i realizatl a fost de 1760 km
{GIIMYV fone si CW), cea mai mare distantd omnlognl a concursului.

Dup# activitatea din anul 1965, pretentiile mele au crescut si am adus noi imbuniiti-
tirl statiel de UK W. Astfel, I'x-ulni i-am mai addugat un PPA cu tubul 829, putind sjunge
1a un input de 100 W (A, 8i Aj), modulagia flind CLC. Receptonllu.l i-am addugat un pre-
amplificator de anten# cu nuvistorul CW{, care ad amplificare supli 4 de
20dB §i reduce totodatd foarte mult z[nmn(ul de fond al receptoruhd Intreags stagie de
144 MHz flind automatizatd, a crescut 'l operldviute-

O datd cu a schimbul de coresp 4 cu diferite stagil curopene de UKW 2-a
mirit, ajungind la un moment dat la citeva zecl pe lund, cu Invicagii 1a lucru MS.

Anul 1968 mi-a adus noi satisfactlii. Numirul de 8 tiiri a fost majorat la 13 prin:
UBBKFB (care insé pini in prezent nu mi-a confirmat QSO-uf), FEDO via MS; UP20N
via MS; ONMFG via MS yi UR2BU tot via MS.

Numadrul de QSO-uri este in prezent de 208 cu peste 90 de stagli diferite gi 25 de
QllA -urli marl confirmate.

im#, care depik 2000 hkm a fost realivacd im QSO0-ul cu GILAS
(QRA' ZLl1E) in Ay. Tot in anul 1968 am obtinut lecul I in campionatul SRKB.

Ca diplome primite in 144 MHz mentionex: YOBZ; YODR; YO2X2 De asemenea
siut in agteptarea diplomelor YO3OYR/UKW; VHF EUROPE QRA 1I; WPX zone 15U
9l slnt In posesia conflrmirilor pentru diplomele DPS; VHFé; WAYUR/UKW; VHFSO;
VHF25; Cosmos III gi Jubilee Award UKW.

Pentru anul 1967 am planificat realizarea a mol QSO-uri «via MS: cu SV1AB;
DM2BEL; EA4AO; HBYRG; SPZRO UQ2; I1; SM st OH.

Sper ad reali 1 ri cu toate cd fl‘i de p-r(leul-ritl'lle propagdrii MS,
puterea pe care o folosesc este relativ micd (coresp tii mei fq puteri pind la
1 KW).

in viitorul apropiat, dup& mirirea puterii 31 imbundtdtirea antenei ¢l a receptorului,
voi trece la testuri cu stagii din Europa §i America de Nord, pentru a stabili QSO-uri

prid retranslagle de pe satelitli <OSKAR: ¢i prin reflectie pe suprafata Lunii.
D.A. SCHMIDT

YO7VS




AVIOANELE TURBO-PORTER

aeroportul Baneasa, au fost prezentateinzbo-

ruri demonstrative avioanele utilitare si spor-
tive Turbo-Porter, produse de uzinele elvetiene
Pilatus. Firma Pilatus, infiintatd in 1939, a construit
mai multe tipuri de avioane de-a lungul anilor, cel
mai reusit dintre ele fiind PC-6 Turbo-Porter, echi-
pat cu un motor turbopropulsor. Aparatul a intrat
in productie de serie, pentru nevoi interne si pentru
export, cu doi ani in urma.

Avionul PC-6 poate fi utilizat pentru sport —
turism aerian, remorcaj de planoare, salturi cu
parasuta — pentru misiuni utilitare, in agriculturd
si In aviatia sanitard, precum si pentru transportul
de pasageri si marfuri pe distante scurte. El se
recomanda prin mai multe calitati, dintre care
amintim: stabilitate bund — avind aripa asezatd
sus — o celuld simpla si robusta, posibilitatea de
zbor pe orice vreme, decoldri si aterizari foarte
scurte si o planare bund, chiar cu motorul oprit
In zborurile de ne Clinceni si Bineasa pilotil Roif
Boehm si Vaserfaren au demonstrat acestea.

Dimensiuniie  aparatului sint: anvergurd —
15,13 m; lungime — 11,00 m; inaltime — 3,20 m:

'I‘ n cursul lunii mai, pe aerodromul Clinceni si

et il = o) -._-’-"'"-“"ﬂ<
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ecent a avut loc in
R Bucuresti o expozitie

de autovehicule §i u-
tilaje pentru constructii de
drumuri, fabricate de cétre
uzinele grupului industrial
«Volvo» din Goteborg —
Suedia.

Printre exponate s-au bu-
curat de o atentie deosebitd
din partea numerosilor vi-
zitatori cele trei tipuri de
autoturisme «VYolvoy:

Volvo-121. Limuzind cu
doud usi §i cinci locuri.
Motorul are 4 cilindri,
1780 cmc, 70 CP. Consum
de benzind 9,5 1/100 km.
Viteza maximd 145 kmjh.

Volvo 121 Combi (Sta-
tion). Are patru usi §i
acelagi motor ca §i

suprafatd portantd — 28,80 m* volumul cabinei —
4,00 mc. Greutatea aparatului gol este de 1 090 kg
iar cu incdrcaturd de 2 200 kg in varianta standard,
2450 kg in varianta de transport si 2720 kg in
versiunea agricol.

Ca performante subliniem (in varianta echipat
cu motor Astazou): rulare la decolare — 103 m;
rulare minima la aterizare — 64 m; urcare in zbor —
circa 400 m/minut; plafon practic — 9 750 m; viteza
de croazierd — 265 km pe ord; autonomie maximd
— 17,5 ore. Capacitatea maxima de transport pasa-
geri este de 11 persoane.

In palmaresul avioanelor Turbo-Porter se in-
scriu: numeroase zboruri efectuate cu aterizari in
Alpii francezi, elvetieni si italieni; 30 de aterizdri in
Himalaia, la peste 5000 m altitudine, tocul | la
un concurs aviatic in America si un zbor la Polul
Sud, fiind in dotarea unei expeditii engleze.

Demonstratiile si zborurile de agrement efec-
tuate in Romania au fost urmarite de un larg
public.

V.T.

AUTOMOBILE VOLVO

Volvo-121. Spatiul pentru
bagaje oare dimensiunile
1.8 m x 1.2 m.

Volvo 144. Limuzind cu
patru ugi, cinci locuri. Mo-
torul are 75 CP. Viteza ma-
ximd 155 km/h. Consum
12 11100 km.

COOPERATIVA ELECTROMETALICA
Ploiesti, Str. Romani nr. 46

Executd truse medicale de urgenti pentru dotarea autove-
hiculelor. Trusele se livreazi in doui tipuri:

® Pentru mijloacele de transport in comun (autobuze,
microbuze etc.) la pretul cu aminuntul de lei 300;

® Pentru autoturisme, autocamioane si alte autovehicule,
la pretul cu aminuntul de lei 225.




MA e b
Siluetele argintii ale caiacelor spintecd oglinda
Herdstrdului spre tdrm, atingindu-l una cite una, in
sir indian. in dreptul pontonului insd, cineva executi
o oprire nesigurd, de incepitor, 3l gratiosul vas se

izbegte cu putere intr-un colt de scinduri.

— 8-a zdrobit!, exclami cineva pe mal.

Antrenorul Gheorghe Cojocaru zimbesgte, cu min-
dsia ascunsi.

— E incasabild, n-are nimic.

— Incasabili?

Intr-adevir, micile calace, cu lustru impecabil,
sint incasabile, pentru ci sint realizate nu din lonje-
roane gi placaj, nu din pinza gi clei, ¢ci din mase plas-
tice. Tinerii sportivi le ridick de pd cu multd ugu-
rintd, le agazd pe capre. Ambarcatiile... plastice de
pe lacul Heridstriu apartin Clubului Sportiv Scolar
Bucuresgti.

Unde gi cum au fost realizate? ideea s-a niscut
aici, pe malul lacului. A mbarcatiile din lemn gi pinzd
sint deosebit de fragile, iar incepitorii, oricit le-ar
ingriji, tot le mai ating. cCe-ar fi si le facem din mase
plastice ?» — gi-a zis intr-o zi antrenorul. Propunerea
a fost primitd cu multk intelegere de ciitre Unitatea
de experimentéria maselor plastice de pe lingi Minis-
terul Petrolului, iar acum ambarcatiile sint pe api.
Marangozii sint gi ei bucurosi. Nu mai au atit de lucru
cu reparatiile. Creatorii de la « mase plastice» studia-
z& acum confectionarea altor tipuri de ambarcatii.

Constructiile din plastic sint ugoare, fru mos colarate,
au performante bune gi mai ales «n-au moarte».

MOTOCROSUL DE LA PAYERNE UN ZBOR
NEOBISNUIT

La Payerne, in Elvetia, peste 20 303 de spectatori
au asistat la cele doud manse de cite 20 de tururi
din cadrul competitiei contind pentru Campio- Avionul din fotografia

MEZOSCAFUL PX-15

natul mondial de motociclism — categoria 250 cme.
Cursa a oferit o deosebit de dirzd disputd Intre
suedezul Hallman Torsten si sovieticul Viktor
Arbekov. In final, Arbekov, favoritul probei, care
concura pe o motacicletd CZ, a fost depasit de
Hallman, pe o masind HVA. In fotografie este
prezentat Hallman In plin efort.

aldturatd si-a incheiat ca-
riera intr-un mod origi-
nal. Fiind scos din uz, el
a fost folosit pentru expe-
rimentarea unor proce-
dee ultra rapide de inter-
ventii in cazul acciden-
telor de avion. Dupd ce a
fost remorcat de un eli-
copter la 0 anumitd indi-
time, fdrd echipaj, i s-a
dat drumul. La locul unde
aparatul s-a sfdrimat de
pdmint, s-a deplasat o
echipd de specialisti care
au cercetat efectele, tré-

Profesorul Jacques Piccard, cu-
noscutul oceanograf a inceput la
Monthey, in Elvetia, construirea unui
nou submersibil pe care l-a denu-
mit PX-15 (Piccard Experimental-15).
Acest submarin «de buzunar» va fi
terminat anul viitor, cind va indeplini
si prima sa misiune cercetind curen-
tul Gulf-Stream. Timp de sase sipti-
mini PX-15 va naviga, in derivi,
la zeci §i sute de metri adincime,
din Gofful Mexicului pini in apro-
pierea coastelor europene.

laté si citeva detalii de constructie
ale mezoscafului PX-15. Lungime
14,60 m. Diametru 3.05 m. Greutate

gind concluziile cuveni- 130 tone. Adincime maximi 600 m.

te. Experienta a fostefec-  Are 25 hublouri pentru vizibilitate in

tuatd in cadrul Universi- toate directiile si 20 de proiectoare '
tdtii tehnice din Stock- puternice. Echipaj 6 oameni. Incires-

holm. turd utild 2 600 kg.

SALONUL AVIATIC DE LA PARIS

La 26 mai Salonul international aviatic de la Le Bourget gi-a deschis portile. «Vedetelen
Cap Kennedy satelitul «Bios-1», pentru studierea infl tei asupraorg. aviatiei, create in ultimul timp, sint expuse In imensele pavilioane gi de-a lungul pistelor
for vii a radiatiile! tirii de impondarabili Acest lit urma si fie de aterizare-decolare. Sint prezente exponate din multe tari din Eurapa si de peste ocean,
recuperat dupk trei zile, dar din cauza unor defectiuni, legitura cu el a fost avioane si elicoptere produse de cele mai cunoscute firme. In fotografia noastrd este infa-
piarduti. Calculele uiterioare au dus la concluzia ci «Bias-1» a cizut in Austra- tigatd ultima noutate olandezd, avionul FOKKER-28 prezentat ia Salon. Echipat cu dou&
{ia la circa 500 km de orasul Perth, intr-a regiune midgtinoask. Dar toate cerce- motoare turboreactoare, aeronava de pasageri F-28, cu o capacitate de 65 locuri, atinge
tirile pentru gisirea lui, intreprinse pini in prezent cu ajutorul avioaneior o vitezd de zbor de 830 knyh. Este cel mai perfectionat avion olandez de pasageri.

9i elicopterelar, au rimas fird rexultat.

CERCETARI PENTRU GASIREA BIOSATELITULUI

Dupi cum este cunoscut, la 14 decembrie 1966 a fost lansat c_le 1a

PILOTUL DE
VINATOARE

s &

Cipitanul Lam Van Lich
face parte dintr-o unitate
operativi de aviatie de vi-
nitoare a R.D. Vietnam.
El decoleazi zlinic pentru
a apidra cerul patriei sale
impotriva piratilor aeriani
americani. Aceastd foto-
grafie a fost ficuti dupi
ce ofiferul vietnamez areu-
sit s doboare doud avioa-
ne americane care violage-
td spatiul aerian al ¢(drii.
Pentru curajul si compor-
tarea sa in luptd Lam Van
Lich a fost decorat.




Printre nadile creatii ale Companie
General Motors se numird si Che-
vrolet-ul «Astro-1» prezentat In fo-
tografia aldturatd. Masina are inél-
timea de... 90 cm. Pentru a urca si
coborl din e¢a este nevoie 84 se ridice
partea din spate a caroseriei si sa se
inalte scaunele. Aceste operatii se
executd electric. Motorul originalului
automobil este agezat In spate.

In imaginea de sus, realizata prin
mai multe expuneri fotografice, se
observa fazele ridic&rii caroseriei si
indl{arii scaunelor. De ce s3 fie sim-
plu, cind se poate complicat?

Aparatul din fotografia alicurati
este realizat da specialistii de la
Innltntﬂl pentru c.r:odﬂ in do-

iilor din Ber-
lin. Este un .rmﬁtor de mici di-
mensiuni care nu cintireste decit
%D grame. El esta In intregima
tranzistorizat, carcasa fiind din ma-
terial plastic. UFT-420 va fi realizat
in mare serie pantru amatorii de
miniaturizéri.

Societatea centrald de salvare a nau

iragiatilor din Franta si-a {inut de curind
cea de-a 131 sedintd solemnd, pentru a
rasplati actele de curaj ale salvatorilor
voluntari. Sedinfa a avut loc In marele
amfiteatru al Sorbonei. In Franta exista
55 de statiuni de salvare, ingirate de-a
lungul coastei, de la Dunkerque la Boni-
tacio. Numai In 1966, salvamarii voluntari

marmeh—bnncal pcntru cm-dn stiintifice )a mari adincimi

OMUL CU 30 000 DE PRIETENI

— Aici UL7IAL.. Aici UL7IA!

Acest apal este de radi ii din pesta 90 de ¢iri
ale lumii. UL71A este ecartea de vizitd» a lui Z.E. $merling din
Leninogorsk. §m.r|m. este sof de sectie la Combinatul polime-
talic din Leninogorsk gi practicl radicoamatorismul de 30 de ani.
Anivarsarea calor trei decenii de activitate sportivi gi-a consam-
nat-o prin stabilirea celei de-a 30 000-a legiturid radio. Cei 30 de
mii dea prietani ai lui Smarling, cu care a ficut schimburi de
masaje, sint rispinditi toate contmentnh dc la Polul Nord
1a Polul Sud. Cunoscutul sportiv este 9i 1 Kazah
in unde scurte. Fotografia alituratd il prazintd in faga stagtiei
safe.

STEWARDESELE

in anul 1935, cind o calitorie cu avionul de la Paris la Londra
era un act de mare curaj, organizatorii zborurilor au c3utat un
mijloc psihologic de atractie si incurajare a caidtorilor si au gasit
stewardesele. Acestea au fost incluse In personajul navigant,
spre a face pe gazdele. Gratia, calmul si surisul lor, amabilitatea
si curajul au contribuit la Inldturarea fricii si calatorii s-au Inmultit
permanent, pentru a ajunge In zilele noastre la impresionanta
cifrd de 180 000 000 pe an. In 1946 erau In toatd lumea 90 de ste-
wardese. Astdzi numirul lor trece de 3000, din care numai Air-
France are 530, opt din ele fiind in serviciu de 15 ani.

spre fundurile oceanelor. Fotografia noastri infitigeazi

. in ea a fost instalat o replici a batiscafului

e celor ce la vor intimpina

iN cosMos

I mpresionanta fotografie
atituratd a fost executatd la
mari inditimi de o fe meie: Va-
lentina Lebedeva. Ea a sur-
prins mamentul in care o ra-
chetd sovieticld iesea din pi-
turile de nori, urcind spre Cos-
mos. Racheta lasd In urmi o
lungd treni de foe. In planul
al doilea se ohservd Luna.

O NOUA REALIZARE
A ,SUDAVIATION“-ULUI

«Sud-Aviation»-ul se numdrd printre cele mai cunoscute uzine de
constructii aeronautice. Elicopterele «Alouet» si «Super-Frelon», avi-
oanele «Mistere 20» si aCaravelle» sint doar citeva din realizdrile

au asistat 73 de nave sau ambarcatiuni «Trieste ll» in care sint amplasagi olun Apann speciale d. sale. De curind, din halele de montaj ale uzinei a iesit elicopterul de
aflate in pericol Fai au s:alvmmde Ia‘ Inec control urmiresc comportarea or in i «SA 321 F». Este o variantd a cunoscutului «Super-Frelon».
139 de persoane. Fotogralia aldturata pre- «plonjlirii» spre adincuri. deasupra
2inta pe citiva dintre eroii marii, In piata Pini In prezent numai 10 elevi au primit certificatul da In fotografie este prezentat «SA 321 F» in primul sau zbor, deasup
Concorde. hidronaut. Acestia sint perfect sadnitosi gi sportivi desldvirgiti. localitatii Marignane.




NOI MAESTRI
Al SPORTULUI

In pauza meciului de fotbal
de cat. A JiulU.T.A. tovari-
sul Miron Mircea, vicepre
sedintele Consiliului regional
U.C.F.S. Hunedoara, a inminat
navomadeligtilor Frideric Csas-
zar si Tiberiu Chis carnetul s:
insigna de «fMaestru ai spor-
tului» — titlu ce le-a fost de-
cerpat in urmi cu citva timp
de citre Consiliul General al
Uniunii de Culturd Fizicad si
Sport.

Cu aceastd ocazie cei doi
tineri, membri ai asociagiei spor-
tive «Preparatia Petrila», s-au
angajat ca si pe viitor si depunid
eforturi pentru o comportare
tot mai bund in intrecerile de
navomodelism.

Sectia de navomadelism a aso-
ciatiei «Preparatia Petrila» des-
fisoari o activitate rodnica si
a cucerit de mai mulce ori titlul
de campion republican.

Membrii acestei sectii sint
indrumati si condusi in activi-
tatea lor de citre maestrul spor-
tului Leontin Ciortan. (S. Ba-
loiu-Petroseni)

iN LEGATURA cu
HARTILE TURISTICE

Ma adresez dv. cu o problema
privind turismul in tara noascra.
Este stiut cd in 1960 s-a editat
o «hartd turistici §i automobi-
listicin de citre O.N.T. Aceasta
harti, foarte utila, este azi com-
plet depisiti. Am parcurs in
ultimii S ani 100000 km prin
tari cu motocicleta §i auto-
turismul $i mereu eram nein-
format asupra stirii drumurilor
pe care trebuia si le stribat

«Ghidul automobilistuluiy e-
ditat in 1960 de Ministeru
Transporturilor nu face cu ni-
mic exceptie de la cele sus-
mengionate,

Vi rog si sugerati organelor
competente (in spetd O.N.T.-
ului sau Automobil Clubului
Romin) si editeze o nouid harti
turistici si automobilisticid in
care automobilistii s3 giaseascd
unele amianunte care ii intere-
seazi.

Astfel, soselele asfaltate si
fie marcate cu o culoare distinc-
ta; cele in curs de asfaltare (in-
clusiv macadam, beton, moder-
nizari) cu aceeasi culoare insi
intrerupti. Soselele neasfaltate
si fie trasate cu aleid culoare in
functie de starea lor si gradul
de dificultate (eventual porgiu-
nile dificile sa fie marcate prin-
tr-o linie intrerupti). Drumu-
rile de acces, intermediare, bu-
ne pentru autoturisme, si aiba
toate aceeasi culoare, dar trasa-
jul sa fie mai subtire.

Pe vechea hartia drumul Re
sita -Oravita are aceeasi trasare
ca si drumul Moravita-Oravita,
ambele fiind drumuri regionale.
Dar in timp ce primul este un
drum nemodernizat, greu de

parcurs cu autoturismul, cel
de-al doilea este asfaltat.

Un alt exemplu este drumul
de acces la cabanaGura Zlata
(in nordul tirii). Pe harti este
marcat ca poteca; in realitate
e accesibil autoturismelar.

in ce priveste celelalte mar-
caje si informagii de pe harti
(conform legendei) ar trebui
si corespundai cu noile realitag:
Mi refer la inscrierea pe hirgi
a amenajirilor care intereseazi
in primul rind pe turisti. (Ma-
rius Popescu, Resita).

6 SAU 12 VOLTI

Cititorul Teodor Schwetz din
Amdrdstii de Sus se intereseazd
dacd automobilele echipate cu
bobine de acumulatori de 6 V,
in spetd autoturismul Renault
Dauphine Gordini prezintd vreun
dezavantaj. Ce modificari tre-
buie fdcute pentru a se putea
infocui bateria de 6 V cu una de
12 V? Rdspunde ing. Dinu
GEORGESCU.

La automobilele cu motoare
cu aprindere prin scinteie fa-
bricate pina in anul 1940, bate-
riile de acumulatori de 6 V si ca
atare echipamentul electric de
6 V detineau suprematia abso-
lutd. Dupd anul 1945 uzinele
de automobile au inceput si
treacd treptat la folosirea ten-
siunii de 12V, iar astizi automo-
bilele care folosesc tensiunea
de 6 V reprezintd o minoritate

Mai multi factori au contri-
buit la aceasti orientare con-
structivi. Apreciem ci princi-
pala cauzi a fost tendinta actuala
de parcare a automobilului in
aer liber, indiferenc de anotimp.
Unele statistici arata ci apro-
ximativ 85% din totalul auto-
turismelor existente pe glob
«se bucurin de acest regim. in
aceste conditii, pornirea la rece
este mai usoara sub tensiunea
de 12 V decit sub tensiunea de
6 V. Electromotorul de pornire
de 12 V este mai putin volumi-
nos si mai puternic. Mentionam
cu titlu informativ ci la pornire,
sub tensiunea de 12 V, dema-
rorul unui autoturism preia un
curent de 50—300 A; folosin-
du-se un demaror de 6 V, inten-
sitatea se dubleaza.

O altid cauzi care a pledat in
favoarea instalagiilor de 12 V a
fost sporirea numirului de con-
sumatori de energie electrica,
pe automobilele moderne. Suc-
cesiv au apirut aparatele de
radio-receptie, ventilatorul ca-
loriferului, aprinzitoru! de ¢i-
gari, diverse semnalizatoares§.a .
iar in ultima vreme electro-
motorul ventilatorului. De a-
ceeagsidin acest punctde vedere,
inscalagia de 12 V, care are un
randament mai bun si la care
dinamul poate debita mai multa
energie la turagii joase, este
de preferat instalagie: de 6 V.

Transformarea instalagiei de
la 6 la 12 V implicd inlocuirea

dinamului, electromotorului,
releului regulator, bobinei de
inductie, aparatajului de bord,
claxonului, becurilor, vibrato-
rului, electromotoarelor etc.
Toate aceste transformari, cos-
tisitoare §i complicate, fac ne-
recomandabild modificarea ten-
siunii originale a instalatiei.

in cazul autoturismului Re-
nault Dauphine Gordini, intre-
tinerea corecti a bateriei si
reglarea perfecta a mortorului
in scopul unei porniri usoare
la rece inlacuri inconvenientele
tensiunii de 6 V.

RECEPTIA TV
LA DISTANTA

in satul nostru inconjurat de
dealuri, se receptioneazi tele-
viziunea pe canalul 2. La 150 de
metri distantid de mine recepgia
este bunid cu o antenid cu trei
elemente. Eu, cu una de 5 ele-
mente receptionez sunetul
bine, dar imaginea slab... (Do-
man losif din com. Nehoiu,
raion Cisldu).

Receptgia televiziunii in re-
giunile deluroase este dificild
mai ales cind distanga pind la
stagie este mare. Imbunitigirea
calitdtii imaginii (a contrastului)
pretinde citeva experiente de
montare a antenei privind inil-
timea si orientarea ei. Prin
comparagie cu rezultatele veci-
nilor, considerim numairul de
elemente ca fiind satisficitor.
Trebuie ficute experiente ro-
tind antena citre post sau citre
dealurile apropiate de unde
poate apare un semnal reflectat
destul de puternic. O altd con-
digie este iniltarea antenei cit
mai sus (daci se poate pe un
pilon de 5—-8 metri deasupra
casei). In caz ci rezultatele nu
sint satisficitoare vi recoman-
dim construirea unui amplifi-
cator de anteni.

RECORDURI
ABSOLUTE

Un numdr de cititori, printre
care Dumitru Vrabie din Orbic-
Bacdu, ne-au rugat sé le ddm
citeva date in legdturd cu natura
si cu valoarea actualelor recor-
duri absolute.

Este necesar si precizim ci
recordurile absolute constituie
o categorie aparte de recorduri.
ce se realizeaza cu mijloace cteh-
nice oarecum iesite din comun.
Ele se urmiresc si se omolo-
gheazi de citre federatgiile in-
ternationale. Din datele pe care
le deginem, reiese c2 la incepu-
tul anului curent erau in vi-
goare urmatoarele recorduri
absolute:

PARASUTISM: E. Andreev
(U.R.S.S.) care, 1a 1 noiembrie
1962, a execurac a lansare de la
24 500 m.

AVIATIE: categoria | (apa-
rate ce decoleazd §i aterizeazd
prin propriile lar mijloace):
vitexd 3 331,507 km pe ori.
performanti realizacd la 1 ma:
1965 de pilotul R.L. Stephens
(S.U.A) pe un aparat YF 12A:
altitudine 34 714 m realizat3
de G. Mosclov (U.R.SS)) la
21 aprilie 1961 pe un aparat
E 66A; distantk 20 168 km,
performanta apartinind unui e-
chipaj condus de C.P. Evely

(S.U.A), care la 10—11 ianua-
rie 1962, a parcurs aceasta dis-
tanti, fird escald, pe un aparat
Boeing B 52H. Categoria 11
(avioane pilotate ce decoleaza
de pe un aparat purtitor):
vitezd 6811 km pe ori, per-
formanti realizati de W. Knight
(S.U.A.) pe un avion X-1502;
altitudine 99 935 m, iniltime
atinsd la 17 iulie 1962, pe un
avion X-15de R. White(S.U.A.).

AUTOMOBILISM  (vitezd):
966,571 km pe ori, realizat la
15 noiembrie 1965, de Craig
Breedlove (5.U.A.) pe 0 masini
cu reactie.

MOTOCICLISM (motor cu
reactie) vitezd: 744,52 km pe
ori obtinut de Craig Breedlove
la 13 octombrie 1964; (motor
clasic) 395,354 km pe ori, rea-
lizat de R. Leppan (S.U.A)) la
25 august 1966.

MOTONAUTISM (viteza)
444 615 km pe ori, realizat de
Donald Campbell (Anglia) la
31 decembrie 1964.

BICICLETE (vitezd) 204,778
km pe un km lansat (cu antre-
nament mecanic) obtinut de
|. Meiffret (Franta) la 19 iulie
1962.

MOTOTRICICLU

Sint lacatus si ma deplasez
greu la locul de munci intrucit
am ambele picioare bolnave,
fard sperangX de vindecare.
Mi-ar fi de mare folos un micro-
aut. mobil, fie chiar un electro-
car sau triciclu. Imi este per-
misia construirea unui micro-
automobil sau triciclu? Ma in-
tereseazi in primul rind tri-
ciclul, pentru cd are toate co-
menzile la mini. Ce condigii se
cer si de unde as putea si-|
obgin. (Rudoif Rigmany —
Cluj).

Mototriciclul se atribuie in
mod gratuit de citre Sfaturile
populare regionale celor care
indeplinesc conditiile pentru
obginerea_acestui mijloc de lo-
comotie. In cazul in care aver:
recomandarea comisiei medi-
cale, oficiul prevederi sociale
al Sfatului popular al orasului
Cluj va va indruma pentru in-
tocmirea dosarului cu acrele
necesare.

CITITORI DESPRE
REVISTA

Sintem doi dintre abonatii
revistei «Sport si Tehnici» ale
cirei pagini le citim cu mult
interes. Dintre acestea studiem,
in special, paginile de radio
unde am intilnit multe lucrur
care ne-au imbogitit cunostin-

tele... (Filip Stanciu $i
Constantin Laxir — Plo-
iesti).

...Ceea ce mi pasioneazi in
revista — pe care o colectionez
de patru luni — sint avioanele
si automobilele, precum si mo-
toarele lor... (Sorin Molde-
van — Cisnidie).

Sinc student in anul | la Fa-
cultatea de Electrotehnica si un
pasionac cititor al revistei, A-
tit eu cit §i colegii mei apre-
ciem continutul temelor abor-
date cit §i prezentarea grafici.
Pe mine mi pasioneazi moto-
ciclismul, deocamdati numai te-
oretic, pentru ¢i nu am inci
motacicleti. In paginile revistei
am citit o serie de materiale in

legaturd cu aceastd problemi...
(Viorel Titihizan — Timi-
soara)

Vi mulgumesc pentru indi-
catiile date. Datoritd lor am
putut lua legitura cu radio-
clubul regiona! si cu radioama-
torii cu experientd. Acum cu-
nosc Regulamentu! radioama-
torilor si mi inigiez in tainele
telegrafiei. M3 pregitesc cu se-
riozitate pentru examenul de
radioamator pe care doresc sa-|
dau in cea mai apropiata sesiune
(Mihai Cretu — Hirldu).

Citesc cu plicere revista
«Sport si Tehniciv (la care sint
abonat de patru ani) datorita
faptului ca di multe sfaturi
practice, noutiti tehnice si in
special noutiti in legdtura cu
autoturismele ce apar in in-
treaga lume... (Gheorghe Bors
Suceava).

PE SCURT

Luca Pavel — Suceava.
Construcgia motoraselor cu ar-
dere internd nu intrd in acti-
vitatea aeromodelistilor. Aces-
tea se cumpiri de la magazinele
cu jucirii sau se primesc de la
cercurile de aeromodelism.

Gavril Nagy si colegii —
Oradea. Mergeti intr-una din
zile cu schema aparatului pe
care intentgionati si-l construigi
la radioclub, str. Nagy Sandor
nr. 1, si veti primi cu siguranta
ajutor si indrumari.

Macarie Luceafir — Ne-
gru Voda. Pentru lamuriri su-
plimentare asupra redresorului
publicat in revista noastrd nr.4/
1967, adresati-vd autorului St.
Birzu, Str. Hagsdeu nr. 26 Timi-
soara.

Dumitru Bursuc — Bra-
sov. Nu puteti comanda direct
atasu!l de motocicletd de care

aveti nevoje. Incercagi prin
I.D.M.S.
George Borca — Hune-

doara. Activitatea de radio-
amator constructor este per-
misd in conformitate cu preve-
derile Regulamentului radio-
amatorilor si pe baza autoriza-

tiei eliberate de M.P.T. i

Stelian Lozneanu — Do-
rohoi. Firma «Fiat» a luat fiinga
in 1899 s produce nu numai
automobile, ci §i tractoare, ma-
sini industriale, automotoare,
avioane etc.

Mihai Galben — Niasiud.
Vi s-a trimis schema §i modul
de functionare a suspensiei hi-
dropneumatice a automobilului
Citroén 1D 19.

Stefan Milinescu — Cipa-
tineni. Nu e de loc usor sa va
construigi Singur un autoturism
si pentru care si aveti sigu-
ranta ci veti obtine si aprobare
de circulagie.

Albert Balbo — Tg. Mu-
res. Puteti participa anul a-
cesta cu motoreta dv. la Cam-
pionatul republican de vitezi
clasa «Carpagi». In acest scop

luagi legitura cu Consiliul
U.C.F.S. din orasul dv.
lon Panoiu — Cluj. Feli-

citiri pentru reusita radiore
ceptorului cu tranzistori. Mer-
geti cu el si la radioclub —
Str. Gh.Doja Nr. 31 s impir-
tigiti din experienga dv. si altor
radioamatori incepitori.

Carol Grinwald — Sucea-
va. Ca si puteti realiza teleco-
manda televizorului dv. adre
sati-vd pentru lamuriri supli-
mentare autorului acestui dis-
pozitiv, Raul Tompe, Str. T ra-
ian Nr. 28 — Constanta.
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Automobilul echipajului

goslav Tomic-Yuko

fUrmare din pag. 8)

trescu — Stefan lancovici (masind Fiat 1 300), care
a ocupat locul secund in clasamentul general. A-
cesti doi iscusigi minuitori ai volanului s-au «bitut»
de la egal la egal cu clstigitorii raliului — bulgarii
Ciubrikov. La urmi, intre cele doui echipaje n-a
fost decit o diferentd de 8 puncte, pe care sintem
siguri cd echipajul romén ar fi recuperat-o, dacid
s-ar fi tinut proba speciali de vitezd de la Sipca.

Dintre ceilalti concurenti roméni o frumoasi
comportare au avut i echipajele Marin-Vicag (locul
S in clasamentul general), Heitz-Heitz (locul 7),
Pescaru-Finichiu (primul loc la clasa pind la
1 000 cmc), Puiu-Deubel (locul al doilea in aceeasi
clasd, la diferentd de numai un punct). Rezultatele
obtinute de acestia, precum i de Dumitrescu-

FABRICA DE PIELARIE S| INCALTAMINTE

ANSBALCANIC-1967

lancovici, meritd cu atit mai mult subliniate, cu cit
ele au fost obginute in conditii tehnice modeste.
Sportivii roméni au concurat pe magini strict de
serie, proprietate personali si (unele din ele) cu
un mare grad de uzuri. Nu acelasi lucru s-a intimplat
cu ceilalti participanti {a intrecere. Fratii Ciubrikov.
spre exemplu, au beneficiat de un automobi! nou.
pus la dispozitie de uzina «Bulgarrenaults precum
si de asistenta unei masini «Service» care i-a insotit
pe intregul traseu.

Tot de conditii tehnice superioare s-au bucurat
$i o serie de concurenti iugoslavi, sprijiniti in com-
petitie de uzina «Zastavas. In plus, echipajul Tomic-
_Vuckovlci (locul Ml in clasamentul general) a condus
'n concurs un automobil Taunus 17 M, pus special la
dispozitie — dupi cum nl sa spus —de firma
constructoare...

CONFECTIONEAZA:

. BOCANCI BARBATESTI S$1 DE COPII

. DIFERITE SORTIMENTE DE BOCANCI SI CIZME MOTO

precum si pentru sezonul de vari:

PANTOFI! PIEI PRESATE PENTRU BARBAT!
PANTOFI FETE DE PINZA PENTRU BARBATI
PANTOF! FETE DE PINZA PENTRU COPI!

SANDALE FETE PVYC PENTRU BARBATI

USOARE ¢ COMODE e DURABILE
e IEFTINE ¢ CU ASPECT PLACUT.

Procurati-le din

timp de |la

toate

magazinele de specialitate din tara.

Amintim toate acestea nu pentru a diminua ta-
lentul si miiestria concurengilor respectivi, ci in
scopul de a aridta cd, in ziua de astizi, rezultatele
din raliuri sint tot mai intens influentate de uzi-
nele de automobile. Acestea intervin direct sau
indirect in concursuri, prin propriile lor echipaje
inscrise la start, prin acordarea de asistent3 tehnici
unor echipaje «particularex, sau prin aite forme.

Este de asteptat ca automobilistii roméni, care
au «debutat» promititor in Raliul Transbalcanic,
s3 ia parte §i pe viitor la astfel de intreceri. Dar
pentru ca milestria $i curajul lor si se poatd afirma
din plin, este nevoie de o mai mare grijd pentru asi-
gurarea conditiilor tehnice adecvate. Totodati, se
simte neapirat nevoia unei pregitiri serioase inainte
de concursuri, efectuatd sub indrumarea unui an-
trenor calificat. Sintem siguri ¢i asemenea preocu-
piri vor sta in atentia Comisiei Nationale Sportive
Auto din cadrul ACR si ci sportul volanului —
care se bucuri de o frumoasd traditie in gara noastri
— va cunoaste dezvoltarea ce o meritd.

BACAU

Str. Stefan cel Mare nr. 90
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