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TURISM SI ARHEOLO-
GIE SUBMARINA — acesta
este titlul reportajului ilus-
trat pe care il publicim in
paginile 4—5 ale revistei.
Autorul textului si fotogra-
fiilor, ing. Vasile Cosma de
la Studioul «Al. Sahia», pre-
zinta instantanee din viata
scufundatorilor subacvatici
care, in aceste zile de vara,
asalteaza lacurile si marea.
Printre «eroii» reportajului
se numara Gabriela Olaru
si Constantin Scarlat din
Mangalia. In fotografia de
pe coperta noastra acesti
doi «oameni-amfibii» au fost
surprinsi in timp ce se pre-
giteau pentru un exercitiu
complex: plonjare subma-
rina, direct din cabina unui
elicopter.
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Hunedoara, rimii surprins de marile transfor-

mari petrecute in infitisarea oraselor, a comu-
nelor si a satelor. Fiecare an le-a adiugat noi edificii
industriale si social-culturale, noi locuinte, stadioane,
parcuri si sosele, fiacind viata celor ce le-au con-
struit, a intregii populatii, mai frumoasi si mai
prosperd. Numai urmele vechilor aseziri ale stra-
bunilor privesc incremenite la prefacerile din jurul
lor. Locuitorii de pe aici, ca intregul nostru popor,
au obtinut in anii socialismului succese importante
in toate sectoarele de activitate. Realiziri insemnate
au obtinut hunedorenii si in practicarea activititilor
sportive cu caracter tehnic-aplicativ. Numele unor
pasionati ai acestor ramuri sportive, specifice pre-
ocuparii tineretului si omului modern, au fost des
pomenite in ultimii ani si in paginile revistei noastre.

D acd n-ai mai fost de curind pe meleagurile regiunii

Dupi o discutie avutd la Consiliul regional UCFS
am vizitat timp de citeva zile diferite sectii din aso-
ciatii i cluburi sportive, din unele orase principale
ale regiunii Hunedoara. Din cele constatate pe
unde am trecut, se poate afirma ci sporturile tehnice
sint indragite de foarte multi tineri $i oameni ai
muncii, care doresc si se ocupe de practicarea lor
cu multd pasiune. Insi conditiile ce le sint puse la
dispozitie, pentru acest lucru, nu sint cele mai
corespunzitoare, pe misura realizirilor si a posi-
bilitatilor regiunii.

Fiind anuntati cd cineva de la revista doreste
s3-i viziteze, i-am gisit pe o parte din radioamatorii
din Deva, inghesuiti in inciperea care le serveste
drept sediu, din anul 1960 de cind s-a finfiintat
radioclubul. Nlu este nevoie si fii specialist pentru
a-ti da seama de conditiile necorespunzitoare in
care activeazi radioclubul regional. Unele aparate,
printre care si statia colectivi de emisie-receptie
(YO2KAR), erau incd umede de ploaia care cu citeva
ore inainte pitrunsese prin tavan. In aceastd camera,
amenajati dupi cit se pare in locul unei foste magazii
sau garaj, se afla statia colectiva de emisie-receptie,
biroul QSL, atelierul de lucru si biroul sefului
radioclubului. fn convorbirea avutd cu tovarisul
Taita Lupea — seful radioclubului, si,cu ceilalti
radioamatori, am aflat amanunte interesante despre
munca si activitatea lor care pot fi trecute fie la
capitolul realiziri, fie la cel al lipsurilor si rimineri-
lor in urma.

latd citeva dintre cele mai importante:

in regiunea Hunedoara se afli 26 de emitdtori
si 131 de receptori cu indicative. Cei mai multi
sint in Petrosani, apoi urmeazi in ordine Deva,
Hunedoara, Cilan si cite unul-doi in raioanele
Sebes, llia, Alba si Hateg. Toti acestia desfisoara
activitate de trafic, fiind posesori a numeroase
diplome din tard si striinitate. Printre cei mai
activi se afld losif Remete, Gogu Valea, Alexandru
Ingresin si altii. in colaborare cu Casa pionierilor
au fost organizate doud cercuri de radioamatori,
cu cite 20 de cursanti din rindul pionierilor. Acestia
au fnvitat notiuni de radio si electricitate, unele
constructii simple, precum si alfabetul Morse.
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De asemenea, radioclubul regional a mai organizat,
pentru tinerii care au dorit sd invete acest lucru,
8 cercuri de radiotelegrafie in diferite orase. Radio-
amatorii hunedoreni au participat la multe con-
cursuri interne si internationale, dar la nici unul de
U.U.S. sau «vinitoare de vulpi». Abia in acest an
un grup de radioamatori din Petrosani fac unele
pregatiri, intentionind si participe la concursul
republican de U.U.S.

Statia radioclubului regional, din cauza activitatii
restrinse, nu este inci membri a DX CLUB-ului.
Desi au fost inzestrati cu o puternici statie de 400 W,
radioamatorii din Deva nu o pot pune in functiune,
din lipsd de spatiu si a unei instalatii electrice cores-
punzitoare. De altfel, nici serviciul de protectia
muncii nu este de acord ca ea si fie instalatd in
camera unde se afli vechea statie.

in calendarul competitional regional, pentru
anul acesta, a fost inclus si campionatul de aero-
modelism, categoria zbor liber. Concursul regional
a avut joc in zilele de 4—S5 iunie pe aerodromul
din Deva cu o participare destul de anemici: sapte
aeromodelisti din Hunedoara si trei din Deva.
Tovardsul lon Mihiild, instructorul sectiei de
aeromodelism a clubului sportiv Metalui din Hune-
doara, spunea ci de fapt acesta nici nu poate fi
numit un concurs. Discutam despre aceste lucruri
in atelierul aeromodelistilor de la Metalul. «Atelier»
e un fel de a spune, deoarece e vorba de o camera
destul de micd, aflatd sub tribuna stadionului din
Hunedoara. In acest spatiu nu pot lucra mai mult
de 2—3 tineri deodati. Si cu tgate acestea, aero-
modelistii de aici se pot declara favorizati fata de

MAI MULT SPRIJlI

cei din alte orase ale regiunii. lati citeva aspecte
pe care le redau asa cum au fost scrise, intr-un
referat adresat biroului Consiliului regional Hune-
doara, de citre mai multi instructori de aeromo-
delism si navomodelism:

«Sectia Flacira — Deva de la Scoala pedagogici
si-a desfasurat pini nu de mult activitatea in vestiarul
silii de gimnastici a scolii Dr. Petru Groza din
Deva, de unde fiind scoasi si-a incetat activitatea.
Sectia Progresul — Deva de la Liceul Decebal
si-a desfasurat activitatea la Casa pionierilor, de
unde fiind scoasd de asemenea si-a incetat activita-
tea. Sectia Stiinta — Alba lulia a activat la sediul
Casei pionierilor din Alba lulia si, fiind scoasi din
acest sediu, a intrerupt activitatea. Sectia Stiinta —
Brad si-a incetat activitatea din anul 1964 din cauzi
cd a fost scoasi de la Casa pionierilor din Brad
unde lucra. Sectia Unirea — llia nu activeazi din
lipsi de atelier si bazi materiali. Sectia Aurel
Vlaicu — Oristie a activat in ultimul timp la Casa
pionierilor si si-a incetat activitatea o data cu cercu-
rile tehnicex.

Si referatul aratd mai departe ci in aceeasi situatie
se afla si sectiile Muresul, Sanatoriul Geoagiu si
Stiinta Cugir. Astfel stind lucrurile, se poate ras-
punde cu usurintd la intrebarea de ce aeromodelistii
hunedoreni nu au participat la campionatul repu-
btican de aeromodele categoria zbor liber?

Singura sectie care mai face cite ceva este cea
de la Metalul Hunedoara, dar asa cum am mai
ardtat, nici ea nu are un spatiu corespunzitor, iar
dorinta aeromodelistilor de a se construi o pistd
speciald pentru pilotarea aeromodelelor captive.
foarte necesard antrenamentelor, nu s-a realizat.

Navomodelistii de la Petrosani (sectia Prepara-
torul-Petrila) sint binecunoscuti in toata tara.
Echipa de aici este de 4 ani consecutiv campioana
a tarii, performanta cu care nu se pot lauda prea
multe formatii sportive din tara. Pentru activitate
deosebita in domeniul navomodelismului, Leontin
Ciortan, multiplu campion republican de navo-
modelism, Francisc Csaszar, de doui ori consecutiv
campion republican la teleghidate si Tiberiu Kiss,
campion republican in anul 1966 la hidroglisoare
viteza, au fost rasplititi cu inaltul titlu de Maestru
al sportului. Titlul de campion republican obliga
si de aceea am tinut s3 md interesez si de activitatea
lor. In timpul discutiei, avute spontan in atelierul
de navomodelism (de unde se pare ca vor fi scosi
si ei in curind), am aflat ci se pregitesc «cum pot»




e curind, aerocluburile noastre au primit
Din dotare planorul biloc cu dubld co-

manda, de antrenament si performant{a
— L-13 «Blanik» — proiectat §i construit in
Cehoslovacia. Planorul «Blanik» este unul
dintre cele mai apreciate aparate de zbor fari
motor din Europa. El a ocupat un loc de
cinste in pavilionul cehoslovac la Salonuj
international al aeronauticii §i spatiului cosmic
de la Paris, fiind prezentat cu o interesanti
«carte de vizitd»: in cei 11 ani de cind se
construieste au fost realizate peste 1 300 exem-
plare. Este intrebuintat in numeroase {ari, iar
pe lista recordurilor mondiale pentru planoare
biloc a inscris performantele: la tel fix barbati
— 702.7 km (Antonov-Oplatko - U.R.S.S.);
distanta liberad cu tel fixat — 619,9 km (Solo-
vei-lvanova — U.R.S.S.) si vitezd pe 300 km,
in triunghi, 74,31 km pe ord (Manafova cu
pasager — U.R.S.S.). In America de Sud au
fost inregistrate de asemenea doud performan-
te deosebite la bordul «Blanikului»: pilotii
planoristi din Chile au realizat, in conditii
extrem de grele,un zbor de inaltime de 12 000 m,
in nori Cumulo-Nimbus si un spectaculos
zbor de traversare a Anzilor Cordilieri (pilot
Alejo Williamson) pe ruta Santiago de Chile-
Mendoza (Argentina).

Planorul «Blanik» are o constructie meta-
lica, cu doua locuri in tandem. Aripa lui este
'asezatd sus, fird montanti, iar ampenajul este
de constructie clasici. Pentru decolare si ateri-
zare el foloseste tren escamotabil. Domeniul
de utilizare al aparatului prevede toate genu-
rile de zboruri de antrenament, de la cel ele-
mentar pind la zborul fara vizibilitate; antre-
nament de acrobatie elementard. antrenament
de zbor de noapte si zboruri de performanta.

Echipat cu toate aparatele necesare contro-
lului zborului, este pregatit si pentru a fi echi-
pat cu giroorizont, statie de radio, inhalator
de oxigen, instalatie pentru iluminat in timpul
noptii etc.

Fuzelajul planorului este in intregime meta-

lic, cu o sectiune ovali §i o constructie semi-
monococi. Posturile de pilotaj sint acoperite
cu o capoti de plexiglas ce se deschide lateral.
fn timpul transportului rutier ampenajul ori-
zontal se rabate in sus, nefiind necesarid de-
montarea lui.

Comenzile sint transmise prin cabluri la
directie si profundor, iar prin tije la eleroane
si frinele aerodinamice. Comanda compensa-
torului se face prin cabluri. Palonierul postu-
lui de pilotaj din fatd este reglabil in zbor,
in timp ce la postul din spate reglarea se face
numai la sol.

Aripile «Blanikului» sint complet metalice
si au frind trapezoidald cu sigeatd negativi
de drum. Ele sint previzute cu voleti ,«Fowler»
si frine aerodinamice. Voletii si aripioarele
sint invelite cu pinza. Prinderea fiecdrei aripi
de fuzelaj se face separat printr-un bol{ prin-
cipal vertical si altul orizontal. Virfurile ari-
pilor sint previzute cu terminatii fuzelate.
Profilul utilizat este laminar de tip NACA
632 A-615 la incastrare i NACA 63; A-612
spre extremitati.

Datorita incirciturii relativ mici (maximum
26,2 kg/m?) viteza de coborire a lui L-13 este
destul de micd pentru un planor biloc. Pro-
filul si alungirea buna ii asigurd calitigi de-
osebite si la viteze mai mari. Chiar la 120 km/
ord viteza de coborire a planorului «Blanik»
este doar de 1,6 m/sec, performantd remarca-
bild pentru aceastd categorie. Voletul destul
de eficace creeazi avantaje vizibile §i permite
zborul incet in timpul exploatirii ascenden-
telor.

L-13 corespunde si categoriei de planoare
semiacrobatice, fiind permis si execute o
serie de evolutii chiar in dublid comandi. Dar
tinind seama cd nu este special pentru acro-
batie, in timpul evolutiilor nu se vor depasi
solicitirile maxime admise, mai ales viteza
maximi, deoarece planorul avind o finete
buni se accelereazd repede.

Faptul ci este vorba de o constructie meta-

licd, viata aparatului este destul de lungi, dar
necesitd o ingrijire atenti. Resursa pinid la
prima revizie capitala este de 750 ore de zbor,
5 000 aterizari sau 5 ani, controalele periodice
efectuindu-se la fiecare 50 ore sau 350 ate-
riziri.

Conditiile atmosferice ale tirii noastre, cu
puternice ascendente termice si frecvente fe-
nomene de undid lungd ne indreptitesc si
sperdm cd la bordul noului planor vor fi obti-
nute bune performante.

Ing. MIRCEA FINESCU
maestru emerit al sportului

CARACTERISTICI — PERFORMANTE:

— Anvergura. .. ........... 162 m
— Lungime. . ... .. ........ 84 m
— Indltime. ............... 1.14 m
— Litimea maxima a fuzela-

julwi. ... ... L. 0,62 m
— Suprafata aripii ......... 19,15 m?
— Alungirea. ... ...... .... 13,7
— Unghiul de incidentd al

aTipii. .. | . 4 grade
— Torsiunea aripii. .. ...... 3 grade
— Diedrul aripii. .. ........ 3 grade
— Sageata aripii. .. .. ... .. —S5 grade
— Diedrul ampenajului ori-

zontal................ .. 5 grade
— Greutatea planorului gol. . 297 kg
— Greutatea utila maxima. .. 207.5 kg
— Greutatea maxima admisa

inzbor................ 499.5 kg

Performante (pentru greutatea in zbor de
472 kg):

— Finete maxima. ......... 28 +5°%
— Viteza la finetea maxima. 85 km/ora
— Viteza minima de infundare

la 78 km/ ora. .. ....... 0,82 m/sec.
— Viteza minima cu voleti. .. 55 km/ora

Viteze maxime admise (pentru greutatea
maxima in zbor de 499,5 km/ora):
— Viteza maxima admisd in

remorcaj de avion (cu vo-

letul inchis). . . ... . ... .. 140 kmjora
— Vitezit maximid admisa in

remorcaj de automosor. .. 100 km/ora
— Vitezd maxima admisa cu

voletii deschisi.......... 100 km/ora
— Vitezd maxima admisa in

ptcaj pe timp linigtit, . . . . 240 km/ora
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FIGURI DIN ISTORIA AVIATIEI MONDIALE

dupd vindecare este demobilizal.
Lipsit de mijloace materiale, &aint
Exupery visdtoral, cunoaste mar:
greutdfi i este nevoit si acceple un
post de functionar la Paris. Acam
isi incepe gi activitatea liferard, pu-
blicind prima sa waveld, «Aviatoruh.
Nu pierde insi speranta reintoarceris
in aviatie. In 1926 este angajat din
nou ca pilot si, dupid putin timp.
este trimis ca sef al celei mai dificile
escale Cap [Juby (Rio de Oro)
in mijlocul Saharei. Cei aproape trei
ani petrecafi aici, in singurilatea pentru
alfii poate deolantd, constituse unul
din capitolele dessebite ale vietis sale.
lvind misiunea de a asigura securita-
lea curiernlui aerian, el remseste si

scapd o rdni ugoare §i dupd cinci
ztle afunsi la limita reistentei ome-
nesti, fard brang i apd, sint descope-
riti intimplitor de o caravand.

Isi reia activitatea giaristicd de-
venind reporter al Liarului «l'Intrasi-
gentr. Dar Saint Exupery nu con-
cepe viata fard si hoare §i in 1934
intreprinde wn wow raid cu  avionnl
sgu personal. l.a 15 februarie deco-
leagd de la New York, insofst de
acelasi Prévot, cu destinatia Tara de
Foc, dar in Guatemala suferd mn
grav accident, raminind ile in gir
fard cunostingg. Urmarea — umdrui
drept gdrobit 5i sapte fracturi pe
regiuniea crawiand. Stared sa se agra-
reazyd i medicii botdrisc amputarea

cu gradul de cdpitan in regervd i
trimis la Toulonse unde, nerestabilit
complet, primeste functia de profesor
de navigatie aeriand.

Desi. medicii nu-i permit si Zhoare,
dupd numeroase insistente si intervenfis,
reuseste s fie transferat la Grupnl
2l33 de recumoastere indepirtati. la
postul de comandi al unwi avion de
tip «Patez-63» Saimt Exnpery exe
cutd o serie de misimii deosebite, peniru
care este alal pe armald, dar sdndtale:
sa gdruncinatd i obligd din nou pe
medici sa-l opreascd de la gbor i
este trimis in _Aiger pentru a fi de-
mobilizal.

Invagia armatelor hitleriste in Fran-
ta §l fac sd ia hotrirea de a pleca

Antoine de Saint Exupery

rindurs figura lui .Autoine de

Saint  Exupery xburdtoral
pentru care imensitatea cerului a in-
semnat totul si scrittornl a cdrui o
literard este strabatutd de caldura unni
umanism rar infilnit.

Intre aceste dowd mari pastuni, zho-
rul 5i condeiul, Saint Exupery o gdsit
Intotdeanna timp §i pentru o serie de
alte preocupari. l.-au pasional inde-
osebi  problemele tebnice, domenin in
care a elaborat plannrile unui avion
fard aripi, de mare vitezd, iar intre
1938—1940 a depus ww mai puiin
de sapie brevete de inventii in domeninl
aeronanticii.

L adind un deosebit spirit organi-
raloric, aceeaji pasiune a pus-o in
studierea traseelor unor importante linii
aeriene pe care el insusi a Lbural.
Saint Exupery a fost fird indoiald
una din marile figuri ale aviaties men-
diale.

Sd incercam sd rdsfoim citera pa-
gini din viafa gburdtorulni, viatd de
o infensitate rar intilnitd, inir-o: per-
manentd luptd cu grewtdfile si peri-
colele inerente epocii de pionierat a
aviatiei de transport.

Saint Exupery s-a wiscut in 1900
la Lyon, unde isi incepe studiile, pe
care le termind in Elvetia. Fire visi-
toare, atras de mirajul cildtoriilor,
in' dorimta de a cunoaste lumea, s
prezimts in 1917 la examensnl de
adwitere al Scolii Navale i in acelagi
timp la Scoals de Arte Frumoase,
deoarece avea §i deosebite inclinatis
pentry desen. Chemat pentru a-si sa-
tisface staginl militar este trimis, la
cererea sa, ca elev-ofifer la o wmitate
de aviatie. Noua activitate il pasio
neazd intr-atif incit ia holirirea d.
a se dedica gbornlui. latd insi ca in
1923 suferd un grav accident de avior
Jracturindu-gi baza craninlui. Imediat

E ste grew sd schitegi in citeva

B

se apropie de sufletul si viata triburi
lor maunre, stipinii nisipurilor, din
care Igi face adevdrati prieteni.

La reintoarcerea in fard urmeasi
cursurile Scolii Superioare de Navi-
gatie Aeriand de la Brest, dupd care
este trimis in America de Swd ca
director tebwic al sncursalei companiei
«Aeropostaler, denumita «Aeroposta
Argentinas.  -Anii petrecafi aici, 3bn
rind alaturi de bunii sdi prietent Guillan
met, Mermoz, Reine, in condifiile
grele ale nnor reginni bintuite per-
manen! de furtuni, in acel imperin
neprimitor, dominat de indltimile vesnic
inzdpezite ale Anzilor Cordilieri, sa-
desc in sufletul Iui Saint Exupery
amintiri de newitat ce se vor asterne
sub forma unor minunate imagini lite-
rare in viitoarele sale volume.

Dupd lichidarea companiei se in-
toarce la Paris §i inactivilatea de
gbor il nemultumeste. Nn poate sta
asteptind §i in 1935 se amgajeagd ca
pilot de incercare. In timpul unui
gbor, pe cind se pregitea si amerigeze,
una din aripile bidroavionslui se des-
prinde 5i aparatul, aplecat pe o parte,
se scufundi in mare. Dapd eforturi
extraordinare reaseste si-si desfacd cen-
turile de sigurantd si, aproape swjocat,
cu wn wltim efort, deschide usa re-
vewind la suprafats. In acelasi an
isi incheie scurta carierd de pilot de
incercare i pleaci in Unimrea Sovie-
tici ca reporter al Ziarului «Paris-
Soir».

Reintors la Paris, cu banii econo-
misiti isi realizeazd marele siu vis,
cumpdrarea unti avion personal §i pre-
galeste imediat un raid Paris— Saigon.
Decoleazd la bordnl «Candronuiui-—
Simoun» impreand cu mecanicnl  sin
Prevot, dar cu 200 kwm inainte de
sosirea la Cairo este nevoit sd alerigeze
fortat in plin desert. Avionul este
grav avarial, dar membrii echipajului

brafului pentru a evita o septicemie.
Revenindu-si, Saint Exupery afld de
aceastd hotdrire, care l-ar fi despartit
definitiv de meseria sa §i, e o voingd
de neinfrint, cere medicilor si renunte
la aceastd operatie, Iwcru acceptat in
urma wunei declaratii scrise, prin care
isi asuma riscul eventualelor urmari.
l)upd convalescentd, termind carred
«Pdamint al oamenilor», care este Ira-
dusa si tipdrita g in America, uo//u'”
pentry care primeste «Marele prerm.a
al romanului» conferit de Academia
Francezd. <
In seprembrie 1939 este mobilizat

la New York, neputind suporia si
priveased inactiv la ocuparea paltriei
sale. .Aici publica cartea «Pilot de
ragboi» care este apoi liparitd §i in
Franta unde este refrasi din ordinal
antoritdtilor nagiste.

Tot la New York tipdreste alte dond
lucrdri, «Scrisoare cdtre #un ostalecr
si «Micul prinp>. Intre timp armatele
aliate debarcd in Africa de Nord.

Paraseste New York-sl pentru a-si
regdsi unitatea in Algeria. Dar aceastu
fiind dotati cu avioane moi, de mare
vitexd, avea instructiunt precise ia li-
mita maximd de virstd a pilofilor si
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Antoine de Saint Exupery si prietenul siu Guillaumet in fata unui avion de
sageri.




fie de 33 de ani. Saint Exupery avea
deja 43 de ani iar starea sandtitii lui
nu putea fi ascunsd riguroaselor con-
troale medicale.

Vegmicul siw neastimpar i poarti
din now prin birourile «sefilorn si in
mod exceptional i se admite inceperea
antrenamentnlui pe acest avion ce avea
0 vitexd de 700 kmjord.

La 27 iulte 1943 executd prima sa
mésiune fotograficd deasupra viii Ronn-
lui, la 10 000 m indltime. Saint Exu-
pery se simie fericit, rendscind in el
parcd toatd forta i pasitnea anilor
de tinerete. Nu stia in acele clipe ce
scurtd i va fi bucnria, cid nwmai
dupd citeva zile, pe cind se intorcea
dintr-un nou gbor efectuat deasupra
teritoriului ocupat al Frantei, uitd sd
scoatd voletii la aterizare §i aparatul
depdseste pisia sfarimindu-se.

Se pdrea cd de data aceasta cariera
sa de zburdftor va fi pecetluiti. Afutat
de prictensl siu, col. Chassin, pleaci
la Neapole unde este prezentat unui
general american din grupul de co-
mandd.

Opt zile de insistente i se pare cd
norocsl @i suride. Obtine ca sd nu fie
demobilizat si pleacd in Sardinia, la
Apnghero, unde se deplasase snitatea
sa. Regisindu-si priefensi capéiti din
rox speranta de a mai Zbura, insistind,
in fiecare ocagie ce i se pirea prielni-
cd, pentru a i se incredinta cel patin
o singurd misiune. Si, in sfirsit la
& iunie 1943 primeste o misiune de
recunoastere (foto) deasupra regiunii
Annecy dupd care la 30 iulie executd
un bor deosebit de dificil survolind
la mare iniltime coasta francezd, in
sectorn! Saint-Rapbael- Agay, unde pe
atunci se gdsea familia sa. Timpul
Se scurgea pe mesimfite intre misiunile
pe care unitatea sa le indeplinea Zilnic
$i increderea pe care toti o aveas in
gina eliberdrii Franfei, care se apro-
pia cu certitudine. ..

Soarele strdlucitor si linistea dimi-
nefii de 31 iulie nu lisa sd se intrevadii
¢d iua aceea va adwce ceva deosebil.
Si totusi peste citeva ore avea sd-ji
inceapd ultima misiune, wltimul Lbor.
Nu se stie nici pind astazi, nici snde
St wici in ce imprejurdri a cdgul,
dar simplitatea disparities sale poartd
ceva din mdretia sacrificinlui unui eron
de legendd.

Aceasta a fost viafa lui Antoine
de Saint Exwupery — zburdtorsl.

Din intilnirile pilotului pasionat de
meseria sa, c¥ sensibilitatea scrsitorn-
lui, adeseori in nopti de veghe i
indoiald — pierdut in plin degert,
printre umbre si dune de nisip, prins
in inclestarea morilor de furtund saw
nevoit sd stea departe de patrie, ax
izbucnit unele sclipiri de dragoste pentrs
oamens §i viatd, care se rdsfring In
paginile din «Micsd  prinp», «Zbor
de noapten, «Curierul de sud», «Pi-
mint al oamenilor», «Pilot de ragboi»
saxu «Scrisoare cdire nn oséalecy.

Ovidiu IONESCU

Fotografiile din colectia «Air
France».

2O e it la TASKENT

a inceputul sezonului competitional de

parasutism un lot de sportivi romani for-

mat din Angela Nistase, Ion Rosu, Ion
Negroiu, Stefan Biciuanu, Ionel Iordinescu si
Gheorghe Iancu, au efectuat un antrenament
comun cu parasutistii sovietici la Taskent. Au
participat, de asemenea, la aceasti intilnire prie-
teneascd parasutisti din Cehoslovacia si Bulgaria,
efectuindu-se un larg schimb de experientd in
domeniul tehnicii salturilor de performanti de
la diferite in3lgimi.

La intoarcere am solicitat parasutistilor Gheor-
ghe Iancu si Ion Negroiu, maestri emeriti ai
sportului, citeva impresii:

Gh. Iancu: Am plecat la Tagkent ca ia mste
vechi prieteni, pentru ci pe parasutistii sovietici
ii cunosteam de mai mulfi ani. Ne-am intilnit
la numeroase intreceri internationale, am concu-
rat alituri la campionatele mondiale de parasu-
tism, astfel ci asteptam cu nerdbdare revederea.
Nici nu stiu cum am ajuns la Moscova. Aeronava
cu reactie TU-124 cu care am zburat stribate
distanta Bucuregti-Moscova in numai o ori si
40 min., la 10000 m altitudine. Aterizarea la
Moscova, pentru a lua de aici avionul spre
insoritul Uzbekistan, nu a fost o simpli escali.
In cele citeva ore petrecute aici am vizitat Aero-
clubul Central al Uniunii Sovietice, care poartd
numele indriznetului aviator Valeri Cikalov.

Ion Negroiu: Ceea ce ne-a impresionat in
mod deosebit la Aeroclubul «Cikalov» a fost
expozitia de trofee sportive cistigate de-a lungul
anilor de aviatorii sovietici. In marea sali de
festivitiiti de aici am vizut zeci de medalii de
aur, cigtigate la diferite concursuri internatio-
nale si campionate mondiale de zbor cu motor,
firdi motor si parasutism. Am vizut cupele
«Nesterov», cistigate de acrobatii aerieni sovietici,
inaltele distinctii acordate de F.A.I. unor asi ai
aviatiei din U.R.S.S., diplome si fanioane de
concurs. Printre acestea se aflau si fanioane ale
Aeroclubului Central «Aurel Vlaicu». Veteranul
parasutismului din Uniunea Sovietici, P. Be-
lousov, care la virsta sa de 70 de ani mai' sare
incid cu parasuta, ne-a vorbit despre activitatea
de parasutism, despre Aeroclubul «Cikalov», des-
pre sportivii care ne asteptau la Taskent.

— Ce ne puteti relata despre intilnirea cu
Taskentul?

Gh. Iancu: Cu Tasgkentul ne-am intilnit de
fapt in... avionul I1.-18 cu care am decolat de
pe Domodedovo (aeroport la 80 km de Moscova),
in plind noapte. Aveam de stribitut peste
3 000 km spre sud, astfel ci am avut suficient
timp s3 legdm prietenii cu tovardsii de cilitorie:
majoritatea uzbeci, cu portul lor specific, o im-
binare intre imbricimintea turceasci si arabi.

Capitala Uzbekistanului este constituiti de
fapt din doud orase. Vechiul Tagkent, cu case
mici, albe, specifice regiunilor secetoase; aici
se vid incd urmele lisate de calamitatea ce s-a
produs in aprilie 1966, cind sute de clidiri au
fost preficute in ruind de un cutremur de gra-
dul 9. Aldturi de vechiul oras se ridici ins3
orasul nou — «Sputnikul» — cu blocuri modeme,
solide si frumoase, cu magazine elegante, cu
ronduri de flori. insoutom no$tr|, antrenorul
de parasutism Storicenko $i un simpatic student
din Chisiniu — Gheorghe Sorbali — interpretul,
ne-au spus cd «Sputnikul» a fost construit in
numai sase luni, prin contribugia tuturor repu-

blicilor Uniunii Sovietice.

De la Taskent am plecat spre aerodromul
unde aveam si ne desfisurdm activitatea —
la Aranci.

— Este vorba de un aerodrom din apropie-
rea orasului?

Ion Negroiu: Acesta se afli la 75 km de
Taskent. O masind a aerodromului ne-a luat
de la hotelul «Cosmos». Am iesit printre intinsele
culturi de bumbac din stepi. Era pentru prima
dati cind ficeam cunostintd cu intinderile de
iarbi ruginie ale stepei, cu vintul ei nisipos,
cu soarele ferbinte al acestei regiuni...

La Aranci ne asteptau Kristianikov i Kaza-
kov, Voinova si Birdukov, Selivestrova si Tka-
cenko, to%i purtitori de titluri de campioni
mondiali. Imbritisdri, uriri de bun venit, schim-
buri de amintiri. Lidia Eriomina, campioana
mondiali de la Leipzig de anul trecut, lipsea din
grupul asilor. Ea ne-a telefonat insd de acasi,
pentru a ne ura bun venit. Se afla in concediu.
Astepta un... bfiat. Am felicitat-o cdlduros cu
totii..

—In ce a constat antrenamentul comun
efectuat cu parasutistii sovietici, bulgari si ce-
hoslovaci!

Gh. Iancu: Cele 20 de zile petrecute aici au
fost deosebit de bogate in activitate sportivi.
Am efectuat zilnic cite 5—6 salturi, de la diferite
indltimi, cu diferite tipuri de parasute, insistind
indeosebi asupra probelor de stil. Parasutistii
sovietici ne-au impdrtisit din bogata lor expe-
rientd, dezviluindu-ne o seami de «secrete» ale
acestui sport. Un accent deosebit se pune la ei
pe pregitirea la sol, cu ajutorul aparatelor, ca si
pe pregitirea fizici generali. Au fost experi-
mentate cu acest prilej noi tipuri de parasute si
s-au efectuat tentative de recorduri. In timpul
sederii noastre la Aranci sportivii sovietici au
stabilit peste 30 de recorduri mondiale la sal-
turile in grup si dou3 valoroase recorduri mon-
diale individuale: Tatiana Maroziceva a realizat
o distanti medie fatd de punctul fix de 0,08 m,
sirind de la 1500 m cu deschiderea imediati
a parasutei (v.r. era de 1,66 m) si tot ea a stabilit
o performantd de 0,10 m fatd de punct, sirind
de la 2 000 m cu deschiderea intirziati a parasutei.

— In cele 20 de zile petrecute la Taskent
ati stat tot timpul pe aerodrom?

Gh. Iancu: Programul intocmit de gazde a
cuprins $i excursii, vizite, actiuni culturale. Am
vrea si amintim dou3 dintre acestea. Intr-una
din zile am fost invita{i la Scoala de 8 ani din
«Sputnik», unde am asistat la un frumos program
artistic prezentat de elevi. S-au imprietenit atit
de mult cu noi ci a doua zi au venit la aerodrom
si ne vadi cum sirim cu parasuta. Ne-au adus
buchete de flori.

Ion Negroiu: A doua este o excursie ficutd
in orasul Fergana, la poalele Pamirului. Aici
am asistat la cea mai frumoasi demonstratie
de parasutism pe care am vi-ut-o pini acum,
prezentatd de parasutisti sportivi si militari pe
stadionul din localitate. De asemenea am vizitat
un colhoz de pe Valea Ferganei, unde am fost
primiti si tratagi dupd obiceiuri traditionale, cu
minciruri si bAuturi specifice, cu daruri in
obiecte de artid populari. Am vizut locuri inte-
resante $i am cunoscut oameni minunati.

V.T. MURES
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Rachetoplanul IRNA-2

in cadrul cercului de aecromodele de la Casa pionierilor
din Tirgoviste.

El are o construetie clasici, majoritatea pieselor componente,
inclusiv profilul aripilor, fiind confectionate din baghete de
pin, cu exceptia celor doud ampenaje verticale (2) si a plicilor
de sustinere a casetel motorului (6) care sint confectionate
din furnir de tei cu grosimea de 1 mm. Caseta motorului se
confectioneazd din hirtie de desen avind diametrul interior
egal cu diametrul exterior al unui tub de cartug de vinitoare,
calibru 12 sau 16 (la alegere). Impinzirea se face cu foitd dupi
care se emalliteaza avinu grija ca spatiile dintre nervurile cen-
trale (partea hasuratd) si fie impinziti cu foiti de staniol,
pentru a evita arderea, datority jetului de gaze. Botul mode-
lului, inclusiv carenajul lui, se confectioneazi din dopur
de pluti.

Aripa este demontabili pentru a putea fi usor deplasati
in vederea centrajului care se face din mini, ca la orice aero-
model obisnuit, avind griji ca in caseta motorului si se intro-
ducd un tub de cartus gol.

Motorul rachetoplanului se va confectiona conform indi-
catiilor date in revista «Sport si Tehnic#» nr. 9 din 1966, avind
in compozitie 12 pdrti sulf, 13 parfi cirbune vegetal, 75 pirti
azotat de potasiu, 3—5 grame spirt. Construirea motorului
se va face muonai de cdtre instructorul cercului sau un alt cadru
specializar. Lansarea se face pe verticald, de la o ramp4 obis-
nuitd de lansat rachetomodele.

La zborurile de incercare, rachetoplanul a urcat la peste
60 m inidltime, executind zboruri de peste douid minute, in
conditii atmosferice in care lipseau curentii termici.

lon A. RADU

R achetoplanul IRNA-2 a fost construit §i experimentat

CONCURS DE
AEROMODELE
CAPTIVE

e stadionul «Petrolul» din Plo-
P iesti s-a desfasurat de curind

elapa pe regiune a campionatu-
{ui de aeromodele captive. Concursul
s-a bucural de multd popularitate,
fiind urmarit de numerosi spectatori.
E! a cuprins patru categorii de aero-
modele: acrobafie, viteza, curse $i
aeromodele machete. S-au clasat ur-
madtorii aeromodelisti:

Acrobafie: Stefan Fanicd — «Pe-
trolulv Cimpina; lon Radu — «Me-
taluly Tirgoviste.

Viteza: Anania Moldoveanu — «Pe-
troluly Cimpina — 178,218 kmfh;
Serban Gardan — «Metalul» Tirgo-
viste — 168,224 kmjh; Liviu lonescu
— «Metaluhy — 167,442 kmih.

Curse: Stefan Fanica — pilot, Cor-
nel Cardos, mecanic; Serban Gardan
— pilot, Liviv lonescu, mecanic.

Machete: Serban Gardan — 275 p;
Aug. Georgescu — «Prahova» Plo-
iesti — 228 p; lon Radu — 154 p.

Pe echipe: 1) «Petroluly Cimpina;
2) «Metalul» Tirgoviste; 3) «Prahova»
Ploiesti.

M. CRESCENTIU

coresp. ‘

AEROMODEL PROPULSOR

engt Johanson, aeromodelistul suedez care la

ultimul campionat mondial s-a numarat printre

cei 12 finalisti (900 secunde) ce au luat parte la
proba de baraj, a fost apreciat de specialisti in mod
deosebit pentru stilul elegant si foarte personal al
propulsoarelor pe care le-a construit. Linia construc-
tsiilor sale a fost — ca de alttel a intregii echipe suedeze
— bazati pe fuzelaje alungite, cu ampenaje orizontale
mici. Dispozitivului de determalizare — folosit pentru
aducerea la sol a aeromodelului dupi 3 minute de zbor
— i s-a inlocuit fitilul printr-un autocnips — aparat

aseminitor ceasornicului — foarte usor.

lati si citeva caracteristici care completeaza schita
aliturati a propulsorului lui B. Johanson. Suprafata
aripii 15,6 dm?, suprafata ampenajului orizontal 2,6 dm?;
total 18,2 dm?. Greutatea modelului gol 189,6 grame.
incircitura pe unitate de suprafatda 12,6 gr/dm?. Pro-
filul aripii SI53507, profilul ampenajului orizontal
B-6455.

Constructia este lucrata in intregime din lemn de

G. C:
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A nere 812 junie 1967, pe poligonul din Atena s-au desfisurat intrecerile

I celui de-a! X.I-Iea turneu international de tir pentru Cupa Tirilor Latine (la

care in ultimii ani participa si Grecia). La starcul probelor de armi liberi calibru
redus (3' X 40 { 5i 60 f culcat), armi standard (3 X 20 1), pistol vitezi si pistol liber
au participat trigitori din Franta, ltalia, Rominia, Monaco, Spania, Portugalia §1
Grecia. Dupi 4 zile de intreceri, crigitorii firii noastre au reusit si cucereasci
pentrua 9-_: oard trofeul cu care este dotati aceastd competigie. Lupta pentru cuce-
rirea locurilor fruntage in clasament a dus la dispute interesante §i nu rareori cigti-
gitorul a fost cunoscut abia dupi consumarea ultimelor focuri sau chiar la baraj.

Proba de 3 X 20 f armi standard a fosc cistigath de Marin Ferecatu la egalitate
cu Petre $andor, insd numult a lipsit ca amindoi si fie intrecuti de trigitoarea fran-
cezd Yvonne Gioanni, care s-a situat la numai un punct diferenti de ei, fiind pe
punceul s3 produci o mare surprizi. De altfel, pentru frumosul ei rezulcat de a se
clasa pe locul Ill intr-o competigie masculini, Gioanni a obtinut un premiu special
al juriului.

: Pr_c.:ba de qistol vitezd, desfisuratd in doui zile, a fost dominati tot timpul de trd-
gacorii romdni care au cistigac atit pe echipe cit gi la individual prin Stefan Petrescu.
careaintrecut pe I. Tripsasi V. Atanasiu. De remarcat este faptul ci maestrul emerit
al sportului Stefan Petrescu a participat i la edigia inaugurali a acestei competitii
desfisuracd la Torino in 1957.

Proba «maraton» de 3 X 40 f armi liberd calibru redus a insemnat un nou
succes rominesc. M. Ferecatu, care la aceasti competitie a fost in formi buni, a
reusit si cistige cel de-al doilea titlu internagional intrecind cu 7 puncte pe N. Ro-
taru c_Iasat pe locul Il. Reprezentantii ltaliei si Spaniei s-au dovedit de data aceasca
serioi candidagi la locuri fruntase. Ascfel, De Chirico (ltalia) si Medina (Spania)
s-au clasac pe primele locuri la pozitia culcat §i in genunchi si numai rezultatele
constante ale reprezentantilor nostri la toate cele trei pozitii au determinat vic-
toria clari in favoarea trigitorilor romini.

Proba de pistol liber a fost dominaci de trigitorii spanioli $i italieni. Astfel,
Vergel Juan (Spania) a cistigat intrecindu-l pe Simoni Ugo (Italia) cu 1 punce. O
dezilu_zie au produs reprezentantii nostri care au fost de nerecunascut. L. Giusci
a reusit numai 525 p, iar N. Bracu 530 p, cifre cu mult sub posibilitigile lor. Aceste
rezuleate au facut ca echipa noastri si se claseze pe locul lll in urma pistolarilor
spanioli si italieni.

La 60 f culcat, armi liberd calibru redus, spaniolii s-au impus din nou cucerind
locul | atic la individual prin Calvo Jose cit si pe echipe. Rezultatul obginut de Calvo
poate fi considerat bun daci tinem seama de particularitigile poligonului. Trigatorii
nostri au concurat inegal la aceasti probi. Astfel, M. Ferecatu cu 591 p s-a clasac
pe locul lll, in timp ce ceilalti doi coechipieri P. Sandor §i N. Rotaru au obtinut re-
zultate sub posibilititi (584 p si respectiv 583 p).

L concluzie se poate spune ci acest concurs a insemnat o noui afirmare a tiru-
lui rominesc pe plan incernational si totodati o promisiune ci in anul 1968, la

Barcelona (Spania) unde se va desfisura cea de-a Xll-a edigie a «Cupei Tirilor Latine»
trigitorii romini vor obgine din nou un frumos succes.

— 1741 p; 3. Grecia — 1728 p.

CLASAMENT:

Armi liberi calibru redus 3 X 40 f: 1. Marin Ferecatu (Romdnia)
1 139 p; 2. Nicolae Rotaru (Roménia) 1 132 p; 3. De Chirico Giuseppe (ltalia)
1131 p. Pe echipe: 1. Romdnia — 3 389 p; 2. ltalio — 3366 p; 3. Franta
— 3 331 p. 60 focuri culcat: 1. Calvo Jose (Spania) 594 p; 2. Donna Franco
(Italia) — 592 p; 3. Marin Ferecatu (Romdnia) — 591 p. Pe echipe: 1. Spania
— 1770 p: 2. Romdnia — 1758 p; 3. ltalia — 1748 p.

Armi standard 3 X 20 f: Marin Ferecotu (Romdnia) — 560 p; 2. Petre
Sandor (Romdnia) — 560 p; 3. Yvonne Gioanni (Franta) — 559 p. Pe echipe:
1. Romdnia — 1 670 p; 2. Italia — 1 648 p; 3. Franta — 1 645 p.

Pistol liber: 1. Vergel Juan (Spania) — 552 p:2Simoni Ugo (ltalia) —
551 p; 3. Gavril Maghiar (Romdnia) — 543 p. Pe echipe: 1. Spania —
1623 p; 2. italia — 1615 p: 3. Romdnia — 1 598 p.

Pistol vitezd: 1. Stefan Petrescu — 591 p; 2. lon Tripsa — 589 p;
3. Virgil Atanasiu — 586 p. Pe echipe: 1. Romdnia — 1766 p; 2. ltalia

Clasament general: 1. Romdnia, cucereste cea de-a Xl-a editie a «Cupei
Tdrilor Latine» totalizind 24 p, 2. Italia — 19 p; 3. Spania — 17 p; 4. Franta
— 13 p: 5. Grecia — 10 p; 6. Monaco — 1 p; 7. Portugalia — 0 p.

lon TRIPSA
maestru emerit al sportului

PE TRASEUL
BUCURESTI-

AGREABIL LA UNITATILE
REPREZENTATIVE ALE COOPE-
RATIVELOR DE CONSUM

® Restaurantul «Safticay —
km 22

® Braseria «Snagovy —
km 35

® Braseria «Breaza» km 102

Concursuri

a Timp de doud zile poligonul Dinama
a gdzduit intrecerile tinerilor trdgdtori
(fete si bdieti) din cadrul Campiona-
tului Capitalei de juniori editia 1967.
La startul probelor de armd standard
(3 % 20 f si 80 f culcat) si pistol sport
s-au prezentat peste 100 de tineri din
cluburile si asociatiile sportive bucuregte-
ne. Lupta pentru cucerirea celor 12 titluri
de campioni (6 individual §i 6 pe echipe) a
fost deosebit de pasionantd, multe din
punctajele inscrise fiind apropiate sau
chiar depdsind recordurile republicane.
La sfirgitul intrecerilor au imbrdcat tri-
coul de campion: Marina Vasiliv —
548 p si Marin Marin — 551 pla3 x 20f,
Yeronica Stroe — 585 p (recard egalat)
si Adrian Streitfelder — 586 p la 60 f
culcat, Mircea Popescu — 559 p si
Corina Ciobanu — 502 p (nou record
republican, v.r. 497 p) la pistal sport.

® La Pilsen, in organizarea Federatiei
de tir din Cehoslovacia s-a desfésurat
traditionalul concurs international «Ma-
rele premiu DOSAAF». Au participat
trdgdtori din Uniunea Sovieticd, Polonia,
Ungaria, lugoslavia, Bulgaria, Romdnia,
R.D.G. i — pentru prima oard — Cuba.

La proba de arma liberd calibru redus
60 f culcat trei trdgdtori au inscris acelas:
numdr de puncte (598) Nowichi (Polonia).
Jdanov si Lapkin (U.RS.S.). Dintre con
curentii romdni s-au remarcat M. Fere-
catu 596 p si G. Vasiliu 595 p. Totalizind
la aceastd probd 2372 p echipa tdrii
noastre s-a clasat pe locul Il (nou record
republican). Pistolarii romadni au realizat
si de data aceasta un frumos rezultat
cucerind cu 2 339 p locul I.

Simultan cu intrecerile concursului
«Marele premiuy federatia gazdd a orga-
nizat si triunghiularul de tir dintre tré-
gdtorii cehi, iugoslavi si bulgari. La 60 f
culcat armd standard Ludmila Trtkova
(Cehosiovacia) si Sipek Miroslav (lugo-
slavia) au obtinut acelasi rezultat — 589
p, iar fa 3 x 20 f armd standard tot
Trtkova a cucerit locul I cu 578 p urmatd
pe locul ll de Surovask losef cu 568 p si
pe locul 11l de Bogdana Bogdanova (Buk-
garia) cu 566 p.

® La Budapesta a avut loc Concursul
international de tir al R.P. Ungare.
La intreceri au participat trdgdtori din
Austria, Romdnia, Bulgaria, RF.G. si

Marina Vasiliu, {junioare
campioani a orasului Bucuresti la3 x 20
focuri arma standard.

U.R.S.S. Prabele concursului au fost domi-
nate de trdgdtorii sovietici. Mentiondm :
597 p realizate de cdtre Kornev si Parhi-
mavici la 60 f culcat armd liberd calibru
redus §i Gerasimenok — 1165 p la
3 X 40 f. Dintre gazde s-au remarcat
Petrovici 595 p la 60 f culcat armd liberd
calibru redus si Ferenc Kun — 591 p
la 60 f culcat armd standard. La fete cel
mai bun rezultat a fost realizat de
Riabinskaio (U.R.SS.) 581 pla3 X 20f
armd standard. Cele mai bune rezultate
ale trdgdtorilor romdni au fost: N. Rotaru
— 1155 p locul IV la 3 x 40 f armd
liberd calibru redus gi Y. Atanasiu —
592 p locul 1l la pistol vitezd. Echipa de
pistol vitezd a {drii noastre cu 2 355 p
a ocupat locul | in clasamentul general.

@ Federatia de tir a R.D. Germane
aorganizat la Leipzig Concursul inter-
national al prieteniei. Au participat
trdgdtori si trdgdtoare din Polonia, Cuba,
lugoslavia, Romadnia si R.D.G. Din echipa
Poloniei a fdcut parte si E. Kwasnienska,
campioand mondiald la armd standard.
Intrecerile au fost viu disputate, iar re-
zultatele deosebit de valoroase. Astfel
W. Lippold cu 599 p a realizat un nou
record al R.D.G. la armd liberd calibru
redus 60 f culcat, Tadeus Skrzep (Polo-
nia) a obtinut 1 154 p la 3 X 40 f armé
liberd calibru redus, iar poloneza Bar-
bara Kopyt 591 p la armd standard 60 f
culcat. Margareta Enache a obtinut locul
Il la 3 X 20 f ormd standard cu 566 p.

Dintre pistolari au cistigat Lothar Pin-
ning 592 p la vitezd si Harold Vollmar
558 p la precizie, ambii din R.D.G.

Dinamo)




CARNET COMPETITIONA
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t; Joel Robert (Belgia),
pilot oficial al uzi-
nei CZ.

e DIN NOU JOEL ROBERT

Campionatul mondial de morocros, clasa 250 cmc,
cuprinde anul acesta 12 etape. Competitia a inceput
in aprilie la Barcelona gi, pini la ora cind se scriu
aceste rinduri, mai mult de jumitate din etape s-au
si consumat. Principalii animatori ai intrecerii sint
aceiasi alergitori de anul trecut, alituri de care au
inceput si se afirme §i citeva elemente tinere, de
perspectivi. S3 facem o scurti trecere in revisti a
desfisurdrii de pind acum a campionatului.

Etapa de la Barcelona s-a organizat pe un circuit
foarte rapid. In prima mansd, conducerea a luat-o, si a
mentinut-o o buni bucatd de vreme, belgianul Jogl
Robert, campion mondial in 1964. El a fost urmirit
indeaproape de sovieticul Arbekov (cistigitor al titlu-
lui mondial in 1965) si de unul din compatriotii
acestuia, tindrul alergitor Leonid Sincarenco. Dar,
citeva pene de carburatie l-au silit pe Robert si se
opreasci spre sfirsitul mansei $i si nu poati ocupa
decit locul 10.

fn mansa a doua conducerea a luat-o sportivul
englez Don Rickman. El a fost insi nevoit si cedeze
in favoarea lui Arbekov, care se instaleazi in frunte
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si termind victorios, favorizat si de faptul ci Robert
a pierdut secunde pretioase in urma unei cizituri.
La sfirsitul etapei, clasamentul a fost urmitorul
Arbekov, Pettersson (Suedia), Sincarenco, Wiertz
(Belgia), Robert.

Urmitoarea intilnire (a doua), programati pe un
traseu rapid, cu iarbd, in localitatea elvetiani Payerne,
a revenit campionului de anul trecut, suedezul Torsten
Hallman. Robert a ocupat acolo locul doi, iar Arbekov
locul cinci. Interesant este faptul c3 la Payerne au luat
startul si alergitorul Paul Friedrichs din R.D. Germana,
campion mondial la clasa 500 cmc in 1966, precum si
neozeelandezul Hugh Anderson (campion mondial de
vitezd) si japonezul Kojima Marsuhisa, care a inaugurat
un Suzuki de motocros.

La Vannes (Frana) si Hechtel (Belgia), unde s-au
programat etapele a treia §i a patra a campionatului,
victoria i-a suris din nou lui Joel Robert, care s-a clasat
pe primul loc. A urmar apoi intrecerea din R.F. a Ger-
maniei, la care belgianul, rinit la un picior, a trebuit
sd se dea batut de Hallman, de Pettersson, de Strnd
(Cehoslovacia), de Jakovlev (U.R.S.S.) si de alu
concurenti. Dar, doud siptimini mai tirziu, Robert
s-a refdcut complet si a cistigat din nou etapa progra-
matdl pe traseul olandez de la Norg.

Aceste victorii i-au asigurat sportivului belgian
primul loc in clasamentul general (dupd 6 etape) cu
32 de puncte. In urma sa se afli Hallman (28 p),
Arbekov (19 p), Pettersson (19 p): Amintim cX Robert
este pilot oficial al firmei CZ si beneficiazi de o moto-
cicletid prototip cu calitdti exceptionale.

o CONDUCE DRAUGS GUNAR

La clasa 500 cme din cadrul Campionatului mondial
de motocros, nu s-au desfisurat pind la ora de fad
decit 3 etape, din cele 12 programate. In prima confrun-
tare, programati pe circuitul de la Sittendorf (Austria)
a invins, oarecum neasteptat, alergitorul sovietic
Draugs Gunar (care a concurat in 1965 si la noi in
tard). Dupi el s-au clasat englezul Jeff Smith si suede-
zul Bill Nilsson. La urmaitoarele etape, din Iralia si
din Suedia, sovieticul n-a mai putut reedita victoria
(primul loc a fost ocupat de Paul Friedrichs si respectiv
Dave Bickers). Dar, avind in vedere ci a «venit» totusi
pe locurile 3 si apoi 7, el a acumulat un asemenea numir
de puncte, incit conduce in campionat la mici distanti
de Bickers (Anglia).

e HONDA A DEBUTAT MODEST

Sintem si in posesia citorva rezultate din Campio-
natul mondial de vitez3. Prima etapi (Spania) a revenit

el e o it

urmitorilor alergitori: 50 cme, Anscheidt (Suzuki);
125 cmc, Ivy (Yamaha); 250 cme, Read (Yamaha);
atas, Auerbacher (BMW). In cea de-a doua etapi
organizatd in R.F.G.) au invins: Anscheidt (50 cmc):
Katayama (125 cmc); Bryans (250 cmc); Hailwood
350 cmc); Agostini (500 cmc); Enders (atas). In sfirsit
la a treia etapd, programati la Clermont Ferrand in
Franta, primele locuri au fost cistigate dupi cum ur-
meazd: 50 cme, Katayama (Suzuki); 125 cme, Ivy
(Yamaha); 250 cmc, Ivy (Yamaha); atas, Enders
(BMW).

]

La clasa 500 cmec
(motocros), in frun-
eea clasamentului se
afld alergitorul so-
wietic Draugs Gusar.

Demn de amintit este faptul
ci la editia din acest an si-au
facut debutul noile automo-
bile Fiat 124.

A [V-a etapd a campiona-
tului european a constituit-o

ditia de anul acesta (a
EIV-a) a Raliviui Dunirii

a fost trecutd de Fede-
ratia internationald in grija
Automabil Clubului Romin.
Interesant este faptul ci in-
trecerea figureazi, incepind
din 1967, in campionatul eu-
ropean, ceea ce inseamni ci
startul ei se va bucura de
prezenta unora din marii pi-
loti specializati in astfel de
probe. Clasamentele ce se
vor alcitui la sfirsit vor tine
seama de trei grupe de auto-
mobile: turisme de serie (5 000
exemplare fabricate anual).
turisme (1 000 exemplare pe

an) si grand tourisme (500
exemplare anual).
Competitiile care figureazi
anul acesta in campionatul
european sint in numir de
17. Aproape jumitate dintre
ele s-au si disputat. lati, in
continuare, citeva rezultate.
RALIUL MONTE-CARLO,
desfasurat intre 13—21 ia-
nuarie pe un parcurs de peste
4 000 km, a revenit echipaju-
lui Rauno Aaltonen — Henry
Liddon (automobil BMC). Pe
locurile 2 si 3 s-au clasat An-
dersson-Davenport (Lancia-
Fulvia) si respectiv Elford-
Stone (Porsche 911 S).

A urmat apoi, la inceputul
lui februarie, RALIUL SU-
EDIE!l. Ca si la Monte-Carlo.
participantii la aceasta intre-
cere au trebuit sa lupte din
greu, pe cei 2800 km de
traseu, cu zipada si poleiul
si si faci fatd unor dificile
probe speciale. Competitia a
fost, dupa cum era de asteptat,
la discretia pilotilor din tarile
nordice: Suedia, Norvegia si
Finlanda. A invins Bengt Soe-
denstron pe o masina Cor-
tina Lotus, urmat de Aaltonen
(Morris Cooper S) si Eriksson
(Opel Rekord). Finlandezul
Toivonen, cistigitorul de anul

trecut al Raliului Monte-Car-
lo, s-a clasat pe locul 5, iar
francezul Piot, pilot oficial
al firmei Renault, a ocupat
locul 13.

Dar automobilistul francez
s-a revansat cu numai doud
siptimini mai tirziu, in RA-
LIUL FLORILOR (a Ili-a etapd
a campionatului european),
cind acistigatintrecerealavo-
fanul unui Renault Gordini
1 300. A fost oarecum o surpri
73, deoarece acest raliu, orga-
nizat de Clubul automobilistic
din San Remo, este un fel
de apanaj al concurentilor
italieni si al masinilor Lancia.

RALIUL LYON — CHAR-
BONNIERES —STUTTGART
— SOLITUDE, organizat la
jumidtatea lunii martie, de
citre forurile automobilistice
din R.F. a Germaniei, Franta
si Elvetia. Competitia, cu
un parcurs lung si dificil, s-a
incheiat cu victoria zdrobi-
toare a pilotilor firmer Por-
sche (masini 911 S), care au
ocupat primele patru locuri.
Dar — ca intr-o piesi de
teatru cu actiune palpitanta
— aceleasi masini Porsche
au trebuit si abandoneze in
urmitoarea etapi, RALIUL
R.D. GERMANE, organizat




COSMO

melor si metodei au adus-o specialistii soviet
20 august 1960 au demonstrat pentru intiia
bilitotea readucerii din Cosmos a unor nave ¢
la bord. Ne reamintim ¢d la acea daté a fost

in conditii foarte bune nava-satelit nr. 2, la b

efectuaserd un zbor orbital de 24 ore cdtelu

si Belka. Reintoarcereo in atmosferd s-a efec
dupd un arc de traiectorie lung de 11 000 km,
protejatd impotriva incdlzirii excesive prii
nioasd bucld termica (cu rolul de a disipa in spal
caloricd in exces). La indltimea de 7 km vite
devenise subsonicd, incit faza criticd a reintr
trecutd. In final, conteinerul cu pasagerii patry
depus lin pe sol cu ajutorul parasutelor, viteza

fiind de 6 metri pe secunda. Precizia reintoar|
de asemenea remarcabild: oterizarea s-a fa
punct situat la numai 10 km de locul staby
laté in fig. 7 si schema de recuperare a na
tok». Sint indicate, succesiv: momentul orier|
pe orbitd (1) in raport cu Soarele si orizonty
retrorachetele sd fie indreptate in sens opu
navei; actionarea motoarelor (2) si trecere,
traiectoria de coborire (viteza a fost redusd ¢
’ nu prea mare, pentru ca unghiul de reintrare
tind la valori mici); detasarea cabinei (3) de b,
dupd incetarea functiondrii motoarelor $i |
aerodi icd automatd a cabinei (pdtrunder
turile dense ale atmosferei avea loc la 10
aprinderea motoarelor, iar, ca urmare, acd
frinare crestea mai intii lent pind la 6 g si
pind la 8 g, cu scddere imediatd la valori f
cdldura rezultatd prin frecarea invelisului na
provoca arderea strotului exterior, de sacrifi
aceasta sd influenteze parametri microatn




ongevitatea sportivd in ra-
I dioamatorism este un lu-

cru destul de frecvent.
Nu putini sint acei ce practica
de 10—15 ani, sau chiar maj
mult, acest interesant sporl
aplicativ, in care performanta
se imbind armonios cu una
dintre cele mai avansate ra-
muri ale tehnicii si stiinfei
moderne.

Anul trecut s-a sarbatorit
implinirea a 30 de ani de la
conslituirea primei asocialii de
radioamatori din Romania si
40 de ani de la etectuarea pri-
melor legdturi radio in unde
scurte de calre radioamatorii
din {ara noastra. Multi dintre
pionierii radioamatorismului
roménesc au fost prezenti la
aceasta festivitate, iar unii din-
tre ei pot fi auziti si astdzi
«in banda» fiind printre cei
mai activi radioamatori YO.

Dintre radioamatorii romani
care au depdsit un sfert de
secol de activitate in sportul
radioamator, putem cita pe:
YO2BU — Dan Constantin
si YO2BC — Constantin Ho-
nac (ambii din Timisoara),
YO5S5LC — Vasile Pavel din
Sighet, YO3GK — Cezar Pa-
velescu §i YO3RF — Gh. Craiu
din Bucuresti, YO8DD — Du-
mitru Dascalu din Suceava,
YOIWL — loan Radutd din
Cimpina, YO7TAGD — Traian
Bratescu din  Calimanesti,
YO4ATA — Atanasie Trentea
din Briila...

Bineinteles si in alte tari
exista destul de multi «old
hamin (vechi radioamatori).
Asa se explica ideea pe care
au avut-o in urmd cu citva
timp un grup de radioamatori
americani, de a infiinta un
«clubn al celor cu o activitate
de peste 25 de ani in radio-
amalorism. ldeea s-a bucurat
de succes, asa ca in prezent
«Quarter Cenlury Wireless
Association Inc» numara peste
4000 de membri. Printre a-
cestia sint si o serie de radio-
amatoricunosculi,cade exem-
plu: G8PL (Anglia), HASDH
(R.P. Ungara), HER (ltalia),
LUBBAJ (Argentina), OD5LX
(Liban), SP8HR (P' P. Polona),
UR2BU (U.R.3.5.), precum si
doi dintre «veteranii» nostri:
YO8DD si YO3RF. Toti mem-
brii clubului au primit cite o
diploma. Clubul are si o em-
blema pe care o reproducem
in fotografia de mai sus.

Ing. George CRAIU
YO3RF




Dupid cum se poate remarca, pilotii firmei Honda
au debutat modest in aceastd editie a campionatului;
ei n-au obtinut decit doud victorii. In schimb, majori-
tatea locurilor fruntase au revenit reprezentantilor
firmelor Yamaha si Suzuki, care au si meritul de a fi
doborit numeroase recorduri de vitezd. Iat, spre
exemplu, cele mai bune medii orare obtinute in cea
de-a doua erapi, pe circuitul de Ia Hockenheim (R.F.G.):
143 km/h (50 cmc); 164 km'h (125 cmc); 173 kmh
250 cmc); 179 km'h (350 cmc); 181 km'h /500 cmc);
115 km/h (atas).

Tindrul pilot englez
PPhil Read aleargd
pentru firma Yama-
ha. Anul acesta

C
dial de vites

sele 125

Automobilul, vara

unele aspecte intrucitva deosebite se impun a fi luate in considerare. Astfel,

pneurile devin unul din «punctele nevralgice», panele acestora fiind acum
in medie de trei-patru ari mai frecvente decit in timpul iernii. Intrucit problema
anvelopelor si camerelor in sezonul cald a mai fost expusi in paginile reviscei
(nr. 7/1966), vom reaminti numai ci mentinerea presiunilor indicate atit pentru
pneurile nevulcanizate cit si pentru cele reparate, depistarea din timp a defecgiu-
nilor ca si repararea camerelor numai prin vulcanizare in ateliere specializate sint
cele mai indicate metode pentru inliturarea unor eventuale nepliceri pe panurs.

O alta problemi «de vari» a automobilului este supraincilzirea motorului.
n acest sezon motoru! lucreazi de obicei la un regim termic ceva mai ridicac; tem-
peratura apei de ricire, de 80—85 grade C la mersul in palier, sau 90 grade C la
urcarea panteior, este consideratd normala si nu trebuie si nelinisteasci. Dacid
totusi lichidul din sistemul de ricire depiseste 100 grade C, atunci se impune desco-
perirea si inliturarea cauzelor supraincilzirii. O serie de factori care determini
supraincalzirea, cum ar fimentinerea unor turatii ridicate in vitezele demultiplicace,
circulatia cu frina de mina incomplet eliberatd, mersul cu husa metalici partial
inchisa, circulagia la altitudine mare sau chiar existenta unui vint puternic in sensul
de mers nu depind de starea tehnicd a automobilului.

Alce cauze de suprainciizire se datoresc reglajelor incorecte si lipsei de intre-
tinere: pierderi de lichid pe |la neetanseititi, intinderea insuficientd a curelei de
ventilator, avans prea mare sau prea mic la aprindere, amestec carburant prea
sdrac, functionarea in regim detonant s.a. In fine, o ultimi categorie de cauze sint
defectiunile propriu-zise: ruperea sau uzarea turbinei, defectarea termostatului,
depunerea pietrei pe camerele de api, infundarea tobei de esapament $.a. In cele
de mai sus nu s-au enumerat desigur toate cauzele, acestea fiind mult mai numeroase
si de multe ori combinate.

Tot in legituri cu instalagia de ricire trebuie subliniat cd actualele busoane de
radiator cu supapa dubli fac ca prin marirea presiunii, temperatura de fierbere a
apei de ricire sa se ridice la unele tipuri pind la 120 grade C. De aceea, la scoaterea
busonului, se vaaveain vedere ca temperaturasi fiesub 100 grade C, in caz contrar,
apa va incepe si fiarbi brusc, fiind aruncati din radiator in jecuri care pot accidenta
pe conducitoruleauto imprudent.

Carburatorul ridicd uneori, in timpul verii, problema pornirii la cald. Tempe-
ratura mai ridicatd a mocorului si a mediului ambiant poate provoca pe timpul opri-
rilor pitrunderea si vaporizarea in galeria de aspiratie a unor piarti din benzina
aflati in carburator, provocind «infundarea» colectorului de admisiune cu vapori
de benzini. Este lenomenul denumit «percolatie» care ingreuneaza pornirea la
cald. In asemenea situatii, motorul va porni numai cu clapeta de acceleratie deschisd
aproape la maxim; bineingeles ¢i aceasti clapeti va fi inchisi imediat dupi pornire,
pentru a evita supraturarea motorului.

Acumulatorul, la rindul siu, cere vara o mai frecventd completare cu api disti-
lata,

In anotimpul cilduros vopseaua automobilului trebuie protejatd de actiunea
daunitoare a razelor solare; automabilul va fi parcat pe cit posibil in locuri umbroa-
se. Daci vopseaua are 2—3 ani vechime, este recomandabili lustruirea ei cu ajutorul
unei solutii lichide existence in comert care, pe lingi asigurarea unui luciu plicut al
caroseriei, contribuie §i la intretinerea stratului de vopsea.

Spilarea automobilului in plin soare este total nerecomandabili, stratul de vop-
sea cipitind numeroase mici fisuri, amorse ale viitoarelor degradiri si cauze ale
disparitiei luciului.

in fine, un ultim sfac: pe drumurile de pimint, praful nu va pitrunde in masina
daca va fi menginutid complet deschisi clapeta din faga parbrizului, iar geamurile vor
fi inchise. Fenomenul se datoreste unei usoare suprapresiuni care se produce, in
acest fel, in interiorul caroseriei automobilului.

i n timpul sezonului cald, automobilul nu ridici probleme dificile. Totusi,

Ing. Dinu GEORGESCU

in aprilie. Aceasta competigie
au incheiat-o numai 43 de
echipaje din cele 102 care
au luat startul. Primele locuri
in clasamentui general au re-
venit concurentilor uzinei din
Eisenach, participanti la in-
trecere pe noile masini Wart-
burg 353.

S$i, in sfirsit, un final «bom-
ban: la 24 aprilie, din sta-
tiunea balneari olandezi No-
ordwijch, s-a dat plecarea
in cea de-a Vl-a etapd a cam-
pionatuiui — RALIUL TU-
LIPE. Desfasuratd pe terito-
riile a patru tiri (Olanda,
Franta, Luxemburg si Belgia),
competitia a fost dominati
de... pilotii firmei Porsche.
Prin aceasta, cunoscuta uzind
vest-germani si-a intarit po-
zitia in campionat, candidind
la titlul european de anul

acesta. Dar si nu ne gribim
cu aprecierile. Pina la inche-
lerea competitiei mai sint pes-
te 10 etape, in care pot in-
terveni multe surprize.

Trofeul Filippo Caracciola a
oferit si anul acesta milane-
zilor un spectacol automobi-
listic deosebit de interesant.
Bolizii din fotografia aldturatd
mai au putin de parcurs pind
la sfirsitul cursei. in fruntea
for se afld un automobil Ferrari
(numdrul 3), care de altfel
a cistigat mult disputatul tro-
feu. Nu la fel s-a intimplat
insd in iunie, pe circuitul de la
Le Mans, unde masinile firmei
de curse din Maranello au fost
invinse, pentru a douad oard
consecutiv, de cele ale lui Ford.

o Intre «British Motor Corpora-

tion». si Intreprinderea «Indust
Motornih Vozil» din lugoslavia a in-
tervenit un acord pentru livrarea d¢
automobile Awstin, Morris si MG.
Concernul britanic va organiza, tot-
odatd, in lugoslavia, o refea «ser-
vice» si va furniza motoare de 1 622
c¢me  pentry a fi  montate pe
autovehicule utilitare (camionete.
minibuze, masini sanitare).

e In Cenoslovacia existau in cir-
culagic anul frecut 400 000 de auto-
mobile, dintre care aproximativ
50 000 in Praga. Ritmul de creytere
anual al parcului de autoturisme sc
cifreazd la 50 000 unitati, dintre
care mai mult de jumaitate (30 000)
din productia interna. In Cehaoslova-
cia sc¢ importa autofurisme
R.D. Germanid, Uniunca Sovietica,
Franta, Anglia.

@ Mica firma francezi Alpine,
specializatd in magini de sport, va
construi in Bulgaria berlinete 1 300 si
1100, echipate cu motoare Renault.
Ziarul L Equipe reproduce intr-unul
din numerele sale o declaratie a lui
Jean Redélé, reprezentantul firmei
Alpine, in care se arati cd primele
magini vor fi construite in luna sep-
tembrie a.c.

e Ziarul «Vecernain Moskva»
anunti ¢d au fost puse la punct pla-
nurile unui autodrom ultra modern,
care se va construi linga capitala
sovietica. Instalatiile acestei gigan-
tice baze pentru sportul cu motor se
vor intinde pe o suprafati de 100
hectare. In compunerea ei vor intra:
un circuit sinuos de 5 km ce va per-
mite viteze de 250 km pe ord, un
traseu pentru motocros, un teren de
motobal, un stadion de 150 000 spec-
tatori, un hotel-restaurant, garaje etc.

e La Weiden (R.F.G.) s-a preva-
zut construirea unei uz pentru
montarea de automobile sovietice de
litraj mediu, de tipul «Moskvici Elite».
Aceste masini se vor comercializa
in R.F. a Germaniei cu un pret apro-
piat de acela al unui R 10 Major.

® Pe ecranele unor tari din Eu-
ropa ruleazd cu mare succes filmul
«Grand Prix», o productie Metro-
Goldwyn Mayer, realizatd sub ba-
gheta regizorului John Frank
heimer. Pelicula este inchinata vieii
celor care practicd unul din cele mai
periculoase sporturi: pilotii  auto-
mobilelor «de formuld». Din distri-
butia care il are in cap pe Yves
Montand fac parte actori de renume
ca James Gamer, Antonio Sabata.
Francoise Hardy. Pentru realizarea
secventelor cele mai palpitante s-a
ficut apel la asi ai volanului
Brabham, Hill si altii.




Actualitati auto

NOU LA INDIANAPOLIS. Pentru marea cursi de vitezi de anul acesta,
de la Indianapolis (S.U.A.), inginerul de aviagie Kenneth B. Wallis a pregitit o
masind propulsati cu turbini. Automobilul — primul de acest fel in istoria
curselor de la Indianapolis — a fost realizat la uzinele Studebaker, iar turbina
la o firm3 din Canada. Ea este derivati din turbina de aviatie Pratt-Whitney
care furnizeazi 550 CP si nu cintireste decit 118 kg. Puterea se transmite la
roate cele patru rogi. Incercacd de citre un as al curselor de vitezi, Parnelli
Jones, noua masind a obginut 320 kmjord. De remarcat cid atit turbina cit gi
cabina pilotului sint plasate la mijloc, intre cele doui osii, ceea ce asiguri auto-
mobilului o buni tinutd de drum.

FIAT ABARTH OTSS. Peste citva timp, in cursele de coastd cu multe viraje, precum
si in raliuri, isi va face aparitia automobilul Fiat Abarth OTSS. Acest coupe este
echipat cu un motor de 982 emc care dezvolid 83 CP (SAE) la 8 000 rot/min. {raport de
compresie 12,5: 1). Masina are, pe lingi alte numeroase calititi, un excelent echilibraj
general, care aminteste de coupeul Fiac 850.

CORTINA LOTUS, cunoscuta masini pentru competitii. a suferit de curind serioase
modificiri. Ea beneficiazi acum de o noui caroserie i de o serie de calititi imprumutate
de la Cortina GT. Motorul masinii, de 1 558 amc, cu dublu arbore cu came in cap, dex-
voltd 115 CP la 6 D00 rot/min. S$-a anuntat ¢i automobilul poate obgine o vitezi maximi
de 175 km pe ori. La cerere, constructorul livreazi masina cu motor cu injectie.

FERRARI 330/ P4-1967

entru a-si spori sansele de clstig, «il comendat-

tore» din Maranello a introdus in competitia

sezonului actual un nou automobil: Ferrari
33(/P4. Masina se incadreazad in grupa a Vli-a a
regulamentului FIA, la categoria Sport-Prototip.
lata citeva date tehnice: motorul, plasat in spate,
are o cilindree de 3 967,44 cmc, fractionatd in 12
cilindri asezati In V, la 60 grade (77 mm alezaj; 71 mm
cursa). In sistemul de distributie intrd 4 arbori cu
came in cap si 36 de supape (2 de admisie, una de
evacuare; cite un esapament pentru fiecare cilindru).
Aprinderea este asiguratad prin bujii duble, iar ali-
mentarea prin injectie indirects tip Lucas. Motorul
furnizeaza 450 CP la 8 000 rot/min. (raport de com-
presie 11:1).

Transmisia masinii are in componenta ei un am-
breiaj tri-disc uscat si o cutie de viteze cu 5 trepte
de mers inainte plus marche-arriére. Frinele sint cu
disc la *oate rotile. Anvelopele au urmatoarele di-
mensiuni: 10.15 x 15 (fatd) si 12.15 x 15 (spate).
Caroseria se realizeazd sub forma de spider sau
berlinetd cu 2 usi si 2 locuri. Dimensiunile automo-
bilului sint: calea 148,8 cm (fata), 145 cm (spate),
ampatament 240 cm; inaltime totala 100 cm; lungime
418,5 cm; latime 181 cm; greutate (cu ulei dar fara
carburant) 792 kg. Viteza maxima 320 km pe ora.

PENTRU CONSTRUCTORI DE MACHETE SI COLECTIONARI




ondensatorii electrolitici miniaturali sint desti-
nati in special pentru aparatura radicelectronici
portativi tranzistarizatid unde sint necesare ca-
pacititi de ordinul microfarazilor.

Acesti condensatori sint polari, adici lucreaxd normal
numai in circuitele cu componentid continui, cind pe
corpul condensatorului este «minus», iar pe borna de
iesire izolatid «plusy.

Polaritatea de cuplare. Radicamatorii putin experimen-
tati intimpini de obhicei mari greutiti la cuplarea corectia
a polarititii condensatorilor electrolitici atunci cind
ei sint folositi drept condensatori de cuplaj.

La construirea radioreceptorului sau a unui alt aparat
cu tranzistori si condensatori EM, EMI si ETO pe un
sasiu metalic, se recomandi ca polul negativ al sursei
de alimentare si fie pus la pimint (legat de corp), de-
oarece in cazul acesta va trebui si fie izolat un numar
mai mic de corpuri de condensatori electrolitici.

In figura 1 gi 2 se arati, pentru un astfe! de caz, co-
recta polaritate de cuplare a condensatorului Cc intre
volum-controlul Rp si baza tranzistorului primului
etaj al amplificatorului de joas3 frecventi (JF). In figura
1 (etajul cu emiter comun), se aratd de asemenea pola-
ritatea de cuplare a condensatarului C,; care sunteazi
rezistorul Re in circuitu!l emiterului. In schema
cu colectorul la masa (fig. 2) acest condensator nu este
necesar.

In figura 3—5 se aratd cuplarea condensatorilor Ce
dupi diferite variante, in circuitul emiterilor folosind
schemele cu doui etaje. In cazul folosirii tranzistorilor
p-n-p in toate etajele, «plusul» candensatorului Cc se
leagi cu borna de iesire a bazei tranzistorului T; de fa
etajul urmitor, independent de faptul c¢i acest con-
densator se leagid la tranzistorii cu emiter la masid
(fig. 3) sau dacid primul tranzistor este cu colectorul
la masa, iar tranzistorul etajului urmitor este cu emi-
terul la masi (fig. 4).

Nu se modificd palaritatea de cuplare a condensato-
rului C. intre etaje nici in cazurile cind se pune la pi-
mint polul pozitiv al sursei de alimentare.

Cu toate acestea, in cazul punerii la pAmint a polului
pozitiv al bateriei, polaritatea de cuplare a condensa-
torului Ce (in schemele din fig. 1 si 2) si a condensatoru-

Condensatori

TABELUL |

Frecventa inferioard
a benzii de trecere

Fh
Schema Tensiunea
nr. 70—150 Hz  200—450 Hz nominali
Capacitatea condensatorului
.f“
1si2 10—15 3—5 4V
Isi 4 1— 2 0,5—1 4V
Ssi 6 10—15 3—5 Ex
T8 20—30 5—10 Ex

Pentru capacititile condensatorilor C. si C¢ reco-
mdndate in tabelul 1, amplificarea pe frecven¢a infe-
rioar3d a benzii de trecere scade in fiecare etaj cu cel
mult 1 dbel (limita inferioard a benzii de trecere la
nivelul 0,9).

Banda frecventelor care sint reproduse de receptoarele
mici se determini in special cu ajutorul caracteristi
cilor de frecvent3d ale difuzoarelor. In cazul folosirii
difuzoarelor miniaturale 0,1 GD-$, 0,1 GD-8, 0,15 GD-1,0,
0,25 GD-2,0, 25 GD-9 si altele, care reproduc satisficitor
frecventele de 400450 Hx (nu mai mici), este lipsit
de sens si ciutim obtinerea unei bune amplificiri a
frecventelor mai joase. In aceste cazuri sint suficiente
capacitdtile condensatorilor C¢, indicate in rubrica
«200—450 Hz» din tabelul 1.

In aparatura destinati pentru benzi de frecvente mai
mari, unde este necesard o mai buni amplificare, in-
cepind cu frecventa 70—150 Hz, se folosesc condensatorii
cu capacititile indicate in rubrica «70—150 Hz» din
tabelul 1.

Capacitatea condensatorului €. legat in serie cu di-
fuzorul (fig. 6) depinde de rezistenta difuzorului ry la
curent alternativ i la joasa frecventi reprodusi de banda
Fj; aceastid capacitate se alege din tabelul 2.

electrolitici miniaturali
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fui € (in schemele din fig. 1—4) trebuie inversati;
in cazul acesta, iesirile inferioare ale yezistorilor R, si
Rg conform schemei trebuie si fie puse la pimint, iar
iesirile inferioare ale rezistorilor R, i R, trebuie si
fie legate conform schemei cu polul negativ al bateriei.

Figura 5§ ilustreazid cuplarea condensatorilor C, in
amplificator cu tranzistori alternativi de conductibili-
tate diferitd cu legiturd directd intre etaje. In figura 6
se aratd polaritatea de cuplare a condensatorului C,
in circuitul difuzorului pentru etajul final contratimp
fari transformator, cu legare in serie a tranzistorilor.
Tot asa se cupleazi acest condensator, daci in bratul
inferior al etajului in locul tranzistorului p-n-p este
folosit un tranzistor n-p-n. Daci prin conditii de mon-
tare este mai comod ca difuzorul si fie legat cu celi-
lalt pol al sursei de alimentare, atunci polaritatea de
cuplare a condensatorului Cz trebuie inversatid: a doua
iesire a bobinei mobile a difuzorului trebuie legati cu
corpul condensatorului. in figura 7 se arati cuplarea
condensatorului Cg in circuitul reactiei amplificatorului
de joasi frecventd cu transformator de iesire, iar in
fig. 8 — fird transformator de iegire. Aici Tv este tran-
zistorul penultimului etaj, iar T2 i Ty — sint tranzistorii
etajului final. In cazul punerii la pAmint a celuilalt pol
al bateriei se schimbi polaritatea de cuplare a conden-
satorului Co in schema din fig. 7, insi nu se modifici
in schema din fig. 8; polaritatea de cuplare a conden-
satorului Cp si ordinea de cuplare a rezistorului R, se
schimbi de asemenea, asa cum s-a aritat aceasta refe-
ritor la schemele din fig. 3 si 4.

Alegerea capacitigilor. De capacitatea condensatorilor
de cuplaj, precum gi de cea a condensatorilor care sun-
teazd rezistorii stabilizatori in circuitele emiterilor,
depinde lirgimea benzii de trecere a amplificatorului
de joasi frecventi. Dupi cum se stie, reactanta con-
densatorului creste pe misura micsoririi frecventei.
In legiturd cu aceasta, capacitatea condensatarilor Cc
si Ca trebuie si fie cu atit mai mare cu cit este mai mica
frecventa inferioari (joasi) a benzii de trecere si cu
cit trebuie si fie mai uniformi amplificarea in limitele
benzii.

e cE ¥ = L

Condensatorul Cp in circuitul emiterului tranzisto-
rului trebuie si aibi pentru F, = 70150 Hz o capaci-
tate de ordinul 50—100KF, iar pentru F, = 200450 Hz
— o capacitate de 20304 F.

Capacitatea condensatorului Co (fig. 7 si 8) trebuie
sa fie de ordinuil 10—204F. Micsorind aceasti capacitate,
se poate slibi reactia pe frecventele inferioare, adici
se poate produce o mirire a amplificirii pe aceste frec-
vente.

Tensiunile nominale ale condensatorilor. Tensiunea de
lucru a fiecirui condensator trebuie si fie cu 15—20%
mai mare decit componenta continul la care lucreazd
condensatorul. In cazul acesta componenta alternativi
a tensiunii pe condensator trebuie si fie mai mici decit
componenta continui.

Pentru condensatorii EM si EM! amplitudinea com-
ponentei alternative a frecventei de 50 Hz, in cazxul
actiunii sale prelungite asupra condensatorului, nu tre-
buie s3 depijeasci 1/5 din tensiunea nominald a curen-
tului continuu. Amplitudinea admisibilX este invers
proportionali cu frecventa. Pentru condensatorii Cec 9i
Ce cu capacititile nominale, indicate in tabelul 1, aceste
cerinte sint temporizate autamat; condensatorii C¢ alesi
conform tabelei, lucreazd cu suficientid rezervi la ten-
siunea de stripungere si la curentii slabi de pierdere.

Tensiunile nominale ale condensatorilor cu reactie Co
in schemele din fig. 7 i 8 trebuie si fie cel putin jumitate
din tensiunea sursei de alimentare. Pentru condensa-
torul Cg, cind se pune la pimint polul pozitiv al sursei
de alimentare, este suficienti o tensiune nominaii de
4V in circuitul emiterului. Daci insi este pus |a pimint
polul negativ al sursei de alimentare, atunci tensiunea_
nominali a acestui condensator nu trebuie si fie mai
mici decit tensiunea sursei.

Condensatorii din filtrele de decuplaj trebuie si aibi
un pracent de rezervi in tensiune de 15-20 7o iar con-
densatorul din circuitul difuzorului in schema etajului
final firad transformator (fig. 6 si 8) trebuie si aib3 o
rezervi de multiplu doi.

(Dupi revista sovieticd «Radio»)

TABELUL 2

Frecventa inferioard a benzii de trecere Fy, Hz

Rezistenta difuzorului rg, ohmi 70 100

150 200 300 450

Capacitatea condensatorului in circuitul difuzorului Cc cel pu;inJ( F

455 1000 800
6.5 800 500
8—10 500 400
28 200 100

500 400 300 200
400 300 200 120
300 200 150 100

80 60 40 30
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LIMITATOR
DE PARAZITI

ucrind in A3 | telefonie cu dubla

banda laterald) benzile de 3,5

MHz 5si 28M Hz, unul din facto-
rif care ingr receptia lelor cu o
tdrie sub 8 = 8 erau parazipit armosferict st
parazipit indwstriali. In banda de 28MHz
se restmpeau in mod deosebit parazifii
produsi de instalajia de aprindere a anto-
vehiculelor de tor felul. Experimentind
momtajul din fig. 1, am obpinut rezultate
bume chiar tn conditii de receppie greic
(parazifi puternici).

Limttatorul prezentat se poate adapta
la orice receptor dupd etajul de detecfic,
fard modificdri in schemd, cu piese pupine
st volum de lucru mic.

Limitatorul funcpioneazd astfel: prin
comutare pe pozifia lmitator (se inchid
contactele 1) componenta de af. este
dozatd prin potentiometril de 0,5 Mohm,

MF

Detectie

i

YO2QA

trece prin condensatorul de 15 nF st apoi
prin dioda d.1. Dioda d 1 este deschisd
datoritd componentei redresate a purtd-
toaret care se aplicd prin rezistengele de
520 Kokm in punctd z. In continuare
drumul este liber §i componenta de af.
ajunge in etajele de amplificare ale recep-
torulwi. La aparitia unui semnal parazit
cu o amplitudine mare, dioda d 1 se in-
chide, receptorul fund blocar pe durata
impulsului parazit.

Asa cuwm am mai ardtat, porengiometrul
de 0,5 Mohm are rolul de a doza compo-
nenta de a.f. in functie de componenta
redresatd a purtdtoarei. Acest lucru este
necesar datorita fapsului cd stapitle de
radioamatort au procentaje de modulatie
diferite. La receptionarea stagulor cu pro-
centaje de modulatie mici, porentiometrul
se deplaseazd spre punctul A, iar la pro-
centaje de modulafie wmari spre punctul B.
Pozitia normaid a potentiometrulus se
gdseste in locul unde semmalele parazite
sint eliminare complet, iar stafia cores-
pondentd se aude clar. Dacd stafia cores-
pondentd se aude distorsionat, inseamnd
cd pozitia potenfiometrului este aleasd
tncorect, adicd prea mult spre punctul A.
Cu ajutorul a citeva gradatii experimen-
tale ne putem da seama i de procentajul
de modulagie al stapiei corespondente.
Dioda d 2 are rolul de a opri semnalele
parazite de sens invers, care apar dato-
ritd imperfecgiunilor sisteinului de derectie.

Respectind valorile electrice ale schemer
se obfine un dispozitiv anriparazit eficace
st usor de realizat.

Diodele d 1 5i d 2 se-pot inlocui cu orice
diodd cu siliciu cu un prag de deschidere
0,4—0,6 V si o rezistenfd in sens invers
de 1000 Mohm.

La wmtroducerea in circiat a himitato-
rului se prodice §i o micd atenuare a sem-
nalulus utsl, lucru care este recuperat de
celelalte calitdgi remarcabile ale dispo-
zitivulus.

Alexandru PODARU

«Sint pasionat cititor al re-
vistei «Sport si Tehnican, ne
scrie tovardsul Nicolae llinoiu
din Petroseni, si am avut ne-
spuse bucurii cind diferitele
montaje construite dupd re-
vistd mi-au reusit. Am Insa
si citeva constructii originale.
Printre acestea se numard $i
dispozitivul de punere in func-
fiune a aparatului de radio cu
tranzistori, la ora dorita, cu
ajutorul ceasornicului destep-
tator».

Intrucit acest dispozitiv ar
putea interesa §i pe alli citi-
tori, ddm mai jos modul de
realizare.

La un ceasornic destepla-
tor «Victorian, limbii orare ii
corespunde rotifa 3 (care este

CEASORNIC Sl
AADID -
JESTEPTATOR

finutd sub presiune pe rotifa 2
prin lamela 7). Pe aceastd ro-
tité este un stift care prin in-
virtire cade in scobitura (treap-
ta) rotitei 2. De axul rotifei 2
este fixata limba indicatoare a
soneriei,

Atunci cind stiftul cade in
treapta rotifei 2 se produce
deblocarea soneriei, Insa de
data aceasta nu mai suni,
intrucit arcul sau nu a mai
fost intors, ci se stabileste
contact electric intre lamela 7
si piesa 8. De piesa 8, care
este izolati de masa ceasor-
nicului prin saibe (1), se li-
peste cu cositor un fir izolat
In plastic, lung de 50 cm.
Un al doilea fir se lipegte la
masa ceasornicului. Capetele
acestor doua fire se leagd In
serie, cu bateria de alimen-
tare a radioreceptorului. la
ora fixatd pe cadran lamela 7
face contact cu piesa 8 si
radioreceptorul va funcfiona.
Inainte de a lega aparatul la
ceasornic vom avea grija ca
potenfiometrul sa fie deschis
la tdria convenabild iar pe
scald sd fie fixat postul cu
muzica preferata, care sd pro-
ducd si degsteptarea.




YO DX CLUB

Comisia YO DX CLUB-ului a omologat, la sfirsitul trimes-
trufui I, urmatorul clasament:

A TARI CONFIRMATE B. DIPLOME PRIMITE
1. YOIRF 234 1. YOBCF 205
2. YO8CF 213 2. YO3CR 160
3. YO2CD 212 3. YO3IFF 154
4. YO2BU 206 4. YO28BU 139
5. YO3RD 198 5. YO3IW 96
6 YO3FF 194 6. YO3RF 94
7. YO28B8 190 7. YOIDZ 72
8. YO3CR 186 8. YOsAW 69
9. YOIDZ 172 9. YO3RK 53
10 YO9IA 154 10. YO7DO 52
11 YO9V| 153 11. YO3FU 51
12. YO7DO 150 12. YO2KAB 50
13. YO2KAB 144 13. YO2BA 48
14, YOS 140 14. YOIKAA 45
15. YO8DD 138 15. YOS5KAU 45
16. YO3FU 136 16. YO8RL 44
17. YO7DL 135 17, YO9HH 43
18. YO2QM 134 18, YO6Xi 42
19. YO3W 134 19. YO3)F 39
20. YOSLC 134 20. YO4WU 37
21. YO6XI 134 21. YO3AC 35
22. YO3RX 132 22. YO288B 34
23. YO281 131 23. YO3RX 32
24, YO4WU 131 24, YO4CT 30
25. YO3RK 124 25. YO9IA 26
26. YO3RG 122 26. YO2BN 24
27. YO3RO 118 27. YOSLC 24
28. YO9CN 114 28. YO8DD 24
29 YOIJF 112 29. YO2CD 22
30 YO8GZ 112 30. YO28I 21
31. YO3AC 110 31 YO3RO 21
32. YO8RL 110 32. YO8KGA 21
33, YO9WL 109 33. YO3KSD 19
34. YO2KAC 107 34. YO8F2 19
35. YO3KSD 107 35. YO9VI 19
36. YO9HH 106 36. YO9CN 18
37. YO3KAA 103 37. YOBKAE 17
38. YO4CT 103 38. YO2KAC 16
39. YOB8KAN 103 39. YO3RD 16
40. YO2BA 102 40. YO6KBA 16
41. YO4KCA 102 41. YO7DL 16
42. YO8FZ 102 42. YOBKAN 16
43. YO8KGA 102 43. YO9WL 16
44. YO6KBA 10t 44. YO2IS 15
45. YO2BN 100 45, YO2QM 15
46. YO6AW 100 46. YOIRG 15
47. YOSKAU 100 47, YO4KCA 15
48. YO8KAE 100 48 YOBGZ 15

in aceste clasamente au fost introduse incd trei statii,
care indeplinind conditiile (minimum 100 tdri lucrate gi 15
diplome primite) au fost admise in rinauriic membrilor
YO DX CLUB-ului. Acestea sint: YO2BA — dr. Stefan Birzu:
YOSKAU — Radioclubul regional Crisana; YO8KGA — Radio-
clubul regional Suceava.

Pentru prima datd de la infiintarea clubului, unul din clasa-
mente, cel al diplomelor primite, a suferit fatd de cel anterior
o schimbare totald, in sensul cd nici o statie nu si-a mai pds-
trat vechiul loc.

Acum pe locul | se aofld autoritar YOBCF, care depdseste
cifra de 200 diplome. Printre ultimele diplome primite se
numdrd: H22 din Elvetia, 8 x8x 8 din Porto Rico, La Ronde,
QRA si Triple Crown din japania etc. In acelasi clasament
succese au mai realizat: YO3CR cu diplomele WDT din
Finlanda, DUF excellence — medalie de argint — din Franta,
diploma Ins. Bornholm; YOSAW cu: OHA 100 din Finlanda,
YO25M, YO45P cl. 1, YOLC cl. I, YONC, eliberate de CCSR;
YO3FF si YO3KAA in majoritate cu diplome roménesti.

Schimbdri importante au survenit si in clasamentul pe tari.
Aici spre locul 1, ocupat incé destul de sigur de YO3RF, privesc
si alte trei statii care depdsesc 200 tdri confirmate. Fiecare
dintre ele si-a imbundtdtit situatia cu legdturi foarte intere-
sante. Astfel:

YO3RF a primit QSL-uri de Ja ZK1AR din ins. Cook, 4W1C
din Yemen, 6 WB8CD din Senegal ; YO8CF cu: VK9P din Papua,
VP7NP din ins. Bahamas, FP8CP din ins. St. Pierre, FM7WP
din Martinica, VP2SY din ins. St. Vincent, FO8BI! din Tahiti;
YO2CD cu: XT@H din Volta, VK9LA din &ocas, ZD7IP ins.
Sf. Elena. Alte confirmdri interesante au obginut: YO28BB de la
XW8BS din Laos, HV3S] din Vatican, YK1AA din Sirin. ZD9E
din Tristan da Cunha. YO3CR de la: FKBAH Noua Caledonie,
FY7YG Guyana Ffrancezd, PJ2ME ins. Saint Martin, DU1OR
din Filipine, CT3AU ins. Madeira. YO8RL de la: TA2BK (Turcia).
MP4QBF (Quatar), FG7XX (Guadelupa).

Gh. DRAGULESCU
YO3FU

DE LA BIROUL QSL

tabilirea legdturilor pe calea undelor de

cdtre radioamatorii din fntreaga lume

§i apoi confirmarea acestora prin QSL-
uri (cdrfi de confirmare) cunoaste o intensi-
tate din ce in ce mai mare.

Prin Biroul QSL al Radioclubului Central,
radioamatorii din fara noastrd expediazd zeci
si sute de cdrfi de confirmare i in acelasi
timp primesc §i ei QSL-uri deosebit de inte-
resante.

latd 5i citeva QSL-uri rare primiie de
radioamatorii nostri: 9X5SA pentru 8CF si
2FU; VP2LS pentru 8GZ si 8CF: KLTWAH
( Alaska) pentru 3LM.; MP4MAW pentru
3RG 5i 9HH ; 9I2HZ ( Zambia) pentru 9HH ;
TU2AY (Cousta de Fildes) pentru YO3-2223 :
3BIFG (Terra Nova) pentru 3RO §i 3LM.
Pentru legdturi confirmate pe primele locuri
se afla YO8DD (D. Dascilu — Suceava),
YO3RF (G. Craiu — Bucuresti) 5i YO3-2223
(1. Rusef — Bucuresti). De retinut ca I. Rusef
in numai trei ani are peste 200 de {ari con-
Sfirmare.

Dintre miile de QSL-uri sosite, doud ne-au
atras atentia in mod deosehit, una din Zambia
si cealaltd din insula Terra Nova (Newfou-
land) care sint reproduse aldrurat.

lati ce scrie Sandy — 9J2HZ din Zambia,
prietenului sau YO9HH — Alexandru Siin-
cescu din Bdicoi ( prin codul radiownatorilor) :

«Dragd HH, confirm si eu legitura noastrd
in telegrafie pe 21 MHZ. Te-am auzit perfect,
tdria semnalelor tale era bund avind muzicali-
rate curatd. Mulpumesc pentru QSL §5i s
stii ca putem stabili legdturi si inainte de
amiazd. Ifi doresc noroc la legaturi indepdr-
tate! Multe salutdri». Interesant cd pe QSL
se mai poate citi §i un texi tipdrit in mai
multe limbi, prin care se face o descriere
sumard a Zambiei. Se aratd cd aceasta fard
este situatd in partea de sud a Africet, §i ¢y,
prinire altele, acolo se poate vedea marea
cascadd Victoria de pe fluviul Zambe:i elc.

Cealaltd carte de confirmare este trimisd

DIPLOME ROMANESTI
eliberate radioamatorilor

ublicim in continuare lista statlilor YO si strdine care au obtinut in ultima perioada diferite diplome
P eliberate de Comisia centrald a sportului radio. Numérul de ordine reprezintd numdarul diplomei

pentru clasa respectivd.
Diploma YO-2 x 2

36. YO5TY; 37. YOSAFJ; 38. YOSAEH; 39. YO5LD; 40. YO5SCU; 41. YOS5UW; 42. YO5TR; 43. YOSTI;

44. YOSKAD; 45. YOS5AGO; 46. YU1EXY.
Diplama YO-80 x 80

26. YOBKGA; 27. YOSNU; 28. YOBHG; 29. YO3QO; 30. YO2AKL; 31. YO9KPD; 32. YOSTD; 33.
YO4AHE; 34. YOBKGC; 35. YOG6ADW; 36. YOBACW.

Receptori: 3. YO7-6019
Dioloma YO-45 P

Clasa I 21. SM2RI; 22. YOSKAU; 23. VS9AWR: 24. DLIKP; 25. HASKFR; 26. YOTDO; 27.

HA1ZA; 28, OE8SH; 29. F9BB; 30. 5A2TR.

Clasa |18 21. YO3AAJ; 22. YO3KSD; 23. YO2FP; 24. DL3BP; 25. DJ4AH; 26. DJ4QU; 27.

YOSKAU; 28. YO5FR; 30. YO?7D0.

Clasa |1 21. YOBGF; 22. YO3JA; 23. YOBABL; 24. YO8TJ; 25. YO2AKR; 26. YO3YZ; 27.

YO3KSD; 28. DJ4QU:; 29. YOSKAU:; 30. YO8FR.
Diploma YO-AD

51. YOBABL; 52. YO9KAG,; 53. YO2KBH; 54. DJ4AH; 55. YO2AGS; 56. OK2KOS; 57. HASKFR;

&

. OESLX; 60. YOSLC.
Diploma YO-LC

Clasalll: 61, DJ2XP;62. G2VF; 63. VK4SS; 64. YO3JW, 65. YO2KBH; 66. YO5LC; 67. YOSAEH,
68. YO5AFJ; 69. YOSLDM; 70. YO5YJ; 71, YO5CU; 72. YOSLP: 73. YO9HE; 74. YOSAFT; 75. YOSTO;
76. YOBMG; 77. YOZAIX; 78. YO2AFS; 79. YO5TI; 80. YO2ADF; 81. YO3AFM; 82. YO8ABT; 83. YOBCF;

84. DJBHM; 85. SM5ACQ; 86. SM3DNI.
Diplama YO-D

R
62. OK1AEl; 63. OK3CFF; 64. OKZBEC; 65. YO3ABE; 66. YO6KAF; 67. YO7DL; 68. YUZHDE;

69. DM2BFM; 70. OK1IJ.

U. U. S. :24. YO5PE; 25. YO5MR; 26. YUINDT; 27. YO5DS; 28. YO2KAB:; 29. HG8QL; 71. OK3KUX;
72. OK1AKO; 73. OK2KHD; 74. CO24B; 75. DM3WDL; 76. YO8CF; 77. YOBKAE; 78. YO80K; 79. YO3KAA;

80. YO3YZ.
Diploma YO-DX-CLUB

780. YOBGL; 781. WBTRN; 782. YU2RAM; 783. YV5BZH/6; 784. LZ22Z; 785. YUAVDE; 796. LZ2SA;
787. WB2MRA; 788. PYTAPS; 789. SP7TAQD; 790. WA9AJF; 791. VK3YU; 792. SPSAKG; 793. OK1XM;
794. OK2BCH; 795. OK1AEl; 796. DJOMH; 797. SM3DNI;
801. DJ6HF; 802. G2AAM; 803. DJIRT; 804 WA2RQH; H805. DL7LV; H806. YU1SJ; 807. CX4DT,; 808
OK1ARN: H809. OE3AX; 810. YU2NX; H811. WOKXK; 812. OE1GFW; 813. DJIVW; B14. KISHN; H815.
OD5LX; 816. OK100; 817. DM4KI; 818. DM4XGL; 819. JA1010; 820. HK3ASJ.

Not#: dipioma de onoare este marcatd prin litera H.

Receptori:110. LZ1-A-252; 111. OK2-12806;
115. OK2-14824; H116. DM-2088/M; 117. VU-0020; 118. UA9-69133: 119, W1-12108; 120. YO2-1110.
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CANADA'S
NEW
SPORTS

LAND

de Maurice — 3BI1FG, domiciliat in orasul
St. John din insula Terra Nova lui YO3LM —
Sergiu Costin din Bucuresti. In afard de
informatiile radioamatoricesti asupra legdturii
avute la 12 aprilie 1967, am mai citit pe acest
@SL citeva date interesante despre aceastd
insuld. Se aratd cd Terra Nova impreund cu
Labradorul constituie cea de-a zecea provin-
cie a Canadei incepind din anul 1949. Se mai
araid cd insula a fost descoperitd in 1497 de
John Cabot, cu toate cd vikingii o vizitaserd
cu sute de ani inainte. Din aceastd insuld,
in 1866, a pornit primul cablu transatlantic
si tor aici in orasul St. John, Marconi a
primit fn 1901 primul mesaj prin telegrafie
fara fir.

112, OK2-15214; 113. OK3-12218; 114. HAS-101;

N. POPESCU

798. LASYJ; 799. YO5KAD; 800. PY7VKZ;

Nicu NEACSU
YO3YZ

:
;
g

E
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3 mai. SURVEYOR-3. Dupd 11 zile de la aselenizare,
statia si-a intrerupt activitatea, o datd cu ciderea
noptii in zona respectivd de pe Luni. In prima «zi»
de functionare camera sa de luat vederl a transmis
8 315 fotografii ale suprafetai lunare, dintre care o buna
parte infitiseazd aspecte ale lucruiui excavatorului
minuscul al statiei. Acesta din urmi a sipat patru
canale cu litimea de 5 ¢m, cel mai lung dintre ele
atingind 80 e¢m. Ultima fotografie a fost ficutd cind
soarele apunea; temperatura camerei coborise atunci
la minus 15 grade Celsius. La 17 mai, indatd dupi
rasaritul Soarelui s-a incercat, fard rezuitat, restabi-
lirea legaturii radio cu statia.

3, 5 mai. RACHETE. La 3 mai specialigtii din Pakistan
au lansat cu succes din poligonul Sonmiani o racheta
meteoralogici de tip «Centaure», denumiti «Rehbars-
15. Racheta a atins indlfimea de 160 km. Lansarea s-a
ficut in cadrul programului de cooperare dintre
Comitetul pakistanez pentru cercetarea Cosmosului
si a straturilor superioare ale atmosferei gi Centrul
national (francez) de studii spatiale. A doua racheti,
denumitd «Shahpar»-1, lansatd la 5 mai, s-a ridicat
pind 1a 240 km.

4 mai. LUNAR ORBITER-4. Dupi un zbor de 4 zile, cu
o corectie telecomandatd pe traiectorie, noua sondi
spatiald de tip «Lunar orbiter» (373 kg) s-a plasat, la
8 mai, pe o orbitd circumlunard polard foarte apro-
piatd de cea previzutd (2 683/6 064 km, fatd de 2 640/
6080 km); perioada de revolutie a noului satelit al
Lunli este de 12 ore. Pink 1a 26 mai, cind si-a incetat
activitatea, a tranamis 183 fotografii, din 180 previ-
2ute, cuprinzind ¢ mare parte din suprafata lunard
(atit de pe emisfera vizibili de pe P&mint, cit 3i de pe
reversul globului lunar). Impreun# cu cele 17 259 foto-
grafii ale suprafetei lunare obtinute de la satelitii
lansati anterior, aceste fotografii servesc la intocmi-
rea unei hirfi a Lunil.

S mai. ARIEL-3. Este primul satelit proiectat gi construit
in intregime in Anglia. Cintireste 90 kgf. A fost lan-
sat cu ajutorul unel rachete americane «Scout» de la
baza Vandenberg (California). S-a plasat pe arbita
polard circulard (550 km) previzutd. Transmite in-

Peeki?

FABRICA DE PIELARIE SI INCALTAMINTE

Confectioneaza:

e BOCANCI BARBATESTI Sl DE COPII
e DIFERITE SORTIMENTE DE BOCAN-

Cl §S1 CIZME MOTO

precum si pentru sezonul de vari:
e PANTOFI DIN PIElI PRESATE, PEN-

TRU BARBATI

e PANTOFI CU FETE DE PINZA, PEN-

TRU BARBATI

e PANTOFI CU FETE DE PINZA, PEN-

TRU COPII

e SANDALE CU FETE PVC, PENTRU

BARBATI
A

USOARE @ COMODE e DURABILE o

IEFTINE @ CU ASPECT PLACUT.

De vinzare la toate magazinele de

specialitate din intreaga tara.

tormatli stiintifice privind starea straturilor supe-

rioare ale atmosferei, utile pentru intoc mirea progno-

zelor meteo §i comunicatiile radio.

11 mai. AVION COSMIC. A fost experimentat avionul
experimental M2-F2, aparat de zhor fArd aripi, de
for ma unei felii de tart, considerat precursor al avioa-
nelor de transport arbital. Avionul a decolat de sub
fuzelajul unui bo mbardier «B-52», care |-a lansat de
la inkitimea de 15 km. Aterizarea s-a ficut defectuos,
provocind rdnirea gravd a pilotului.

12 mai. COSMOS-157. Primul din seria de § satelifi de
acest tip lansati in luna mai, s-a plasat pe o orbita
joasd, cu perigeul {a 202 km, apogeul la 296 km, pe-
rioada de revolutie de 89,4 minute gi inclinarea de
51,3 grade (aceeasi cu a navei «Soiuz»-1).

15 mai. COSMO0OS-158. Noul satelit s-a plasat pe o
orhitd apropiati de cea calculatd: orbitd circulara,
la indlfimea de 850 km, cu perioada de revolutie de
100,68 minute gi inclinarea de 74,04 grade.

17 mai. COSMOS-159. Si orbita acestui satelif are
aceeagi inclinare (51 grade de 50 minute) ca si orbita
primei nave «Soiuz». Este insd o orbiti de mare excen-
tricitate: 380 km depirtare 12 perigeu gi 60 600 km la
apogeu; sondeazd deci centurile de radiatii ale pla-
netei. Perioada de revolutie este foarte mare: 19 ore
33 minute.

17 mai. COSMO0S-160. Un alt satelit «Cosmos» plasat
pe orbitd in aceeagi zi. Atrage in mod deosebit aten-
tia inkltimea micd a orbitei: 142/205 km; inclinarea
planului orbitei, 49,6 grade — elemente foarte apro-
piate de acelea care canvin navelor-satelit pilotate.

29 mai. COSMOS-161. Noul satelit s-a plasat pe o
orbiti cu perigeul 1a 205 km, apogeul la 343 km, perioa-
da de revolutie 89,8 minute i inclinarea 65,7 grade.

fn afari de aparatajul stiintific, la bordul sdu se mai
gisesc: un radioe mititor pe frecventa de 19,995 me-
gaherti, un sistem radio pentru determinarea precisa
a elementelor orbitei si un sistem radiotele metric
pentru transmiterea la sol a datelor privind functio-
narea aparatelor si instrumentelor stiintifice.

24 mai. EXPLORER-34. Este de fapt o platforma inter-
planetard (IMP-F), destinatd s3 studieze magneto-
sfera, si cerceteze efectele radiatiilor cosmice gi sd
detecteze eruptiile solare; s-a plasat pe o orbita
excentrici (2404213 000 k m), cu inclinareade 6,5 grade
Satelitul, in greutate de 74 kgf, a fost scos pe orbita
cu o rachetd «Thor-Delta», lansati de la Vandenberg.

25 mai. MOLNIA-1. Este al cincilea reprezentant al
acestei serii periodice, ale cidrei exemplare se lanseaza
la un interval de aproximativ 6 luni (prima {ansare,
23 aprilie 1965). Ca si ceilalti sateliti, si noul «Molniax
a fost plasat init{ial pe o orbitd provizorie joasd, cu
perigeul la indltimea de 460 km, de pe care, prin actio-
narea repetatid a motorului a fost scos pe o orbiti de
trecere (intermediard), iar in apogeul acesteia din
urmi (la inilfimea de 39 810 km i-a fost comandatd
punerea in functiune a motorului de apogeu si deci
trecerea satelitului pe orbita semisincrond doritd
(perioada de revolufie 11 ore 55 minute. inclinarea
64,8 grade). Este un satelit de teleco municatii, utilizat
pentru legituri radio, telefonice, telegrafice, teletip
si telefoto, precum si pentru trans miterea de programe
de televiziune la mari distante (satelitul este radiovi-
zibil simultan din Moscova si Vliadivostok).

31 mai. E.S.R.0.-2. Primul satelit construit in intregime
de tarile mambre ale Organizatiei europene pentru
cercetdrl spatiale (E.S.R.0.) a fost lansat de la baza
aeriand Vandenberg (California) cu o rachetd ameri-
cand «Scout» cu 4 trepte, toate cu co mbustibil solid.
Lansarea a esuat ca urmare a neaprinderii motorului
ultimei trepte.

COOPERATIVA ELECTROMETALICA

Ploiesti, Str.

Romana nr. 46

cu amanuntul de lei 225.

Executd truse medicale de urgenti pentru dotarea autovehiculelor.
Trusele se livreaza in doud tipuri:

@ Pentru mijloace de transport in comun (autobuze, microbuze etc.)
la pretul cu aminuntul de lei 300;

@ Pentru autoturisme, autocamioane si alte autovehicule, la pretul

cerveel

BACAU

Str. Stefan cel Mare nr. 90




teoretica,
realizare, intrucit ceea ce se
cere de fapt este si se obtini
si sd se intreginid intr-un motor
un flux (jet) continuu de fotoni
- cuante de energie. Aceasta
ar presupune transformarea
aproape integrali in energie a
unei substange utilizate ca pro-
pulsant si acceptarea unei valori
neobisnuit de mari pentru ra-
portul dintre masa propulsan-
tului si masa rachecei (adicid
racheta si fie constituiti aproa-
pe in intregime din combusti-
bil). Or, in legituri cu prima
ceringid, trebuie notat c¢i |la
motoarele-racheti obisnuite, cu
combustibili chimici lichizi, nu-
mai a suta milioana parte din
materia utilizatd se transforma
in energie; o transformare mai
buni se obtine la reactiile nu-
cleare, dar nici acolo nu se de-
piseste 0,1%

Se cunosc insi in fizied pro-
cesein a ciror desfisurare tran-
sformarea mentionati poate a-
tinge citeva zeci de procente
si chiar valoarea de suta la sutad
(cazul reactiei de anihilare, la

care participa particule elemen-
tare — electroni, protoni, neu-
troni —, s§i antiparticulele
cQrespunritoare — pozitroni.
antiprotoni, antineutroni). Pro-
cese de acest fel sint studiate
indeaproape fn marile accele-
ratoare de particule. Un ase
menea fenomen «de anjhilare»
se caracterizeazi prin transfor-
marea completi a substantei
folosite in radiagie electromag-
netica. lata in schema alaturaca,
intr-una din variantele cunoscu-
te, un motor-rachetd ‘de tip
fotonic, conceput toamai pe
acest principiu. El ar urma si
functioneze ca orice motor-ra-
chetd prin ejectarea unui fux
de particule, numai c3 de asti
dacd nu mai este vorba de parti-
cule provenite din arderea u-
nor substange, c¢ci de un flux

| spus, de o
lumini. Pen-

idrogen (2).
(3) izoleazi
restul con-
genul iese
tul 4, dupa
. In apropie-
" mari aglinzi
se intilneste cu
care este impins
sub presiune de un sistem de
pompe (6). Are loc procesul
de anihilare; o parte din fotonii
gamma formati sint dirijagi spre
oglindi, trec prin stratul de
hidrogen de pe fata acesteia si
se transformia in fotoni de |u-
mini; mai departe, fotonii sint
reflectagi de invelisul lucios me-
talic al oglinzii $i emisi intr-un
autentic jet reactiv. Apare ast-
fel o fortd de ctractiune care
asiguri propulsia rachetei. In
schemia mai sint indicate si ele
mente (7, 8) ale sistemului de
ricire (agent de ricire, heliu
lichid).

INVENTHLE
LUl EDISON

«Mad intereseazd inventiile prin
cipale ale lui Edison», {Stelian
Chismiroaie — Miderat reg
Banat).

Thomas Alva Edison a triic
intr-o epocd fecundi in inven-
tii (1847—1931). Cum este si
normal existd si astizi pareri si
controverse privind priorita-
tea unor descoperiri. Oricum
liceratura strdinid (de ex. dic-
tionarul Larousse) ii atribuie
inventia cramvaiului electric, a
becului si chiar redescoperirea
nitroglicerinei (explozivul din
dinamitd). Lui Edison ii revine
meritul de a fi gisit moduri de
folosire a electricitigii dinami-
ce. In anul 1872 a invenctat sis-
temul duplex in telegrafie; in
1877 a brevetat fonograful iar
in 1878 telefonul cu microfon
de cirbune §i bobinid de induc-
tie. Contorul electric, intre-
rupitorul rotativ, siguranga fu-
2ibild si prima centrald electri-
ci (1882) ii apargin. in 1883 a
descoperit emisiunea termo-e-
lectronici marcind astfel ince-
putul electronicii. In 1912 a
realizat cinematograful sonor
cu ajutorul fonografului. Viata
si descoperirile lui Edison au
facut obiectul unui film de cir-
culagie internationald inaintea
celui de-al doilea rizbai mon-
dial.

CITITORI -
DESPRE REVISTA

@ Citesc cu plicere revista
si constat ci fiecare numiar a
duce noutidti din tehnici, stiin-
td, constructii sportive etc. Am
ramas impresionat de artico-
lul «Puricele cerului» scris de
G.S. Popoiu. Mi intereseazi
micile avionete si elicoptere
construite de amatori. (Con-
stantin Pirlac com. Zitreni
— Siscioara, raion Oltetu).

® Sint elev In clasa a X-a a
Liceului Militar. Urmiresc cu
mare atentie revista «Sport si
Tehnici». Ma pasioneazi foarte
mult automobilele de orice tip
si am inceput si desenez caro-
serii de masind, desigur nu de
conceptie proprie. (lon Some-
san, Cimpulung Moldo-
venesc).

® Imi regin atentia in special
conscructiile pentru amatori,
din toate domeniile. (Alex Ha-
nak, com. Fibiy, raion Li-
pova)

@ Sint elev la Grupul scolar
Unio Sacu Mare. In clasa noas-
tri revista «Sport si Tehnicis
este mult ciutati. Am dori ca
in paginile ei s3 se publice cit
mai multe noutiti in legituri cu
radioamatorismul. Mai multi co-
legi doresc si ei si se pregi-
teascd pentru a deveni radio-
amatori. (Traian Gut, Satu
Mare)

® Am finceput si citesc, de
curind, revista «Sport si Teh-
nicd», deoarece am gisic in ea
mai multe modele de autaturis-
me care m3 intereseazi. Eu
colectionez fotografii de auto-
mobile. (Dorin Cotelea —
Arad)

VITEZA MAXIMA

Cititorul A. Georgescu din
Ploiesti intreabd in ce conditii
se determind de cdtre uzina con-
structoare viteza maximd a unui
autoturism si dacd aceastd vitezd
poate fi atinsd in mod efectiv
atunci cind la volan se afld cel
care a cumpdrat masina. Rds-
sunde ing. Constantin MUSCE-
LEANU.

Viteza maximi se determini
prin parcurgerea unei portiuni
de 1 km, in ambele sensuri, pe
o sosea in buni scare, in palier
si aliniament, spatiul de demara-
refiind destul demare pentruca
laintrarea pe portiunea de pro-
bi, automobilul s realizeze per-
formanta maximi. In timpul in-
cercarii, autoturismele sint in-
circate — pe lingd conducito-
rul auto — si cu greutatea co-
respunzitoare pasagerilor si ba-
gajelor, distribuitd astfel incit
sd se realizeze echilibrul lon-
gitudinal si ctransversal. Intru-
cit regimul termic influengea
23 in mare misuri puterea maxi-
mid dezvoltata de motor, si
deci viteza de virf, se mentio-
neazd ci, inaintea fiecirei in-
cerciri, temperatura uleiujui
crebuie s3i nu depigeasci 95
grade C, iar temperatura apei
sd nu coboare sub 75 grade C.

Respectindu-se aceleasi con-
ditii, se pot obtine viteze maxi-
me si de citre alte persoane
decit cele specializate (care lu-
creazi in cadrul uzinelor de
automobile). Aceste viteze va-
riazd in funcrie de starea teh
nici si de reglajul fiecirui auto-
mobil, fapt care face ca perfor-
mantele obtinute si fie mai mar
sau mai mici cu S kmjora, in
situatiile normale. Se ingelege
cd vitezele mai mari vor fi
obginute daci soseaua cobaoa-
ra, autocurismul este descircar
sau existd vint din spate. Atra-
gem insid atentia ¢d normele le-
gale privind circulatia pe dru-
murile publice limiteazi viteza
maximid a autoturismelor la
100 km pe ori in afara localiti-
tilor i ¢d nu este recomandabil
sd se faci de citre oricine ten-
tative ca cele mentionate mai
sus.

TIRUL CU ARCUL

«Sintem mai mulgti tineri pa
sionati ai tirului eu arcul. Ca
si putem practica acest sport
ne-am confectionat  singuri
arcuri si sigeti. Distanta de tra-
gere este insi prea micd si cu
materialele noastre nu putem
atinge performange. Vrem si
stim care sint tirile in care
acest sport are o mai mare
popularitate. La noi in tard
exista asociatii sportive in care
se practicd tirul cu arcul? De
unde isi procurd arcuri §i si
geti de calitate?». (Cornel Go-
lea — Corabia)

Tirul cu arcul este sportul
traditional al elvetienilor. Se
mai practici de asemenea in
Franta, ltalia, Cehoslovacia, Po-
lonia si in alte tiri. incepind din
1961 a fost initiat concursul
european al trigitorilor cu ar-
cul, dotat cu «Cupa Europei».

In concursurile nagionale si
cele internagionale distanta de
tragere este de 90, 70, 60, 50
si 30 m penctru birbati, iar fe
meile participa la aceleasi pro-
be mai putin 90 m.

La noi in ¢ard,in orasele Cluj.
Tg. Mures s.a. sint asociatit
sportive care au si sectii de tir
cu arcul. Arcuri §i sigeti de
buni calitate se pot procura
de la CIL-Reghin, prin magazi-
nele de materiale sportive.

RASPUNS DE LA
CLU}

in articolul «instantanee la
Radioclubul Cluje apdrut in nr.
4/1967 al revistei au fost fdcute
inele aprecieri critice referitoa-
re la modul in care este sprij-
nitd activitatea de radioamato-
rism din acest oras. In legdturd
cu acest articol Consiliul regional
UCFS Cluj ne comunicd urmé-
toarele:

Biroul Consiliului regional
UCFS si-a insusit critica privind
unele lipsuri in ce priveste in-
zestrarea radioclubului regio-
nal cu unele obiecte de inven-
tar si in legituri cu faptul ci
nu a stiruit suficient pe lingi
Comitetul Executiv al Sfatului
popular pentru obtinerea unui
local mai corespunzitor pentru
radioclub. Nu-si insuseste insa
unele afirmagii care sint ero
nate $i hejuste.

In urma hotaririi luate de
organele locale, Consiliul re
gional UCFS s-a mutat in ser.
Dr. P. Groza nr. 40 unde ma
inainte functionase radioclubul
regional. Deci in localul radio-
clubului s-a mutae Consiliul re
gional UCFS si nu altd institu-
tie. Radioclubul a fost mutat in
str. Gh. Doja nr. 31 unde are
o sali mare, un birou si o ma-
gazie. Pentru amenajarea aces
tui local Consiliul regional a
cheltuic peste 10 000 lei, desi
aceasta sarcind revenea Sfatu-
lui popular regional. Este jusc
ca in sala de cursuri de trei
ori pe siptamini se organizeazi
si concursuri de sah, decarece
mai inainte de mutarea radio-
clubului aici a fost sali de sah.
Mentionim insi ¢i in vechiul
sediu al radioclubului a functio-
nat si Aeroclubul regional. Vi
informiam ci problema sediulu:
radioclubului pentru care s-au
ficut repetate interventii nu a
fost rezolvatd de Sfatul popular
regional, care are aceastd obli-
gagie.

Militind pentru dezvoltarea
tuturor ramurilor sportive Bi-

roul Consiliului regional mai
are de solutionat problema spa-
tiului de antrenament pentru
unele sectii de performanti —
box, haltere, lupte, scrimi. te-
nis de masi — si pe masura
posibilitatilor se va ocupa si
de imbunitigirea condigiilor de
munci a radioclubului regional.

N. red. Publicind acest rds-
puns ne mentingm pdrerea cd la
Cluj problema radioclubului este
incd nerezolvatd. Totul porneste
de la atitudinea de desconside-
rare a radioamatorismului pe care
au  adoptat-o unii dintre tovardsii
din conducerea Consiliului regio-
nal UCFS. Este mai usor, desigur,
sd lasi totul in seama Sfatului
popular. Oare in cele patru etaje
pe care le acupd in prezent Consi
liul regional nu se poate gdsi loc
si pentru radioclub? Mdcar in
incdperile din care a fost evacuat
cu trei ani in urmd.

SCURT DIALOG

M. Briiloiv — Bucuresti.
Kartingul este un sport de care
se ocupi Federatia internagio-
nali de automobilism. Tarile in
care acest sport s-a dexvoltat
mai mule sint: ltalia, Franta.
Belgia, R.D. Germani, Polonia,
U.R.S.S. Intrucit karturile sint
destinate exclusiv intrecerilor
sportive, nu primesc numere
de circulatie. La noi in tard
organizarea si dezvoltarea a-
cestui sport revine Automobil
Clubului Romin, membru al
FLA.

Emil Dobromir, Mugur
Maicesanu — Giurgiu gsi
Mircea Serban — Birlad.
Puteti si vid pregititi si indivi-
dual pentru examenul de radio-
amator. Pentru a cunoaste te
matica de studiat expediati suma
de 4 lei pe adresa: Radioclubul
Central — Str. Dr. Sticovici
nr. 4 Bucuresti i solicitagi sa vi
se crimitd Regulamentul radio-
amatorilor.

Irimia Feldioreanu — Bra-
sov. Vi sfituim-si construiti
radioreceptorul asa cum il des-
crie autorul. In nr. 6 gasigi
receptorul cu 3 tranzistori, 1ar
intr-un numir viitor vegi gisi
si radioreceptorul superhete
rodind cu care se poate recep-
tiona emisiunile pe unde lungi,
medii si scurte.

Fane lonescu — Medias.
In activitatea aeromodelistica
din tari nu se folosesc mato-
rase reactive.

Traian >asarman — Bis-
trita. De la navomodelul cu
pinze, pe care dupi cum ne
scriegi lagi realizat cu greutate,
si pind la construcgia unui pa
puc zburitor e o cale destul de
mare. Limitatgi-vd pentru in-
ceput la o barci cu motor si
veti mai vedea.

Dudu 1lon — Virfuri, Tir-
goviste si Petrus Popescu —
Buziu. Construirea aparaturii
necesari practicirii radioama-
torismului (receptor sau statie
de emisie-receptie) este per-
misa numai radioamatorilor au-
torizati. Solicitati lamuriri Con-
siliului raional UCFS.

Mihai Grigorescu — Pu-
cioasa — Motorul motoretei
este mult prea mic §i nu va pu-
tea fi folosit la microautoturis-
mul pe care intengionagi si-|
construiti. Puteti incerca cu
un motor Trabant.

Petru Sever — Lipova. La
pag. 15 gisiti date informative
asupra autoturismului Skoda
1000 MB.
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Planorul
construit de
Henri
August in
1909.

Medalion aviatic: HENRI AUGUST

Printre precursorii planoris-
mului din tara noastrd un loc
de seami il ocupid constructo-
rul si zburiacorul Henri August,
un mare pasionat al aviagiei.
Henri August era preocupat de
problemele zborului inci de pe
cind urma cursurile secundare
la un liceu din Bucuresti. El
si-a continuat si imbogatit cer-
cecirile in acest domeniu la
Paris, unde a urmac cursurile
universitare. Intors in tari, con-
struieste diferite modele, la sca-
ri redusa, pe care le incearcd
in zbor, propulsindu-le cu mici
«motorase» de cauciuc.

Experiengele efectuate au du-
rat doi ani. August a realizac
doud interesante modele, un
monoplan si un biplan, care
l-au incurajat in ideea construi-
rii unui planor in mirime natu-
rali, capabil sa ridice un om in
zbor.

In primavara anului 1909 pla-
norul era gata. Era o construc-
tie originala, din tevi de otel
sudate, cu aripile, cirma si coa-
da din pinza. El a fost experi-
mentat pe terenul fabricii de
ciramidi din soseaua Panteli-
mon. Aparatul a fost tractat de
un automobil care alerga cu o
vitezd de 55—60 km/ori. Din
loc in loc el a parisit contactul
cu solul, zburind lin si dovedind
o buna stabilitate. Inceputul

APARAT SUBACVATIC

La pavilionul sovietic al expozitiei de la Montreal (Canada)
— «Expo-67», numerosi vizitatori s-au oprit in fata curiosu-
lui aparat prezentac in fotografia alituratid. El se aseamina
foarte mult cu un avion modern, avind aripi §i un perfect
ampenaj, in capitul fuzelajului. Este planorul subacvatic
«Atlant-1» care va fi folosit pentru cercetdri stiintifice la
mari adincimi $i pentru observatii asupra faunei marine.
Datoritd formei sale aeradinamice «Atlant-l» are o mare

vitezi de deplasare si este usor de manevrat.

era promititor, dar un mare
necaz i s-a intimplat perseve-
rentului constructor: o puter-
nici furtuni a dirimat sopronu!
in care era adipostit planorul,
distrugind aparatul.

Planorul lui H. August era
o constructie bine calculata. El
avea 7 m anverguri, 920 m
lungime, 1,50 m litimea aripi-
lor, 22,35 mp suprafati de sus-
tentatie, o greutate, fird piloc,
de 16,500 kg si o incircicuri pe
mp de 3,500 kg.

Constructorul nu s-a descu-
rajat. A construit un nou apa-
rat, de data aceasta un avion,
pe care l-a echipat cu un motor
Anzani, in stea, de 35 CP. Noul
aparat a fost experimentat in
mai 1911 pe terenul de la Co-
troceni. Primele fincerciri au
dat rezultate multumitoare. Dar
Henri August n-a avut mai mult
noroc decit in 1909. Cu ocazia
unui zbor, a executat o mane-
vra gresitd si s-a pribusit. Al
doilea aparac de zburat con-
struit de el era distrus. Lipsit
de mijloace materiale 5i de a
jutor, H. August este nevoit
sa renunte pentru totdeauna
la aviagie. Planorul siu ramine
insd printre primele aparate
de zbor firi motor construite
in tara noastri.

Ing. G. LIPOVAN

rilor.

TELEFONUL ,,ELECTRON*

La Moscova s-a deschis de curind cea de-a
22-a Expozitie internationald de aparate
radioelectronice executate de amatori. Ea
a fost organizati de citre D.O.S.AAF. la
Muzeul politehnic. Printre numeroasele ex-
ponate, aparate radio si diferite instalatii,
se afli si originalul telefon din fotografia
aliturati, denumit «Electron».

Cind posesorul siu nu este acasi «Elec-
tron» rispunde automat apelurilor telefo-
prezinti, el cupleazi
dictofonul pentru inregistrarea comunica.

nice si dupi ce se...

PRIMA  _
LLIMUZINA“
DIN
BUCUREST!I

Printre cele 51 de automopbile care existau in Roméania in anul 1904,
se afla si un PANHARD de 16 CP, al cunoscutului sportiv Nicolae Ghica:
era primul «cupeu», sau limuzini cum i-am spune astizi, care a circulat in
Bucuresti, toate celelalte fiind masini deschise sau, cel mult, purtitoare
de capote mobile. Dupd cum se vede in fotografie, minunea de atunci a
automobilismului bucurestean nu se deosebea prea mult ca aspect de
confortabilele trasuri ale epocii.

AEROGLISOARELE LA SALONUL DE LA PARIS

Firma engleza British Hovercraft Corporation (B.H.C.), constructoare
a numeroase lipuri de aeroglisoare, a fost prezenta si la recentul Salon de
la Le Bourget. Printre numeroasele exponate s-a aflal si macheta unui
aeroglisor (hovercraft) de 40 de tone, denumit BH7. Varianta comerciali '
a lui BH7 va transporta 180 de pasageri sau opt automobile si 80 de persoane

Echipat cu o turbind Rolls Royce de 3 400 CP, aeroglisorul poate dez-
volta pe ape linigtite o viteza de 135 km pe ord, iar pe valuri de 1,50 m inal-
time, 80 kmi{h. Dimensiunile sale sint: 21,30 m lungime, 12,20 m litime si
9,80 m indaltime.

UN NOU PLANOR POLONEZ

La 19 mai 1966 a fost executat primul zbor
cu noul planor polonez SZD-30 «Pirat), construit
de ing. Jerzego Smielkewicza. De atunci aparatul
si-a trecut cu succes toate probele de omologare,
dovedindu-se unul dintre cele mai reusite pla-
noare poloneze. El face parte din categoria «stan-
dards. Caracteristic pentru noua constructie este
ampenaijul. in formd de T. Dintre datele tehnice
ale planorului notim: anvergurd — 14,95 m; lun-
gime — 6,87 m; suprafatd portanti — 13,8 m?:
greutate gol — 252 kg; greutate de zbor — 340 kg;
finete — 32 la 82 kmy/h; vitezd maximi 250 km/h.

Fotografia aliturati il prezintdi pe SZD-30
«Pirat»> in timpul probelor de omologare.

Sigeata care se observi la capiirul aripii este o
tiji de sustinere a tubujui virezometrului, scos
mult in fati pentru a iesi din raza turbionari a
aripilor si a executa misuritori exacte. Acest
procedeu se foloseste numai pe timpul incercirilor,
dupi care tubul se monteazi la aripi. SZD-30 va
fi construit in serie.




CELE SASE O

La Barcelona a fost or-
ganizati prima editieacon
cursului auta mobilistic
«Cele sase ore auto ale
Barcelonein. Au participat
{aintreceri peste 20 de echi-
paje. Fotografia alituratd
infi{igeazd momentul di-
rii startului. Pilotii 3i copi-
lotii care au asteptat sem-
nalul pe linia de start a-
leargd spre masini. Este uri
pro: eu specific acestor
curse de vitezd i rezisten-
td. Un start bun poate in-
fluenta intreaga cursd, de
aceea asteptarea lui este
un moment de mare incor-
dare. Citeva secunde si
hergheliile cailor-putere se
vor dezliintui pe pisti.

AUTOMOBILUL ,,SPRING*

RE AUTOMOBILISTICE ALE BARCELONEI

MODA... AVIATICA

La Salonul International al Aero-
nauticii §i Spatiului Cosmic de la
Paris, deschis la 26 mai, au fost
prezentate nu numai avioane si eli-
coptere, rachete cosmice §i instalatii
aeronautice, c¢i §i... moda aviaticd
a urmdtorilor ani.

Fotografia noastrd reprezintd doud
modele pentru stewardesele aerului,
care vor insoti avioanele supersonice
de pasageri «Concorde» s5i «Boeing».
In centru se observd o machetd a super-
sonicului «Boeing». Cum insa moda
evolueazd mai rapid chiar decit avio-
tia, nu se stie dacd pind vor fi gata
cele doud avioane, respectivele com-
panii nu vor mai foce ceva «retu-

«Siata Auto» din Torino a construit de curind
un nou automobil de serie, decapotabil, echipat
cu un motor de 843 cm?, El poate dezvolta o vitezd
de 130 km pe ora. Micul «Spring» (22 locuri)
a si fost exportat in Franta, unde este foarte apre-
ciat mai ales pentru faptul cd pdstreazd linia
automobilelor de acum 20—30 de ani, linie care
«se poartd» din nou.

A fost dat in exploatare cel mai modern aeroport international al Olandei
— «Schiphol Amsterdam». Fotografia noastr3 infitiseaz3 rampa principal3
de incircare-descircare a aeronavelor, iar in planul doi clidirile aerogirit
si turnul de dirijare a zborurilor. Aeroportul din Amsterdam foloseste
cele mai moderne sisteme de deservire rapid4 si automati a pasagerilor.
Prin nigte tunele speciale, vizibile in fotografie, pasagerii trec din aero-
gard direct in avion, incircarea bagajelor ficindu-se pe benz transpor-
toare. Pe pistli, un avion DC-8 al companiei KLM este gata de decolare.
Prin publicarea acestei fotografii rispundem doringei cititorului Marian
Laurentiu din Zaliu.

suri» la uniformele stewardeselor.

VEHICUL PENTRU
EXPEDITIH PE LUNA

Specialistii de la Laboratoarele
de simuliri spatiale din Huston
(Texas) au construit macheta unui
«modul lunar» care urmeazi sa fie
montat in cabina spatiali Apollo.
Ei urmiresc si verifice comporta-
rea acestuia fati de celelalte ele
mente ale cabinei ce urmeazi a fi
lansatd spre Luni. Dupi plasarea

BARCILE ,,ZBURATOARE"

De curind s-a desfisurat tradigionalul concurs
de birci cu motor din Insulele Bahamas, pe un
parcurs de 500 mile. Au luat startul un numir
de 63 de concurenti, dar la sosire n-au ajuns
decit 13, ceilalti risturnindu-se la viraje sau

PENTRU SECURITATEA |CIRCULATIE!

abandonind. Despre spectaculozitatea acestui
sport, ca si despre riscurile lui, vorbesc cele
doud fotografii. Baircile isi iau parci zborul
$i numai marea abilitate a pilotilor le mengine
contactul cu apa si echilibrul. Cursa din Baha-
mas a fost cistigati de Odell Lewis, pe o barci

propulsati de doui motoare de 450 CP.

® Un nou dispozitiv de pro-
tectie in cazul ciocnirilor de
autovehicule s-a experimen-
fat cu succes la Culver-City
(California). Vehiculele sint
imprej muite cu un fel de cen-
turdi de conteinere din material
plastic, umplute cu 26 | de
apd. Cind un autovehicul se
tamponeazd, aceastd centurd
capteazd socul gi apa {isneste
prin ventile ca o fintind arte-
ziand, jetul atingind inkltimea
de circa 3 m.

Experientele au aritat cd pa-
sagerii rimin nevitd mati i cd
nici vehiculele nu sint avaria-
te, cind se lovesc frontal la o
vitezd de 40 kmVh. Dupé cioc-
nire, conteinerele pot fi din
nou umplute.

® Un inginer din Belgrad a
construit un dispozitiv care
opregte automat magina daca
soferul respectiv a biut al I
Dispozitivul este denumit
«Nemsud»-3 §i se coampune
dintr-o membrand speciali
montatd deasupra capului go-
ferului. Sub influenta evapo-

rirli alcoolului respirat se de-
clangeazd un sistem care blo-
cheazd motorul si activeazi
frinele.

O altd instalatie compusa
dintr-o celuld fotoelectricad si
un dispozitiv electronic, am-
bele instalate la iniltimea o-
glinzii retrovizoare, controlea-
234 oboseala goferului. Inven-
tatorul afirmi ci instalatia (1a-
bricatd In serie) nu ar costa
prea mult.

® Dupd cum anunti Agentia
Tass, industria sovietich a in-
ceput si fabrice un preparat
chimic pentru co mbaterea po-
leiului pe gosele. Preparatul
topeste gheata in decurs de
citeva minute si imprimid tot-
odatd betonului o «imunitate»
impotriva inghetului. Timp de
citeva zile o sosea tratatid ast-
fel rimine curati.

Acest preparat, ieftin, se fo-
lasegte sub formi de praf sau
solutie saturatd in apd. El nu
are efect nociv nici pentru
drum si nicl pentru vehicule.

lui «Apollo» pe o orbitd in jurul
Lunei, doi dintre cei trei astro-
nauti vor aseleniza, revenind apoi
la cabina spatiald pentru intoarce-
rea pe Pamint. Vehiculul primei
expeditii americane spre Luna este,
dupi cum se vede, o constructie
destul de ciudata.
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Uneltele de fiecare zi

e spune, si pe drept cuvint, ca

meseriasul poate fi judecat dupa

sculele sale. Un electrician fard un
clestespatent izolat, fird un indicator de
tensiune s§i, in ultimd instanta, fara o
elementard trusi de buzunar nu poate fi
considerat electrician decit cu indulgen-
td si profesionist cu dispensid. Acelasi
lucru despre un licatus fira pila si men-
ghini, despre un zidar fird mistrie si
spaclu... si acelasi lucru, infinit agravat —
sint adeviaruri simple care se cer repe-
tate — despre santierele care, aflate in
organizare, au grija sa solicite aparate
de sudurd si trolii, raboteze si poduri
rulante, dar uitd s3 cuprinda in dotarea
lor minimi trusele pentru sudare, clupele
pentru filetat tevi, obisnuite la aparate de
ridicat si tractat... Dar uitda numai santi-
erele? Nu, uiti de atitea ori i reporterii,
care scriind pe larg despre masinile-
unelte continuu perfectionate, cu coman-
di program, si despre noile tehnologii,
uiti si scrie (fie si printre altele) despre
zestrea de scule, dispozitive si utilaje de
micd mecanizare, firi de care masinile-
unelte moderne nu vor putea fi montate

flang ool

Tm

)
ispara

iar noile tehnologii vor rimine simple
proiecte?

Indreptind aceasti prelungitad omisiune.
scriem azi despre o mici si putin cunos-
cutd intreprindere timisoreana — «6 Mar-

tienw — incercind astfel si infirmam un
nemeritat anonimat.

Stiti ce sint clupele?

Instalatorii tevari vor suride... Cum ar
fi filetat oare tevile, in conditiile precare
de santier, fira si aiba la indeminid o
trusi de clupe de dimensiuni diferite?
Dar clupele, singure, incd nu rezolva
montajul.

Alaturi de trusa de clupe mai e nece-
sarid o a doua, o trusi de clesti, asa-numiti
«universald» si o trusa de clesti «sue-
dezin... Si insiruirea de unelte simple si
scule (sa le spunem elementare?) aflate
in planul de fabricagie al amintitei uzine
timisorene ar putea si continue — ne-
sfirsit nomenclator de produse — daci
un inspirat grupaj vizual nu ne-ar asigura
prin el insusi ca este mfult mai convinga-
tor... Si din nou:

Sint scule simple veti spune, e adevirat,
dar tocmai dobindirea acestei simplitdti

Trusid de clupe d
mensiuni diferite

constructive si functionale este problema
hotaritoare a fabricatiei de scule. O
mistrie, bunioard, pare o «jucarie» pen-
tru un constructor modern de masini...
Dar mistria aceasta trebuie si fie forjati,
tratatd termic, suficient de elastici si,
mai ales, cit se poate de ieftind. Si reve-
nind la clupe. Nu-i suficient sa le fabrici.
Clupele, de loc paradoxal, trebuie si &
competitive cu clupele striine, rezist
te, usoare si, din nou, cit se poate
ieftine. lar ca un ultim exemplu, cit mai
flagrant ca simplitate: cea mai obisnuita
roabi. Dar aceasti roabi — si sint soli-
citate anual mii si mii de buciti — tre-
buie si difere radical si diferi de ceea ce
ne-am obisnuit si vedem intr-o roabi.
Cupa, pentru prima oard, este ambuti-
Zati; roata — e O roati cu pneu; iar
bascularea roabei se realizeaza printr-un
simplu dispozitiv cu un efort minim...

Modernizarea sculelor — pentru ca
aici am si vrut si ajungem — reprez.’f‘
pasul hotdritor in realizarea si extini®
rea micii mecanizari.

Obisnuitul banc de atelier se cere
inlocuit cu un banc modern, mobil, cu
ghidare telescopica a sertarelor. Si acest
banc de atelier e in fabricatie de serie.

Trusa pentru tinichigii.




Vechea pirghie pe care o utilizam la
ridicat si tractat nu are nici pe departe
eficienta unui aparat de ridicat si tractat
si chiar a unui simplu pop metalic cu
extensie.

Mai sint necesare, oare, si alte exemple?

Despre grinzi, schele si proiecte
de viitor

Nu vom mai recomanda constructorilor
— si tuturor celor interesati in economi-
sirea materialului lemnos in constructie
— grinda metalica, extensibili, cu lungi-
me pina la 5 mm. Cererea de grinzi meta-
lice e in continud crestere si e limitata,
azi, doar de capacitatea de productie a
fabricii. Acelasi lucru si despre schela de
interior sau despre schela pentru fatade
exterioare — schele asamblate prin piese
speciale de imbinare — tot mai cerute

i de constructori. De retinut doar ci
'asemenea scheld de exterior, cu o greu-
tate proprie de circa 17 kg pe metrul
pitrat, poate acoperi o fatada de 640 mp.
Si pentru ca realizarea acestor schele ar
putea fi acuzata din nou de «simplitate»
s-ar cuveni si adiugim ci pentru cele
aproximativ 600 de schele de exterior

fabricate anual in cadrul uzinei sint nece-
sare circa 300 000 piese de imbinare la
fiecare reper.

In ceea ce priveste noile schele de exte-
rior, trebuie sa spunem de la bun
inceput ca vor fi fara coliere (piese de
imbinare) si, implicit, recuperabile sutid
la sutd. De mentionat totodati ci la
aceste noi schele in curs de asimilare, se
asigura, prin lipsa pieselor de imbinare
a elementelor tubulare, un montaj foarte
rapid (intre 20—30 mp montaj pe om/or3).
Greutatea proprie a schelei nu va depisi,
dupa calculele preliminare, 16 kg/mp.

Tot printre preocupirile de viitor se
cuvin inscrise si studiile privind posibi-
lititite de universalizare (utilizare cit mai
complexd) a schelelor metalice. De ase-
menea, tot ca o sarcind de viitor, mentio-
nam si realizarea unei grinzi telescopice
extensibile pind la 9 m.

Lotul optim — un calcul care
dubleazi riguros o figura

insemnirile noastre au pus firi indoia-
12 in lumind marea varietate de scule,
unelte si utilaje de micd mecanizare pro-
duse la ora actuala de Intreprinderea
«6 Martie» — Timisoara. (Si n-am vorbit
inca de zecile de truse pentru tinichigii,
electricieni ori zidari, asa cum n-am vorbit
nici de radiantul cu raze infrarosii sau
de foarfeca pentru taiat otel-beton etc.).

E de la sine inteles ins3, ci o productie
atit de diversa cere o organizare absolut
riguroasa a productiei. Nu orice serii —
si in orice caz nu unicatele — vor asigura
cresterea productivitatii si, implicit, a
eficientei economice. De aici, de altfel,
si efortul intregului colectiv tehnic-pro-

iectare, plan, organizare — de a stabili
capacitdtile reale de productie ale intre-
prinderii (si respectiv, rezervele de capaci-
tate) in conditiile in care intreprinderea
va trece de la seriile de dimensiuni acciden-
tal mici, mari sau mijlocii, la o productie
bazatd pe aprecierea stiintificd a lotului
optim, respectiv acel lot care, in condi-

ES:heIc de exterior
t —_—

tiile date ale uzinei, asigura o productivi-
tate si o eficienta optime.

Si in loc de incheiere

Te afli pe santierele unei viitoare ter-
mocentrale, a unui viitor combinat chimic,
a unui nou cartier de locuinte, si vrei si
scurtezi durata de executie a lucririi...
O trusa de scule, un aparat de ridicat si
tractat, o grinda extensibila si o scheli in
stare sa acopere 640 mp de fatadi vor
constitui poate elementul hotiritor... Si
atunci:

De ce sa nu prevezi din timp — si s3
nu soliciti din timp — dispozitivul, u-
nealta, utilajul absolut necesar?

O intreprindere specializati — «6 Mar-
tie» Timisoara — iti oferd azi spre consul-
tare o parte din produsele ei.

iNTREPRINDEREA «6 MARTIE» — TIMISOARA livreazi pe baza de
comenzi radianti industriali cu raze infrarosii, utilizabili la incilzitul hale-
lor, atelierelor, a tunelurilor de uscare a minereurilor, precum si altor o-
biective care necesitd incilzire de la distantd pe spatii determinate fari
posibilitate de instalare a altor surse de cialduri.
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3 coroane de stejar

1. Start la clasa 300 cmc (tineret).

2. E. Huszar inaintind hotdrit spre titlul
de campion.

3. Luptd strinsi Intre Paxino (6) si
Stefani.

4. Brasoveanul O. Puiu, clasat pe locul Il
la 500 cmc.

S. Erwin Seiler, invingdtor In intrecerea
«greilorn.

nul acesta, motocrosistii si-au incheiat repede socotelile; campionatul

® A lor, al cirui act final a avut loc in vastul amfiteatru natural din Valea

Ricidiului, nu s-a intins decit pe parcursul unei singure luni de zile.
La ultima etapi, din cele cinci cite a cuprins intrecerea, am luat §i noi parte,
pentru a urmiri confruntarea ce se anunga pasionanti. $i chiar asa a fost.
Atit la cele doui clase ale competitiei republicane, cit si in disputa tinerelor
sperante s-a ficut risipd de energie, de nervi. de manevre tehnice si tactice.
in scopul unui spectacol de calitate si al telului suprem: victoria. $i victoria
a suris la 250 c¢cmc fui Petre Paxino, fa 500 cmc lui Erwin Seiler, iar la tineret
(300 emc) lui Eduard Huszar. Coroanele impletite din frunze de stejar — fru-
moasi risplati pentru invingitori intr-o intrecere motociclisti — au impo-
dobit umerii acestor trei sportivi, despre care se cer spuse, acum la ora bilan-
tului, citeva cuvinte.

PETRE PAXINO poarti pe tricou si la cascd steaua rosie. El este compo-
nent al sectiei de motociclism de la clubul sportiv al armatei, unde a venit
cu cigiva ani in urmi dupi o scurtl activitate in ciclism. La clubul din strada
Plevnei, tindrul alergitor a gisit tot ce-i era necesar pentru a se afirma: un
antrenor priceput, masini bune si mai ales o traditie sportivi. Paxino a inteles
de la inceput ci trebuie si munceasci in asa fel, incit si fie demn de numele
unor inaintasi ca Spiciu, Mormocea, lonitd. Voiculescu, Gheorghe lon sau
Dinescu... Prima confirmare a hotiririi, perseverentei §i talentului siu,a
venit acum doi ani, ¢ind a cucerit titlul de campion republican de vitezi. §i
iatd, vara aceasta, o a doua mare bucurie: laurii de cel mai bun motocrosist, la
clasa de un sfert de litru. Este o binemeritati risplatd pentru eforturile
depuse, dar §i o promisiune pentru viitor.

Maestrul sportului ERWIN SEILER poarta de citiva ani grija cuceririi
unui titlu de campion la motocros pentru ¢clubul siu, Metalul Bucuresti (ultima
victorie in campionat fusese obginuti de Dovids in 1962). Foscul schior de per-
formantd, vesnic zimbitorul Seiler, s-a striduit cit a putut si realizeze ceva in
acest sens, dar a trebuit 53 se multumeasci mereu cu paleative: cite o victorie
de etapi, cite o cupd cuceritd in concursuri inaugurale etc. Anul acesta insd,
el a reusit si rupd zigazurile si si se afirme ca un alergitor viguros, combativ,
cu o buni pregitire tehnici. l-am urmirit cu plicere frumoasa evolutie din
campionat §i am vizut in forma sa actuald nu numai rezultatul unei constiente
autodiscipliniri, dar si interventia experimentati a noului antrenor de ta
Metalul —, Vasile Mavrodin.

EDUARD HUSZAR. Sosit de numai un an la clubul Steaua, din mijlocul
otelarilor resiteni, acest tinir modest a reusit si se faci repede remarcat.
Cu ochiul s3u care nu di gres, antrenorul lonitd ne spunea in primdvard ci
noul alergitor de motocros «are stofin. Sincer vorbind, n-am dat prea mare
importanti acestei afirmatii. lata insi ¢ vorbele antrenorului s-au adeverit.
Huszar a pornit cu hotirire in campionat si a iesit invingitor intr-o aprigd
luptd sportivi, dusi cu citiva aaversari valorosi (Szinte, Lucaci, Crican).

*

La sfirsitul campionatului. s-a intimplat un fapt putin obisnuit: anuntarea
rezultatelor a fost aminatd pentru 24 de ore. De ce? Erwin Seiler si Ovidiu
Puiu, principalii animatori ai clasei 500 cmc. au «sosit» atit de strins dupd
cele cinci etape, incit s-a simgit nevoia unei indelungi deliberiri. In cele din
urma, verdictul a fost dat: pe cea mai inaltid treaptd a podiumului s-a urcat
Seiler care, dupd calculele arbitrilor, si-a «surclasat» adversarul cu doui
secunde! Dura lex, sed lex... Puiu a fost invins, dar evolugia sa in campionat
ii di dreptul, si lui, la o coroan3 de stejar, pe care i-o agsezim pe umeri, neofi-
cial,o datd cu caldele noastre felicitiri.

D. LAZAR
Fotografii: $t. CIOTLOS




