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Festivitate de premiere la proba de pistol vitezi eliminatorie.
Pe primele trei locuri, trei dintre reprezentantii nostri: Rosca,
luga si Atanasiu.

Minunatul parc natural in mijlocul ciruia este asezat
poligonul Tunari a constituit un cadru cu adevirat sir-
bitoresc pentru cea de-a X-a editie — jubiliari — a Cam-
pionatelor internationale de tir ale Romaniei la care au
participat trigatori din 13 tiri.

In timpul celor trei zile de concurs (8-10 septembrie)
s-au desfisurat zece probe. Reprezentantii nostri au avut
o frumoasi comportare cucerind patru dintre titlurile de
campioni puse in joc.

La pistol vitezi. victoria a revenit maestrului emerit al
sportului lon Tripsa cu 593 p. Pe locurile urmatoare Kuz-
min (U.R.S.S.) 591 p. si campionul mondial Virgil Atana-
siu cu 590 p. Lupta a fost foarte strinsd si nu lipsita de sur-
prize. Astfel campionul european, maghiarul Kun Szilard,
nu a reusit si se claseze printre primii zece.

La arma standard 60 f. femei a iesit invingatoare, cu un
rezultat destul de slab, luliana Daroczi (585 p), urmata de
loana Soare $i Tatiana Reabinskaia (U.R.S.S.),ambele cu
582 p.

O frumoasi performanti a obtinut Gheorghe Vasilescu
invingitor la armi standard 3 x 20 f. cu 571 p. Pe locurile
urmitoare s-au clasat italianul De Chirico si sovieticul
Avilov; nesatisficitoare comportarea reprezentantilor nos-
tri M. Ferecatu, P. Sandor si N. Rotaru,aflati pe locurile
8, 13 si respectiv 14).

Proba de pistol vitezd eliminatorie a fost deosebit
de spectaculoas3, pasionind la maximum spectatorii
prezenti. Concurentii (32 fa numar) s-au intrecut doi cite
doi, calificindu-se mai departe cel care reusea un punctaj
mai bun. In semifinald au ajuns patru dintre reprezentantii
nostri: V. Atanasiu, |. Tripsa, D. luga (acest tindr a furnizat
o plicuti surprizi reusind sa se califice in finald) 5i M. Rosca.
Semifinala dintre Rosca si Atanasiu s-a incheiat cu un rezul-
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tat de-a dreptul senzagional: 300—298 in favoarea pri-
mului. Este pentru prima oard cind se inregistreazi, la noi,
300 de puncte din tot atitea posibile la pistol vitezi. Marcel
Rosca a cistigat si finala disputatd in compania lui Dan
luga (297—292).

Dintre numerosii concurenti sositi din celelalte tari
participante la campionate, rezultatele cele mai valoroase
le-au obtinut Bernd Klingner (R.F. a Germaniei). Tatiana
Reabinskaia (U.R.S.S.), Serghei Ermilov (U.R.S.S)) si H.
Hromada (Cehoslovacia).

Tragiatorul vest-german, intr-o forma deosebitd, a reusit
un triplu succes cistigind probele de armi liberd calibru
redus 60 f cu 597 p (2. P. Dulphy — Franta; 3. D. Houdek
— Cehoslovacia); armi liberd calibru redus 3x40 f cu
1159 p (2. N. Rotaru 1 155 p; 3. S. Ermilov 1 154 p) si arma
liberd calibru redus 40 f. pozitia genunchi cu 393 p. (2.
N. Rotaru 391 p; 3. L. Kuti — Ungaria 390 p). De men-
tionat ¢d rezultatul lui Klingner ia 40 f pozitia genunchi,
este superior cu doud puncte recordului mondial detinut
de sovieticul Niazov, iar cel de ia 3 x40 f. este mai bun cu
trei puncte decit cel obtinut la campionatele mondiale de
anul trecut de la Wiesbaden.

Tatiana Reabinskaia cu 575 p. a cistigat detasat proba
de 30x20 f armi standard (2. Ruta Vanaga, U.RS.S. —
561 p: 3. Margareta Enache — 559 p.) iar S. Ermilov cu
378 p s-a clasat primul la 40 f p- zitia in picioare (2. Gh. Va-
silescu 372 p; 3. B. Klingner 371 p). Cehoslovacul Hromada
cu 559 p a devenit campion la pistol liber, fiind urmat de
sovieticii Muradov si Nepmneasi. La aceastd probd L. Gius-
cd s-a clasat pe locul 7, iar G. Maghiar pe locul 8, ambii cu
551 p, un rezultat modest, sub posibilitatile lor.

In incheiere, se cuvine si subliniem organizarea impeca-
bild pe care a asigurat-o federatia de specialitate, precum
sifaptul c3, de la un concurs la altul, poligonul Tunari atrage
un numar tot mai mare de spectatori. E. RIV

Gh. Vasilescu, campion la armi standard.

Tatiana Reabinskaia (U.R.S.S.)
cistigitoare la 3 x20 f arma
standard.

H. Hromada (Cehoslovacia) in-
| vingitor la pistol liber,

B. Klingner (R.F. a Germaniei):
clasat pe primul loc la trei

oy
EroeT.

Campionatele
internationale
de talere

Tot la Tunari au avut loc
si campianatele internationale
de talere. Au luat parte peste
50 de trigitori din Franta.
Grecia, Polonia, U.R.S.S,,
R.D.G., R.F. a Germaniei si
Romainia. Lupta pentru cuce-
rirea celor doud titluri de cam-
pioni internationali a fost deo-
sebit de strinsi,intrucit se
didea intre sportivi cu renume.

...Dupi cele citeva focuri de
incilzire, arbitrii au dat co-
manda inceperii concursului.
Primele talere care-si luaser3
zborul au fost sfirimate de ali-
cele trimise cu mare precizie.
Tablitele de la avizier isi ari-
tau mereu fata rosie in semn ci
talerul a fost lovit. Rareori se
intimpla si-gi arate faya albi...

Conducerea, dupd 25 de ta-
lere aruncate din sant, a fost
luati de I. Dumitrescu si St. Po-
povici insi, dupi urmitoarele
25, ei au fost depisiti de Ba-
brolle (Franta). Dupi cinci ore
de concurs, mansa I (100 talere)
s-a incheiat avind pe locul I
la egalitate de puncte (99) pe
Babrolle $i Dumitrescu. La
skeet mansa I se incheia avind
in frunte trei concurenti la
egalitate cu 98 t: Hohenthal
(R.F.G.), Karolkievicz (Polo-
nia) gi Turanov (U.R.S.S.)

A doua zi s-a continuat cu
manga a I1-a de cite 100 talere
la ambele probe. Erau posibile
si surprize. La talere aruncate
din san{ Gheorghe Enache®’,
care era la trei puncte diferenti
de Babrolle si Dumitrescu, reu-
segte un total de 193 t (96 - 97)
isi depiiseste adversarii si cu-
cereste titlul de campion inter-
national. Pentru locurile II si
II1 2 urmat un baraj intre
Gh. Florescu si Babrolle in
care Florescu a invins.

Concurentii de la skeet au
continuat §i ei vinitoarea celor
100 de talere care-si luau zborul
din turnuri. Hohenthal gi-a pis-
trat cu dirzenie locul 1. Pe
totalul probei din 200 de talere
numai 4 i-au sc3pat. Medalia
de argint a revenit lui Karol-
kievicz (195 t) iar cea de bronz
lui Turanov (194 t).

Intrecerile tragatorilor cu ar-
ma de vinitoare in cadrul Cam-
pionatelor internationale de ta-
lere si skeet ale Romdniei au
constituit o importanti verifi-
care in vederea Campionatelor
mondiale de la Bologna.

N.P.

*Maestrul sportului Gh. Ena-
che a incetar din viagd la 13
sept. 1967 in urma unwi accident
de automobil.




sportive, o Indrdgostitd a crosurilor la altitudine,
printre padurile de brad si tufe de zmeuris. Cela-
lalt cistigdtor nu are nevoie de prezentare. El a
tost ani in sir campion national de patinaj viteza.

® SONORITATI DE BALADA. La un concurs
de orientare trebuie sa transpire din abundenti
si reporterul, dacad vrea sa vadd ceva din compe-
titie. Dar ce satisfactii i se oferd! La Stina de Vale
traseu! din prima zi de concurs a avut aproape
12 km pentru baieti si 10 km pentru fete (cu 440 m
diferentd de nivel in primul caz si cu 475 m in al
doilea). El a trecut prin niste locuri a caror frumu-
sete egaleazd pe cele din vechile balade sau din
cartile marelui megter Sadoveanu. Ascultati citeva
numiri: Aria Vulturilor, lzvoru! Minunilor, Valea
ladului, Gruiul Ursului, Piatra Calului, Virful Mun-
cii... Pentru proba de a doua zi, oficialii au ales un
traseu de jur imprejurul statiunii, comun pentru
baieti si fete. A fost din nou un prilej de a strabate
cardri de basm, deschise prima datd prin pddure
de picior de urs sau de mistret.

® PAREREA JURIULUI DE CONCURS, expri-
matd prin glasul presedintelui sdu, Paul Simio-
nescu, este ca: «Ce-a de-a doua editie a «Cupei
23 August» s-a caracterizat printr-un nivel tehnic
ridicat. O dovadd? La baieti, primii cinci clasati n-au
inregistrat nici un punct penalizare. Succesul com-
petitiei a fost deplin. Doud lucruri e bine sa tie sub-
liniate In mod special: 1) prezenta la concurs a
unui numdr corespunzator de arbilri, ceea ce a
permis inslalarea perfecta a traseelor si asigurarea
unei stricte obiectivitdti In alcdtuirea clasamentului;
2) aparifia la startul concursului a unor tinere si
talentate sportive, ce vor intra cu siguran{a in «uschim-
bul de miine» al orientdrii turistice. De remarcat,
deocamdala, numele lui lleana Kivu, studenta la
Facultatea de matematici din Bucurestin.

® TREI PERSONAJE: un sportiv, un medic si
un arbitru. Vreau sa scriu aici citeva cuvinte

| lleana Kivu consultd harta

-~

ostul campion national de f
inaj vitezxd, Ferencz Zoltan,
ctich acum cusucces orien- b .
ra turisticd. F o o despre acesti trei oameni. Sportivul se numeste

O intilnire pe traseu intre
concurent gi arbitru.

- LAl PRIN

Inaintea marii sirbatori a Eliberarii, citiva din
cei mai buni turisti sportivi (22 de bdieti si 9 fete)
s-au Intlinit In frumoasa statiune climatericd Stina
de Vale din Muntii Bihorului. Ei au fost invitatii
Federatiei Roméne de Alpinism si Turism Sportiv
care a organizat acolo, Intr-un decor natural de
un pitoresc deosebit, cea de-a doua editie a «Cu-
pei 23 August» la orientare turisticd. latd citeva
insemndri facute cu acel prilej.

@ DE CE TOCMAI LA STINA DE VALE? Nu
era mai bine undeva fa Brasov sau in imprejurimile
Bustenilor? Cristian Bucurescu, presedintele
comisiei de turism competitional, ne spune: «No/
nu urmarim numai oblinerea de rezultate sportive,
c¢i si cunoasterea celor mai frumoase regiuni ale
patriei. Incs de la Inceput ne-am propus sa Imbinam
latura competlitionald a orienldrii turistice cu educatia
patriotica a sporlivilor, cu ldrgirea continud a cunos-
tintelor lor despre bogétiile si frumusetile tarii. Anul
trecut, la prima editie, ne-am Intiinit la Lacul Rosu;
acum iatd-ne aici, In Stina de Vale. Concurentii au
primit cu entuziasm. aceasta Initiativa a comisiei
noastre».

® ANUL ACESTA CEl MA!I BUNI AU FOST
CLUJENII. Ei au ocupat primul loc, atit la baieti
cit si la fete, prin Szekely Zoitan (Clujeana) si
Ferencz Agnes (Arte). Rezultatul ni se pare
normal. In orasul de pe Somes existid o serioasa
activitate turisticd ce trebuia rdsplatitd printr-o
asemenea victorie. Cine sint cistigétorii?... Era
Inca studentd la Institutul de arte plastice (anu!
acesta a absolvit facuitatea si lucreazd Intr-o
fntreprindere de ceramicd) cind lui Agnes i s-a
recomandat de cédtre medic s3 practice un sport
oarecare, pentru a-si Invinge debilitatea fizica. A
ales «sportul padurilor» care a devenit pentru
ea pasiune si care i-a turnat oxigen in inima si in
plamini. Acum este una din bunele noastre turiste

Eugen losif si este economist. A indragit orien-
tarea turisticd cu vreo 10—12 ani in urmd. De

BhA

atunci a fost prezent la startul majoritadtii con-
cursurilor. Are acasd numeroase trofee cistigate
si acest tezaur vrea s si-l sporeascd mgreu, desi
se apropie de virsta arbitrilor. L-am Intrebat:
«Cum se explicd aceasld longevilate sportivd?» A
rdspuns: «M-am antrenat din copildrie. Am ficut
liceul la Clmpulung-Muscel, dar am locuit intr-o
comund la 15 km de oras. Din clasa | si plnd la ba-
calaureat am participal la nenumadarate concursuri
de turism, pe un traseu de maxima dificulitaten...
Medicul amintit este Mircea Rusu. Modestia pe
care i-0 cunosc mad impiedicd s lungesc vorba.
Voispune doar ca férd el nu se concepe un concurs,
cé de fiecare datd este «fatd In casa la toate» si
cd parcurge zeci de kilometri, cu rucsacul de
medicamente in spate, pentru a interveni acolo
unde s-ar simti nevoia... $i acum despre arbitru.
Cine dintre turistii sportivi nu-l cunoaste pe nea
Paunescu-Turcu, acest om cu pdrul alb si cu ochii
plini de frumusetea Indltimilor? $i cine nu-! iu-
beste ca pe un pdrinte? La Stina de Vale am vazut
niste concurente care, la despdrtire, si-au luat
r&mas bun dind mina cu toatd lumea. Pe nenea
Turcu l-au tmbratisat...

® FINAL. Seara, la cabané, dupa festivitatea de
premiere, s-a organizat un concurs «Cine stie
turism cistigd?» Cele mai complete rdspunsuri
fe-a dat cunoscuta sportivd Georgeta Litd. Asis-
tenta a aplaudat-o pe clstigdtoare mai mult decit
de obicei. Cu patru zile mai Inainte Geta (ca si
prietena si coechipiera ei Mariana Abrudan) pri
mise titlul de Maestrd a sportului. Distinctia
aceasta, oferitd pentru prima datd la noi unor
turigti, rdspliteste o bogatd activitate competi-
tionald si aliniazd «crosul printre brazi» in rind
cu celelalte sporturi.

D. LAZAR

«Sportul padurilom cere efor-
turi de maratonist.




Trei coloane de masini, Intinse
pe o distantd de aproape doi kilo-
metri, si patru tabere de corturi
flancau, In dimineata zilei de 15
august, micul aerodrom sportiv de
la Sazena, la 45 km de capitala
Cehoslovaciei. In fata hangarului
drapelele a 32 de state fluturau pe
catarge; au fost indltate fanionul
Federatiei Aeronautice Internatio-
nale — un curcubeu multicolor pe
un fond alb si insemnele F.A.l. —
si fanionul celei de-a IX-a editii
a Campionatelor mondiale de aero-
modele de zbor liber.

Cei 235 de concurenti, oficialii
intrecerilor, warmata» fotoreporteri-
lor si spectatorii urmareau vézdu-
hul cu Ingrijorare: un vint puternic,
in rafale, purta cu el nori cenusii
peste colinele din jur si doar din
cind in cind cite un ochi de cer ne
privea datator de sperante. Cu totii
doream sé se realizeze urarea «Timp

S-au efectuat si asemenea «aterizari fortate

bun si succese valoroasel», facuta
de generalul maior Frantisek Novek
— vicepresedinte al organizatiei
SVAZARM — care a rostit cuvintul
de deschidere. Dar de-a lungul celor
trei zile de intreceri, timpul avea sa
fie numai In parte favorabil. Cu
toate acestea, rezultatele obtinute
au ardtat cad editia a IX-a a mon-
dialelor de libere a atins un nivel
impresionant de ridicat.

Intlia zi a fost rezervatd verificarii
modelelor de catre comisiile tehnice
si iIncercdrii lor In zbor. Dar
citiva dintre cei care au avut curajul
sd lanseze au platit scump: modelele
au fost fie duse de vint la mari
depértéri, fie izbite in pamint si
zdrobite. Astfel, primele contacte
intre cei ce urmau sa traiasca emo-
tille concursului s-au facut nu pe
cimp ci in hangar. Au fost organi-
zate standuri pe echipe si... lazile
au fost deschise. Este greu de pre-
cizat care dintre echipe a polari-
zat in jurul ei mai multi admiratori
Jiri Kalina, campion al Cehoslova-
ciei la micromodele, comisar sportiv
al campionatelor, cu care am stat
de vorb#, remarca Incintat: «Nu am
vdzul niciodatd atitea modele, de o
valoare lehnicd deosebild, adunale

e
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Aerodromul Sazena und

la un locw,

Constructiile italienilor, de pilda,
au impresionat prin fuzelajele- lor
strdlucitoare, realizate din duralu-
miniu, cele ale sportivilor din Repu-
blica Federald a Germaniei prin fo-
losirea lemnului de balsa pina si la
impinzirea aripilor; aeromodelele ce-
hoslovacilor au surprins prin pre-
cizia executiei, iar cele ale roméan -
or aminteau de gratia libelulelor

Lotul de aeromodelisti romani ve-
nit la Sazena — pentru prima data
la un campionat mondial — a fost
inconjurat cu interes deosebit. Otto
Hints a avut a face fald unui ade-
varat asalt de intreb&ri din partea
aeromodelistilor americani B. Cher-
ny si B. Van Nest, a fostului cam-
pion mondial de propulsoare, dane-
zul T. Koster, a aeromodelistilor
sovietici si maghiari. «Prezentarilen
din h_angar au constituit pentru fie-
care concurent «cartea de vizitén»,

in clipa cind racheta verde a fost
trasd — semnalul startului la pla-
noare A2 — de pe 0 rampd speciala
au tisnit spre cer o duzind de ra-
chetomodele. Cei mai mici construc-
tori praghezi salutau campionatul
cu o puternicd salvd de fuzee, care
au coborit apoi din «Cosmos» sub
cupolele parasutelor multicolore.

Vintul batea spre sud. Primul

«Plancarele» isi iau zborul

I. Seelig (R.F.G.) campion

model a fost declansat din cablu
si Indatd l-au urmat zeci de aparate,
hotérite parcd sd invingd capriciile
vremii. Si multe din ele le-au Invins.
Din 83 de lanséari la primul start,
45 au realizat timp maxim: 180 se-
cunde de zbor. Concursul a constat
insd din cinci lanséri si pind la
urmd& multi concurenti au radmas
pe drum. In fruntea celor ce n-au
vrut sd cedeze nici o secundd sub
180 se afla un sportiv tinar, inalt si
blond. El a cistigat si proba de
baraj, cucerind astfel titlul de cam-
pion al lumii la aeromodele pla-
noare. Numele sdu: M. Hirschel —
R.D.G.

Categoria planoare a fost singura
la care tara noastrd a participat cu
o echipd completa: Alexandru Bedd,
lon M. Radu si Mihai Lefter. Evo-
lutia ei a fost urmdritd indeaproape,
tinind seama de faptul cd modelele
au facut o impresie bund, dar cu
exceptia lui Mihai Lefter (care a
ocupat locul 21) ceilalti concurenti
roméni la planoare s-au dovedit
insuficient pregatiti. A. Bedt a ocu-
pat locul 62 iar lon Radu abia locu!
77. Era evidentd la ei lipsa experien-
tei de concurs — principala cauza
a rezultatelor slabe — si lipsa de
antrenament in conditii atmosferice
grele. Asupra acestora $i asupra

esfasurat «mondialele de zbor lib

la motomodele.
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e zbor libe

necesitdtii de a se tine pasul cu
noutétile intervenite in echiparea
modelelor pentru concurs vom re-
veni intr-un numadr viitor al revistei.
Pe echipe, aeromodelistii romani
s-au clasat pe locul 22, din 29

intrecerile in aceastd categorie
«romantico», cum o numeste aero-
modelistul italian Acuto, s-a in-
cheiat tntr-un asfintit de soare ro-

siatic, prevestitor de ploaie.

Startu! in ziua a doua s-a dat,
dupd program, la secundd si cu
tivituri asurzitoare au decolat zeci
de motomodele deodatd. Dar cind
H. Seelig (R.F.G.) s-a Intors cu
splendidul sdu aparat care ateri-
zase la aproape 3 km depdrtare si-a
descaltat cizmele de cauciuc pentru
a le goli de... apd. Plouase toata
noaptea si se mai cernea inca din
norii albdstrui o ploaie marunta,
iar ierburile, lanul de ovaz prin
care se trecea, porumbistile, erau
incércate de stropi. Cu fiecare start
ins&, cerul s-a luminat si Intrecerile
au devenit mai pasionante. Au exis-
tat momente cind in vizduh urcau
30—40 de modele, Intretdindu-si tra-
ectoriile, ocolindu-se parcd si ur-
marindu-se In acelasi timp. Toate
mijloacele tehnice au fost folosite

Pauza, pregatiri, e motii.

Moto modelistii sovietici,

pentru a realiza timpi c¢it mai buni:
giruiete de vint, detectoare de ter-
mic&, zmee, legdturile Intre coechi-
pieri prin statii de radio emisie-
receptie etc. Trei elicoptere patru-
lau in lungul aerodromului pentru
a nu scdpa din vedere modelele ce
se Indepdrtau. Meritd subliniat faptu!
cd datoritd bunei organizdri a urma-
ririi aparatelor nu a fost pierdut
nici un model in acest campionat
in care s-au executat nu mai putin
de 1131 de zboruri de concurs.

fn categoria motomodele a con-
curat, la individual, si aeromode-
listul Alexandru Csomo, dar din
pdcate a fost si el pripit in lansari
si nu a reusit sd ocupe decit locul
49, Titlul de campion mondial a
fost cistigat de I. Seelig — R.F.G.
Faptul nu a surprins, pentru ca
Seelig este, dup& pérerea multor
specialisti, sportivul cu cea mai
bogatd experienta.

.

Un cer de sticld acoperea aero-
dromul In ziua a treia a mondiale-
lor de la Sazena. Timpul a tinut
parcé-sd linisteascd toti nervii. Con-
curentii probei de propulsoare —
delicatele aparate cu motor de cau-
ciuc — erau la ora 7 pe cimp, cu
toate cd locul de cazare se afla

la 45 km de aerodrom.

Este cunoscut faptul ca In aero-
modelism zilele cele mai bune pen-
tru concurs sint acelea in care
frunzele copacilor... abia se misca.
Atmosfera calma este conditia eta-
larii adevératelor valori. lar rezul-
tatele primului start la propulsoare
au venit sd confirme acest lucru:
din 64 de concurenti, 42 au realizat
timpul maxim — 180 secunde. Dupd
cinci starturi, 16 concurenti se aflau
Inci la egalitate de puncte. Emotiile
cresteau, startul pentru departajare
a fost un adevarat sprint care a
trebuit sd se repete de trei ori
pentru ca, In sfirgit, sd se poatd
desemna cistigatorul, Noul campion
mondial este finlandezul Mikko Sul-
kala.

O frumoasa comportare a avut
reprezentantul nostru Otto Hintz ca-
re a realizat patru starturi de cite
180 secunde $i numai ruperea unui
motor |-a f&cut s& piardd la un
start 31 secunde si sd nu poatd
intra in disputa finald pentru titlul
mondial. El s-a clasat pe locul 22.

Dupd concurs, participantii la
mondialele de zbor liber de la Sa-
zena au vizitat Praga, orasul aco-
perit de pulberea de aur a istoriei.

Text si foto: V. TONCEANU

O.Hints isi prezintd modelel&.

Clasamentul individual

Planoare A2: 7. M. Hir-
schel (R.D.G.) 900 + 240 p;
2. E. Vo6ros (Ungaria) 900 +
144 p; 3. B. Modéer (Suedia)
900 + 143 p; 4. A. Tanyu
(Turcia) 900 + 113 p; 5. A.
Oschatz (R.D.G.) 899 p.

Motomodele: 7. /. Seelig
(R.F.G.) 900 + 240 + 300 p,
2.G.R. French (Anglia) 900 +
240 + 280 p; 3. Fiegl Bruno
(Italia) 900 + 240 + 263 p;
4. Bob Cherny (S.U.A.) 900 +
240 4+ 251 p; 5. P. Spring
(Cehoslovacia) 900 + 214 p.

Propulsoare: 1. Mikko
Sulkala (Finlanda) 900 +
240 + 300 + 238 p; 2. K.
Rachkov (Bulgaria) 900 +
240 + 300 + 89 p; 3. V. Mat-
veev (U.R.S.S.) 900 + 230 p;
4. E. Melentiev (URS.S.)
900 + 216 p; 5. T. Koster
(Danemarca) 900 + 270 p.
Clasamentul pe echipe:

Planoare: 7. Cehoslova-
cia; 2. R.D. Germana; 3. Fran-
{a; 4. Suedia; 5. S.U.A.

Motomodele: 7. Anglia;
2. S.U.A, 3. ltalia; 4. Ceho-
slovacia; 5. Elvefia.

Propulsoare: 1. U.R.S.S.;
2. Finlanda; 3. ltalia; 4. Olan-
da; 5. Danemarca.

|

«Rachetodromul» Sazena. Fuzeele isi iau
zborul.

Modefele neozeelandezilor (tri
postd) au fost lansate de sporti
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¥ Baia Mare

Poartd maramureseand.

Pamintul cel mai de nord al Da-
ciei. leagin al«descalecatorilor2de
tard, iar prin veacuri al luptei impo-
triva asupritorilor, «tara» Maramu-
resului se infigiseazd drumetului ca
o adevaratd cetate inconjuratd de
zidurile inalte i trainice ale muntilor.
Acestei «{dri» i s-au addugat inca
trei —qtarar Oasului, a Lapusului si
a Chioarului — legate prin nenuma-
rate trasituri comune, §i astfel s-a
inchegat Maramuresul de azi. o re-
giune infloritoare, in care pitorescul
plaiurilor, harnicia i miiestria local-
nicilor, fauritori de nenumarate fru-
museti, te indeamnd si pornesti la
drum.

Ramas in afara Daciei stapinite de
romani. f{inutul acesta de miazi-
noapte, aflat peste culmile Oasului.
Gutiiului, Tiblesului si Rodnei,a fost
parcd predestinat si fie un cuib de
vulturi. mai intii al dacilor liberi, apo:
al volevozilor Drugoy,Bogdan g1 alto-
ra. cdrora istoria nu le-a mai inserat
numele. Mai incoace, prin veacuri.
de aici au pornit voinici spre Bobilna
si spre ostile lui Doja, sau au intetit

prin ani focul aprins de haidugii lui
Pintea Viteazul, eroul atitor balade
maramuresene.

Atractia pe care o exercitd Mara-
muresul asupra turistilor se manifesta
pe planun multiple, intre care peisa-
jul, portul localnicilor si arta lor de
a lucra lemnul.

Ajuns la Baia Mare, cilatorul face
cunostinad cu un oras in plind dez-
voltare industriald, in care turnul
lui Stefan (sec. XIV), turnurile cetdtii
din evul mediu. aflate pe malul Sasa-
rului. muzeul regional, livezile de cas-
tani cu fructe comestibile (un adeva-
rat «capriciu» al naturii) sint doar
citeva puncte turistice din multele
pe care le ofera orasul. Pornind pe
valea Firizei, se viziteazd barajul
(57 m iniltime), lacul de acumulare
al hidrocentralei §i, mai departe,
cabanele Izvoarele (916 m iniltime)
si Breza (1 528 m). unde se poate
poposi peste noapte.

Pornind din Baia Mare spre Baia
Sprie (10 km), pe drumul catre Si-
ghetul Marmatiei (66 km), soseaua
urcad spre pasul Gutiiului (989 m

Turnul fui

Stefan

altitudine) in serpentine tot mai strin-
se. Pret de aproape douazeci de kilo-
metri calatorul urcd zidul dinspre
sud al «cetatii Maramuresului», pen-
tru ca, ajuhs in virf, s3 inceapa cobo-
rirea domoalad pe valea Rusorului.
apoi a Marei. nu inainte insi de a
face popas la izvorul lyi Pintea hai-
ducul §i a vizita cabana Mogosa
(731 m alt.), situata spre est de so-
sea, sub virful Mogosa, pe malul
lacutui Bodi, sau cum i se mar zice

— lacul lui Pintea,
" De aici, de la inaltimea pasului

Gutii, depresiunea maramureseana
s¢ dezvaluie privirilor ca o tard de
basm. Pe versantii dealurilor §i pe
firul apelor, casele par nigte inflori-
turi pe o cusatura osand. Drept spre
nosd poti vedea cursul Marei in dru-
mul ei spre Tisa, iar cdtre est ghicesti
vaile Izei si Viseului, innodate sub
poalele Rodnei, catre Moiseiu.
Coborisul spre Sighet — in serpen-
tine domoale, pe o sosea ce se lar-
geste treptat, treptat — oferd prilejul
de a poposi mai intii in Cricesti
tkm 40 de la Baia Mare), vestit mai
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Arhitecturda noud in

Mare.

ales pentru portile caselor, cu splen-
dide incrustatii in care apar stilizate
clemente din universul taranului: soa-
rele. luna, spicul de griu, florile cim-
pului etc.

Lemnul a constituit intotdeauna
materialul de baza in creatia artisticd
a localnicilor. Ne-o probeaza, in
drum spre Sighet. bisericutele de
lemn din Desesti (km 43), Harnicesti
(km 47), Sugatag (km50)si Giulesti
(km 52), vestite pentru frumusetea
lor. Unele sint vechi de peste trei
veacuri. Datoriti imbinarit de ele-
mente gotice i bizantine, bisericutele
de lemn au un farmec aparte, repre-
zentind totodatd o curiozitate (ele
se gasesc in Europa mai ales pe dia-
gonala dintre Suedia 5i Roménia).
In drumul prin Maramures le vom
intilni de acum mereu §i le-am fi
intilnit §i dacd, de la Baia Sprie. am
fi pornit spre Cavnic (18 km), tre-
cind prin Plopi si Surdesti (unde se
afl3 biserica de lemn cu cel mai inalt
turn din tot Maramuresul — 54
metri) sau am fi coborit spre sud
pe valea Lapusului, in «tara» cu a-
celagi nume.

De la Harnicesti, spre S.E.. s¢ ajun-
ge dupd 8 km la staiunea balneara
Breb (748 m alt.), cu izvoare de ape
minerale sulfuroase, iar de la Sugatag

la Ocna Sugatag (3 km spre est), o
alta stagiune (490 m alt.). cu bai de sa-
re. Continuind drumul spre Sighet.
trecem prin Vad, unde putem contem-
pla porti de o rara frumusete, apoi in-
tradm in «capitala» «tarii» Maramure-
sului... Sighetul Marmatiei: acest oras
atit de mult pomenit in «tipuriturile»
osenesti  este detinatorul unei fru-
moase industrii forestiere si al unut
bogat muzeu etnografic.

De la Sighet, spre nord-vest, de-a
lungul Tisei, se merge spre «fara»
Oasului. Inainte insi de a ajunge la
Negresti (47 km) si Vama (vestita
pentru ceramica sa), se cuvin doud
popasuri: unul la Sapinta (19 km
de la Sighet) — sat ce meritd vazut




pentru cimitirul siu... vesel, cu cru-
cile impodobite cu epitafurile umo-
ristice facute de Stan Pitras, — iar
altul la hanul «Simbra Oilom, de
unde se deschide perspectiva spre
amfiteatrul natural ce adaposteste
«tara» Qasului. La Negresti, Bixad.
Seini, Racsa sau Certeze, turistul
tace cunostintd cu portul osan. re-
numit pentru bogiyia sa cromatici.
pentru penele si mirgelele ce impo-
dobesc «clopul» birbatilor sau pen-
tru infloriturile de pe cidmisile si
fustele femeilor. De la Negresti sc
ajunge la Satu Marc (59 km de sosca
modernizati).

fntors la Sighet, calitorul por-
neste spre est, pe drumul care, cu-
rind, se va confunda cu cel urmat de
descalecatorii Moldovei. trecind prin
Moiseiu g1 Borsa, peste pasul Prislop,
spre izvoarele Bistritel. iar de aici, la
lacobeni §i Vatra Dornei — in total
170 de km pe drum pietruit.

Pentru a se ajunge la Moiseciu, se
poate merge fie pe Valea Viseului —
mai pitoreascd — fie pe Valea lzei

- mai bogata in monumente de arti
maramuregeana.

Pornind pe Valea Izei. se poposeste
rind pe rind la frumoasele bisericute
de lemn din Oncesti (km 12), Nanesti
(km 14). Strimtura (km 26), Rozavlea
(km 34). Sieu (km 36), datind res-
pectiv din anii 1795, 1780, 1661, 1717
si 1760. La Cuhea (km 43) popasul
poate fi mai indelung, pentru a se
putea vizita vestigiile cetitii lui Bog-
dan (pe malul sting al Izei) si biserica
de lemn din 1718. Tnainte de Cuhea.
la dreapta, se deschide drumul spre
Ieud (2 km sud). unde pe un deal,
peste apa leudulw, se afld cea mai
veche bisericd din Maramures.

De la Cuhea. soseaua trece prin

Dragomiresti — de unde s-a adus
la Muzeul satului din Capitala bise-
ricuta de lemn — apoi incepe si

urce in serpentine tot mai strimte,
intersectind calea feratd ce merge
catre Salva; la dreapta, in Sicel, ra-
mine drumul spre Bistrifa (64 km)
care, trecind prin pasul Setref, duce
la Salva (km 46) si Nisiud (km 52).
La Moiseiu se intilneste soseaua de
pe Valea Viseului (D.N. 18). Se con-
tinud drumul spre est, trecind prin
Borsa (km 79), Poiana Borsa (km 87).
Gura Fintinii (km 89), iar de aici, la
Complexul turistic Borga (km 91),
o statiune foarte frumoasa, la poa-
lele Pietrosului Rodnei.

De la Complexul turistic. pe un
drum deosebit de pitoresc, tiiat prin-
tr-o padure de foioase, se ajunge la
pasul Prislopului (km 103), loc de
intilnire cu firul Bistritei aurii. paralel
cu care se coboard spre Cirlibaba
(km 33), de unde, cu plutele, se poate
calatori pind la lacobeni si Vatra
Dornei.

Aici, la Prislop, te afli pe o alta
«meterezd» a cetatii maramuresene,
p€ zidul dinspre est, format de munti
mai putin bogati decit cei dinspre
sud, dar mai semefi §1 mai talnici.
Calatoria noastrd prin Maramures
ia sfirgit. La capitul ei jncerci senti-
mentul omului care trebuie si se des-
parta de ceva care i-a.devenit nespus
de drag §i pe care abia asteaptd si-l
revadd. Pentru ci, orice s-ar zice, o
datd vazut, Maramuresul te rechea-
md, exercitind o atractie de neinfrint,
datoritd comorilor sale de nepretuit.

Sever NORAN

Tradifionala sérbdtoare
oyenilor : «Simbra oilor-.
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FESTIVAL
ALPIN
IN BUCEGI

Alpinigtii nogtri au sdrbatorut
anul acesta ziua de 23 August
participind la Alpiniada festivd.
organizatd in Bucegi. In foile de
arbitraj ale oficialilor au fost in-
scrise numele a peste 30 de cdyd-
rditori. reprezentind asociatiile §i
cluburile  sportive:  Sdndtatea-
Arad. Unirea-Cluj, Metalul-Hune
doara, Politehnica-Timisoara, Ce-
luloza-Zdrnesti, Armata, Dinamo
si Creafia-Brasov, Sdndtatea gi
Metalurgistul-Bucuregti.

In cele trei zile de intreceri,
echipele participante la competi-
tie au escaladat trasee alpine de
maximd dificultate, dovedind o
hund pregdtire tehnicd. Astfel, al-
pinistii de la Metalurgistul-Bucu-
resti §i Dinamo-Bragov au parcurs
traseul «23 Augusi» de gradul 6 B,
iar cei de la Unirea-Cluj 5i Armata-
Brasov s-au avintat in «Fisura
Albastrd» (pe traseul direct de
gradul 6 B, precum §i pe a doua
varianid de gradul 6 A). Echipele
Metalurgistul-Bucuregti, Unirea-
Cluj si o combinatd Sdndtateu
Bucuregti-Metalurgistul Bucuresti
au efectuat escalade in «Fisura
mult doritd» (gradul 6 A).

O menfiune speciuld trebuie fa-
cutd@ pentru  asociafia  sportivd
Unirea-Cluj, care a prezentat la
Alpiniada cel mai muneros lot de
sportivi. Acestia un escaludat nu-
meroase trasee, de la gradul de
dificultate 3 B ping la 6 B. Peniru
buna lor pregdtire §i pentru com-
portared in concurs, cajdrdatorii
clujeni au cistigat «Cupa 23 Au-
cust», oferitd de federafia de spe-
cialitate. Celorlalfi participanti la
festivalul ulpin din Bucegi li s-au
inminat diplome §i plachete.

Dionisie COLAN
arbitru
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Motocros la Brasov

Doud locuri trei...

Anul  trecut, ziaristul cehoslovac
Karel Ruziéka, fost cu un deceniu in
urmd unul din cunoscutii alergdtori
ai curselor de «sase zile», spunea cd,
probabil, la ora actuald, in Uniunea
Sovieticd, existd cei mai multi si cei
mai talentati motocrosisti din fume.
Afirmatia colegului nostru din Ceho-
slovacia se adevereste. Acum citiva
ani, in motocrosul mondial a strdlucit
un nume: Igor Grigoriev. Acestuia i s-a
addugat mai apoi altul — Viktor
Arbekov — care, in 1965, a urcat pe
cea mai inaltd treaptd a podiumului,
devenind campion mondial. $i lucru-
rile nu s-au oprit aici. Celor doud
«stele» li s-au aldturat si altele. in
presa sportivd europeand a inceput
sd se vorbeascd tot mai insistent despre
Draugs Gunar, despre luri Matveev,
despre Leonid Sincarenko, despre Evghe-
ni Petruskov, despre Andrei Desinov,
iar in ultima vreme despre Vilis Brunis.

Evident, marile concursuri interna-
tionale de motocros au cunoscut in
decursul anilor si alte talente deose-
bite, venite din Cehoslovacia (Cizek
si Valek), din R.D. Germand (Paul
Friedrichs), din Suedia (Hallman si
Tibblin), din Anglia (Bickers §i Smith),
din Belgia (Robert). Dar, pentru fie-
care din {drile amintite, exemplele se
opresc la unul sau, cel mult, doud.
Cu Uniunea Sovieticd lucrurile se schim-
bd: aici izvorul pilotilor strdluciti pare
de citeva ori mai viguros, iar numele
demne de retinut sporesc an de an,
intr-o continuitate admirabild. Secre-
tul? Motocrosul a devenit in aceastd
tard un sport de mase. Mii de tineri
participd, sezon de sezon, la numerog-
se concursuri §i, din rindurile acestora,
tehnicienii isi recruteazd oameni pen-
tru lotul national care, dupd cum ni
s-a spus, cuprinde 40 de alergdtori.

Pe patru din componentii acestui
lot am avut pldcerea sd-i urmdrim,
fa jumdtateo lunii septembrie, in Va-
lea Rdcdddului, la concursul interna-
tional organizat de Clubul Steagul
Rosu —- Brasov. latd numele lor:
G. Moiseev si V. Brunis (care au con-
curat la 250 cmc), . Matveev si E. Pe-
trugkov (inscrigi in proba de 500 cmc).

Acesti alergdtori — unul de 18 ani,
doi de 19 si unul de 27 — qu venit la
noi dupd un sezon petrecut pe traseele
din Europa. la campionatele mondiale
sau la alte concursuri de amploare. Cu
putin timp inaintea intrecerii de la
Brasov, trei dintre ei participaserd,
impreund cu campionul mondial Ar-
bekov §i cu «dublura» sa Sincarenko,
la Trofeul Natiunilor, organizat in
Cehoslovacia, unde ocupaserd locul I
in clasamentul general... Asadar, in
fata reprezentantilor nostri se aflau
acum nigte parteneri de intrecere deo-
sebit de valorogi, impreund cu care
aveau sarcina sd furnizeze, pentru
cei peste 20 000 de spectatori, o luptd
sportivd de inolt nivel. Amintim in
treacdt cd pe lista de participanti au
figurat si citiva alergdtori maghiari
precum §i un austriac, dar de valoare
mai modestd.

Cum s-au comportat motocrosigtii
romdni in acest concurs? Dupd pdre-
rea noastrd: bine. Ei au reusit sd

ocupe locul Wl a fiecare clasd (250
§i 500 cmc) prin Petre Paxino si,
respectiv, Puiu Ovidiu. Acesti doi aler-
gdtori s-au achitat onorabil de misiune,
«bdtindu-se» voiniceste cu experimen-
tatii lor adversari, cei patru sportivi
sovietici, care au ocupat urmdtoarele
locuri: 250 cmc — 1. G. Moiseev; 2.
Y. Brunis; 500 cmc — 1.l.Matveev; 2.
E. Petrugkov. De altfel, nici nu ne
asteptam la mai mult in situatia actua-
Id a motocrosului nostru, in care vechile
«vedete» stau pe marginea traseului
iar o serie de tineri, de la care astep-
tdm cite ceva, incd n-au prins aripi
suficient de puternice. Mai mult, inain-
tea concursului de la Brasov, am avut
§i nesansa de o-1 vedea pe Seiler —
component de bazd al lotului nostru —
in situatia de a nu putea lua startul
din cauza unei defectiuni mecanice,
iar pe Stephani, Kerestes si Dovids
intrati in ceea ce se numeste «o Zzi
nefavorabild».

-In incheiere, citeva cuvinte despre
unii din spectatorii brasoveni. Este
cunoscut cd de ani de zile, Clubul Stea-
gul Rosu depune strddanii pentru con-
tinuarea traditiei motocicliste, atit de

1) — Start la clasa 250 cmc; 2) — St. Chitu (6) il urmireste in-
deaproape pe sovieticul Brunis (13); 3) — Matveev (U.R.5.S.)
in plind actiune; 4) — O trecere «in pluton» prin fata zecilor de
mii de spectatori; 5) — Puiu Ovidiu a fost pentru un timp «sef

de coloani» la clasa 500 cmc.

bogatd in orasul de sub Timpa. Pe
aceastd linie, clubul, ajutat de Uzina
de autocamioane, intretine una din
bunele sectii de motociclism din tard
§i organizeazd mari intreceri de mo-
tocros care se bucurd de afluentd de
public. Din pdcate, eforturile amintite
sint umbrite aproape intotdeauna de
manifestdrile huliganice ale unor spec-
tatori certati cu cele mai elementare
norme de conduitd. La concursul in-
ternational din septembrie, am vdzut
citeva elemente inrdite care au blocat
traseul, au aruncat cu bulgdri in
concurenti §i au fdcut imposibild des-
fdsurarea normald a festivitdtii de
premiere. Este de dorit ca pe viitor
asemenea situatii penibile sd fie com-
plet curmate, printr-o mai bund orga-
nizare a pazei traseului §i, mai ales.
printr-o mai strinsd colaborare cu or-
ganele de ordine publicd. Brasovul nu
meritd astfel de pete pe obrazul sdu!

Dumitru SOMUZ




-

La debarcaderul «Clubulfui nautic Neptun» de
pe malul lacului Siutghiol a avut loc recent
finala campionatului republican de navomode-
lism. Spectatorii au putut vedea pe lac o intreaga
tlotd miniaturala: nave cu vele, cargouri, vedete
-rapide, crucisetoare etc. Concurentii, aliniati,
asteptau nu fard emotii trecerea in revista si
punctajele la proba de stand. Comisia a fost
foarte exigentd in acordarea punctelor. Numai o
singurd categorie de navomodele ramine ins3
cu punctele acumulate la aceasta singura proba.
E vorba de «machetele de vitrina», categorie la
care locul | a fost ocupat de Marcel Fita (Do-
brogea) pentru macheta «Bricul Mircea». Ce-
lelalte navomodele au trebuit sa treac si probele
de navigatie.

...Un marinar, prin «porta-voce», a chemat la
start velierele. De indatd s-au aliniat cei cu
«M-international». Primii concurenti au intrat
in apa, si dupa ce au apreciat directia si viteza
vintului au facut corectiile velelor si cirmelor.
La comanda «starty, si-au luat miinile de pe
model... Velele prind vintul si duc in larg navele
care se indreapta in vitezd spre linia de sosire.
Velierul lui Dan Voiculescu (oras Bucuresti) a
avut de fiecare data cea mai buna navigatie
aducindu-i titiul de campion.

Dupa «M»-uri au venit la start velierele «X-in-
ternational». La sfirgitul celor zece lanséri, Flo-
rian Ciochir (reg. Bucuresti) cu 59 puncte cuce-

ini-navele...

reste titiul de campion.

In zilele urméatoare, acelasi rasdrit de soare
didea bunadimineata concurentilor sositi la de-
barcader. Numeroase geamanduri marcau pe
oglinda apei poligoanele de intreceri pentru
«autopropulsate» si «teleghidate». Navomodelele
din aceste categorii, dupd consumarea minu-
telor de pregétire rezervate pentru punerea la
punct a motoarelor si a statiilor de radio, au luat
startul. Unele se descurcau bine, altele ieseau
din culoar. Dupa cea de-a treia lansare, din to-
talul de patru Marcel Fita (Dobrogea), Constantin
Balan (Bragov) si Leontin Ciortan (Hunedoara)
erau la egalitate de puncte. Ultima curs& a adus
maximum de puncte lui Marcel Fita si in acelasi
timp si titlul de campion la «autopropulsate».

Teleghidatele aveau de parcurs un traseu mai
complicat, trebuind sa treaca prin diferite portite.
Frederic Csaszar (Hunedoara) tinea cu orice
chip s& cucereasca si a treia oara titlul de cam-
pion. Dar la acest titlu aspirau si Eugen Ciungan
(Brasov), Orban Helmuth (Banat) si V. Roma-
nescu (Bucuresti). Dintre toti, Ciungan a obfi-
nut maximum de puncte cucerind locul I.

Spectacole atractive au fost oferite in timpul
celor patru zile de concurs si de «hidroglisoarele
de vitez&». Galagioasele motoragse Diesel (de
2,5, 5 sau 10 cmc) ale hidroglisoarelor atrdgeau
numerosi spectatori pentru a le urmari, pe lu-
ciut apei, turele lor cu viteza de peste 100 km/h.

la start

Toate cele trei titluri de campion la aceasta
categorie au fost cucerite de concurentii hune-
doreni: Tiberiu Kiss la 2,5 cme, Leontin Ciortan
la 5 cmc si Gheorghe Pacuraru la 10 cmec.

La sfirsitul celor patru zile de concurs, pe baza
punctelor realizate de cele 8 categorii de navo-
modele, echipa regiunii Hunedoara totalizind
690 p a cucerit pentru a cincea oar3 titiul de cam-
pioand republicand. Pe locurile urmatoare: 2.
Brasov 501 p; 3—4. orasul Bucuresti si regiunea
Bucuresti cu cite 425 p; 5. Dobrogea; 6. Ploiesti;
7. Banat; 8. Suceava; 9. Crisana.

Niculae POPESCU
Foto: St. CIOTLOS

1) Autopropulsat in cursi. Lingd de-
barcaderul «Neptun» o navi de agre-
ment.

2) Florian Ciochir (Cetatea Giurgiu)
campion fa veliere «X-international».

3) Se face alimentarea motorului. Cu
acest navomodel «vedeti rapidi» Mar-
cel Fita a cucerit titlul de campion la
autopropulsate.

4) Navigatie teleghidata.

5) Nava-scoald «Bricul Mircea», locul
I la machete de vitrina.
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Dupd cum se stie, raliurile sint
competitii de regularitate si rezisten-
td, la care iau parte automobile
de turism normal si serie, fabricate
in minimum 5 000 si respectiv 1 000
bucéti anual. De citiva ani Incoace
insd — si mai ales In marile com-

petitii de acest fel — lucrurile au
inceput s3 se schimbe: pentru a
avea sanse, nu este suficient un
automobil «normal», ¢i o masind
special adaptatd, cu cele mai ridi-
cate caracteristici in categoria de
cilindree din care face parte. Cali-

tatile ce se cer unui automobil desti
nat raliurilor sint: o rezistentd deose
bita (in special a suspensiei, deoa-
rece intrecerile se desfdsoard pe
drumuri accidentate); o cit mai buna
tinutd de drum; un motor puternic
si robust; frine sigure; un raport
Kg./CP cit mai favorabil pentru a
permite demaraje si reprize rapide.

Calitatile enumerate aici se in-
tilnesc in totalitate destul de rar
la masinile obisnuite si, de aceea,
firmele constructoare cu veleitati
in obtinerea de victorii in raliurile
importante procedeazd la construi-
rea unor masini speciale pentru
astfel de competitii. Asa este cazul
cu Renault Gordini 1300, Lancia
Fulvia Rallye 1300 H.F., Opel Kadett
Rallye, Cooper 1300 S, Glas 1300,
Alfa Romeo 1300, SAAB V4 (cu
motor Taunus).

Am mentionat aceste masini, de-
oarece ele fac parte din categaria
de cilindree 1300, in cadrul careia
se duce actualmente cea mai inver-
sunatd luptd pentru obtinerea titlu-
lui de campion european (campio-
natul european fiind suprema com-
petitie de regularitate si rezistenta
din calendarul anual al federatiei
internationale de specialitate). Bine-
inteles cd si la celelalte categorii
de cilindree «atmosfera» nu este
prea calmd, dar oricum ea nu se
poate ridica la nivelul si la «tem-
peratura» pe care o furnizeaza In-
trecerile pilotilor de la 1300 cme.
Cu titlu de curiozitate amintim ca,
in categoria pina la un litru, sansele
de cistig si le disputd In principa!l
automobilele Mini Cooper (Anglia).
SA AB cu motor in doi timpi (Suedia)
si NSU 1000 TTS (R.F.G.), iar in
categoria 1600—2000 cmc masinile
Porsche si BMW (R.F.G.), Volvo
(Suedia), Ford Cortina (Anglia).

Spre deosebire de masinile de
serie «normale», cele pentru raliuri
sint echipate cu cite doua carbu-
ratoare (Gordini, Opel, Lancia), au

conducte de evacuare individuale
si radiatoare de ulei (Gordini, Co-
oper, Lancia). Din echipamentul lor
mai fac parte circuite duble pentru
frine, rezervoare de benzind madrite
sau duble (Gordini). Pentru obtine-
rea unui raport Kg/CP cit mai favo-
rabil, firma Lancia nu a ezitat sa
construiascd pentru modelul sau
Rallye 1,3 H.F., o caroserie de alu-
miniv  redusd la dimensiunile mi-
nime admise de regulament!... Chiar
si amenajarea interioard a masini-
lor de raliu difera de cea a automo-
bilelor obignuite. «Mobilarea» lor
prevede: volan tip «curse», din lemn
sau Imbracat In piele, scaune spe-
ciale, o aparaturd de bord complexa
in care intrd turometru, termometru
pentru ulei etc., centuri de sigu-
rantd, sustindtori de cap pentru
pasager si altele. in plus, trebuie
mentionat cad toate masinile pentru
raliuri sint prevazute cu blindaje
care apard baia de ulei, cutia de
viteze si diterentialul impotriva pie-
trelor de pe drum (automobilele
Gordini inscrise de firma Renault
la editia din acest an a Raliului
Dunérii erau complet blindate pe
dedesubt cu tabld de duraluminiu
de 5 mm grosime).

Cea mai mare parte a masinilor
de raliuv dispun de un aparat spe-
cial, numit «speed pilot», care in-
dicd in timpul cursei media orard,
intirzierea sau avansul! fatd de «gra-
ficul» competitiei, numarul de kilo-
metri parcursi in etapd, ora exacta.
Din pdacate, acest aparat ce se fa-
hricd in Suedia de catre firma «Hal-
da» costa foarte scump si nu este
accesibil tuturor celor ce iau parte
fa raliuri. Acest pretios auxiliar al
pilotului a lipsit si de la cele trei
masini «Renault Gordini» cu care
concurentii romani au luat startul
anu! acesta pentru prima datd in
Raliul Dunarii.

Dacd la toate cele mentionate
mati inainte vom ad&uga lampile spe-
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ciale pentru citirea hartilor in timpul
noptii, farurile cu iod, stergatoarele
de parbriz cu doud viteze, claxoane-
le extrem de puternice, anvelopele
cu profil special sau cu cuie pentru
gheatd — sperdm c& cititorul Isi
va face o idee ceva mai completd
asupra diferentei ce existd intre
automobilele obisnuite si cele care
iau parte la raliuri. Totodata, pentru
completarea acestei treceri In re-
vistd a caracteristicilor unei masini
de raliu, prezentam aldturat un tabel
in care se pot vedea datele principale
ale citorva din cele mai reprezenta-
tive automobile actuale ce iau parte
la marile competitii de regularitate
si rezistentd.

Florin POPESCU

1. Alpine Re-
nault cu motor
Gordini 1300.

2. Renault
Gordini 1300.

3. Porsche 911.

4. Alfa Romeo
1300 GT.

5. Cooper
1300 S.

6. Rezemai-
toare de cap
pentru coechi-
pier.

® firma britanicd «Carter
Egineering» din Tamworth a
pus la punct prototipul unui
nou automobil electric. Spre
deosebire de «Ford» care crede
cd un automobil electric econo-
mic nu poate fi construit ina-
inte de 10 ani, firma «Carter»
sperd sd inceapd fabricatia
chiar anul viitor. Prototipul a
fost supus probelor de teren.
El cintdreste circa 350 kg si
se crede cd greutatea ii va fi
redusd la 250 kg. Sarcina utild
va fi tot de 250 kg. Vehiculul
va fi construit din panouri de
material plastic. iar proiec-
tantii afirmd cd va putea par-
curge 50 de mile inginte de
reincdrcarea bateriilor. Rein-
cdrcarea va dura circa o ord.

@ Cercetdtorul sovietic
Abram Miropolski a reusit, prin
asamblarea unor tuburi foarte
subtiri, de o formd speciald,
sd realizeze un generator cu
aburi cu flux direct in care
transformarea apei in vapori
este instantanee. Cazanul (de-
numit UKM) are reglajul pre-
siunii automat, neexistind deci
riscul exploziei. El produce in
citeva minute abur la presiu-
nea de 35 atmosfere. Montat
pe o masind, cazanul UKM
permite sd se suprime bielele,
arborele cotit, cutia de viteze
si ambreigjul. Un automobil
la care a fost aplicatd inventia
cercetdtorului din Moscova a
rulat cu 90 km pe ord viteza
medie timp de sase luni. Foarte
economicd (aburul folosit revine
in cazan), aceastd masind nu
face nici un zgomot.

® Dupd cum anuntd ziarul
elvetian «Tribune de Lausanne»
uzinele OPEL au realizat un
nou autoturism denumit «Opel-
Rekord 1900». Automobilul are
5 locuri, un motor de 103 CP,
cilindreea de 1 897 cmc §i ro-
portul de compresie 9 : 1. Viteza
maximd 160 km/h. Rotile din
fatd au frine-disc, iar cele din
spate frine cu tambur. Consu-
mul de combustibil este de
11,6 | la 100 km.

® La Minchen (R.F. a Ger-
maniei} s-a dat in functiune
un sistem electronic de regle-
mentare a circulatiei. Sistemul
se compune din calculatoare
electronice §i dispozitive de
comandd. El controleazd in
permanentd toate semnalele
care reglementeazd circulatia.
Dacd la un moment dat circu-
latia se complicd, dispozitivele
electronice gdsesc variantele
optime pentru scurgerea fluxu-
lui de pietoni si automobile.
Datoritd acestui sistem, capa-
citatea de trafic a celor mai
aglomerate strézi din Munchen
a crescut cu 15 la sutd. Infor-
matiile parvin la centrul de
calcul de la 110 detectoare,
dflate pe diferite strdzi, in
locurile cele mai propice pentru
observatie.
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In fotografie: echipajul Vinatier—Roure in timpul unei probe speciale.

Editia din acest an a Raliului Dundrii a fdcut obiectul unor ample comentarii
in presa sportivd europeand. Printre cei care §i-au spus pdrerea cu privire la aceastd
competitie, inscrisd din 1967 in campionatul continentului, se numdrd i cistigd-
torul locului secund in clasamentul general, pilotul profesionist fean Vinatier din
echipa Renault. Rdspunzind la intrebdrile unui redactor al cunoscutului cotidian
francez de sport «L Equipe» el a declarat urmdtoarele: «Raliul Dunirii este
o competitie extrem de duri, care se desfisoard pe distanta de 3 200 km (in
Austria, Cehoslovacia, Ungaria si Rominia), cel mai adesea pe drumuri foarte
grele, si cere un efort continuu de doui zile §i mai mult de doud nopgi. Pentru
a caracteriza acest raliu, trebuie spus ci el se prezintd ca un fel de sintezi a
competitiilor Liege — Sofia — Ligge, in privinta traseului, si Mille Miglia, din
punctul de vedere al mediilor orare ce se cer realizate. Eu particip la toate
marile probe rutiere europene, dar la nici una n-am intilnit, ca la Raliul Dunirii,

dificultdgi atit de mari si diverse... Cele 10 probe speciale si mediile orare de
72—92 km nu-ti permit nici micar si-ti tragi rasuflarea, iar pilotul principal
nu poate decit rareori sa lase volanul in seama coechipierului siu»...
Dificultdtile enumerate de Vinatier au fdcut ca multi concurenti sd abandoneze
pe parcurs (in principal din cauza unor defectiuni mecanice), iar altii sa ajungd
la Mamaia cu serioase penalizdri. Din cele 64 de echipaje care au luat startul la
Regensburg si Praga numai 36 au atins punctul terminus, unde s-a alcdtuit urmd-
torul clasament general: 1. Fall —Wood (Anglia, Austin 1800) 6942 p; 2.Vinatier
— Roure (Franta, R. Gordini 1300) 6962 p; 3. Wallrabenstein — Bretthauer
(R.F.G., Porsche 911) 7083 p; 4. Bochnicek — Kernmayer (Austria, Citroen DS 21)
7095 p; 5. Zasada — Nowicki (Polonia, Porsche 912) 7130 p; 6. Tusch — Hopf
(Austria, R. Gordini 1300) 7180 p; 7. Springer — Brendel (R.F.G.. BMW 1600)
7357 p; 8 Wittig — Gottlieb (R.F.G., Alfa Romeo 1300) 7521 p; 9. Poltinger —
Merinsky (Austria, YW 1500) 7554 p; 10. Eschey — Eimann (R.F.G., BMW 2000
TI) 7632 p; 11. Wiener — Wiener (Austria, Glas GT 1300) 7716 p; 12. Piot —
Brenaud — (Franta, R. Gordini 1300) 7725 p; 13. Lambart — Vogt (R.F.G., Opel
Commodore) 7788 p; 14. Reichel — Schwaegeri (R.F.G., BMW 200 Tl) 7813 p.
15. Schindler — Naber (Austria, VW 1500) 7936 p; 16. Bennier — Bartha (Aus-
tria, Alfa Romeo 1300)7946 p; 17. Syberg — Syberg (Danemarca, Opel 1900)
8234 p; 18. PUIU — DEUBEL (ROMANIA, R. Gordini 1300) 8276 p; 19. Breyer
— Pixner (Austria, Porsche 912) 8292 p; 20. Ferjanc — Zsemberi (Ungaria.
R. Gordini 1300) 8392 p; 21. Ruediger — Culmbacher (R.D.G., Wartburg 353)
8440 p; 22. Knorr — Muller (R.F.G., Porsche 912) 8669 p; 23. Eigner — Marquart
(Austria, Ford Taunus 20 MTS) 8724 p; 24. Boeck — Markovec (Austria, Yauxhall-
Brabham) 8940 p; 25. Bohrn — Gubier (Austria, Kadett Rallye) 8946 p; 26. Baier
— Kletzer (Austria, YW 1600 TL) 9088 p; 27. Otto — Strehlow (R.D.G., Wartburg
353) 9327 p; 28. Beck — Heuser (R.F.G. Kadett Rallye) 9518 p; 29. Gries —
Thiel (R.D.G., Wartburg 353) 9570 p; 30. Rucinscky — Wedrychowsky (Polonia.
Volvo 144 S) 9867 p; 31. Galle — Muller (R.D.G., Trabant 601) 10370 p; 32.
Dolzer-Dolzer (Austria, Skoda 1000 MB) 10650 p; 33. Asmus — Pichler (R.D.G.,

Intre februarie 1966 si aprilie 1967 uzinele din
Mirafiore au reusgit si producd nu mai putin de
10 noi tipuri de automobile, ridicind la 29 numirul
modelelor in fabricatie. Unele din noile masini
(«1100 R», «1100 R Station» etc) au la bazi tipuri
anterioare, dar altele — printre care «124» si
«125» — pot fi considerate ca noutiti «sutd la
sutd». Prezentim cititorilor nostri aceste doui
interesante automobile de cilindree medie.

CE ESTE FIAT 1247

Pentru birourile de studii ale firmei Fiat, acest
automobil este in primul rind urmasul lui «1300»
— o masina cu performante demne de Juat in seama.
Din punct de vedere tehnic, «124» nu reprezinti
o imbunititire a predecesorului siu «1300», ci o
noutate ca parte mecanicd si caroserie. In proiec-
tarea §i construirea acestei masini s-a mers pe o
linie de sintezd a celor mai interesante solutii
clasice, adaptate la cerintele actuale ale cilindratelor
medii.

Pornind fa realizarea lui «124», constructorii ita-
lieni s-au straduit si puni la dispozitia publicului
un automobil de 1200 cmc la pretul corespunzator
unuia de 1000 cmc, dar cu performantele cores-
punzitoare masinilor de 1500 cmc. De altfel, s-a
si spus de citre unii comentatori ci Fiat 124 este
un mic Mercedes care, datoritd calitidtilor sale, a
fost achizitionat sub licentd pentru fabricarea in
U.R.S.S., intr-un apreciabil numir de exemplare:
600 000 unititi anual.
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SINTEZA SOLUTIILOR CLASICE

Preferind procedee tehnice clasice, dar aduse
la stadiul actual, «Fiat» a ales o cale buni. Ca struc-
turd generali s-a recurs la mult cunoscuta formula:
motor-fatd, tractiune-spate. Motorul este un super-
pitrat, cu patru cilindri in linie, al cirui arbore
cotit lucreazi pe cinci paliere — procedeu des
intilnit in practica multor constructori de auto-
mobile, dar aplicat acum pentru prima datd de
uzinele Fiat. Evolugia motoarelor 124 si 125 se
poate urmiri in tabelul aliturat, comparativ cu
vechile motoare 1300—1500:

Caracteristica 1300 124 1500 125
Cilindree totald 1295 1197 1481 1608
Alezaj/cursa 72/79.5 73/71,5 77/79.5 80/80

Raport de

compresiune 9 88 9 9
Putere maximi

CP SAE 70 65 83 90
Moment maxim

kg. m SAE 10,5 9.6 12,3 13

Turatia maxima 5400 5600 5600 5600

Subliniem faptul cd motoarele «1300» si «1500»
foloseau o serie de piese comune; motoarele tipu-
rilor «124» §i«125» diferd insd constructiv.

Revenind la «Fiat 124» notdm cad transmisia se
face printr-o cutie cu patru viteze sincronizate,
actionati de o manetd la podea. Mai departe, mis-
carea este transmisi diferentialului printr-un ar-

FIAT 12

bore longitudinal cardanic, compus din doud buciti,
in legiturd printr-un cuplaj flexibil din cauciuc.
Interesant este faptul ci, in constructia transmisiei.
s-a renungat la solutia «cardan exterior», care im-
plic existenta a cel putin doud cruci cardanice,
ficindu-se apel la un procedeu ceva mai vechi:
«cardan interior». Acesta solicitd numai un singur
cuplaj flexibil, dar implicd prelungirea gitului car-
terului diferengialului, ceea ce constituie unul din
punctele discutabile ale masinii.

Suspensia, cu roti independente yi resorturi elico-
idale pe fatd si punte rigidd cu resorturi elico-
idale pe spate, beneficiazi de amortizoarele hidrau-
lice telescopice necesare. Intrucit resorturile elico-
idale ale puntii din spate nu pot prelua momen-
tele reactive la accelerare si frinare, pe carcasa
diferentialului au fost previzute bare de reactiune
care fac legitura intre aceasta §i caroserie. Doud
bare stabilizatoare — fati si spate — asigurad pozi-
tia caroseriei in viraj. Interesant apare si sistemul
de frinare cu patru frine cu disc, dar fird servo-
frina.
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spunrezultatele

Trabant 601) 10711 p; 34. Landgraf — Sachse (R.D.G., Trabant 601) 11016 p;
35. Ullmann — Lange (R.D.G., Trabant 601) 11542 p; 36. Heymanns — Biechely
(R.F.G.,MSU TTS) 11692 p.

Ce se poate observa din acest clasament? fn primul rind absenta unor favoriti
ai intrecerii ca Aaltonen,Liddon, Nasenius, Pilhatsch si jJansson. iesiti din cursd din
cauza unor defectiuni mecanice sau din alte cauze. Cistigarea raliului de cdtre
echipajul englez Fall-Wood este intrucitva neasteptatd. Invingdtorii se bucurd de
o0 oarecare reputatie in competitiile rutiere europene (iar in Anglia chiar in cele de
pistd), dar un eventual succes in Raliul Dundrii nu le-a fost prevazut de cdtre nici
un comentator, deoarece cei doi piloti urmau sd ia startul intr-o companie foarte
selectd, cu o magind de experientd. Pind la urmd, insd, ei au obtinut primul loc,
favorizati de abandonurile amintite si de faptul cd proba de vitezd de la Mamaia
n-a contat in clasament. Dacd aceastd probd se lua in consideratie, laurii victoriei
ar fi revenit lui Jean Vinatier, care a fdcut o cursd admirabild pe circuitul din fru-
moasa noastrd statiune maritimd.

Configuratia pdrtii superioare a clasamentului general (ne referim la primele
zece locuri) este normald; pe ea figureazd cei mai buni piloti rdmasi in concurs.
Doar acel loc 12, ocupat de francezul jean-Francois Piot, pune unele semne de intre-
bare. Piot a obtinut cele mai bune rezultate, dintre toti concurentii, in probele

speciale: patru locuri | §i patru locuri ll. Dar el a primit, pentru niste greseli
puerile 660 de puncte penalizare la doud posturi de control orar, fapt ce a contribuit
la aruncarea sa spre mijlocul clasamentuiui. Chiar echipajul romdn Puiu-Deubel,
cdruia i-a revenit locul 18, a avut mai putine penalizdri decit Piot-Brenaud in proba
de regularitate $i rezistentd: numai 300 puncte. Cei doi piloti brasoveni au debutat
promitdtor in acest raliu international, ldsind in urma lor concurenti profesionisti
reputati si echipaje de uzind cu o intinsd experientd competitionald. latd, pentru o
mai bund edificare primele cinci locuri obtinute in cele noud probe speciale:

Gfohl (Austria; 10 km): 1. PIOT; 2. Vinatier; 3. FALL; 4. Springer; 5.
Bochnicek.

Krasnohorske Podhradie (Cehoslovacia; 8 km): 1. Wallrabenstein;

!

2. PIOT; 3. Tusch; 4. FALL; 5. Vinatier.
Mirisenii Birgiului (Roméania; 30 km): 1. FALL; 2. PIOT; 3. Schindler;
4. Bochnicek; 5. Vinatier.

Bicaz (16,5 km): 1. Vinatier; 2. PIOT; 3. Wallrabenstein; 4. FALL; 5. Zasada.

Gheorghieni-Praid (31 km): 1. Vinatier; 2. Eschey; 3. Bochnicek; 4.
Zasada; 5. Wallrabenstein. In aceastd probd Fall a ocupat locul sapte, iar Piot
a «alunecat» undeva. dincolo de locul zece.

Podul Dimbovitei (13 km): 1. PIOT; 2. Zasada; 3. FALL; 4. Vallrabenstein;
S. Tusch.

Risnov I (14 km): 1. PIOT; 2. Breyer; 3. Wallrabenstein; 4. Zasada; 5. FALL.

Poiana Brasov (11 km): 1. Wallrabenstein; 2. PIO 1 ; 3. Vinatier ; 4. Springer;
5. Zasada. Aici Fall a ocupat locul noud, iar Puiu locul zece (cel mai bun rezultat
obtinut de concurentul nostru in probele speciale).

Risnov 11(14 km): 1. PIOT; 2. Wallrabenstein; 3. Vinatier; 4. FALL; 5.
Eschey.

Asadar, lupta s-a dat intre Piot, Vinatier si Wallrabenstein. Dar din aceastd
luptd s-a ales, pind la urmd, cu cistig... Fall, care a ocupat primul loc intr-una din
probe, iar in celelalte o oscilat, cu constantd, brintre primii zece; neavind insd nici
o penatizare de pe traseu, el a 1e§it pe primul loc in ciasamentul general. Remarca
e 0 mai putem face priving un ait clasament — pe cdre nu-I putem prezenta gici
din lipsd de spatiu — este cd din cele 36 de echipaje ajunse la Mamaia, numai 11
au incheiat competitia cu zero puncte penalizare. Traseul foarte dificil (ni s-a
spus cd in Austria el serpuia pe drumuri fdrd nici un fel de marcaje, prin pddure
sau peste cimpuri) a fdcut pe majoritatea concurentilor sd intirzie la punctele de
control orar sau chiar sd se rdtdceascd. Numeroasele penalizdri sau iesiri din
concurs confirmd pe deplin aprecierile lui Vinatier, pe care le-am citat la inceput:
Raliul Dundrii este o competitie dificild, un examen greu de trecut chiar pentru
pilotii cei mai experimentati.

D. L.
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FIAT 125

O CAROSERIE «DEJA VAZUTA»

Caroseria, de tip autoportant, este o berlina cu
patru usi si cinci locuri. In constructia acesteia s-a
pornit de fa premisa asiguririi unui spatiu pentru
cinci persoane, la un contort care de obice! se in-
tilneste pe automobitele de 1500 cmc. Amenajarea
interioara tinde citre o sobrietate vizibila, dictatd
de pretul de cost.

Cit priveste aspectul general, «Fiat 124» nu aduce
elemente noi. Dimpotrivi, caroseria pare ci a fost
«deja vazutd» undeva, iar unele publicagii striine
remarci asemdnarea cu «Simca 1300», cind masina
este privitd din fatd, si cu «Aifa Romeo-Giulia» sau
«Lancia-Fulvia», cind este priviti lateral. Aceasti
lipsd de originalitate pare curioasi in tara maistrilor
carosieri {Pininfarina, Bertone, Michelotti etc) la
care adeseori recurg pini si firmele de dincolo de
ocean.

Masina este echipatdi cu pneuri conventionale
155x 13, desi in ltalia (ca si in alte tiri) cunosc o
larga rispindire pneurile cu carcasi radiali «Cin-
turato».

jat 124-Vignale
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PERFORMANTE

Viteza maximi de 145 km/h situeazi autoturis-
mul «Fiat 124» de departe in fruntea automobilelor
din clasa sa. Acceleratiile sint de asemenea aprecia-
bile, realizindu-se 1 000 m, cu plecarea de pe loc.
in 37,2 s. fati de 39,2 s. la Peugeot 204, 39,6 s. la
Opel Kadett, 41.8 5. la Volkswagen 1300 si 45.9 5. la
Volkswagen 1200. In schimb, consumul de benzini
realizat in reglajul actual al carburatorului, cu corp
dublu, este mare, variind intre 7,9 5i 10,6 /100 km
in parcurs interurban (consumul de control indicat
de fabrici este de 8 /100 km). De altfel, unele
din performangele dinamice exceptionale citate mai
sus se explicd printre altele si printr-un amestec
mai putin sdrac livrat motorului.

FIAT 125 — CITEVA PARTICULARITATI

Silueta lui «Fiat 125» este aseminitoare cu cea
a lui «124» (ea diferd numai prin calandru, prin cele
patru faruri montate in fati §i prin lanternele dis-
puse vertical in spate). Motorul ascuns sub capoti
rezervd insi o serie de surprize. Pe lingd cele doud
axe cu came, situate in chiulasd, se remarca adop-
tarea unei «curele dintate» pentru comanda distri-
butiei. Aceasta solutie nu prezinti o noutate, ea
fiind deja utilizata pe motoarele autoturismelor
«Glas», ca 3i pe un motor de curse BRM de formula1.
Aplicarea n fabricatia de mare serie de citre uzinele
Fiat a acestui element constructiv a demonstrat ci
temerile asupra rezistengei in functionare a curelei
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dintate nu se mai justificd in prezent.

In constructia lui «Fiat 125» s-a renuntat la
arcurile din spate elicoidale si la cardanul interior,
revenindu-se la arcuri lamelare in foi si la cardan
exterior, compus insd tot din doud buciti. Acest
procedeu duce la eliminarea zonelor de turagie
criticd, care la cardan lung se pot suprapune zonelor
de lucru. Alte detalii: caseta de directie are in
componenta sa un amortizor de vibratii, ventila-
torul este de tip debreiabil, iar in instalatia electricd
figureaza un alternator. Vitezd maxima: 161 km/h.

PRETUL DE VINZARE

Un element de cea mai mare importanta in
succesul unui tip de automobil este pretul de
vinzare. Pentru comparatie, cunoscuta revistd fran-
cezd «L'Automobile» a luat ca baza (1009%,) pretul
automobilului «Renault 10 Major» s§i a alcituit
urmitorul tabel:

S e Cilindreea Pretul in
eme procente
Renault 10 Major 1108 100
Opel Kadett 1078 105
Fiac 1100 R 1089 96
Fiat 124 1197 109
Fiat 125 1608 135

Ing. Dinu GEORGESCU




PE TEME DE CIRCULATIE

Trecerea
prin pietele
aglomerate

O piatd, care leagd intre ele mai multe artere cu un debit
sporit de vehicule poate fi comparatd — din punct de vedere
al sistematizdrii — cu un nod de triaj feroviar. Metodele de
sistematizare pot transforma o astfel de piaté intr-un nod
de triaj rutier, cu culoare bine definite pentru diferitele
directii si chiar cu posibilitatea de a schimba aceste culoare
cu ajutoryl macazului rutier — semaforul electric. Aceste
metode folesite pentru reglementarea circulatiei vehiculelor
in piete aglomerate au acelasi scop ca si biroul de miscare
la calea feratd: canalizarea cit mai judicioasd a fluxurilor
de vehicule in asa fel, incit sa se elimine incrucisdrile acestora
in centrul intersectiei.

Realizarea celor ardtate mai sus depinde in primul rind
de configuratia pietii si de intensitatea fluxurilor de vehicule
care circuld prin intersectie. In faza preliminard sistematizdri:
se efectueazd numdrdtoarea vehiculelor care circulé prin
piatd, adicd se face ceea ce se numeste arecensdmintul vehicu-
lelor». Recensdmintul se efectueazd in diferite luni ale anului,
in zile si ore diferite, tinindu-se cont de virfurile de trafic
ale acestor perioade de timp, cind numdrul vehiculelor care
circuld prin piatd atinge o valoare maximd. Recensdmintul
trebuie sd aibd in vedere originea si destinatia fluxurilor de
vehicule sau, cu alte cuvinte, sd {ind seama de punctele de
intrare si de iesire ale vehiculelor din piatd.

Dintre metodele folosite pentru sistematizarea pietelor vom
aminti numai doud: sistematizarea prin marcaje — insule de
dirijare; dirijarea vehiculelor cu ajutorul semafoarelor elec-
trice complexe (cu mai multe unitdti). 58 privim desenul 1.
n el s-a reprezentat o piatd sistemotizaté prin insule de
dirijare. Solutia adoptatd nu este unicd, insd permite o regle-
mentare in bune conditii a circulatiei vehiculelor. In urma
efectudrii recensdmintului vehiculelor, s-a stabilit ca artere
principale — cu prioritate — arterele A si B. Numdrul vehi-
culelor care circuld pe aceste artere este mai mare in compa-
ratie cu numdrul vehiculelor care circuld pe arterele C si D.
Din aceastd cauzd, conducdtorii de vehicule care pdtrund
in piaté venind din arterele C si D intilnesc inscriptia «Stop»
si sint obligati sd opreascd vehiculul si sd acorde prioritate
de trecere tuturor vehiculelor care circuld venind din celelalte
doud artere.

Marcajele transversale care contureazd insulele de dirijare
reprezintd spatii interzise pentru conducdtorii de vehicule si.
in consecintd, ele nu pot fi incdlcate. Insulele dispuse in piata
din fig. 1 sint astfel alese, incit sa contureze perfect culoareie
pe care circuld vehiculele ce intrd in piatd. Astfel, insulele
alungite de la intrarea in piatd a fiecdrei artere separd cele
doud sensuri opuse de circulatie, iar insulele triunghiulare
definesc culoarele pentru vehiculele care executd viraje spre
dreapta. Prin stabilirea arterelor A 5i B cu prioritate se asigurd,
totodatd, si executarea virajelor la stinga in conditii de sigu-
rantd. Inscriptiile materializate prin sdgefi orienteazd con-
ducdtorii de vehicule pe culoarele stabilite pentru fiecare
directie de mers.

Sistematizarea circulatiei in piete aglomerate prin insule
de dirijare poate fi completatd, in unele cazuri, cu indica-
toare rutiere sau cu semafoare electrice.

Un exemplu, arbitrar ales, de dirijare a circulatiei prin
semafoare electrice complexe este reprezentat in desenul 2.
Piata are aproximativ aceeasi configuratie cu cea din celd-
lalt desen, insd modul de dirijare al vehiculelor este complet
diferit. Semafoarele complexe folosesc lentile de culoare
verde, materializate prin sdgeti de dirijare care indica sensul
de circulatie obligatoriu pentru conducdtorii de vehicule.
Marcajele aplicate pe partea carosabild a pietii completeazd
sistematizarea si, in acelasi timp, obligd conducdtorii de
vehicule sd ocupe, cu 50 m inainte de intersectie, culoarul
corespunzdtor  directiei de mers voite.

Semafoarele instalate in colturile intersectiei lucreazd in
cinci faze distincte, care permit atit vehiculelor cit si pieto-
nilor sé circule in conditii de deplind sigurantd. Temporizarea
acestor faze se executd in functie de rezultatele obtinute
la recensdmintul vehiculelor.

Sd vedem care este succesiunea de intrare a vehiculelor
in piatd, reglementatd de cele cinci faze ale semafoarelor
electrice complexe (fig. 3). Faza |: Vehiculele care circuld
din artera A pot intra in intersectie, in aceastd fazd, pentru
toate cele trei directii (inainte, spre dreapta si spre stinga).
Celelalte vehicule care vin din arterele B, C si D, intilnesc
semnalul «Stop» (lumina de culoare rosie a semaforului
electric). In aceastd fazd pietonii nu pot traversa strdzile.
Faza {l: Semnalul de culoare verde al semafoarelor electrice
indicd «Liber» numai pentru vehiculele care circuld pe direc-

tia inainte venind din arterele A si C. Celelalte vehicule nu
pot intra in intersectie, pentru ¢d intilnesc semnalul «Stop».
Pietonii pot traversa arterele B si D. Faza {|l: Este o fazd
stabilitd pentru executarea virajelor. Deoarece toate trecerilé
de pietoni sint incdlcate de vehicule, accesul pietonilor este
interzis in aceastd fozd. Executd viraje spre stinga numai
vehiculele care circuld din arterele B si D, iar vehiculele
care vin din strada C pot executa viraje spre dreapta. Faza IV :
Semnalul «Liber» al semafoarelor electrice permite numai
vehiculelor care circuld din arterele B si D sa intre in inter-
sectie, pentru directiile inainte sau spre dreapta. Pietonii
nu pot traversa strdzile deoarece intilnesc semnalul «Stopy»
al semafoarelor electrice. Faza V: In aceastd ultimd fazd
vehiculele care circuld din arterele B si D pot circula numai
in directia inainte. Celelalte vehicule nu pot intra in inter-
sectie deoarece intilnesc semnalul «Stop» al semafoarelor
electrice. Pietonii pot traversa, in aceastd fozd, arterele
A si C.

Trebuie subliniat cd semafoarele electrice lucreazd in
regim automat si cd trecerea de la semnalul «Stop» — lumina
de culoare rosie — lo semnalul «lLiber» — lumina de culoare
verde — si invers, se executd prin intermediul semnalului
cu lumind de culoare galbend, care avertizeazd pe conducd-
torii de vehicule cd nu pot intra in intersectie, iar pe pietoni
¢d nu pot traversa strdzile.

Pentru piata din figura 2, cele cinci faze stabilite nu repre-
zintd solutia unicd, ¢i numai una din multiplele posibilitdti
de reglementare a circulatiei prin semafoare electrice com-
plexe. Dupd cum se poate observa, in dreptul arterei C, s-a
instalat indicatorul de sens obligatoriu «inainte si la dreapta»,
care interzice vehiculelor care circuld din aceastd arterd.
sd execute viraje spre stinga. In desenul 3 s-a reprezentat.
prin sdgeatd cu linie continud, sensul de circulatie al vehicu-
lelor, iar prin sdgeatd dubld cu linie intreruptd, sensurile
de traversare a strdzii de cdtre pietoni.

Lt. maj. ing. Mircea 1ANA
din Directia Circulatie a D.G.M.

Am aflat ca...

@ Folosindu-se de licenta
achizitionata de la NSU in 1961,
firma japoneza «Toyo Kogyo»
a reusit s puna la punct de
curind un motor cu dublu pis-
ton rotativ. Dezvoltind 110 CP
la 7000 rot/min, el este preva-
zut cu sisteme de aprindere
separate pentru fiecare piston.
dar cu un singur carburator.
Cilindreea echivalata este de
982 cmc. Motorul a fost montat
pe o masind «Mazda Cosmo
Sport», céreia ii poate imprima
o vitezd de pina Ja 185 km pe
ora. De semnalat supletea aces-
tui motor care permite 25 km
pe orad in viteza a patra.

® Publicatia «U.S. News and
World Report» a facut cunoscu-
te cititorilor sai citeva date pe-
simiste cu privire la industria
automobilisticd americand Ast-
fel, in perioada ianuarie-aprilie
1967, productia fui «Ford Mus-
tang», «regina» masinilor de
sportamericane,afostde numai
50 000 exemplare fata de 130 000
in anu! trecut. De asemenea,
alte automobile cunoscute ca
«Mercury Cougar» si «Pontiac
Firebird» au fost livrate conce-
sionarilor in cantitati reduse
(35 000), deoarece vinzarea lor
merge slab. S-a facut calculul
cd masini, ce alta data se achi-
zitionau repede (Dodge Char-
ger, Cougar, Buick Riviera, Old-
smobile Toronado etc) au ra-
mas anul acesta in stoc de la
3—5 funi de zile. Aite modele ca
Marlin, Chevrolet Corvair etc.
nu s-au fabricat decit intr-un
numar foarte mic de exemplare,
iar situatia lor viitoare este
nesigura.

o In Anglia, automobiiul
electric este la ordinea zilei.
Unul din cele mai recente si
reusite exemplare se numeste
«Comuta». El este propulsat
cu ajutorul a douad motoare
electrice de 24 volti, plasate in
spate, care dezvolta 10 CP
Energia necesara se obtine de
la patru baterii uscate de 12
volti. In caroseria, realizata din
plastic, lunga de 2,03 m si
largd de 1,42 m, pot calatori
doud persoane adulte si doi
copii. Automobilul are o auto-
nomie de 65 km. Vitezd maxima:
40 km pe ora.

® Firma «Fiat» a incheiat cu
bine primul semestru al anului
in curs. Succesele sale pe piata
— apreciazd revista «l’Auto-
mobile» — se datoresc pretu-
rilor competitive si bunei pri-
miri facute ultimelor modele
puse in vinzare. In plus «Fiat»
si-a consolidat mult pozitiile
prin noile acorduri incheiate cu
Uniunea Sovietica, Polonia, Bul-
garia si Tunisia. Numarul ma-
sinilor fabricate in primele sase
luni ale anului se ridica Ia
70 600, carora li se adaugd 29 300
tractoare.




CAMPIONATUL REPUBLICAN DE AEROMODELE CAPTIVE

Unde sint
tinerele
elemente?

De citiva ani incoace, la concursurile regionale si mai ales la cele republicane
de aeromodele captive — vitezi, acrobatie, curse si machete — participi
cam aceiasi sportivi, nume repetate de foarte multd vreme in cronicile intre-
cerilor, iar rezultatele obtinute sint, din picate, cam aceleasi, in unele com-
partimente chiar in regres. Constatarea nu este noui, ea a mai fost semnalati
si a fost insusitd de citre factorii ce se ocupid cu indrumarea si organizarea
aeromodelismului.

Cauzele sint mai muite: de la insuficienta preocupare a asociatiilor sportive
pentru sprijinirea acestui sport, inzestrarea lui tehnicd corespunzitoare si
promovarea unor elemente tinere, pind la unele neajunsuri pe care le-a pre-
zentat regulamentul de desfisurare a intrecerilor. Printre misurile luate in
ultima vreme de Federatia Aeronautici Romini, pentru a deschide portile
unui suflu nou in aeromodelism se numira si modificarea regulamentului de
organizare si desfisurare a campionatului republican. Astfel, potrivit noului
regulament maestrii sportului, care dominau pind acum concursurile, au fost
scosi din componenta echipelor regionale reprezentative. Ei concureaza indi-
vidual, echipa care participa la finala campionatului republican fiind formati
din alti sportivi fruntasi. Deci,numirul celor care au posibilitatea si se afirme
este mult mai mare.

Dar ce a aritat finala campionatului de captive din acest an, desfisurati la
Oradea?

Intrecerile au avut loc pe o pisti betonati, special construiti pentru aero-
modelism (initiativa ldudabild), in conditii organizatorice si de timp foarte
bune. La ele au participat 45 de concurenp din 11 regiuni, cu un numir de 66
modele. Revirimentul asteptat nu s-a produs; cu citeva mici exceptii, la
concurs au venit numai aeromodelistii cu «vechi state de serviciu» (de peste
10 ani) in acest sport. Faptul nu ar face obiect de discutii daci nu ar fi vorba de
unii sportivi plafonati. care nu se mai preocupi de ridicarea calititii pregatirii
lor. Din cele 11 regiuni 4 nici nu s-au clasat, pentru ci in afar3 de amaestri» nu
au prezentat echipe compiete. Printre acestea se numiri si regiunile Crisana
(gazda intrecerilor) si Bucuresti, iar altele (Baciu, Banat, Oltenia, Dobrogea,
Galati, Maramures) nu au participat de loc. In ce priveste rezultatele, acestea
sint, in general, slabe.

La categoria viteza, de pildi — categorie de bazi — performanta maxima
obtinutd a fost de 206 km/h — $tefan Purice (Bucuresti). Au urmat: Elvira
Purice cu 202 km/h, Liviu lonescu (Ploiesti) cu 185 km/h, Dumitru Ivancea
(Brasov) cu 180 km/h... Anul trecut ins3, in aceastd categoria s-a obtinut o
vitezd maximi de 210 km/h (Stefan Purice), iar recordul republican este de
221 km/h. Comentariile sint de prisos.

La categoria acrobatie au fost prezentate modele reusite, dar nu se poate
spune ci mdiestria pilotilor a crescut in mod deosebit. De altfel, primele
locuri in clasament au fost ocupate de aceiasi sportivi de anul trecut: George
Craioveanu (Bucuresti) 1973 p., Mihai Musci (Cluj) 1861 p., Gheorghe Csomo
(Oradea) 1833 p. Au fost inregistrate multe defectiuni la motoare §i starturi
ratate.

Rezultate ceva mai bune s-au obtinut la curse, unde echipajul Carol Silex-
Haberbusch Uve a executat, in starturile preliminare, o suti ture in 5 min.

51 sec. In finale primele trei locuri au fost ocupate de: Nicolae Misaros-Anton
Naghi (Crisana) 12 min., 01 sec. (200 ture), Carol Silex-Haberbusch Uve
(Brasov) 13 min. 07 sec., Gheorghe Barbu-Dumitru Filip (Cluj) 16 min, 01 sec.

La categoria machete nu au fost prezentate decit opt modele — citeva din-
tre ele excelent lucrate. De zburat insi, au reusit si zboare doar cinci. Pe
primele trei locuri s-au clasat: Bucur Buta (Brasov), Gheorghe Dan (Bucuresti).
Francisc Rimaczi (Cluj).

Rezultatele nesatisficitoare obtinute la finala campionatului republican
din acest an sint puse, in general, numai pe seama lipsei de materiale de calita-
te si a slabului interes manifestat de consiliile asociagilor sportive pentru in-
drumarea acestui sport si inzestrarea lui tehnici corespunzitoare. Este, fird
indoiald, o cauzi, dar in aceeasi masuri de vini este staba pregitire de concurs
a sportivilor. Existd la unii din aeromodelistii nostri obiceiul de a se pregiti
pentru concurs doar cu o siptamind, doud,inainte, timp in care abia reusesc
sd-si construiascdi modelele, fird si le poatd centra corespunzitor si si se
antreneze cu ele pe teren. Asa se explicd faptul ci unele aparate nu reusesc
micar sd decoleze iar altele intrd in pimint inci de la primul start. Alti sportivi
socotesc ca experienta acumulatd pind acum este suficientid. Acest lucru ar
trebui analizat in modul cel mai serios de citre comisiile regionale si centrali
de aeromodelism, ca si de citre sectia de specialitate din F.A.R.De asemenea,
trebue analizatd cu toatd seriozitatea problema ridicirii unor noi elemente,
tinere si talentate, in acest sport. «Veteranii» nostri obisnuiesc si spuni ci
«aeromodelismul nu este un joc pentru copii». Aceastd conceptie este, dupi
parerea noastra, gresita si ea nu face decit si frineze rispindirea acestui sport
in rindurile tineretului. Faptul a fost demonstrat incio dati la finala de la
Oradea. Maestri de azi au inceput practicarea aeromodelismului ¢ind erau
copii §i prin «joacid» au reusit si-si formeze specializarea. Ei nu trebuie si uite
ca aceastd specializare este apreciatid si in misura in care ea este impirtisiti
tinerilor, copiilor indrigostiti de acest sport.

Clasamentul pe echipe: locul | si titlul de campioani republicani au fost
cistigate de-echipa regiunii Brasov — 2178 p. (succesul este cu atit mai frumos
cu cit la Brasov nu a fost construiti inci pistd de «captiven, ca in alte orase).
Au urmat regiunile: Ploiesti 2014p; Cluj — 1706p; oras Bucuresti — 1547 p:
Arges — 609 p: Mures-Autonomi Maghiari — 588 p; Suceava — 560 p:
lasi — 73.

V. LUIEREANU

cu o capacitate de 24 pind la 38 de
locuri. In linie de zbor el are o greutate
de 12 400 kg. Este echipat cu trei mo-
toare turboreactoare de cite 1500 CP
care ii asigurd o vitezd de zbor de
750 kmford.

TAK-40

Cititorul nostru N. Vurciu din Sibiu,
ne scrie ci a citit in presd despre un

nou avion sovietic de pasageri — IAK-40.
Ne roagi si publicim citeva date su-
plimentare.
x

Despre IAK-40 s-a aflat anul trecut cind
revistele de specialitate au dat primele
informatii. Aparatul se afla in curs de
realizare, sub conducerea constructorului
principal lakavlev. La inceputul acestui
an noul avion si-a trecut cu succes
probele de omologare si a fost prezentat
la Salonul! international al aeronauticii
si spatiului cosmic de la Paris. fn prezent
el a intrat in constructie de serie pentru
liniile aeriene sovietice si pentru exporty,
IAK-40 este un avion de pasageri pentru
distante medii, intre 1 000 si 2 000 km,

Asezarea motoarelor in partea din
spate a fuzelajului, de o parte si de alta,
iar unul deasupra, in fata directiei, face
ca zgomotul sd se resimtd foarte putin
in cabina pasagerilor si zborul sd fie
odihnitor. Acest procedeu este folosit tot
mai mult si il intilnim si la alte avioane
sovietice, cum ar fi TU-154 sau IL-62.
Solutia este folositd si de unii construc-
tori de avioane din Anglia, Franta, S.U.A.

IAK-40 este destinat, aldturi de avioo-
nele moderne TU-154 si AN-24, sd inlo-
cuiascd unele aparate depdsite cum sint
Li-2, IL-14. El are o aparaturd de naviga-
tie care face posibil zborul pe orice
vreme. Noul avion se bucurd de aprecier:
deosebite din partea specialistilor.



F.A.R.De

Creatd prin munca eroicd a poporuluij,condus de partidul comu-
nist, aviatia sovieticd a cunoscut in decursul celor cincizeci de
ani de existenta o dezvoltare impetuoasa, atit din punct de vedere
calitativ clt si cantitativ. De la biplanele de vinitoare I-1 ale anului
1923, construite de Grigorovici, care aveau o viteza de 180 km/ora,
pina la actualele avioane supersonice stratosferice Mig, Suhoi
etc., cu viteze de 2000—3000 km/ord est un lung drum! Acelasi
lucru se poate spune despre aviatia de bombardament, luind ca
exemplu evolutia de Ja avionul bimotor Tupolev TB-1 al anului
1925, cu sarcina de 730 kg bombe si viteza de 198 km/ord, la avionul
supersonic de bombardament Miasiscev 201 M, care transporta
armament In greutate de 50 000 kg,cu o vitezd de doud ori mai mare
decit aceea a sunetului (Mach=2).

Si In aviatia de transport si pasageri au fost obtinute mari pro-
grese: de la avionu! K-1 cu patru locuri al anului 1924 s-a ajuns la
avionu! reactiv 1L-62 cu 182 pasageri si este in curs de amenajare
avionul turbopropulsor An-22 (kAnteu»), care va putea transporta
720 pasageri! )

in scurtd vreme va apdérea, In primul zbor, avionul supersonic
de pasageri TU-144, reprezentant al unui nou salt calitativ al
aviatiei de transport sovietice.

Cum s-a plecat?

Incé din momentul instaurarii sale, Puterea sovietica a avut de
inldturat greaua mostenire lasatd de regimul tarist si In aviatie.
in anul 1921 s-a fixat o comisie pentru alcdtuirea unui plan de per-
spectivé in domeniul aviatiei. In anu! 1922 s-au alocat trei mitioane
ruble-aur pentru un prim plan de reconstructie si reutilare a fabri-
cilor de aviatie. In 1925 s-a renuntat la avioanele de fabricatie
strdind (construite In licentd) si s-a trecut la proiectarea de avioane
proprii.

Primul plan cincinal (1928—1933) a pus bazele unei puternice
industrii grele, a insemnat un important avint tehnic, ceea ce a
exercitat o asemenea influentd uriasd asupra aviatiei, Incit In
acest sector planul cincinal a fost Indeplinit numai In doi ani si
jumatate! La sfirsitul acestui plan productia sovietica de avioane
egala pe aceea a Frantei.

Un puternic impuls in dezvoltarea aviatiei sovietice I-a constituit
Institutul central de aerohidrodinamicd TAGI, din Moscova (in-
fiintat de cadtre Nicolai Egorovici Jukovski Incd in anul 1918).
Este semnificativ faptul c& In timp ce alocatiile pentru anul 1925/26
au fost de 625 000 ruble, In anul bugetar 1927/28 TAGI a obtinut
alocatii de 1 250 000 ruble.

Avint continuu, noi do menii

Ceea ce a caracterizat aviatia sovieticd de-a lungul existentei
sale a fost continua tendintd spre noi constructii si metode de
fabricatie, noi procedee de utilizare a aviatiei.

Astfel, In anul 1929, constructorul sovietic Policarpov realizeaz&
un biplan usor, numit R-5, care la concursul internationa! de la
Teheran, In anul 1931, a fost recunoscut drept cel mai bun avion
din aceastd categorie. Acelasi constructor realizeaza In anul 1930
primul biplan cu tren escamotabil din fume (1-153). In anii urmatori,
avionul clasic monoplan cu larga raspindire Tn Uniunea Sovietica
a fost 1-16 («Rata»), creat de Biroul central de constructii de sub
conducerea lui Policarpov (fig. 3). Pe acest avion, avind o viteza
maxima de aproape 500 km/ord, renumitul aviator Cicalov a exe-
cutat In anul 1934 vrie In urcare si, mai tirziu, tot pe acest avion
au fost aplicate pentru prima oara In lume tunuri cu tragere prin
cimpul elicei.

intre cele doua rizboaie mondiale In Uniunea Sovietica au fost
construite si o serie de mari avioane monoplane ca de exemplu
bimotorul TB-1 (ANT-4), construitin anu! 1925 de citre A.N. Tupo-
lev, bimotorul ANT-6 (TB-3), construit tot de Tupolev in 1929—30,
hexamotorul ANT-20 «Maxim Gorki» si altele. Pe avionul TB-1,
numit «Tara Sovietelor», s-a executat In anul 1929 celebrul raid
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Moscova—New York, iar din avionul ANT-6 au fost construite
1 000 exemplare! Avionu! TB-3 a fost utllizatin anul 1936 si ca «avi-
on-mama», adicd un asemenea aparat care si poata transporta In
timpul zborului avioane de vinadtoare suspendate in exterior (cu
motoarele oprite) si care sd poatd fi lansate numai la nevoie,
marindu-li-se astfel foarte mult distanta de zbor (fig. 2). S-a ajuns
in final ca la avionul respectiv sa poata fi acrosate patru si chiar
cinci avioane mici. Dacé in pozitia cuplats functionau si motoarele
avioanelor de vinitoare, viteza maxim3 si plafonul ansamblului
crestea In misurd importanta.

Dupéd cum se stie, avionul de asalt a aparut si s-a dezvoltat In
special in Uniunea Sovietica. Dupa ce Inca in primul plan cincinal
biroul de constructii condus de Grigorevici proiecteaza avioanele
TS-1, TS-2 si TS-3, productia acestor genuri de aparate progre-
seaza rapid, ajungindu-se in anul 1940 la avionul IL-2, iar mai
tirziu, In anul 1941—1942, la avionul 1L-10, utilizat cu mult succes
in luptd (fig. 4).

In timpul Marelui Razboi de Aparare a Patriei Sovietice, aviatia
acestei {ari a trebuit s& lupte cu un inamic puternic pregitit si
Inarmat, pe care insa In final I-a Invins. In acest urias razboi, puter-
nica industrie de aviatie sovietica a livrat, In conditiile grele ale
evacudrii spre rasarit, pina la 40 000 avioane anual.

Trecerea la aviatia reactivi, linii de dezvoltare actuale

Dupad sfirsitul celui de-al doilea razboi mondial, in aviatiite mili-
tare ale marilor puteri s-a trecut In graba la propulsia prin reactie.
ale cérei Inceputuri eroice sint aritate pe larg in lucrarea lui A
fakovlev «Un constructor de avioane pnovesteste».

La intrebarea daca era indicat, pentru Inceput, sa se construias-
cd in serie avioane reactive ne baza modeielor germane capturate.
sau sé fie create noi modele, de conceptie sovieticé, constructorii
sovietici au ales cu hotarire solutia a doua. Ca urmare, incd in
1945 s-au construit avioanele reactive monomotoare Mig-9 si
IAK-15. Ambele au zburat In aceeasi zi din toamna anului 1945
si au fost prezentate la parada aerian de la Tusino in anul urma-
tor.

A urmat o rapidd dezvoltare a aviatiei reactive sovietice, mar-
catd prin cresterea numadrului si performantelor acestor aparate.

Din analiza unor materiale aparute in pres4, in publicatiile de
specialitate, rezultd pentru tehnica aeronauticd sovieticd citeva
tendinte caracteristice de dezvoltare prezenta si viitoare:

— extinderea si perfectionarea avioanelor militare cu viteza
Mach = 2—3, inarmate cu o intreagd gaméa de rachete;

— introducerea in exploatare a unor avioane cu geometrie
variabila,

— tendinta spre o cit mai mare independentad fatd de pistele
betonate Intinse, prin crearea unor aparate cu decolare-aterizare
scurta, cum este avionul Mig-21 cu fuzee de decolare sau chiar
cu decolare-aterizare verticala.

— constructia unor avioane gigantice (exemplu An-22);

— extinderea performantelor elicopterelor prin aplicarea turbo-
antrendrii (Mi-2, Mi-6, Mi-10, Ka-20);

— utilizarea unor mari avioane reactive de pasageri, din «a
doua generatien (Tu-134, IL-62, Tu-154, |AK-40 etc);

— dezvoltarea avioanelor de pasageri supersonice (Tu-144);

— introducerea propulsiei prin reactie chiar si la unele avioane
mici de turism (IAK-30, |AK-32).

Noutatile caracteristice ale tehnicii aviatice sovietice (aproxi-
mativ 12 avioane de noi tipuri) au fost prezentate Ja parada aviatica
ce s-a desfagurat in acest an, la 9 iulie, pe aerodromul Domoae-
dovo de lingad Moscova.

Au fost prezentate, In zbor, dou# avioane cu aripd avind unghi
de sdgeatd variabi! («geometrie variabila»), unu} construit de
Mikoian si altul de Suhoi. Primul avion este mai usor si zboara
cu Mach = 2,5-3; al doilea, un bireactor, este ceva mai greu
(fig.5), pare a fi un Su-7 cu forma modificat3, face parte din clasa
Mach = 1,6—1,8. S-a cronometrat timpul de repliere a aripii




prin functiile lor principale altor
clase, cum sint unii sateliti din
seria «Cosmosy.

In prezent se intensificd efortu-
rile pentru definitivarea unor solutii
tehnologice corespunzdtoare in co-
drul programului A.T.S., urmdrin-
du-se punerea la punct a unui
sistem de radiolegdturi «via Cos-
mos» exploatabil in traficul aerian.

Satelitii meteorologici re-
prezintd clasa cea mai avansatd

SERIA ,,COSMOS*

Primul satelit din aceasti serie, care la 1 sep-

tembrie a.c. numira 173 exemplare, a fost plasat
pe orbiti la 16 martie 1962. latd cum a crescut

seria respectiva:
~— in 1962 —12 lansiri,
— in 1963 — 12 lansiri,

— in 1964 — 23 lansiri, dintre care doui cu
cite 3 sateliti la o lansare; in
total 27 sateliti,

— in 1965 — 36 lansiri, dintre care doui cu
cite 3 sateligi, iar 3 cu cite 5 sate-
liti la o lansare; in total 52 sate-

NAVE SATELIT

in pericada 12 aprilie 1961-—24 aprilie 1967 au
zburat in Cosmos:

— 29 cosmonauti, la bordul a

— 23 nave, dintre care 10 monoloc, 12 cu douia

locuri §i una cu trei locuri;
— 7 cosmonauti din totalul mentionat au zburat
de cite doui ori in spagiu. iar
— 6 au efectuat incursiuni in afara navei, iesind

de sateliti utilitari operationali. ligi: din cabini direct in spatiul cosmic.
inceputul l-au fdcut satelitii din —in 1966 — 34‘Ians5ri; Durata cea mai mare de riminere pe orbiti:
Scaa «.Tlros». ai caror succesori —in 1967 — 43 lansiri (pini la 1 octombrie). 14 zile si nopti terestre (exact 330 ore si 55 minute).
perfectionati, «Essa», rezolv:? in Asadar, pini la 1 SePte'm.briei Timpul maxim petrecut de un cosmonaut in
prezent cu bune rezultate sarcinile — 180 sateliti cu afara navei: 2 ore si 10 minuce
de observare din Cosmos a acope- " — 160 rachete purcitoare. T ' S 365A .
2 q g q a ieri i iin- a orbi rg: b
rdmintului noros al planetei, furni- . 'upa unele aprecieri ale} comentatonl’or stur\ m
ind lari d . tifici de peste hotare, tonajul total satelizat prin
Findagl fepWatitateRcate Rimpois seria «Cosmos» s-ar apropia, la 1 octombrie
tante pentru reteaua meteorolo- 1967, de:
gicd mondiald. Servicii deosebit — 500 tone pe orbiti. ca inscrisul cel mai emotionant al
de utile de aceeasi naturd aduc cronicii astronautice. Eroica faptd
si unii sateliti specializati din a lui luri Gagarin, zborul sdu
seria «Cosmos», cum sint «Cos- bordul sdu (satelitul cintdrea «Belkay si «Strelka». Ciini, iepuri.  glorios de 108 minute in jurul
4 mos»-144 si «Cosmos»-156, pre- 508,3 kgf) a cdldtorit in spatiu maimute, sobolani — au cdldtorit Pdmintului, a constituit marea re-
cum si satelitii din seria «Nimbus». timp de o sdptdmind cdtelusa ulterior in rachete si cabine-satelit, velatie a astronauticii intiiului de-
Satelitii geodezici si-au mar- «lLaika», demonstrindu-se astfel furnizind date pretioase pentru  ceniu.
cat prezenta in spatiu prin balizele- incd o posibilitate remarcabild a cunoasterea comportdrii organis- Si in aceastd directie sporul im-
satelit «Anna», apoi prin exem- tehnicii spatiale: posibilitatea or- mului viu in conditiile actiunii plinirilor a fost rapid si copios:
plare din seria «Explorer», iar ganizdrii experimentului biologic factorilor specifici zborului cosmic de la navele monoloc («Vostok» i
mai recent prin satelitii francezi si perfectiondrii pe aceastd cale (suprasarcini la lansare si la re- «Mercury») s-a trecut la reah‘zaT
«Diademe». Cu ajutorul lor se fac a mijloacelor cosmice,astfel ca in intrarea in straturile dense ale rea de nave cu doud («Voshod» si
determindri precise de distante viitor acestea sd asigure omului atmosferei, imponderabilitate in «Gemini») si trei locuri («Yoshody
intre continente, se executd lucrdri conditiile necesare pentru iesirea timpul zborului balistic si orbital si «Apollo»), la zboruri orbitale
geodezice importante cercetindu-se sa nemijlocitd in afara planetei. in mediul mult rarefiat specific ale unor echipaje de astronauti,
§i actualizindu-se hdrtile existente. O etapd noud, superioard, in altitudinilor foarte mari, radia-  iar misiunile insesi incredintate
3. SATELITII BIOLOGICI aceastd directie a deschis-o recu- tii etc.). acestor echipaje s-au complicat
Satelitul sovietic nr. 2 lansat perarea la 20 august 1960 a cabi- 4. NAVE-SATELIT PILO- si diversificat.
- la 3 noiembrie 1957, dupd numai nei spatiale care gdzduise timp TATE Un impuls nou, puternic, l-a dat
o lund de la plasarea pe orbitd de 24 ore in zbor orbital mai multe Momentul iesirii omului in spo- activitdtilor spatiale faptul petre-
a intiiului sputnic, a constituit o animale de experientd §i obiecte tiu, in afara planetei, ziua de cut la 18 martie 1965, cind cosmo-
mare surprizd astronauticd. La biologice, printre care cateiusele miercuri 12 aprilie 1961 rémine  nautul sovietic Leonov a iesit din
cabind, in timpul excursiei orbi-
A tale, rdminind timp de 20 minute
0 3 i . ;
STATIILE ”LU NA ALTE SONDE LUNARE m?far.a navei si def:lmdpr.mspa_t.lu
- aldturi de ea ca un autentic satelit.
Aseleni- Aselenizare Greutate S-a dovedit astfel posibilitatea in-
zare Greutate Denumirea  Lansare  Satelizare kgf Actiunea deplinirii in viitorul apropiat a
Denu- Sateli-  total/con- e t
mirea  Lansarea zare teiner kgf Actiunea Surveyor-1 31V 1966 2 VI 987 Aselenizeazi; u_n?r asemenea sarcini interesante
transmite si importante ca transbordul cos-
Luna-1 21959 — 1 472/361,3 trece la 6 000 km 11 150 foto mic, asamblarea in spatiu a unor
de Lund (34 ore) E Hieer I i di b
Surveyor-2 20 IX 1966 23 IX 990  Cade pe Luni: QSIS cosmicgmari cinisubansam=
Luna-2 121X 1959 141X 1511/3902 Cade pe Luni esec bluri-satelit, crearea de statii orbi-
(36 ore) - tale-laborator permanente (sau cu
Surveyor-3 17 IV 1967 191V 1000 Aselenizeazi: . i indel 5 ti
Luna3 4X 1959 7 X  1553/12783 Satelit al Pamin- excaveazi: ia existentd indelungatd), toate acti-
tului;  apogeu foto vitdti de mare insemndtate econo-
47°|0?0 kT' fPri7 S 4 14 VI 1967 17 VI 1039  Aselenizeaz il i Sl
" mele toto ale tetei urveyor- seienizeaza
invizibile a Lunei dur; esec 5. STAT" DE SONDE
LUNARE
Luna-4 21V 1963 61V 1422 Sac. al Soarelui Surveyor-5 81X 1967 111X 1040  Aselenizeazi O directie astronauticd dintre
LunaS 9V 1965 12V 1476 Cade pe Luni Lunar Satelit al Lunei cele mai solicitate in ultima vreme
Orbiter-1 10 VIII 1966 14 VI 386 190/1 850 km este sondajul lunar. Actiunea a
Luna-6 8VI1965  — 1442 Trece la 160000 inceput prin reusitele anului 1959,
km de Luni Lunar Sacelit al Lunei ind i intii i .
Orbiter2 6 X11966 10 XI 380  191/1836 km g "d mai Intil i, oblegt icosmig g
Luna-7 4 X 1965 8X 1506 Cade pe Luni trecut pe lingd Lund la distantd
Lluna-8 3 XN 1965 7 XN 1552 Cad Luni 3"[‘:_" 3 11967 81l 8 i;te:(i( 1 ey {000 Sk jesindie spatiu/
e S o Y 380 il circumsolar, apoi un alt obiect o
_una-9 3111966 31 15831100  Aselenizeazi Lunar Satelit al Lunei izbit in plin suprafata lunard, iar
Orbiter-4 4V1967 8V 378 2 600/6 160 km ulterior (dupd 3 sdptdmini de la
una-10 31 11l 1966 31y 1 600/245 Satelit al Lunei
Lunar Satelit al Lunei
-una-11 24 VIl 1966 28 VI 1 640 Satelit al Lunei Orbiter-5 1 VI 1967 6 VI 378 160/5 920 km
.una-12 22 X 1966 26 X — Satelit al Lunei Explorer-35 19 VII 1967 22 VII 104 Satelit al unei

800/7 400 km

.una-13 21 XH 1966 24 XH —_ Aselenizeaza




STATII INTERPLANETARE

Denumirea Lansarea Greutatea Actiunea
kgf

Venus-1 12111961 640 trece {a 100000 krr
de Venus

Venus-2 12 X1 1965 693 la 27 febr. 1966 trece Iz
24 000 km de Venus

Venus-3 16 X1 1965 960 la 1 martie 1966 cade
pe Venus

Venus-4 12 V1 1967 1 106 la 19 oct. 1967 trece
la 4000 km de Venus

Sonda-1 1V 1964 — satelit solar

Sonda-2 30 X1 1964 — satelit solar

Sonda-3 18 VIl 1965 — satelit solar

Mariner-1 Vil 1962 —_ esec

Mariner-2 27 VII1 1962 — la 14 dec. 1962 trece
{a 35 000 km de Venus

- Mariner-3 5 X) 1964 — esec

Mariner-4 28 X11964 203 la 14 iulie 1965 trece
la 10 000 km de Marte:
ia foto

Mariner-5 14 VI 1967 245 {a 19 oct. 1967 trece
la 3500 km de Venus

Marte-1 1 Xi1962 — la 106 mil. km de Pi-

.mint se pierde legitura

faptul precedent) o statie a invé-
luit Luna fotografiindu-i fata invi-
zibild de pe Pdmint.

Efortul de asalt asupra Lunei
a fost reluat si intensificat dupd
1964, ajungindu-se astdzi la achi-
zitii deosebit de valoroase pe linia
explordrii astrului noptii cu aju-
torul sondelor automate aselenizate
sau satelizate in jurul Lunei («Ran-

gern, «Luna», «Surveyor», «Lunar
Orbiter», «Explorers).

Totul este pregdtit, recunoaster:
amdnuntite au fost fdcute, incit
este de asteptat ca dupd solutio-
narea ultimelor probleme tehnice
de asigurare sd se incuviinteze
trimiterea spre Luna a primelor
expeditii stiintifice pdmintene.

6. EXPLORAREA PLA-
NETELOR

Si pe aceastd directie de efort
astronautic s-au intreprins actiuni
importante, cu rezultate destul
de bune. Numele statiilor auto-
mate interplanetare «Marten, «Ve-
nus», «Mariner», «Sonda», «Pio-
neer» este binecunoscut. Incd in
anul 1962 au fost marcate primele
succese in explorarea planetei Ve-
nus, iar in anul 1964 au fost
obtinute fotografii ale planetei
Marte luate de la 10000 km
depdrtare de suprafata ei.

Fiecare perioadd astronomicd fa-
vorabild este folositd pentru noi
lansdri de sonde spre planetele
invecinate, fiind de asteptat o in-
tensificare a explordrii interplane-
tare indatd dupd descinderea omu-
lui pe suprafata Lunei.

*

Acestea sint, expuse rezumativ,
directiile principale de efort astro-
nautic specifice deceniului intii al
activitdtilor spatiale. Este de astep-
tat ca, in anii care urmeazd, acest
efort sd se intensifice iar rezul-
tatele sd creascd proportional si
tot mai spectaculos.

S. DIAND

® ROBERT LAWRENCE VA ZBURA IN COSMOS. Este
primul om de culoare selectionat pentru o noud grupd de cosmonaufi
americani. Are 34 ani. Impreund cu un coechipier, el urmeazd sd
efectueze un zbor orbital la bordul unui laborator-satelit. Zborul
dus-tntors va fi executat cu o navd cu doud locuri perfectionatd, pe
care de asemenea vor trebui sd invefe s-o conducd noti candidays.

® LEONOV ARE DOUA FETITE. Alexei Leonov, pionierul
zborurilor orbitale in afara cabinei spagiale, eroul care la 18 martie
1965 a pdsit curajos in spapiul liber, protejar numai de scafandrul
iz:dividual, a fost felicitat cdlduros de colegii sdi la 15 iunie anul acesta.
In acea z1 sopia sa a ndscut o fetsifd.astfel incit in prezenmt celebrul
cosmonaut este tatdl a doud fetige. Copilul este perfect sdndtos.

Cu multd atentie este urmdritd §i dezvoliarea — pe deplin norma-
ld — atit a fiicei primei familis de 3, Nikolaev-Tereskova,
cit §i a fetspes autului etic Titov.

@ CARPENTER ACCIDENTAT. Numele sdu ne este cunos-
cur. Este pilotul naver «Aurorav-7 ( Mercury), care la 24 mai 1962 a
cfectuat un zbor de 5 ore in jurul Pamintului. Are in prezent 41 ani.
In urma unui accident de motocicletd suferst in anul 1964, cosmonau-
tul si-a fracturat mina stingd. Intervenjiile chirurgicale repetate nu
au reusit sd ducd la vindecarea brapului ranmit, incit specialistii il
considerd inapt pentru alte zboruri in Cosmos.

® LUNA EMITE RAZE X. Aceste raze au fost detectate de
statiile sovietice (plasate pe orbitd in jurul Lunei) «Luna-10v 5i
eLuna-12». Dupd aprecierea fizicienilor Serghei Handelctian st
Igor Tindo razele X sint produse de fluorescenta rocilor lunare.
Intensitatea acestor raze coincide cu evaludrile teoretice fdcute mai
de mult de cet dot fizicieni sovietici. Dupd pdrerea lor atomii minera-
lelor care se gdsesc pe Lund absorb razele X ce vin de la Soare si le
transformd in raze X cu o lungime de undd caracterisiicd pentru
acesti atoms,

Spectrul razelor X lunare ar permite deci sd se determine elemen-
tele chimice care se gdsesc pe suprafafa Lunei.

® PRIMUL SATELIT AUSTRALIAN. Lansarea primulus
satelit australian este prevdzutd pentru luna decembrie 1967. El
cintdreste 45 kg §t va fi lansat de la baza Woomera, pe o orbitd
polard elipticd avind perigeul de 180 km i apogeul de aproape
1 300 km. Misiunea satelitului este de a mdsura radiatitle solare,
in principal razele X s ultraviolete si absorbgia lor de atmosfera
terestrd. Conform calculelor el se va roti in jurul padmintului circa
doud luni, dar activitatea sa va dura numai 10—14 zile din cauza
epurzdrii bateriilor chimice de la bord.

AUGUST

1august. LUNAR ORBITER-5.

Lansatd la 1 august orele 20
G.M.T., noua sonda lunara
din seria «Lunar Orbitem
s-a plasat pe orbita in jurul
Luneila 5 august orele 17;
actionarea motorului-rache-
t4 de frinare, ca de altfel si
corectarea traiectoriei, a
fost telecomandatd de pe
P&mint. Ca urmare, satelitul

ica
qUGicH

s-a plasat pe orbitd alun-
gitd, cu periluna la 160 km
s1 apoluna la 5920 km. Lan-
sarea s-a facut cu ajutorul
unei rachete Atlas-Agena.
Statia, in greutate de 377 kgf,
a fost prevazutd cu camere
de luat vederi cu declansare
automata si cu posibilitatea
de prelucrare la bord a fil-
melor obtinute. Primele fo-
tografii, luate cu un tele-
obiectiv, a doua zi dupa lan-

sarea pe orbitad, de la
2 670 km inalfime, infatisea-
24 un teren extrem de acci-
dentat, din regiunea invizi-
bila a Lunei; cadrul unei fo-
tografii: 14 x 20 km. Alte
fotografii cuprind zone din
emisfera vizibila si regiunile
polare. Au fost vizate in
special opt zone stabilite ca
mai propice pentru debar-
carea pe Luna a navelor
pilotate pe baza fotografiilor
obtinute cu ajutorul sta-
tiilor-satelit funare fansate
anterior.

3 august. EUROPA-1. A esu-
at si a doua tentativd de
lansare a rachetei purtatoare
de constructie vest-euro-
peand «Europan-1, realizata
in cadrul organizatiei
E.L.D.O. (Anglia — etaju!
propulsor al primei trepte;
Franta — etajul al doilea si
Republica Federala a Ger-
maniei — ultima treaptd).
Esecul se datoreste unei

defectiuni ivite la sistemul
de dirijare al primei trepte

8august. COSMOS 171. Noul
satelit din seria «Cosmos»
lansat in conformitate cu
programul inceput la 16 mar-
tie 1962, s-a plasat pe o
orbita cu perigeul la 145 km,
apogeul la 220 km si incli-
narea 50 grade.

8 august. SATELIT SECRET.
De la baza militard a avia-
tiei americane, Vandenburg
‘(California), a fost lansat, cu
ajutorul unei rachete «Thor-
Agena», un satelit secret.

9august. COSMOS-172.Inca
un satelit din seria «Cos-
mos». S-a plasat pe o or-
pitd cu urmatoarele carac-
teristici principale: departa-
rea la perigeu 202 km, iar
la apogeu 301 km; perioada
de revolutie 89,4 minute; in-
clinarea planului orbitei 51,8
grade. In afara de aparata-

jul stiintific, pe satelit au
mai fost amplasate: un ra-
dioemitator care functionea-
za pe frecventa de 19,995
megaherti; un sistem radio
pentru masurarea precisa a
parametrilor orbitei; un sis-
tem radiotelemetric pentru
transmiterea spre Pamint a
informatiilor asupra functio-
narii instrumentelor si apa-
ratelor stiintifice.

24 august. COSMOS-173.
Acest al treilea «Cosmos» al
lunii august s-a plasat pe o
orbitad avind urmatorii para-
metrii de baza: depdrtarea
la perigeufapogeu 280/528
km, perioada de revolutie
92,3 minute, inclinarea pla-
nului orbitei 71 grade. Si pe
acest satelit au fost insta-
late sisteme radio speciale
pentru méasurarea elemen-
telor orbitei §i transmiterea
pe Pamint a datelor privind
functionarea aparaturii de
bord.




O dimineata senin& si calduroasad de august.
Sintem intr-o poiana frumoasa, din mijlocul unei
paduri tinere de stejar, impreund cu concurentii
care vor participa la Campionatul republican de
«vinatoare de vulpi». «Vulpile» sint aparate de
radio-emisie, de mica putere, construite special
pentru astfel de competitii. Ele emit periodic pe
o frecventa bine stabilita, pe unde scurte sau ultra-
scurte, semnale telegrafice, ori apeluri fonice
care sint receptionate de aparatele «vinatorilom.
Camuflate cu griji si agezate de obicei la citiva
kilometri distantd una de alta, ele dau multa
bataie de cap concurentilor care trebuie sa le
gaseasca intr-un timp cit mai scurt. Concursul
se desfdsoard anul acesta intr-o zond cu teren
destul de variat si accidentat, acoperit cu paduri,
in jurul riului Teleajen, in apropierea schelei
petrolifere Boldesti din regiunea Ploiesti.

Desi au recunoscut terenul cu o zi inainte,
concurentii se uiti atenti in toate parile. Nu se
aude nimic in afara de ciripitul pasarilor. Nici un
sunet, nici un semn nu trddeaza prezenta vreunei
«vulpin, directia in care ea se ascunde....

Mai sint 20 de minute pina la ora startului.
Arbitrul de start,tovardsul Nitd Raduta, d& ulti-
mele indicatii «vinatorilomn. «Armele» sint asezate
pe o foaie de cort: receptoare construite special
pentru a capta emisiunile celor trei «vulpi» care
emit pe 3,5 MHz.

O ultima verificare a semnalelor vulpilor, con-
curentii ridica aparatele si... start.

Cei 21 de «vinatori» au plecat alergind, cu recep-

toarele in miini, cu castile pe cap, dar dupa 30—
40 metri se opresc rotindu-se in toate partile.
Cei mai experimentati, dupa ce au radiogonio-
metrat rapid directia «vulpilor» si au facut insem-
narile necesare pe harta, parasesc in fuga poiana.
Altii mai rotesc inca antenele prin aer §i nu se
hotérdsc in ce directie s-o apuce. Dar treptat
pleaca si ei in toate partile, iar noi, cei citiva spec-
tatori, veniti pentru a urméri aceasta intrecere
tehnico-sportivd, ne stringem in jurul arbitrului
principal tovarasul lulian Scarlatescu, care, cu
un radio-telefon in mina, cautad sa afle primele
vesti de pe traseu.
» «Atentiune! Vulpea unu, vulpea unu! Sint
startul. Spune citi concurenti au trecut pe la
tine». Apeiul este repetat si, dupa citeva minute,
se aude:

«Atentiune startul! Atentiune startul! Te-am
auzit dar nu pot vorbi prea tare fiindca ma aud
concurentii care sint prin apropiere. Pinad acum
au trecut cinci».

Minutele trec. Aflam vesti de la toate «vulpile».
Se pare ci cea mai ascunsi si poate si cea mai
indepartatd e «vulpea trei», pe la care au trecut
cei mai putini concurenti.

Este greu de urmarit cu exactitate fazele unui
astfel de concurs, in care fiecare participant

lucreaza strict individual, alegindu-si singur
solutiile cele mai convenabile, pentru a obtine
cel mai bun rezultat. lata ce povesteste tovarasul
Eugen Munteanu (YOBAEU) din Piatra Neamt.
care, in prima zi a concursului, pe banda de 80 m
(3,5 MHz), a realizat timpul cel mai scurt, desco-
perind in 88 de minute toate cele trei «vulpin.

«Dupé ce s-a dat startul, am fugit cam cinci-
zeci de metri gi m-am oprit pe un dimb mai inalt.
Deoarece nu participam pentru prima data la un
astfel de concurs, cunosteam din experienta
ca primul si cel mai important lucru de facut este
reperarea exactd a emisiunilor celor trei vulpi,
pentru a putea stabili directia in care sint ampla-
sate. Am constatat cd «vulpile» unu si doi se
auzeau aproape egal ca tarie, mai slab auzin-
du-se «vulpean» trei. Am dedus cé ea se afld insta-
laté cel mai departe. Tinind cont de observatiile
facute cu ocazia recunoasterii terenului sia orien-
tarii hartii zonei de concurs, am ales ca primé tinta
«vulpean» doi, la care am ajuns fugind prin padure
in 13 minute. De aici am plecat In directia «vulpii»
unu care se auzea foarte slab, dar stiam cé acest
lucru se datoreste denivelarii terenului. Ajuns la
creastd, am reperat incé o daté si am stabilit direc-
tia mai bine. Dar, in drumul meu s-a ivit un obsta-
col: o linie de inalta tensiune care, reflectind emi-
siunea «vulpii», m-a facut s& cred ca am trecut
de ea si m-am intors inapoi. Refacind masuratori-
le inainte si dupé linia de inalta tensiune, am
observat greseala si am pornit mai departe.
Distanta mai mare, terenul accidentat si incurca-
tura mea pe parcurs au facut ca «vulpea» aceasta
s-o descopar in 34 de minute. Am plecat apoi
catre «vulpea» trei, orientindu-mé& numai dupa
reperele stabilite la start deoarece se auzea foarte

inaintea startului pe banda de 2 metri

slab. La aceasta contribuiau si retelele de inalta
tensiune care brdzdau terenul de concurs. Tre-
cind aceastd zona am ajuns pe o inaltime de pe
malul Teleajenului, de unde am reperat cu exac-
titate ultima tinta. Singura solutie pentru a cistiga
timp a fost trecerea prin apa, deoarece daca as
fi mers pina la podul care se gasea cam la 500 m
in sus, mi-ar fi rapit multe minute pretioase.
Trecind de albia riului am intilnit insa un cimp
arat de curind,pe care am alergat destul de greu
pina la uitima vulpe, la care am ajuns dupa aite
41 de minute».

Din cele spuse si de ceilalti concurenti, care au
obtinut rezultate mai bune, se poate intelege des-
tul de usor care sint conditiile cerute participan-
tilor ta o «vin&toare de vulpi»: aparate de receptie
usoare gi rezistente, cu sensibilitate foarte buna,
cunoasterea tehnicii de descoperire a «vulpii»
folosindu-se in acest scop de receptor, harta,
busola si ceas, precum si o pregatire fizica exce-
lenta. Se pare cd o parte din participantii la proba
de 3,5 MHz au intrunit aceste conditii: mai bine
de jumatate din cei porniti de la start au desco-
perit toate «vulpile». Dar faptul cd in acelasi timp,
destul de mare (150 MINUTE) multi concurenti
n-au gasit decit doud sau o singura «vulpe»
dovedeste cé pregatirea lor pentru acest campio-
nat nu s-a facut destul de atent. Acest lucru a
reiesit si la sedinta de analiza finutd dupé con-
curs, cind «explicatiile» celor care s-au prezentat
mai slab la aceasta proba au fost cam acestea:
«Nu am avut aparatul destul de sensibil». «<Am
fucrat cu un receptor improvizat». «Nu am auzit
«vulpean» trei, de la «vulpea» doi». «Am cazut si
mi s-a defectat receptorul». «Am gresit pornind
intii la «vulpea» trei. Am fost derutat de reflexiile

«Vinitorii» pe 3,5 MHz
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Unde o fi «vulpeas?

liniilor de inalta tensiunen.

Concluzia desprinsad de toti participantii si
delegatii radiocluburilor regionale a fost aceea
cé pregatirea privind desfagurarea viitorului cam-
pionat de «vinatoare de vulpi» trebuie sa fie in-
ceputa din timp si cu muitd grija. Fiind o ramura
a radioamatorismului, care imbin& in mod ar-
monios pregétirea tehnica cu cea fizica, «vina-
toarea de vulpi» trebuie sa cuprinda cit mai multi
tineri muncitori, elevi si studenti. Ei trebuie aju-
tati s&-si construiasca receptoare bune si si fie
angrenati in cit mai multe concursuri. In felul
acesta nu se va mai repeta situatia din acest an,
cind de la campionat au lipsit reprezentantii.
multor regiuni si chiar ai orasului Bucuresti.

Necesitatea pregatirii mai temeinice a parti-
cipantilor la acest fel de concursuri a reiesit si
mai mult in evidenta a doua zi, cind s-a dat startul
in proba de 144 MHz (banda de 2 m). Din cei 12 con-
curenti care au plecat, numai trer au descoperit
cele trei «vulpin. Este adevarat c3 la aceasta a
contribuit si radiatiile emise de unele receptoare
cu superreactie ale unor concurenti care au
incurcat receptionarea in conditii bune a apeluri-
lor lansate de «vulpi».

Acestea au fost aspectele mai deosebite ale
acestei competitii a radioamatorilor. Tn incheiere
mai trebuie mentionat un fucru: asigurarea teh-
nica perfecta a concursului de cétre tovarasii de la
Radioclubul regiona! Ploiesti, fapt pentru care au
primit calde felicitari din partea tuturor «vinétori-
lor de vulpi» de pe malurile Teleajenului.

lon HOABAN

CLASAMENTUL pe 3,5 MHz (banda
de 80 m):1.Regiunea Ploiesti, 2. Crisana.
3. Brasov, 4. Bacau, 5. Craiova, 6. Mara-
mures, 7. Arges si 8. Mures-Autonoma-
Maghiara. Individual: 1. Eugen Mun-

teanu 88 minute (Bacau), 2. Eduard
Oravetz 118 minute (Craiova), 3. lonita
Muresan 122 minute (Brasov), 4. Vasile

Albert 125 minute (Ploiesti), 5. Liviu
Turcus 126 minute (Oradea), 6. losif
Lingvai 127 minute (Maramures).

Pe 144 MHz (banda de. 2 metri)
1. Regiunea Crisana, 2. Oltenia, 3. Mure:
Autonoma Maghiara. Individual: 1. Ga-
vril Farcas 76 min. (Oradea), 2. Adrian
Tranulis 92 minute (Ploiesti), 3. Alexan-
dru Siito 140 minute (Mara mures).

RADIORECEPTOR
TRANZISTORIZAT
DE PUTERE

Schema propusi §i realizati
practic este a unui radiorecep-
tor cu amplificare directd, cu
cinci tranzistori §i o diodi.
Primii doi tranzistori formea-
23 preamplificatorul de inaltd
frecventd. Detectia cste rea-
lizati de o diod3 cu germaniu.
Urmeaz3 trei etaje de ampli-
ficare in audiofrecventd, eta-
jul final fiind echipat cu un
tranzistor de putere. Circuitul
de intrare e format din con-
densatorul variabil Cy in para-
lel pe bobina L,.

Prin transformatorul Te,,
semnalul este aplicat tran-
zistorului T,. In acest tran-
zistor, al cirui punct de func-
tionare este fixat de rezistenta
R,, semnalul amplificat este
obtinut la bornele bobinei Ly,
care impreuni cu L., formea-
z3 transformatorul de radio-
frecventd neacordat T,,. Re-
zistenta R, fixeazi punctul
de functionare al tranzistoru-
lui T, , de asemenea amplifica-
tor de radiofrecventd. Circui-
tul derivatie CyLg are rol de
filtru de bandi inldturind zgo-
motele din afara benzii ampli-
ficate. Dioda detectoare D este
conectatd prin condensatorul
de cuplaj Cj3, la colectorul
tranzistorului T, . Tranzistorii
T, si T4 formeazd preamplifi-
catorul de audiofrecventd. Ti-
ria semnalului se regleazi cu
ajutorul potentiometrului P
montat in circuitul bazei tran-
zistorului T¢. Tranzistorul fi-
nal Tgs mireste nivelul de
putere pina la o valoare cores-
punzitoare iesirii lantului de
ampiificare. Transtormatorul
Tyy realizeazi adaptarea di-
fuzorului.

Pentru cuplarea si decupla-
rea alimentirii aparatului se
actioneazi intrerupitorul K al
potentiometrului P. Alimen-
tarea se realizeazd cu patru
baterii pitrate de cite 4,5 V,
conectate in serie. Tensiunea
de alimentare a tranzistorului
final este de -18 V, fiind aleas3
din conditiile obtinerii unui
punct de functionare cu care
s¥ se obtind o amplificare mare
cu distorsiuni minime. Pen-
tru restul montajului, e sufi-
cientd o tensiune de alimenta-
re de -9 V.

Acest radioreceptor simplu
poate fi realizat usor prin
modificarea unui aparat vechi

cu tuburi.

JatA  citeva recomanddri
constructive privind transfor-
marea aparatului cu tuburi.

Se lasi soclurile pe sasiu,
pe contactele lor, lipindu-se
piesele noului montaj. Se lasi
de asemenea difuzorul, con-
densatorul variabil si comuta-
torul. Se inliturd chitul de
bobine cu trimerii respectivi
precum si transformatoarcle
de mediefrecventi si transfor-
matorul de iesire. Potentio-
metrul de volum se inlocuiegte
cu un potentiometru de 10
kf,cu variatie liniard a rezis-
tentei si intrerupitor dublu.

Transformatoarele Ty, Tra

si T,y vor fi construite cu
multid atentie, in felul urma-
tor: bobinele L, §i L; se
infisoard pe o bari de feritd
lungi de 10—12 mm si cu
diametrul de 8—10 mm. Bo-
bina L, cuprinde 80 de spire
din litdi de inaltd frecventi,
bobinatd in doud sectiuni de
cite 40 de spire, dispuse la 5 mm
una de alta. Infisurarea L,
cuprinde 6—8 spire bobinate
cu sirm3 de 0,25 mm diame-
tru si va fi dispusi la 10 mm
de L,. Transformatorul de
inaltd frecventd T, este rea-
lizat pe o carcasi cu miez de
ferocart de 8 mm diametru,
avind infisurarea L3 cu 135
spire din sirmi emailatd de
0,1 mm ijar L4 cu 55 de spire
de sirmi de 0,2 mm. Bobina
L4 se va executa din doi galeti
distantagi la 3 mm unul de
altul, iar L4 dintr-un singur
galet dispus la 4 mm de pri-
mul. Bobina Lg se confectio-
neazii pe o carcasi cu miez de
ferocart de 8 mm diametru §i

si un difuzor de radioficare cu
transformatorul s#u, dac# pri-
marul acestuia e_previzut cu
prizi mediand. Se conecteazi
in circuitul de colector al trans-
formatorului final priza me-
diand i unul din cele doui
capete obtinindu-se astfel o
adaptare buni.

Toate elementele schemei
se monteazd sub sasiu, lipin-
du-le direct pe contactele soclu-
rilor. Bobinele L3, L4 51 Ls se
prind pe placa comutatorului
in locul vechilor bobine. Daci
nu se dispune de un potentio-
metru cu intrerupitor se poa-
te folosi comutatorul de game,
care pentru aitd pozitie decit
cea de receptie si asigure decu-
plarea surselor de alimentare.

Pentru acordul receptoru-
lui se va ciuta, pentru pozitia
aproape inchisd a lui C,, s
se receptioneze postul Bucu-
resti pe frecventa de 575 kHz.
Daci acest post se recepfionea-
z3 pentru o pozitic mai des-
chisi a condensatorului, se
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D - diodd detectoare de inallé frecvents oe tipul +A26, A28, elc.

T3.T4=tranzistor de joasd frecventd (RIA, M1A TT1E 113,00812,0070,

1NU 20, EFT 121, etc)

Tg = franzistor de putere (X34 436,138, ¢elc)

contine 280 de spire bobinate
cu sirmi de 0,14—0,15 mm.
Bobinajul se executd in doul
sectiuni. Transformatorul de
iegire se confectioneazi astfel:
pe un miez de permalloy de
0,7 cm? se bobineazi infisura-
rea primard continind 500 de
spire din sirmi de cupru emai-
lati de 0,2—0,25 mm, urmaté
de infisurarea secundari cu
90—100 de spire de sirm#
0,3—0,45 mm. Bobinajul se
executi spir3 linga spiri. Intre
straturi se dispune o foitd de
condensator, iar intre infisu-
riri se introduce un strat de
hirtie cerati.

Ca difuzor, se poate folosi

va micsora inductanta bobinei
prin scoaterea citorva spire.
Daci frecventa de 575 kHz nu
se receptioneazd nici cu C,
complet inchis (capacitate ma-
xim#), se adaugid bobinei L,
citeva spire.

Sperim ci realizarea acestei
scheme va da satisfactii radio-
amatorilor care vor aprecia
calit3tile ei principale: putere
mare, distorsiuni mici, consum
redus de energie, posibilitate
de folosire ca amplificator de
picup, constructie simpli si
economici.

Ing. Alexandru GRECU
Ing. Nanu FROIMESCU

| .
Ty Ty = tranzistor de inaltd frecventa (R14, W15, 1401, T402,0€45, 00813,
EFT119, EFT108,EFT107, elc)




ELECTROMOTOR DE

CURENT CONTINUU
FARA COLECTOR

in prezent, in magnetofoaneie por-
tative sint folosite electromotoare
cu colector de curent continuu
Aceste electromotoare au o serie
de neajunsuri: zgomot mare, scin-
teiere, functionare neuniformi, uzu-
ra rapidd a periilor colectorului etc.
Toate acestea sint Inlaturate la elec-
tromotoru! de curent continuu fir3
colector cu traductor de ¢cimp mag-
netic.
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intr-un electromotor de acest tip
(tig. 1) indusul este format dintr-un
magnet permanent. Pe stator sint
dispuse trei Infasurdri sub un unghi
de 120 grade una fatd de alta. Bor-
nele de iesire ale infasurérilor sint
legate cu un comutator. Comuta-
torul schimba curentul in infAsuréri-
le statorului, creind un cimp mag-
netic rotitor. Acesta face ca indusul
sd se roteascéa in directia de comu-
tare. Comutatorul unui astfel de
electromotor este constituit din trei
amplificatoare cu tranzistori, iden-
tice, care sint comandate de tra-
ductoare de cimp magnetic. Tra-
ductoru! de cimp magnetic este
constituit dintr-un element semi-
conductor, care 1si modificad rezis-
tenta sub influenta cimpului mag-
netic.

Traductoarele se gésesc in capul
de directie (fig. 2) format dintr-un
magnet si un cilindru de otel, dispusi

fieru! inelar format de magnet si
cilindru sint instalate traductoarele
sub un unghi de 120 grade unul!
fatd de altul. Datoritd formei spe-
ciale a magnetului si a izolatorului
magnetic, facut sub forma unui seg-
ment din ataméa, ctmpul magnetic
in cilindrul de otel pe o portiune
de circumferintd de 120 grade este
slab. In Intrefier, pe un unghi de
240 grade, cimpul este foarte pu-
ternic. Traductoru! aflat In zona
cimpului magnetic slab (rezistenta
sa In aceastd parte este de 170
ohmi) anclanseazd infasurarea co-
respunzitoare alcarei flux magnetic
roteste indusul si deci si sectorul
magnetului, care are cimpul mag-
netic slab in partea traductorului
urmator. Traductoru! intrat in zona
de actiune a clmpului magnetic slab
va avea o rezistentd maritd (pind
ta 500 ohmi). Ciderea crescuta de
tensiune pe acesta prin amplificator
va intrerupe curentu! din infdsura-
rea corespunzatoare. Traductorul a-
flat acum In z2ona de actiune a
cimpului magnetic slab, actionind
prin amplificatorul corespunzator,
va anclansa curentul prin infasu-
rarea sa s.a.m.d.

In fig. 3 este prezentatd schema
completd a motorului fard colector
cu traductoare de cimp magnetic.
Traductoarele Dn sint parti ale divi-
zorilor de tensiune de bazd ale
celor trei amplificatoare preliminare
formate din tranzistorii Te, Ts, T;.

suportvl

cilindru deatel 4 emitdtorulvi

segment” — emlfétor
din alams

fig.2

Legatura amplificatoarelor prelimi-
nare cu cele finale este galvanica
8arcinile de colector ale amplifi-
catoarelor preliminare (rezistorii Ra,
Rs, R¢) sint legate cu sursade ali-
mentare prin tranzistorul T, si re-
zistoru! Rge . Acest lucru este facut
cu scopul de a se realiza constan-
ta nunpdrului stabilit de rotatii. La
rotirea indusuiui, n Infasurdrite
scoase de sub curent, ia nastere
forta electromotoare de autoinduc-
tie, a cdrei polaritate este inversa
polaritatii tensiunii de alimentare.
Aceastd fortd electromotoare este
redresatd de diodele D4, D,, Dj,
aplatisatd de condensatoru! C, si
dupd aceea este transmisa la sta-
bilitronul Dy. Indatd ce tensiunea
pe acesta va atinge tensiunea de
stabilizare, el se va deschide, in-
chizind tranzistorul T;. O asemenea
stare corespunde deconectdrii in-
fasurérilor L,, Lo, L3 ale motorului
de sub tensiunea de alimentare. Cu
ajutorul rezistorului R; se poate
stabili un numér determinat de ro-
tatii. Stabilitronu! D; mentine cu-
rentul continuu de baza al tranzisto-
rului T;, datoritd carui fapt fucrul
acestui tranzistor nu depinde de
variatia tensiunii de alimentare. Re-
zistorii Rg, Ry, Ry servesc pentru
stabilizarea regimului tranzistorului
T, la variatii de temperaturd, asigu-
rind constanta numarului de rotatii.

{Din revisla «Radiow — U.R.3.3.)

iINNCERCATOR
DE ZGOMOT
PENTRU

TRANZISTORI

Deseori se impune sd avem un
tranzistor cu caracteristica de zgomat
micd, pentru etajul de intrare al unui
amplificator. De obicei, pentru aceasta
se foloseste un tranzistor avind curen-
tul invers cit mai mic posibil. Deoarece
acest indice nu este precis, determina-
rea caracteristicii de zgomot a unui
tranzistor se face mai simplu, «ascul-
tind» direct zgomotele sale. Tranzis-
torul care se incearci se racordeaz:
pe intrarca amplificatorului cu doua

ctaje, asa cum se aratd pe schema.
Tranzistorii Ta si T3 trebuic sa aiba
ci insisi un nivel de zgomot mic, iar
in cazul cind tranzistorul care se in-
cearcid se deconecteazi, zgomotui in
casti trebuic s fie minim. Cu toate
acestea, coeficientul de amplificare u!
acestui amplificator trebuie sa fie mare.

Ca sarcina a tranzistorului Ty sint
folosite castile.

(Din revista «Funkamateur»

rigid pe rotorul motorului. In Intre-

Fig.3

Noutati tehnice

® Societatea «Semiconductors Ltd.s, din Sidcup, Kent (Anglia), a anuniat
realizaretr a doud noi tipuri de diode cu capacitate variabild pentru a fi utilizate
pind la frecoenfe de 1 000 megahertzi. Cu ajutorul acestor diode se va putea realiza
acordul fin al televizoarelor in toate benzile de televiziune (I1—V ), inlocuindu-se
vechile sisteme dc acord cu condensatori variabili 51 mecanismele respective. Cu aces-
te diode se poate realiza un acord mult mai precis al frecventelor.

® Revista americand «Technology Weeks prezintd experientele efectuate cu
un model de elicopier care va putea ramine in aer citeva zile fdrd sa asba combusti-
bil la bord. Acest elicopter, fara pilot, este alimentat cu energie pentru conducerea
si acionarea elicei portante de pe pamint prin intermediul upor raze micromerrj:ce.

Lungimea aparatului experimental este de 9 picioare. In circuirul antenei de
receptie si pentru redresare se folosesc diode. Greulatea totald a antenei §1 a redre-
sorulut este de 2 pfunzi, la o putere de 1 000 W. Folosirea circuitelor integrate a
permis realizarea unui sistem de comanaa compus din elemente sensibile si servo-
motoare in greutate de mai pupin de 2 pfunzi. ) . )

Faptul cd noul elicopter va putea ramine multd vreme in aceeasi poziie in spagiv
va permite folosirea sa ca platformd de antend pentru asigurarea comunicq[iflor.

@ Sdprdminalul britanic «Electronic Weeklys consemneazd elaborarea instru-
mentulus automat rapid «Teradin T207s. care perniite verificarea si clasificarea

dupd principiul «da-nus aWanzistorilor. Dacd la verificarea manuaia randamentul
era de 1 000—1 200 tranzistori pe ord, in condititle folosirsi noulwi instrument
randamentul a crescut la 4 000 bucdyi pe ord. Operapia standard de verificare ocupd
35 milisecunde. Programarea condipislor pentru fiecare incercare se executd pe
panoul din fatd al instrionentului cu folostrea unui calculator electronic binar cu
programare.
© Intreprinderile de studsi s1 de constructis mecanice ale industries carbonifere
din Gliwice (R.P.P.) au pus la punct 5i construit o havezad hidraulica teleghidata
prin unde radio. Aceastd magind are un rand. t de 240 t/h. Noua havezd este
adapratd lucrului in straturi groase de cdrbune (pind la 3,2 m). Aplicarea undelor
hertziene pentru ghidarea acestei masini are o deosebitd importanid pentru securita-
tea muncitt. Gu ajutorul radioulws, care se afld plasat la o distanta sigurd, pot fi tele-
comandate 7—8 functit ale havezer. Probele de exploatare ale noit masi mimere
au confirmat inaltele sale calitays.

@ Inginerit firmes japoneze «Hajakawa Electrics au reusit sd construiascd un
televizor foarte plat. Prin fabricarea unui tub cu o lungime de numai 12,7 cm, adin-
cimea relevizorului a fost redusd cu o treime. Dupd noul procedeu punctele imaginii
pe geamul mat nu se mai produc ca pind acum din spate, ct lateral. Un electrod
asigurd devierea razelor in fatd pe ecran. Dacd se va reusi dezvoltarea unor elec-
frozi transparents, arunci in viftor se vor putea receptiona smagini televizate pe
ambele parti ale apararului.

® Firma sBuromaschinen Werke» din R.D.G. a realizat un calculator electro-
mic miniatural sGC-8 201» complet tranzistorizat. Acest calculator face 2 000 operatii
pe secundd. Dispozitivul de memorare al calculatorului pe tamburi magnetici are
capacitarea de 4 096 cuvinte. Viteza maximd de calcul este de 150 semne pe secundad.




Convertere U.U.S. cu tranzistori

in continuarea seriei de articole
privind converterele U.U.S. prezentdm
schema unui converter cu trei tranzis-
tori care transpune banda de 144—
146 MHz in banda de 30—32 MHz.
Schema inspiratd din revista «Funk-
amateur» nr. 2/1966 a fost adaptatd
pentru tranzistorii care se gdsesc la
noi mai uyor decit AF 139 si GF 132 cu
care a fost conceputd initial.

Primul tranzistor P410 (de prefe-
rintd P410 A) este montat ca amplifi-
cator de inaltd frecventd, cu baza
comund, neutrodingt prin puntea capo-
citivd constituitd din capacitatea de
40 pE din emiter si capacitatea de
25 pF din bazd, pe de o parte,si capa-
citatea internd colector-masad §i bazd-
colector, pe de altd parte.

Circuitul de intrare este acordat
pe 144,5 MHz. Cuplajul antenei (prevd-
zutd a fi alimentatd cu o linie coaxiald
de 75M1) se face prin intermediul
bobinei L1 bobinate peste L2 la capdtul
dinspre emiter. Primul tranzistor are

in colector_un circuit acordat pe frec-
venta de 145,5 MHz continind bobina
L3. Pentru amestec se foloseste tot
un tranzistor P410. Mixajul se face
aditiv pe emiter prin cuplaj inductiv
cu circuitul acordat al oscilatorului
local. Acesta contine bobina L5 si
condensatorul de acord de 2/8 pF si
este acordat pe frecventa de 115 MHz.
Tranzistorul P414 (se poate folosi si
P403) este montat ca oscilator cu baza
la masd cu reactie capacitivd emiter-
colector, cu circuitul acordat in colec-
tor. Capacitatea de reactie, determi-
natd experimental pentru producereg
unor oscilatii stabile, a fost de 4 pF.
Se recomandd folosirea unui conden-
sator de bund calitate, neinductiv,
discoform cu un coeficient de tempe-
raturd cit mai mic, dacd se poate zero.
Datele constructive ale bobinelor sint
date in tabelul nr. 1.

Pentru a se obtine o stabilitate de
frecventd cit mai bund este preferabil
ca bobina L5 sd fie bobinatd pe o
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carcasd de trolitul cu santuri, spirele
ei fiind fixate cu lac de trolitul (bine-
ingeles dupd sudarea capetelor conden-
satorului de acord si prizei pentru co-
lector). L4 se va bobina intre spirele
lui LS la capdtul «rece». Rezistenta R2
are valori cuprinse intre 2 si 4 kilo-
ohmi §i se regleazd pentru un curent
de colector de 1 mA. Mentiondm cd
valoarea ei variazd chiar si pentru
acelasi tip de tranzistor.

Asa cum am amintit mai sus, etajul
de iesire contine un dublu filtru care
are o bandd de trecere uniformd cu-
prinsd intre 30—32 MHz. Bobinele Lé
si L7 se confectioneazd pe carcase de
unde scurte cu miez reglabil de feritd
folosite in receptoarele cu tranzistori.
Adaptarea la impedanta de iesire de
7511 se regleazd prin bobina L8 cuplatd
inductiv cu L7 prin infdgurarea peste
capdtul «recen al acesteia. Filtrul se
monteazd intr-o carcasd de aluminiu
sau cupru cu dimensiunile de 15x 30
X20 min.

Toate presele incap pe o pldcutd
speciald pentru circuite imprimate sau
pe una din pertinax cu fibrd de sticld,
groasd de 1—2 mm avind dimensiu-
nile de 50x 100 mm.

Este obligatoriu ca intre circuitul
de intrare L1 si circuitul din colectorul
primului tranzistor P410 sd existe un
ecran, care poate fi realizat din tabld
de cupru sau aluminiu de 0,5 mm si
care trebuie sd aibd o indltime de
circa 20 mm. Pldcuta de montaj se
introduce intr-o cutie metalicd din
aluminiu sau cupru prevdzute cu mu-
fele de intrare si iesire pentru cablurile
coaxiale de 7511 si cu mufa de ali-
mentare de la bateria de 9 V, al cdrei
cordon bifilar va fi de asemenea ecra-
nat. Bateria de alimentare se poate in-
stala intr-un compartiment atasat co-
setei metalice pe care se va monta §i un
mic comutator. Este preferabil ca sursa
de alimentare sd fie diferitd de cea a
receptorului.

Atit caseta converterului cit §i com-
partimentul bateriei vor avea capace
prinse in suruburi pentru a permite
accesul comod in interiorul lor. Amplo-
sarea pieselor se va face ca in figura
nr. 2. Punctele de masd ingrosate din
fig. nr. 1 reprezintd puncte comune
de sudurd si executarea lor este obli-
gatorie.

Mentiondm cd pe timpul functiondrii
emitdtorului, borna de intrare trebuie
in mod obligatoriu scurtcircuitatd la
masd pentru a evita pericolul de distru-
gere a tranzistorului T1. Acest lucru
se poate realiza fie manual, printr-un
comutator, fie printr-un releu.

Aimnierea i acordul in bandd al
converterului descris mai sus necesitd o
aparaturd identicd celei prevdzute pen-
tru acordul converterului cu tuburi
publicat in articolul anterior si se
realizeazd in acelasi fel.

Mentionez cd, folosind tranzisto-
rii P410, sensibilitatea converterului
a fost de numai é KTo, intrucit nu am
putut procura tranzistori cu ﬁ mai
mare de 60. Cu tranzistori cu un
factor de amplificare B in jur de
100 si cu un Ico max. de 2 uA se
pot obtine valori mult mai bune ale
sensibilitdtii, in jur de 3 KTo. O scd-

dere a zgomotului de fond se poate
obtine in mod suplimentar prin tato-
nare asupra rezistentei R1 care pentru
tranzistorul P410 poate lua valori cu-
prinse intre 2—4 kiloohmi.

La realizarea acestui montaj este
necesard mai multd «finete» de exe-
cutie decit la un converter cu tuburi,
dar timpul de lucru necesar este mai
redus datoritd numdrului mic de piese
ce trebure montate. Acest converter
constituie o «sculd» de mare valoare
pentru o statie portabild, stabilitatea
lui de functionare fiind comparabild
cu cea @ unui converter cu cristal.
Converterul se poate atasa cu succes
unui receptor A7A. In cazul in care
frecventa oscilatorului se modificd pe
135 MHz, iar cea a filtrului de bandd
de la iesire pe 10—12 MHz (vezi
transformatoarele de medie frecventd
de receptori pe 10,5 MHz pentru FM)
el se poate atasa unui receptor Mamaia
pe banda de unde scurte. In acest caz
trebuie luatd o mdsurd suplimentard
de precautie si anume ca etajul de
intrare, oscilatorul local precum si
conexiunea de antend pentru undele
scurte ole receptorului Mamaia sd fie
ecranate. Antena telescopicd pentru
unde scurte se va deconecta pentru a
se evita interferentele nepldcute pro-
duse de statiile comerciale si de radio-
difuziune ce lucreazd in aceastd banda.

Desi realizarea acestui converter
nu este usoard, meritd sd fie incercatd
si de radioamatorii mai putin avan-
sati, rezultatele ebtinute dind o deose-
bitd satisfactie.

Un alt montaj, ceva mai simplu,
care contine numai doi tranzistori
P403 este prezentat in fig. 3. Primul
tranzistor lucreazd ca amplificator
cu baza comund, iar cel de-al doilea.
ca oscilator pe 139.5 MHz si ca etaj
de amestec cu baza comund. Media
frecventd rezultatd este de 5,5 MHz,
respectiv pentru intreaga bandd de
4,5—6,5 MHz. In acest fel converterul
se poate atasa unui receptor cu tuburi
sau tranzistori care este prevdzut cu
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Performangele valoroase obtinu-
te in activitatea de trafic de radio-
amatorii YO au fost apreciate prin
numeroase distinctii §i diplome a-
cordate de asociatiile de radio-
amatori de peste hotare.

Pentru legituri cu toate conti-
nentele, s-a decernat diploma S6S
(R.S. Cehoslovaci) statiilor YO4CS,
YO6UX,iar diploma WAC (S.U.A))
statiilor YO4XF, YO5SCL, YOSLN,
YO7KFA — Radioclubul regional
Arges, YO7V|, YO8KGC, YO9HH
si YO9KPD —Casa pionierilor din
Cimpina. O distincgie valoroasa a
abtinut statia YOSKAU — Radio-
clubul regional Crisana, cireia i s-a
conferit diploma DXCC — efec-
tuat legituri cu 100 de tiri diferite.
Reusind si efectueze legituri cu
Radioamatori din toate girile so-
cialiste, stagiile YO4CS, YOS5KB] —
Radioclubul regional Galag¢i i
YOSKAI — Radioclubul regional
Cluj., au obginut diploma ZMT
(R.S. Cehoslovaci). Diploma WAE
(R.F. a Germaniei) — efectuat legi-
turi cu tirile europene, a sosit
pentru YO9HH. Pentru legituri
efectuate cu S50 tiri diferite s-a
decernat diploma HCC (S.U.A))
statiei YOBEX iar pentru recep-
tionarea tirilor europene diploma
HEC (Olanda) stagiilor YO2-1503,
YO2-1603, YO2-1604, YO3-2199.
YO5-4101, YOS5-4509, YOS5-4512,
YO6-5120, YO7-6040, YOB8-7098.

Asociatia radioamatorilor din
Austria a instituit o noui diplomd
interesanti: diploma «Viena»
care se elibereazd pentru legituri
efectuate dupi 1 iunie 1954, in doud
clase. Clasa A: legituri cu 23 dis-
tricte vieneze si clasa B: legicuri
cu 15 districte. Legiturile pot fi
efectuate in toate benzile autori-
zate indiferent de tipul emisiunii.
Se va intocmi o listd a legacurilor
si se vor anexa opt cupoane |IRC.
Nu se trimit cirtile de*confirmare
QSL ale corespondengilor.

Clubul «Ursul Polar» din Suedia

tuate cu toate prefixele scandina-
vice a sosit diploma WSPX pentru
YO3AAK, YO3AFM, YO4CS.
YOA4CT; diploma WSMC — diple-
ma oraselor suedeze, pentru
YOS5Y]; diploma Z-14WPX pentru
YO3AFM, YOACT si YOSFR. Di-
ploma japonezd DC-25 acordata
pentru legituri efectuate cu cinci
statii japoneze si douizeci alte statii
ale ciror indicative sint formate ain
litere duble sau triple, a fost obgi-
nutd de YO3FF si YO6XI. Pentru
legituri efectuate cu toate repu-
blicile federale, Radioclubul central
din R.S.F. lugoslavia a decernat
diploma WAYUR scatiilor YO3KSD
— Radioclubul A.S. Dinamo,
YO5KAD — Radioclubul regional
Maramures, YO7KFA si YO9KPD
Diploma indicativelor perechi TA
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(Japonia) a sosit pentru YQ2-1078,
YOS5LU, YOSLP, YOS5TI, YO7VF,
YO7-6567, YO8HG, YOB8-7005,
YO9VL. Pentru legituri (receptii)
efectuate cu 100 statii sovietice
diferite s-a decernat diploma
W-100-U statiilor YO4CS, YO4XF,
YO5TY, YOS5-3505, YOS5-3569,
YOBAGZ si YOS8T} iar diploma
R-100-O(lucrac 100 regiuni) stagiei
YO9HH. Diploma Benelux (Belgia)
pentru legituri (receptii) efectuate
cu Tirile de jos a sosit pentru
YO3FU, YO4CS, YO6UX i
YO7-6019. Pentru performanta de
a fi lucrat toate districtele din Ja-
ponia, statiei YO6AW i s-a decer-
nat diploma AJD iar diploma WADM
(HADM) — diploma districtelor

OTC "?',
(Rl ,':"DJ’IS

in posesia a cel putin 25 diplome
diferite, YOSLD si YOSLP au pri-
mit de la asociatia CHC (clubul degi-
natorilor de diplome) diploma de
membru. Pentru legituri (receptit)
efectuate cu membrii CHC, clubul
a eliberat diplome HTH statgiilor:
YO2KAR ~ Radioclubul regional
Hunedoara, YO3AAK, YO4CT,
YO4-3207, YOA4CS, YOS5LU,
YOSNU, YOS5-4506, YO7EL, YO7V|,
YO7KFA, YO8SMF, YOBOK,
YOBAHL si YO9KPD.

Reusind si efectueze legituri cu
100 districte diferite din R.D.G. si
R.F. a Germaniei, s-a decernat di-
ploma DLD-100 statiilor YOSLP,
YO6UX si YOBOK. Diploma MSPA
(R.P. Poloni) a fost obtinuti de
YO3FU, YO6UX, YOBAEZ si
YO8GF.

Diploma «Scandinavia» a so-
sit pentru YOBCF. Pentru obtine-
rea diplomei trebuie efectuate
legituri cu 50 statiuni din Dane-
marca, Norvegia, Finlanda §i Sue-
dia (districtul SM5/SLS); in plus se
vor include toate districtele sue-
deze §i anume cite o stagie din fie-
care district, in total 207 legicuri.
Lista legiturilor se completeazi
direct din carnetul de log nefiind
necesari confirmarea legiturilor de
citre statiile corespondente. Se
vor anexa 13 cupoane IRC. Diploma
se elibereazi si statiilor de receptie.

Reusind si efeccueze legituri cu
100 de radioamatori cehoslovaci
diferiti, statiilor YO4ZF, YOBOK
si YO9KPD li s-a decernat diploma
WKD-100-OK. Diploma jubiliara
iugoslavd a fost obtinutd de
YO2ADF iar diploma africani
Z-38-C — pentru legituri cu radio-
amatorii din zona 38 — de statia
YOS8CF.

Au mai sosit diplome pentru:
YO9HH diploma EU-DX-D (R.F. a
Germaniei);: YOS8BMF  diploma
WPX-Z-15; YOS5Y} diploma WHSC;
YO7DL diploma WFKAS (Japonia).

a decernat diplome interesante sta- din R.D.G.,
tiilor YO. Pentru legituri efec-

Alimentarea anodica a tuburilor EL 84 se face prin
intermediul socului de radiofrecventa, decuplat la
masd cu un condensator de 1 000 pF la 500 volti.

Linia Lecher, in forma de U, se confectioneaza din
sirma de cupru argintat cu diametrul de 3—5 mm,
lungimea bratelor fiind de 120 mm iar distanta intre
ele de 20 mm (fig. I). Linia se fixeaza pe plicute de
plexiglas la o distanid de 30 mm de sasiu, conform
fig. 2 si 3. Pe placuta dinspre capatul rece al liniei.
paralel cu aceasta, se fixeaza bucla in forma de U
care se leaga la grila de comanda a tubului GU 29.
Diametrul sirmei este de 2mm si lungimea bratelor
de 60 mm. Distanta intre bucla si linie se regleaza pen-
tru maximum de transfer de energie avind grija ca
acest cuplaj sa nu fie totusi prea strins. intrucit etajul
final poate autooscila. Linia de la oscilator se va
acorda cu ajutorul condensatorului pe 145 MHz
folosindu-se un undametru. Cursa condensatorului
trebuie sa acopere banda de 144--146 MHz. Pentru
a vedea daci oscilatorul functioneazi, vom lega la
bucld un bec de 0.3 amperi la 6,3 V si vom regla cu-
plajul pina ce becul va avea o luminozitate maxima

Etajul final: Acest etaj este echipat cu tubul GU
29 carg lucreaza in clasa C, avind curentul anodic O
in nozitia de repaus a oscilatorului. Aceasta se poate
obtine reglind tensiunca de negativare prin poten-
tiometrul P bobinat, de 10—15 kiloohmi la § W.
Alimentarea se face prin bobina de soc legata la
capitul de mijloc al liniei, fiind decuplata prin con-
densatorul de | 000 pF la 500 V. Tensiunea de nega-
tivare este de 100V.

Filamentele si catodul se vor lega prin socuri con-
form schemei. In circuitul anodic al tubului vom
folosi o linie Lecher confectionatd conform datelor
din fig. 4. Paralel cu linia, se fixeazi si bucla de
antena care se lipeste la doud bucse unde se introduce
antena. Fixarea liniei se face pe pliacute de plexiglas
(fig. 2. 3). Acordarea etajului final se face legindu-se
la bucla un bec de 25 W si reglindu-se tensiunea de
negativare pina ce becul se aprinde. Ca si obfinem

stagiilor YOS5LU,
YOS-4506, YOBOK. Reusind si fie
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maximum de radiofrecventa, vom regla si linia cu
ajutorul spirei de scurtcircuitare, totodatd cautind
cuplajul optim cu antena.

Dupa ce obtinem maximum de luminozitate, a-
cordam emigatorul pe frecventa de 145 MHz cu aju-
torul undametrului. Avind in vedere ca atit oscilatorul
cit si finalul lucreaza pe 145 MHz e posibil ca acesta
din urmi si autooscileze. Pentru a inlatura acest
fenomen ii vom regla negativarea pina ce autooscila-
tia inceteaza. Mentionam cd acordul oscilatorului
trebuie sa se facad dupa intreruperea tensiunii anodice
a tubului final, lasind insa aplicata tensiunea de fila-
ment. In felul acesta, evitam alunecarea de frecventa
a oscilatorului. Tensiunea de alimentare va fi de
400 V si redresorul se va construi conform schemei din
figura aldturata.

Ca antena se poate folosi un Yagi cu 9 elemente
cu un cablu de coborire cu o impedanti de 300 Ohmi.
Puterea de radiofrecvenid a emitatorului este de
20--25 W.

Benoni COMAN
YO4VD

DIPLOME
ROMANESTI

Publicim in continuare lista stagiillor YO i
stritine care au obfinut in ultima perioadd diferite
diplome eliberate de F.R.R. Numirul de ordine
reprezinth numirul diplomei respective.

Diploma YOQ-45P

Clasa II: 44 SP4AFK; 45. VS6FF.

Clasa I11:44YOSRL; 45. YO7EA: 46.
YO4KCA.

Diploma YO-5on 5

10. SWL/CHC Nr. 1; 11. HA3GA;
12. PY2DBU: 13. DJ4OP: 14. ITIAQ; 15.
DL3BP; 16. CN8AW; 17. CTILN: 18. PYINEW;
19. KL7FEF/S; 20. YOJFLU.

Diploma YO-AD

Clasa I1I: 81. YO2AIX; 82. W9UZS;
83. G3IRGD: 84. HASUA; 85. DMJZXL ; 86.
YO7DL; 87. YO3YZ; 89.YO7DO; 90. YO7AHT.

Diploma YO-20Z

Clasa 1: 26, LASPF; 27 K4AUL ; 28. WB6LFR;
29. ZE1BP; 30. OK3IC; 31. DL1QT; 32. OK3EA;
33. LUIDJU; 34. DJ4OP; 35. JATMN.

Class 1I: 36. OH2BP: 37. DLIYA; 38. DJ8OJ:
39. VK6XX: 40. DLIMX; 41. W2IP;
42. PY2DBU; 43. CTIOF; 44. CR4BC; 45.
LU9IDM ; 46. YO9HH ; 47. CR6GS ; 48. WBGIUH ;
49. YOIKPD: 50. YOIRR.

Clasa 111: 41.Y021S8: 42 PY2DBU:43. DLIVA:
4. SAMTK; 45. DLI1IB; 46. YO3KAA.
47. YOGADW; 48. YOBKAE; 49. YO4CS; S0.
YO4CT.

Diploma YO-BZ

Clasa 1: 31. PY4AYO; 32. CNBAW;
33. OKIABP; 34. HASKFZ.

Clasa 11: 47. G3HCV ; 48. YO4CT: 49, YO2KAB
50. PYTVKZ: 51. KL7FEFS; 52. SPSAHL;
$3. G3HB; 54. OK200Q.

Clasa IlI: 90. YOSAHL; 91. YO2IS:
92. YOSADW; 93. YO3IKAA; 94. YO4ZF; 95.
YO4WE; 96. YO4WG;97. YOSKAE:98. YO4CS:
99. YO4CT: 100. YO3FU.

U.U.S. 5. YOINF; 6. YO2KAB; 7. OE6AP.

Receptori: clasa 1 — 4. SP9-1252; clasa HI —
27. YO02-1113;28. YO7-6574; 29. YO7-6567;
30. YO4-3068; 31. YO4-3207; 32. YOB-7(098;
33. YO7-6042: 36. YO7-6514.

Diploma YO-DX-CLUB

Receptori: 121. YO2-1137; 122. LZ1-F-21;
123.0K3-1644; 124. OK2-15486; 125. OK2-4285.

Diploma YO-80 - 80

40. YO3AAJ; 41. YOSCU; 42. YOSFR; 43.
YOSKGF; 44. YOSLU.

Receptori: 4. YO5-4523; 5. YO5-3549.

Diploma YO-DR

81. YO3AAJ; 82. YO3AIK; 83. PY4AYO;
84. CR6QS: 85. DJ4OC: 86. YO2KAB; 87.
YOSKDL; 88. YO9KPD: 89. YO2KAR; 90.
OKIKCD;91. PYTVKZ; 92. 4X4MN;93. OKI1ZV
94. DJBCR: 95. OK2BOB; 96. SPSEV: 97.
YOS80V;98. YO3FU; 99. YO3AC; 100. YO3RR.

U.U.S.: 30 HGBQL.

Receptori: 12. YOS8-7098; 13. YO2-1076.

Diploma YO-10 x 10

23.11FBB;24. EA4CR: 25. CTI1LN: 26. YO3CK,
27. YO3AVY; 28. YO8R0G; 29. YOSGF: 30.
YOSNU.

Diploma YO-100

72. YO4AHE; 73. YOSKGC: 74. YO6UX;
75. YO6ADW; 76. YOSMF; 77. YOSACW;
78. YO20X; 79. YO2IW: 80. YOSAEH: 81.
YO3AFM; 82. YUIBKL; 83. OK3CFF: 84. FINF;
85. YOSKDL; 86. YO3AC; 87. YOSTH; 88.
YOSFZ; 89. YO3QO; 90. SM5WI .

Receptori: 4. YO3-2091; §. YOS$-7098: 6.
Y03-2160.

Diploma Y040 x 40

1. YO3FF; 2. YOJABE; 3. YOJ3JAAK; 4.
YO03QO; 5. YO3RX: 6. YO9HH; 7. YO3CR:
8. YOSNL; 9. YO3AC: 10. YO2BQ.

Conform Hotaririi Biroului
Consiliului National pentru
Educatie Fizicd si Sport, cu
incepere de la 30 august 1967,
Comisia Central3 a Sportului
Radio se va numi FEDERATIA
ROMANA DE RADIOAMA-
TORISM.




PASIUNE

De curind ne-a vizitat la redactie un
tindr de 17—18 ani, scund si brunet,
pentru a ne aduce spre consultare un
volumiinos dosar.

— Imi place mult aviatia — ne-a spus
cu oadrecare timiditate. !ln timpul liber O COPIE
m-am ocupat cu colectionarea de foto- FIDELA
grafii si texte legate de acest domeniu...

Mihai Andrei a indrdgit aparatele de
zburat de mic si a zdbovit multe ceasuri
cu ochii spre cer, dupd avioane §i dupd
zborul pdsdrilor. Dar nu numai spre cer,

Pentru a aniversa 40 de ani de la primul zbor peste Atlantic, specialistii firmei «Tal-
Imantz Aviation» din California au construit o copie exactd (inclusiv motorul si aparatura

- ci si asupra revistelor si cdrtilor de de pord) a monoplanului «Spirit of St. Louts», cu care Lindberg a realizat in 1927, istorica
aviatie. Pentru a-si forma un orizont cit performanta.
mai larg de cunostinte in acest domeniu, Prima decolare a acestui «nou» aparat a avut loc la 24 aprilie 1967, de fatd fiind’
el a inceput sa colectioneze fotografii — printre altii Donald Hall si Claude Ryan, proiectantul si, respectiv, constructorul avio-
cu explicatii ample — ale unor avioane, nului original cu care a zburat Lindberg. Ca si ceilalti spectatori, ei au fost deosebit de

planaare, elicoptere. Acum, colectia nu-
mara citeva mii de asemenea poze. Dar
Mihai nu s-a multumit cu atit. Dosarui-
pe care ni l-a prezentat continea o suitd
de articole, date tehnice, ilustratii, despre

impresionati cind «Spirit {» s-a dezlipit de la sol...

zborul vertical, orinduite cu multd grijd.

Materialul este destul de interesant. ':'e- BATISCAFUL ,,H EBROS*

mele pentru care nu a gdsit ilustratii le-a

completat cu desene si chiar... caricaturi in apropiere de Varna a fost lansat in adincuri primul

executate de el. batiscaf bulgar, realizat de dr. G. Tomasian i I. Petrov
Visul tindrului colectionar era sd ajungd din Plovdiv. Batlacaful <Hebros», care scamiind cu o

pilot. Dupd terminarea liceului el s-a cisternii, are o capacitate de dou persoane si este echi-

prezentat la examenui de admitere in pat cu aparaturd complexad de supraveghere si control.

Ty ‘e Doi hidronauti au i petrecut 7 zile in aceasti «locuinti

scoala de piloti profesionisti TARO,M‘ submarinid, simtindu-se — dups cum au declarat ei

Din motive de sdndtate insd, a fost respins. —+ca acasd-. Prin aceastd experientd s-au urmdirit

Dar nu s-a descurgjat si a intrat la reactlile psiho-fizice ale organismului sub apa. In fo-

Politehnica din Cluj, tot cu gindul la tografie: «Hebros: este lansat in api.

aviatie. $i cine stie dacd nu vom auzi

peste citiva ani vorbindu-se despre Mihai

Andrei co fduritor de aeronave. Noi ii

dorim succes!

5 Aléturat prezentdm una din numeroa- {
g scle caricaturi aviatice executate de ting- o
— rul student. - o

»MINI-
BICICLETA® A

O companie aeriana italiana
a gisit un mijloc original pen-
tru deplasarca rapida pe pistele
acrogirilor. Tinind scama cé apa-
ratele de zburat stau la sol doar
30 minute intre doud curse, lar
personalul navigant trebuic si
parcurgd de la aerogara la avion
600 —800 m, compania a dotal
pe navigan(i cu... mini-bicicletc.
lata, in fotografia aldturatd, un
pilot indreptindu-se rapid — si

demn — spre avion.

TIR CU ARCUL Imaginea aliturati a fost luati la NOI DISPOZITIVE DE ATERIZARE

. Camplonatul mondial de tir cu arcul, . ) | .

= care s-a desfigurat anul ta in Firma Bell Air System (S.U.A.) se ocupd de realizarea unei «perne de aer», amplasatd
Olanda. Belgianul Oscar Kisseles pro- sub avion si care este menitd sa fie folositia la aterizare. Specialistii firmei pretind cd un
tejeazd cu umbrel de razele fier- avion prevdzut cu un astfel de «tren de aterizare» va ateriza extrem de lin, deoarece nu
binti ale soarelui — pe cea mal tinkrk se produce nici cel mai mic soc in momentul stabilirii contactului cu solul.
concurentd, Maureene Bechdolt

(S.U.A.) care nu are decit 15 ani. In- O altd companie, Go_odri(‘h, lucreaza la solutionarea prablfm?f.i al.erizajull_li lin prin

treaga infitigare a tinerel concurente montarea unor roti cu diametrul extrem de mare. Pentru a elimina dificultdtile cauzare

spune parcd: «Sint o demni urmasi de acest diametru mare, in citeva fractiuni de secundd dupd decolare anvelopa se micso-

a lui Withelm Tell gi Robin Hood». rea=a de doud ori, asifel incir roata poate fi lesne amplasata in locasul ei din aripi san fuze-
laj. In momentul aterizirii, roata isi recapdrd dimensiunile normale.

ARIPA ZBURATOARE
,,FAUVEL*

Cunoscutul inginer constructor de avi-
oane Fauvel, ajutat de firma « Turbomecan,
a pus la punct o aripé zburiitoare echipata
cu cel mai mic motor cu reactie construit
pind acum In Franta. Motorasul cintdreste
doar 37 kg,dar poate dezvolta o putere
de 80 kg fort&, propulsind avioneta cu
peste 200 km/h. Micul «Fauvel» poate
rbura mal multe ore in gir. In Imaginea
din stinga se poate vedea cabina pilo-
tului gl In spatele ei — matotul, iar In
dreapta — aripa gata de decolare. In ca-
bind se afl& chiar constructorul.




DIN TOATA LUMEA

@ Un inventator australian a con-
struit un dispozitiv electronic cu
ajutorul cdruia este frezit soferul
dacd adoarme la volan. Este vorba
de un toc detasabil, din material
pIasn'c, care se imbracd pe volan.
Tocul are pe toald circumferinta
doud benzi meralice de contact.
Aceste benzi sint racordate prin
fire cu instalagia electricd a auto-
mobilului. Atita timp cit soferul
tine ferm volanul, totul se desfd-
soard normal. Dar dacd incepe sd
afipeascd, stringerea volanului sld-
beste, contactul se intrerupe iar
dispozitivul electronic conecteazd
automat claxonul si decupleaza sis-
temul de aprindere.

@ Dupd cum anunyé revista «Sci-
ence et Vie», in Franta, anumite
sosele au fost vopsite cu diferite
culori. Verdele foarte deschis ma-
terializeazd porgiunea centrald, ro-
sul aprins acoperd porfiunile peri-
culoase iar albul indica devierile.
Specialistii sint de parere cd soselelr
colorate contribwe la 0 mai bundi
desfdsurare a circulagiei si la micso-
rarea numdrului accidentelor.

® O firma britanica are in con-
Strucfie un nou tip de cargobot
pentru transportul rapid al incdr-
cdturilor care ocupd mult loc. Este
vorba de un aeroglisor (navé cu
pernd de aer) denumit «Sea Truck».
Vehiculul, cu o capacitate de o tona
are o mare stabilitate si poate fi
tras direct pe o plajd sau pe mul
pentru a fi incdrcat. El este con-
struit din «spumd de sticld»yastfel
cd pluteste cu usurinfd.

@ In Cehoslovacia s-a elaborat
proiectul unui avion de pasageri cu
elice si turbine. Este vorba de avio-
nul «Turbolet L-410» care are 15
locuri si o vitezd de croazierd dr
350 km pe ord. El va fi folosit pen-
tru liniile aeriene interne.

® Revista americand « Mechani-
cal Engineering» anun{a realizarea
unui dispozitiv denumir «Vacutron»
pentru filtrarea gazelor de esapa-
ment de la motoarele de auromobil.
Principiul de functionare a dispo-
zitivului constd in trimiterea gaze-
lor din esapament inapoi in motor
pentru a fi arse din nou. «Vacu-
trom» filtreaza gazele de esapament
in vederea indepdridrii din ele a
oxidului de azot care este de 10 ori
mai toxic decit oxidul de carbon.

RECORDMANELE

Aviatoarele din fotografia a-
laturatd au loate motivele si
zimbeascd In fala camerelor
de luat vederi. Cu citeva mi-
nute mai devreme ele au fost
primite cu flori la inloarcerea
dintr-un zbor deosebit: la bor-
dul unui elicopter Mi-8, echi-
oajul feminin format din Inna
Kapef, Ludmila Saeva, Tatiana
Russian si lulia Slupina, a
executal un circuit inchis de
500 km cu o vitezd medie de
273 km pe ord. Performania
constituie un record mondial
In aceastd categorie de aparate
de zbural. Vechiul record apar-
finea 3vetianei Kotova pe un
elicopter Mi-4 si era cu 78 km
pe ord mai mic.

H. C. - 102 LA STATIA DE BENZINA

Imaginea aldturatd a fost luatd la o statie de benzind
de la Sazena (Cehoslovacia) citeva minute dupa ce
«tintarul» a aterizat pentru alimentare. Este vorba de
micul elicopter HC-102 construit In serie la uzinele din
Otrocovice de c#étre un colectiv de constructori ceho-
slovaci. Echipat cu un motor Praga de 112 CP, aparatul
poate zbura cu 120 km pe ord, avind la bord doud per-
soane. El are un rotor cu trei pale si o elice anticuplu.
H.C.-102 este folosit in aerocluburile aviatiel sportive
pentru scoald si antrenament. Pentru ca decoleazad si
aterizeazd oriunde — dupd cum se vede chiar si lingd o
statie de benzind — sportivii de pe aerodrom li spun
«tintaruln.

FARFURIE ZBURATOARE

I legiturd cu «farfuriile zburatoare» s-au scris mii de intimpiari, unele
mai fanteziste decit altele. Cum arati ele? Nici unul din cei ce le-au «vazut>
n-a putut da aminunte exacte. Profesorul Maller de la Unbersitatea din
California a prolectat si construit totusi macheta unei «farfurli zburd-
toare» adevirate. Este vorba de un aparat circular, avind pe o parte o
micé cirma de directie i flind e chii cu doud € cu elice ea
Profesorul Maller prevede ca ariginalul aparat de zburat si decoleze sl
si aterizeze pe verticald, iar in zbor orizontal s3 atingd 200 kmih. El sus-
tine ci va fi un mijloc ideal de legituri intre diferite localititi. In foto-
grafie aparatul XM-2.

FOTOLIU PENTRU COPII

Uzina de automobile «Volvo» a realizat, la
ultimul sdu tip de masini — Volvo 144 — acest
fotoliu de securitate miritd pentru copii (foto-
grafia alicuratd). Confortabilul scaun are apiri-
tori laterale, centuri de siguranti si este mobil:
poate fi risucit astfel incit copilul si cilitoreasci
in pozitie inversi direcgiei de mers. Micul pasager
este astfel nu numai ferit de aruncarea in parbriz
in caz de tamponare, dar poate fi si mai usor
supravegheat de citre... titicul sau mimica.

GARA) AUTOMAT CU
MAI MULTE ETAJE

O firma londonezd a construit un garaj auto-
mat cu mai multe etaje, destinat autoturismelor.
Cladirea garajului, cu lungimea de 126 picioare
si ldfimea de 166 picioare, poate adaposti 500
automobile in 15 etaje si 30 automobile la subsol.
Trei lifturi permit accesul si iegirea automatd a
automobilelor, cu o viteza de 8 magini pe minut.

Cind magina soseste in garaj, ea patrunde pe
o platformd unde prin apdsarea pe un buton,
aflat la poarta de intrare, se cheamd liftul in
care automobilul este tras induntru cu un troliu
si transportat la locul de destinatie. La pardsirea
garajului, automobilul este scos tot cu ajutorul
troliului. Pe platforma liftului pot Incipea, si-
multan, cite doua automobile. Comanda se
efectueazd de la tabloul operatorului aflat Intr-o
cabina pe platforma liftului. Ridicarea $i cobo-
rirea portilor de /a intrare se efectueaza automat,
la urcarea si coborirea liftului.

ATENTIE, COPII!

Pentru evitarea accidentelor de circulatie, recent,
la Frankfurt pe Oder au fost prezentate niste costume
usemnal». Este vorba de uniforme viu colorate, de
un galben Intens, care vor face mal vizibild prezenta
copiilor In locurile de traveraare, evitindu-se astfel
accidentele. Pentru Inceput este nevoie totusi de
interventia «agentului» de circulatie, purtind si el...
culori vizibile. Uniformele «semnal» vor fi purtate de
elevii gcolilor elementare.




Abordarea problemelor zboru-
lui pe temeiuri stiintifice din
chiar inceputurile cele mai inde-
pdrtate a constituit, se pare,
tarimul preocupdrilor §i incercd-
rilor unor minti cutezdtoare si
de la noi.

n acest sens paginile ziarului
«ROMANUL» din 15 aprilie 1866
inserau un document revelator.
latd-i cuprinsul :

«Domnule ministru,

leri am citit, din nenorocire
pentru mine, jurnalul Le Temps,
c¢d un englez au rezolvit pro-
blema navigatiunei aeriene, ins3
planul siu nu i l-au publicat
inci, dar in curind se sperid
ci-l va publica. Eu, domnule
ministru, am asemenea un plan
ce servd la rezolvirea acestei
probleime; modestia insi m-au
ficut a nu-l publica inchipuin-
du-mi ci fiind unul ce nu am
pind acum nici-o reputagie in
mecanici, daci mi voi prezenta
in lumea mecanici deodati cu
un plan asa de gigancesc, cu o
intreprindere care au zdrobit
pe cei mai celebri mecanici,
apoi si nu conceapd despre
mme niste idei cid sint alienat
si 84 nu voiascd nici a mi primi
sdmi arit planul.

Asadar, domnule ministru,
asta e cauza cd alaltdieri cind
ati binevoit a-mi asculta ruga-
ciunea mea, v-am vorbit numai
de motorul alectromagnetic,
adicd am dorit mai intii si-mi
fac o reputatie spre a avea
credit in sfera mecanici, pentru
a mi prezenta cu planul balo-
nului aeronautic; insd acum sint
silit a face toate posibilele spre
a-mi declara acel plan pentru
cd in curind supuindu-l §i pe
acela examenului persoanelor
competente si am si eu dreptul
de a-| exploata, iar nu numai
englezul despre care v-am vor-
bit. Asadar, vd rog cu cel mai
profund respect, domnule mi-
nistru, si binevoiti a publica
prin cel incii numir in onora-
bilul jurnal xcROMANUL», pre-
cum si In Monitorul, nuvela ci:
un elev din scoala milicard au
elaborat un plan pentru rezol-
virea problemei navigagiei aeri-
ene si in curind vom publica
si planul acestui aparat. Cauza
pentru care va rog si binevoiti
a da publicitigii aceasta, este
ca si se stie pretutindeni ci §i
eu am elaborat un plan de
acesta inainte de a avea cunos-
tingd despre planul inventgiei
ficute in Anglia.

Sint domnule ministru cu cel
mai profund respect al domniei
voastre prea supus, fidel si re-
cunoscitor servs.

N. MOVILA

Cercetdri ulterioare s-ar putea
sd dea la iveald si alte fapte de

I

Il

naturd sd intregeascd cunoaste-
rea noastrd asupra aportului pe
care specialistii roméni l-au adus
la propdgirea aviatiei in genere.
Oricum, documentul prezentat
aduce elemente noi, surprinzd-
toare chiar, in privinta celor mai
vechi indeletniciri din domeniul
aviatic In tara noastrd. (C-tin
CAZANISTEANU — Bucu-
resti)

Apreciez mult revista «Spert
si Tehnica» pentru cd in cuprin-
sul ei gasesc raspuns la multe
probleme din domeniul electro-
nicii §i aeronauticii. Ca student
in anul Il al Facultdtii de Elec-
tronica i in acelasi timp radio-
amator md pasioneazd si studiez
cu atentie schemele electronice
publicate. M4 intereseaza insd
si aeronautica §i de aceea as
dori ca revista sd-si sporeascd
numdrul de pagini rezervat noutd-
tilor din acest domeniu. As dori
ca in numerele viitoare sd gdsesc
mai multe amdnunte despre noile
avioane supersonice (in special
«TU 144%» 3i «Boeing 2707 ») pre-
zentate in machete la «Salonul
international al aeronauticii §i
spatiului cosmic» de la Le Bour-
get, precum si ultimele noutdti
in domeniul avioanelor cu geo-
metrie variabild.

Apreciez mult articolele despre
oamenii celebri din istoria avia-
tiei §i sper cd revista va continua
publicarea unor astfel de me-
dalioane. loan Bacivarov —
student Bucuresti.

Propunerile referitoare la ru-
brica de aviatie coincid, in buna
misurd, cu planul de perspec-
tivi al redactiei. Vom publica
in permanentid articole despre
noutitile aviatice care apar in
diferite ¢dri ale lumii, precum
si despre aportul adusde-alun-
gul anilor de citre zburitorii
din tara noastri, §i din alte
tari, la dezvoltarea aviagiei.

Credem ci articolele «O vi-
trinda a lumii aerospatialex,
«Aviagia generali» §i «Avioane
cu geometrie variabilid», precum
si cele despre H. Coandi, Saint
Exupery si T. Rotaru, publicate
in ultimele numere au rispuns,
cel pugin in parce, dorintelor
dumneavoastra.

NTRU
] IF-'I' Al TNV =
Sintem in comuna Cristian

citiva prieteni pasionati ai tirului
sportiv. In fiecare nou numdr al
revistei «Sport si Tehnica» (co-
lectionez revista din 1964) citim
cu multd pldcere materialele re-
feritoare la tirul sportiv. Cu-
noastem din fotografii §i citiva

trdgdtori fruntasi cum sint Petre
Sandor, Lucian Giuscd, lon Tripsa,
Stefan Caban, si admirdm per-
formantele atinse de ei.

Din cind in cind, mai ales in
timpul vacantei, ne ducem la
Brasov si in micul poligon pentru
pusti cu aer comprimat ne incer-
cdm calitdtile de buni tintasi.
Am ajuns intr-una din zile si la
poligonul de la poalele Timpei
unde, dupd multe insistente, tova-
rdsul antrenor Marin Cristea ne-a
dat citeva cartuse pe care le-am
tras sub supravegherea sa. Ne-am
bucurat tare mult cind ne-a spus
cd am tras destul de bine, dar
ne-am intristat cind ne-a spus
cd sintem incd mici (toti trei
sintem in clasa Vl-a) si cd trebuie
sd continudm sd tragem cu arma
cu aer comprimat. O datd cu in-
ceperea scolin n-o sd mai putem
merge prea des la Brasov. Pd-
rintii ne permit sd practicdm
acest sport $i ne-ar putea impro-
viza un mic poligon. Ne lipseste
insd ceea ce este mai important:
pusca cu aer comprimat. De
unde am putea procura o astfel
de armd si la ce pret? Ce fel de
acte sint necesare? (lon Bari,
comuna Cristian, Brasov).

Rispunde tovarasul Nicolae
LUPU, secretar general al Fe-
deratiei romine de tir,

4Chiar in orasul Brasov, la
magazinul cu articole de vi-
nitoare, sint puse in vinzare,
din cind in cind, arme cu aer
comprimat la pretul de 260 lei
bucata. Este necesar insi si
prezentati o autorizatgie de cum-
pirare, care se elibereazi de
citre sectia de miligie din lo-
calitate. Dupi obtinerea armei,
inainte de a trece la amenajarea
poligonului, precum si pe timpul
citorva antrenamente, cereti
sprijinul antrenorului Marin
Cristea, pe care de aitfel l-agi
cunoscut. Vi sint absolut ne-
cesare indrumiri de speciali-
tate chiar si pentru arma cu
aer comprimat. Tragerile tre-

buie executate numai intr-un
poligon amenajaty

s

4 L E

lon Serban din Bucuresti
ne scrie cd ar dori sd afle amd-
nunte in legdturd cu Organizatia
Aviagiei Civile Internationale
(OACI — sau ICAO: International
Civil Aviation. Organization).

*

OAC! este o organizagie
interguvernamentald pentru
dezvoltarea legiturilor aeriene
dincre diferitele scate ale lumii.
Ea a fost infiintatd la 4 aprilie
1947 o datdi cu reorganizarea
traficului aerian internagional
de dupi rdzboi, cu sediul cen-
tral in orasul canadian Mon-
treal. Potrivit statutului de
functionare, Organizatia Avia-
tiei Civile Internagionale are
ca scop: «de a dezvolta naviga-
tia aeriand internationald, de
a sprijini si de a stimula dez-
voltarea transportului interna-
tional in conditii avancajoase

din punct de vedere economic
si de a asigura, din punct de
vedere tehnic, incurajarea dez-
voltirii ciilor de navigagie ae-
riani internagionale si a mij-
loacelor de transport aerian
elen

La 3 octombrie 1947, prin-
tr-un acord incheiat cu Orga-
nizatia Natiunilor Unite, OACI
a devenit institugie specializatd
a O.N.U. In ianuarie 1965 ea
avea 110 state membre.

Organele de conducere ale
OACI sint: adunarea generala,
care se intruneste o dacti la trei
ani; consiliuli permanent, for-
mat din 27 de membri alesi de
citre adunarea generali pe ter-
men de trei ani; comisia naviga-
tiei aeriene; comitetul trans-
porturilor aeriene; comitetul
legislativ etc. Organizatia are
sase oficii regionale: Europa,
Africa, Orientul mijlociu, Extre-
mul Orient si Pacific, America
de Nord si America de Sud.

Tara noastrd este membri a
OACI din anul 1965.

Virgil Simpliceanu
Bucuresti, Viorel Oprea —
Caransebes, Mircea VIidu-
t3d — Sibiu si altii ne-ou cerut
unele date referitoare la racheta
purtdtoare a navei «Vostok».

Rispunde ing. D.ST. AN-
DREESCU
«O fotografie a acestei rachete
a fost publicatd in articolul
«O vitrind a lumii aerospatgiale»
apirut . in revista «Sport si
Tehnici» nr. 7 (prezentarea Sa-
lonului international de aero-
nauticd si tehnici spatiald de la
Le Bourget).

latd care sint caracteristicile
rachetei (publicate oficial): lun-
gimea totald 38 m, diametrul
maxim 10,3 m, lungimea corpu-
lui central 28 m, diametrul
maxim al acestui etaj 2,92 m,
lungimea fiecirui corp lateral
19 m, diametrul maxim al aces-
tui etaj auxiliar 3 m, lungimea
ultimei trepte (inclusiv conul
largabil) 10 m, diametrul ulti-
mei trepte 2,58 m, greutatea
totali a navei purtate 4 725 kgf,
puterea totali a motoarelor
20 milioane CP.

Racheta se considerd cd este
de tip «cu doui trepte §i jumd-
tate», cele patru componente
auxiliare de start, identice, fiind
socotite jumitate de treapti.

fatid si alte preciziri: primul
etaj propulsat central este pre-
vazut cu 4 ajucaje fixe: centrale,
si cu alte 4 ajutaje mici auxiliare
utilizate ca elemente de execu-
tie a comenzilor de dirijare.
Cele 4 componente auxiliare
de start, montate in cruce in
jurul corpului centra), au de
asemenea fiecare cite 4 ajutaje
fixe si alte douid articulate.
Uftima treaptd are un singur
motor, cu un singur ajutaj cen-
cral, cu diametrul mai mare
decit al ajutajelor primei trepte.
Pe fiecare treapti, respectiv
semitreaptd, existd un grup
turbo-pompi de alimentare a
motoarelor cu combustibil, prin

care se asigurd si alimentarea
maotoarelor auxiliare de diri-
jare.

Nu s-a mengionat daci si
motoarele etajului central sint
pornite o datdi cu rachetele
auxiliare de start, dar se pare
ci asa s-a procedat. Prapulsorul
central, dispunind de o canti-
tate de combustibil mai mare,
are si o duratd de functionare
mai mare, incit continuid si
lucreze si dupid largarea celor
patru corpuri ale rachetelor

ajutitoarei
o
@ BARBU ISTRATE, Bucu-
resti. Taxa de inscriere in

Automobil Clubul Romin este
de 50 lei pentru posesorii de
autoturisme si 25 lei pentru
motociclisti sau simpatizangi:
cotizatia anuali de membru se
ridica la 150 lei in primul caz si
{a 60 lei in cazul al doilea. Adre-
sa filialei Bucuresti a ACR (in
raza cireia intragi dv) esce Piata
Splaiului 3, lingd Opereca.

@ NOGY ALEXA, Cluj. Re-
morci pentru motocicletd incd
nu s-au realizat (fie chiar §i de
citre amatori) in tara noastra.
De altfel, aceste «anexe» nici
nu se inscriu in circulagie, dupd
cite stim. Este bine si vd infor-
mati la organele de circulagie
de care apargineti, iar si mai
bine este si vd procuragi un
atas.
e DORU TAPU, Rm. Sirat.
Din desenele pe care ni le-ati
trimis nu putem intelege mare
lucru. Sfatul nostru este si
aveti... puginticd ribdare, de-
oarece Automobil Clubul Ro-
man intengioneazd si «reinvie»
kartingul. Acest sport foarte
interesant intrd in atributgiile
forurilor automobilistice si este
de asteptat ca ACR si incre-
prindi ceva concret intr-un vi-
itor apropiat.

@ TEODOR STOICU, Arad.
Informatia deginuti de priecenul
dv. este inexacti: nu sa ela
borat nici o hotirire inter-
nationali care si interzicd cir-
culagia automobilelor cu mo-
toare in doi timpi. Asemenea
hotiriri pot fi luate pe scara
locald, in unele orase supra
aglomerate (cum este cazul cu
San Francisco sau Los Angeles,
unde circulatia se intrerupe in
cazul cind gazele de esapament
au depidsit o anumiti limitd).
Asadar, fiti fird grija si folosigi
in continuare cu incredere ma-
sina dv.

IMPORTANT. Rugim citi-
torii care ne scriu sa trimita
corespondentele redactate clar,
cu numele si adresa exacte.
Precizim c¢i manuscrisele, pu-
blicate sau nepublicate, nu se
inapoiaza. Totodati, aducem la
cunostinta colectionarilor ¢d nu
avem posibilitatea si le expe-
diem fotografii de avioane, au-
tomobile si motociclete sau
adresele uzinelor construc-
toare. Albumele cititorilor in-
teresagi se pot completa cu ima-
gini decupate din numerele re-
vistei noastre care se pun in
vinzare.

RED'ACTIA: Bucuresti, Str. Episcopiei nr. 9; Raionul «30 Decembrie». Telefon: 15.07.88; TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa Scinteii», Bucu-
resti. ABONAMENTE: 1 an — 36 lei; 6 luni — 18 lei; 3 luni — 9 lei. PUBLICITATE: Agentia de publicitate «SCINTEIA».
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Inceputul lunii septembrie a oferit celor veniti pe
plajele de la Mamaia, din Cluj sau din Stockholm,
din Baia Mare, Brasov sau Leipzig, nu numai un soare
torid, ¢ apd de iulie si un peisaj cu frunze de aramd
in pomii din fata Parc Hotelului, ci §i o intreaga
suitd de demonstratii de parasutism.

Un avion care trece pe deasupra, in lungul talozu-
rilor ce scaldd nisipurile argintii, nu prezintd, in
mod obisnuit, cine stie ce interes. Aeroportul interna-
tional se afld doar la depdrtare de citeva minute de
zbor. Dar cind din AN 2-ul paragutistilor s-au desprins
primii sportivi, cupolele multicolore care au inflorit
pe cer au ridicat intreaga plajd in picioare.

Parasutistii!

Salturile cu parasuta pe plajo de la Mamaia §i in
apele Mdrii Negre au constituit, de fapt, nu numai
o simpld demonstratie de sezon. Este vorba de intre-

-

5

cerile din cadrul concursului republican de parasutism
«Cupa Mdrii Negren — la care au participat sportivi
nostri fruntasi. Timp de mai multe zile au fost execu-
tate salturi, pe uscat §i pe apd, cu noua parasutd
de inaltd performantd PTCH. Apoi a inceput concursul.
Prima probd a competitiei a constat din salt de la
800 m cu deschiderea imediatd a parasutei §i ateriza-
re la punct fix.

Punctul a fost amenajat la 10 m de tdrm, pe nisip,
dar lansdrile s-au fdcut mult spre largul mdrii, ceea
ce a creat rumoare printre miile de spectatori.

— Au gresit! Au sd cadd in larg!...

Dar lansdrile nu erau gresite. Vintu! si manevrarea
priceputd a parasutelor i-au adus pe sportivi, unul
cite unul, in interiorul cercurilor: a celu: trasat pe
nisip §i a celui format din spectatori. Rezultatele:
la fete. Elena Bdcduanu a aterizat la 0.00 m, urmatd

de Elena Puscasu — 0,88 m si Elisabeta Mincul,
— 1,16 m. Bdietii au fost mai putin precisi: M
Niculescu a realizat 1,08 m, urmat de Nicolae V¢
— 1,15 m si Stefan Bdcduanu 2,15 m.

Proba a doua, salt de la 800 m cu deschid
imediatd a parasutei si amerizare la punct fi
adus un plus de spectaculozitate, imbinind madie:
parasutistului cu cunostintele sale de inot. S-a ¢
timpul in care sportivul a parcurs distanta de fa |
in care a luat contactul cu apa §i pind in mome|
cind a atins cu mina punctul plutiter. $i aici incurajy
spectatorilor au avut influentd asupra participan
la intrecere. Elena Bdcduanu a realizat un timj
numai 5,3 secunde, urmatd de Angela Ndstas
7.8 sec. si Victoria Zet — 12 sec. La bdieti Mi
Taflan a realizat S sec, fiind urmat de llie Neag
7 sec. si Mircea Ciobanu — 7.9 sec.

«Cupa Mdrii Negren a fost cistigatd de mae
emeritd a sportului Elena Bdcduanu, care a tota
cel mai mare numdr de puncte. Intrecerile d
Mamaia au constituit inceputul pregdtirilor pe
sportivii nostri le fac in vederea participdrii la
cursurile internationale: «Cupa Adriaticei» din lug
via §i «Cupa Nisipurilor de Aury din Bulgaria
constituit un antrenament care se cere serios §
meinic continuat.

V.T. MUI
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