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LA INTILNIRE

De citiva ani planorigtii nostri fruntagi igi incheic
sezonul competitional cu o intilnire la portile stra-
rosferei. «Doamna» ce-i cheami sub streagina porilor
cu guiere niprasnice de vint gi nimburi de ceturi.
cind strilucitor de albe, cind cenusii sau albastre,
este un fenomen meteorologic denumit de ei
sunda lungi».

Biografia sundei» incepe desigur o datli cu fri-
mintirile geologice ale scoartei Terei care au infilat
piscurile Carpatilor, dar planorigtii au descoperit-o
abia dupd riizboi, cind activitatea lor sportivd a
clipitat baze sgtiintifice.

Explicarea fenomenului de undi cste simpli:
la granita dintre toamni si iarnX, fronturile de aer
rece ce coboardl spre noi din nord-vest intilnesc in
cale bastioanele Carpatgilor. Le izbesc cu puteri
greu de misurat, dar sint silite si ricogeze spre
iniltimi din contraforturile Pietrii Craiului, din
Masivul Bucegi, din intreaga coami a Fagirasilor,
ca de pe partez finaldl a unei trambuline de schi.
Aici, in acest guvoi de aer ascendent, ondulatoriu,
incearcd s¥ intre planoristii cu aparatele lor.

Planoarele prinse o datd in «und¥ sint purtate
ca niste frunze in jocul virtejurilor de apd. Vintul
zgiltiie adesea aripile cu o vitezd de peste 100 km
pe or#, norii asazi straruri de gheat# pe capotele din
plexiglas. Pimintul se indepirtcazi parcl, sfuge»
cu zece-cincisprezece metri pe secundi. Lupta
dintre omul de la mangd — invelit in gube speciale,
cu fata acoperiti de masca de oxigen — si fortele
naturii este adeseori dramatici. Dar aici se inscriu
marile performante de inilime; acesta este marele
examen al miiestriei sportive $i de aceea intilnirea
cu eunda» este agteptatd cu tot mai viu interes, cu
tot mai minutioase pregitiri.

La baza de pe acrodromul sportiv Ghimbav,
asteptarca a intrat in cea de-a 15-a zi. Statul major
al taberei — meteorologi si piloti — a intocmit
in acest interval zeci de hiiryi, a urmirit, pas cu
pas, deplasarea fronturilor reci prin Europa, a
sondat zi de zi atmosfera de deasupra Figéragilor,
dar «doamns undd» (cum ii spun biietii) n-a2 venit
la intilnire ca in alfi ani. Toamna a fost neobignuit

de lungi.
Gazda taberei, Aeroclubul rcgional Bragsov, a

depus eforturi deosebite pentru a pregiti totul in

vederea asaltulu, eforturi pentru care comandantul
aeroclubului, Romeo Vlidescu, instructorul Titi
Eniichescu, pilotul Gh. Gogyman, mecanicii, meritd
toate felicitirile. Bilangul celor 15 zile constituie
— gi firi undd — o etapd de intensd activitate.

— Pentru noi — ne spune tovarisul Romeo
Vlidescu — a fost un prilej de a ne verifica poten-
tialul de munci, de a face un larg schimb de expe-
rientd cu pilotii din alte aerocluburi §i de a apro-
funda studiile si cercetdirile privind posibilitatea
prelungirii zborurilor cu planorul in zonele de
munte pind in iarnd...

Avioanele au decolat zi de zi de pe Ghimbav,
iar pe acrodrom a domnit o continui alerti. Pe
comandantul taberei, tovarigsul Mihai Adascilitei,
abia l-am putut prinde $i acum, in a 15-a zi.

— Sintefi neclljit ci «doamna» nu si-a ariitat
chipul?

— Nu putem spune cii nu, mai ales cii fiecare
dintre cei ce sintem aici am sperat, chiar daci
n-am mairturisit, si atingem in aceasti toamni
bariera celor 10 000 m inilyime. Pregiitirea tehnici
ne-ar fi permis acest lucru. Dar nu inseamni ci
daci nu am avut conditii de und# am stat cu bragele
incrucisate. Cu prilejul taberei de la Bragov pla-
norigtii lotului nagional, printre care ag vrea si
amintesc pe Mircea Finescu, Emil Iliescu, Nicolae
Mihi#itd, Gheorghe Gilcli, Alexandru Ioja si algii,
au executat un minugios program de pregitire
superioard: antrenamente de zbor fird vizibilitate,
zboruri de indlltime, antrenamente in conditii de
folosire a echipamentului de oxigen $i aparaturii
radio etc. Acest lucru ne era cu atit mai necesar
cu cit in primivara anului viitor vom participa
la Campionatul mondial de planorism din Polonia.

Asadar, o repetific generald pentru smondiale».
chiar gi fird prezenta undei.

V. ARDELEANU

1) Colaborare tnainte de zbor: Mihai Ad#sci-
litei 31 Emil IHescu. 2) Maestrul emerit al spor-
tului Mircea Finescu. 3)Un talentat zburitor
Nicolae Mihditd. 4) Gheorghe Gilcd, reprezen-
tant al icgenilor. 5) Peste muntl e frig. Nagy
Zoltan se echipeazi corespunziitor. 8) Planoristul
bucuregtean Valentin Romagcu.

t v 800

£y
e
-
=
=3
=)
=3
=3
=
=
=
-
[
=)
i
=
=
=
™
- -
@
-
®
=
{ ]
e F
=
=
L]
[
e
w
-
-
-
@
=
-
-
-
-




epublica

S o

mplineste
doud dece

Se implinesc dous decenii de la Instaurarea Republicii — eveniment de mare
importanta pentru viata si destinele poporului roméan. Cu douézeci de ani in urma,
clasa muncitoare din tara noastré, in alian{d cu tir&inimea muncitoare si sub con-
ducerea Partidului Comunist, a inlaturat monarhia, deschizind drum liber poporutui
spre infAptuirea vastei opere de constructie socialista. [n perioada scurta din punct
de vedere istoric care a trecut de la instaurarea Republicii, oamenii muncii au par-
curs, In frunte cu partidul, o epoca glorioasa, plina de lupte si victorii, au Inregistrat
maérete succese in opera de creare a bazei tehnico-materiale a socialismului, in
ridicarea pe inalte culmi a stiintei, artei gi culturii, in cresterea nivelului de trai.

Astéizi, pe intreg cuprinsul patriei vezi roadele bogate ale efortului plin de eroism
depus de poporul romén, care a transformat Romania intr-o gradina tot mai inflo-
ritoare. Suflul Innoitor de viatd, de energie constructivd, a cuprins toate regiunile
tarii, a sporit considerabil puterea economicé a patriei; la frumusetea traditionala
a peisajului romanesc, hirnicia poporului condus de Partidul Comunist a adiugat
frumusetea noua a fabricilor si uzinelor moderne, a uriagselor obiective industriale,
a vastelor santiere, a agriculturii socialiste. T&r&nimea noastra, ascultind indemnul
partidului, si-a unit ogoarele gi munca, pasind pe drumul unei vieti noi, tot mai im-
belsugate.

S-a schimbat,in anii Republicii, fata satelor gi oraselor noastre. Cele mai multe
din agezarile urbane sint astazi de nerecunoscut; ele au crescut nemasurat de mult
prin construirea unor intinse cartiere de locuinte, prin ridicarea a numeroase edificii
de invatdmint, culturd si sanatate, de care beneficiazi intregul popor. Planul de
sistematizare a localitatilor rurale — elaborat de partid — va impulsiona dezvoltarea
armonioasé a satelor, inscriindu-le mai precis pe orbita civilizatiei socialiste.

Succese insemnate au fost obtinute in cele doua decenii de republica pe care
le sarb&torim si pe linia miscarii noastre de educatie fizica si sport. Prin grija parti-
duiui, a statului socialist, sportul romanesc s-a dezvoltat impetuos, devenind un
important mijloc de instruire gi educare, de célire fizica si moralé, de intarire a sana-
tatii. La dispozitia oamenilor muncii, gi in special a tineretului, au fost puse din ce

!

In ce mai numeroase baze sportive, exercitiul fizic devine o component# indispen-
sabil& pentru cresterea de tineri vigurosi, optimisti, cu dragoste de munca, educati
In spiritul idealurilor socialismulul si p&cii. Multi dintre acesti tineri, folosind din
plin conditiile create, au ajuns la o inaltd maiestrie In diferite ramuri ale sportului,
s-au afirmat in marile Intreceri internationale, devenind campioni europeni, mon-
diali sau olimpici, sporind gi pe aceasts cale prestigiul patriei socialiste.

In patria noastra socialismul a invins deplin gi definitiv la orage si la sate, inla-
turindu-se pentru totdeauna exploatarea si asuprirea.

«Realizérile obtinute de tara noastrd in anii constructiei socialiste —
a spus tovardsul Nicolae Ceausescu la Conferinta Nationald a P.C.R. din 6—8 de-
cembrie a.c. — sint rodul creatiei congtiente a intregului popor romén, a mun-
citorimii, tir&nimii sl intelectualititii, a maselor largl de ceti{eni firk deose-
bire de nationalitate, care au urmat neab&tut politica partidului comunist,
viizind in ea expresia intereselor lor vitale, steaua ciliuzitoare spre un viitor
mai bun i mai fericit, spre prosperitatea Romaniei soclaliste.

Realizérile Romaniei in dezvoltarea economiei gi culturii, in infiptuirea obiec-
tivelor constructiei socialiste corespund intereselor vitale ale poporului nostru,
contribuind totodatd la sporirea forfei sistemului mondial socialist, la cresterea
prestigiului si influentei sale in lume, la intarirea forfelor pécii si progresului, a
intregului front antiimperialist.

A doulzecea aniversare a Republicii are loc Sntrﬂﬁn moment de exceptional&
importantd, cind poporul roméan a primit cu un nespus entuziasm recentele Docu-
mente ale Conferintei Nationale a P.C.R. si ale sesiunii Marii Adunari Nationale.
Continutul stiintific, profund realist, al acestor Documente reflectd stadiul actual
de dezvoltare a societatii romanesti, reprezints farul luminos dupé care se va conduce
poporul nostru in anii care vin pentru desavirgirea constructiei socialiste. Este
meritul partidului nostru de a fi dat oamenilor muncii, acum, cind pasesc In al treilea
deceniu al Republicii, un nou instrument de mare importanta teoretic si practica,
o busola siguré pentru drumul! lor ascendent spre z#rile de aur ale comunismului.




Asa cum se infitiseazi privitorului
de azi, cu centrul complet reconstruit,
cu modernele sale uzine s§i fabrici,
cu frumoasele sale magazine si cli-
diri de interes obstesc, precum $i cu
noile sale cartiere de locuinte si
ansambluri comerciale, Ploiestiul se
inscrie pe tralectoria ascendentd a
marilor orase moderne.

Urmasii celor care s-au ridicat
la lupti in 1933 — sub conducerea
Partidului Comunist — aduc acum
o contribugie insemnati la inde-
plinirea productiel nationale a t3-
rii noastre. Am vizitat,in zilele de
toamni tirzie ale lui noiembrie, o
expozitie edificatoare asupra preo-
cupdrilor si realizirilor ploiesteni
lor. Este vorba de «Expozitia de
informare tehnico-economici», or
ganizatd in Palatul culturii din cen-
trul orasului. Exponatele — machete,
grafice, fotografii etc. — vorbesc
convingitor despre numeroasele pro-
duse ale orasului, bunuri de larg
consum, stofe, sticli, benzini, uleluri
si in special modernul utilaj petro-
lier, cunoscut nu numai in tara noas-
tri, ci departe la mii de kilometri in
diferite tiri ale lumii.

Preocupirile ploiestenilor sint
foarte variate si numeroase, iar prin-
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tre acestea sportul ocupd un loc
destul de insemnat. Ceea ce nea
interesat indeosebi a fost modul
cum sint pregitite 3i se desfiyoard
unele activititi sportive cu caracter
tehnico-aplicativ. De aceea, cu voia
cititoriior, ne vom opri pe scurt in
citeva locuri mai semnificative in
aceastd privingi

L]

La aerodromul Strejnic nu am mai
gisit animatia din sezonul de zbor.
specificd oricirei scoli de aviatie
sportivi. Aparatele de zbor — pla-
noare $i avioane — se odihnesc age-
zate cu griji la adipost, iar paraju-
tele, impachetate frumos, stau sti-
vuite In magazie. Un vint rece si
ascutit umfli «mineca» indltati pe
hangar, iar ticerea inviluie cimpul
de zbor. Se pare c¢i nu mai existd
nici un fel de activitate. $i totusi...

L-am gisit pe tovarisul Vasile Ba-
rac, mecanic de avion §i responsabil
tehnic al scolii, trebdluind in atelie-
rul sclipind de curitenie. Pe tovarisii
Paul Manu, maestru al sportulul, in-
structor de zbor si lon Mihai, in-
structor parasutist, iam vazut in-
stalind o serie de aparate necesare
pregitirii i antrenamentelor la sol

Primul contact cu «tai

{e» radioas

ale viitorilor parasutisti 5i planoristi.

— Activitatea pentru anul viitor
trebuie pregatitd din timp — spunea
tovarisul Mihai Burlacu, comandan-
tul Aeroclubului Ploiesti. Nu numai
pastrarea §i intretinerea materialu-
lui de zbor, dar in special pregitirea
diverselor materiale tehnice i di-
dactice, necesare invitimintului si
antrenamentelor elevilor, precum si
multe alte lucruri trebuie si le fa-
cem incid de pe acum, din anotimpul
rece.

— Cum apreciati activitatea din
acest an a Aeroclubului Ploiesti?

— O considerdm buni, rispunde
tovarisul Burlacu, $i cred ci aceasta
este si pirerea Federatiei Aeronau-
tice Roméne. Sarcinile pe care le-am
avut in privinga formirii de parasu-
tisti §i planorigti, precum si antre-
namentele celor avansati, le-am in-
deplinit si depdsit si pot spune ci
nu numai in ceea ce priveste canti-
tatea, ci $i calicatea. S3 vi dau un
exemplu: la Campionatul de parasu-
tism din acest an, echipa regiunii
noastre a ocupat locul I, dupi Bucu-
resti. Sigur 3 aceasta nu ne-a ficut
s ne culcim pe o ureche. Pentru
anu! viitor ne striduim si ridicim
performantele sportive cit mai a-
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Sporturi tehnice

,

proape de realizirile mondiale.

Din convorbirea avut® cu acti-
vistii Aeroclubului Ploiesti, am a-
flac i se pregitesc si inceapd cit
mai curind cursurile teoretice cu
tinerli inscrisi pentru parasutism $i
planorism. $i desi scoala lor nu va
pregiti in 1968 5i piloti de avion, vor
organiza totusi un curs pentru acei
care doresc si invete numai partea
teoretici a zborului cu motor, ur-
mind si meargi pentru pregitirea
practici la alte aerocluburi din tard.
Ni s-a vorbjt de asemenea si despre
un necaz ciruia pind acum nu au
gisit rezolvarea: nu dispun de o sald
corespunzitoare in oray pentru or-
ganizarea cursurilor pe timpul ier-
nii. Localul de care dispun in prezent
este de fapt sediul sectiei de aero-
modelism a Asociatiel Sportive
«1 Mai» instalat intr-un subsol destul
de impropriu.

Deoarece cunosteam ci in acest
an nu a functionat turnul de parasu-
tism, ne-am interesat daci in anul
viitor va fi, in sfirsit, utilizat pentru
pregitirea sutelor de tineri din oras
care doresc si devini paragutisti.
Am aflat ins3, cu pirere de riu, ci
problema functiondrii lui nu este
rezolvati. Ba, mai mult, ci pe alocuri
este pusi in discutie insisi necesi
tatea existengei lui. Credem ci asu-
pra acestui aspect lucrurile sint cit
se poate de clare si ci este de datoria
Federatiei Aeronautice Roméne si a
Aeroclubului regional, precum si a
organelor locale si asigure cit mai
grabnic toate conditiile necesare pen-
tru ca in 1968 turnul de parasutism,
pentru a cirui construire s-au chel
tuit sute de mii de [ei, si fie pus la
dispozigia tineretului din oras.

x

La Palatul pionierilor am gisit.
organizate pentru copil, citeva acti-
vititi pentru care cei ce se ocupd
de ele meriti felicitiri. Este vorba, in
primul rind, de cercul de aeromo-
delism si rachetomodelism. O sali
incipitoare §i luminoasi a fost a-
menajatd cu tot ce este necesar mici-

delele!

Apa se { W,
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for constructori: mese de lucru cu
menghine, bormasini electrice, tra-
foraje electrice, polizoare, truse com-
plete de scule etc. In dulapuri si pe
mese se afli materialele de lucru
O multime de aeromodele sint inil-
tate aproape de tavan, iar citeva
duzini de rachetomodele stau ingi-
rate pe o politi lingd perete. Se mai
afl3 aici si diferite machete ale celor
mai moderne tipuri de avioane si, de
asemenea, diferite navomodele.

Antrenorul cercului este Romeo
Vizitiu care lucreard aici din anul
1956. Cercul numiri In prezent 260
de elevi (dintre care numai doui
fete!) impirtiti in 15 grupe. Am
viizut in sald peste 20 de ameseriagi»
lucrind cu pricepere si sirguing sub
indrumarea plind de grija a instruc-
torului lor.

— Ar fi bine, spunea tovarisul
Vizitiv, vorbind despre activitatea
cercului, daci federatia de speciali-
tate ar include in regulamentul com-
petitional §i categoria de planocare
«A 1». Aceastd categorie, pe care noi
o executim indeosebi, corespunde
mult mai bine posibilititilor de lucru
ale pionierilor, insd nu avem posibi-
litatea s3 participim cu ele la com-
petitiile oficiale. O alti greutate de
care ne lovim este lipsa unui regula-
ment cu privire la rachetomodelism.
Noi ne orientim acum dupd regula-
mentul Federatiei Aeronautice In-
ternationale, dar el nu este intru-
totul adaptabil specificulul nostru.
Ducem, de asemenea, mare lipsi de
literaturd tehnick necesard pentru
documentare, atit pentru aeromo-
delism cit si pentru rachetomodelism

Turnul de paragsutism agteapth...
sk fie utilizace.

Pe pereti se afli citeva zmeie de
dimensiuni impresionante. 1l intre-
bim pe tovardsul Vizitiu dacd se
ocupd §i cu confectionarea lor.

— De la zmeu la rachetd, acestea
sint preocupirile cercului nostru.
Copiii invath aproape in joack o
multime de lucruri foarte folositoare
care pot si-i orienteze in activitatea
lor viitoare.

Intr-un album cu fotografii al cer-
cului am vizut o multime de imagini
foarte sugestive,care ne-au ajutat s
intelegem mai bine de ce elevii par-
ticipd cu atita entuziasm la activita-
tea acestui cerc. Se afli adunate in
album fotografii infitisind diferite
concursuri organizate intre grupele
cercului, ori cu aeromodelisti de la
alte scoli si licee din oras, sau cu cei
din orasele Tirgoviste, Buziu si Clm-
pina. Au fost organizate vizite la
aerodromul Strejnic, unde au vizut
de aproape cum arati un avion, un
planor, o parasuti, ba chiar au ficut
o vizitd cu autocarul la Aeroportu!
Bineasa, unde membrii cercului au
tuat parte si la zboruri de agrement
cu avioanele TAROM-ului. Aceasta
i-a ficut pe micil constructori de
aparate de zbor si indrigeasci nu
numai aeromodelismul si rachetomo-
delismul, ci intreaga aviatie.

*

In sfirsit, dorinta radicamatorilor
din Ploiesti a fost indepliniti. Ei
au acum un sediu corespunzitor, la
etajul unei clidiri de pe strada Uni-
rii. Desigur, mai sint citeva lucruri
de ficut, aranjarea interiorului, o
pavoazare corespunzitoare etc., dar
acestea, dupi cum spunea tovarisul
Nicolae Stroe, seful Radioclubului
regional, nu mai constituie o pro-
blemi.

— Nici nu vi inchipuiti, ne spunea,
ce bucurosi am fost cind am primit
acest local. Trebuie si ardt cX in
aceastd privintd am fost ajutati foarte
mult de tovarisul Teodor Constan-
tinescu, pregedintele Consiliului re-
gional pentru educatie fizici i sport,
care s-a interesat indeaproape de
rezolvarea acestei probleme. Anul

trecut, din lipsi de spativ corespun-
Z3tor, nu am putut organiza cursurile
de radioamatori in orasul Ploiegti.
Acum am inceput din timp un curs
de radioamatori cu 32 de tineri pe
care il tinem {a sediul radioclubului,
precum §i unul cu 15 elevi fa Palatul
pionierilor. Acestia, in afara celor
mai bine de 100 radiotelegrafisti, pe
care vom incepe in curind s&i pre-
gidim.

— Cum vi sprijind membrii co-
misiel regionale si radioamatorii?

— Destul de slab. Pot spune cdi,
in afard de citiva radioamatori cum
sint tovaridsii lulian Scirlitescu, Vir-
gil Molocea, lon Ridut si Golupcic,
putini sint acei care satisfac obligatia
regulamentard de a presta in fiecare
luni un numir de ore de activitate
obsteascd in cadrul radiocluburilor
si statiilor colective.

Este adevirat ci numirul radio-
amatorilor se afli in crestere in in-
treaga regiune (de la 22 de statii
emisie-receptie personale in 1961,
s-a ajuns {a 80 in 1967). Se pare insi
cd activitatea la statiile colective de
emisie-receptie este anemici §i de
aceea se cere sprijinul tuturor radio-
amatorilor. Cred ci aceasta este de
fapt prima cerinti care se impune
cu stringentd pentru ridicarea pe o
treapti superioard a intregii activi-
titi de radioamatorism din orasul
Ploiesti: mai multi activitate obsteas-
o, in special pentru atragerea tine-
retului in marea familie a prieteni-
lor undelor.

*

Pe B-dul Republicii la nr. 67, o
sigeatd de tabli vopsitd in alb arata
ci acolo, intr-o sald de la parterul
unei clddiri, se poate practica tirul
sportiv. Induntru, cinci biieti cu
sepcile date pe spate tintesc cu cite
o puscl cu aer comprimat in grupele
de tinte instalate 1a o distantd de
5 m.

— Bravo, Misule! In musci!

Pustiul e foarte mindru de per-
formanta sa si, dupd ce ridicd ghioz-
danul de pe o canapea, se intoarce
si spune:

Monumentul rid
eroilor de Ia 1877.

il L
icat in memoria

— S3 mi vedeti poimiine, fa con-
curs!

Concursul, dupd cum am aflat de
la tovardsul Simion Dezideriu, pre-
sedintele comisiei regionale de tir.
este de fapt o intilnire amicald intre
cei mai buni tintasi care au trecut pe
aici.

E o formi atractivd pentru antre-
narea si depistarea viitorilor trigd-
tori de performanti. Daci va fi con-
tinuatd cu aceeasi atentie, ar putea
si se ajungd ca si la tir si se vorbeasci
despre succesele ploiestenilor, mai
ales ¢ orasul nu duce lipsi de tineri
talentati.

1. HOABAN

inaintea unui concurs, organizat intre acromodelistii de la Palatul pionierilor din Ploiesti.
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Pentru orice turist, dar in special pentru cei care
drumetesc prin locuri lipsite de aoddposturi, mai ales
pe munte, cortul este un auxiliar pretios. Datoritd
fui se pot efectua deplasdri in regiuni indepdrtate de
locurile populate, se poate fragmenta un itinerar
dupd voia drumetului, se previne lipsa de locuri in
cabane in perioadele «de virf». De asemenea, alpinistii
pot bivuaca in apropierea traseului pe care urmeazd
a1 escalada, renuntind astfel, in ziua respectivd, la
marsul de apropiere, uneori lung si obositor.

Vom fi tentati poate a crede cd aceastd rezolvare
este indicatd numai pentru vard, §i cd iarna turistul
sau alpinistul care doreste sd pdtrundd in inima
muntelui nu mai poate beneficia de addpost in afara
cabanelor. Or, iarna, dat fiind dificultdtile drumului,
etapele trebuie sd fie mai scurte, ca sd nu mai vorbim
de vremea nefavorabild ce te poate tine in loc, uneori
chiar mai multe zile. $i in aceste conditii problema
addpostului este rezolvatd tot cu ajutorul unui cort.

Bineingeles, un asemenea cort diferd in oarecare
mdsurd de cel de vard. Astfel, el trebuie sd fie izoterm
(cu peretii dubli), pentru a pdstra o diferentd cit mai
mare de temperaturd intre exterior §i interior, sd aibd
o bazd impermeabild (partea care se asterne pe sol),
sd fie rezistent la vinturile puternice, sd aibd greutate
si volum redus, sd fie usor de manevrat.

In uitimul timp, in diferite tdri, au fost realizate
mai multe tipuri de asemenea corturi, care au fost
folosite cu succes si la cucerirea gigangilor Himalaiei.
la altitudini de peste 8 000 m.

Dintre acestea, alpinistii nostri folosesc un tip de
cort izoterm, a cdrui schemd o reddm in desen. Ei
poate fi de doud sau de patru persoane §i are o greu-
tate in jur de 5 kg. Propriu-zis este format din doud
corturi — unul interior i altul exterior — dar care
constituie un tot. Cortul exterior e lipsit de pinza
impermeabild de sol si se sprijind pe doud bete din
teava de aluminiu (fiecare format din cite 3 bucdti)
Acestea se instaleazd in pozifie verticala, cite unul
la fiecare capdt ol cortului. Cu ajutorul sforilor de
intindere (intinzdtoare), al ancorelor de la capetele
intinzdtoarelor si de la poalele cortului (pioleti, bete
de schi, schiuri, pitoane, bolovani etc.) se ajunge la
forma din figura.

Cele doud capete ale cortului exterior sint alungite
sub forma unor triunghiuri care se reduc spre punctul
de intilnire cu coama; instalate in directio vintului
ele preiau moi usor forta acestuia. Bineinteles, la
aceasta mai contribuie rezistenta intinzdtoarelor res-
pective si soliditatea fixdrii ancorelor.

Intrarea in cort se poate face pe la ambele capete.
La unul din ele, intreaga coamd a prelungirii cortului
se poate desface prin intermediul unui fermoar, iar
la celdlalt se afld o intrare care se inchide cu capse

Interiorul cortului este mai mic ca dimensiuni $i
are baza de formd dreptunghiulard. confectionatd
din pinzd impermeabild care face parte integranta
din cort. Cele doud intrdri se inchid cu capse i, la
nevoie, se pot mentine deschise, legindu-se lateral cu
cite un siret. Pentru a sta intins, cortul interior este
suspendat cu ajutorul unor sireturi reglabile (cu capse)
de cortul exterior si, in acest fel, intre cei doi pereti
se creeazé un spatiu liber, de circa 10 —15 cm.

Forma triunghiulard de la capetele cortului exterior.
care nu existd la cel interior, dd nastere la cite un
compartiment (la fiecare capdt) unde se depoziteazd
diferite lucruri care nu sint necesare in interior
(bidon de benzind, cratitd, cdni, coltari, unele ali-
mente etc.).

In privinza ancorelor pe care le folosim pentru intin-
derea cortului, acestea nu mai pot fi formate din
micii {drusi sau tepusile metalice care se pot infige
vara in pdmint, ci trebuie inlocuite cu pioleti, introdusi
complet in zdpadd, bete de schiuri cu virful in sus,
infipte pind la rondea, schiuri cu virful in sus infipte
pind la bacuri, pitoane, bolovani, citeodatd chiar §i
coltari ingropati in zdpada, sub greutatea unor bolo-
vani, §i alte improvizatii.

narmate cu cort, saci de dormit, saltele pneumatice,

ey

pioleti, coltari, schiuri §i incd altele, echipe de alpi-
nisti din tara noastrd au efectuat nenumdrate ascen-
siuni $i parcurgeri de «creste», in Piatra Croivlui,
Fdgdrag, Retezat sou chiar traseul, record pe timp de
iarnd, care constd din parcurgerea intregului lant ol
Carpatilor Meridionali, pe distanta Bdile Herculane —
Singia. Asemenea trasee pot fi efectuate insi numai
de sportivi care au un organism perfect sinitos
si au ficut in prealabil un antrenament corespun-
zitor. Ele au nevoie de o minutioasd muncd de orga-
nizare. De la studierea si stabilirea traseului, formarea
echipei, calculul probabil al zilelor de mers si alimen-
tele necesare (sortimente §i cantitdti). la. cutia de
chibrituri sau acul de primus, de la becul de rezervd
pentru lanternd ori ochelari, la antinevralgic sau pan-
sament, de la busold si altimetru la mdnusi sau ciorapi




de schimb, de la cratitd sau cand de ceai la acte si
bilete de tren — nici un eamdnunt nu trebuie neglijat.
Nu se ia nimic de prisos (oglindd, carte etc.) si fiecare
obiect trebuie pus intr-un loc de unde sd poatd fi
usor gdsit chiar §i pe intuneric. Insistdm asupra
atentiei care trebuie acordatd pregdtirii unei aseme-
nea ture de iarnd, spre a feri echipa de lipsa unui
lucru «cheie» la un moment dat (ex. benzind, ac de
primus etc.). La alcdtuirea inventarului se va avea in
vedere ca obiectele de drum sd aibd greutate redusd
§i volum cit mai mic, pentru a nu transforma rucsacii
in adevdrate poveri, ldsind la libera alegere eventuala
luare a unui aparat foto sau a unui radio cu tranzistori.

Un lucru important pe care trebuie sd-l mai cu-
noascd participantul la o expeditie, care cere bivua-
carea de iarnd in cort, este alegerea locului de ampla-
sare g acestuia, pozitia, ancorarea §i mdsurile supli-
mentare de protectie pentru viscol.

Stabilirea locului de bivuacat se face cu grijé. La
apropierea serii (si nu prea tirziu) se alege locul
potrivit, pe un teren cit mai plat, pe cit se poate
addpostit de vint, ferit de eventualele cdderi de pietre
si in afara drumului vreunei eventuale avalange.

Acordind atentia cuvenitd montdrii cortului pentru
a putea face fatd in bune conditii timpului nefavorabil,
nu trebuie scdpat din vedere nici faptul cd frigul
permanent prezent pe creste la orele inserdrii face
necesard instalarea in minimum de timp. Pentru
acegasta, toatd echipa va colabora la rezolvarea urgentd
§i in bune conditii a amenajdrii bivuacului.

Cortul, ca mijloc de bivuacare pe timp de iarnd,
prezintd marele avantaj cd poate oferi un addpost
rapid si usor de instalat in orice loc. In corturi, ca cel
descris in acest articol,echipe de alpinisti au infruntat
geruri grele sau viscole puternice si in toate cazurile
au jesit victoriogi. Nu inseamni ins3 ci orice turist
incepitor isi poate permite si porneasci iarna in
munti numai pentru a incerca... rezistenta cortu-
lui la ger si viscol. Expeditiile de iarni trebuie
pregitite cu toatd seriozitatea si ficute numai sub
conducerea unui alpinist incercat.

~ Nicolae DOBRE
presedintele Comisiei Centraie
de Alpinism

Alpinism pe glob

® Institutul federal pentru
studiul zdpezii ¢i al avalan-
selor —Weissflujochs — din
Davos (Elvetia) a comunicat
cl organizeazd, In ianuarie
1968, un curs general despre
avalange. Intre altele, se vor
preda: cunoagterea zdpezii
si a avalangelor, aprecierea
pericolului de avalange, ma-
suri de precautie si de pro-
tectie contra avalangelor,
prim ajutor In caz de accident
etc. Participa 80 de persoane
din rindurile turigtilor, dele-
gati ai organizatiilor alpine,
forestieri, lucritori ai Intre-
prinderilor de constructii In
munti etc. Cursurile vor fi
predate In limba germana
sl franceza.

@ S-au Implinit 30 de ani
de clnd Giusto Gervasutti
(alpinist italian, In prezent
decedat) si Lucien Devies
(actualul pregedinte al Clu-
bului alpin francez gi al Fe-
deratiei franceze a muntelui)
au fdcut a 3-a ascensiune
pe fata nordicAd a Dru-ului.
Ei au utilizat atunci, pentru
prima dats, Inclitiminte cu
cauciuc special profilat nu-
mit Vibram (dup3d numele
inventatorului, alpinistul mi-
fanez Vitale Bramani). Aceas-
td inovatie In domeniul teh-
nologiei Incéltdmintei a avut
uiterior 0 mare importanti
in dezvoltarea alpinismului,
dificuiltatea escaladelor pe
stincd fiind mult redusa.

® «Masa rotundi» a alpi-
nismului, organizatd In ca-
drul celui de-a! 16-lea Festi-
val international al filmului
de munte gl de explorare a
avut ca tem#: «Actualitdti s
forme noi ale alpinismulu:
clasic». Raportor a fost cu-
noscutul alpinist italian Piero
Nava. Reuniunea s-a desfa-
gurat pe lingd traditionala
adunare internationald a cé-
tératorilor, care a constituit
una din cele mai plicute
manifestliri ale Festivalului
de la Trente (ltalia).

® Clubul alpin elvetian edi-
teazd un «Lexic al termenitor
alpini», care contine cuvinte
gl expresii Intrebuintate de
alpinigti, In germand, fran-
cezd, italiand sau englezd.
Lucrarea se prezints sub for-
ma a patru carnetele (1 pen-
tru fiecare limba), reunite In-
tr-un toc de carton usor,
tip#rite pe foitd. De remarcat
cd i «Deutscher Alpenve-
rein» a publicat o lucrare de
acest gen. Aceste adictio-
nare» ugureazd lectura ma-
nualelor ghid gi a cursurilor
editate in limbi strdine, ris-
punzind scopului urmarit de
Unlunea internationald de
specialitate: usurarea schim-
burilor gi relatiilor alpiniste
pe plan mondial. Tot pe a-
ceastd linie amintim gi pro-
punerea Federatiei spaniole
de alpinism, care prevede
verificarea semnelor conven-
tionale utilizate In descrierea
ascensiunilor si unificarea a-
cestor semne.

@ Sesiunea comisiel de
programe din cadrul Uniunii

internationale a asociatiilor
de alpinism, tinuts la Gene-
va, a reusit si elaboreze o
noud form& de lucru, mai
eficace, gratie unei descen-
tralizdri a activititii. Au fost
create urmitoarele grupe de
lucru: Fiziologia marii alti-
tudinl (responsabil Dr. Z.
Franc din Cehoslovacia); Pro-
bleme juridice ale acciden-
telor de munte; figier, docu-
mentatie, schimb de infor-
matii (M. Hietscher — Aus-
tria); Clasificarea internatio-
nald a gradelor de dificuitate
tn munte; semne conventio-
nale; elaborarea unui sistem
international (F. Mendez —
Spania); Statistica acciden-
telor de munte; centru de
informatii si consultatil pre-
fiminare (P. Henry — Franta).

® La Madrid s-a desfisu-
rat de curind adunarea gene-
rald anuald a U.LLA.A. (Uni-
unea internationald a aso-
ciatiilor de alpinism), care
a avut pe ordinea de zi gi
urmitoarele puncte: rapoar-
tele presedintelui gi ale finan-
ciarului; alegerea unui mem-
bru nepermanent tn Comite-
tul executiv; admiteri, demi-
sii, rapoarte ale urmitoarelor
comisii speciale: Comisia ma-
terialului de securitate, Co-
misia internationalk de aju-
tor alpin (CISA-IKAR), Co-
misia pentru tineret, Comisia
pentru protectia naturii, Co-
misia programelor U.LA.A.
in cadrul adundrii generale
au fost ficute o serie de
propuneri de cétre F.A.M.A.
(Federacion Acrgentina de
Montanismo y Afines). Aces-
te propuneri s-au referit la:
cursurile ce se organizeazd
In cluburi; d ea unei
zile (5 august) drept zi de-
dicatd amintirii celor dece-
dati pe munte; transformarea
U.LAA. in UIlLAM. Aduna-
rea generald din 1968 igi va
destigura lucririle In Marea
Britanie.

@ Clteva accidente morta-
le, Inregistrate in iglouri (lo-
cuinte sdpate In z&Apad&), se
puneau la Inceput pe soco-
teala Inghetului sau a altor
cauze. O cercetare mai ama-
nuntitd a dovedit Insd c&
accidentele respective s-au
intimplat datoritd lipsei de
oxigen. Clldura corpului si
a respiratiei topeste o parte
din z&padé care, reinghetind,
formeazd pe suprafata iglo-
ului 0 mas#é compacts ce nu
mai permite pitrunderea ae-
rului. Aceasta se Intimpla
mai ales cind intrarea este
astupatd de o furtund de
z3pada. Trebuie deci ca, In-
totdeauna, In interioru! unui
iglou s3 stea permanent un
om de gardi care s3 contro-
leze cantitatea de oxigen din
atmosferd cu ajutorul unei
fuminéri aprinse.

» Delegatii din 12 t&ri (Ges-
mania, Austria, Belgia, Bul-
garia, Spania, Franta, ltalia,
Olanda, Polonia, Elvetia, Ce-
hoslovacia, {ugoslavia) au
participat In luna iulie a aces-
tui an la cea de-a IX-a In-

tilnire internationald a tine-
retului, organizaté de
U.LLA.A. Intlinirea a avut loc
in lugoslavia si a prilejuit
efectuarea unor frumoase tu-
re alpine, schimburi de idei,
{egarea de prietenii.

@ Patru cunoscuti alpi-
nigti englezi, Insotiti de un
ziarist, gi-au propus cuceri-
rea piscului Cerro Torre
(«Turnul Cerului»), Inalt de
5000 m, situat la 250 mile
nord de Capu! Horn. Aceas-
t4 actiune pare deosebit de
temerard, deoarece muntele
respectiv este considerat de
specialigti ca unul din cei
mai dificili din lume. In lupta
pentru escaladarea lui Cerro
Torre au esguat atlt Valter
Bonatti (In anul 19858), clit gi
alti doi temerarl cétirétori,
dintre care unul gi-a pierdut
viata In tentativa sa din 1959.
Cine sint actualii autori ai
Indréznetei actiuni? Primu)
se numeste Peter Crew si
are 25 de ani; al doilea este
Dongal Haston si are cu un
an mai mult (26 de ani); al
treilea si al patrulea sint Myke
Burke (26 de ani) si Martin
Boysen (25 de ani). Ziaristul
se numesgte Peter Gillman
de la s&ptdminalul londonez
«Sunday Times». Fiecare din-
tre ei a luat parte la o serie
de ascensiuni de mare ra-
sunet (in nordul Angliei, in
Eiger, pe Matterhornul elve-
tian etc.). Se va hotarl, oare,
Cerro Torre sd cedeze In
fata for?

® Ghizii francezi R. De-
maison gi R. Flematy au efec-
tuat In februarie trecut o pre-
mierd hivernald a pintenului
Freney (Mont Blanc). In tim-
pul ascensiunii ei au folosit
rachete de zdpadd. Demai-
son a apreciat aceasta esca-
ladd ca fiind mai putin pri-
mejdioasi, dar mai dur de-
cit escalada hivernald a pin-
tenului Walker, pe care a
efectuat-o la clteva zile dupa
Bonatti, 'n iarna lui 1963.
Premiera de vard a pintenu-
fui Freney apartine lui Bo-
natti, care a reusgit-o la a
doua tentativd (prima sol-
dindu-se cu un accident).

@ In cursul acestui an, pa-
tru ghizi francezi din gene-
ratia tinérd au escaladat In
premierd absolutii directa pe-
retelui de nord din Petit Dru.
Performanta se situeaza la
nivelul celor mai mari reali-
zari din ultimii ani. Catira-
torii au folosit noile metode
aplicate In Eiger (premiera
directd din 1966) gi In Hima-
laia, pe care le-au Imbog#tit
si adaptat perfect situatiei.
Ei au reusit, totodati, s& se
conformeze normelor prescri-
se de alpinismul clasic: rea-
lizarea premierei dintr-o sin-
gurd intrare, transportarea In-
tregului material de catre e-
chipd, curlitirea «peretelui»
dupd ascensiune. Amintim
cd unul din acesti alpinisti,
Yannik Seigneur, a luat parte
la expeditia francezd de pe
Huascaron, efectuata In vara
lui 1966.



30 de ani de parasutism

Se implinesc 30 de ani de cind in aviatia romdneascd
a apdrut o noud disciplind, senzationald si de mare
viitor — parasutismul. Dupd un lung sir de catastrofe
aeriene, in care si-au pierdut viate numerogi pasionati
ai zborului deoarece erau lipsiti de un mijloc de salvare
sigur si o pregdtire speciald in acest sens, forurile
aviatice au hotdrit organizarea primei unitdti scolare
de parasutism din tara noastrd: 26 decembrie 1937.
Comandant adjunct al acestei scoli era tindrul sublo-
cotenent $tefan Sovert, absolvent al scolii de tehnicieni
de aviatie de la Cotroceni. Astdzi, sublocotenentul
de atunci este inginer la o intreprindere bucuresteand,
un om in virstd, cu o staturd robustd, de atlet, urmare
a indelungatei sale activitdti sportive.

Activind in domeniul parasutismului aproape 30 de
ani, ing. Stefan Sovert a contribuit in mare mésurd
la organizarea §i dezvoltarea acestuia. L-am invitat
la o discutie legatd de acest domeniu.

— Despre inceputurile parasutismului romdnesc,
ne spune Stefan Sovert, tindra generatie are putine
cunostinte, de aceea socotesc cd nu sint lipsite de
interes citeva informatii: intiile salturi cu parasuta
la noi s-au executat in timpul primului rdzboi mondial,
pe frontul din Moldova. Pentru o-§i salva viata din
nacelele unor baloane captive avariate, citiva obser-
vatori aerieni au sdrit cu parasuta. S-au salvat astfel
sublocotenentii Constantin Mihdilescu si Scarlat Rddu-
lescu — primii nostri parasutisti. De notat ¢d o
parasutd cintdrea pe atunci... 60 de kilograme!

Scarlat Radulescu a participat mai tirziu ca defegat
la primul Congres international al parasutistilor, la
Moscova, unde a primit insigna parasutistilor sovietici.
Primul salt din avion a avut loc in vara anului 1925,
la o demonstratie aeriand, cel care I-a efectuat fiind
tindrul mecanic de marind Eugen Sziclay, din Arad.
In anii care au urmat, salturile cu parasuta aveau sd
constituie atractio mitingurilor aeriene, aldturi de
acrobatiile cunoscutei escodrile de avioane «Dracii
rogii».

— V-am ruga s3 ne spuneti citeva nume de spor-
tivi din acea epocd de inceput a parasutismului

— Trei sint — dupd pdrerea mea — figurile cele
mai reprezentative ale acestui sport, dintre cele doud
rdzboaie mondiale. Traian Dumitrescu, care a desfd-
surat o indelungatd activitate, apoi cunoscutul com-
pozitor de muzicd usogrd si romante lonel Fernic, as
al planorismului, zborului cu motor si parasutismului,
si Smaranda Brdescu — o fatd modestd, dar de un
curaj nemaiintilnit. Smaranda Brdescu a dus faima
parasutismului romd peste hotare, stabilind la
2 octombrie 1931 recordul mondial feminin de parasu-

tism (sdrind de la 6 000 m oltitudine), iar la 19 mai
1932 stabilind recordul mondial absolut de indltime,
pdrdsind avionul la 7 233 m. Saltul a fost efectuat la
Sacramento, in California. Parasutismul nu era insé
o activitate organizatd. Bazele primei scoli s-au pus
in decembrie 1937.

— $tim cd ati contribuit si dv. la organizarea
acestei scoli. V-am ruga si ne vorbiti despre acest
lucru.

— Eram pe atunci tehnicion de aviatie, adicd omu!
care pregdtea avionul pentru zbor, ii revizuia motoru!
§i «tremura» pe sol pentru pilotul plecat in misiune
Rdspundeam, prin munca noastrd, de cel care lupto
cu vdzduhul, iar cind se intimpla cite un accident
duceam pe umeri si in suflet intreaga greutate a
acestei rdspunderi. $i accidente se mai intimplau,
din pdcate, iar pilotii nu se puteau salva pentru cd
nu erau parasutisti. latd de ce am fdcut numeroase
demersuri pentru infiintarea unei scoli de parasutism
si chiar am fdcut proiectul unui turn pentru scole-
rizarea la sol.

In vara lui 1937 doud avioane Potez 25 s-au ciocnit
deasupra aerodromului Cotroceni si ambii piloti au
pierit. Acest eveniment a determinat Ministerul Aerului
sd hotdrascd «construirea unui turn de parasutism
lingd Fortul Pantelimon si organizarea unei scofi mili-
tare de parasutismy. In toamnd turnul era gato —
dupd un proiect strdin, mai modern decit proiectul

meu — iar la 26 decembrie s-a deschis scoala.
Turnul de la Pantelimon avea 80 m indltime §i
permitea o instruire in trei faze: simuldri de salt.
salturi ghidate si salturi comandate. Parasutele folosite
erau de constructie americand, tip Irvin. Activitatea
de aici a constituit de fapt a doua etapd in istoria
parasutismului nostru — dupd salturile sportive de
pind atunci — etapa folosirii parasutei ca mijloc de
salvare. Ea s-a desfasurat insd numai doi oni, pentru
cd in 1939, din cauza unor defectiuni, turnul s-a
ddrimat, iar scoala si-a incheiat existenta. Parasutigtii
formati aici si-au continuat insd activitatea. fie in

aviatia militard, fie in cea sportivd, in cadrul Asocia-
tiei ARPA.

— Si cind si-a reluat activitatea aceastd scoald!

— In ce priveste organizarea, parasutismul a intrat
intr-o perioadd neagrd, aceastd problema iesind din
preocupdrile forurilor aviatice militare $i civile. Abia
in 1941 s-a reinfiintat scoala, dar de data aceasta
pentru formarea de desant aero-purtat. Am fost numit
in conducerea acestei scoli. Folosind traditiile ce ni le
for in d iul parasutismului, am reugit sd
pregdtim unitdti de luptd care si-au demonstrat forta
chiar din primele lor actiuni: luptele de la Bd
i Pipera, din zilele lui August 1944, impotriva unitd-
tilor hitleriste cotropitoare. Actiunile parasutistifor
de la Bdneasa §i Pipera constituie pagini de eroism
in istoric armatei noastre §i ele sint. in general,
cunoscute de cititori.

Ceea ce a5 vrea sd subliniez in legdturd cu aceastd
perioadd este cd acum o fost construitd prima parasutd
romdneascd, parasuta «Sovertn, brevetatd sub nr.
34249/1943 si intratd in fabricatie de serie in anul 1951.
Ea a constituit bazo activitdtii parasutismului sportiv
de dupd rdzboi.

- Parasuta «Sovert» a fost folositd multi ani i,
dup3 o statistici a Aeroclubului «Aurel Vlaicun.
s-au efectuat cu ea peste 100000 de salturi. In
tot acest timp nu s-a inregistrat nici un accident

S-au petrecut insi multe intimpliri deosebite si
am fi bucurosi daci ne-agi povesti una din ele.

— Da, sint multe intimpldri legate de parasuta
«Sovertn, pe care nu le pot uita. Cu ed au fdcut primii
pasi in acest sport intreaga pleiadd de maestri i
maestri emeriti ai sportului din parasutismul de azi.
Intimplarea de care este vorba insd nu este legatd de un
parasutist, ci de un... planorist.

Prin anul 1953 am primit o scrisoare pe care o
pdstrez si azi...

Ing. Sovert cautd prin voluminoasele pachete cu
corespondentd din care scoate un plic simplu, albastru.
Imi intinde o foaie de hirtie pe care sint asternute
urmdtoarele rinduri:

«Vi multumesc din tot sufletul cd mi-ati salvat
viata. Dupa cum ati auzit, poate, zburam simbacd
cu planorul la 2000 m iniltime, cind am fost prins
de un puternic front de furtuni. Am incercat si
scap,dar n-am mai ajuns, pentru ci aripite aparatului,
zgiltiite de nori, s-au rupt. Atunci mi-a venit in
minte tot ceea ce mi-ati spus dv. despre tehnica
saltului cu parasuta. V3 vedeam parci in fata ochilor
si auzeam comanda: siri! Am largat capota plano-
rului si din picajul ametitor spre pamint am parisit
cabina si am tras de minerul parasutei. Nu stiu
cum am ajuns pe pimint, dar eram teafar. Cind am
strins parasuta, am gisit cusutd pe o chingd eticheta:
«Parasutd tip «Sovert». Vi rog insd si mi iertati
ci de emotie am pierdut minerul de declansarex.

Semneazi scrisoarea: Mircea Finescu.

— Aceasti scrisoare, ne spune tovarisul Sovert,
mi-a dat una din cele mai deosebite satisfactii in
cei 30 de ani de parasutism, ca si satisfactiile pe care
mi le dau succesele tot mai mari ce le obtin fostii
mei elevi, in pregitirea lor si a viitorilor nostri
parasutisti.

Viorel TONCEANU




LA BUCURESTI

De vorbad cu

MARINA SI PAVEL POPOVICI

18 septembrie 1967. Pe aerodromul din Volgograd, mecanicii prega-
tesc cu atentie un avion bimotor, reactiv, de tipul RV 19. Scopu!? Zbor
de record pe un circuit Inchis. Cind totul e gata, pilotul se urca in carlinga,
face un semn cu mina si dispare in Inaltul cerului. A doua zi, vestea cu
privire la acest zbor era comunicata in numeroase ziare: pilotul sportiv
sovietic Marina Popovici, sofia cosmonautului Nr. 4, doborise un nou
record mondial (al treilea din cariera aviatoarei). Ea zburase far# intre-
rupere 2510 km, la indltimea de 16—17000 m, pe traseul Volgograd—
Moscova—Astrahan—Volgograd, depasind cu mult vechiul record al
aviatoarel americane — fostd presedintd a Federatiei Internationale de
Aviatie — Jacqueline Cochran.

7 noiembrie 1967. Vizitatorii Expozitiei industrial-comerciale sovietice,
deschise In Bucuresti asteapta plini de interes sosirea cosmonautului
Pavel Popovici si a sotiei sale, aflati de mai multe zile In Romé&nia. Printre
vizitatori ne numaradm si noi. Dorim sa stidm de vorba cu cei doi indrazneti
zburdtori. Deodats, isi fac aparifia. Pavel merge in fata. Este un barbat
de vreo 40 de ani, de staturd mijlocie. Are pasul energic si pe umerii
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largi, de halterofil {mai tirziu aveam sa aflam cd a practicat multi ani
sportul celor puternici), poartd gradul de colonel aviator. Pe piept are
prinse insemnele de pilot clasa | si de cosmonaut, diferite decoratii.
Linga ete sclipeste, sub tumina iampilor de fotografiat ale reporterilor,
steaua de aur...

Marina il urmeazé& la mic& distanta, impartind celor din jur zimbete
prietenegti. Pe fata ei se citeste modestia; din adincul sufletului razbat
spre suprafatd undele unei mari bucurii, ale multumirii ca visurile au
devenit realitate... A implinit nu de mult 36 de ani, dar arata (si asta n-o
spunem din complezentd) mult mai tinard. Are mersul sigur, gesturile
clare, precise. Pe undeva se simte influenta sportului, a aerodromului,
a examenelor date la scoala inditimilor albastre. Nu poartd uniforma,
desi are gradul de cépitan aviator. Este imbracatd in haine obisnuite,
«civiles, cu posetd si pantofi cu toc «cuin.

Pe cosmonautul care, la 12 august 1962, a zburat peste 60 de ore in
jurul pamintului la bordul navei «Vostok 4» este imposibil s-| retinem ia
o scurtd convorbire. Ni-l «radpesc» admiratorii, dar mai ales directorul
expozitiei, pentru a-1 conduce in «sala cosmosului». Rdminem, asadar,
In compania Marinei. Pentru putin vreme ins#, cici acelasi neobosit
director se intoarce si ne «furd» interlocutoarea, invitind-o si asiste la

* parada modei. Asa se face ca discutia noastra s-a purtat pe fond muz al,
printre frumoase toalete de zi sau de seara.

— Am Indragit aviatia din copilarie, spune Marina. Zbor de la virsta
de 17—18 ani. Am activat mult timp In aviatia sportiva, ca pilot de zbor cu
motor, ca planoristd sau paragutistd, dobindind titiul de «maestrd a
sportului de clas3 internationala». Acum sint pilot de incercare In aviatia
militara. Zbor pe avioane reactive, iar cind am timp fac si sport. Din pacate
nu am prea mult timp liber. Pe lingd munca profesional3, trebuie s& si
invat. Am absolvit nu de mult Academia militara, iar acum sint Inscrisa
la aspiranturd. Pregétesc o dizertatie cu subiect din tehnica aeronautica.
La toate acestea se adaugé indatoririle mele de sotie si mama...

— Avsti copli?

— Da, o fetitd. O cheama Natasa si are 12 ani. Vrea s& se facd — ce
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credeti? — medic stomatolog. Este mindra de parintii ei — zice Marina
rizind — dar nu doreste s& perpetueze pasiunea aviatici a familiei.

— Ce alte sporturi ati mai practicat?

— Cu multi ani in urma am facut motocros. Imi placeau acele intreceri
voinicesti, in care se clleste rezistenta fizica, vointa, setea de a invinge
in lupta cu greutatile. Participam la numeroase concursuri §i pe _unele
din ele le-am cistigat.

— Spuneti-ne, ati dori sa zburati in Cosmos ?

— Bineinteles, si ca mine sint mii care ar dori. Numai ca pentru aceasta
nu este suficientd doar dorinta...

— Cind a zburat in Cosmos sotul dv. ati avut emotii?

— N-am Inchis ochii trei zile si trei nopti. Am crosetat un pulover.
Cind s-a incheiat zborul, mai aveam de facut o mineca, dar am lasat-o
neterminati.

Parada modei ia sfirsit. Se intoarce si cosmonautul Pavel Popovici.
Revista «Sport si Tehnica» nu-i este necunoscuta. Cu citeva luni in urma
el a transmis un salut cititorilor nostri, prin intermediul unui colaborator

al revistei prezent la Congresul international de astronautici de la Bel-
grad. laté de ce primegte cu bucurie invitatia de a ne spune citeva cuvinte.

— V-ar interesa, probabil, s& stiti dacd am facut sport aviatic. Da,
am practicat toate sporturile aviatice si am fost chiar instructor in cadrul
DOSAAF (Asociatia pentru Sprijinirea Armatei, Aviatiei si Flotei). Acum
sint maestru emerit al sportului. Am practicat de asemenea boxut, hal-
terele si canotajul.

— V-au ajutat aceste ramuri sportive in indeplinirea misiunii dv. de
cosmonaut?

— Desigur! Ele m-au fortificat mult si mi-au «injectate un plus de s&na-
tate in organism. Trebuie s& v3 spun insa c ramurile sportive mentionate
mai inainte nu intrd in antrenamentul pentru Cosmos, asa ca a trebuit sa
ma «profilez» pe altceva.

— Ati dorit de la inceput sa deveniti zburator?

— Nu. In adolescenta cintam mult i m4 gindeam s& ma fac artist.
Inainte de a incepe aviatia, am dat examen de admitere la Conservator
g¢i am reusit. Dar nu m-am mai prezentat la cursuri. Mi-am schimbat
gindurile si, acum, iatd-ma pilot militar si cosmonaut.

— Veti mai zbura in Cosmos?

— Daca va fi nevoie, voi mai zbura.

— Trebuie, completeaz& veselad Marina Popovici. Vreau s3-mi termin
mineca de la pulover...

fon DUMITRU




ATERIZAREA PE ORICE VREME

un dialog intre om si

Cea mai dificila fazd a zborului
este, firdindoiald, aterizarea. Pen-
tru executarea ei corecta este
necesard o bund vizibilitale a
pistei, cunoasterea directiei vin-
tului, precum si multa abilitate si
pricepere din partea pilotului. Cea
mai micd neatentie sau ezitare
poate aveaconsecinfe grave. Dupa
unele statistici 35% din catastro-
fele aviatice se produc pe timpul
aterizarii.

Conditiile meteorologice nefa-
vorabile ingreuiazd in mod deo-
sebit alerizarea, facind-o uneori
imposibila. Anual, din cauza lip-
sei de vizibilitate, unele aerodro-
muri internationale stau inchise
aproximativ 150—200 ore.

Automatizarea aterizarii avio-
nului reprezintd una din proble-
mele majore ale dirijarii circula-
tiei aeriene, care urmareste con-
secvent lichidarea dependentei
traficului aerian de starea vremii $
cresterea sigurantei zborului. Re-
alizdrile obtinute in aceasta di-
rectie pind in prezent sint foarte
promitatoare. Ce ne rezerva de-
ceniul urmator! Specialistii sint
plini de optimism! Ei ne asigura
cd uriasele cargouri subsonice
sau supersonice, cu sute de pasa-
geri la bord, vor ateriza complet
automat indiferent de starea vre-
mii, chiar si atunci cind vizibili-
tatea pistei este nula.

EXISTA O DILEMA:
OMUL SAU ROBOTUL?

Problema alerizarii pe orice vre-
me preocupd cercurile aviatice de
peste trei decenii, iar solufionarea
ei este legatd de aplicarea automa-
ticii si electronicii. Dacé vizibili-
tatea este redusa sau lipseste
complet, pilotul nu poate observa
pista; pentru ca alerizarea sa fie

posibila este necesara automati-
zarea conducerii avionului pe ba-
za determindrii precise a pozitiei
lui.

In legiturd cu automatizarea
conducerii avioanelor la aterizare
exisld in prezent doua conceplii.
Astfel, dupa unii specialisti, ate-
rizarea fard vizibilitate trebuie sa
fie un proces complet automa-
tizat, iar dupa alfii, automatizarea
conducerii avioanelor la aterizare
trebuie sd fie doar partiala, ldsin-
du-se initiativa si hotdririle de
«ultimé instanta» la dispozifia
pilotului. Ambele teorii pleaca de
la ideea realizarii unei securitati
cit mai mari la aterizare.

Argumentele pro si contra celor
douad conceplii sint numeroase.
Specialistii englezi sint de parere
cd sigurania si precizia necesara
nu se pol obtine decit printr-un
inalt grad de automatizare, «pi-
lotul ciberneticy fiind mai sigur
si oferind o precizie mai mare
decit pilotul om. In consecinta,
se apreciazd cd ar fi absurd s fie
«dublat» de catre om un «roboty
cu asemenea calitafi.

Adeptii celeilalte conceptii sus-
tin c& pilotii sint capabili s&
execute aterizari sigure in conditii
de vizibilitate redusa, dacé dispun
de un numdr suficient de infor-
malii privind evolutia avionului
pe timpul aterizdrii, afisate la
bord cit mai sugestiv, corect si
precis. In Joc de a utiliza — afirma
ei — un echipament mulliplex,
care este foarte costisitor si greu
de realizat, se poale accepta un
echipament mai pulin preten-
tios, care poate fi adaptat cu
usurinia pe diferitele tipuri de
avioane, rezervindu-se astfel pi-
lotului om rolul principal.

Dilema — omul sau robotul —
este in fond aparenta. La bordul

avioanelor moderne omul $i ro-
botul conlucreaza. Omul este cre-
atorul robotului iar robotul nu
face altceva decit sa elaboreze co-
menzile necesare conducerii avio-
nului In conformitate cu teoriile
faurite de om. Robolul este o
prelungire a organelor sale de
sim{, capabil sa indeplineasca
anumile actiuni — trebuie sa re-
cunoastem — mai bine, mai sigur
simai precis. Robotul sau «pilotul
cibernetic» inzestral cu multiple
worgane de simf», «vedenmasoa-
rd, calculeaza si elaboreaza co-
menzi corecte In cele mai vitrege
conditii in care pilotul om ar fi
incapabil sd conducd avionul.

OMUL, AVIONUL
S| MEDIUL AMBIANT

Aterizarea automata presupune
coordonarea perfectd a tuturor
factorilor care intervin In cursul
acestei evolufii: omul, avionul si
mediul ambiant, la care trebuie sd
addugdm robotul. Sa-i analizam
in cileva cuvinte.

Ne vom referi in primul rind la
om, la pilot si la robot, intre care,
dupd cum s-a mentional, exista
o strinsa colaborare. Pilotarea
unui avion pe timpul aterizdrii
automate se face de preferinfd
sub comanda si controlul con-
tinuu al unui robot. Si daca totusi
acesta se defecteaza? Pentru ori-
ce eventualitate, pilotul trebuie
sé fie capabil sd preia conducerea
avionului — deci pilotarea manu-
ala— in arice moment si in oricare
etapd sau faza a aterizarii. In
acest scop, pilofii avioanelor mo-
derne, echipate cu sisteme de
pilotare si aterizare automata,tre-
buie s3 practice un antrenament
special. latd o situajie parado-
xald: cu cit se va automatiza mai

mult pilotarea avioanelor, cu atit
creste exigenfa fafa de antrena-
mentul si pregatirea echipajului.
Pilotii avioanelor moderne tre-
buie sa posede calitdti oarecum
diferite fafa de cele traditionale.
Pilotul de miine (si chiar cel de
astdzi) nu va mai fi doar un atlet
care manevreazd o masina zbu-
ratoare complexa, pricepind poa-
te prea pufin din tainele acestui
colos, ci un inginer experimen-
tat,cu o pregatire multilaterald in
domeniul aviatiei, capabil in egala
masurd sd supravegheze cu com-
petentd robotul si sd-I substituie
cu pricepere atunci cind functio-
neazd necorespunzalor.

Si acum despre avion. Pentru
a putea ateriza automat, avioanele
trebuie s fie echipate cu sisteme
care sd ofere toale garantiile in
ce privesle siquranta In functio-
nare si securitatea zborului. Con-
structorii sistemului de aterizare
automatd si ai avionului trebuie
sd supund materialul proiectat
si realizat unui control riguros $i
unor experimentari numeroase cu
participarea serviciilor oficiale de
omologare. Experimentarile men-
tionate cuprind o serie de Incer-
céri la rezisten{d a materialului
volant, folosindu-se In acest scop
aparate speciale de Inregistrare a
reactiunilor si solicitirilor avio-
nului. Dar pentru a obtine auto-
rizatia de a efectua aterizéri auto-
mate cu pasageri la bord, echipa-
julurmeaza sd acumuleze in prea-
labil experienta necesard prin-
tr-un antrenament sustinut care
sd confirme In plus posibilitatea
indicatd a intregului material.

O atentie deosebitd se acorda.
evident, suprastructurii. Avioa-
nele comerciale nu sinl autorizate
sd execule aterizari pe vizibilitate
redusi dacd pista nu este dotatd
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cu ahumite echipamente care sa
furnizeze informatii sigure si co-
recte la bord asupra pozifiei aces-
tuia. In acest scop este necesar
un sistem de balizaj de putere si
densitate mai mare declt cel obis-
nuit. Sistemul 1.L.S. folosit pen-
tru venirea la aterizare trebuie sa
fie precis si conceput astfel incit
dacd se defecteaza sd nu pericli-
teze siguranta zborului. De ase-
menea, Sserviciile meteorologice
trebuie sd fie intarite astfel incit
sd furnizeze pilotilor informatii
precise asupra vizibilitafii si con-
ditiilor aerologice din apropierea
solului.

Unele elemente ale mediului
ambiant, care au o deosebitd
importanta pentru executarea a-
terizarii au fost anticipate. Este
vorba de vizibilitatea pistei, de
plafonul narilor, de natura si in-
tensitatea precipitatiilor, de taria
si viteza vintului etc. Companiile
aeriene pot executa alerizari cind
conditiile meteorologice sint ne-
favorabile numai daca dispun de
elementele mentionate — adica
de personal cu Inalta calificare,
de avioane echipale cu sisteme
omologate si de aerodromuri au-
torizate.

Conditiile meteorologice la ate-
rizare sint definite cu ajutorul
wminimelor», care se referd la o
indltime critica si /a vizibilitatea
sistemului de balizaf. Inalfimea
criticd este altitudinea minima
de la care pilotul observind pista
apreciaza ca poate executa ma-
nual aterizarea, farda incidente.
Vizibilitatea se defineste prin dis-
tan{a de la care pilotui vede pri-
mele balize. Asadar, minima de
alerizare se defineste prin doua
distanfe: prin plafon si prin vizi-
bilitatea orizontald. Plafonul este
inaltimea pind la baza celui mai

jos strat de nori care acopera
jumatate din bolta cereasca.

Pornind de la acesti doi para-
metri, Organizafia internationald
a aviatief civile (OACI) a impar{it
minimele de aterizare in urma-
toarele faze:

Faza 1: indltimea critica (pla-
fonul) mai mare sau egald cu
60 metri, iar vizibilitalea pe ori-
zontald de cel pulin 800 metri.

Faza W: inaltimea critica cu-
prinsd intre 60 si 30 metri, iar
vizibilitatea de ordinul a 400 metri.

Faza Il/A: vizibilitatea de or-
dinul a 200 metri, permifind pilo-
tului sd conducd manual avionul
pe pista, In acest caz aterizarea
se executa automal.

Faza II/B: vizibilitatea de or-
dinul a 50 metri. In acest caz
atit aterizarea cit si rularea pe
pistd se face automal, fara vizi-
bilitate.

Faza II/C: vizibilitatea este
nuld. In acest caz este necesard
aufomatizarea completa a ateri-
zarii.

Sistemele de aterizare se cla-
sifica in functie tocmai de aceste
faze referitoare la minima de
alerizare. Cu cit un sistem de
aterizare este mai perfecfionat,
cu atit el rezolva problemele ale-
rizdrii in conditii de vizibilitate
mai redusa.

Trebuie precizat de /a bun in-
ceput ca sistemele realizate pina
la ora actuala permit aterizarea
numaij in fazele I si ll; este drept

1. latd avionul Caravelle aterizind
automat incd acum patru ani. El
era echipat cu un sistem de ate-
~ rizare automatd pentru faza IVA.
2. Aceastd «pidure din matal» este
cimpul de antene a! unui radiofar
de directie de pe aerodramul Orly.
Fascicululde unde e mis este arien-
tat pe axul pistei, iar aparatela de
bord permit receptia inci de la o
distants de 50 km de {a aeredrom.
Buna diractivitate a antenelor gi
precizia inalti a aparatelor permit
folosirea lor in conditii de vizibi-
litate corespunzitoare fazei III/A.
3. Cu miinile pe genunchi, pilotul
de incercare supravegheazk calm
aterizarea automatd a unul avion

 «Tridentn. In conditii de vizibili-
tate normald, pilotul fine milnile

pe comenzile nvirmului — efec-
tuind aterizarea manual.
gl By =

ca sint in curs de experimentare
sisteme pentru faza WIfA. Men-
tionam ca pind in prezent nu s-a
realizat un echipament automat
care sd permita aterizarea si par-
carea avioanelor pe vizibilitate
nuld (faza I|C).

ATERIZARE
COMPLET AUTOMATA?

in repetate rinduri presa de
peste hotare aanunfat experimen-
tarea cu succes a unor sisteme
de aterizare complet automate.
Care este situafia?

De prin anul 1947 firma Smiths
in colaborare cu firma «Blind
Landing Experimental = Unit»
(BLEU) a Forfelor aeriene ale
Angliei a incepult sd studieze
problema pilotarii $i aterizarii au-
tomate. Pe la mijlocul anului 1955
mai multe avioane britanice —
comerciale si militare — erau deja
echipate cu sisteme de control
al zborului de tip Smith si cu
priloti automati de tip SEP-2. Aces-
te doud echipamente care recep-
tioneaza semnalele emise de in-
stalatia I.L.S. de la sol (vezieSport
§i Tehnica» nr. 211965) constituie
baza sistemului de aterizare au-
tomata. Pentru a mari securitatea
s-au realizat sisteme duplex, iar
pentru ca procentajul de aterizari
automate sa fie cit mai ridicat
s-a trecut la sisteme triplex.

Ca rezultat al acestor preocu-
pdri, in Anglia s-a omologat in
anul 1964 un sistem de aterizare
automata «duplex» care confine
$i un dispozitiv de control auto-
mat al motorului. Aproximativ in
aceeasi perioada a fost introdus in
serviciu un sistem LS de cate-
goria a ll-a, a carui precizie a fost
garantatd pind la indlfimea de
15m. In noiembrie 1964 avioanele
«Trident» au fost autorizate sa
aterizeze pe un plafon minim
de 45 metri si vizibilitate orizon-
tala de 410 metri (faza a Il-a),
efectuind peste 600 aterizari au-
tomate.

Un pas decisiv spre omologa-
rea unui sistem de aterizare com-
plet automata a fost ficut prin
realizarea sistemului «Auto-Fla-
ren, datoritd cdruia rolul pilotului

n
5=

Woput spdictarulul de nagid vi «

2 — alegerea traiectufui de ateri-

I—iara autemati: 3 — varificaraa ra-

joaltimetrelor; 4 — decuplarea re-
ceptorului de pant; 5 — mentine-

||_\,'rel tinutei; § — cuplarea radioalti-

- metrelor {a «robotr gi aterizarea;

reducarea auta mati a puterli; 7 —
] anularea corectiel de derivi; 8 —
J|a|vionul atinge solul.
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s-a redus doar la controlul zbo-
rului pe directia pistei — unghiul
de panta, viteza si tracfiunea
mofloarelor fiind controlate auto-
mat de cdtre un robot. Acest
sistem a fost omologat in iunie,
1965, iar citeva zile mai tirziu,
un avion de linie a aterizat pe
aeroportul Londrei utilizind pen-
tru prima oara acest nou echipa-
ment. Presa s-a grabit sa califice
aceasta realizare — firegte inco-
rect — drept o aterizare complet
automata.

In noiembrle 1965 un avion
Trident a fost echipat cu un
sistem «Triplex» in vederea ate-
rizdrii complet automate, fiind
necesar in acest scop o instalatie
ILS de categoria a Ill-a. Insd
deocamdata nu s-a realizat nici
un sistemn care sd indeplineasca
conditiile impuse de OAC! pen-
tru aterizarea complet fard vizi-
bilitate.

Cercetari interesante cu rezul-
tate practice pozitive s-au intre-
prins si in Franta in vederea echi-
pdrii avionului de pasageri super-
sonic Concorde si a altor avioane
cu sisteme de aterizare automata.
Un exemplu il constituie siste-
mulde aterizare automatd SFENA,
care cuprinde patru canale pentru
comanda avionului si motorului.
E/ este prevazut sa execute ate-
rizari in condifii de vizibilitate
corespunzdtoare fazei MIJA. In
acest scop sistemul SFENA cu~
prinde diferite aparate de masura
de inaltd precizie (giroscoape,
accelerometre, radioaltimetru, vi-
tezometru etc.) si un calculator
care elaboreaza semnalele de co-
manda pentru aterizarea automa-
ta. Aceste aparate impreund cu
calculatorul constituie robotul ca-
re neobosit si fard emotii conduce
avionul la aterizare in deplind
siguran{a.

Asadar instalatiile cibernetice
constituite in ceea ce am numit
«robol» vor conduce gigantii de
miine ai aerului pe traiecte eco-
nomice, cu viteze tot mai mari,
contribuind la obtinerea unei secu-
ritdfi depline a zborului si la
scoalerea aviafiei de sub imperiul
capricitlor vremii.

Dr. Ing. lon ARON
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PAMNEOCLE
rea rationald a spatiulun

un proiect care neglijeaza utibhza-

puterea litricd (CP/l cilindree) i greutotea pe cal
putere (kg/CP). O realizare de virf. co putere litricd,
este motorul de motocicletd Honda 125 cme, cu 5 cilin-
dri, care dezvoltd 34 CP la 21 000 rot/min, revenind
deci la o putere litricd de 272 CP|1 000 cmc. Aceastd
valoare extrem de ridicatd s-o obfinut pe colea utili-
zdrii cilindrilor de mici dimensiuni, pentru o se men-
tine in limite incd occeptabile viteza medie a pisto-
nului (sub 20 m/s).

Desigur, este posibil sd se foloseascd 5 cilindni
pentru 125 cmc, dar nu este usor sd se construiascd,
plecind de la aceste dimensiuni, un motor de 1 000 cmc
cu 40 de cilindri. lata de ce insdsi Honda utilizeazd
pentru motorul sdu de automobil de curse de 1 500 cmc
«numai» 12 cilindri, obtinind o putere de 230 CP,
deci 153 CP/1 000 cmc.

Cele ardtate mai sus sint realizdri de virf care vor
influenta in viitor asupra productiei de serie. Putem
afirma cd in urmdtorii ani, motorul cu ardere internd,
cu miscare alternativd a pistonului, va rdmine pre-
ponderent in constructia automobilelor.

Cite ceva despre «outsideri»

Istoria motoarelor termice cunoaste numerodse in-

Automobilul in urma

Automobilul — acest element indispensabil socie-
tdfii contemporane — a atins un grad de dezvoltare
ce nu putea fi bdnuit la aparitia sa, in urmd cu peste
80 de ani. Dar el este incd departe de a fi perfect.

Care sint problemele ce se ridicd in prezent in
fata constructorilor de automobile? Se intelege cd
prima preocupare constd in reducerea cheltuielilor
de fabricatie in scopul micsordrii pretului de cost.
De asemenea, se acordd tot mai multd importantd
economicitdtii motorului, mergindu-se pe linia md-
ririi randamentului acestuia, concomitent cu reducerea
greutdtii intregului automobil, pentru obtinerea unor
consumuri de benzind cit mai scdzute.

Perfectionarea continud a automobilului actual
merge paralel cu tendintele de inlocuire a motorului
clasic, cu piston, prin alte mijloace de propulsie.
Totodatd, atentia cuvenitd se acordd suspensiilor,
inldturdrii vibratiilor, precum si climatizdrii interioare,
indiferent de anotimp.

n aglomeratia mereu crescindd a marilor orase,
dimensiunile exterioare trebuie reduse si, de aceea,
automobilul modern tinde sd fie «micy in exterior i
«mare» in interior. Aceastd conditie contradictorie dd
la iveald forme noi, cu care uneori ochiul nostru se
obisnuieste greu. Noile tipuri de curoserii, apropiin
du-se de varianta «station» (Kombi) sint foarte departe
de marile automobile cu forme alungite si cu numai
doud locuri, reiesite din imaginatia desenatorilor «de
anticipatien.

Constructorii de automobile de azi stiv bine cd un
anumit procentaj al magsinilor produse de ei vor fi
antrenate in accidente de circulatie, mai mult sou
mai putin grave. De aceea, ei pun din ce in ce mai
mult accentul pe xsiguranta activd», adicd pe mdsurile
constructive menite sd prevind accidentele; in acelasi
timp, se dezvoltd si usiguranta pasivds, pentru prote-
jarea persoanelor existente in masinile care se acci-
denteazd.

n oragele cu un mare dr de automobile,
atmosfera devine in anumite ore ale zilei insuportabild
din cauza gazelor de esapament §i a zgomotelor.
Suprimarea acestor influente ddundtoare ar putea,
intr-un viitor apropiat, sd influenteze considerabil
asupra conceptiei generale a automobilului.

In sfirgit, automobilul modern trebuie sé nu necesite
intretinere i reparatii. Singurele operatii care vor fi
mentinute sint refacerea plinului de benzind §i spdla-
rea in statiuni «service» cu deservire rapidd.

Suprematia motorului clasic

Perioada actuald este bogatd in proiecte §i experi-
mentdri pentru descoperirea, imbundtdtirea si aplicarea
pe scard industriald o unor noi tipuri de motoare de
tractiune, capabile sd inlocuiascd agregatele de fortd

clasice cu piston. Pe de altd parte, motorul cu piston.
avind la «activul» sdu ani indelungati de exploatare
si antrenind in perfectionarea sa un numdr important
de ingineri si tehnicieni de valoare, rezistd viguros la
asafturile noilor concurenti ce se ivesc. O intrecere
tehnicd deosebit de interesantd se desfdsoard intre
motorul cu ardere internd cu miscare alternativd a
pistonului, motorul rotativ, turbina cu gaze, motorul
cu pistoane libere si pila cu combustibifl. Acestor
«transformatori de energie» li se aldturd in ultima
vreme «acumulatorii de energie» sub forma acumulo-
torilor electrici perfectionati.

In domeniul tractiunii automobile, motorul clasic
cu piston are in prezent o suprematie absolutd. Expli-
catia acestei suprematii constd in larga rdspindire
si deosebita aprofundare a cunostintelor teoretice §i
practice despre acest tip de mator, in nenumdratele
imbundtdtiri care i s-au odus in decursul timpului,
in punerea la punct deosebitd a tehnologiei de fabri-
catie §i reparare. Din punct de vedere al randamen-
tului, motorul clasic insé nu exceleazd: randamentul
total al motoarelor cu aprindere prin scinteie este de
20—25%, iar cele mai bune motoare Diesel de-abia
ating 40%,. Progresele pe linia Imbundtdtirii randa-
mentului s-au axat in primul rind pe mdrirea rapor-
tului volumetric de compresiune, care din 1920 pind
in 1966 a crescut de la 4 la 8,8, conducind aldturi de
celelaite perfectiondri, la o reducere medie a consu-
mului de combustibil cu 30—32%,. '

0 pozifie bund are motorul clasic in privinta dura-
bilitdtii. In ultimii 65 de ani. parcursul total al unui
automobil a crescut de la 5000 la 400 000 km si, in
functie de ingrijire, unele motoare de autoturism
depdsesc 150 000 km pind la reparatia capitald.

Remarcabile progrese s-au fdcut si in privinta a
doud importante caracteristici ale motorului clasic:

modulator de frecventd; 6. pompa de uvlei
si motor; 7. radiator si ventilator de ulei
pentru ricire; 8. regulator; 9. baterie;
10. radiator cu ulei. :

cercdri de a inlocui matorul cu miscare alternativd,
de transiatie, a pistoanelor, printr-un motor rotativ.
Nici unul dintre inventatori, pind la Wankel, n-a
reusit insd sd perfectioneze intr-atit motorul rotativ.
incit sd asigure depdsirea stadiului experimental. In
1954, Wankel a organizat la NSU un centru de cer-
cetdri pentru motoare rotative. Anuntat in 1960, noul
tip de motor a fost expus oficial la expozitia din
Frankfurt in 1963. Ulterior el a intrat in productio de
serie a uzinelor NSU; alte uzine ca Citroén din Paris
sau lsuzv din Tokio ou manifestat interes pentru
acesta.

Motorul Wankel, in comparatie cu cel clasic, are
greutate si dimensiuni mai reduse. Pentru a se obtine
puteri mai ridicate trebuie montate In serie mai muite
asemenea motoare §i, astfel, avantajul simplitdtii se
pierde. Consumul specific de benzind nu este mai mic
decit al motoarelor clasice §i pentru regimurile de
turatii adoptate in prezent, puterea litricd se situeazd
fa dublul motoarelor actuale de serie, dor incd sub
puterea litricd a motoarelor de curse. Se pare cd in
viitor, motorul cu piston rotativ isi va gdsi aplicarea
pe automobile mici, datoritd unui bun echilibraj de
care dispune.

Ca si motorul rotativ, turbina cu goze a fost luatd
in considerare incd de lo inceputurile automobilismu-
lui. Louis Renault si De Dion, care au aprofundat
studiul acestui agregat de fortd, au prezentat chiar
unele brevete pentru sistemele care le-au conceput. '
Experimentarea sistematicd a turbinei cu goze, de
constructie ugoard, adaptabild pe automobil, s-a fdcut
numai dupd 1946. Activitatea experimentald a fost
deosebit de bogatd, ajungindu-se la stabilirea recor-
dului de vitezd de 315 kmjord. (Uzinele Renault cu
tipul «Etoile Filanten) si la o productie experimentald
de serie micd (Chrysler Corporation cu tipul Chrysler




Fifty). Dar in prezent «Etoile Filantexs este addpostitd
intr-un muzeu automobilistic, iar din cele 50 de
automobile Chrysler-Fifty, 42 sint in curs de distru-
gere, experienta fiind consideratd nereusitd.

Turbina cu gaze — cel putin in forma sa actuald —
nu se preteazd la folosirea pe autoturisme. In schimb
existd indicatii asupra posibifitdii utilizdrii ei, in
viitor, pe autocamioane §i autobuze grele.

Matorul cu pistoane libere — aflat incd in faza de
dezvoltare — se va indrepta ca si turbomotorul cdtre
autovehiculele grele.

Solutia care teoretic se apropie cel mai mult de
ideal este pila cu combustibil. Curentul continuu care
il produce este cel mai indicat pentru tractiune.
Marele avantaj ol pilelor cu combustibil constd insd
in randamentul lor ridicat. care poate depdsi 80%.
Durabilitatea se apreciazd in prezent Ia 10 000 ore
(circa 300 000 km), iar greutatea specificd la 1,4 kg/CP.
ceea ce este excelent. Pila cu combustibil realizeazd
mult dorita tractiune integrald, iar transmisia este
simplificatd, eliminindu-se ambreiajul, schimbdtorul
de viteze, transmisia longitudinald si diferentialul.
intrucit intre generatorul de curent §i electromotoarele
de la roti vor exista numai simple cabluri electrice.
Transpunerea in practicd a unui proiect atit de ispi-

oril anil

titor este insd opritd in prezent de «barieray pretului
de cost.

Unele incercdri, invdluite incd in secret. se fac si
in privinta aplicdrii energiei atomice in transportul
auto. Ford Nucleon — proiectat pentru o autonomie
de 8000 km — este unul din primele automobile
care urmeazd sd fie dotate cu reactor atomic.

In fine, progresele fdcute in domeniul acumulato-
rilor electrici au readus in discutie automobilele
electrice. Un model experimental interesant este acela
al firmei General Electric (autonomie — 320 km,
viteza maximd — 120 km/jord, timpul de incdrcare al
ac latorilor — 8 ). ideal pentru oras, auto-
mobilul electric ar putea produce surpriza mult
asteptatd.

Cele trei solutii constructive

In prezent se discutd mai mult ca oricind problema
solutiei constructive optime: care punte trebuie sd
fie motricd si unde trebuie plasat motorul? Cea mai
mare parte a gutomobilelor care se fabricd in prezent
sint cu tractiune «spatew, dar cele mai multe modele
noi, europene, sint cu «tractiune fatd».

Conceptia clasicd a automobilului «motor fatd-
tractiune spatew» este ieftind, sigurd in functionare,
subvirajatd si stabild in linie dreaptd, dar lasd de
dorit pe drumurile cu coeficient de aderentd mic,
iar problema cardanului care ocupd spatiu nu este
incd rezolvatd. Solutia «motor spate-tractiune spate»
se bucurd incd de largd raspindire in Europa. deoarece
dd nagstere unor automobile usoare, lesne de intretinut
§i cu caroserii care se pot profila aerodinamic. Auto-
mobilul este insd supravirajat, instabil la vint lateral
si, in general, cu un cufdr de bagaje mic. Aceastd
solutie este din ce in ce mai criticatd si pierde teren:
un exemplu concludent il constituie viitoarea gamd
Renault-Peugeot, din care au fost excluse toate tipurile
cu motorul in spate.

n fine, «motor fatd-tractiune fatd» este solutia
prin care se cistigd cel mai mare spatiu pentru pasa-
geri si bagaje. Masinile cu tractiune fatd sint stabile,
au o directie sensibild §i sigurd chiar pe soselele cu
coeficient de aderentd mic. Plasarea motorului transver-
sal (varianta Issigonis) a dat un nou avint tractiunilor
fatd. Fabricarea acestor tipuri este insd mai costisi-
toare si, desi dorite, sint totugi evitate de constructori.
Este concludent exemplul uzinelor Fiat care, dupd
ce au sondat piata cu o tractiune fatd cu motor transver-
sal — Autobianchi Primula — au preferat totusi solu-
tia clasica pentru Fiat 124.

Analizo nu este incd terminatd, dar vom consemna
orientarea cdtre solutia clasicd a marilor cilindrate —
in special de dincolo de Ocean — si a cilindratelor
medii cu preturi competitive. Tractiunea fatd va

rdmine in domeniul cilindratelor medii de calitate.
In fine, solutia «motor spate-tractiune spate» se va
regdsi pe automobilele cu performante dinamice su-
perioare.

Fird intretinere si reparatii

In pericada de inceput a automobilismului, soferul
era obligat sd ungd, sd repare si sd regleze masina
dupd fiecare cursd. Automobilistul actual nu mai are
asemenea preocupdri. E! doreste un automobil care
sd poatd parcurge mii de kilometri fdrd reparatii §i
intretinere.

Strdduintele constructorilor de automobile ne apro-
pie treptat de acest avisn. Au fost deja rezolvate
probleme ca eliminarea ungerii articulatiilor sasiului
prin folosirea cuzinetilor din masd plasticd sau a
rezervoarelor de unsoare, completate numai o singurd
datd, in uzind.

Prin folosirea uleiurilor long life» in motoare fdrd
«puncte calde» §i cu filtrare superioard a uleiului,
s-a ajuns la o perioadd de schimb de 20 000 km.
La unele tipuri de automobile, uleiul din schimbdtorul
de viteze si diferential nu necesitd schimbare pe in-
treaga duratd de functionare a automobilului.

Unele lichide de rdcire sint in prezent garantate
pentru parcursuri de 50 000 km.

Caroseriile bine protejate impotriva coroziunii pun
din ce in ce mai putine probleme, chiar dacd uneori,
iarna, drumurile sint presdrate prea abundent cu
sare. Bateriile de acumulatori pot ajunge actualmente
fa 60 000 km. Vopseaua care asigurd un bun aspect
automobilului este aplicatd dupd procedee speciale
pentru a rezista la agentii atmosferici, tinind cont
cd circa 909, din automobile nu beneficiazd de garare.

Totusi, automobilul «fdrd reparatii §i intretinere»
nu este incd atit de aproape si, chiar dacd «marile
necazuriv au fost eliminate, au mai rdmas incd sufi-
ciente «amici inconvenientew, asupra cdrora atentio
constructorilor se indreaptd in permanentd.

Problemele «drumului» pe care merge automobilul
de azi sint mult mai numeroase §i ele n-au putut fi
epuizate intr-un singur articol. Supravirarea-subvira-
rea, suspensia §i amortizarea, epurarea gazelor de
esapament, siguranta activd §i pasivd rdmin deci ca
viitoare subiecte asupra cdrora vom reveni.

ing. Dinu GEORGESCU

CHRYSLER FIFTY — o0 experientd cu rezultate negative.

DE SOTO-CELLA | — automobil experimental cu pila cu combustibil.

FORD NUCLEON — B000 km autonomie proiectati.




1000 DE KILOMETRI
INTR-O SINGURA ZI

Sfirsit de sezon de zbor. Peste aero-
dromul de pe malul Muresului sdbiile
vintului de decembrie taie piezis, in felii
nevdzute, aerul aspru. Se cern, ca o
pulbere de argint, primii fulgi. Avioane,
planoare, masini, au fost bagate in han-
gar si incep minutioasele revizii pentru
anul viitor. Dar inainte de toate bilan-
tul, numdratul bobocilor, irecerea in re-
vistd a... zburdtorilor.

in aviatie, si mai ales la planorism,
atingerea obiectivelor propuse in pri-
mdvard sint conditionate in primul rind
de factorul «conditie meteorologicd», de
aceea intregul sezon de zbor este o aler-
13 neintreruptd pentru ...vinarea Zzile-
lor «fortew.

Dar pe valea ce se intinde de la Bin-
tintii lui Vlaicu pind la Toplija, timpul
n-a oferit in acest an aviatorilor de la
Tg. Mures conditiile cele mai bune. Si,
1otusi, performantele objinute de cdtre
planoristi si par isti atestd faptul ca
membrii aeroclubului au pus in centrul
preocupdirii lor in primul rind imbund-
tdgirea calitdpii pregdtirii. La analiza
fdcutd de cdtre Federatia Aeronauticd
Romdnd s-a constatat cd aviatorii de
pe malul Muresului nu numai cd au
atins cifrele planificate, dar le-au si
depdsit, realizind zboruri demne de sub-
liniat. lat@ numai citeva succese:

Un numar de 18 sportivi au trecnt in
acest sezon normele pentru categoria
a Hli-a de clasificare, 24 au obtinut
categoria a l-a, iar irei categoria 1 de
clasificare sportivd. Indeplinind bare-
murile stabilite de regulamentele F. A1,

patry sportivi au intrat in posesia insig-
nei internagionale «C» de argint, doi
au trecut probele pentru «C»-ul de aur,
iar doi au indeplinit o parte din normele
pentru cistigarea titlului de maestru al
sportului.

«Goana» zilnicd a planoarelor dupa
curentii ascendenfi. dupd buclele albe
ale norilor cumulus. acrobayiile din zond
au devenit penmtru locustorii agezdrilor
din jurul aerodromului spectacole obis-
nuite; copiti au inceput s& cunoascd ti-
purile aparatelor aflate la sute de me-
tri indlpime, iar indrégostitii de aviatie
iti pot spune chiar numele pilofilor,
dupd evolufiile pe care le executd. in
aceasid vard programul spectacolelor
aviatice a fost completat cu evolutiile
parasutistilor. Pentru prima datd s-a
fdcus aici si pregdtiri de parasutism.
Numerosi tineri au imbrdfisat noua
disciplind cu mult entuziasm. Din cei
30 de parasutisti brevetapi 24 au i
indeplinit normele pentrn categoriu a
H-a de clasificare si vor participa in
anul care vine la campionarul republi-
can.

Luna cea mai bogata in activitate din
tot sezonul a fost luna augusr. Cea mai
bund zi: 19 august. De dimineatd pa-
rea a fi o =i fard perspective, cu un pla-
fon de nori jos si fara vint. Spre ora
9 insd au inceput sparturile, cumuliza-
rile, condifia. La 10 s-au executat pri-
mele decoldri in remorcaj de avion,
intr-o atmosferd precipitaid, cu obis-
nuitele emotii ale tuturor starrurilor.
Fiecare sportiv avea un plan bine stu-

diat. Tema generald: zboruri de distan-
ta. Printre cei care au decolal se nu-
maran: Eugen Cirezaru, Alexandrs So-
bester, Zoltan Nagy, losif Filip, Gheor-
ghe Zavate. Cum s-an desfasurat aceste
zboruri? Despre fiecare s-ar puiea scrie
cite un reporiaj.

Pilotul de avion Gheorghe Zavate,
care a inceput planorismul abia in
acest an. a atins indljimea de 3 450 m,
Zoltan Nagy a strabdtut un triunghi de
200 km, pe ruta Tg. Mures — Copsa
Micd — Odorhei — Tg. Mureg, cu o
vite=d medie de 68 km ord. losif Filip
a parcars si el o rutd de aproape 200
km, iar Alexandru Sobester a strabatut
275 km, pe linia Tg. Mures — Aghires
— Persani. Cel mai interesant zbor a
fost executat insd de Eugen Cirezaru,
un tinar si foarte talentat planorist, care
a strabdiut in acea zi traseul Tg. Mures
— Aghires— Brasov, acoperind 320 km
de drum. Pentru a ardta dirzenia ci
care Cirezaru a luptat pentru aceastd
performanta este suficient sa amintim
ca el a decolat la ora 10 si a aterizat
la Brasov la ora 18. Asadur, 10 ore de
incordure, de confruntare cu vizduhul.

Bilasgul zilei de 19 august : 1000 de
bm parcursi!

Ne-am adresat comandantului Aero-
clubului regionol Tg. Mures, Alexandru
loja — maestru al sportului — cu in-
trebarea:

— Care sint factorii ce au concurat
la obtinerea rezultatelor bune din a-
cest an?

— Este vorba in primul rind de dota-
rea itehnicd corespunzdtoare pe care
ne-a asigurat-o Federatia Aeronauticd
Romdind: am primit in ultima vreme un
mult dorit avion pentru remorcarea
planoarelor, ni s-au repartizat aparate
de zbor fard motor de cea mai bund
calitate si tot ceea ce a fost necesar
pentru pregdtirea parasutistilor. Este
pentru noi o mare realizare si ne-am
strdduit sd fim la Indlpimea conditislor
ce ne-au fost create. Pentru anul care
vine se prevede o sporire a dotdrii teh-
nice, lucru care ne face sd ne angajam,
de pe acum, cd o vom folosi cu maxi-
mum de randament.

Ceea ce le-am urat si noi.

V. LUIEREANUV

Ultima etapa

In ce priveste publicul spectator, deosebit de numeros,

Competitia de motocros dotatd cu «Cupa FRM.» a
luat sfirsit. Cinstea orgonizdrii «actului final» o fost
acordatd unui oras fdrd traditie in motociclism — orasul
Focsani — ceen ce nu ia impiedicat pe focsdneni sd
pregdteascd un traseu foarte bun §i sé asigure o organi-
zare cdireio nu i s-a putut aduce nici un repros. Yremea
a fost frumoasd: cer senin, soare cdldug si vint cu iz
de razachie.

Participantii la intreceri s-au strdduit sd afere un
spectacol pe mdsura asteptdrilor, dar din pdcate multi
dintre cei ce s-au inscris la inceputul anului in concurs
au rdmas pe drum si nu au mai participat la finald.
Asa sint P. Lucaci — Steagul Rosu Brasov — lider la
clasa 300 emc (accidentat), Eugen Kerestes — Steaua —
lider la 500 cmc i altii. Fiind putini participanti, orgo-
nizatorii au fost nevoiti sd cupleze clasele 300 gi 500 emc.

De pe parcursul intrecerii de la Focsani merits sé fie
punctote lupta dintre Chitu, Macarie §i Dovids la clasa
250 cmc, care se aflau la egalitote de puncte, luptd
cistigatd de Dovids; frumosul succes al lui Seiller in
clasa 500 cmc, care a cistigat cursa desi a alergat o
jumdtate de mansgd in picioore, fdrd sa si amortizor
{defectiune tehnicd) si. in sfirsit, superioritatea netd
a lui Huszar — fatd de coechipieri — in clasa 300 cmc.
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trebuie sd spunem, cu odmiratie, ¢ el o dat dovadd de
multd disciplind §i sportivitate, incurajind pe concurenti
pind la ultimul tur. Faptul indreptdteste intentia de a
organiza si in viitor asemenea competitii in acest oras.

Clasamentul etapei finale: 300 anc: 1. E. Huszar
(Steaua); 2. Fr. Szinte (Steagul Rosu Brasov): 3. A. Cricar
Poiana), 500 cmc; 1. E. Seiller {Metalul): 2. Fl. Stefan
{Locomativa Ploiesu); 3. O. Puiu (St. r. Brasov). 250 emc
1. Cr. Dovids {Metalul); 2. St. Chifu (Steoua); 3. O. Ste-
fani (St. r. Bragsov).

Clasamentul general al «Cupei FRM.»: 250 amc:
1. Cr. Dovids (Metalul) 20 p; 2. St. Chitu (Steaua) 18 p;
3. Tr. Macarie (Metalul) 14 p. 300 anc: 1. E. Huszar
(Steaua) 16 p; 2. P. Lucaci (St. r. Brasov) 14 p; 3. A.
Crican (Poiana) 11 p. 500 cmc: 1. Fl. Stefan (Lecomotiva
Ploiesti) 16 p (84 ture); 2. E. Seiller (Metalul) 16 p
(58 ture); 3. E. Kerestes (Steoua) 14 p.

in fotografii: aspecte de !a ultima etapi

Text i foto: St. CIOTLOS




asteptat in perioada 1970—1975.

1. Recuperarea etajelor pro-
pulsoare ale rachetelor purti-
toare $i, pornind de la aceasta, fo-
losirea repetati a rachetelor cosmi-
ce. Este poate cea mai importantd
actiune ce se intreprinde in prezent
pe linia reducerii costurilor enorme
ale intreprinderii spatiale. Mai intii
vor fi elaborate procedee de recu-
perare nedirijatd a etajului propuisor
— golit de substantd — al primei
trepte a rachetei purtitoare, dupi
care se va pune problema readucerii
la cosmodrom a partii ce se recupe-
reazi, prin transformarea ei intr-un
aparat de zbor independent. Ulte-
rior, desigur, metoda se va extinde
la toate etajele propulsoare ale ra-
chetelor purtitoare.

2. Plasarea pe orbiti circum-
terestri a2 unei statii stiintifice

cu personal de pini la 10 oameni.
inceputul in aceastd directie il va
face desigur laboratorul orbital cu
doi oameni la bord prevazut a fi
lansat in spatiu pind la sfirsitul a-
cestui deceniu. Echipele de specia-
listi (fizicieni, chimisti, astronomi,
meteorologi, medici si biologi, ener-
geticieni §t electronisti, precum si
specialisti din alte domenii ale stiin-
telor tehnice) vor ramine neintre-
rupt in Cosmos, nu mai putin de o
lunid de zile. Ce vor face acolo? $i
despre aceasta va fi oportuni o dis-
cutie cit de curind.

3. Organizarea unei baze stiin-
tifice temporare pe Luni. Doi
astronauti vor ramine pe Luni, in-
tr-o statie special amenajatdi (folo-
sind la inceput insisi nava de tran-
sport), minimum 30 zile (terestre).
Si vor avea atitea de vizut i de fi-
cut in acest timp! Observatii de in-
teres astrofizic, cercetiri asupra ma-
teriei lunare, foraje in solul lunar

studierea mediului ambiant etc., etc.
Va fi constituit astfel primul post
stiintific extrapimintean — de ex-
ceptionald insemnitate pentru pro-
gresul stiingific, tehnic §i industrial
al omenirii.

Ar mai fi de mentionat poate in-
ceperea folosirii la bordul unor ve-
hicule cosmice, ca instalagii energeti-
ce, a reactoarelor nucleare cu zona
activd solidi, iar citre sfirsitul in-
tervalului aplicarea pe unele nave
a instalatiei de propulsie de tip
nuclear. De pe acum s-au inregistrat
ceva succese in aceastd directie, de
exemplu prin elaborarea si experi-
mentarea motorului «Nervax.

1975—1980
Sint pronosticuri $i pentru aceastd
perioadi. Astfel:
1. Crearea de aparate cosmice
orbitale cu folosire repetati. Se
apreciazi ci primele realiziri de

"

acest fel — de mare insemnitate eco-
nomicA — ar putea fi inregistrate
ciere sfirsitul anului 1972, solutiile
tehnice urmind si fie rapid desdvirsi-
te. Acest obiectiv — readucerea
integrald din Cosmos a unor vehicule
si folosirea lor repetati — va da noi
impulsuri navigagiei cosmice, con-
stitdind totodatd temei pentru apro-
pierea s$i mai muit a aviatiei de cos-
monautici.

2. Organizarea $i darea In ex-
ploatare pe Lund (citre anul
1882) a unei baze stiintifice per-
manente, cu un efectiv de cerce-
titori de 10 persoane. Schimburile
ar putea fi readuse pe Pimint, de
exemplu, dupd 6 luni de activitate
pe Lund. La intervale mult mai scurte
.(bunioari, o datid pe lund) ar urma
s3 se trimitd acolo cite o navd de
transport pentru aprovizionarea ba-
zei cu cele necesare pentru desfi-
surarea normald a activitdtii perso-
nalului.

3. Zboruri spre Marte si Ve-
nus. Se afirmi tot mai mult convinge-
rea unor specialisti c3 planetele in-
vecinate vor putea fi abordate de
navele pilotate (nave cu echipaj) ce!
mai tirziu in anul 1979, incit de pe
acum se proiecteaza asemenea nave,
capabile s rezolve complet cerin-
tele tehnico-biologice impuse de un
asemenea zbor interplanetar cu du-
rata nu mai mic3 de un an si jumitace.
Fireste, aceste prime zboruri se vor
limita la apropierea navelor de pia-
neta de destinatie si eventual incon-
jurul ei, fird debarcare pe suprafata
ei.

Crearea de laboratoare si ob-
servatoare in Cosmosul mai in-
depdrtat pentru cercetarea vidului
ultraavansat, studierea actiunii stirii
de imponderabilitate in conditiile
raminerii omului in spatiu timp in-
delungat (citiva ani in gir) si pentru

cunocasterea multor alte fenomene
importante. Asemenea constructii
s-ar putea dezvolta la proportiile
asteptate — precizeazd futurologii
— citre anul 1994, desi actiunea va
incepe cel mai probabil spre 1975.

Dirijarea stirii vremil pe P3-
mint prin folosirea unor mijloace
cosmice $i terestre mai adecvate. Se
intentioneazi deci nu numai si se
cunoasci evolutia acelor factori care
conditioneazi starea timpului pe pla-
neta noastri, dar si sa se influenteze
aceasti evolutie, de exemplu, prin
crearea de sori artificiali (mari sate-
liti oglindd). Obiectivul este inca-
drat intr-o perioadi cu mai larga
desfasurare: 1978—2002.

Alte activititi preconizate

Mentionim numai, pentru infor-
marea cititorilor, o serie de alte
activitigi spatiale importante, reali-
zabile — dupid pidrerea specialistilor
— in ultimele decenii ale acestui

1. inju-
rul Pimin-
tuluj; 2. Pe
Luni; 3.
Spre Ve-
nus 3i 4. Pe
planeta
Marte, ia-
tA citeva
dintre o-
biectivele
perspecti-
vei astro-
nautice
spre a ci-
ror lmpli-
nire con-
duc succe-
sele de pi-
niacumin
activité-
tile spa-
giale.

secol si la inceputul secolului 21:

1980—1989: Amenajarea pe Luni
si pe planetele invecinate a unor
spatii cu atmosferd propice vietii
omului, in care se vor organiza pri-
mele aseziri omenesti permanente
(sau de duratd).

1980—1990: Debarcarea pe Marte
a primelor nave cosmice cu echipaj
si reintoarcerea ulterioard a aces-
tora pe Pimint.

1979—1994: Qulegerea de mostre
de materie cosmicd din spatiul cir-
cumsolar §i analiza lor firid partici-
parea directd a omului la operatia
respectiva, cu ajutorul statiilor auto-
mate interplanetare specializate.

1980—2020: Producerea de ener-
gie §i extragerea de minerale in
cadrul activititilor principale ale ba-
zelor permanente din Luni. 'ncepe—
rea utilizirii resurselor locale (lu-
nare) pentru intretinerea si extin-
derea asezirilor omenesti din Luna.

1985—2030: Punerea bazelor
transportului balistic comercial la
scard globald cu ajutorul avioanelor
cosmice, printre care cosmoplane,
rachete integral recuperabile §i a
viocane suborbitale cu propulsie mixti
(motoare-rachetd si motoare aero-
reactoare).

1990—2013: Organizarea prime-
lor statii stiintifice de cercetiri cu
activitate periodici pe suprafata pla-
netelor Venus i Marte. Transporturi
regulate de materiale pentru asigu-
rarea tehnico-biologici a expediti-
ilor respective.

1990—2023: Infiingarea unei baze
permanente de cercetiri si explo-
riri, cu un efectiv de 10 oameni, pe
suprafata planetei Marte. Spre sfir-
situl intervalului, legituri permanen-
te cu statiile satelit din jurul plane-
tei.

1994—2023: Debarcarea unor
nave cu echipaj pe suprafata unuia
dintre satelitii planetei Jupiter si in-
ceperea exploririi familiei de sate-
ligi ai planetei.

2016—2024: Zborul cosmonave-
lor pilotate in directia planetei Pluto
— planeta de graniti a sistemului
nostru solar.

2023—2030: Organizarea de trans-
porturi regulate pe linia cosmica
Pamint-Lund §i extinderea treptatd
a traficului pe aceasti linie. Tot pen-
tru aceastd perioada se sperd si se
stabileascd primele legituri cu fiinge
ginditoare din alte lumi planetare.
$i tot atunci este de asteptat si se
fi reusit si se elaboreze noi sisteme
de propulsie in spatiu, care si nu
mai faci apel la motoarele-racheta
asa cum sint ele concepute astizi. In
fine, anul 2030 va fi un an de plin
trafic interplanetar pentru exploa-
tarea resurselor de materii prime
descoperite pe planetele apropiate.

S. DIAND



stronautica

OCTOMBRIE

3 octambrie. MOLNIA-1. Acest al gaselea satalit de
telecomunicatil din seria «Moinia» a fost lansat festiv, la
Implinirea a 10 anl de la plasarea pe orbitd a primului
satelit artificial al PAmintului. Orbita initiald a satelitului:
465/39 800 km, perioada 11 are 52 minute, Inclinarea 65 grade.

11 octombrie. COSMOS-181. Primu!l xCosmos» al
lunii octombrie a fost plasat pe o orbitd cu perigeul la
200 km si apageul la 344 km.

11 octombrie. SATELIT. Fortele aeriene americane
au iansat un satelit secret de la baza Vandenberg.

12 octambrie. RACHETA. O aga-zisd asond# cosmich
verticalli» sovieticd a atins In&lfimea de 4400 km.

16 octombrie. COSMOS-182. Noul «Cosmos» s-a
plasat pe o orbitd cu depirtarea la perigeu de 210 km, iar
la apogeu de 355 km; perioada de revolutie 89,9 minute;
inclinarea 65 grade.

18 octombrie. COSMOS-183. A fost scos pe o arbitd
apropiatd, mult aseméinAtoare acelora pe care se Inscriu
initial navele pilotate. latd-i caracteristicile: distanta la
perigeu/apogeu 145212 km, perioada de revolutie 88 mi-
nute, Inclinarea 50 grade.

18 octambrie. 0S0-4. Acest al patrulea observator
arbital solar (0S0-D) a fost lansat cu o rachetd Thor-
Delta. S-a plasat pe a orbits circulara la In&ltimea de 560 km,
avind perioada de revolutie de 85 minute si Inclinarea
33 grade.

18 octambrie. VENUS-4. Un succes grandios. Este
prima statie automatd Interplanetard care a descins lin
pe suprafata altei planete. Statia a patruns in atmosfera
venugiand cu cea de-a doua vitezd cosmica (10,8 kmys)
Viteza sa a fost reduséd rapid, datoritd mediulul dens at-
mosferic, pinA la cca. 300 nys. In acel moment s-au deschis
pe rind o paragutd de frinare 3! apoi o alta principala,
care au redus viteza aparatului (un conteiner aproape sfe-
ric, cu diametrul de 1 m, desprins de statie) pina la citiva
metri pe secunda. In acest aparat au existat dou# termo-
metre, un harometru, un densimetru gi 11 cartuse pentru
analiza gazelor. S-au aflat urmatoarele: bioxidul de carbor
constituie componentul principal al atmosferel planete
(90—95 la sutdl); In atmosfera venusiand se giseste s
oxigen, dar foarte putin (0,4 |a sutd), precum si o cantitate,
de asemenea extrem de redus3, de aps (1,8 la sutd); tem-
peratura inregistratd la suprafaia planetei a fast de plus
280 grade Celsius, iar presiunea de 15—22 atmosfere.

19 octombrie. MARINER-5. A trecut la o distanta
de planeta Venus de 4000 km. Semnalele transmise da.
posibilitatea sd se stabileasc# unele valorl ale densitit
atmosferei venusiene. Sint In curs de prelucrare aceste
semnale pentru a se determina temperatura |a suprafata
planetei si compozitia atmosferei. Primele concluzii con-
firm& datele furnizate de Venus-4.

22 octambrie. MOLNIA-1. Scapul noii lanséri este ca
noul satelit, impreuna cu cel lansati anterior, s& asigure
darea In exploatare a sistemului de radiolegaturi telefo-
nice §i telegrafice la mari distante, pracum si transmi-
terea programelor Centrului de televiziune al U.R.$.S. la
statiile retelei «Orbita», creats In cinstea semicentenarului
Reavolutiei din Octombrie. Satelitul a fost scos pe o orbitd
cu depdrtarea perigewapogeu de 456/39 740 km, perioada
de revolutie 11 ore 54 minute, Inclinarea 64,7 grade.

25 octombrie. COSMOS-184. S-a plasat pe o orbitd
aproape circuiard la Inditimea de 635 km — caracteristica
satelitilor meteorologici; perioada de revolutie 97,14 mi-
nute; Inclinarea planului orbitei 81,2 grade.

27 octombrie. COSMOS-185. Orbita are urmdtorii
parametri principali: dep&rtarea la perigeu/apogeu 522/
888 km, perioada de revolutie 98,7 minute, Inclinarea 64,1
grade.

27 octombrie COSMOS-186. Al doilea satelit al
aceleiagi zila. A fast Inzestrat cu aparataj special pantru
a fi utilizat ca satelit urméritor (manevrabil) In vederea
cuplérii cu un alt satelit. S-a plasat pe o orbitA cu perigeu!
mal inferior perigeului tintei (Cosmos-188) ¢i cu apogeul
situat cu 41 km mal sus declt al satelitului urmé#rit. Caracte-
risticlle de haz8 ale orbitei: paerigeul la 209 km, apogeul
ia 235 km, perioada de revolutie 51,7 grade.

27 octambrie. COSMOS-187. A {ost plasat pe o orbita
apropiatd de aceea care se adopta de reguld pentru navele
pilotate. Parametrii orbitei: depdrtarea la perigeu/apogeu
145/210 km; perioada de revolutie 88 minute; inclinarea
50 grade.

28 octambrie. COSMOS-188. Satelit special construit
si echipat pentru a servi ca {intd In cadrul unor manevre
de apropiere §i cuplaj automat. Astfel, dep#rtarea satelitu-
lui la perigeu a fost de 200 km, iar la apogeu de 276 km;
perioada de revolutie de 88,97 minute, Inclinarea planulul
orbitei 51,88 grade (aceeasi cu a lul Cosmos-186).

30 octombrie. JONCTIUNE. Prima jonctiune pe or-
bitd a doi sateliti automati: Cosmos-188 si Coamos-186.
Dupi 3 ore 9i Jumétate de la realizarea cuplajului, satelitii
s-au separat, totul petrecindu-se automat. Satelitul urma-
ritor, Cosmos-186, a fost readus pe Pimint a doua zi
dupd jonctiune.

30 octambrie. COSMOS-189. A| doilea satelit al
aceleiagi zile gl al 9-lea Cosmos al lunii octombrie. S-a
plasat pe o orbitd cu urmatoril parametrl principali: de-
partarea |la perigeu 535 km, iar Ja apogeu 600 km; perioada
de revolutie 95,7 minute; Inclinarea planului orbitei 74
grade.

PE COPII NU-I
INTERESEAZA

NAVOMODELISMUL?

Nu de mult s-a tras cortina si
peste cea de-a Xla editie a
Campionatului  republican  de
navomodele. Aruncind o privire
asupra rezultatelor tehnice obti-
nute la aceastd editie, ne vom
opri, pe scurt, asupra primelor
trei echipe clasate (Hunedoara.
Brasov, Bucuresti).

Este binecunoscut faptul cd
navomodelismul poate fi practicat
de cdtre oricine isi poate con-
sacra o parte din timpul sdu liber
pentru construirea minunatelor
nave liliputane ce pot naviga pe
apd aidoma navelor mari. Cu
toate acestea, nu intelegem de
ce, in ultima vreme, la competi-
tiile oficiale sau amicale, se poate
observa o scddere substantiald
{sd nu-i spunem totald) a tinere-
wlui $i a copiilor. Oare pe tinerii
si copiii nostri sd nu-i atragd

delismul ? Dimpotrivé. Imi
omintesc cum la Giurgiu, cu
prilejul unui concurs amical, in
afara concurentilor (toli numai
tineri §i copii) pe marginea apei
se aflou sute de tineri care isi
sustineau, cu pasiune, favoritii,
tot asa de entuziasti ca si la un
meci de fotbal. in presa noastrd
in uftima vreme s-a scris despre
perspectivele modelismului, des-
pre rolul educativ al acestui sport
tehnico-aplicativ. $i totusi, asa
cum ardtam mai inainte, la com-
petitiile oficiale nu apare tine-
retul. Exceptie de la aceastd
situatie face echipa orasului Giur-
giu, care an de an promoveazd
noi elemente in rindul primei sole
echipe, obtinind rezultate destul
de bune in competitiile oficiale,
ca de pildd: 6 titluri de campioni
republicani; 4 titluri de vice-

Cercul ,,Sport si Tehnica“

In fiecare zi, in atelierul cercului de navamodele «Sport
si Tehnicin, de la Scoala generalk nr. 21 de pe aleea Barajul
Duniril, noul cartler Titan, domnegte o via activitate. Ve-
chimea acestul cerc este de numal un an, lar acum «con-
structorii de nave» sint elevi in clasa a Vi-a. Fiecare tin cei
40 cursanti, care in acelagl timp sint gi fruntasi la invitituri,

campioni pe echipe etc.

In echipa regiunii Hunedoara,
multipld campioand republicana,
in ultimii § ani nu apare nici un
tindr care sd concureze intr-o
fazé finald. Oare maestrul sportu-
lui Leontin Ciortan, cu vasta sa
experientd, nu ar putea sd im-
pdrtdgeascd §i tineretului din Pe-
trogani cite ceva din tainele navo-
modelismului?

Aceeasi situatie o gdsim si la
regiunea Brasov unde, dupd pd-
rerea noastrd, tineretul este tinut
la distanta. In aceastd regiune —
§i asta se repetd de mult — com-
ponenta echipei se rezumd la
mama, tata §i feciorul de 19 ani
(prima familie), tata si feciorul
de 20 ani (a doua familie) si in
sfirsit cea de-a treia fomilie com-
pusd din tata si feciorul de 22 ani.
Brasovul are aproximativ 20 000
de tineri §i copii care ar dori sd
proctice navomodelismul dar...

Ce pdrere au cei care se ocupad
cu sportul aplicativ in cadrul
Consiliului regional pentru edu-
catie fizicd si sport Bragov?

Dacd ne oprim putin §i la
echipa orasului Bucuresti, vom
observa de asemenea cd si aici
atineretul» e cam «bdtriny si cd
din pepiniera de deli

initiativd de a organiza «Cupa
Dundrii» la navomodele, compe-
titie dedicatd tineretului, dar care
din pdcate nu s-a putut desfdsura
deoarece echipele invitate nu au
rdspuns la aceastd competifie
din lipsd de... tineri. Considerdm
cd a sosit vremea ca sportivii
nostri fe si ca Eugen Ciung
(Brasov), V. Romanescu (Bucu-
resti), L. Ciortan (Petrosani) §i
altii sd se ocupe §i de tinerii care
indrégesc navomodelismul. De o
semeneq, Consiliile regionale pen-
tru Educatie Fizicd si Sport tre-
buie sé acorde atentia cuvenitd
cresterii de cadre tinere in navo-
modelism, promovindu-i cu incre-
dere in echipele reprezentative.
Ar trebui sd se includd in regula-
ment prevederile ca din echipa
fiecdrei regiuni participante la
faza finald a campionatului sd
facd parte si 2—3 tineri.

Este necesar sd facem totul
pentru a dezvolta in rindul tine-
retului dragostea pentru navo-
modelism. Acest sport tehnico-
aplicativ trebuie sd pdtrundd cit
mai adinc in masa tinerilor gi
copiilor nostri, viitori construc-
tori de nave si navigatori, ce vor
cutreiera mdrile §i oceanele cu

isti
a Palatului pionierilor apar doar
1—2 tineri §i asta foarte rar,
ceea ce pentru Bucuresti e prea
putin. Poate cd e mai ugor sd
lucrezi cu atineris cu pdr cdrunt!

In anul acesta Consiliul regio-
nal Bucuresti a luat frumoasa

au realizat navomodele simple care, lansate ia api, le-au

adus nespuse bucurii. Anul acesta acesti tinesi constructori
au cerut si realizeze modelele unor nave care au cilitorit
sau cilitoresc pe miri si oceane. Instructorul lor, V. Cikild,
cu sprijinul tovarigei Otilia Calancea, diractor adjunct si
comandant al unitifii de pionieri din gcoald, asigurk mate-
rialele, documentatia gi indrumarea tahnici necesari.

poare, avind pe cel mai inalt
catarg tricolorul romdnesc.

Marin BADOIU
In fotografie: echipa regiunii

Bucuregti — elevi din clasele
vi—Xxt

CAMPIONATUL
EUROPEI DE

NAVOMODELE

A cincea editie s Campionatului eura-
pean de navomodele a avut loc, de
curind, 1a Amiens tn Franta, fiind orga-
nizatd de Federatia francezd de mode-
lism naval. La competitic au participat
300 de concuremti din 16 giiri, cw un

Nu de muit, navamodelistii de pe aleea Barajul Dundirii total de 455 de navomodele.

au primit vizita cunoscutulul navo modelist F. Jelenici, care
le-a vorbit despre fru musetile acestui pasionant sport tehnic,
prezentindu-le in acelasi timp gi citeva constructiidin «Scurta
istorie a navelor, realizati de el.

In fotografie: F. Jelenici in mijlocul navamodelistilor.

S-au realizat numeroase performante

de valoarc dintre care mentiondm ur-
mitoarele: |a glisoare cu elice aeriani,
concurentul Baitler (Cehoslovacia) a
realizat 172,750 km/h cu ua motor de
2, cmc. Acest rezultat reprezintd un
nou record eurapean. Tot la glisoare,
insd cu elice marind, Nicolsev (U.R.S.8.)
2 reugit, cu un motor de 10 cme, sé
obtind o vitezd de 159,292 km/h; de ase-
menes un nou record al Europei. La
teleghidate (categoria vitezd) au foet
bitute 8 nol recorduri europene. Acest
rezultat se datoregte strinsel colaboriiri
intre navomodeligti ¢i radicamateri,
din conlucrarea cirora au fost elabo-
rate o serie de an del, leghid:
d bit de inter dintre care u-
nele au putut fi viizute ¢i la Salosul de
radio ¢i televizriune de la Paris, din
toamna acestui an.

Rezultate tehnice: Hidroglisoare de vitezd
cu elicea la apd: Al — 2,5 cmc Gutceco
(U.R.S.S.) 118421 km/h; A2 —5 cmc
Mucha (Cehoslovacia) 144 km/h; A3 —
10 cmc Nikolaev (U.R.S8.8.) 159,292 km/h.
Hidroglisoare cu elice aeriand : Baitler (Ce-
hoslovacia) 172,780 kmh. Veliere clasa
sMs: Torelll (Italia). Veliere clasa o X :
Brusotd (Italis).




Tineri1 tragatori

se afirma

Poligonul Tunari, imbricat in vesmint festiv.
colorat, de toamna tirzie, a gazduit finala Campio-
natelor republicane de tir pentru juniori. Aceastd
mare intrecere, cu care s-a incheiat calendarul com-
petitional, a intrunit pe cei mai buni tragitori, fete
si baieti, din Arad, Cluj, Oradea, Brasov, lasi, Plo-
iesti, Giurgiu $i Bucuresti. Unii tineri pdseau pentru
prima dat3 in aceastd mare bazi sportiva a tirului
nostru. De altfel nici unul nu avea o vechime mai
mare in tir de 3—4 ani, dar in carnetul lor sint in-
scrise rezultate deosebit de valoroase, obtinute fie
in antrenamente, fie in diferite alte concursuri. Do-
rinta unanimi era sa tragd cit mai bine. Dar cine
din cei peste 100 de concurenti, aspiranii la cele 10
titluri de campioni, va reusi sd urce pe podiumul
invingitorilor? Pentru a stabili cele mai bune rezul-
tate, fiecare foc urma sa fie bine ochit §i la timp
declansat.

Proba de 320 f arma sport a avut §i de data
aceasta cei mai multi concurenti, 51 biieti $i 22 fete.
Arma sport este de fapt prima treapta in tirul spor-
tiv. Emilia Popa (Arad), campioana probei din anul
trecut, a inceput tragerea intr-un ritm lent, dar si-
gur. Din cele 200 puncte posibile la pozitia culcat,
ea a realizat 189. La urmatoarele pozitii (in genunchi
$i in picioare), a fost insd depasitdi de Mariana
Borcea (Dinamo), care pind in cele din urmd a sta-
bilit si cel mai bun rezultat, 531 p, si a intrat astfel
in posesia titlului de campioani.

La baiefi printre cei 51 de concurenti se afla si
o fatd, Nu a fost o greseald, regulamentul d4 drep-
tul. Era Magda Borcea (Arhitectura) care ceruse si
se intreacd la aceastd proba cu bdietii. Dupd cele
20 de focuri, din pozifia culcat, totalizase 185 p.
Nu-i pirea riu cii Nicolae Vlad (Steaua) o depdsisc
cu 9 puncte, pentru ci ea o luase deja inaintea ce-
lorlal¢i juniori. Dupa citeva minute de odihni, Mag-
da a inceput tragerea din pozitia in genunchi si nu
mick le-a fost mirarea baietilor ci ea a putut lua
conducerea plutonului gi a pastrat-o pina la sfirsi-
tul probei. Totalizind 529, realizeazi un nou record
republican. Dup3 citeva minute termind §i Serban
Lupascu (S.S. 1), singurul de care se temea ca ar fi
putut sé-i smulgk titlul de campion. Dar Lupascu
ramine Ja un punct diferenti. In poligon insi mai
erau citiva concurenti printre care §i Ladislau Szat-
mary (Arad). Se pirca c el va fi cel ce va oferi sur-
priza. Antrenorul siu, Ion Quintus, ii urmérea prin
luneta fiecare foc si-l incuraja: «no bine Ladi ...nu
gribi... mai este timp». Elevul siu continua sa tragi

in acelasi ritm §i in cele din urma ternina la egali-
tate cu Magda. 529 p. Avind insi rezultat mai bun
la pozitia culcat, i s-a atribuit titlul de campion.

Pentru juniori §i junioare, probele de arma stan-
dard (60 f culcat) constituie probele de bazi in tirul
de performanti. Din acest motiv si concurentii au
fost in numdr mai mic, 40 baieti si 18 fete.

La 60 f culcat, tindrul Gheorghe Vladan (Metalul)
strungar la Uzina 23 August, selectionat in echipi
de pe cind'era elev la scoala profesionala a uzinei.
era hotidrit ca de data aceasta s se afirme ca cel
mai bun tintas al clubului.Are numai 19 ani si din
timpul siu liber gi-a rezervat citeva ore §i pentru
antrenamente. Rezultatele au fost din ce in ce mai
bune. La campionate _ el isi invitase si citiva prie-
teni de la uzini. Stiindu-se cu suporterii alaturi a
tras mai bine, cu 588 p. a ocupat locul III dupa
Viorel Savin, cistigatorul probei. Vladan a promis
prictenilor ci la cea de-a doua probi 3 x 20 f arma
standard se va concentra §i mai mult §i va trage §i
mai bine. Prietenii l-au crezut si a doua zi numarui
lor era §i mai mare. Viiddan prinsese §i mai mult
curaj. A ochit bine fiecare foc i numai dupad ce
era sigur il declansa, Punctajele se adunau s§i in
final a reusit si stabileascd noul record al acestei
probe — 556 p si sd cucereascd primul sju titlu de
campion. Bucurie nemisurati pentru el, dar si pen-
tru prietenii sii.

Junioarele, la aceste doui probe nu s-au lasat
mai pe jos. La 60 f culcat Veronica Stroe a stahilit
si ea nou record, 586 p, iar la 3 % 20 f Marina
Vasiliu a egalat vechiul record de 557 p, ambele
cucerind detasat titlurile de campioane.

Intrecerile cele mai spectaculoase au fost oferite
si de data aceasta de citre pistolari. La unul din
standuri erau aliniate 12 fete iar la alte doui stan-
duri 30 de baiefi. Cu totii dovediserd ci stipinesc
tehnica tragerilor de precizie §i de vitezi cu pistolul
sport. Multi dintre ei vor putea in viitor si participe
si la probele de pistol precizie, pistol vitezi sau pis-
tol calibru mare. Dupé cele 30 focuri de precizie.
Dan Ciobanu §i Teodor Mihai (ambii Steaua) se
ghseau la egalitate de puncte — 272. Cea de-a doua
mansd (30 f vitezd) ii distanteazi, intre ei interca-
lindu-se dinamovistii Gh. lordache si R. Vidragcu.
Dan a continuat si tragd bine §i focurile de vitezi.
st totalizind 557 p. (2724 285) cucereste titlul de
campion.

La junioare, printre cele 12 concurente se afla §i
Magda Borcea. Se pare ci aceasta ii va fi proba ei
de viitor. Cu un an in urma, dupa ce Virgil Atanasiu
se inapoiase de la Wiesbaden, unde a cucerit titlul
de campion mondial la pistol viteza, cunoscind ci
Magda are rezultate frumoase la tragerile din pozi-

CONCURSURI

® BALCANIADA DE TIR a
intrunit anul

fan Alerhand — 563 p 5i Mariana
Antonescu — 554 p, ambii lo-
cul IF (juniori, junicare). La
pistol precizie primele doul
locuri au revenit

571 p, locul | la 3 x20 f armid
standard gi — 545 p locul Il Ia
aceeasi probld la jumiori .

® Tradi | concurs de tir

tionalul
pistolarilor «CUPA IASULU ln, d-ﬂalnt

te wvaloroase. Concurentii ro-
mini au dominat in majoritatea
probelor. Astfel, Gh. Vasilescu,
la armi liberd calibru redus
60 1. culcat, a cucerit locul | cu
597 p din 00 posibile (nou re-
mddﬁﬂl).mul&!udcpl
seste recordul mondial actual

Tot\’unhuuh!xﬂluehm
pe locul | Ia —_

romdni Lucian Giugcd — 555 p
i Neagu Bratu — 553 p, iar la
pistol precizie L. Giugcd s-a cla-
sat pe locul Il cu 580 p, dupd
Gh. Maghiar — 584 p.
Prnhd..hﬂlll:llibnlm

Mt-v mpgliork'radu'uv
— 581 p. De asemenea, gazdelor
hﬂmnﬁm-haml
d, remarcindu-se in mod

398 p 3i pe locul Il la poxzigia in
genunchi — 385 p, dupd Gh. Si-
corschi, Io-mldl _3-" .p.llJn ale

mamhtUII;ﬂth
I'D?I — 399 p cit
trei poxitii — 1145 p. Pe
echipe locu

Dintre juniori s-au remarcat Ste -

dn-lhilluﬂhrlmn 571 p,
locul | Ia 3 x20 1 i — 589 p,
joullhﬂfmlﬂt(hmﬁ).
Stefan Tvetcov — 589 p la 60
si — 571 p jocul | la 3 %20 f
(juniori).

Dintre trigitorii iugoslavi
s-au remarcat Desa Perovici —
Sﬂphﬂlllhﬂlm-un-
dard ffemeilsi Miroslav Sipec —

Viorel Savin (Mnﬂ) a sta-
bilit un nou record
!ﬂph“fnlﬂtmw
juniori, Bela Cseghexi a cucerit

locul | seniori la aceeayi probd
cu 580 p, Georgeta Serban (lasi)
cu 563 p s-a clasat pe locul | Ia
3 x20 f senicare iar Marin Marin
(Bucuregti) locul | juniori cu
588 p. La proba de 3 x20 f armi
sport locul | a fost ocupat de
Mariana Borcea cu 541 p 3i de
Gh. Pagtea cu 517 p (ambii Bucu-
resti).

Gheorghe Vl0idan (Metalul)
556 puncte. campionla 3 x 20
arma standard.

N eronica Stroe ( Dinamao) 586 p.
nou record republican la 60 f
culcat arméi standard.

Magda Borcea (Arhitectura)
540 p. cel mai bun rezultat la
pistal sport. junioarc.

fia tn picioare §i in plus ci are un ritm rapid al
focurilor, a sfatuit-o si se antreneze la pistol sport.
I-a mai povestit cite ceva si despre Nina Raskazova
(U.R.S.S.),campioand mondial3 a acestei probe. De
altfel, Magda anul acesta a stat de vorb3 cu Nina
Raskazova, cu ocazia venirii ei la Bucuresti. In ziua
accea Magda, supravegheati de Virgil Atanasiu, a
ficut primul sXu antrenament. Si-a insusit usor teh-
nica tragerii cu pistolul §i a continuat si se antreneze.
rezultatele fiind din ce in ce mai bune. Exemplul ei
a fost urmat §i de alte junioare. Acum se giseau
impreun la primul lor concurs republican. Din cele
60 f, Magda Borcea realizeazi punctajul de 540,
urmati pe locul Il de Liliana lonescu (Steaua) cu
539 p.

Dar probele previzute in campionatele republi-
cane de tir ale juniorilor s-au consumat iar lista
celor 10 campioni s-a completat. Rezultatele au
fost dintre cele mai bune, dorinta lor de alirmare ca
buni tintagi a fost concretizatid prin stabilirca a 7
noi recorduri la individual st alte 8 recorduri pe
echipe.

Nicolae POPESCU
(fotografiile autorului)
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INSEMNARI DE LA ULTIMELE
CAMPIONATE REPUBLICANE
DE RADIOTELEGRAFIE

Ti-—ta... Ta—ti... Puncte si linii, Ingirate ca
margelele pe firele nevdzute ale undelor, strabat
cu viteza luminii eterut, purtind mesaje de tot felul.
de la un capét la altut al pamintului.

Ti — ta... Ta—ti... Il auzim ciripind de pe peron.
prin fereastra biroului de migcare al gdrii, Il auzim
prin usaintredeschisé a cabinei avionului, pe vapor,
In virf de munte, la statia meteorologica, cind mol-
com, melodios, ca o simfonie, cind repezit, ca o
cascadd ndvalnici...

Ti—ta... Ta—ti... Cu sau fira fir, telegrafia a
intrat de mult in patrimoniul omenirii, ca mijloc
de comunicatie la distantd avind o incomensura-
bild utilitate...

Ti—ta.. Ta—ti... Il auzim uneori, In linistea
serii, de la etajul de sus, sau de jos, de la omul care
a Indragit radioamatorismul, sport cu o puternica
valoare educativa, tehnicd si aplicativi.

Sport al tuturor virstelor, radioamatorismul cu-
ceregte tot mai muliti prieteni pasionati care, cu
importante eforturl intelectuale gi adesea mate-
riale, se bucurd sd-gi petreacd o parte din timpul
liber lingd statia pe care si-au construit-o gi gi-o
pertectioneaz3 nelncetat, realizind legaturi radio
de multe ori la distante apreciabile, dupd putere
si Indeminare.

La Inceputu! lunii noiembrie am asistat ia cam-
pionatele republicane ale celor mai buni radio-
amatori din {ard, reuniti la.Radioclubul central al

federatiei de specialitate.

La «CQn»-ul (apel general, cum spun radioama-
toril) au rdspuns 24 dintre cei mai iscusiti sportivi
din regiunile Arges, Bacdu, Banat, Bragsov, Dobro-
gea, Galati, Hunedoara, Maramuresg, Suceava si
orasul Bucuresti. Apelul a sunat In gol In regiunile
Cluj, Crisana, lasi, Mures-Autonomd Maghiard,
Oltenia gi Ploiesti, ca i cind acestea nu ar dispune
de radiocluburi si de numeroase statii individuale.

Asadar, 24 de participanti sau, mai corect spus,
23 gi... 0 singurd participantd, Puica Dumitriu, din
Constanta!

Cel mai virstnic — YO8DD, dup3 cum imi spu-
nea YO3RF...

Pentru neavizati, sd precizdm cd radioamatorii
se cunosc Intre ei mai curind dupd indicativul
statiei, decit dupd numele din... buletinul de
identitate.

S3 reludm, asadar: cel mai virstnic — tovarasul
Dascalu Dumitru, 53 de ani, din Suceava; cel mai
tindr — bacdoanul Dospinescu Constantin — 21 de

ani («V& rog, doulizeci si jumétateln).

Prin grija biroului federatiei, statia Radioclubului
Central a asigurat In ultimele trel luni emisii de
antrenament. pentru acomodarea cu conditiile de
concurs a candidatitor la titlul republican.

Un juriu exigent si impartial, compus din Vasile
llias — YO3CR, director de concurs, ing. Gh.

-Craiu — YO3RF, despre care vorbeam mai sus —

arbitru principal si trei colective de arbitri, din
care au facut parte Mihai Serb3noiu, YOTVO (mai
putin impartial 8i care a olecat Inainte de festivi-
tatea de premierel) si $tefan Romanu — YO4WV,
a fost completat de tre: arbitri de notare, compe-
tenti si... pe faza: Mihai Dinescu, profesionist cu
inaltd experientd pedagogicd, Octavian Mateescu
— YO3JA si Andrei Giurgea — YO3AC.

Primul campionat, cel de regularitate, a con-
stituit o sitd deasa. Receptia a trei radiograme cu
text combinat (cifre, litere si semne de punctuatie)
si trei cu text clar, ca si transmiterea, cite trei mi-
nute, a clte unei radiograme cu text combinat si
clar, au probat iscusinta concurentilor. Proba
complets, care pune la Incercare §i... receptia si
manipularea, primul campionat republican a fost
cigtigat de lie Niculae (YO4AAC), de 23 de ani,
electronist la Combinatul pentru fibre artificiale
din Braila, radioamator din anul 1963.

Inainte de a se afisa rezultatele (?!), cind se de-
finitiva clasamentul, reprezentantul regiunii Arges
— tovardsul Serbinoiu — a... uitat cd e arbitru si
s-a grdbit sd prezinte o contestatie In care se
punea la Indoiald impartialitatea juriului in nota-
rea calititii transmiterii unui concurent argesan.
De ce nota 2 si nu 3? Zadarnic s-au straduit ceilalti
arbitri, demonstrind la ondulograf (toate temele si
probele din concurs au fost imprimate pe banda
de magnetofon) c& notarea a fost corectd! Geaba
s-a demonstrat ¢ prin codificarea numelor con-
curentilor s-a facut imposibild-: partialitatea arbi-
trajuluil...

La urmitorul campionat, de receptie-vitezi,
sportivul respectiv avea sad ocupe primul loc,
pentru cd — de fapt — in receptie era tarel Ca in

CLASAMENT GENERAL

REGULARITATE: 1.llie Niculae(YO4AAC)
C.3.0. Briila, 5226,6 p, campion republican;
2. Dumitru Dascélu {YO8DD) C.5.0. Suceava,
5024,4 p; 3. Mihai losif (YO3NN) A.5. Dinamo
1 Bucuresti, 4562,4 p. Pe echipe: 1. Radio-
clubul regional Brasov, 8791,2 p, campioand
republicand (N. Popa, V. Giurgiu); 2. A.S.

_Dinamo 1 Bucuresti, 8484,2 p (V. Cdpraru,
M. losif); 3. C.3.0. Suceava, 83473 p (D.
Dascédlu, 5. Mara). k)

RECEPTIE-VITEZA: 1. foan Serbanescu
(Y07-6088) A.5. Metalul Pitesti, 4242 p,
camplon republics n, nou record — 280 cifref
minut (v.r. V. Cdpraru — 250); 2. Vasile Ca-

praru (YO3AAJ) A.S. Dinamo 1 Bucuresti,
4237 p; 3. liie Nicolae (YO4AAC) C.5.0.
Brdila, 3737 p. 2 -

TRANSMITERE-VITEZA: 1. Gheorghe
Cimpeanu (Y08-2591) A.S. Farul, 23498 p,
campion republican; 2. Vasile Giurgiu
(YO6EX) C.5.M. Sibiu, 2049 p; 3. Dumitru
Dascdlu (YO8DD) C.3.0. Suceava, 20179 p.

1. Festivita-
te de pramie-
re. Gheorghe
Cimpeanu,
locut 1 1ia
trans mite-
re vitezd, pri-
meste th’;ul
de campion.

2. Jlie Nico-
lae, campion
la regularita-
te.

3.loan Ser-
bidnescu,
campion fa
receptie vi-
tezd.

.

filmele cu «happy endn»... totul a fost bine cind s-a
terminat cu bine si YO7-6088, loan Serbanescu...
n-a mai contestat de astd datd hotarirea juriului.

A fost o proba grea, cu o «sosire» strinsi, la
numai 5 puncte diferentd. Serbdnescu si Vasile
Céapraru au receptionat pina la viteza de 150 de
litere si, respectiv, 280 de cifre pe minut, departa-
jarea facind-o o singura cifra gresitd de-al doilea!
Un nou record republican a realizat loan Serba-
nescu, vechiul record apartinind din 1966 lui Vasile
Capraru, cu 250 de cifre pe minut.

Ultimul dintre campionatele republicane, cel de
trang mitere-vitezxd s-a Incheiat cu victoria lui
Gheorghe Cimpeanu (YO04-2591), unanim aplau-
data de juriu si de concurenti. in cite 3 minute, el
a «dat» 4598 de impulsuri — la litere si, respectiv,
4617 — la cifre. Nici o singurd greseald! Si era de
o modestie impresionanti...

— A fost extraordinar! Simfonie, nu altceva!
Dupd transmisia lui poti sé dansezil... exclama cu
admiratie un arbitru.

Am vrut sd afldm «secretul» constanteanului.
Muncés, repetdri — zeci, sute, mii (zdu cd au ce
invdta fotbaligtii Faruluil $i nu numai ei...).

Dar biruinta lui Clmpeanu a mai insemnat ceva:
triumful xbugului» electronic asupra manipulato-
rului clasic, triumfut tehnicii noi asupra celei
vechi. Au recunoscut-o marea majoritate a concu-
rentilor, care gi-au exprimat hotérirea ca la viitoa-
rele campionate si se prezinte cu manipulatorul
electronic care, pe lingd cd permite viteze supe-_
rioare, este mult mai odihnitor.

Si felicitdm pe noli campioni republicani si pe
ceilalii radioamatori fruntasi pentru performantele
lor, sd subliniem eforturile i{&udabile ale Federatiei
Roméne de Radioamatorism (secretar general —
losif Paolazzo), care a organizat campionatul in
conditii moderne (probele de receptii au fost
facute cu automatul si Inregistrate pe banda de
magnefofon) si s sperdm cd la viitoarea editie a
campionatelor, arbitrii vor adduga la competentd
si exigentd ceva mai multd fermitate fatd de unii
concurenti mai mofturosi.

Si dacd toate regiunile vor prezenta concurenti,
pe clstigatorii fazelor regionale ale campionalelor,
sintem convinsi cd sportul acesta pidcut si deose-
bit de util va face noi pasi Inainte.

Si acum, trei declaratii dupd Incheierea campio-
natelor:

losif Paolazzo, secretar general al F.R.R.
«Rezultatele sint mult superioare fald de anii trecufi,
nu numai In ce priveste performaniele si calitatea
lucrului, ci si In ce priveste cresterea numdrului
concurentilor cu posibilitdli remarcabilen.

Mihai losit, fost campion: «Fafd de anul trecut
am crescut cu cel putin 50 la suta, dar au venit alfii
si mai bine pregalifi! {i felicit din loatd inima si
promit sd revin in fruntea plutonului. Bineinteles,
cu «bugn electronicl»

ing. Gheorghe Craiu, arbitrul principal: «De
data aceasta, fireste, nu am concurat. Mi-am dat
astfel mai bine seama de pregitirea sporild a con-
curentilor. E deosebit de iImbucurdlor, cind ne gindim
mai ales la utilitatea practicd a aceslui sport penlru
economia noastrd In plin& Inflorire. Priviti-i pe cei
doi bdieti in uniforme de aviatie, cei mai tineri con-
curenti! Din radioamatori au devenit In ultimul an
radiolelegrafisti la TAROM... Addugati cd unii dintre
radioamatorii nostri, din functionari.au devenit elec-
tronisti, fot datoritd acestui sport. E ceval...»

Mircea COSTEA
(fotografiile autorului)



funcfionari.au
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Conditiile de construire ale etajului
de putere sint alese de obicei in functie
de piesele disponibile. Radi ul stie
ce tub final posedd, ce i dicd
ii poate oferi, cunoaste tensiunea de
excitatie necesard i, in aoceste conditii,
isi pune problema obtinerii maximului
de putere §i a unui randament bun.
Presupunind cunoscute probleme de con-
struire si alegere a schemei, vom trece
direct la un calcul preliminar si opoi
la reglaj. A «reglas inseamnd a schimba
mdrimile necesare (tensiuni $i curenti)
pentru a ne aseza etajul nostru de putere
in conditia optimd de lucru dinainte
stabilitd.

Yom defini acum citeva mdrimi ce
trebuie sd fie cunoscute pentru a putea
sti cum sd regldm $i sd calculdm un etoj
de putere:

Clasa de funcgionare este definitd in
functie de punctul static de functionare
(tensiunea anodicd, de negativare etc.)
si este usor de ales, in cozul nostru,
-modificind nurmai negativarea grilei de
comandd si pdstrind constante celelalte
tensiuni. Nu insistdm asupra celor trei
clase de functionare, fiind foarte cu-
noscute. Pe scurt, sd ne amintim numai
cd in clasa A ne situdm cu negativarea
in asa fel ca punctul de functionare sd
sd gdseascd in mijlocul portiunii_drepte
a curbei caracteristice de grild. In clasa
B, punctul de functionare se alege in
cotul inferior al caracteristicii, aproape
de punctul unde curentul anodic se anu-
leazd. In clasa C negativarea se impinge
mai departe, curentul anodic de repaus
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fiind nul, iar cel dinamic (in functionare)
are forma unor pulsuri. Aici mdrimea
tensiunii de negativare este determinatd
de «unghiul de deschideres» al pulsul

a)
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cu jumdtate din valoarea reald a sinu-
soidei mdsuratd in unghi.

Acum putem da o definitie mai exactd
a claselor: Clasa A — aceea care func-
tioneazd cu O de 180°; clasa B cu 90° si
clasa C cu unghiul de deschidere mai
mic de 90°.

O aité notiune este «regimul» de func-
tionare al tubului. Aceasta este o notiune
dinamicd complexd, in functie de ten-
siunea de excitotie si de impedanta din
anodd. Deosebim trei regimuri de func-
tionare : subexcitat, critic §i supraexcitat.

In regimul subexcitat, curentul de gré-
tar este foarte mic fata de curentul

dic i nu infl zd forma acestuia;
in supraexcitat reprezintd o parte com-
parabild din gcurentul anodic, cdruia ii
turteste pulsul stricind forma sinusoidei.
Regimul limitd intre cele doud se numeste
regim critic. S-ar putea sd apord oare-
curn bizar faptul cd regimul de func-
tionare se schimbd cu impedanta din
anodd, totusi explicatia este destul de
simplda:

La virful pulsului pozitiv al tensiunii
de excitatie, curentul de grild si cel
anodic au valoare maximd. Tensiunea
instantanee pe anodd va avea valoarea
minimd §i egald cu diferenta dintre
tensiunea anodicd Ea §i cea de radio-
frecventd Ua max adicd:

Ea min = Ea — Ua max
unde «Ea min» este tensiunea minimd
pe anoda.

Din curbele caracteristice ale tuburilor

seobse‘rvdo‘, td pr tatd a

de curent anodic. Cu ajutorul acestei
noi mdrimi — unghiul de deschidere —
putem sti cit timp trece curentul prin
tub si putem chiar sd ne ddm seama
de forma sa. Pentru a fixa notiunile
trebuie sd gtim cd o sinusoidd completd
are 360° jumdtate are 180° si asa mai
departe (fig. 1). Forma curentului de
* placd in clasa C reprezintd portiuni de
sinusoidd mdsurate printr-un unghi, nu-
mit unghi de deschidere. Acest unghi
voriazd simultan cu negativarea. S4 ana-
lizdm putin fenomenul sub forma graficd,
fiind mai intuitivd. Yom studia clasa
AB, B si C, deoarece clasa A nu se intre-
buinteazd in etajele de putere din mo-
tive de randoment. Din figura 2 vedem
cd in clasa AB unghiul de deschidere
este mai mare de 180°; in clasa B 180°,
iar in clasa € mai mic de 180°. fiind
\nvers proportional cu tensiunea de nego-
tivare. In calcule se lucreazd cu o altd
mdsurd a unghiului de deschidere, notatd
in tehnicd cu litera © (teta) si este egald

cur i de grild fatd de tensiunea
anodicd, in special in portiunile de valori
mici ale tensiunii de anodd. Prin schim-
barea incdrcdrii jului final schimb
impedanta din onodd, deci §i pe Ua max
$i inevitabil pe Ea min o datd cu care
se schimbd sensibil si curentul de grild si
scdzind impedanta din anodd
scade si curentul de grild, Ea min cres-
cind. In felul acesta putem trece din
regim supraexcitat in critic sau chiar
subexcitat. In mod normal, emitdtoarele
de amator lucreazd in regim supra-
excitat cind nu au antena cuplatd si in
critic cind au antena cuplatd corect —
pentru transferul maxim de putere. Feno-
menele sint ceva mai complexe, dar cele
de mai sus ilustreazd destul de bine
faptul cd «incdrcarea» finalului afec-
teazd regimul de functionare al tubului.
Dupd ce cunoastem aceste mdrimi, va
trebui sd alegem valorile lor optime
printr-un calcul simplificat si apoi finalul,
o datd construit, va fi reglat pentru a
functiona in conditiile dorite. Lucrind

astfel, construim o statjie de calitate
superioard.

Acum, in lumina celor de mai sus.
putern calcula datele necesare construc-
tiei §i regldrii etajului de putere.

Amatorul lucreazd intotdeauna in ipo-
teza obtinerii puterii maxime din etajul
final. Calculul ce urmeaza este fécut
in aceastd ipotezd gi are valoare atit
inainte cit si dupd construirea etajului de
putere, contribuind si la reglarea sa.

Alegem valorile Ea, Im, Pd, adicd
tensiunea anodicd, pulsul maxim de cu-
rent si puterea disipatd in functie de
tuburile si piesele disponibile. In calcule
vom intrebuinga aproximativ 0.9 din va-
loarea curentului maxim dat in catalog
sub denumirea Is sau le (curentul de
saturatie sau de emisie).

Ya trebui acum sd stabilim legdtura
intre valoarea moximd Im si componenta
continud lo a curentului onodic. Din
fig. 1 si 2 am vdzut cd forma curentului
de placd este ca un puls de sinusoidd.
Legdtura intre valoarea maximd §i com-
ponenta continud o dd un coeficient [ o
(citeste alfa zero) in funcpie de unghiul
de deschidere 8. Pentru componenta fun-
damentald &+, pentru armonica a doua.
o 5, s.0.m.d. Cele spuse se pot concretiza
in formule simple (vezi tabelul, for-
mulele 1).

Acesti coeficienti sint dati de graficul
din figura 3.

Va trebui acum sd alegem unghiul de
deschidere 8. Din figura 3 vedem cda la
9 = 120°comp fund, lé Ia
(cazul tubului folosit ca amplificator)
are valoare maximd, & 1, avind aici
valoarea cea mai mare; asadar aici
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ticace. Puterea consumatd din sursd este
datd de relatia 4.

Puterea desipatd pe anodd: Pd =
Po — P« — valoarea ei nu trebuie sd
depdseascd valoarea datd in catalog.

Randamentul se noteazd cu literam
(citeste eta) si are valoarea din formula §.

In cazul pentodelor va trebui sd cal-
culdm si rezistenta necesard alimentdrii
ecranului din sursa anodicd. Calculul se
face cu binecunoscuta si bdtrina lege a
{lui Ohm, stiind cd in general curentul
de ecran este 0,15...0,2S din curentul
anodic. De obicei este dat in cataloage.
Trebuie sd observdm insd cd in cazul
alimentdrii prin rezistentd a ecranului
$i a negativdrii fixe separate, tensiunea
ecranului trebuie stabilizatd; in caz con-
trar, in pauzele de manipulare (adicd
fdrd excitatie), ecranul ne mai consu-
mind, tensiunea sa creste, iar punctul
de functionare se va muta din clasa C
in B sau AB pind la echilibrarea tensiunii
si curentilor. Va suferi schimbdri si re-
gimul de functionare. La apdsarea pe
manipulator punctul de functionare va
reveni instantaneu la loc, producind feno-
mene tranzistorii cu o putere destul de
mare si care jeneazd ascultdtorii, sub
formé de clicsuri §i ldtire de bandd.

A

Se rec ca ali ea ecrane-
lor etajului de putere sd se facd din
sursele de joasé t care alin zd

)

" ul sau celelalte etaje de radio-
frecventd. In felul acesta tensiunea va fi
aproape constantd nemaiavind rezistente
in circuit. Acelasi efect il au variatiile
tensiunii de placd la triode. Aici va trebui
sd punem pe sursa anodicd rezistente
«bliders pentru a reduce variagiile de
tensiune.

In ordine urmeazd problema grataru-
lui de comandd, adicd gdsirea valorilor

oly

ii de excitatie si de negativare.
In ipoteza extragerii puterii maxime,
T :
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obtinem puterea cea mai mare.

Se recomandd totusi sd lucrdm cu
©® = 90° puterea scdzind foarte putin.
insd se imbunéatdteste mult rand ul
prin sciderea bruscd a componentei con-
tinue (L ,). Pentru tubul folosit ca dublor
sau triplor de frecventd vom alege un
8 care dd maxime pentru .[2 respectiv
L3 adics 60° sau 40°.

In caz céd nu tinem mult la puterea
maximd si dorim un rondament mai
ridicat, vom alege un unghi cu o valoare
cuprinsd intre 70 §i 90°.

Tensiunea alternativd pe anodd are
amplitudinea circa 0,85—0,95 din ten-
siunea anodicd adicd: Ua max =
(0,85 — 0,95) Ea

Pentru triode se recomandd coeficientul
0.85 iar pentru pentode 0.9 pind la
tensiuni de ordinul a 1 000 volti. Pentru
tensiuni mai mari se va utiliza 0,95.

Valoarea optimd a rezistentei echiva-
lente a circuitului din anodd este datd
de relatia 2.

Puterea utild de radiofrecventd se vo-
lorificd cu formula 3. De notat cd la 5
Ua reprezintd omplitudini nu valori e

ampl ii de excitatie este
data de formula 6 pentru triode s§i 7
pentru pentode. In aceste formule vom
intrebuinta o valoare a pantei S redusd
cu circa 15—20% fatd de cea datd
in catalog.

Tensiunea de negativare se calculeazd
cu ajutorul formulelor 8 pentru triode
si 9 pentru pentode.

Mdrimea cos O poate fi gdsitd in
orice formular cu tabele matematice,
in functie de unghiul @ ales. E'g este
determinat cu ajutorul caracteristicii de
grild; in cataloagele bune este datd
valoarea sa.

Puterea necesard excitatiei este aproxi-
matd cu formula 10,

Cu aceasta considerdm problema calcu-
lului terminatd, urmind reglarea etaju-
lui de putere. Prin operatia de reglare
se vor aduce toate tensiunile atit continui
cit i alternative la valorile din calcul.
Procedind astfel, radioamatorul isi va
asigura un etaj de putere de o calitate
superioard cu ajutorul cdruia poate ob-
tine deplind satisfoactie pentru el si pentru
vecinii care nu mai sint deranjati din
couza emisiunilor de proastd calitate!

Ing. Ovidiu OLARU
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Multiplicatorii de Q (amplificatorii regeneratori) au
cdpdtat o mare popularitate printre radicamatori. In
revista sovieticd «Radio» este descris sub semndtura lul
A. Bacinski un multiplicator deosebit pe care-l reproducem
in cele ce urmeazd.

Constructia descrisd mai jos reprezintd un mod special
de receptie in care este folositd metoda atrecerii succe-
sive» a semnalului; trecerea de la regimul suprimdrii
semnalului de perturbatii la regimul semnalului util
facindu-se lin. In pozitia din dreapta (dupd schemd), a
cursorului potentiometrului R,, drumul semnalului cu
faza inversata este ingreunat din cauza atenudrii sale
puternice in acest potentiometru. Din aceastd cauzd
nivelul de amplificare a semnalului este determinat de
calitatea circuitului, iar lul de separare este trimis
prin circuitul R,C,R, C, pe iesirea multiplicatorului.

La deplasarea cursorului R, in pozitia extremd stingd
predomind omplitudinea semnalului cu faza inversats si
multiplicatorul va lucra in regim de suprimare. Rolul
«supresorului» spectrului de frecvente este indeplinit de
circuitul in care faza oscilatiitor este opusd fazei din
circuitul anodic al triodei din stinga L .. In pozitiile inter-
mediare ale cursorului R, sint posibile diferite variante
de predominare a amplitudinilor cu fazd diferitd, ceea
¢e asigurd posibilitatea schimbdrii frecventelor de supri-
mare si separare.

*

Cu ajutorul multiplicatorului de Q. a cdrui schemd
principiald este datd in figurd, se poate separa sau suprima
o portiune ingustd de frecvente in banda de trecere a
amplificatorului de frecventd intermediard pe 465 sau
1600 kHz. Multiplicatorul se racordeaxd intrerupind
circuitul grilei de comandd a tubului din primul etaj a!
amplificatorului de frecventd intermediord; receptorul
la care se cupleazd multiplicatorul nu trebuie supus nici
unui fel de modificdri. Multiplicatorul trebuie racordat
in locul indicat al receptorului pentru micsorarea modu-
latiei incrucisate care apare in amplificatorul de frecventd
intermediard, precum si pentru faptul cd multiplicatorul
lucreazd normal numai atunci cind tensiunea frecventei

~r TIIRI PRACTICE

Imbundtdtirea performantelor magnetofonului BG-23
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Multiplicatorul de Q

intermediare pe iesirea sa are amplitudine micd.

Practic, dispozitivul permite suprimarea completd a
spectrului de frecvente dorit (pind la nivelul zgomotelor).‘
El este prevdzut cu regldri separate ale benzii speclr_ulul
de frecvente suprimat {sou separat) si a gradului de
suprimare (separare).

Cind muitiplicatorul lucreazd in regimul de separare
a spectrului minim se poate sldbi gradul fedingurilor
selective. Pentru a pdstra in aceste conditii timbrul normal
al sunetului, la intrarea amplificatorului de joasd frecventd
trebuie cuplat un filtru monocelular de frecvente superioare
cu frecventa de tdiere de 200—400 Hz. Trebuie remarcat
faptul cd multiplicatorul de Q respectiv, ca si celelalte
dispozitive de bandd ingustd, lucreazd eficient numai
atunci cind receptorul este prevédzut cu un oscilator stabil.
Alunecarea frecventei heterodinei cu 300—2 000 Hz
medificd simtitor regimul de lucru al multiplicatorului,
deoarece banda sa se afla in aceste limite.

Multiplicatorul este construit cu un tub 6N3P. Etajul
cu trioda din stinga (pe schemd) a acestui tub este format
dintr-un inversor de fazd cu sarcini separate, iar pe trioda
din dreapta etajul este constituit dintr-un ampliﬂcam_r
regenerator cu reactie capacitivd, adicd dintr-un multi-
plicator de Q propriu-zis.

Lucru! multiplicatorului in regimul de separare sau de
absorbtie a spectrului de frecvente. precum si gradul qe
separare sau de absorbiie este determinat de pozitia
cursorului potentiometrului R.. Cind cursorul R = se
gdseste in pozitia din stinga (dupd schemd) se produce
suprimarea, iar in pozitia din dreapta are loc separarea
spectrului de frecvente, a cdrui ldtime poate fi modificatd
cu ajutorul potentiometrului R.. Acordarea multiplicato-
rulfui pe o frecventd sau alta in limitele benzii de trecere
a amplificatorului de frecventd intermediard se face cu
ajutorul condensatorului de capacitate variabila C 5

Multiplicatorul se monteazd intr-un corp separat
impreund cu comutatorul Pf. care este alcdtuit dintr-un
intrerupdtor basculant cu doi poli pentru cele doud di-
rectii. Conductorii care unesc multiplicatorul de intre-
rupdtor trebuie s& fie cit mai scurti i ecranati cu grijd.
Bobina L, condensatorii C.-C,, precum i rezistentele R3
si Rf se monteazd pe o placd separatd de pertinax
avind grosimea de 0.5 mm si dimensiunile 36 X65 mm..
Placa se acoperd cu un ecran de 36 X36 X67 mm.

Bobina L’ este dispusd pe un miez SB-la din fier-carboni!
avind forma de oald. Ea este infdsuratd cu litd de inaltd
frecventd de 7 x0,07 mm pe o carcasd cu trei sectiuni,
avind parti egale in fiecare sectiune. In multiplicatorul
pentru amplificator de frecventd intermediard pentru
465 kHz bobina Li contine 60 spire (3 x20).iar pentru
amplificatorul de frecventd intermediard de 1 600 kHz
numdrul spirelor este de 30 (3 x10). CS este un conden-
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Magnetofonul tip BG-23 se preteaza la anumite

sator cu o singurd sectiune de capacitate variabild, care
se intrebuinteazd la receptoarele de buzunar cu ampli-
ficare directd.

La montarea dispozitivului, trebuie acordatd o atentie
deosebitd inldturdrii capacitdtii de montaj intre circuitele
anodice si de grild ale tubului. Capacitatea de montaj
mare duce la excitarea multiplicatorului ceva mai jos
de frecventa sa de ocordare, sau la neuniformitate mare
a benzii de trecere a amplificatorului de frecventd inter-
mediard. In unele cazuri, pentru eliminarea fa lui
poate fi utild cuplarea unor rezistente de mdrimea
20—100 ohmi in locurile insemnate pe schemd cu X.
Acesti rezistori trebuie sd fie dispusi in imediata apro-
biere a bobinei L’.

Punerea la punct a multiplicatorului trebuie sé se facd
cu ajutorul unui generator de semnal $i a unui oscilograf.
Dacd ne lipsesc aceste aparate, punerea la punct se poate
face prin ascultare.

Pentru aceasta cursorul potentiometruiui Rg se pune
intr-o asemenea pozitie in care multiplicatorul se va

gdsi pe pragul excitatiei, iar cursorul potentiametrului R
se aduce in pozitia extremd din dreapto (dupd schemd).
In cazul acesta multiplicatorul va lucra in regimul de
separare a spectrului de frecvente. Acordarea receptorului
pe o statie oarecare se face avind multiplicatorul racordat
fa el si, rotind rotorul condensatorului de capacitate varia-
bild CS in multiplicator, se cautd sd se obtind o micsarare
pronuntatd a nivelului frecventelor mai inalte ale transmi-
siunii. Cind se va obtine acest lucru, multiplicatorul va fi
acordat pe frecventa purtdtoare a statiei receptionate.
Dupd ce ne-am incredintat cd multiplicatorul lucreazé
corect In regimul de separare, cursorul potentiometrului R 5
se deplaseazd in partea stingd (dupd schemd) pind ce
multiplicatorul va intra in regim de suprimare; drept
indiciu de recunoastere a acestui fapt il constituie aparitia
deformatiilor neliniare puternice ca urmare a scdderii
nivelului frecventei purtdtoare. Dupd aceasta se ajusteazd
acordarea condensatorului de capacitate variabild C

pind la nivelul maxim al deformatiilor neliniare. Acordarea
multiplicatorului se termind prin verificarea lucrului
multiplicatorului in regim de.suprimare. Este posibil ca
pentru compensarea dezacorddrii circuitului de grild ol
primului transformator de frecventd intermediarda, care
poate apare la cuplarea multiplicatorului, sd fie nevoie
sd se racordeze la comutatoru! Py un condensator de
reglare ({trimmer) C, de capacitate 415 pF (pe schemd
este desenat puncm%). n paranteze pe schemd sint date
mdrimile nominale ale unor piese care trebuie sd fie
montate la construirea multiplicatorului, pentru amplifi-
cator de frecventd intermediard pe 1 600 kHz. Constructia
unui astfel de multiplicator trebuie fdcutd cu o mare
atentie.

In locul vechil flonle EC181 aviad grijd s facem
modificiriie necesare dupd com wrmeazi : la socin!
tisheled fimal se vor rivsl cu griji cwcuitele inapri-
mate lingl picloragele sockimi, cu exceptia picloru-
salai 3 care rimine legat In masd gl se vor legm
prin punti de sirmd cit mai scorte Ia montaj, con-
form notior leghturi In soclu ale lul E184. De ase-
menea, rezistesta W2S (180 nt) din redresorad de
negativare se va inlocwl cu o rexistengh de 100N .
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imbunati(iri, pe care le descriem in cele oz ormeaz:
O prima Imbuniti{ire ce se poate aduce scestui
aparat constd i jnlocuirea capului de imregistrare-
redare uzat, cu unul similar de la un magnetofon
«Sanet-Duo». Pentru aceasta se desface plicuta-
suport §i soclul de bachelitd al capului vechi gi se
fixeazd noal cap pe aceeasi plicufd, prin bandaja-
rea acestuia cu citeva stratwri de scotch. Desi a-
ceastd solutie pare fa prima vedere o improvizatie.
ea se dovedeste a fi totmgi suficient de sigurd in
" De - i ok
pozitiei bobinei antibrnan. Noua pozifie se va ciuta
in vecind dui. in dreap i
ponind magnetofonul in pozitia redare, fiird banda,
§i urmiirind un minimum de brum pe ochinl magic
{care functioneazi §i in pozitia redace). Dach totusi
amatorul nu este satisficut, el poate trece ia modi-
ficarea amplificatorului pentru s-i miri puferea.
Se va renmmita la veches fimald ECLS1 in locwl cii-
reia se va folosi an ELSY i o pentodi EF86 in lecul
triodei din ECL81. In colful din stinga-jos cu cir-
cuite imprimate se va tils cu traforajal o gawri cu
diametrul de 19 mm, in care se va monta un soch
woval peatru tubul EF86. Sockl va fi previzut cu
un biinda| din imin, htruclt este apropiat de
circuitele de intrare. Tubul EL84 va fi montat chiar

tac

astfel incit ofi se abtind o tensiune de negativare d¢
—&V pe grila finalel. In docu! sechiuful tramfor-
mater de legire se va folosi unul de tipul acelora din
radi P 1 «R , care se gl in co-
mert (sau altul similar) cu impedan{a in primar de
SK 2 .Difazorul se va inlocui cu unul de putere mai
mure avind imped, de 4 QRezultate foarte bune
di difuzorel Rema 1LP553-BB care se gisegte § el
in comert.

La sociul tubalui EFB6 se vor aduce cu un cablu
ecramat cit mai scart hmile ¢ i
grilei 3i anodubul triodei din ECLS1, avind grifh =i
inlocuim rezistenta W14 (56K) cu una de 100 KN
Se va montu in plus (ingrogat pe schemad) rezistenta
grilei ecran (1M9),precum §i condensatorul de decu-
plare corespunzitor (0.25 pF). Acestea din urmi se
vor monta pe spatele plicil cu circuite imprimate.

Este necesar un nou regiaj al patenfiometrului
de simetrizare a filamentrior (W24 — 100 ),
precam g a celul de reglare a pivelulwi § ' i
(W38—S00 Kn).

La un magnetofon astiel modificat am obgimut
o putere de circa 3 W firdk a miri g coeficientul
de distorsieni.

Alexandru WINTERNITZ




Dispozitiv pentru
protejarea tuburilor

Uzura tuburilor electronice din aparatura elec-
tronicd depinde in mare misurd de numirul conec-
tirilor acestor aparate la retea. Adicd cu cit pornim
aparatele de mai multe ori, tuburile lor se uzeaza mai
repede. Cauzele acestui fapt sint mai multe: filamen-
tele tuburilor in primele momente iau curent mare
fiind reci si avind rezistenta mica. Filamentul, oricit
de precis ar fi construit, nu are pe toati lungimea lui
aceeasi sectiune. La pérjile unde sectiunea e mai mica
se naste o tensiune mai mare, o caldura mai puternica,
care ii scurtcazii viata. Dupa ce filamentul a atins
temperatura de lucru, acest fenomen dispare aproa-
pe complet. Femomenul acesta se poate urmari si la
becurile electrice incandescente. Se poate constata in
majoritatea cazurilor c3 becurile se ard cind dam dru-
mul la lumina. In aparatele electronice in care la
redresarea curentului anodic se utilizeaza diode semi-
conductoarc sau tub redresor cu incalzire directa,
uzura catodelor tuburilor la pornire este si mai grava,
cauzind mai multe nepliaceri decit arderea filamente-
for. Cauza principalé a uzurii catodului consta in
fapjul c& la pornire catodul se incilzeste treptat, iar
tensiunea anodici apare din momentul pornirii. Ten-
siunea aceasta mare din catodul incad neincalzit rupe
bucati mici (microscopice) si face mici cratere. La
porniri repetate, incet, incet stratul catodului se sfari-
ma si devine inactiv. Micile bucati rupte din catod se
depun ca praf pe electrozi si strici izolatia. Tubul nu
mai are vid bun si functioneaza din ce in ce mai prost.

Pentru protejarea filamentelor aparatele electronice
cu transformatori de retea nu au nici un dispozitiv,
protectia fiind in oarecare masura asigurata chiar de
transformator, care in primul moment intirzie curen-
tul fatad de tensiune. Aparatele universale cu filamen-
tele legate in serie au protectia prin bareteri sau termis-
tori. Deci in ce priveste protejarea filamentelor con-
structorii si-au facut datoria. Ramine insd deschisa
problema cu protejarea catodului tuburilor electro-
nice.

Pentru protejarea catodelor ar trebui ca tensiunea
anodic si apard dupa ce tuburile s-au incidlzit, dec
dupa circa doua minute de la conectarea aparatulu:
la retea. Conectarea intirziata a tensiunii anodice tre-
buie si se fack automat, ori de cite ori se repetd por-
nirea aparatului. Schema aparatului de radio sau a
televizorului sa nu fie modificaia esential. Modificérile
si fie simple. Adaptorul pentru protejarea tuburilor
electronice, a cdrui schema de principiu se vede in
fig. 1,satisface conditiile de mai sus.

Contactele A si B se leaga in cazul aparatelor cu
transformator de refea paralel cu circuitu! de incal-
zire a filamentelor (in aparate moderne 6,3 volti), iar
in cazul aparatelor universale in serie cu filamentele.
La aparatele cu transformator, diferenta de consum
de circa 2 wati nu conteaza (6,3 volti, 0,3 Amperi) iar
in aparatele universale curentul de incalzire este sta-
bilizat (in televizoare 0,3 Amperi). Contactele C si D
se leaga intre (diode) redresoare si primul condensa-
tor de filtraj. in fiecare aparat existd un punct unde
cu deconectarea unui singur fir se intrerupe curentul
anodic complet. Contactele C gi D aici trebuic legate.
In fig. 4 gi 5 sint date douli exemple principiale pentru
conectarca adaptorului la aparat.

La bornele A si B este legatd o sirma de nichelina
infasurata pe o lama de bimetal (cupru-fier) izolat cu
mici sau cu azbest si are rezistenfa de circa 200}
(0,15 mm diametru cu 0,95 m lung.). Dupa pornirea
aparatului de radio sau televizorului sirma de niche-
lina se incalzeste si cedeaza o cantitate de energie ter-
mica barei de bimetal. (Bimetalul are proprietatea ca
la caldurid se indoaie in directta metalului care are
o extindere mai mica). Contactul K4 se apropie spre
K¢ si dupd un timp se ating (timpul se poate regla cu
un surub de reglaj la Kj3). Releul termic se vede in
fig. 3. Facind contact K si Kz circuitul pentru ac-
tionarea releului RE se inchide, releul actioneaza. in
momentul cind actioneaza contactele nr. 1 si or. 2 fac
legaturd si cu aceastd legaturid automentin acfionarea
releului RE.

Deci releul Re nu mai depinde de contactele Ky st

Kz ci numai de tensiunea intre bornele A si B redre-.

satd cu o dioda de seleniu de 30 » 30 mm (0,3 Amperi).
Aceasta este un fapt foarte important pentru buna
functionare a adaptorului fiindci fara automentinere
se poate intimpla ca contactele K4 si K3 s2 introduca
parazifi neavind un contact net.

Dupa ce releul Re incepe si functioneze, contactele
re 3 si re 4,care fac legaturile intre ele, conecteaza
tensiunea anodica la aparat.

Contactele C — D,cit si re 3 si re 4. trebuie  izo-
late foarte bine de restul adaptorului. Regiajul, even-
tual necesar, se face totdeauna cu aparatul deconectat
din priza (ateniie,C, sa fie descarcat). Fig. 2 ne arata
constructia releului Re in marime naturalid. Rezisten-
ta ohmica a bobinei este de circa 302 (30 m sirma
cupru email, de 0,15 mm diametru).
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urmatoarelor statit_care au reusit sa

ningrad.

Diploma se elibereazd si pentru
benzile de U.U.S. astfel:

- banda de 144 MHz: 15 legéturi
(receptii) cu cel putin cinci radio-
amatori diferiti din U.R.S.S.;

— banda de 430 MHz: legéturi cu
cinci statii diferite sovietice.

Se va Intocmi o listd a legéturilor
(receptiilor) efectuate cuprinzind:
data, ora, banda, tipu) emisiunii si
controlu! primit. Se vor anexa cértile
‘de confirmare QSL ale solicitan-
tului.

Pentru legaturi (receptii) efectua-
te cu tdrile membre ale O.N.U. ur-
matoarele statii au obtinut diploma
WUNARA: YO3AAJ, YO4CS, YO4-
3086, YOSAEH, YO5AJQ, YO5KAU,
YOSTY, YO9HH.

Radioclubul Central din Argen-
tina a conferit diploma CAA statiei
YO3CR, iar statiei YO3NN diploma
CCC. Conform noului regulament
al diplomei Incepind de la 1 sep-
tembrie 1967, legaturile trebuie efec-
tuate pe cel putin doud benzi. Pen-

tru Jegaturi realizate cu radioamatorii
din Belo Horizonte (Brazilia) s-a
conferit statiei YO3FF diploma WBH

Diploma jubiliara iugoslava elibe-
ratd pentru legituri efectuate cu 20
statii diferite Tn cursul anului 1967
a fost decernatd statiilor YO2FV,

YO2KAR, YO3ABE, YO3AFM,
YO3AIK, YO3FU, YO4AHE, YO4XD,
YOSAEH, YO5AFJ, YOG6AFP,

YO6XO, YOBACW, YOBRL, YO8BYF,
iar diploma WAYUR — efectuat le-
gaturi cu toate republicile federale
— statiei YOBADW. Diploma Marii
Nordului — NSA (R.F. a Germaniei)
pentru legaturi efectuate cu radio-
amatorii din aceastd zond a fost
obfinutd de YO3AFM iar diploma
RRA de YO6XO.

Asociatia radioamatorilor DAV
din orasul Bielefeld a reinstituit di-
ploma WAG, mentinind vechile con-
ditii de obtinere. S-a introdus in plus
obligativitatea solicitantilor de a ane-
xalalistalegaturilor sicartile de con-
firmare QSL impreund cu cele sase
cupoane IRC.

Radioclubuldin Algarve (Portuga-
lia) a instituit diploma WIC pentru
legaturi efectuate cu prefixele din
peninsula Iberic4d. Trebuie reali-
zate leg&turi cu patru statii spaniole
(in afara prefixetor 6-8-9), patru statii
portugheze si cite o statie din Gi-
braltar si Andora. Interesantd este
si diploma WES — efectuat legaturi
cu patru statii de radioamatori mari-
tim-mobile din urmatoarele mari:
Mediterana de Est, Mediterana de
Vest, Marea Irlandez&, Canalul Mi-
necii, Marea Neagra, Marea Nordu-
lui, Marea Balticd si Marea Adria-
ticd. Se va intocmi numai o listd a
legaturilor, se vor anexa 8 cupoane
IRC; diplomele se elibereazd si sta-
tillor de receptie.

Pentru legaturi efectuate cu toate
tadrile europene s-a eliberat diploma
WECC (Suedia) statiilor: YO2KAR.
YO4CT, YO5KAI —Radioclubul re-
gional Cluj, YOGEX, YO7DO, YOS8FR,
YO80K, YO9AEL. Radiociubut din
orasul Malmd (Suedia) a decernat
diploma sa de club — WMKVK —

efectueze legaturi cu membrii clu-
bului: YO2BA, YO2BYV, YO2KAB —
Radioclubul regionai Banat, YO4WU,
YOSYJ, YOTVF, YO8FZ. Pentru le-
géituri efectuate cu membrii clubului
CHC au fost acordate diferite di-
plome statiilor: YO3NN diploma
HTH-50 — legaturi cu 50 membri di-
feriti; YO4CS — diploma WAC-CHC
pentru legaturi cu toate continentele
si WAZ-10-CHC statiei YO8FR. Di-
ploma Etiopia a fost obtinutd de
YO3FU care a reusit sd efectueze
legaturi cu radioamatorii din aceasta
ara.

f Au mai sosit diplome pentru sta-
tiile: YO2BA diploma BIA — pentru
legaturi cu radioamatorii din insula
Bornhoim (Danemarca); YO80K di-
ploma SPDXC —legdturicu 15 mem-
bri ai clubului DX din P.P. Polong;
YO9HH diploma Bielorusia (URSS).

Nicu NEACSU
YO3YZ
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ARCASII DE LA 1
PETROSANI |

Incepind din acest an, in asociatia
sportivh «Spartac» din Petrosani se
practicd un nou sport: tiru/ cu arcul.
El si-a cigtigat de la Inceput o fru-
moasa popularitate, gasind sprijinul
cuvenit din partea consiliului asocia-
' tiei. Echipa reprezentativd a si parti-
cipat pind acum la dou& concursuri
interregionale, la Tg. Mures si la Cluj,
ocupind locuri fruntage in clasament.

In fotografia alituratsi, patru dintre
arcasii de la «Spartac»: Francisc Ede-
fin, Petru Bolundut, loan Costinas si
Vasile Tamas.

FARURI CU HALOGENI

«Citroém» a prezentat la Salonul dv
la Frankfurt pe Main o inovatie inte- »HADI-8"
resanid in domeniul utilizarii farurilor

cu halogeni: pe modelele DS sint mon- Fird a fi produsul

tate doud perechi de proiectoare. Unii unei firme cunoscute,
vbisnuitd, cu luming alba care lumineaza mini-automobilul din
drept inainte; alta cu halogen care s¢ fotografie a stabilit un
roteste o datd cu volanul, dar cu un adevirat record: la u-
grad avans, luminind in viraje drumui nul din concursurile
pe care masina abia urmeaza sd se auto-moto desfisurate
L la Harkov, Vladimir
SASA AEROMOBILISTUL Kapseev a realizat pe
- o scurtd distantd vi-
lata, in fotografia noastrd, un... aero- teza de 99,64 km pe

mobil, construit de A.L. Kapriz, un fs!
de triciclu a cdrui inaintare este asiguraté
de o elice aeriand. Masina a «alergaty

ori. De remarcat ci
motorul automobilu-

cu 25 km pe ord si a fost pilotatd de lui «Hadi-8» nu are
micutul Sasa Kapriz. Saya, aeromobilistul. decit o capacitate de
,,VUlA“ LA PARIS a concurat pe mai multe tipuri de masini, 500 cmc.
fiind vedeta competitiei. Ce inseamnd sd
Muzeul Aerului de la Paris este unul ai un tatd constructor!...

dintre cele mai bogate din lume, cu-
prinzind sute de aparate de zburat
originale sau copii In mérime naturald
de toate tipurile, din diferite timpuri
si tari. Astfel, pot fi vazute aici avioane-
le Farman si Blériot din perioada de
inceput a aviatiei, aparate sovietice Poli-
karpov sau cunoscutele avioane Spit-
fire din timpul celui de-al doilea razbo:
mondial, o colectie de 300 de elice de
toate formele si peste 500 de motoare.
Muzeul are o bibliotecd cu 10000 de
volume de specialitate si 40000 de
fotogratfii.

Un loc de cinste in aceastad uriasa
colectie aviaticd il ocupd un aparat
romanesc: avionul cu care Traian Yuia
a executat primul zbor In martie 190¢
/a Montesson lingd Paris. Facind o pre-
zentare a Muzeului Aerului de la Paris
revista «interavia» nr. 5/1967 scrie: «Cea
mai veche masgink cu motor pe care
o posedd Muzeu!l Aerului este un
aparat care a fost construit si expe-
rimentat in 1806 de inginerul romén
Vuia in Franta» (s.n.)

Reproducem din «interavia» fotogra-
fia aparatului «Vuia» expusa la Paris.

NEVKA-AUTOBUZUL MARITIM

Nevka este cea mai noui salupi de pasageri realizati de con-
structorii sovietici pentru plimbiri pe mare, pe riuri sau pe lacuri.
Corpul ei este in intregime din masi plastici, iar aripile subacva-
tice sint in asa fel calculate Incit exclud tangajele si curistii sint
feriti de riaul de mare chiar §i pe timp de furtuni. Noua salupi
are o capacitate de 14 locuri.

QUATRODECIMALOPED"

Asa si-au intitulat cei 14
tineri din fotografia aldturata
originala lor constructie. Este
o bicicletd, dupi cum se vede.
cu 14 locuri, care are lungimea
unui autobuz (9,60 m). Dupia
cum pretind ei, este o bicicleta
unicd, un adevirat «sarpe» cu
pedale. Cu toate locurile ocu-
pate «Quatrodecimalopedul»
cintireste 1 tona.

Fotografia a fost facuta pe
o strada din Warwick, Anglia,
de unde sint constructorii.




AN-12 PE SCHIURI

IAHTING

7 ‘\ C uplonu dc iahting al Europci si Africii de Nord. Compe-

Uriasa aeronavd de tip AN-12, din fotografia aldturatd.
face parte din «flotila nordului». Aceste avioane transportd o
material si alimente de pe continent la statiile stiintifice -
sovietice organizate pe calota de gheatd a oceanului.
Dupd cum se vede, ele sint special amengjate: in loc de

obisnuitul tren de aterizare, avionului i s-au montat

schiuri de o constructie deosebitd.

AN-12 este cel mai mare avion care aterizeazd pe

gheturile Polului Nord.

CUVINTE INCRUCISATE: Trafic radioamatoricesc———

ORIZONTAL: 1) Pasionati ai
eterului. 2) Stiinta cea mai fami-
liard radioamatorilor — Spune
pe banda. 3) A conecta — Insti-
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Fita cu mare mtcrcs 78 de concurenti din 13 ;1r| Iormmd

Pe micul aerodrom Sion — Elvetia — sase parasu-
tisti, dintre care un elvetian, patru fr $i
un italian, au executar citeva saliuri exceptionale
cu parasuta. Primii cinci au pardsit avionnl care
zbura la o indltime de 6 000 , iar al saselea, italia-
nul Emilio Bandiera — insiructor sef la clubul de
parasutism din Torino — a urcat la 8000 m. El a
sdrit de aici, echipat intr-un costum special antiger
si purtind pe fatd o masca de oxigen. In jurul avio-
nului temperatura atingea — 50 grade, dar dupd
un minut si ceva Bandiera se afla imtr-un mediu
cu o temperaturd de - 25 grade, in apropierea solu-
lui. Forografia noastra il prezini@ pe temerarul
sportiy, citeva clipe inainte de aterizare. El a «zbu-
rat» prin aer, in cddere liberd, peste 7000 de metri

tutul de doc tare tehni

Precursor al comunicatiilor firé
fir. 4) Exprimatd In kilowatt-ore
— Posezi — Aici In band& (In
cod ). 5) Localitate In UA3 —
Maxim de radiatie a antenei pe
o directie — Nu acolo! 8) A radia
— Long wire, ground plane sau
beam. 7) O linie — In arend —
Masoard greutatea rig-ului —
Te rog, In trafic. 8) Flux de elec-
troni — «Rechin® de apéd dulce.
9) Padure de... antene —Locali-
tate In LA — Reflexie. 10) Xantipa
la Inceput! — Inventatorul duple-
xului In telegrafie si descoperi-
torul emisiei termoelectronice —
Silicat, natural si hidratat, de
magneziu. 11) Nume de YL —
Vitezl.tl — Element esential al
icatiilor. 12) Gaz din

stabilitroane — Prea Increzitoa-
re. 13) Purtdtor de Incércéturé
electricd — Tensiune ridicatd —
Cal din YO4. 14) Intre Tx sl Ant
— Sufix al unui vechi radioama-
tor brdilean — Semnale cu S9.

VERTICAL: 1) Scos In eviden-

$i @ aterizat exact pe punctul fix. .

t4 — Catod cu..., sau redresor cu
cupr... 2) Cu QRS — Grila a
doua — «Dubl#». 3) Districtele
mlinii — Tensiune anodicd —
Placa lampii. 4) Zburétor legen-
dar — Animale pricepute la tele-
grafie — Sol a! somnului. 5) Ra-
dioamator cu vechime — Elec-
trozi Intre anod si catod — Loca-
litate In SM. 6) Suprafete cintate
-~ Misurate In volfi. 7) Mostre
de QSL — Concurs In eter —
Poftim. 8) Antend In cod —
Timp umed si cetos. 9) Costa
Rica pe unde scurte — Nomo-
gram3, diagramd — Ordsel in
CT1. 10) Dispozitiv optic de con-
tro! — Maritim mobile — Situatie
(abr.). 11) QTH In italia — QSO...
15.25 GMT — Reintrat tn eter.
12) Partea cea mai importantd
a statiel (pl). 13) Colectionat —
Orag in DL — Sftrsitu! mesaju-
lui. 14) R.S.T. In electronicd —
Dielectric la indemind — Simbol
al radioamatorismulul.

YO3NN

NOUTATI RADIO

Intreprinderea Stern-Radio din Berlin (R.D.G.)
a prezentat la Tirgul intarnajional de toamné de
la Leipzig cele dou# aparate din fotografia alftu-
ratd: «Stern-Elite 3i «Stern-Party»s. Primul are
patru lungimi de undi si zece tranzistori, iar ce!
de-al doilea — doud lungimi de und& si sase
tranzistori.

Cele doud nol aparate portabile sint mult apre-
ciate de tineret. Cal putin asa pare sd spund
fotografia...

CALATORIE FARA HARTA?

Ior-mni“h:m‘ fird ad fob
harta saw alte indicagil. De exempln, antomobilistal

dul din dreapta, Intr-an ced, for-

meazd mamivel Jocaliti(il. Acessti cerere este re-
ceptionati de de emiuie tie de pe gim

soaclelor (strizilor) care, dupd prelucrare, tramamit

indicagli prin i [
K et e 1 de dba parbei

Motors DAIR (sprijimirea, iaformarea gi isdramarca
pe parcurs a comducitorainl). Ia coltul dim stioga jos

STOP!
In nou#d orase vest- -germane au fost instalate
ia intersectil obiective-foto te care li foto-

grafiazi pe cei ce nu vor s3 respecte semnalul:
«Stopls

La Frankfurt pe Main, In timp de 7 zile au fost
surprinse 58 100 infractiuni (treceri pe rosu sau
pe galhen). Cifra este absolut exactd. Acest

gent de circulati t t n-a stat cu «ochii
Inchigi» la nici o singur# greseald si,prin dispozi-
tive speciale, a... notat data, ora, minutul gi se-
cunda cind s-a comis infractiunea. Poftim de-I
contrazicel




INTT VAT

Comisia de radio de pe lingi
Consiliul origsenesc pentru edu-
catie fizici si sport din orasul
Gheorghe Gheorghiu-Dej a des-
chis de curind un nou curs de
radioamatori §i instructori spor-
tivi cu o durati de 6 luni.
La aceste cursuri, care se des-
fisoari de doud ori pe sipci-
mind, frecventeari peste 40 de
elevi (muncitori, ingineri, teh-
nicieni, functionari si scolari
din oras).

Comisia a luat misuri de
asigurarea conditiilor optime de
desfisurare (sald, aparate, sche-
me, plange etc), ca si forma
rea unui colectiv de lectori,
radioamatori autorizati, acti

vislti.
n cadrul cursului se vor pre-
da disciplinele: radiotehnici, e-
lectronici, telegrafie, trafic,
constructii §i regulamente.
Pentru initiere in exploatarea
stagiilor de radio, cursangilor
li se oferi posibilitatea ca in
fiecare duminici dimineata si
asiste la Radioclubul orisenesc,
unde radioamatorii autorizagi
stabilesc legituri la stagiile de
emisie-receptie cu radioamarto-
rii din toate colturile lumii.
Asadar, peste sase luni mulgi
dintre acegti cursanti vor pu-
tea fi auziti in eter. (Gh. Grun-

zu — corespondent)
UZURA MOTORULUI
LA PORNIRE

Tovarisul Grigore Radu
din orasul Gh. Gheorghiu-
Dej se intereseazi de uzura
motoarelor pornite la rece. Ris-
punde ing. Constantin Dinu.

«La oprirea motorului cald,
uleiul se scurge de pe peregii
cilindrilor si de pe lagire in
baia de ulei, astfel incit dupi
o stagionare mai indelungati,
aceste organe rimin aproape
uscate. La pornirea motorului
rece, in timpul iernii, ungerea
normali se restabileste numai
dupi 5...20 min. de {a pornire.
Aceasta se datoreste faptului
ci uleiul, fiind foarte viscos,
pompa de ulei aspiri cu greu-
tate, iar stropirea este dimi-
nuati.

In urma arderii amestecului
carburant, in cilindri rezulta,
in ultimid instantd, unele mici
cantititi de acid carbonic si
acizi sulfurosi care sint foarte
corozivi. Acumulindu-se in va-
porii de apd care se conden-
seazd pe peretii reci ai cilindri-
lor, acesti acizi ii corodeari
§i i uzeazd apreciabil.

Diverse cercetiri au deter-
minat ¢ o pornire la rece
produce aceleasi uzuri ca un
parcurs de 200...300 km in
funcgionare normali de regim.
De asemenea se arati ci 58%
din reparatiile capicale provin
in special din cauza uzurii cilin-
drilor.

In concluzie, gararea in spatii
incilzite sau folosirea instala-
tiilor pentru preincilzirea mo-
toarelor, in cazul automobile-
lar parcate, sint intrutotul re-
comandabile,

Daci insi nu exista aceste
posibiliti¢i, se va avea in vedere
ca incilzirea motorului si se
faci cit mai repede (husa me
talicd inchisi, termostatul in
bund stare de functionare, tu-
ratia moderati. evitarea «ineca-
riin cu benzini etc.)»

S-A GASIT DOSARUL

«Am indrdgit radioamatoris-
mul incd din timpul liceului, ne
scrie — lon Opitz din Carei
— si nu dupd mult timp am
obtinut indicativul YO5-4509 cu
care am stabilit legdturi in toate
cele 6 continente cu 350 de
statii de radioamatori. Am si
ceva diplome printre care YO45-P,
YOAM, H.AC. etc. Cu ocazia
serviciului militar m-am per-
fectionat in telegrafie si, reve-
nind acasd, am cerut autorizatie
de radioamator emisie-receptie
clasa a Hka. Am depus cererea
si documentele necesare la radio-
club incd de la 15 februarie
1966. De atunci au trecut atitea
luni §i incd n-am primit rdspuns.
Care sd fie motivul ? Doresc sé-mi
reiau cit mai curind activitatea
de radioamators

Cu scrisoarea nr. 2817/1967,
tovarisul Auer Francisc, se-
ful Radioclubului regional
Maramures, ne comunici ci
cererea dv. a primit inci de
atunci avizul favorabil din
partea  comisiei regionale
de radioamatorism, dar c¢i ac-
tele s-au riaticit. «ln prezent —
se referd la data de 12 sept, a.c.
— dosarul a fost gisit si trimis
spre rezolvare la M.P. — Bir.
Evidentd Frecventd Radio».

Sperim ci ati primit autori-
zagia de clasa a lll-a $i poate cid
in logul statiei agi inscris citeva
QSO-uri interesante.

SCRISOARE DIN
PITESTI

«Sintem un grup de elevi din
orasul Pitesti dornici de a deven:
marinari pe navele patriei noas-
tre, sd navigdm pe cit mai muite
mdri si oceane. Dar mai intii
de toate sintem incd mici §i ne
pasioneazd constructiile de navo-
modele. Prin aceastd frumoasd
activitate invdtdm din tainele
marindriei §i a constructiilor de
vapoare. Trebuie insd sd avem
§i noi un sprijin din partea orgo-
nelor sportive din Pitesti. De
multe ori ne-am intrebat de ce
in unele orase acest sport — navo-
modelismul — se bucurd de o
mare atentie? Din revistd am
aflat cd, la Casa Pionierilor din
Giurgiu, tovardsul Mircea Busu-
ioc conduce un cerc de navo-
modelisti entuziasti, Rezultatul
pasiunii cu care indrumeozd §i
ajutd elevii este cd de fiecare
data, in concursuri, navomode-
ligtii s&i au cucerit locuri frun-
tage in clasament. Mativul suc-
ceselor obtinute sd fie oare cd
se afld lingd Dundre? Dar si
noi avem aici Argesul, destul de
mare, pe cursul cdruia existd
multe cotituri unde putem face
lansdrile la apd a navomodele-

for. De asemenea, stim cd la
Petrosani tovardsul Leontin Cior-
tan conduce si el un cerc de
navomodele mai puternic §i care
de mai multe ari consecutiv a
cucerit cupa pe tard a navomo-
delistilor. O comportare asemd-
ndtoare o are si cercul de navo-
modele de la asociatia sportivd
Cimentul-Turda, condus de to-
vardsul Gh. Barbu.

Cum de reusesc acesti tova-
rdsi sd obtind osemenea suc-
cese? Am vrea si noi, cei din
Pitesti, sd facem ceva de cali-
tate in navomodelism, sd con-
struim §i noi modele care sé
aibd o navigatie corectd i, in
viitor, sd putem si noi sd con-
ducem navigatia lor cu o statie
de teleghidare.

Avem insd nevoie de un instruc-
tor, de planuri $i materiale de
constructie. Ar fi bine dacd aceste
planuri de navomodele le-am pu-
tea gdsi tipdrite in revista Sport
si Tehnicd, asa cum gdsesc aero-
modelistiin. (Grigore Preda —
Pitesti).

La aceastid scrisoare, trimisi
in copie Consiliului regiona!
pentru educatie fizicd si sport
Arges, s-a primit urmitorul ras-
puns: .

aNr. 1843/1967. La adresa dv.
733/1967, vi comunicim & in
orasul Pitesti nu avem deo-
camdati posibilititi pentru orga-
nizarea activititii de navomo-
delism, din lipsa unor cadre
cu pregitire in acest domeniu.
VYicepresedinte: Al. Otelea-
au».

Redactia isi mentine pdrerea
cd la Pitesti existd posibilitdti
si instructorii necesari pentru
crearea unui cerc de navomodele
la una din scolile orasului.

ADAPTOR PENTRU
TELEVIZOR

«Posed un televizor tranzisto-
rizat pentru C.C.LR. Cum pot
receptiona si sunetul posturilor
noastre de televiziune®™ (Octa-
vian Petrovan — Ministur,
reg. Maramures).

Rispunde tovarisul l.Gyar-
mat, autorul articolului «Re-
ceptia televiziunii la mare dis-
tangi» publicat in revista aSport
si Tehnici» nr. 7/1967.

«Desi nu cunoastem schema
aparatului dv. putem si vd dim
doar un sfat general, valabil
pentru toate receptoarele mo-
derne construite dupd princi-
piul «intercarrier», tranzisto-
rizate sau cu tuburi electro-
nice. Schema de mai jos repre-
zintd un adaptor tranzistorizat,
aseminitor cu cel cu tub elec-
tronic publicat in revista nr. 7.
Introducerea montajului in cir-
cuitul televizorului dv, cit si
acordarea sint aritate tot in
articolul amincit mai sus. La
aparatul dv care este construit
pentru norma C_C.|.R. va trebui
ca transformatorul Tr. 1 si fie
acordat pe 6,5 MHz iar crans-
formatorul Tr. 2 pe 5,5 MHz.
Pentru obtineraa curentilor no-
tati in schemi (1—2 mA respec-
tiv 0,3 mA) trebuie reglati po
tengiometrii i trimerii P1 §i P2
Schema receptorului T.V. nu
se modificis.

BENZINA PENTRU
FIAT-850
Cititorul loan Pop din Pas-

cani doreste sd stie ce benzind
se recomanda pentru Fiat 850.

REBACTIA: Bucuresti, Str. Episcopicr nr. 9; Raionul 4«30 Decembries. Telefon 15.07.88.
TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa Scinteii», Bucuresti. ABONAMENTE: 1 an -
36 lei; 6 luni — 18 lei; 3 luni — 9 lei.

PRETUL 3 LEI

43807

deoarece in cartea tehnicd se
indicd a se folosi benzind cali-

tatea «obisnuitd» in [ltalia.
Rdspunde ing. Dinu Geor-
gescu.

«Pentru  autoturismui Fiac

850 este recomandabili o benzi-
ni cu COJR 83. Intrucit aceastd
valoare se plaseazi intre cifrele
COJR 75 3i CO/R 90 existente
in comerg, vom alege benzina
COJR 90 cu o usoari majorare
a avansului la aprindere (2...
3° RAM).

Existi desigur si posibilitatea
de a utiliza un amestec de ben-
zine COJR 75 si CO/R 90 pentru
a obtine valoarea intermediara
COJR 83. Dar, in acest caz,
trebuie (inut seama de faprul
ci cifra octanici a amescecului
rezultat nu va urmiri media
ponderali a volumelor de ben-
zind amestecate, putind diferi
de aceasca cu 2...3 octani.

Pentru a obtine o benzini
potrivitd motorului autoturis-
mului Fiac 850, va trebui si
urmarim un amestec care, teo-
retic, si aibid peste 86 octani;
acesta se obtine din 75% ben-
zini CO/R 90 si 25% benzini
CO/R 75, avansul riminind in
reglaj uzinal.

Utilizarea amestecurilor con-
duce la un combustibil mai ief-
tin, dar creeazi dificuledti la
alimentare».

PARERI DESPRE
REVISTA

@ Apreciez in mod deosebit
varietatea articolelor publicate
in revisti. Pasiunea mea este
aviagia §{ cosmanautica $i astept
cu nerabdare sa citesc noi arti-
cole pe aceste teme. Colec-
tionez fotografii de avioane,
rachete, nave de tot felul s§i
obiecte cosmice. As dori ca
in revista si fie continuata seria
de articole din istoria aviatiei
si amintiri ale unor fosti aviatori
(Florian Petcu — C#lirasi).

@ Sint la inceputul unei fru-
moase pasiuni — radicamatoris-
mul. Urmiresc cu regularitace
revista «Sport si Tehnici» intru-
cit in ea gisesc date interesante
in legituri cu pasiunea mea.
(Valeriu Safta — Arad)

@ Sint in clasa a X-a la liceu!
din localitace si in tmoul liber
citesc cu multd plicere revista
«Sport si Tehnici», pe care o
colectionez incid din anul 1962
M-au interesat in special arti-
colele «Propagarea undelor ra-
dio», «Cum se lucreazi DX»,
«Vinitoarea de vulpi» etc. Do-
resc si gisesc mereu asemenea
articole interesante. (Gheor-
ghe Corciovei — Ridiuti)

@ Citesc cu regularitate re-
vista, interesanti si bine do-
cumentati. i plac in mod

deosebit articolele din dome-
niul aviagiei, precum si cele din
domeniul marinei sportive. (Pa-
nait Sebastian — Bucuresti)

@ Sint de profesie strungar
si printre alte reviste citesc si
«Sport  si

Tehnici». De mic

copil m-au pasionat aparatele
de radio si am construit,dupa
scheme luate din revisti, dife-
rite aparate. Acum mi docu-
mentez in schemele cu cran-
zistori.Sper ¢i vai avea succes.
(Alexandru Lupu — Briila).

@ De cite ori apare un nou
numir al revistei «Sport si
Tehnica» caut mai intii noutigile
in radiotehnicid. Citesc apoi re-
vista cu multd pasiune intrucit
in paginile sale gisesc multe
articole, stiri si noutiti inte-
resante. {Ghearghe Tololoi
— Bistrita).

@ Mi bucurd mult faptul ci
redactia revistei «Sport §i Teh-
nici» rispunde la scrisorile citi-
torilor, dindu-le sfacuri si re-
zolviri la anumite probleme
de radio, aviatie, tir, automo-
bilism etc. pe care nu le pot
obgine din alti parte. (lon
Voiculescu — Gilesti)

® Am avut o mare bucurie
cind am vdzut ca montajul «Ra-
dioreceptorului cu 2 tranzis-
tori», publicat in revista aSport
si Tehnici» nr. 5 — mai 1967,
mi-a reusit. Pentru redarea su-
netelor am folosit un difuzor
miniaturd de 8 ohmi, de la
care am obtinut o auditie ac-
ceptabili. (Inocentiu Stama-
te — Ploiesti)

® Cind cumpidr un nou nu-
mir apirut al revistei «Sport
si Tehnici» citesc mai intii pagi-
na «Cititorii ne scriu» unde
gisesc sfaturi i indrumiri inte-
resante. {Francisc Kenez —
Salonta)

OT SPRE
AUTOTURISME

«Urmiresc revista «Sport §i
Tehnici» cu multi atentie (ne
scrie Viorel Bobeicd din
Cernavodi Str. Indepen-
dentei nr. 22), pentru ci in ea
gasesc o serie de articole despre
automobile. Aceste materiale
mi intereseazi mule. Datoritd
pasiunii pentru automobile
mi-am ficut i un album care,
deocamdati, este modest s§i in-
complet. Este ldudabili inigiativa
ravistei de a publica fotografiile
unor autoturisme, din trei ve-
deri, cu datele corespunzitoare.
Am observat insi ci se insistd
mai mult asupra automobilelor
Renault si Fiac... Ar trebui
prezentate si alte tipuri. Va
rog. totodatd, daci putegi, si
mi puneti in legiturd cu vreun
cititor care are album cu auto-
turismex»

Dupd cum ati putut vedea, in
ultimele numere, am prezentat
o serie de autoturisme de diferite
tipuri. Urmdrind cu regularitate
revista, vd veti putea imbogdti,
lund de lund, albumul. V@ mul-
tumim pentru desenele trimise.
In ce priveste ultima rugdminte,
v-0 indeplinim publicindu-vd, mai
sus, numele si adresa. Sperdm
cd vreun colectionar de fotografii
auto isi va semnala prezenta
scriindu-vd direct.




CHEIA SUCCESU LUI

A existat o perioadi — nu prea indepirtati — cind
radioamatorismul era considerat un sport tehnic greu
accesibil. Se ventila de ciitre unii ideea ci numai cei
cu studii de specialitate in electronidi #l pot aborda cu
succes, ¢ aparatura necesardi este dificil de construit
si costll scump, iar pentru a ajunge un bun radiocamator
ar fi nevoie de multi ani de munci mig#loasa.

Evident, era un punct de vedere gresit, unilateral
§i individualist, care avea in vedere falsa imagine a
radioamatorului de unde scurte, inchis intre cei
patru perefi ai camerei de lucru, cu apararele sale,
incercind si svineze DX-uri senzagionale § s3-si
sporeascl luni de lund colectia de QSL-ur § diplome
rare.

In momentul de fagl lucrurile s-au clarificat pentru
toati lumea. Radioamatorismul devine intr-o misuri
din oe in ce mai mare o activitate largh de mas3 antre-
nind, in diferitele sale forme, copii, tiner s chiar
virstnici, dornid si cunoasci cit mai multe din vastu!
si extraordinarul domeniu al undelor radio. De I
scolaril §i pionierii care construiesc primele lor recep-
toare cu tranzistori, la maestrii sportului, cunoscuti
si apreciap pentru performantele lor nu numai in tard
¢ § peste hotare, tofi acesti radioconstructori, radio-
telegrafigti, evindtori de vulpib, receptor §i emititori
de unde scurte sau ultrascurte formeaz¥ astizi marea
familie a radioamatorilor. In acelagi timp, in ultimii ani
s-au ficut un mare pas inainte pe drumul afirmirii

o

ST

radioamatorismului creindu-i-se cadrul organizatoric
adecvat pentru a deveni o activitate tehnico-sportivi
de masi.

Care sint insi metodele §i formele concrete potrivite,
pentru a atrage spre radioamatorism masele de oameni
ai muncii, in special tineretul? Experienta ne-a aritat
ci nu se pot da refete universal valabile. Fiecare orag,
fiecare judet, are anumite posibilitii, anumite traditii
de care trebuie, neapirat, si se tind seama Incercim,
totugi, si tragem unele concluzii din munca desfisu-
rati de Comisia de radioamatorism a judetului Bragov.

Am avut o plicuti surprizi sosind in orasul de sub
Timpa exact in ziua desfigurdrii unui concurs de
winiitoare de vulpis. Concurentii, tineri intre 16—20
ani, erau in majoritate din orasul Brasov iar citiva
veniserd de la Rignov §i Zirnesu. Seful Radioclubului
judetean, tovarigul Ion Marin, pe-a informati ci
«viniitoarea de vulpp se bucuri de mult interes, insi
conditia necesari pentru a fi admis in concursun
este de a absolvi, in prealabil, un curs de pregitire
organizat de radioclub, ceea ce inseamnd i ficcare
concurent are cel putin indicativul de radioamator
receptor. Interesant de remarcat i dintre acest ti-
neri sint citiva (ne referim la Romul Chiorean, Alexan-
dru Licitug, Rudolf Benning) care au ficut parte
— anul trecut — g din lotul republican. Iati ded un
argument care arati cl elementele dotate pentru per-
formangi pot fi depistate numai in urma competitiilor
de masi.

Trebuie si reamintim, totodat, ci svinitoarea de
vulpe a luat extindere — la Brasov — g in rindul pio-
nierilor. Despre concursurile rezervate pionierilor si
elevilor s-a mai publicat in revisti Credem i ar fi
indicat ca echipa reprezentativii a Casei pionierilor s
participe §i Ia unele competitii organizate de radio-
clubul judetean; pentru ci nu trcbmc uitat c din
rindul pionierilor ds . :
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De pe Pimint este dificil de
stabilit hidrogenul din atmosfe-
ra planetei, dar se vid bine nori
dengi, divers colorati (de la
albastru pini la rosu) care apar
ca nigte benzi separate din
cauza rotafici rapide a globului
jupiterian. In legituri cu aceste
observatii specialigtii sint nerib-
ditori si-§i explice originea §i
natura unei curiozitifi: o pati
rogie care, mentinindu-se la
aceeasi latitudine, inconjoard
planeta, ficind cam trei tururi
in doufl secole.

In ansamblul de aparate de la
bordul stagiei «Pionneem exis-
ti @ un radiometru cu radiatii
infrarogii destinat si misoare
temperatura in diferite zone ale
planetei. Si aceasti experientd
este asteptati cu neribdare,
intrucht ea poate limpez o altd
particularitate semnalatd la pla-
neta Jupiter, §si anume cif radia-
tia sa calorici in spectrul infra-
rogu este mai intensi decit a
unui corp rece care la acea
depirtare de Soare ar fi incélzit
doar de acesta. Dintre toate
planetele, Jupiter este singura
care emite (iradiazi) mai multd
enegie decit primegte. Faptul
impune reconsiderearea notiu-
nii de planetd, care definegte
tocmai acel corp care absoarbe
mai multi energie decit emite.

Radiometrul va putea furniza
indicapii interesante §i despre
valorile reale ale temperaturii
de pe emisfera intunecati a
planetei, pe baza cirora se va
imbunitif sistemul nostru de
cunogtinte despre structura in-
terndl a corpurilor ceregti, despre
emisiile lor radioactive etc.

Aproape sigur aceasti plane-
ti nu si-a incheiat procesele
de contractie gravitagionald i,
ca urmare, mediul sfu incon-
juritor primegte cildurd gi de la
ea. De aceea, studierea ei, ca §i
a planetel Saturn, care urmeazi
la rind, prezinti o remarcabild
importangi stiintifici.

Studierea celor doud planete
mari, Jupiter i Saturn, intere-
seazi in mod deosebit pentru
intelegerea originei @ istoriel
sistemului solar. Este posibil

acest lucru pentru i datoritd
cimpurilor gravitationale inten-
se, aceste planete si-au putut
pistra aproape integral com-
ponentele atmosferel primare,
ceea ce nu s-a intimplat cu
planetele telurice (Pimint-Ve-
nus-Marte).

Jupiter ne apare astfel ca un
depozitar al materiei nebuloase
din care s-a format sistemul
solar. De aici, marea tentatie
de a o explora cit mai profund
si mai organizat. O noudl statie
se prevede a fi lansati in aprilie
1973, iar altele, succesiv, in
fiecare fereastrdf astronomici ul-
terioars.

Ca si cu alte stapii, §i cu
«Pionneer-10, pe lingd expe-
rientele de tip activ ce se efec-
tueazi cu ajutorul aparatajului
stintific de la bord, se mai
previd § experiente de tp
pasiv, cum sint cele prilejuite
de ocultagie (disparifia statiel
dupd planet¥) gi emergentl (re-
aparitia sa de dupd planetd),
cind semnalele stribat diferite
straturi ale atmosferei, infor-
mind despre caracteristicile
acesteia prin modificéirile ce le
sufer la traversare (schimbarea
frecventei, atenuarea i lungi-
rea timpului de propagare). In-
tervalul de dmp la dispozifie
pentru experientele de ocultatie
in cazul anvelopei gazoase a
planeted este apreciabil: circa
o ord.

In fine, aceleasi categorii de
experiente, de tip pasiv, i apar-
fine §i observarea migcirii sta-
tiel pentru sesizarea modificidri-
lor ce apar gi stabilirea condiftii-
lor in care s-au produs ele. Prin
acest procedeu se vor face preci-
z3ri asupra masei planetei Jupi-
ter, asupra orbited sale g a
cimpului gravitational.

Desigur, este importanti §i
experientii tehnologicll, respec-
tiv testul de rezistengd §i sigu-
ranti a aparaturii in conditiile
cu totul specifice ale acestei
misiuni. Se pregitesc astfel
conditiile pentru noi etape in
cercetarea planetelor indepér-
tate.

Cunoscind mai bine planeta
Jupiter se va putea utiliza, in
mod sistematic, reactia sa gravi-

ailanald pentoi propulsarea sta-
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