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Grupul micilor tirgovisteni, «eroli» zilei de pe
«Rachetodromul Venus».
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CONSTRUIT:AXINTE GHEORGHE-PLOIESTI

L° PROIECTAT: PROF. RADU N. ION-TIRGOVISTE
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START PE VERTICALA

La Tirgoviste, pe «Ra-
chetodromul VENUS» de
lingd aerodromul AVIA-
SAN — acolo unde cu nu-
mai doi ani In urmd se
Inédltau In zbor primele ra-
chetomodele construite de
pionierii din localitate —
s-au intlinit de curind 72
de constructori venifi din
16 judefe, pentru a parti-
cipa la Criteriul National,
cea mai mare compelifie
de pind acum a racheto-
modelistilor roméni. Ini-
{iativa si organizarea aces-
tui concurs apartine profe-
sorului lon N. Radu, cu-
noscut animator al rache-
tomodelismului si care —
fapt demn de subliniat —
se bucura de un larg spri-
jin din partea CJEFS Dim-
bovita.

Desfasurarea Intrecerii a
demonstrat nivelul surprin-
zator de ridicat al concu-
rentilor pentru acest sport
atlt de «tindr in fara noas-
trd. La proba de rachete-
in&ltime seniori spre ex-
emplu, au fost Inregistrate
performante valoroase, pri-
mii trei clasati — Gh. Ba-
cduanu (426 m), lon N.
Radu (412 m) si Liviu llie
(402 m), toti de la cercul
«Aeronautica» Tirgoviste
— depdsind dupa cum se
vede granifa celor 400 m
inadlfime. De subliniat c3
Gh. Bicduanu a reali-
zat prin cei 426 m ai sii
un nou record al tarii.

Surpriza cea mai mare
a concursului a consti-
tuit-o proba de racheto-
planoare, in cadru/ careia
pionierii Gh. Axinte (Casa
Pionierilor Ploiesti) cu 2:07,
Marius Lacatus (Casa Pio-

nierilor Tirgoviste) 1:16 si
Cornel Gavrild (Casa Pio-
nierilor Ploiesti) 0:46 au
realizal timpi superiori pro-
belor similare pentru ju-
niori si seniori.

Concurentii au primit cu
multa simpatie in mijlocul
lor pe tinerii din comuna
Pojorita, jud. Suceava, care
au participat la concurs
in frumoasele lor costume
nationale. Chiar si rache-
tele de concurs erau orna-
mentate cu molive popu-
lare specifice Incrustaturi-
lor de pe fluierele ciobani-
lor. Pojoritenii au avut bu-
curia sa se Intoarcd acasd
cu mai multe premii, cel
mai valoros fiind locul |
(categoria pioniere) ocu-
patdeeleva Maria Mitache.

Tofi concurentii au par-
ticipat la Intrecere cu ra-
chetomodele Inscrise in
grupa | a regulamentului
international F.A.l., la care
esle prevazuta o greutate
maximd a modelului de
60 gr si o propulsie a mo-
torului fuzee cuprinsa in-
tre 0—5 Newtonifsec. Orga-
nizatorii au oferit concu-
rentilor Incepatori, 80 de
astfel de motoare.

Un moment important
al competitiei I-a constituit
demonstratia profesorului
Dumitru Diaconescu (Ca-
sa Pionierilor Pucioasa) ca-
re a facut sd decoleze de
pe rampa electrica rachela
«ASTRAL-1-D» ce avea la
bord o broscufd. Contei-
nerul cu acest «pasager»
a fost recuperat cu aju-
torul unei parasute. In ace-
easi categorie — libera
alegere — Jon Rung (A.S.
Dacia—Oragtie) a lansat o

rachetd cu patru motoare
simultane, iar Adrian Mar-
cus (Palatul Pionierilor
Bucuresti) a trimis spre
indl{imi o racheta cu doua
trepte.

Alte rezultate: INALTI-
ME, juniori—7. N. llea
323 m; 2. V. Chiritd 286 m,
V. Popescu 272 m, tofi de
la «Aeronautica» Tirgovis-
te; pionieri—7. N. Onea
215m; 2. Gh. Axinte 188 m,
ambii de la Casa Pionieri-
lor Ploiesti; 3. Z. Cristea
(Casa Pionierilor Deva)
169 m. Junioare-—1. V.
Oancea 216 m; 2. E. Miha-
lachioiu 202 m; 3. E. Stro-
escu 143 m, toate de la
«Aeronautica» Tirgoviste.

DURATA CU PARA-
SUTA: seniori—7) I.N.
Radu 1:44; 2) L. llie 1:36;
3) Gh. Bidcduanu 1:15, tofi
de la «Aeronautican Tir-
goviste; juniori—71) A. Di-
culescu 0:54; 2) N. llie
0:47; 3) 1. Safciu 0:42, tofi
de la «Aeronautica» Tir-
goviste; pionieri: 1) Z.
Cristea (Casa Pionierilor
Deva) 0:38; 2) C. Gavrila
(Casa Pionierilor Ploiesti)
0:34; 3) I. Viad (Casa Pio-
nierifor Tirgoviste) 0:27.

Dupd cum se vede, con-
cursul a fost dominat de
rachetomodelistii tirgovis-
teni care si-au apdarat tra-
difia locald in aceastd ra-
murdde sport. Dar sezonul
competitional nu s-a in-
cheiat, iar cei mai mici
si-au dal intlinire pentru
«revansa» la urmétorul con-
curs, EX-TERRA’68, orga-
nizat de Televiziunea Ro-
mand, In Bucuresti, la 18
august.

George CRAIOVEANU

«TRICOLOR»

426 m.

RACHETA:11 Gr. MOTOR: 22 Gr.

PROIECTAT SI CONSTRUIT:

BACAOANU GHEORGHE-TIRGOVISTE




426 m altitudine, noul record al lui Gh. Bacauanu
masurat prin teodolit de prot. lon N. Radu.

Pojoritenii premiati: Cornel Belei (pr. III)._ prof.
Dumitru Mocanu initiatorul cercului, Maria Mi-
tache (pr. 1). De fericire, prislep — loan Morosan
— cintd din... racheta.

Demonstratia profesorului D-tru Diaconescu a
reusit, «upasagera», broscufa Casandra, a fost
recuperati.”



cistigat proba de arma standard cu 577 p
(2. St. Caban, 573 p; 3.F. Petrovacz — (Ungaria,
572 p), arma liberd 3 x 40 f, 1162 p (2. V.
Parhimovici, U.R.S.S., 1153 p; 3. Gh. Vasilescu,
1150 p) si 40 f pozifia In genunchi, 394 p (2. V.
Parhimovici, 392 p; 3. T. Lapysz, Polonia, 391 p).

Dificila proba de pistol liber (60 f la 50 m)
a revenit sovieticului Anatoli Egrisin cu 563 p.
Dintre reprezentaniii nostri Lucian Giusca
a ocupat locul 6 iar Neagu Bratu locul 11.
Comportarea lor este destul de modesta, daca
tinem seama de posibilititile pe care le au.

1. Zapeazki, care la mondialele de la Wiesba-
den s-a clasat pe locul ll, dupd V. Atanasiu,
in afard de medalia de bronz de la pistol pre-
cizie a cistigat si doud medalii de aur. La proba
de 60 f pistol viteza cu rezultatul de 597 p a
depdsit cu un punct recordul mondial oficial
definut de Atanasiu. E/ a fost urmat de |. Vaszi
(Ungaria) si U. Amicosante (ltalia), ambii
cu 593 p (5. I. Tripsa; 8—9. V. Alanasiu si
M. Rosca). Cu un deosebit interes a fost
urmdrit de un mare numdr de spectatori
«meciul romdan», probd eliminatorie de pistol
viteza, cistigata de Zapedzki. Acesta a eliminat,

ONALE DE TIR

pe rind, pe Gonzales (Spania), Matiellini (Ita-
lia), Bakalov (U.R.S.S.), Atanasiu si Rosca.

Finala Intre Zapedzhki si Rosca s-a terminat
la egalitate (295—295), fiind necesar un baraj
la care primul a iegit invingédtor la un punct
diferentd. De mentionat ca, in mansa susfinuta
contra lui Liverzani (ltalia), Igor Bakalov a
reusit 300 p din 300 posibile.

In incheiere, citeva cuvinte asupra compor-
tarii reprezentantilor nostri. Ne asteptam /a
mai mult din partea puscasilor M. Ferecatu,
N. Rotaru si Gh. Vasilescu si a pistolarilor
I. Tripsa, V. Atanasiu si M. Rosca. Totusi
sintem sfatuifi sd nu tragem concluzii pesimiste
primind asigurdri ca pregatirea tragatorilor
esle esalonatd In asa fel Incit acestia sa intre
in forma optimd spre sfirsitul lunii septembrie,
adicd In preajma Jocurilor Olimpice de la
Ciudad de Mexico.

Sd asteptam, deci...

Niculae POPESCU
Foto: $t. CIOTLOS




LA ,,VINATOARE"
pe Valea Oltului

Cu putin inainte de a primi apele
vijeliosului Lotru — care in curind
vor fi puse si produci torente de
energie eleccrica — Oltul face o
mare bucli, ocolind piciorul pre-
lungit al unui muncte din masivul
Cozia. In acest cot, pe un teren
variat $i accidentat, acoperit cu
piduri, hitisuri si piasunl, care se
prezinti sub forma unui platou
{ung ale cirui margini coboari une-
ori in pante abrupte pind in apa
Oltului, au ales organizatorii Cam-
pionatului republican de «vinitoa-
re de vulpi» din acest an locul
pentru desfisurarea probei de 3,5
MHz.

Pe rind, in grupe de cite cinci,
cei 29 de «vinitori» o pornesc in
fugd prin culoarul obligatoriu care
trece printr-o coasti pieptisi, plina
cu bolovinis si stinci, preocupati
si ajungi mai repede pe placou,
de unde vor putea goniometra cu
exactitate pozitia celor patru «vul-
pix».

De sus, de pe a ridiciturd, cu-
prindem cu privirea o mare parte
a «terenului de vinitoare». In-
cercim si descoperim unde se as-
cund «vulpile», dar este imposibil.
Ele i§i fac simgiti prezenta numai
cu ajutorul undelor pe care le
emit, iar undele sint percepute
doar cu ajutorul aparatelor.

Urmirim un concurent care co-
board o coastd pripistioasid si se
indreaptd spre un luminis de pe
malul apei. Incetineste pasul, apoi
se opreste, rotindu-se cu aparacul
in toate directiile. Trece pe lingi
un anin urias, cu tulpina aplecatd,
aflat la marginea poienii. Se opreste
nehotirit si priveste in toate pir-
tile. Deodati, se intoarce si se
uitd in anin. In sfirsit. a descape-
rit-o! «Vulpea» din pom, care a
avut numirul 3, a dat multi bicaie
de cap concurentilor.

Minutele se scurg si, treptat,
zona de concurs se linisteste. La
o fincrucisare de poteci intilnim
pe concurentul Dinu Fodor, stu-
denct in anul IV la Facultatea de
automabile si tractoare din orasul
Brasov.

— Cum a mers!?

— Nu mi-a scipat nici una!

Ne povesteste cum a actionat
si aflim ¢i nu numai «vulpea» din
pom a fost greu de gisit. «Vulpea
nr. 1» a fost ascunsi inctr-o ripi
aproape verticali, «vulpea nr. 2»,
desi in mijlocul podisului, a fost
foarte bine mascati intr-un boschet
de fagi, iar «vulpea nr. 4» a fost
amplasati aproape de gura Lotru-
lui.

— A fost un teren foarte greu —
ne spune Dinu Fodor — dar sint
mulgumit c¢d am terminat intr-o ord
si 18 minute.

intr-adevir, timpul este destul
de bun si e posibil si obtind unul
din locurile fruntase. Anul trecut,
cistigitorul acestei probe Eugen
Munteanu a terminat in 88 de
minute si au fost numai trei «vulpi».

La locul starcului aflim insd, de

la cei care au urmirit desfisurarea
concursului prin radio-telefoane,
cid la aceasti proba cistigitor este
concurentul Liviu Turcus din jud.
Bihor, care a descoperit toate avul-
pile» in numai 59 de minute.

Proba de 144 MHz a avut loc pe
teritoriul comunei Silicrucel, la
risirit de Ciliminesti, in depre-
siunea Jiblea.

...Vestea s-a rispindit cu iuteald
si zeci de copii si algi locuitori au
venit sd asiste la ciudata vinitoare
in care vindtorii au antene de te-
leviziune in loc de pusti. Pind la
urmi, chiar o parte din elevii
scolii generale, impreund cu pro-
fesorul de fizicd, au venit pe terenul
de sport al gcolii de unde s-a dat
plecarea. $i in timp ce la locul
startului avea loc o adeviratd lectie
de initiere in problemele radio-
amatorismului si in special in ale
«vinitorii de vulpi», concurentii
alergau prin prundisul girlei si prin
cringuri, cdutind cele trei statii
de emisie.

Fagid de anul trecut, cind pe
aceasti bandi s-a clasat doar o
mick parte din concurenti, lucru-

CLASAMENTUL
Individual

— La 3,5 MHz

| Liviu Turcus (Olimpia—
Oradea) 59 minute;

N Virgil Molocea {Petrolul
—Brazi) 61 minute;

Ul Eduard Oravet (Atletul—
Craiova) 68 minute.

— La 144 MHz

| Liviu Turcus (Olimpia—
Oradea) 35 minute;

i lon Mierlut (Electrica—
Oradea) 36 minute;

Il Adrian Tranulis (Petrolul
Brazi) 37 minute.

Pe echipe

— La 3,5 MHz
| Bihor; !l Prahova; Il Dolj.

La 144 MHz
| Prahova; Il Dolj; Hll Bihor.

rile au mers mult mai bine. Majori-
tatea celor 19 participanti au reusit
si giseascd toate «vulpile». Cel
mai bun timp — 35 minute — a fost
realizat tot de bihoreanul Liviu
Turcus, care a reusit si obgini
astfel titlul de campion absolut.

Proaspitul campion e un tinir
de 24 de ani, de profesie electrician.
Este cisitorit si are doi copii. In
1963, in timp ce urma scoala pro-
fesionald la Resiga, s-a inscris si la
un curs de radioamatori. Dupi
efectuarea serviciului militar s-a

stabilit in Oradea, unde a primic
indicativul YOSAPZ. La aceastd
succintd biografie si adiugim fap-
tul ci participd doar pentru a doua
oari la un astfel de campionat.
Rivna i seriozitatea cu care s-a
pregitit pentru aceasti competitie
— aceastd apreciere fiind valabill
pentru intreaga echipd a bihoreni-
lor (Asociatia sportivi Olimpia) —
a dus la obginerea celor mai bune
rezultate.

»

L-am rugat pe arbitrul principal
lulian Scirlitescu si ne spuni care
este pirerea sa despre aceasti fi-
nali a radioamatorilor.

— In general se abservi un oare-
care progres fati de anii trecugi —
ne-a spus el. Mi refer atit la nivelul
tehnic superior al aparatajului, cit
si la numidrul mare de participangi
veniti din mai multe localititi ale
tirii. Cu toate acestea, tehnica
descoperirii «vulpilors este inci
slabi. Majoritatea cancurentilor nu
au avut prea multi experienti in
aceastd direcgie. Astfel, desi orga-
nizatorii au ales cele mai judicioase
trasee pentru ambele probe, in
asa fel incit si existe posibilitatea
unui avantaj de timp, nici unul
dintre concurenti nu au ales va-
riantele optime, fapct care a dus
la efarturi fizice inutile i la multd
pierdere de timp. Cred ci pentru
viitor esce necesar si se imbundcdi-
teasci actualul regulament al cam-
pionatului, in sensul ca el si dea
posibilitatea de a se evidengia mai
just aalitigile tehnice ale aparatelor
si cele sportive ale concurentilor,
eliminindu-se pe cit pasibil ha-
zardul.

— V-ati gindit la‘ceva concret?

— Desigur. Sint mai multe po-
sibilitigi. Cred ¢d una din ele ar fi
aceea ca fiecare probi si se desfi-
soare in doud manse. Media rezul-
tatelor ar reflecta mai bine pregi-
tirea tehnici si sportivd a concu-
rentilor. Acest lucru ar duce neapi-
rac la selectionarea unui lot de
sportivi bine pregititi, care si ne
reprezinte cu succes $i la intilnirile
internagionale.

intr-adevir, concursul din acest
an a marcat un progres fatd de anii
trecugi. Credem insi ci se poate
face si mai mult. Acordindu-se o
atentie mai mare din partea tuturor
radiocluburilor judegene pentru lir-
girea caracterului de masi al acestei
activitiifi, organizindu-se cu mai
multi grija etapele judegene ale
campionatului §i poate si prin im-
bunititirea actualului regulament
de desfisurare a concursului, «vi-
nitoarea de vulpi» poate sd con
cribuie si mai mult la pregitirea
tehnici si fizicd a unui numir din
ce in ce mai mare de tineri din
tara noastri.

Text si foto: lon HOABAN

in fotografii: Aspecte din tim. | 2

pul desfiguririi concursului.




Alergitorii nostri de motocros au 10st prezenti
in ultimele doui luni la citeva concursuri de
amploare — inclusiv etape ale campionatului mon-
dial — unde s-au comportat onorabil.

In pagina de fati, prezentim cititorilor citeva
imagini, insotite de un succint comentariu, de la
trei din aceste concursuri.

VICTORIOSI iN MOTOCROSUL BAL-
CANIC. Prima etapi din actuala edigie a traditio-
nalului «Motocros balcanic» a avut loc la Bucuresti,
pe traseul din Pantelimon. in aceastid confruntare
internationali, sportivii nostri au obtinut un frumos
succes, clasindu-se pe primul loc, atit la individual
cit si pe echipe. Principalul autor al victoriei este
Cristian Dovids, care a invins detasat in ambele
manse.

Dupa cum se stie, alergitorii nostri nu sint la
primul lor succes in «Motocrosul balcanicy. Mihai
Dinescu a cistigat doud din editiile acestei intreceri.
Petre Paxino a iesit invingator anul trecut, iar acum
a fost rindul lui Dovids si se afirme. Bineinteles.

cursa pentru trofeul pus in joc nu este incheiatda —

urmeaza si se dispute inca doua etape, in lugoslavia
si Bulgaria — dar reprezentantii nostri au toate
sansele si cistige. Ei au dovedit acest Jucru pe traseul
din Pantelimon, unde i-au intrecut categoric pe
principalii lor adversari. alergitorii bulgari.
TURNEU N R.D. GERMANA SI CEHO-

SLOVACIA. Motociclistii Stefan Chitu si Otto

Stephani, insotiti de arbitrul Andrei lliascu, secre-
tarul comisiei centrale de motocros, au participat
la patru concursuri de motocros organizate in R.D.
Germani si Cehoslovacia. Prima dintre aceste con-
fruntiri internationale a avut loc linga Berlin si la
start s-au prezentat alergatori din sapte tari. in
proba de 250 emc a invins Dieter Kley (R.D.Germa-
nd), urmat de Otto Stephani. Tinarul Chitu a aban-
donat din cauza unei busculade in care au fost antre-
nati 11 alergatori. Reprezentantii nostri si-au inche-
iat turneul in R.D.Germana printr-un concurs care
s-a inut la Frochburg si in care s-au clasat pe locurile
6 (Chitu) si 7 (Stephani). Acolo motocrosistii nostri
au avut ocazia si-| vadi evoluind pe campionul mon-
dial Paul Friedrichs, care a cistigat la clasa 500 cmc.
in Cehoslovacia. cei doi sportivi romani au concu-
rat mai intii la Pilsen, unde au obtinut locurile 8
(Stephani) si 9 (Chitu) si apoi la o etapa de campionat
mondial organizata la Holice. La Holice s-au prezen-
tat la start 46 de concurenti (o cifrd impresionanti ).
in frunte cu campionii mondiali Joel Robert, Viktor
Arbekov, Dave Bickers si Torsten Hallman. A invins
alergitorul suedez Olle Petersson, care concureazi
anul acesta in campionat pe o motocicletd Suzuki
Mansele au fost epuizante. de cite 50 minute fiecare
(la noi in tard, o mansi dureazi 23—30 minute) si
concurentii romani au ocupat locurile 21 (Chitu) si
22 (Stephani), inaintea unar alergitori de valoare.

CONCURS IN VALEA RACADAULUL.
Din nou in tari, la Brasov. Concursul international
organizat aici s-a bucurat de participarea alergito-
rilor din opt tiri. Luptasportivi, de bun nivel tehnic.
desfasurata in fata a peste 40 000 de spectatori. s-a
incheiat cu victoria, la ambele clase (250 si 500 cmc).
a sportivilor cehoslovaci J.Churovy si. respectiv.
P.Hora. Reprezentantii nostri Dovids si Puiu au
ncheiat competitia pe locul al doilea. Dintre alergd-
torii romini, s-au remarcat cu acest prilej si Chitu,
Coman (250 cmc), Stephani, Paxino, Seiler (500 cmc).
inincheiere, o remarci: traseul clasic din Valea Rici-
daului a devenit prea usor pentru nivelul motocro-
sului actual §i o «redesenare» a sa este imperios
necesara. (d.l.)

Fotografiile: A. lliascu si St. Ciotlos

1. Cristian Dovids in plina actiune pe
trascul din Pantelimon. :

2. Brasov, 2 iunie. Start in concursul in-
ternational de motocros.

3. lata-i in cursd pe trei din alergitorii
bulgari care au participat la «Moto-
crosul balcanic ».

4 si 5. Doua imagini de la concursurile
organizate in R.D. Germani, unde
au luat parte Stefan Chitu si Otto
Stephani.

6. O sariturid executati de cehoslovacul

Miroslav Stach. 1l urmeazi la numai
citiva pasi, Cristian Dovids.




najelor si elicelor ardtate in fig. 2
corespunde decoldrii-aterizdrii pe ver-
ticald. In zborul orizontal acest an-
samblu pivotant este rotit in fatd cu
90° Se mai observd suprafetele de
comandd dispuse la iesirea din ajutaje,
obtinindu-se in acest fel o eficacitate
mult mdritd.

De mentionat cd studii avansate ale
elicelor intubate (in tunel) au fost
efectuate si la noi in tard, incepind
incd din anul 1950, de cdtre profesorul
N.N. Patraulea, membru corespondent
al Academiei.

In ultimul timp, la institutul N.G.T.E.
(National Gas Turbine Establishment)
din Anglia. se experimenteazd noi ti-
puri de rotoare, cu mari perspective

de utilizare la aparatefe DAY. Este
vorba de pale cu profil in arc de cerc.
suflate cu oer comprimat, pe toatd
lungimea lor, prin fante speciale. A-
ceste straturi de aer suflate urmdresc
(conform efectului Coandd) conturul
profilului circular al palei, impiedicd
desprinderea curentului si creeazd o
portantd apreciabild (prin cresterea
intensd a «circulatiein). Avantajul ro-
toarelor cu asemenea pale cu sufiaj
intens constd in sensibilitatea mult
redusd la rafale gi in forta portantd
mult mdritd. Palele sint foarte rezis-
tente, sint fixate rigid la butuc (creste
astfel mult maniabilitatea aparatului
de zbor), iar variatia ciclicd a portantei
lor se realizeazd prin variatia ciclicd
a cantitdtii de aer comprimat trimisd
spre fante. S-a proiectat un avion reac-
tiv DAY de 20 tone, prevdzut pentru
decolare-aterizare cu asemenea rotog-
re. dispuse in zborul orizontal cu palele
in lungul curentului, pentru a se re-
duce rezistenta lor la ingintare (fig 3).
Se preconizeazd montarea unor ase-
menea rotoare chiar §i pe cunoscutul
BAC-111 care, transformat astfel in-
tr-un avion DAY, ar putea zbura pe
distante de 300 mile marine {556 km).

Ca incheiere, in fig 4 se aratd ma-

cheta unui original proiect elaborat
de firma vest-germand Hamburger
Flugzeugbau pentru un avion DAV Ia
care portanta la decolare-aterizare se
va obtine cu ajutorul unor turboventi-
latoare de mare diametru, montate
nu in aripd, ci pe panouri escamotabile,
articulate pe pdrtile laterale ale fuze-
lajului. Antrenarea (rotirea) ansamblu-
lui de pe panouri este realizatd prin
turbine avind paletele montate pe ban-
dajul exterior al ventilatorului. Dupd
decolare, intregul ansaemblu, inclusiv
unele turboventilatoare aflate in spa-
tele aripii (acestea nu se vdd in foto-
grafie). sint escamotate in fuzelaj, iar
jetul de gaze este trimis in ajutaje
orizontale, creindu-se astfel tractiunea
propulsivd necesard in zbor.

Datoritd acestor intense preocupdri
pentru aparate DAV, este de asteptat
ca in viitorii ani sd se treacd la con-
structia in serie a unor asemenea apa-
rate, cu mare utilitate in multe do-
menii ale transporturilor de mdrfuri
si pasageri, postd, salvare, prospectiuni
si in alte domenii pasnice, cu efecte
pozitive asupra progresului civiliza-
tiei.

Ing. loan SALAGEANU

Recent, la Brasov si;a
trecut cu succes probele
de zbor noul avion ro-
manesc 1S-23 A, con-
struit de un colectiv con-
dus de inginerul Iosif
Silimon. Aparatul poate
fiutilizat atit pentru tran-
sportul persoanelor (5
pasageri plus pilotul), cit
si ca avion agricol (pri-
fuitor sau stropitor) sani-
tar (cu doui tirgi) sau
pentru transportul mir-
furilor.

De asemenea, este pro-
iectat si in doui variante
sportive: remorcaj pla-
noare si lansarea parasu-
tistilor.

IS-23 A este un avion
monomotor, cu aripile
sus si tren de aterizare
triciclu. Constructia este
complet metalicd. Aripa
are formd semitrapezoi-
dald, fiind previzutd cu
dispozitive mecanizate de
hipersustentatie.

Fuzelajul are un sche-
let din tevi sudate, aco-
perite cu tabli dural sub-
tire. Este previzut cu
doui usi pentru pilot si
o usd mare, glisantd, in
partea stingi — pentru
pasageri, bagaje etc. La-
teral, pe ficcare parte a
fuzelajului sint cite trei
ferestre de plexiglas. In
spate mai existd una pen-
tru mirirea vizibilitdgi
in cazul remorcirii pla-
noarelor. Cabina pasa-
£LIlor s¢ pudle transtor-
ma, adaptindu-se la dife-
rite variante.

Motorul, montat pe fu-
zelaj, pe un suport, are
300 CP si este de tipul
Al-14 RF. Sistemul de
incdlzire este reglabil, ae-
rul cald ajungind in ca-

bind prin doud gun de
dirijare. Pentru alimen-
tarea cu benzind existd
doud rezervoare de cite
100 | asezate in aripi.
Indicarea pivelului ben-
zinei se face electric.

Elicea are trei pale cu
pas variabil si cu un
Jdiametru de 2,9 m. Greu-
tatea elicei este de circa
74 kg.

Iatd cele mai importante caracteristici si
performante ale noului avion:

Anvergura

Lungimea

Inalgimea

Greutatea, gol
Greutatea totald maximd
Viteza minima
Viteza maxima
Viteza de croazierd
Viteza de aterizare
Viteza de urcare
Plafon

Distanga de decolare
Distanga de aterizare

! performangele sint in functie de variantd)

124 m
9,1 m
3,6 m
1350 kg.
2100 kg.
85—95 kmnlh
205 kmfh
155—180 kinjh
70—80 kinjh
4—4.9 mfs
4800—5500 m.
120—185 mn
60—80 in
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Prin anul 1912, terenul din fata han-
garului in care Vlaicu isi adipostea avio-
nul era locul preferat de intilnire a unui
grup de copii, in majoritate elevi de liceu,
printre care mi numiram §i eu. Cum
scipani de la ycoali alergam spre cimpul
Cotracenilor si-| vedem pe Vlaicu, ido-
lul nostru. Ne invirteam in jurul apara-
tului, examinindu-i cu atentie toate pie-
sele si agregatele concepute de genialul
siu constructor.

Lui Vlaicu fi ficea deosebitd plicere
sd se vadd inconjurat de copii. Nu-| sup3-
ra galigia noastrd. Ne imprietenisem cu
el intr-atita, incit ii dideam si o mini de
ajutor cind trebidluia la avion. De multe
ori cind voia si-si ia zborul ne cerea si
noud sprijinul. lati de ce. Dupi cum
este cunoscut, toate pirtile componente
ale aparatului siu erau solidarizate de o
teavi de otel, care la capitul dinapoi
avea un mic inel. Prin acest inel se trecea
o fringhie, ale cirei capete se prelun-

geau inapoi vreo 10—15 metri i pe care
noi, copiii, o tineam cu amindoud miinile.
Vlaicu pornea motorul invirtind cu mina
elicea din fag3, apoi se suia in naceld si
ambala treptat motorul. Tinut de coadi
prin fringhie avionul riminea pe loc.
Dupi citeva minute Vlaicu didea turatie
maximi motorului rotativ Gnéme, ne
ficea semn ridicind mina dreaptd in sus,
noi dideam drumul la unul din cele doud
capete ale fringhiei, iar avionul incepea
si se miste. Toatd ceata riminea pe loc
orbitd de praful ridicat de vintul elicei
si stropitd de uleiul improscat de motor,
dar fericitd ci la putut ajuta.

Intr-o dimineati,un coleg al meu, Enes-
cu, l-a fotografiat pe Vlaicu in fata apara-
tului. (Este chiar fotografia publicatd
aliturat). Viaicu nu era in tinutd de zbor.

Cine oare se astepta ca, un an mai tir-
ziu, si dispar3 atit de tragic?

Dr. Vasile STEOPOE

»2yCupa pionierilor* la navomodele

in intimpinarea Zilei pionierilor
in toatd tara au fost organizate nu-
meroase spectacole cultural-artistice
§i sportive. Pentru pionierii §i scola-
rii navormnodeligti, Palatul Pionierilor
din Bucuresti a organizat la baza
nautici a Federatiei de modelism,
de pe malul lacului Bineasa, un
concurs dotat cu «Cupa pionierilors.
. La start s-au aliniat peste 100 con-
curenti. Emotiile nu lipseau, deoarece
o buni parte dintre ei se aflau la
primul concurs oficial. Erau prezenti,
in afari de membrii cercului de
navomodele al Palatului, care are
T indelungati si frumoasd activi-
tate, si cei de la cercul «Sport si

Tehnici» al Scolii Generale nr. 21.
Desi de la constituirea acestuia a
trecut mai pugin de un an, numdrul
pionierilor §i elevilor care au indri-
git navomodelismul trece acum de 60.

Startul s-a dat in serii de cite 5.
Ultimele corecii ale modelelor se:
ficeau chiar pe locul de start, {inind
cont de directia §i viteza vintului.
In functie de precizia acestor corec-
tii micile ambarcatii, prinzind bine
un vint favorabil, inaintau citre
linia de sosire, ficeau volte sau
unele, e adevidrat mai pugine, se in-
torceau de unde au plecat. Majori-
tatea navomodelelor au reusit si
parcurgd distanga fird penaliziri in-

cercului

tr-un timp destul de bun.

Intrecerile celor 100 de «naves—
iole olimpice, iole FIN, iahturi,
propulsate cu motor de cauciuc sau
electrice, submarine, nave militare
etc. — au fost urmdrite de un nume-
ros public care in acea zi se afla pe
plaja de pe malul lacului Bineasa.
Dar cei mai apropiati si mai atenti
spectatori erau insisi concurentii,
périntii si profesorii lor.

Iatd in continuare pe cistigdtorii
celor 10 probe: iole olimpice —
Vasile Petrache si Mihai Marinescu
(Palatul Pionierilor); iole FIN —
Bogdan Pancu (Scoala Generald Nr.
21); iaht — Cristian Rozescu (Pala-

Sport si Tehnici

tul Pionierilor} ; propulsate cu mo-
tor de cauciuc — Florian Vintill
Palatul Pionierilor) §i Constantin
Fotea (Scoala Generald Nr. 21);
propulsate cu motor electric —
Badea Ion (Scoala Generald Nr. 213;
submarine — JIon Savu (Palatul
Pionierilor); machete de vitrind
— Adrian Peli §i Marian Horchidan
(Palatul Pionierilor).

Primii trei clasagi la fiecare probd
au primit din partea conducerti Pala-
tului Pionierilor premii in materiale
necesare construirii de navomodele.

Text si foto: N.T. POPESCU




La 9 iunie, pe aerodromul Centrului
de zbor firdi motor din Leszno, a fost
aprinsi torta celei de-a Xl-a edigii a
Campionatelor mondiale de planorism.
O «armata» de fotoreporteri, polonezi
si strdini, il urmireau cu obiectivele
aparatelor de luat vederi pe veteranul
acestui sport, suedezul Per-Axel Pers-
son, care executa emotionantul cere-
monial. Cu 20 de ani in urma Persson
a primit esarfa de cistigitor al celei
de-a ll-a editii a mondialelor de pla-
norism de la Samedan (Elvetia), iar
aici. la Leszno, ficea parte din plutonul
vedetelor, alaturi de:. R. Jaohnson
(S.U.A), N. Goodhart (Anglia), cam-
pionul editiei din 1956, Hassinger (Ar-
gentina) si H. Huth (R.F. a Germaniei),
campioni in 1960, de polonezii Makula,
Wroblewski si Krolikowski, de austria-
cul Harro Wadl si americanul Andrew
Smith etc.

15 000 de spectatori au urmirit ne-
miscati tndltarea drapelului Poloniei,
incadrat de fanioanele F.A .l si al Aero-
clubului central din tara gaxdi. Pre-
sedintele comisiei de planorism a F.ALl,
A. Geringer (Elvetia), a urat succes
participantilor la competitia care se
anunta ca cea mai mare din istoria
planorismului. A urmat un impresio-
nant miting aviatic, dar el s-a incheiat
mai devreme decit era previazut. Un
front de nori cenusii, purtati de un
vint rece, din nord, a acoperit aero-
dromul. Salvele de artificii ce incheiau
aceastd zi festivd s-au spart intr-o per-
dea de ploaie mirunti. In taberele
de corturi, in hangare si in saloanele
madernei clidiri a Aeroclubului, entu-
ziasmul a inceput si se topeasci. Si
trei zile husele n-au fost ridicate de pe
cele peste 100 de planoare — un urias
parking, in jurul unui pile de copaci
din nordul aerodromului — iar parti-
cipantii !a mondiale au purtat hainele
cele mai groase pe care le-au avut.
Campionatul a inceput, de fapt, abia
in 13 iunie, o datd cu startul in prima
probi: zbor pe un traseu triunghiular
de 224 km, pe ruta Leszno — Miloslaw
— Sulmierzyce — Leszno, aceeasi probi
pentru ambele clase de planocare .—
standard si deschisi. Abia acum, orga-
nizatorii, concurentii si spectatorii si-au
putut da seama de amploarea intrecerii,
de problemele ce le pune desfisurarea
probelor.

Douizeci §i doud de avioane au in-
ceput remorcarea §i in numai o juma-
tate de ordi peste 100 de planocare se
roteau in vizduh, in «goani» dupi

termici. Aglomeratia era de nedescris,
iar indrizneala pilotilor surprinzitoare.
Jos, pe sol, masinile cu remorcile de
readucere a planoarelor aterizate forgat
pe traseu au startat si ele. Pe ciile
undelor mesajele radio se intretiiau
ca niste sibii nevizute.

— Baza 91, Baza 91, am trecut linia
de start!

Concurentul nostru Mircea Finescu
(nr. 91) pleca si el in cursd, urmat dupa
citeva minute de Emil lliescu (nr. 90).

Prima probd a produs si primul ac-
cident. Pilotul turc Aydogan, intrind
intr-un stol de planoare, s-a ciocnit cu
planoristul Udo Elke din R.D.G. Din
fericire ambii piloti s-au salvat cu pa-
rasutele, dar evenimentul a constituit
un serios avertisment privind disciplina
de zbor.

Dupa un zbor in conditii atmosterice
bune, pe primele trei locuri s-au situat
in clasa standard: H. Stouffs — Beigia,
R. Lindner — R.F. a Germaniei §i ame-
ricanul A. Smith. Mircea Finescu a
ocupat lacul 18 iar Emil lliescu locul
39, din 57 concurenti. In clasa deschisa,
locul | |-a ocupat italianu! V. Vergani,
urmat de polonezul |. Wroblewski —
campionu! edigiei precedente §i C.
Yates — Canada.

Proba a ll-a, zbor cu tel fixat §i re-
intoarcere, Leszno — Borkow —
Leszno — 226 km, s-a dat pe un timp
firi prea mari ascendente. Dupa deco-
larea plancarelor din clasa standard,
startul s-a inchis, astfel ¢a pini la
sfirsit clasa deschisid avea si riminid cu
o probi mai pugin. La standard pe
primul loc s-a clasat americanul G.
Moffat jr. In clasamentul general cap
de afis a trecut A. Smith. Mircea Fi-
nescu a urcat pe locul 15—16 iar
lliescu a coborit pe locul 47.

La 15 iunie s-a dat starcul intr-o noui
probi, aceeasi pentru ambele clase:
triunghi de 224 km pe ruta Leszno —
Sulmierzyce — Miloslaw — Leszno.
S-a plecat in cursi cu un puternic vint
de fati ceea ce a ficut ca planoarele
sa nu-si poata atinge telul. Printre cei
care au aterizat pe traseu si au fost
readusi acasi pe cale rutierd se numirau
si pilotii nostri. In clasamentul probei
pe primele locuri au apirut nume noi:
HW. Grose — R.F. a Germaniei la
standard si H. Wodl — Austria, la
clasa deschisi. In clasamentul general
la clasa standard Smith a rimas pe
primul loc, iar la clasa deschisi in
frunte a trecut H. Wadl.

Conducerea clasamentului general

n-a fost schimbati nici dupi proba a
IV-a |la standard si respectiv a lli-a |a
deschisd. Traseul parcurs a fost un
triunghi de 313 km, pe ruta Leszno —
Wroclaw — Borkow — Leszno.

Ziua de 17 a adus muite surprize.
Conditiile meteorologice au fost destul
de bune, marea majoritate a concuren-
tilor au executat proba, dar fiind vorba
de specularea fiecirei ascendente pen-
tru obginerea unei viteze mari de
drum, s-au comis si multe greseli.
Proba era un triunghi de 215 km pe
ruta Leszno — Przylep — Lubin —
Leszno. La clasa deschisi polonezul
I. Wroblewski, acumulind un mare
numir de puncte, a trecut pe locul |
in clasamentul general — de pe locul
VIl — dind mari sperante gazdelor.
La standard, proba a fost cistigati de
G. Moffat jr., dar Smith n-a putut fi
clintit din fruntea clasamentului ge-
neral. Concurentii nostri au avut o
zi proasti. M. Finescu a comis o gre-
seala tactica si a coborit in clasamencul
general pe locul 33, iar E. lliescu pe
locul 51.

Proba a Vi-a (a V-a pentru clasa
deschisi) a fost relativ usoari: Leszno —
Maly Gadow — Leszno, 170 km pentru
standard si Leszno — Dobrowo —
Leszno, 182 km pentru clasa deschisa.
La standard n-au intervenit schimbiri
in conducerea clasamentului — M. Fi-
nescu a trecut, dupd mari eforturi, pe
locul 29 — dar la clasa deschisi s-a
instalat in frunte H. Waédl.

Campionatul se apropia de sfirgit.
Emotiile ultimelor probe sint greu de
descris. Concurentii polonezi, pe pla-

noarele Foka si Zefir, mari favorigi la
inceput, n-au putut face fagd moderne-
lor planoare Elfe S-3, St. Libelle, Phoe
bus A, Diamant 18, B.S. 1b etc.

Probeie a Vll-a la clasa standard —
Leszno — Piatrkow si retur pe 283° —
si a Vl-a la clasa deschisi — Leszno —
Konskie si retur pe 284° au fost foarte
grele. Tati concurentii au aterizat pe
traseu, prinsi de furtuni violente, cu
ploaie si grindina. Englezul |. William-
son a intrat in sirmele unei linii tele-
fonice, dar printr-o uimitoare sansi
a scapat fira si se accidenteze. La clasa
standard proba a fost cistigati de Per-
Axel Persson, iar la deschisi de R.
Seiler — Elvetia. In clasamentul general
conducerea s-a schimbat prin H. Stouffs
— Belgia si respectiv G. Ax — Suedia.
M. Finescu a urcat pe locul 23.

Ulcima proba: Leszno — Lublinek —
200 km. Polonezii sperau si mai reduca
din distanta ce-i despirtea de primele
locuri. Era insi prea tirziu. Proba a
fost cigtigatd la clasa standard de H.W.
Grose — R.F. a Germaniei si de A.
Dekers — Olanda, la clasa deschisa.
Cursele, in vizduh si pe sosele, s-au
incheiat. In acordurile marsului trium-
fal, presedintele F.A.l, dr. |. Gaisbaker,
a oferit esarfele si cupele de campioni
mondiali ai celei de-a Xl-a editii a Cam-
pionatelor de planorism pilotului ame-
rican Andrew Smith in clasa standard
si pilotului austriac Harro W&édl in
clasa deschisi. Mircea Finescu s-a clasat
pe locul 27 iar Emil lliescu pe locul 45.
(In numirul viitor vom reveni cu co-
mentarii).

Viorel TONCEANU




Principii
catararii

o
ale

Varietatea obstacolelor, diversitatea rocilor si chiar a conditiilor
climaterice Ingreuiazd stabilirea unor principil general valabile pen-
tru cétarare. Existd totusi citeva linii directoare pe care orice alpinist
trebuie si le cunoascd si si le aplice. lat3, de exemplu, procedeul
potrivit céruia in nici un moment al escaladel cdtdrdtorul nu trebuie
sd foloseascd mai putin de trei puncte de sprijin. Aceastd reguld
practicd are la baza un principiu foarte important, a carui respectare
este absolut obligatorie In catarare: principiul maximei securititi
a ascensiunii.

Gaston Rébuffat spunea cd «viteza Inseamnd sigurantd», sau
cd «viteza cu care se desfisoara o escaladd oferd o imagine a maies-
triei celor ce o infAptuiesc». Aceastd observatie este valabild in muntii
de mare altitudine, unde capriciile vremii pot hotarl soarta unei esca-
lade si unde alpinistii infruntd obstacole variate, esalonate pe o mare
ditferenta de nivel, unde este necesara transportarea echipamentutui
de bivuac $i recuperarea pitoanelor. In traseele pitonate din muntii
nostri, In lipsa pericolelor obiective caracteristice muntilor inalti,
viteza unei ascensiuni nu mai are aceeasi semnificatie, iar daca ea
se realizeaz& prin tractionarea pitoanelor si risipd inutild de efort,
este pur si simplu nerecomandabila.

Tendinta de a considera densitatea pitoanelor de pe un traseu
direct proportionald cu securitatea respectivei escalade este carac-
teristicd numai acelor alpinisti care, in goand dupd succese imediate,
trec peste etape importante din pregatirea lor. Pitonul este in pri-
mul rind un mijloc de asigurare; folosirea lui nu exclude cunoaste-
rea la perfectie a tehnicii catardrii libere. Existd alpinisti care trac-
tioneazi niste pitoane batute cu ani in urma&, expunindu-se astfel
unui permanent pericol in pasaje ce se pot depdsi In perfectd securi-
tate prin procedee ale cAtédrarii libere. Nu avem nici un motiv sa con-
siderdm c3a folosirea cu precadere a cétararii libere, de cétre cei ce
o stipinesc, presupune o crestere a riscului. Bineinteles, chiar si
cei mai Inzestrati cataritori respectd principiul securitdtii. Un bun
céitérator Indrageste dificultatea, géseste satisfactii in depasirea cu
propriile forte a unor obstacole redutabile intr-un perete vertical
sau surplombant, dar detestd pericolul. Acelasi remarcabil catéra-
tor si teoretician al alpinismului, Gaston Rébuffat, scria: «Catara-te
mai intii cu capul, di-ti seama de diferenta ce existi intre ceea
ce vrei si ceea ce poti».

Traditia de care aminteam sustine cd un bun cadtaritor sta cit
mai depirtat de stincd. Dar cétérarea trebuie Inteleasa ca un proce-
deu natural, iar pozitia corectd a corpului ca un mijloc prin care se
obtine un echilibru maxim cu un minim de efort si se asigurd in ace-
lasi timp continuitatea miscdrii. Chiar si Incepéatorii au aflat ca «nu
este corect» si stea lipiti de stincd, sa foloseasca genunchii sau sa
aleag3 prize prea depdrtate. Sint greseli care Incalc3 alte principii
valabile in catdrare: principiul echilibrului static si principiul
echilibrului dinamic (in miscare). De aceea, nu stadm pur si simplu
«departe», ci astfel incit s& realizdm echilibrul static, si nu folosim
prize prea apropiate pentru cd dduneazd acestui echilibru. Prizele
de mind nu vor fi «cit mai jos», pentru cd ar compromite astfel echi-
librut dinamic; vom evita sd utilizdm genunchii ca sprijin, nu pentru
cé «nu e frumos», ci pentru c@ se opune aceluiasi principiu; pentru
acelasi motiv nu vom alege prize prea departate.

Chiar dacad poate exista o teorie a esteticii catardrii, nu trebuie
absolutizatd pozitia «departe de stinca» (evidentd si in unele foto-
grafii din cirtile de alpinism) pentru cé Incalca principiul securitatii.
intr-o astfel de situatie, prizele sint tractionate periculos, cu atit
mai mult cu cit friabilitatea constituie de multe ori o caracteristica
a peretilor de la noi. In plus, se Incalc3 si principiul economiei
de efort care pretinde, acolo unde este posibil, utilizarea bratelor
doar ca sprijin, urmarindu-se obtinerea unei continuitéti si ritmicitati
a miscarii.

Desigur, pin3 la punerea in practicd a concluziilor teoretice este
un drum lung. Teoretic, apare evident cd o pozitie corectd se reali-
zeazd prin alegerea prizelor Intr-un anumit perimetru; dar insasi
notiunea de priza este subiectivd: o priz& potentiald poate fi folosita
sau nu in functie de gradul de pregitire a cataridtorului. Teama si
neincrederea in fortele proprii genereaza de multe ori o pozitie inco-
rectd. Instinctul de conservare dicteazd Incepétarului sau celui ne-
antrenat s3 se apropie de stinca si atunci cunostintele teoretice devin
inutile. De aceea, remediul este o pregdtire progresiva, prin par-
curgerea unor trasee la inceput mai usoare, apoi din ce In ce mai incli-
nate, concomitent cu imbunatatirea pregitirii fizice generale, toate
sub Indrumarea unui antrenor calificat, cu o aleas3 experientd peda-

gogica.
Emil COLIBAN
alpinist de categoria |

4 Autorul articolului efectuind o cédtirare liberd intr-un perete
calcaros din Piatra Craiului.
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® Ultima adunare generald a Uniunii Inter-
nationale a Asociafiilor de Alpinism a avut
loc la Madrid. La adunare au fost prezenti
delegafi din 21 de {iri. Au fost primifi cu
acest prifej In Uniunea Internationald, ca
membri, American Alpin Club si Federafia
de Alpinism din U.RS.S. Clubul alpin ja-
ponez a fost primit ca membru ordinar.
Viitoarea Adunare generald va avea Joc In
octombrie la Londra.

® A/ 16-lea Festival international al fil-
mului de munte si de explorare a avul loc
cu cltva timp In urma la Trente, In Italia.
Marele Premiu al acestei manifestdri tra-
ditionale a revenit alpinistului vest-german
Lothar Brandler, pentru lung metrajul In
culori (peliculd de 35 mm), intitulatl «Sen-
sation Alpen». Filmul este un excelent
documentar, bogat In peripefii senzationale.
Punctul «forten al peliculei il formeaza mo-
mentul lansdrii in gol a unui alpinist, echipat
cu parasutd, de pe faimosul «Perete rosu»
din Masivul Catinaccio. Alte filme premiate:
«Ultima razbunare» (realizat de S. Mona-
gadze, URSS); «Virtejul» (Gilbert Dasson-
ville, Fran{a); «Viata animalelor de munte,
iarna» (Albert Ovessen, Norvegia); «Vul-
canul interzis» (Haroun Tazieff, Fran{a).

® Federalia sovieticd de specialitate a
organizat o Alpiniada internationald pentru
escaladarea Virfului Lenin (7 134 m), unuldin
cele mai Inalte din URS.S. La aceastd
ascensiune foarte dificild au lual parte
aproape 300 de alpinisti din 9 {dri europene.
Actiunea propriu-zisa de cdfdrare a fost
precedatd de un antrenament de aclimati-
zare care a durat doua saptamini. Sportivii
au fost Insolifi de medici si fiziologi care au
efectuat observalii stiinfifice si au acordat
ajutor alpinigtilor atinsi de «rdul Inalfimi-
lor» sau de pneumonie. Un serviciu de
comunicatii prin radio si rachete de sem-
nalizare, precum si elicoptere speciale au
completat masurile de siguran{i ale ascen-
siunii. Ajunsi sus, catdrétorii au plantat
pe pisc un obelisc din ofel cu chipul lui
Lenin, desenat de celebrul alpinist sovietic
V. Abalakov.

@ In programul manifestarilor prilejuite
de Festivalul Mondial al Tineretului figu-
reaza si o Alpiniadd, programatd intre 30
iulie — 5 august In Bulgaria. La aceasta
competifie alpind vor fi prezenti si clfiva
sportivi romani, aldturi de cataratori din
Franfa, ltalia, Cehoslovacia, U.R.S.S., Po-
lonia, lugoslavia, Austria, R.D. Germani
si R.F. a Germaniei.

@ Corpul National de Securitate. Alpina
din ltalia a dat publicitdfii un raport cu pri-
vire Ja activitatea sa pe anul 1967. In raport
se spune cd au fost efectuate 242 de inter-
ven{ii de salvare, majoritatea dintre acestea
(50,8%,) pentru alpinisti accidentati In timpul
coboririlor. Totalul accidentafilor in cursul
anului trecut s-a ridicat, In muntii Italiei,
la 399. Dintre acegtia, 71 au murit, 79 au
fost raniti grav, 45 ranifi usor, 195 fara
urmdri $i 9 au fost dafi disparufi. Pe nafio-
nalitati, cele mai multe pierderile-au suferit
alpinigtii italieni, urmati de cei din R.F. a
Germaniei, Austria, Elvetia si Franfa.




Pe marginea desfasurarii concursului

de orientare turistica ,,CUPA GENTIANA®“

+

Cind se sare

Nimeni nu s-a gindit vreodat3 si lip-
seascd pe timisoreni de faima pe care
giHau creat-o — alituri de clujeni, bra-
soveni $i bucuregteni — ca promotori
si fervengi susgindtori ai turismului
sportiv. Seriozitatea lor, competenta
si atentia cu care organizeazi concursu-
rile de orientare turistici sint de mult
cunoscute. Toomai de aceea, modul
cum s-a conceput, organizat si desfi-
surat concursul «Cupa Gentgiana» ri-
dicd unele semne de intrebare.

N-am inteles nici in timpul cit a avut
loc concursul si nu intelegem nici acum,
dupd cunoasterea rezultatelor, ce si-au
propus organizatorii, deoarece se pare
ci, desi animagi de bune intengii, au
cam sdrit peste cal.

De ce? Din dorinta de 2 arita invita-
tilor cum se organizeazi intr-adevar
(sublinierea noastra) o atare competi-
tie? Pentru a pune in practici... «ame-
ningarea» lansatd la Cluj cu ocazia «Bu-
solei de aur» (amenintare care, pro-
zaic, se exprimd astfel: «las’cd venigi
voi la noi §i vi aritim nai ce-i aia concurs
de orientare turistici!»)? Dorinta de a
face un concurs de o tehnicitate ridi-
catd care, in limbajul concurentilor, a
fost voit presirat cu «incuietoris? Au
vrut cumva organizatorii si creeze nigte
conditii care si-i faci pe concurenti caa
doua oard si nu mai vind la «Gengiana»
sau au vrut si verifice, intr-adevir, care
este potentialul concurengilor nostri
la aceastd ord!?

Oricare ar fi fost mobilurile ce au de-
terminat modul de organizare a com-
petigiei din acest an, se impun citeva
consideratii.

«Cupa Gentiana» desfisuracd la sfir-

sicul lunii mai in apropiere de Armenis
pe valea Timisului, a intrunit, cum era
si firesc, elita sportivilor care indri-
gesc orientarea turistici. Lungimea tra-
saului a fost de 7 200 m — cel de noap-
te — (cu o diferenti de nivel de 500 m)
$i 13 km cel de zi (cu o diferentd de ni-
vel de 600 m). Numirul pasturilor de
control a fost si el conform regulamen-
tului. Partea neplicutd incepe in mo-
mentul cind se studiazi harta datd con-
curentilor si instalarea posturilor. Te-
renul a fost usor frimincat. Avind insd
o echidistantd prea mare (50 m) harta
n-a oferit — in cadrul concursului de
noapte — suficiente detalii de nivel
ment care s3 permiti orientarea. Lipsa
si a detaliilor de planimetrie a creat
problune si mai complicate. In atare
situagie ar fi trebuit instalate statii in-
termediare, ajutitoare. Organizatorii
ins3 nu au vrut de loc si tind seama de
conditiile concrete. Ba, mai mult: pri-
mul post de control de noapte lau in-
stalat gresit, cu 50 m mai sus decit locul
indicat pe harti.

In aceste conditii nu ne mai mird fap-
tul cd echipele lui Radu Rosca si K. Schu
ler, clasate pe locul | §i respectiv I, au
cite 500 de puncte penalizare, nereu-
sind sd treaci pe la 5 posturi de control.
Cind s-a mai cistigat cu un astfel de punc
taj, intr-un concurs de asemenea talie?
(ca s3 nu mai vorbim de concurente:
prima clasati — echipa Agnes Ferenz
— a pierdut 6 posturi, cistigind cu 600
puncte penalizare).

Tot atit de curios pare rezultatul si
la concursul de zi, viciat gi el de unele
lipsuri organizatorice. Harta nu oferea
suficiente detalii de planimetrie, n-au
existat statii intermediare, s-a insistat
mai mult pe gisirea posturilor in loc si
se puni accentul pe parcurgerea dis-

cSte

tangei si, ca «tacimul» si fie complet,
traseul a fost foarte greu, astfel ci mulgi
s-au intrebat daci nu cumva la concursul
de orientare dotat cu «Cupa Gentiana»
s-a urmirit — mai ales |a traseul de noap
te — un antrenament la alpinism.

Asa stind lucrurile, mulgi concurengi
au renuntac la unele posturi, pentru a
nu pierde vremea. Rezuleatul? Cisti-
gitorul — K. Schuller — a trecut doar
pe la 12 posturi din 16, al doilea clasat
(R. Varga) doar pe la 7 iar E. losif (locul
1Il) a gasit doar 5 din... 16! La fete rezul-
tatele au fost si mai... «spectaculoase»:
Cristina Friedmann (locul 1) a trecut
doar pe la 4 posturi din... 12, Gisele
Mores (locul Il) pe la 3, iar Georgeta
Lit¥ pe la... 2 (1

Ce putem deduce de aici? In primul
rind ci acest concurs a fost foarte dur,
mult prea tare pentru stadiul de pre-
gitire a concurentilor.

Dar s dim cesarului ceea ce i se cu-
vine!

Sint oare vinovati numai organiza-
torii pentru nereusita in totalitate a
competitiei? Pirerea noastrd este c
nu! E drepet, bandtenii au fixat un tra-
seu greu, au pus probleme complicate,
au cam exagerat in unele privinte, dar
din punct de vedere regulamencar ei
sint in mare parte acoperiti. Tempe-
rarea lor trebuia ficuti de arbitrii de
control — Dan Cilinescu si Benedict
loncu, din Craiova — care au acceptat
totul cu ingiduingi.

«Cupa Gengiana a scos in evident3
insd §i un aspect ce trebuie s3 constituie
un veritabil semnal de alarmi: insufi-
cienta pregitire a concurengilor, care se
poticnesc la primul examen mai sever.
Siatunci te intrebi, ca Pepelea din po-
veste: «ciruta a fost prea grea sau caij
prea slabil»

cal...

Spuneam la inceputul acestor insem-
niri cd timisorenii, ca organizatori ai
«Cupei Gentiana», au cam sirit peste
cal. Curios pare faptul i si unii spor-
tivi isi transformi esecul tot intr-o ase-

menea... sariturd, ameningind cu forfait
la viitoarea editie a «Gengianei».

Oare aceasta trebuie si fie concluzia
in urma unui concurs dur care, cu toate
exageririle sale, a avut darul 53 ne arate
ci mai avem mult de ficut pe tirimul
pregitirii tehnice si tactice?

Credem c¢i nu!

Paul SIMIONESCU

presedi | isiei de compe-
titii si claslfdﬂ a F.R.T.A.

N.A. Felicitdri timigorenilor pentru
excelentele trofee oferite (numeroase si
lucrate cu mdiestrie) cit si pentru modul
exemplar in care ou rezolvat problemele
administrative. latd un capitol la care
organizatorii pot constitui un exemplu
pentru altii!
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@ Sintem in plin sezon turistic. Pe cirdrile mungilor
grupurile de excursionisti — eterogene ca virstd, pro-
fesiune, preocupiri etc. — stribat crestele, se opresc
in fata lacurilor alpine cu iradieri cristaline, gust3 inedi-
tul trecerii unei brine sau unei strungi, cu inerentele
palpitagii, pentru ca in amurg si poposeasci la vreo caba-
nd, unde se povestesc intimpliri hazlii cu iz vinitoresc
si se formeazi ad-hoc grupuri pentru a doua zi.

in fiecare an muntele cucereste noi adepgi. Pentru
incepitori in turismul de munte — si nu numai pentru
ei! — oferim citeva sfacuri de urmat. Mai intii, despre
echipamentul unui turist:

@ Cel care porneste in drumetie, la munte, trebuie s&-$i
ia un hanorac sau bluzd de vint si un impermeabil — cel
de plastic este usor $i ocupd loc putin in rucsac — bocanci
(sau bascheti), ciorapi de lind si bumbac, cdciulitd de lind,
maiouri de schimb si un pulover, care va fi deosebit de util
in serile racoroase sou la popasun Baschetii (sau tenisii)
sint buni pe vreme uscatd si in cazul unei excursii de ma:
micd durata. In general e preferabil bocancul, «rodat» insd
inainte de a porni la drum.

Rucsacul trebuie s& cuprindd numai ceea ce este in-
tr-adevdr util. Din «bagajul» turistului de munte nu trebuie
sd lipseascd trusa medicald (fese, leocoplast, spirt sanitar,
tincturd de iod, aspirine, antinevralgice, vaselind, un garou
pentru a putea opri o emoragie, pudrd de talc). Obiceiu
unora de a-5i burdusi rucsacul cu alimente, uitindu-se
faptul cd la cabane se gasesc provizii suficiente,se rézbund
impotriva lor, pe drum.

In cazul unui drum de 6—38 ore, e bine sd avem in rucsac
citeva sandvisuri, citeva chifle, un pachetel de unt, fructe
(indeosebi citrice), zaharuri sub diferite forme (ciocolatd,
zahdr, biscuiti) — bineinteles, 150—200 gr din fiecare

— si fireste, termosul pe care-l vom umple cu ceai, la
caband, inainte de a pleca.

@ Alegerea momentului excursiei este deosebit de im-
portant. De preferintd plecdm la drum cind luna este in
crestere, deoarece in aceastd perioadd’ timpul este, in
general, mai putin variabil.

De la caband plecdm in zori, echipindu-ne mai gros pen-
tru ca, dupd circa 40—50 minute de mers, sd incepem sa
lepdddm cojoacele ca ...baba Dochia din legendd, rdmi-
nind in pantalon scurt si iou. Pe drum e indicat sd bem
cit mai multa apd, pentru a evita deshidratarea §i a ajuta
eliminarea toxinelor prin transpiratie. Popasurile se fi-
xeazd la 1 — 1 1/2 ore de mers §i nu vor depdsi 10—15
minute, rdstimp in care ne imbrdcdm mai cdlduros. Inainte
de a «ataca» o creastd, e bine sd facem un scurt popas,
alimentindu-ne cu 50—100 grame de zaharuri. Total nein-
dicatd — mai trebuie s-o sp 7 —este ¢ ea de
alcool, care dupd o scurtd inviorare, duce la istovire pre-
maturd.

Ajungind la caband schimbdm rufdria de corp, ungem
picioarele cu vaselind si consumdm ceaiuri calde §i produse
2aharoase — pentru prevenirea febrei musculare.

In drumetia de munte nu uitati busola, lanterna, ochelarii
de soare §i mai ales harta (ghidul) traseului. Nu uitati de
asemenea cd un bun tovards de drumetie te face sd uiti cit
de greu e urcusul.

*

® Si acum citeva sfaturi pur medicale.

Turismul modern implicd trecerea in citeva ore de la ses
la altitudine, fapt ce are urmdri deosebite pentru organism.
De aceea este absolut necesar ca inainte de a urca la altitu-
dini mai mari, sé ne asigurdm de starea noastrd de sdndtate,
prin efectuarea unui control medical. In acest fel se vor
evita accidente nefericite ce mai au loc uneori in astfel de
situatii. In functie de acest control medical, vom putea fixa
limitele urcdrii pe munte, in anumite situatii multumin-
du-ne cu altitudini mai mici.

Excursiile la munte pot sd dea loc §i la unele mici neajun-

suri, chiar accidente,iar conduita noastrd in astfel de situa-
tii este extrem de importantd. Uneori ne afldm in fata unor
mici pldgi (rdniri), in general datoritd cdzdturilor, care
reclamd un prim ajutor, constind din desinfectia pldgii cu
apd oxigenatd, spirt sanitar sau albastru de metilen si un
pansament steril, sau mdcar curat. Alteori ne aflém in fata
unor singerdri nazale (epistaxis) care are in special un
efect negativ pe plan psihologic: comprimarea ndrii singe-
rinde cu degetul sau D ea ndrii cu vatd imbibatd in
apd oxigenatd sau soluie antipirind, constituie conduita
de urmat pind ajungem la caband.

Alteori ne afldm in fata unor stdri de insolatie (dureri de
cap, stare generald rea. senzatie de subraincdlzire, vdrsd-
turi etc.). Asezarea accidentatului intr-un loc ferit de rad«
atii solare, 0 compresd rece la cap, o tabletd de carbaxin sau
clordelazin, sint lucruri elementare pe care trebuie sd le
facem in otare cazuri. Dacd manifestdrile sint mai grave,
se va apela la ajutor pentru transportul accider lui la
un post sanitar. La fel se va proceda in alte situatii, cum ar
fi durerile precordiale, palpita;u' ete.

Uneori ne putem gdsi in fata unor entorse, luxatii sau
chiar fracturi. in astfel de situatii se impune calmarea
durerii_{algocalmin. piramidon) imobilizarea, provizorie
cu ceea ce avem la indemind (scinduri, carton, atele de
metal etc.) §i tronsportarea cu cit mai multd grya a acci-
dentatului la primul post medical. La fel se va proceda in
situatii de abdomen acut (dureri, contractura musculaturii
abdominale, vdrsdturi etc.), stdri confuzionale sau oricare
alte abateri de la comportamentul normal. De aceea apare
indicatd necesitatea cunoasterii de cdtre tot: acei ce colindd
muntii a notiunilor de prim ajutor si a dotdrii personale
cu trusd de prim ajutor.

In acelasi timp rdmine de retinut cd turistul trebuie sd se
gdseascd in deplind sdndtate atunci cind pleacd la munte,
iar primul ajutor acordat trebuie sd aibd in vedere dictonu!
«primum non nocere» (mai intii sd nu faci rdu).

Cu aceste recomanddri privind turismul pe munte con-
siderdm cd am oferit un... prim ajutor celor care se dedicd
acestui sport atit de frumos.

Dr. . DRAGAN
directorul Centrului de
Medicini Sportivi — Bucuresti
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in sala de cursuri

Sandu Vis:
YOSLALD,

personala

Printre
radi torii
fa rAraseni
agarase
Orele 19. O zi obisnuitd de luni intr-o sald a clubului Combinatului din Fagd-
ras. Se desfdsoard ora de curs care are loc de doud ori pe sdptdmind. Lectorul.
Sandu Visarion (YO6ALD), predd lectia despre tubul triodd.
Intr-o incdpere aldturatd elevii trec la constructii practice si radiotelegrafie

instructor: Emil Veghes (Y0O6—5149).
— De cind fiintati?

— Cursul functioneazd din decembrie '67. De fapt el se afld la a doua «editien.

Prima, mai modestd ca participare (8 cursanti), a avut loc in 1966/67, ne infor-
meazd tovardsul Sandu Visarion.

— Cum a fost inceputul?

— Ca orice inceput, nu tocmai usor. Am perseverat insd. Primul «apel» I-am
adresat Consiliului ordsenesc pentru educatie fizicd i sport care ne-a sprijinit.
Apoi ne-a dat concursul §i tovardsul Marin, seful Radioclubului judetean Brasov.
Am strins materialele strict necesare — rezistente, condensatori, tuburi elec-
tronice etc — §i am pornit la drum.

-— Cum merge cursul?

— Avem la bazd experienta primului an. $i acum, ca si atunci, incercdm ace-

CONVERTOR
pentru canalul VI

Existd mai multe posibilitdpi pentru
adaptarea canalului VI la televizoa-
rele de tip mai vechi echipate cu
blocul PTP prevdzut cu cinci canale
(Record, Temp st unele din seria
Rubin). Printre accstea enumerdm :
modificarea schemei blocului PTP in

PTP-56 fdara schimbarea lampilor sau’

in PTK cu scimbarea ldmpilor ; adap-
tarea unui convertor la intrarea tele-
vizorului fdrd a-l modifica. Ultima
solutie pare mai sigurd pentru tipurile
de televizoare enumerate, intrucit sen-
stbilitatea acestora este mai micd decit
a celor moderne, iar addugarea unui
convertor creste mult sensibilitatea.
Convertorul descris in cele ce ur-
meazd (fig. 1) receptioneazd canalul
VI schimbindu-1 in 1. Asadar vom
avea canalul I corespunzind programu-
lut I 51 canalul I1 pentru programul 11.
Aparatul are doud ruburi: T1-671P
amplificator de inaltd frecvemtd i
T2-6H3P convertor. Bobinele L1, L2,
L3, se acordeazd in jurul frecvengei
mijlocii a canalului V1. Bobina de
intrare va avea miez de alamd iar
celelalte doud de ferit. Oscilatorul (L4 )
lucreazd pe o schemd obisnuitd in trei
puncte avind frecvenfa de lucru mar
joasd decit a semnalului receptiona:.

| Bz
oV | MAGT7
X0 103 A kel
6JfP 5 |
I

.B' s
A LRy %

Co 1000 __L 6600}
=R W
SleT [8TH
> Rs 39K
L

456800

Acordul oscilatorulut este fix.

Iesirea convertorului este nesime-
tricd de 75 ohmi. Aparatul se con-
struteste pe un mic sasiu din tabld
de al iu avind d le 110 %
70x50 mm s se asazd in spatele
televizorului. Iesirea convertorului se
conecteazd la borna «antend» a tele-
vigorulus prin intermediul unet bucdpi
de cablu coaxial. Alimentarea se face
din televizor.

Datele bobinelor : L1-4 spire cupru-
email de 0,6 mm, L2 la fel; L3-5
spire din aceeast sirmd; L2 si L3 pe
aceeasi carcasd la o distangd de circa
8 mm una de alta, protejate de un
blindaj L 4<5 spire CuEm 0,6, L5-15;
L6-18 51 L7-19 spire CuEm-0,6 mm.
Ultimele trei bobine formeazd circui-
tul de frecventd intermediard al con-
verterului, adicd sint acordate pe ca-
nalul I.

Nu trebuie witar cd se lucreazd la
Sfrecvente foarte mari, deci legaturile
trebute sd fie cit mai scurte §i capacitdyi
parazite cit mar muci. Acordul ar-
cuitelor se face de la L7 la L1 5 nece-
sitd multd rdbdare §i puping experienyd.
O constructie reusitd care dd rezul-
tate net superioare modificdrii blo-
cului PTP.
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Intretinerea picupului

Picupul are un sistem mecanic ceva mai simplu decit magnetofonul. Ungerea
trebuic si se facd ori de cite ori auzim zgomote la rotatia platanului, fir3 ins a

leasi emotii si sperante. Firesc. Actuala serie de cursanti (23) dovedeste un inte-
res mereu sporit pentru asimilarea cunostintelor predate. Lectiile sint predate
la un nivel corespunzdtor $i in acelasi timp accesibil. Pind in prezent s-au invdtat
toate literele alfabetului la telegrafie. La constructiile practice am confectionat
receptoare cu amplificare directd cu un tranzistor. Mai avem de confectionat
12 receptoare de trafic individuale care vor asigura elevilor continuarea activi-
tdtii dupd terminarea cursului.

— Elevii cum se prezinta/

— In general destul de bine. Se remarcd prin punctualitate i sirguintd
Florin Simodi, Victor Tulitu, Andrei Rddulet, Nicolae Lungoci, Visarion Sucaciu
s.a.

— Ginduri pentru viitor?

— Impreund cu colaboratorul meu Emil Veghes sd ducem la bun sfirsit cursul
inceput; sd termindm de construit receptoarele de trafic amintite, cu care elevii
nogtri sd poatd lucra in benzile de 10, 40 §i 80 m; sd mdrim in continuare rindu-
rile radioamatorilor din Fdgdrag, in asa fel ca tot mai multi doritori sd poatd
pdtrunde in tainele minunatului sport, care este radioamatorismul.

picura ulei pe rolele de cauciuc. La cele mai simple aparate rotatia platanului sus-
tinfitor al discului se face pe un ax ce se sprijini pe o bili. Sub bili se pune putini
vaselindl (unsoare), iar deasupra se toarni ulei. Criipiturile din cristalele piezoelec-
trice ale picupurilor se¢ pot repara daci vom trece cu un ac incilzit peste locul
defect. Cristalul se va topi in acel loc §i va astupa cripiiturile. Se recomand insi
o atentie deosebitdl gi chiar folosirea lupei, sarea ssignette din care este ficut cris-
talul respectiv, topindu-se foarte ugor. Discurile trebuie, de asemeneca, curifate
mereu. Aceastd operatic se face cu un plus care se plimbi pe suprafapa discului
in sensul santurilor. Pentru o curdtire mai buni se confectioneazi un ac din stuf,
bambus sau un bidj de chibrit cu care se curitd santurile prin acelap procedeu.
Discurile nu trebuie si stea unul peste celalalt gi chiar daci am avea unul singur
el trebuie tinut in pozifie verticald. De asemnenea discurile nu trebuie depozitate
lingd sobe, pe yifonier sau la soare, deoarece cildura le deformeazi. Ideal este s&
fie tinute intr-o discoteci special amenajatX si protejate contra prafului.

Valentin LAZAR
Fotografii: Mihail Bujor
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PENTRU RADIOAMATORI

Asociatia radioamatorilor din India a instituit
dlploma WRI (Worked Republic of India)
pentru legdturi efectuate cu 50 statii dupd 26 io-
nuarie 1950. Nu sint restrictiuni de bandd sau
mod de lucru. Cererea va fi insotitd de cdrtile de
confirmare QSL si 12 cupoane IRC.

Radioclubul din Amsterdam(Olanda) elibereazd
diploma RCC radi torilor itdtori care
au realizat legdturi cu 10 membri ai clubului dupd
1 ionuarie 1957 in telegrafie sau telefonie indife-
rent de bandé. Dupd confirmarea listei de cdtre
managerul judetului, cdrtile QSL se inapoiazd soli-
citantului. Se vor onexa 3 cupoane IRC. latd gi
lista membrilor clubului din Amsterdam : PADACG,
AMC, AML, ANH, AOB, ASD, BDR, BEA, BPN, CEA,
CF, CHN, CKV, CWS, DOG, ELD, FCM, FL, FO,
GAR, GE, GF, GHB, GPA, GZ, HAL, HAN, HIL,
HOR, HPO, IF, JAC, JEL, JEM, JPC, JSO, IVZ, WA,
KAP, KHR, KTB, LGR, LRK, LVA, MIR, MOR, MOT,
MPH, NIC, NIR, NLC, NMN, NNO, Ol, PAF, PAN,
PEP, PER, POB, PRF, PRK, PRY, PTR, PUR, QK,
RCA, RL, RSA, RTU, TAP, TBK, TKS, UNT, VDW,
WAL, WFS, WIL, WKL, WOR, XRL, XYZ, ZV,
ZWO, PI1ZKA, AL.

Numerosi cititori ne-au rugat sd publicdm lista
radi ilor YO bri CHC (detindtori oi
minimum25 diplome internagionale diferite) pen-
tru a da posibilitatea obtinerii diplomelor HTH
(lucrat membri CHC).

La data de 01.06.1968 detin aceastd calitate ur-
madtoarele statii YO (cifra indicd numdrul de mem-
bru CHC acordat de club): YO2BA 1867, YO2BB
1714, YO2BN 1526, YO2BU 997, YO2FP 2356,

YO2KAB 1132, YO2KAR 2077, YO3AAK 1908,
YO3AA] 2132, YO3ABE 2188, YO3CR
1038, YO3FF 1437, YO3FU 1978, YO3IW
1532, YO3KSD 2031, YO3NN 2078, YO3QO 2502,

YO3RF 1250, YO3RG 2021, YO3RK 815, YO3RX
1823, YO3YZ 1779, YO4CS 2355, YO4CT 2048,
YO4WU 1605, YOSBQ 1467, YOSKAU 2124, YOSLC
1692, YO5LD 2032, YOSLP 2030, YOSLU 2314,

YOSNU 1925, YOSY] 2034, YO6AW 1525, YO6KAF
2480, YO6XA 1927, YO6XI 1211, YO6XO 2033,
YO7DL 1687, YO7DO 1531, YO7DZ 1697, YOBAP

FISR wAnicd

CONDUCTOARE DIN ALIAJE

DE

INALTA REZISTENTA

De la biroul QSL Bucuresti

Traficul de QSL-uri capdti ini sint
din ce in ce tot mai mare dez-
voltare. «Lupta» pentru DX-uri
ocupd jocul cel mai important
$i ca atare radioamatorii lu-
creazd ore intregi pentru «a
vina» indicative rare. Roadele
acestor eforturi apar destul de
repede (e vorba de QSL-uri),
intrucit si radicamatorii stri-

cu radioamatorii YO pentru
a indeplini conditiile diferite

lor diplome. lacd, in continuare,
o serie de interesante QSL-uri
primite de radioamatorii nos-
tri in ultimul timp:

YO2BK — S5ASTE (Libia),
YO2AFB — PZIAH
nam);

YO3M

1810, YOSCF 998, YO8DD 1946, YO8GF 2126, Manganin|Constantan|Crom-nichel
YOBKAE 1839, YOS8ME 2313, YOBMF 2125, YO80P -
2357, YOBRL 1766, YO9AP) 2416, YOPHH 2047, - é é E
O9HP 2046. =
Y Clubul «Ursul Polars din Suedia a instituit 2 :“:“ S-g (o] £ g'g o € S-‘o: 8 £
diploma WASL — legdturi cu prefixele SL. - 5 ™ [ i) = = 8 S © b =
Diploma se elibereazd in trei clase: clasa | legs- v el = E 2 E ool<t| oo 8 E S o
turi cu prefixele SL1 la SL7; clasa Il — legdturi g £ o E v e ; = w E ; = .9“ ="
cu 20 statii SL diferite din care 5 statii sd contind = $ N £ i N £ Srw % O YR
litera Z dupd cifra prefixului (SL2ZA, SL5ZM [ @ « O @ L O ® £ 5 (@)]
etc.); clasa Hil — legdturi cu 10 statii SL din care xqogld @ | O @ o
doud statii sd contind litera Z dupd cifra dist;_ic- o e a
ui. i di al tru fie-
S s e 5l 0,03[0,007|s066l058 [693 [0,63 [1520/0,58
multe benzi §i modun‘d:fenque‘ lucru 005 0 002 220 P 250 _=— 550 IS
:nttziat’dl c'J.BCC: f“ent.:::e ob;:r;erea ei trrebut;e K 4 Y g i
uate legdturi cu 3 ii ale cdror indicatii de
:';::Its:teseefe:min: in s.';;‘CC‘,(:xr‘:en'::;lu Ol'(‘iBCC) O' 07 0'0039 112 3‘1 124 3'1’ 280 3'1 6
u ii care sd aibd uitima literd a indicati-
veiui B (exemplu YO3AB) 31 & sati e carar - 0.08{0,005|854 |41 |974 4,5 [208 4,11
ivi 'mind cu litera C (ex: [
B et cannitdra e cupo ThaIRG? 01 looorofsssles |624(7  |138 |6,44
Dupd certificarea listei de cdtre managerul jude-
tului, cdrtile QSL se inapoiazd solicitantului, di- 0,15[0,0177]24,3 {144 [27,7 [15,7 | 61,2 [14,5
ploma se elibereazd si statiilor de recep::ie.
iatia radi orilor din insula Faroe a
it diploma WAOY (Worked aLLov) 0,2 [0,0314]13,7 | 256 (15,6 |28  |34,4 |259
e iaes coiaiEumeae 35 o o 0,25/00491/8,76 |40 19,98 (43,7 [22.1 |40,3
tru o legdturd cu o statie OY se acordd un punct
pe fiecare bandd. Legdturile cu statiile Rad:oclu- 0.3 0‘0 707 6‘06 57'7 6'93 62’9 1 5'3 58
bului Central OYSFRA si OY6NRA se c
cu doud puncte pentru fiecare bandd. Sohcltan;n 0135 0,0962 4‘47 78,2 5‘09 85,6 11’3 78 9
vor intocmi o listd o legdturilor si se vor anexa
[Gcype 65 Nico NEACSU 0,4 |01257|3,42 [102,3|3,89 [111,8 8,64 {103
Y
0,450,159 12,71 1129,5/3,08 |141,5 |6,78 1 130,4
0,5 |01964}2,2 |159,8/2,5 [174,8 | 5,51 | 161
0,6 10,287 1,52 [230,1}1,73 |251,6 {3,82 | 231,98
interesati sd lucreze . Y°3)LP:|K—¢§E&-|L((I|,“ SAS_ 017 0,3848 1,12 313,3 1.24 342,5 2,81 31 5,6
ension ns. San
Andres), ZKIAR  (Ins. Cook) 0.8 |0.5026{0.854|4092]0974 [447.4 |26 |412,2
VP2GM (Ins. Grenada), VP2VO
(lns. Virginia Brit.), 7
L?Z';Ti 232;,; Y?‘,EEZO 0,9 [0.6362[0.674|517.8/0,77 |566.2 |1.7 [521.7
CTYRSA (Alganiesans, QoMM 1 lo,7854}0,548(6393[0624]699 |138 |644
(Suri-  (Cuba), MP4TBO  (Oman).
gl e 11 |09503(0453|773,5(0,516(845,5 | 1,14 {7792
YO4AAC — HK4EB (Co-
umbin, oser —ewsca | | 1,2 [1131 [0.379]9906)0,4341006,6 |0.955(927.4
enegal);
nidud), | YOBLE = sLike 1,3 11,3273]0324 [10804]0,369 1181 [0,815[1088,4
(Sie;_vl'_aSKGLeon(erzl YOSKDL o 7ol
“voiaw ’a:‘:'é“aim:‘)m‘* 1,4 11,5394 {0,276 1253 0,318 |1359,7 |0,702|1262,
Leone). - YOAJF — 503 (Lr 1,5 [1,7671 {0,243[1438 [0,277{1572.6 |0,612|1449
(Ancte, “EP28Q. Trany: 35]0,244(1789,8}0539|1648
1 ran 7
YO7DL-—S¥1 RETF 1,6 12,01 |0,214[16 350, 8105
YOBME — THAJ (Cameruny. 1,7 |2.27 |o,1891848]0,216|2020,3{0.4 77|18 61,
YOSME — 5Vi (Tog.o): j
dae ) e o ng 1.8 | 2,55 |0169|2071]0.192[2265.1|0.425{2086.
xic), YO9HH — TY3ATE
(Etopel VK C R EY 1,9 [2.84 |0,152(2308[0.173]2523,2|0,382[2324 ¢
- lon ANDREESEL 2 |3.14 [0.137|2557]0,156/2796 4 {0,3442575.1
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Frecventmetrul heterodina este un
aparat care permite masurarea cu
precizie a frecventelor radio. Fata
de clasicul undametru cu absorbtie,
el prezintd, In afard de o mai buni
precizie, avantajul cd permite ma-
surarea cu usurintd a frecventei
unor surse de oscilatii de mica
putere, farad a perturba functionarea
acestora. El se dovedeste util in
reglarea si punereala punct a oscila-
toarelor pilot, VFX-urilor, oscila-

toarelor de mixare din tehnica SSB,

v

=
et

Fig 1

oscilatoarelor din receptoarele su-
perheterodina etc. Impreuna cu un
undametru cu absorbtie si un cali-
brator cu cuart constituie un
complet absolut necesar laboratoru-
lui oricdrui amator. Este de necon-
ceput ca un radioamator care con-
struieste aparaturd de emisie-re-
ceptie complexd (receptoare cu du-
bld schimbare de frecventa, oscila-
toare VFX, excitatoare BLU) si nu
dispuni de o serie de aparate simple
care folosite cu pricepere ii vor scuti
ore de truda zadarnica si vor ridica
nivelul tehnic al aparaturii constru-
ite.

Principiul de functionare este
ilustrat in schema bloc principald
din fig. 1. Aplicind unui element ne-
liniar (o dioda, tub sau tranzistor
lucrind in regiunea neliniard a ca-
racteristicelor, o rezistenta neliniard,
0 capacitate parametricd sau un
varicap) doud tensiuni sinusoidale
de frecvente fv si fx, se obtine la
iegire o tensiune care contine o
serie de componente sinusoidale
de frecvente fmn = mfv + nfx
(unde m si n sint doud numere in-
tregi pozitive sau negative astfel
incit fmn sd fie pozitivd). Daca
n=0sim=1,2, 3... rezultd fmn =
fv, 2 fv, 3 fv etc., adicd armonicele
frecventei fv. Dacdm =0sin =1, 2,
3... rezultd armonicele frecventei fx.
in plus mai existd o serie de com-
ponente de intermodulatie ca de
pilda fv —fx, fv + fx, 2fv + fx, 2fv —fx,
2fv + 2fx, 2fx — 2ix etc... Functie de
tipul elementului neliniar In care are
loc mixarea, unele din aceste com-
ponente pot lipsi sau pot fi foarte
mici. Componentele fv — fx, fv + fx
apar Insd intotdeauna si au ampli-
tudinile cele mai mari. Ca reguld
generald amplitudinea componen-
telor armonice si‘de intermodulatie
scade cu ordinul lor (adicd o data
cu cresterea lui m si n). Filtrul trece
jos (FTJ) lasa sa treac& numai com-
ponentele de joasa frecventa printre
care fv — fx este cea mai importanta
ca valoare, celelalte (2 kHz, 3 kHz
etc...) fiind mult mai reduse. Daci
variem una dintre cele doud frec-
vente spre exemplu pe fv, apro-
piind-o de fx, frecventa rezultanta
fv — fx va scadea treptat, anulin-
du-se cind cele doui frecvente ajung
egale (fv = fx). Aceasty situatie se

pune In evidentd ascultind extinctia
in cascd sau observind-o pe un in-
strument de curent continuu co-
nectat la iesirea aparatului.

in frecventmetrele heterodina fx
este frecventa de masurat, iar fv
este frecventa variabild a unui gene-
rator etalonat cu precizie.

Schema de principiu este pre-
zentatd In fig. 2. Oscilatorul variabil
este realizat cu trioda tubutui ECH81
intr-un montaj Colpitts. Condensa-
torul variabil este de 2 x 500 pF,
cu aer, pe calit. Se va alege un con-
densator robust din punct de ve-
dere mecanic i prevazur cu o cit
mai mare demultiplicare. Oscilato-
rul acoperd domeniul de frecvente
de la 200 kHz ia 40 MHz In opt sub-
game. Coeficientul de acoperire este
de 2,1...2,2 pe fiecare subgamé,per-
mitind «imbinarea» capetelor de sub-
gamd. Deoarece stabilitatea frec-
ventei gi a etalonérii In timp a acestui
oscilator este esentiald pentru In-
tregul montaj, se va acorda o deo-
sebitd grijd executiei mecanice si
electrice. Conexiunile trebuie si fie
scurte si executate cu conductori
de 1,5..2 mm diametru. Elementele
circuitului oscilant se plaseaza de-
parte de sursele de céldurd. Comu-

tatorul va fi pe calit sau alt material
de calitate. Se recomandd un co-
mutator-tambur (eventual de la un
rotactor de T.V. scos din uz). Pe
gamele pind fa 6 MHz se utilizeaza
bobine pe ferocart. Pe celelalte ga-
me se utilizeazd ca elemente de
reglaj trimeri bransati paralel pe
bobina circuitului oscilant. Pentru
simplitate acestia nu au fost figu-
rati pe schema.

Alimentarea oscilatorului se face
cu tensiune stabilizatd. Amatorul
mai putin pretentios poate elimina
stabilovoltu!l din schema alimentind
si oscilatorul ia 200 V, deoarece
datoritd capacitdtii de acord care
este destu! de mare, frecventa lui
variaz8 putin cu tensiunea de ali-
mentare. Mixarea se face In partea
hexodd a tubului ECH81. Niveiul
tensiunii ce se aplicd din exterior
poate fi dozat cu ajutorul potentio-
metrului de 50 kohmi. S-a prevazut
gi posibilitatea unui cuplaj slab (prin
4,7 pF) cu un oscilator ce nu trebuie
perturbat. Frecventa audio se cule-
ge In anodul hexodei. Rezistenta de
10 kohmi si condensatorii de 5 nF
constituie un filtru trece jos care nu
las& s3 treacd componentele de
radiofrecventa.
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TABEL CU BOBINE
Diametru v
Nr. Banda Nr. spire conductar Diametru Lungime Ohbservatii
g mm mm
1 200400 4 x 120 0,18 4 10 cu feritd
kHz
2 400 8O0 4 x S5 0,148 4 10 cu fericd
kHz
3 800 -1 400 4 x 25 018 4 10 cu feritd
kHz
4 1600—3200 4 x 1§ 035 4 10 cu feritd
kiHz
spird
1 3— 6 MHz 4 0.3% 7 linga cu feritd
spird
spirda
& 612 MHz 28 0,38 7 fingd fard miez
spird
7 12—24 MH2z 15 0,35 9 15 fird miex
] 20—40 MH2z 7 0.35 9 15 fird miez

Partea triodd a tubului ECF80 fu-
creazd ca amplificator de audio-
frecventd, la iesire brangindu-se fie
o cascd, fie un mic difuzor impreuna
cu transformatorul lui de iesire.
Nivelul audio se regleazd cu poten-
tiometrul de 0,5 Mohmi. Cu partea
pentodad a tubului ECF 80 este rea-
lizat un oscilator de calibrare, cu
cuar{. Cu ajutorul lui, putem verifica
fn orice moment daci etalonarea
scalelor oscilatorului este exacta si
putem corecta alunecérile eventuale
de frecventd, utilizind un dispozitiv
simplu mecanic cu cremalierd sau
cu frictiune. Pentru aceasta cu K1
si K2 inchise realizéim «0-beat» Intre
frecventa oscilatorului de mésura si
una din armonicile frecventei osci-
latorului cu cuart. Apoi deplasdm
scala cu cltiva milimetri In stinga
sau dreapta pind cind acul indicator
coincide cu cifra Inscrisi pe scala.
Frecventa cuartului va fi 100 kHz
sau In orice caz o cifrd «rotundi»:
200, 300, 500 kHz. Punctele de etalo-
nare corespunzétoare armonicilor
cuartului utilizat vor fi marcate cu
puncte rogii pe scala pentru a usura
operatia de calibrare. Apoi K1 se
deschide gi se poate aplica frecven-
ta necunoscutd. Dacd nu stim ce
scald trebuie sa utilizdm, vom iden-
tifica mai Intli frecventa cu aproxi-
matie cu ajutorul unui undametru
cu absorbtie sau folosind metoda
descrisd mai jos. Dupa gdsirea sca-
lei potrivite se face cafibrarea la un
punct rosu clit mai apropiat de frec-
venta cdutatd. Dacd dispunem de
un calibrator cu cuart de tipul celui
descris In revista noastra nr. 31968,
oscilatorul de calibrare si eventual
si amplificatorul de audiofrecventa
pot fi eliminate. Cu K2 deschis si
K1 inchis (sau cu calibratorul co-
nectat) se pot masura frecvente
egale cu armonicile calibratorului,
adicad se poate etalona scala unui
oscilator direct dupd calibrator, fr3
a mal fi necesar un receptor.

In Incheiere, clteva precizéri pri-
vitoare la mésurarea unel frecvente
complet necunoscutd fx. Principiul
dé functionare expus la Inceputul
articolului aratd clar existenta posi-
bilitatilor de eroare. Un exemplu va
I&muri lucrurile. Fie fx = 6 MHz.
Vom sesiza bitédi pentru fv = 6 MHz,
dar si pentru fv = 12, 18, 24, 30 MHz,
adicd batdi Intre fv si armonicele
lui fx. Acestea se deosebesc prin
faptul c& sint mai slabe, dar totusi
pot exista posibilititi de confuzie
cu armonica a 2-a (12 MHz); fx nu
poate fi Insd 12 MHz, deoarece in
acest caz nu am fi avut batadi de
intensitate comparabild cu cele pe
24 MHz, pe 18 si 30 MHz (armonicile
lui 12 MHz sint:24... 36 MHz etc.).

Dac3 tensiunea de frecventa fx
este micd, aceste componente ne-
dorite sint slabe ca intensitate si se
«eliminad» de operator. Pentru aceas-
ta se reduce nivelul la intrare cu
potentiometrul de 30 kohmi. In fine
alte bé&téi vor fi intre fx gi armonicile
oscilatorului fv gi anume pentru
fv = 3 MHz, 2 MHz, 1,5 MHz etc.
Acestea se discern pentru céd sint
mai slabe si se afli fatd de fx in
raportut 1x/2, fx/3, {x/4 etc. Celelalte
componente de intermodulatie sint
neglijabil de mici. In general cri-
teriul intensitatii sonore e suficient,
dar e indicat s& verificim frecven-
tele armonice ale lui fx si cele de
tipul tx/n datorite armonicelor lui fv
pentru a avea certitudinea ordinu-
lui de marime al frecventei.

Ing. Dinu ZAMFIRESCU
YO9EM

.



on 1K
< 250V
ECCB2 FEccez
L Ll
2%
K
100K U2 i
7

L1
T&Fﬁ Fia1

- DETECTORUL

DE PRODUS

Tehnica emisiunilor BLU (SSB) a impus conditii
deosebite in legdturd cu atenuarea distorsiunilor intro-
duse de unele din etajele receptoarelor de trafic. O
atentie speciald a fost datd etajului de detectie. Meto-
dele clasice de detectie nemaifiind satisfdcdtoare, s-a
recurs la o solutie noud. «detectorul heterodind» sau
«convertorul audio» denumit si «detector de produs,
nume sub care este cunoscut de majoritatea radioama-
torilor. Numele de «detector de produs» («product
detector») dat unui astfel de etaj a avut in vedere
functiunea sa principald, de o mentine produsul de
distorsiuni §i intermodulatie la un nivel cit mai scdzut.

Orice detector audio obisnuit devine detector hetero-
dind, atunci cind la semnalul de frecventd intermediard
incident este addugat semnalul oscilatorului local BFO.
Semnalul BFO este cuplat normal in circuitul de in-
trare printr-o micd capacitate. Amplitutinea semnalului
BFO trebuie sd fie mare in comparatie cu aceea a sem-
nalului incident de CW sau BLU, dacd dorim ca distor-
siunile sd fie minime. Este foarte important ca functio-
narea sd se producd in prezenta ambelor semnale, atit
cel de frecventd intermediard, cit si cel de BFO. In
cazul cind semnalul de frecventd intermediard este
prea puternic, tubul detector lucreazd si fdré semnal
de la BFO. In aceastd situatie calitatea receptiei nu va fi
insd satisfdcdtoare. Functionarea corectd a unui de-
dector de produs se determind tocmai prin auditie

2xIN67 47K fon

T 25 M

nuld in cazul lipsei semnalului BFO.

in continuare sint descrise citeva scheme de detec-
toare de produs folosite in receptia emisiunilor BLU.
Schema detectorului de produs din fig. 1 foloseste
cuplajul catodic intre cele doud triode ale tubului
ECC 82, atit pentru semnalul de frecventd intermediard
cit si pentru semnalul BFO, ambele lucrind pe rezisten-
ta comund de 1 000 ohmi. Cea de-a treia triodd cu
sarcind audio in circuitul anodic culege o parte din
semnal prin divizorul rezistiv cu 2,7 §i 1 kiloohmi.
Semnalul de frecventd intermediard si BFO se mixeazd
in aceastd de-a treia triodd. Semnalul rezultant la
iesirea din circuitul de sarcind audio este mic in com-
paratie cu cel ce apare in cuplajul catodic; el este
tocmai produsul celor doud semnale incidente. Circuite-
le anodice ale receptorului catodic si ale triodei a treia
sint decuplate la masd din punct de vedere al semna-
lului de frecventd intermediard prin condensatori. In
cazul acestui montaj tensiunea BFO-ului trebuie sd
gibd amplitudinea de aproximativ 2 V. pe cind valoo-
rea semnalului de frecventd intermediard nu trebuie
sd depdseascd valoarea de 0.3 V.

Circuitul din fig. 2 foloseste doud diode cu germaniu
(tip 1N67, D1E, EFD 108) montajul fiind deosebit de
simplu. Cele doud diode pot fi inlocuite cu una din
lampile 6ALS sau EAA91. In acest caz, fiecare din
diodele sale va fi suntatd cu cite o rezistentd de 1

IEESEa= 1)

. L HOKHz
b + 105V

M. In aceste cazuri tensiunea oscilatorului BFO tre-
buie sd fie de 10 pind la 20 de ori mai mare, in com-
paratie cu semnalul de frecventd intermediara incident.

Figurile 3 si 4 prezintd schema completd a unui etgj
de detectie pentru semnale BLU, CW s5i AM. impreund
cu limitatorul de parazili si blocul de BFO. O particu-
laritate interesantd a acestui etaj constd in faptul ca
amestecul se realizeazd cu o singurd lampd triodd,
iar etajul de BFO este prevdzut cu doud cristale de
cuart care, prin selectare cu ajutorul comutatorului K.
permit receptia pe banda laterald inferioard sau supe-
rioard a semnalului BLU. In afara tuburilor prevdzute
in aceste scheme (fig. 3 si 4) recomanddm setul format
din EF93, ECC85, EAA91, EFD106.

Figura 5 prezintd o schemd completd a unui detector
de produs cu diode semiconductoare (tip IN67A, DIE,
EFD108). Circuitul oscilant al oscilatorului local BFO
este realizat dintr-o medie frecventd pe 110 kHz. Cu
ajutorul condensatorului variabil de 50 pF se reuseste
sd se varieze frecventa cu 4-1,5 kHz, fdcind posibild

eceptia benzilor inferioare sau superioare a emisiu-
nilor BLU. Dubla triodd folositd este 6CG7, 6H8C sau
6HBM. De remarcat cd detectorul de produs poate fi
tolosit cu deosebit succes la receptia semnalelor tele-
grafice. tonul produs fiind decsebit de pldcut

Ing. Cristian COLONATI
Yo4ua@

Practica ne invata .

In practica de radioamator,
ne lovim adesea de mici lipsuri.
Dest in aparenjd mdrunte, elc
sint totust predict in calea une:
construcpit  propuse. Asa de
exemplu se intimpld ci cosele
care nu pot fi procurate din
‘omery, amatorii mergind pe
unprovizagii mai mult sau mai
pupin practice, mar mult sau
mai pufin aspectuoase.

Maz jos indicam o construc-

11e simpld a uner stante pen-
i cose, care cu pufind in-
deminare peate fi realizata
«de orice radioamator. latd«pro-
cesul tehnologicy redus la cea
ai simpld expresie. Procu-
ram doud bucdyi de ofel carbon
(care se preteazd suficient la
calive) de dimensiunle 86X
45 % 8 mm. Din tabld de 2 mm,
confectiondm doud distanfier.
dupd dimensiunile din fig. 2.

Asezdm cele doua pldacuge dis-
rangiere intre placugele mari
ca in fig. 1 {wmarcate punctar
in detaliu b st hasurat invers in
detalin a) astfel ca intre ele
sd rdmind o distantd de 25-
30 mm. Intregnl ansambiu se
stringe intr-o menghing de mi-
nd. Practicam conform fig. 1
cele patrie gauri de 4 mm dc
pe colpuri, cu «ferzinculb
respectiv, care vor servi lo

=2 —=| — 25 —~
T 7%
® | 1 | v
} 4 / 4 771

le-12+f

5

()

35,339

e

Jl_f 3®;

BS| ﬁbfl
|
I

(8
o

—

bl

&80
fig1

—20 —| (4

25

f

@

!
Ffg3

nituirea ansamblului. In gdur:
se introduc patru bucdpi de
sirmd de 4 mm (spre exemplu
de la un electrod de sudura de
4 nom) st lungi de 36 mm, care
se nmitutesc bine. Acion ne pu-
tem dispensa de menghina de
mind. Ausamblid obpinnt  se
ajusteazd cu pila la dimensiu-
nile din fig. 1. Se traseazd
apoi conform aceleiasi figuri
locasul poansomului. Se dau
cele doud gauri de 4 wmm la
distanga de 11 mm intre cen-
tre, 1ar la jumadtatea distan-
tei dintre centrele lor (5,5 inm)
se dd o gaurd de 6 mm. Sur-
plusul de meral dintre ganri se
indepdrteazd cu o pild. Pe
aceeasi linie cu centrul gaurii
de 6 mm se da o gaurd de
3 mm. Poansonul se confec-
froneazd tot din ogpel carbon,
o bard de 120 206 mm.
Bara va fi tdiaté drept la
capdt, apoi se traseazd §i ajus-
teazd cu pila, asa cion reiese
din fig. 3. In gaura de 6 mm
practicatd frontal in poanson
vom introduce un ic cilin-
dru de ogel din sirmd de arcuri
de 6 mm, fdcut comic la un
capat ca in fig. 4 (pentru a
pdtrunde in conicitatea ldsatd
de burghiu). Acesta va intra

presat. Se «alamestes usor, in-
chetetura poansonului cu ci-
lindru, iar surplusul de alamd
se indepdrteazd cu o pild.
Alama pdirunde intre cilin-
dru §i poanson fdcind un an-
samblu rigid. Vom cdauta sda
respectdm cotele din schite pen-
trit ca poansonul sa nu fie
mat mic decit [ sdn cdct
in acest caz cosa iese cu
onustagin. Poansond trebuie sa
mearga usor, dar fdrd joc.

Atit stanpa cit si poanso-
nl se calesc in ulel §i nu in
apd, deoarece la lovire mu-
chia tdietoare ar putea fi suir-
bitd. I gaura de 3 mm intro-
ducem un alt poanson, care
de fapt este o verigd de sirmd
de otel de 3 nom, tdiata (poli-
zatd) drept la capar. Intro-
ducind in stanga tabla de ta-
iat lata de 25—28 mm, cu
primul poanson tdiem gaura
centrald a cosei, tar cu al
dotlea cosa proprin-zisi. Ca
material pentru cose se poate
utiliza tabla cositoritd de la
cutitle de conserve. Se obpin
cose aspectuoase scutthdu-ne de
alte iomprovizatit

DIACONU
Y08-7566

foan

- |3 detectoru! &
parodus
2 1t

VR
o B




CUADRIPOLI

Din categoria retelelor electrice
fac parte gi cuadripolii. A aborda In
amiéinuntime problema cuadripoli-
tor ar fi foarte dificil din dous motive
si anume: spatiul rezervat In paginile
unei reviste ar fi insuficient pentru
a trata aceastd problemd, despre
care s-au scris tomuri Intregi, iar
pentru rezolvarea ei sint necesare
cunogtinte matematice destul de
avansate. Din aceast& cauza In cele
ce urmeazd problema este expusd
cit mai simplu posibil. Incepem prin
a reaminti cfteva notiuni generale
din teoria retelelor electrice:

O retea electricsi cu doud borne se
numeste dipol; o retea electricd cu
patru borne se numeste cuadripof;
o retea electricd care nu contine
surse de energie electricd se nu-
meste pasivd; o retea electricl care
are in compunerea ei sursa de ener-
gie se numesgte activa.

Pentru o mai usoard Intelegere
a acestor definitii vom face citeva
exemplificirl. O rezistentd, o capa-
citate sau o inductantd, sint niste
dipoli si anume niste dipoli elemen-
tari, deoarece prin compunerea lor
in serie In parale!, rezultd scheme
mai complicate. De exemplu, legind
fn serie acesti dipoll elementari pa-
sivi, se obtine un dipol mai complex,
care constituie In fond un circuit

rezonant de tensiune (fig. 1a). Un
acumulator a cérul schem#& echiva-
lentd este cea din fig. 1b constituie
un dipol activ unde R1 reprezinta
rezistenta internd a sursei. Com-
binind dipolii, se pot obtine retele
mai complexe, cu mai multi poli.
Din aceastd categorie fac parte gi
cuadripolii. Cel mai simplu cuadri-
pol este «xcuadripolul gama sau In
L rasturnat» (fig. 2a), fiind o schema
electrica de bazd, In obtinerea unor
cuadripoli mai complicati. Prin le-
garea !a bornele «pi» (2,2°), a doud
structuri «gama» se obtin cuadri-
poli In T (fig. 7), iar prin legarea la
bornele T (1,1°), a doud structuri
gama se obtine o celull In pi (fig. 8).
Din aceastd cauzi aceasta structurd
se mai numeste si semiceluld gama.
Toate aceste retele sint Insa retele
pasive. Un cuadripol activ este cel
din fig. 2b gi care reprezintd schema
de principiu a unui etaj de amplifi-
care RC cu un tranzistor. Tot asa de
bine se pot reprezenta gi scheme a
unor etaje cu tuburi electronice.

In general schematic,un cuadripol
se reprezintd ca In fig. 3, avind o
pereche de borne 11’ de intrare si
altd pereche de borne 22’ de iesire.

Dac3 schema electricd a cuadri-
polului este simetric¥ fatd de axa XX,
cuadripolul se numeste echilibrat,

iar dac3 simetria se obtine si fata
de axa YY’ se numeste cuadripol
simetric.

Dupd cum se vede din figura 3,
cuadripolul pasiv are perechile de
borne specializate. La bornele de
intrare 11, se aplicé semnalul de la
un generator G (sursd de semnal)
de impedantid internd Zg, iar la
iegire (22’) semnalul se aplicd impe-
dantei de sarcini Zs. In figura 3 se
indicd gi impedantele de intrare si
iegire In cuadripol. In cazul cuadri-
polilor simetrici impedantele de in-
trare gi legire sint egale Intre ele.
Pentru ca In lantul de transmisie
din fig. 3, puterea semnalului trans-
mis de sursa G sa ajungd tn Intre-
gime la sarcing, trebuie Indeplinita
conditia de adaptare, adicd impe-
danta intern& a generatorulul G tre-
buie sd fie egald cu impedanta de
intrare In cuadripol lar impedanta
de iesire a cuadripolului trebuie si
fie egald cu impedanta de sarcina
(1a; 1b). Dacéa conditia de adaptare
nu este Indeplinitd, Inlanful de trans-
misie apar unde refiectate In punc-
tele de neadaptare, ceea ce duce la
pierderi de putere. Acest lucru se
explicd prin faptul c& o parte din
unda de tensiune si curent ce pleaca
de la generator, se «izbeste» de
punctul de neadaptare si se reln-
toarce spre generator (se reflectd).
Aparitia undelor reflectate pe linga
cele incidente este nedoritd mai cu
seamd In cazul liniilor de alimentare
a antenelor (fideri) deoarece duc la
pierderi de energie si la perturbarea
radioreceptiei. Dupd cum se vede

din acest exemplu problema adap-
térii este de mare important4. Astfel
de exemple se mai pot da si au
importantd si In constructia apara-
turii de radiotelefonie sau telefonie
la mare distantd. In cazul In care
cuadripolul este simetric, atunci,
atft impedanta de intrare cit si cea
de iegire sint egale Intre ele si egale
cu impedanta caracteristici a cua-
dripolului (2) care constituie unul
din parametrii cuadripolului.

Dacd ne referim la cuadripolul
elementar din fig. 2a observdm ca
este asimetric si neechilibrat. In
practici se folosesc des cuadripolii
simetrici precum si cei echilibrati
deoarece acestia au impedantele de
intrare 3l iegire egale gi deci conec-
tarealor se face oricum, netinindu-se
seama de bornele de intrare si iesire.
De asemenea si adaptarea lor atit la
sursd de semnal cit si la sarcind
se face mai usor, mai cu seamd
dacd impedanta generatorului este
aceeasi cu a sarcinel. Din aceasta
categorie de cuadripoli fac parte
atenuatorii gi filtrele, care se con-
struiesc In practicd dupd scheme
simetrice sau chiar echilibrate. Deci
studierea atenuatorilor i filtrelor

PA &%
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PA = amplificatoryl de putere *
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TA
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se face pe baza studiului cuadripoti-
lor pasivi.

n practicd se intilnesc Insd si
cazuri cind, impedanta generatoru-
lui nu coincide cu cea de sarcind,
sau cind In lantul de transmisie nu
se pdstreazli aceeasi impedanta de
la un capét la celdlait. in acest caz
pentru ca transferu!l de putere s4 se
faca fard pierderi sau cu pierderi
mici, este necesara realizarea adap-
t&rii cu ajutorul unor cuadripoli de
adaptare, acestia fiind cuadripoli
nesimetrici. Din aceastd categorie
fac parte transformatorii si auto-
transformatorii de adaptare. Citeva
exemple des Intilnite in practica din
categoria acestor cuadripoli sint ur-
matoarele: transformatorul de iesire
de la un etaj final de joasa frecventa
(tig. 4) transtormatorul de adaptare
al iesirii etajului final al unui emita-
tor la un cablu bifilar de 300 ohmi
(fig. 5a b), sau transformatorul de
cuplaj in etajele de joasd frecventa
(fig. 6).

Dupd cum se vede In toate aceste
cazuri se face o adaptare Intre impe-
danta din stinga schemei si cea din
dreapta. De exemplu: transforma-
torul de iesire adapteazd impedanta
de sarcind optimd a tubului din
etajul tinal, la impedanta difuzorului.
La fel transformatorul de adaptare
al fiderului la etajul de putere ai
emitdtorului face adaptarea Intre
impedanta de iesire a etajului si
impedanta tiderului. Trebuie sa
atragem atentia catn cazul din fig. 5b
avem de-a face cu un autotransfor-
mator de adaptare. In cazul trans-
formatoarelor de cuplaj se executa
o adaptare Intre impedanta de iesire
a tubului precedent si impedanta
de intrare pe grila tubului urmator.

Pornind de la cuadripoiul elemen-
tar asimetric si neechilibrat din fig. 2a
se poate ajunge la cuadripoli sime-
trici si echilibrati, asa cum rezulta
din fig. 7 a,b,c si tig. 8 a,b,c.

Dupd cum se vede din figura 7a
prin conectarea a doud semicelule
de tip gama la bornele 22’ pe impe-
dante Z pi rezultd In fig. 7b un cuadri-
pol 1 simetric. Dacd se echilibreaza
cuadripoilul T, se obtine un cua-
dripol in H, ca cel din fig. 7c. Se
vede cd in acest caz, impedantele
de intrare si iesire a'e cuadripolului
in T sint egale intre ele si egale si
cu cele ale cuadripolutui H. De ase-
menea se observd ci legarea celor
doud semicelule care au condus
la obtinerea cuadripolutui T, s-a
facut in conditii de adaptare.

in mod asemanitor prin conec-
tarea adaptatd a doud semicelule
la bornele cu impedante Zr rezulta
o celulad simetricd In «pi» care prin
echilibrare conduce la o celuld «G».

in afard de aceste celule se mai
cunosc si alti cuadripoli ca cei din
fig. 9a, b si fig. 10. In fig. 9a este
vorba de un cuadripol Tn punte
care este identic cu cuadripolul X
din fig. 9b. De fapt cuadripolul X se
poate obtine din ce! In «0» la care
se rdsuceste latura de jos schimbind
locul bornelor 1 si 2 intre ele. In
fig. 10 se dd schema unui cuadripol
in «T podit», care se obtine din
cuadripolul in T, prin schimbarea
bratului serie cu impedanta Zp.

Din cele expuse rezultd ca studiul
cuadripolilor asigurd bazele nece-
sare pentru abordarea unor proble-
me legate de o serie de retele uzuale
in tehnica radiocomunicatiilor cum
sint atenuatorii, filtrele, retele corec-
toare, defazoare etc.

Ing. Alexandru JICMON
YO3AAB
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RECEPTORUL CU 6 TRANZISTORI

Prima variantd reprezintd o constructie miniaturizatd
a unui montaj superheterodind. in gamo undelor medii,
cu o sensibilitate de ordinul a 2—5 mV/m. Puterea de
iegire este de circa 60 mW, iar banda de frecvente redate
este de 300—4 000 Hz.

Din circuitul antenei de feritd. semnalul este aplicat
pe baza tranzistorului T1 care lucreazd ca schimbdtor
de frecventd; emiterul lui fiind legat cu emiterul tranzis-
torului T2. oscilatorul local. Condensatorul Cv1, impreund
cu bobina L1, formeazd circuitul de acord al schimbdtoru-
lui de frecventd; cuplajul tranzistorului cu bobina L1
se realizeazd prin autotransformator. asigurind mentine-
rea unei bune selectivitdti si transferul unei insemnate
pdrti din puterea semnalului de la antend la intrarea
tranzistorului T1.

Antena de feritd are diametrul de 10 mm si lungimea
de circa 12 ¢cm. Bobina L1 se executd pe o carcasd care
sd culiseze pe bara de feritd, spird lingd spird intr-un
singur strat, cu litd de radiofrecventd, 75 spire si o prizd
la spira 8 ce se va conecta la baza tranzistorului T1.
Circuitul de acord al oscilatorului local este format din
bobina L3 si condensatorui Cv2, cuplajul cu emiterul
tranzistorului T2 realizindu-se tot prin autotransformator.
Reactia se efectueazd prin bobina L2 din circuitul colec-
torului tranzistorului T2. Bobina L2 are 36 spige din con-
ductor CuEm 0,1 mm peste ea se infdsoard bobina L3
care are 6 + 154 spire din conductor CuEm 0,15 mm.
Carcasa acestor bobine va avea diametrul de 12 mm cu
miez de feroxcub. Suprapunerea semnalului primit din
antend peste oscilatiile locale determind aparitia in
circuitul colectorului tranzistorului T1 a unui curent de
frecventd egald cu diferenta celor doud frecvente, in
cazul de fatd 120 kHz. Pentru separarea oscilatiilor de
frecventd intermediard in circuitul colectorului tranzisto-
rului T1 este introdus transformatorul de medie frecventd
format din bobinele L4, L5 si condensatorii C2 si C3.
Bobina L4 va avea 300 spire din conductor CuEm 0,1 mm
si se va bobina neregulat pe o carcasd de 12 mm diametru
cu miez magnetic. Bobina LS are 75 + 225 spire din
conductor CuEm U.1 mm infdsurindu-se neregulat pe
0 carcasd similard cu a bobinei L4, dupd care se lipesc
cu lipinol sau nitrolac cele doud carcase cap in cap in
asa fel incit ferocartii sd cadd in pdrti opuse pentru a
facilita acordul. De la spira 75 a bobinei L5 semnalul de
medie frecventd trece in circuitul bazei tranzistorului T3
care lucreazd ca amplificator cu emiterul la masd. In
circuitul colectorului acestui tranzistor este introdus al
doilea transformator de medie frecventd format din bo-
binele L6, L7 si condensatorul C5. Bobina L6 are 50 + 250
spire CuEm 0,1 mm iar bobina L7 care se va infdsura
peste bobina L6 are 75 spire din conductor CuEm 0,1 mm.
Carcasa si miezul acestor bobine au aceleasi date ca ale
bobinelor L2, L3. Pentru neutralizarea reactiei interne
parazite. ceea ce poate duce la acros. semnalul amplificat
se aplicd cu faza schimbatd. El se ia de pe bobina L5 si
se aplicd prin condensatorul de neutrodinare C4. Din
cel de-al deilea transformator de medie frecventd semnalul

se aplicd unui etaj detector echipat cu tranzistorul T4.
Acest tranzistor este folosit §i in sistemul de reglaj automat
al amplificdrii. Condensatorul C8 serveste la filtrarea
semnalului de iesire. Pentru cuplajul etajului final cu
detectorul se foloseste un autotransformator de joasd
frecventd cu care se obtin cele doud tensiuni in antifazd
necesare pentru excitarea montajului in contratimp.
Autotransformatorul Tr1 se va realiza pe un pachet de
tole, din permaloy, de 6 mm grosime format din tole E4.
Bobinarea se va executa cu doud fire o datd, 800 perechi
spire cu sirmd CuEm 0,1 mm. la care se mai adaugd 400
spire cu un singur fir din acelasi conductor conform fig. 2.
Etajul final echipat cu tranzistorii T5 si Té lucreazd in
clasa B cu un curent de repaus de circa 1 mA. Transforma-
torul de iesire Tr2 se va executa pe un pachet de tole cu
grosimea de 10 mm, format din tole de permaloy E6.
Bobinajul primar va avea 2 x 500 spire din conductor
CuEm 0,15 mm diametru iar bobinajul secundar 120
spire din conductor CuEm 0,35 mm pentru un difuzor
cu impedanta de 8 ohmi. Condensatorul variabil Cv1,
Cv2 are capacitatea de 2 x 300 pF.

Cea de-a doua variantd prezentatd in fig nr. 3 este un
receptor superheterodind cu é tranzistori $i o diodd in
montaj clasic. Bobinele si transformatorii de medie frec-
ventd sint identice cu ale montajului descris mai inginte.
in aceastd schemd schimbdtorul de frecventd si oscila-
torul local lucreazd pe acelasi tranzistor. dupd principiul
autodind care este ceva mai dificil de reglat. Amplifica-
rea in medie frecventd este mdritd prin addugarea unui
etaj repetor pe emiter, facilitindu-se astfel folosirea in-
tregii infasurdri a bobinei L5. pe cind in schema din fig.
nr. 1 tranzistorului T3 i se aplicd semnalul cu ajutorul
unei prize reprezentind 1/4 din bobina L5. Dupd detectia
efectuatd de astd datd de o diodd cu germaniu de tipul
D2E sau echivalent. semnalul intrd in etajul preamplifi-
cator defazor. Transformatorul Trl se va executa pe un
pachet de tole cu grosimea de 10 mm format din tole
de permaloy tip E6. Bobinajul primar va avea 1 800 spire
din conductor CuEm 0.1 mm. iar bobingjul secundar va
avea 2 x 500 spire din conductor CuEm 0.15 mm. Trans-
formatorul Tr2 este identic cu cel din montajul precedent.
Tranzistorii T1. T2, T3. vor fi de tipul EFT 306, EFT 307,
P401. P402 iar tranzistorii T4. T5. T6 de tipul EFT 321,
EFT 322. P13B. OC72. Montajele se vor putea executa
pe o placd de textolit de 1,5—2 mm grosime cu dimensiunile
125 x 75 x 35 mm. Dupd executare. montajul se va
introduce impreund cu sursa de alimentare. compusd
din 4 acumulatori cadmiu-nichel. intr-o casetd decorativd
din masé plasticd cu dimensiunile 130 x 80 x 40 mm.
Dupd epuizare acumulatorii de tip DEAC 225 mA pot fi
reincdrcati cu un mic redresor care poate fi incorporat
in cutia aparatului. in acest fel aparatul va putea functiona
si la retea. Piesele din care este compus redresorul (fig. 4)
pot incdpea foarte usor §i intr-un stecher de alimentare.

Constantin GUMA




PULVERIZATOR

PE PERNA DE AER

In Anglia s-a experimentat un
aeroglisor (aparat care se deplaseazd
pe pernd de aer) la stropirea semand-
turilor cu chimicale. Aparatul circula

pe cIlmp cu o vitezd de 80 milefh.

Dupa toate probabilitdtile, costul lui
nu va depdgi pe cel al unui tractor
de dimensiuni mijlocii.

Aparatul se deplaseazd deasupra
pdmintului Ja o Inélfime de aproxi-
mativ 30 cm; el este prevazut si cu
rofi pentru a mentine un contact
slab cu pdmintul in vederea pdstrarii
migcdrii rectilinii clt si pentru a se
putea deplasa pe sosea.

Principalul avantaj al aparatului
constd In faptul cd el poate fi folosit
in zilele in care timpul nu permite
utilizarea masinilor cu rofi care fra-
mintd noroiul, pricinuind astfel pa-
gube semandlurilor. Viteza mare a
aparatului li permite s fie folosit si
pentru stropirea mlagtinilor In scopul
distrugerii {intarilor si altor insecte

wSINT XB4 "

XB4. Cifru secret? Nu. Un nume ndscut
dintr-o mare pasiune pentru electronicd.
XB4 este un robot care vorbeste. A fost
construit in cercul de radio de la Palatul
pionierilor din Bucuresti. cu concursuf fabri-
cii «Metaloglobus». Rdspunde la intrebdri
in doud limbi, miscd capul, iar cind nu
cunoaste un rdspuns se aprinde un beculet.
El functioneazd cu ajutorul a doud relee
electronice de sunet §i este folosit in cercul
de radio ca ghid. dind explicatii vizitatori-
lor despre activitatea cercului.

Trebuie sd@ ardtdm cd XB4 (pe care-l
vedem in fotografie «stind de vorbd» cu
doi copii) nu este singurul realizat de
pionieri. Astfel. pionierii de la $coala gene-
rald din com. Ovidiu, jud. Constanta, I-au
construit pe ROBO-2 care merge §i migcd
bratele. iar la Casa pionierilor din Craiova
existd un robot, opera membrilor cercului
de radia, care este pus in functiune cu
ajutorul unei statii de teleghidaj.

Prof. N. BATRINEANU

ddunatoare

ALMANAH AVIATIC ROMANESC

Se Implinesc In a-
ceastad lund 49 de ani
de la editarea primu-
lul almanah aviatic din
tara noastrd: «Alma-
nahul ilustrat al avia-

4. S. TUTPOY

zoburatorii romani pe
fronturile din Moldova
erau vili In memoria
tuturora, iar aviatiaro-
méneascli, cunoscu-
t4 In lume prin succe-

ALMANAHUL AVIATORILOR

toritorn, ap&rut la lasi,
in 1919, sub semna-
tura lui G.S. Tutpoy.
Razboiul mondial se
incheiase, dar faptele
de eroism s&virgite de

- 1919 .-

e e e

sele constructorilor
si zburétorilor ei, era
in plina dezvoltare. in
interesul general ma-
nifestat pentru noua
cucerire a stiintei i

tehnicii, un tindr de
19 ani, Indragostit de
Zzbor gi de aparatele
de zburat, aduna in
50 de pagini de alma-
nah o grupare de arti-
cole despre aviatie,
cuvinte calde despre
eroii nostri aviatori,
entuziaste Indem-
nuri spre noi succese,
informari privind teh-
nica zborului gi apa-
ratele de zburat. Vom
cita numai citeva din
acestea: «Aviatla de
ieri, de azi gi de mlinen,
«Gloria aviatiunei ro-
méanen, «Doliul avia-
tiei» (In care sint enu-
merate Jertfele avia-
tice In perioada 1916—
1918), «Primele aero-
plane In aviatia roma-
n#&», cAeroplanele de
rizboi» etc. G.S. Tut-
poy este de fapt un
pseudonim. Autorul
almanahului este cu-
noscutul animator al
aviatiei George S. Po-
poiu, nadscut In co-
muna Tutcani (de
unde si pseudoni-
mul) care a fost
mai apoi construc-
tor de planoare
$( avioane gi care a
editat si condus mai
multi ani revista de
aviatie «Aviachim».

Meritul primului al-
manah aviatic de la
noi, tiparit cu mari
sacrificii materiale din
partea autoruful, este
acela de a fi consem-
nat fapte gi avenimen-
te dintr-o perioada
deosebit de grea pen-
tru aripile roménesti.
El se cuvine si fie
consemnat In istoria
presei noastre avia-
tice.

V.T.

TEERETESESO SN C-CHE P S M By M ORI E

Specialistis uzinei de telefoane din Perm (U.R.S.S.) au pus la
punct aparatul din fotografia aldturata. Dupd cum se observd, pe lingd
obtsnustul disc pentru formarea numdrului dorit, el mai are 24 de clape,
care nu sint altceva decit codificarea a 24 de numere de telefon, cele mai
des folosite. O simpld apdsare pe clapd §i aparatul formeazd, din...
wnemorter, numdrul chemat. Chemarea abonatilor necodificati se face

in mod obisnuit.

COMANDANTUL DE AERONAVA

Cu citiva ani in urmi, in analele
aviatiei era inscris primul nume al
unei femei pilot de avion de pasageri
de mare capacitate: Maria Atanasova.
Ea si-a inceput caricra aviatici pe un
aerodrom sportiv de lingd Sofia, in
1953, dovedind talent deosebit in arta
pilotajului §i o mare capacitate de

muncd. Ast3zi Atanasova este coman-
danrtul unei aeronave rurbopropulsoare
de tip «IL-18» si are trecuti in carnetul
de zbor peste 3 300 000 km efectuap.
Pentru activitatea sa pusi in sluiba
aviatiei a fost distinsd cu inaltul wuthy
de «Erou al muncii socialistes.




JACAN- ARTRALIA
. ._m LR

DIN MASE PLASTICE

; I n I{Itrma vreme, masele plastice au cunoscut o rapida rdspindire st in domeniul
aviatiet. _U;oar_e, re_zl'steme st cu mari posibilitdyi de modelare, ele sint folosite
nu numai la aripi 5i ampenaje, dar §i pentru construirea unor organe importante
ale avionului, ca structura fuzelajulid sau elicea. Fotografia noastrd infatiseazd
doud cvedet_e» ale aviatiei japoneze — gratioasele avioane «Aero Subarus. Ele
sint construite in intregime din mase plastice. Dupd cum se poate vedea din fanionul
legat pe fuzelaj, cele doud aparate sint pregdtite pentru un voiaj demonstrativ
pe ruta Japoma — Australia.

UN VEHICUL AL VIITORULUI?

La Salonul aeronautic de la Ho-
novra, din primdvard, a fost pre-
zentat si aparatul din fotografia
aldturatd, construit de specialisti
din R.F. a Germaniei. Este vorba
de o elegantd limuzind, pentru
4—5 persoane, care este in acelasi
timp si elicopter. Doud rotoare
rigide, actionate de un motor de
380 CP, ii asigurd sustentatia si
deplasarea in zbor (pe o distantd
de pind la 1000 km). Aparatul
nu are elice directionald de coadd.
Specialistii sustin c¢d «Aerocarul»
constituie una din solutiile menite
sd rezolve problema aglomeratiei
in circulatia rutieré a viitorului.

CEL MAI TiINAR

PILOT AL FRANTEI

Cu putin timp in urmi aeroclubul «Aripi»
din Bayonne a sirbitorit pe tinirul Christian
Bernard. cu prilejul obtinerii brevetului de pilot
sportiv. Faptul in sine nu pare neobisnuit. De
ce n-a fost totusi trecut cu vederea? Pentru ci
Bernard este cel mai tinir pilot al Frangei: cu
prilejul brevetirii si-a sirbitorit cea de-a 17-a
aniversare a zilei de nastere. Un asemenea eve-
niment nu putea si scape reporterilor francezi,

care au fost... pe faza.

Fotografia ii infdtiseazd pe Christian Bernard

in cabina unui avion «jodel 112».

AUTOMOBIL RACHETA ACUM 40 DE ANI

Pe pista de curse automobilistice
din Riisselheim a fabricii de auto-
mobile Opel a avut loc, la 11 aprilie
1928, cursa unui automobil cu
propulsie posterioard datd de 8 ra-
chete. Masina a realizat in 8 secunde
viteza de 100 km/ora. Cu o lund mai
tirziu (23 mai 1928) la Berlin a avut
loc o gi mai spectaculoasé cursi de
automobile, aceea a automobilului
rachetd OPEL RAK-2. Masina, a
cirei fotografie se vede mai jos,
avea lungimea de 4,88 m si o formd

C Wiaida

Rl
\,‘ %

aerodinamic3. De o parte si de alta
era prevazutd cu aripi portante cu
unghi de atac negativ, pentru men-
tinerea automobilului pe pistd. Mo-
torul, compus din 24 de rachete,
era montat In spate, aprinderea lui
ficindu-se prin contact electric.

La volanul lui Opel RAK-2 in
cursa din 28 mai 1928 s-a aflat Fritz
von Opel. Rachetele au ldsat In
urma o dird alb3 de fum, imprimind
automobilului viteza maxima de
220 km/ora.

Firma Chevrolet, componenti aTrustului General Motors,

a expus la Salonul automobilului din New-York o noui

masini cu doui locuri, denumiti «Astro 1I». ‘
Aceasta constituie o varianti a lui Astro 1 (publicat

in nr. 4/1968) fatd de care prezintd unele modificiri. Astfel

mise cu usurintd prin stergdtorul. Un comu-

tator montat pe panoul

@& Un dictaton de bu-
zunar care cintireste
numai 383 gr a fost rea-
lizat de firma olandeza
«Philips». Dictafonul,
care are mirimea unui
toc de ochelari, inre-
gistreazi pe doui piste,
Casetele cu benzile
magnetice au mirimea
cutiilor de lame de ras
si cintiresc 7 gr. Volu-
mul redus permite ca
inreqistrisile sd fie tri-

posgtd, folosind plicuri
hi it Aliment

9
rea acestul
cu o

aparat.
sensibilitate

de inregistrare foarte

bunii, se face de la o
baterie de 9 V, care
asigurd functionarea
lui timp de 68 ore.

@ In Anglia a fost
realizat un dispozitiv
tranzistorizat cu ajuto-
rul ciruia stergitorul
de geamuri de 1a
automobil poate func-
tiona cu intermitente.
Acest lucru este nece-
sar in cazul unor ploi
miérunte sau la o ceatit
intensi, cind utilizarea
stergitorului cu inter-
mitente este mai efi-
cientd decit o gtergere
continud.

Dispozitivul poate fi
reglat astfel incit intre
flecare stergere sid se
intercaleze pauze de
mai multe secunde,
scutind conductorul
auto de a porni gl opri

de bord permite alege-
rea intre gtergarea con-
tinud sau stergerea cu
intermitente.

® Revista «Sciences
et Mecaniques» face
cunoscut cititorilor sdi
cé afost realizat un sis-
tem de bare cu resort
pentru automobile, In
vederea limitarii efec-
telor distructive ale
tamponirilor. Noul sis-
tem consté in legarea
barelor din fatk i din
spate prin doud bare
paralele care culiseazi
prin sasiul masinii in
niste mangoane gresa-
te. Barele sint fixate
de sasiu prin resorturi
care se pot comprima
in doud sensuri. Dacd
maginatamponeazd un
obstacol in fatd, sa-
siul culiseazi cu citiva
cm inalnte pe bare, lar
daci este tamponatd
in spate sasiul se de-
plaseazi invers.

ASTRO i1

mire favorabili.

motorul, cu 8 cilindri in V, este ricit cu apa si plasat la
mijloc. (Astro I avea 6 cilindri iar motorul era plasat la
spate). In general, Astro II este mai confortabil §i mai
rapid decit predecesorul siu. Specialistii i-au facut o pri-



As vrea sd stiu cum functionea-
2d o microrachetd electricd si
performantele pe care poate sd le
atingd? (Alexandru Avram
— Driagasani).

Rispunde ing. D. ANDRE-
ESCU

Microrachetele electrice

nt motoare racheta de mcd
putere, a caror fortd de tracgi-
une este de ordinul gramelor
forta sau chiar mai mici. Fiina
extrem de economice, robuste
si ieftine si asigurind posibilita-
tea de folosire prin propulsie
continud timp indelungat in
conditiile specifice zborului cos-
mic (vid si imponderabilitate),
ele si-au gisit de pe acum o largi
intrebuingare in tehnica spa-
tiala. Asemenea motoare au fost
folasite cu succes pe diferite
sonde si statii interplanetare,
ca si pe sateligi artificiali ai Pa-
mintului realizati de Uniunea
Sovietici si S.U.A. Sint prefe-
rate pe sacelitii de tip stationar
(orbite ecuatoriale circulare la
35 810 km), intrucit oferi posi-
bilitatea de utilizare repetats
ump de 5—10 ani pentru readu-
cerea satelitulut pe meridianu

stial dupa ce a derivat citeva
grade

Dupa clastficari recente, mo-
toarele electroracheti pot fi de
tip electrostatic, electrotermic
si electromagnetic. Primu! tip
cuprinde asa-numitele electro-
rachete ionice. Functionarea tu-
turor acestor motoare este a-
seminitoare c€a principiu cu a
oricirui motor cu reactie, nu-
mai ci substanta ce se ejecteaza
prin ajutaj nu mai este consti-
tuitd din produse de ardere,
ci din ioni ai unui material spe-
cial ales (cesiu sau mercur).
Instalatia comporti deci un ioni-
zator, adica aparatul care pro-
duce ioni, un accelerator, pen-
tru aducerea ionilor la o viteza
de ejectare cit mai mare, §i un
dispozitiv de neutralizare a
fluxului astfel format. Motorul
ionic prin contact, de exemplu,
foloseste ca substantd de lucru
un metal lichid (cesiu) ai cirei
atomi pierd usor electroni a-
tunci c¢ind difuzeazd printr-o
placd poroasi a altui metal
(wolfram). In alte motoare e-
lectrostatice ionizarea se face
prin bombardarea sursei de ioni
cu electroni.

Cit despre electrorachetele
cu plasma (utilizate ca motoare
de orientare-stabilizare pe cos-
monava sovietica «Voshod», ca
i ii automate «Sonda»).

acestea utilizeaza ca jet de reac-
tie plasma fierbinte obginuta
prin incilzirea unui gaz pina
la temperaturi foarte mari prin
descirciri electrice intr-un tub
vidat in care a fost introdus acel
gaz.

Cristinel Pilsoiu din Cra-
iova doreste sd stie care solutie
este mai avantajoasd la automo-
bile: volanul pe partea stingd
sau pe partea dreaptd. Ir. acelas:
timp. el ar vrea sd afle care sint
motivele determinante in alege-
rea uneia sau alteia din aceste
solutii.

Rispunde colabaratorul nos-
tru Florin POPESCU

Volanul pe stinga s-a genera-
lizat in cazul circulatiei pe dreap-
ta a soselei si pe dreapta in ca-
zul circulatiei pe parcea stin-
gi (de exemplu in Anglia)
Motivul: dacd o masind ar a-
vea volanul pe dreapta in ca-
zul circulagiei pe partea dreap-
td a soselei, atunci la o depisire,
ar fi nevoie ca automobilul si
fie deplasat complet pe stinga,
pind cind soferul ar reusi si
vada daci vine — sau nu — alt
vehicul din fati. Pericolul de
accidente ar fi foarte mare in
acest caz. Volanul pe stinga in
circulatia europeani permite ur-
carea §i coborirea pasagerilor
direct de pe trotuar.

Pentru cursele de automobi-
le care in proportie de 99% se
desfisoari in sensul acelor cea-
sornicului) se pistreazi solutia
volanului pe dreapta (la masini-
le cu douid locuri). In acest fel
pilogii au o mai buni vizibilitate
spre interiorul virajelor.

La masinile cu volanul pe
dreapta, schimbicoru! de viteze
se manevreazd cu mina stingi
si adaptarea la acest gen de
conducere cere conduciatorilor
obisnuiti cu volanul pe stinga
un timp foarte indelungat de
acomodare. La ora actuali, in
afard de unele din automobilele
engleze si japoneze, nimeni nu
mai fabrici masini cu volanul
pe dreapta.

Am primit un nou plic dol-
dora de desene. El este trimis
de Vasile Bendean, student
la Facultatea de mecanici din
Cluj. In rindurile care insotesc
ausitele siluete de masini, cre-
snate pe file de caiet, autorul
\drcuriseste ca iubeste auto-
obilismul (normal, este doar
udent in mecanici) si ci ar
risd lucreze la o uzini specia-
atdi — Autobuzul, Colibas
- in calitate de carosier. Ce
utem s3-i spunem? Mai intii,
*licitiri pentru desene (din
are nu putem publica decit
oui)! Cit priveste viitoarea
rofesiune, nu trebuie si aibi
nici o grijda — industria noastra
automobilistici este in plina

dezvoltare si viitorii specialisti
au in fata lor un larg cimp de
activitate.

Md pasioneaza ambarcatiile
cu motor. Pentru propulsia bdrc
mele am procurat un motor de
10 CP, rdcit cu apd. As vrea s
stiu cu care dintre sistemele ¢
propulsie voi obtine viteza ce
mai mare: folosind elicea clasic
subacvatica. elicea aeriand sat
propulsia cu jet de apa? {Petru
Strugaru — lasi)

Viteza barcii pe apid nu de
pinde numai de puterea moto-
rului si de siscemul de propulisie
adoptat ci si de o serie de alti
factori printre care: suprafata
si forma fundului barcii, incar-
citurid (numir de persoane la
bord), greutatea proprie a an-
barcatiei etc.

Motorul dv. de 10 CP se
preteazi a fi instalat pe fundul
barcii si sia folositi elicea la

apa. Daca insd intentionati sa
circulati si pe riuri, nu prea
adinci, va trebui ca propulsia
si fie datd de jetul de api. A-
cest sistem esce mai avantajos
intrucit elicea clasicd s-ar pu-
tea uneori si se infigd in milul
de pe fundul riurilor.

Nu va sfituim si folositi elice
aeriani deoarece randamentul
acesteia este mult prea mic

La puterea motorului dv, in
functie de barca si de incarca-
turad folosind elicea subacvatica
sau propulsia cu jet de apa vet
putea obtine viteze de 820
kmjora.

«in tara noastrd sint numeros!
amatori ai sporturilor nautice.
ne scrie loan Florin din Ga-
lati. Multi dintre acestia doresc
sd practice sportul subacvatic,
precum si vindtoarea si fotogra-
fierea sub apd. Trebuie sd re-
cunoastem cd pe la noi sint locuri
si posibilitdts multiple pentru prac-
ticarea acestor interesante act-
vitdti tehnico-sportive. Amatorii
sportului subacvatic ar dori sd
cunoascd mai multe noutdti din
acest domeniu. I.D.M.S. ar tre-
bui sd desfacd prin magazinele
sale materiale mai variate st
adecvate conditiilor apelor din
tara noastrd. Revista «Sport si
Tehnicd» ar putea deschide o
rubricd pentru cei care doresc
sd facd propuneri in legdturd
cu dezvoltarea acestei ramuri
sportive»

Sintem de acord ci sportul
subacvatic este o activitate care
meritd a fi susginutd si incura-
jata. In ce ne priveste, vom face
loc cu plicere in revistd orica-
ror materiale interesante.

Pe un «cimp de zbor» de la
marginea orasului, ne scrie co-
respondentul nostru 1. Toma
din Bistrita, si-au dat intilnire,
cu citva timp in urmi, in con-

cursul de zbor liber «Cupa
Aurel Viaicu» cei mai buni
aeromodelisti din Cluj, Ora-

dea. Turda, Dej, Nisiud si Bis-
triga.

Gazdele, cu sprijinul Consi-
liului judetean pentru educatie
fizicd si sport, au reusit si asi-
gure conditii bune de desfi-
surare a probelor si si realizeze
o frumoasi popularizare a a-
cestuil sport in rindurile tinere-
“ului si scolarilor. Pentru con-
curenti cele doui zile de intre-
ceri au contribuit la o buna ve-
ificare din punct de vedere
tehnic si material, precum si la
realizarea unui bogat schimb de
experientid. Zborul multor mo-
dele au adus punctaje valoroase
constructorilor lor indeplinind
totodatid si normele de clasifi-
care sportivi. Clasament: Pla-
noare A-1: 1. Gh. Barbu
{Turda), 2. G. Sahi (Oradea), 3.
E. Teutosean (Dej). Planoare
A-2: 1. L. Gaher {Cluj), 2.
G. Arghir (Cluj), 3 S. Cimer-
dean (Turda). Propulsoare: 1.
|. Szabo (Oradea), 2. S. Cimer-
dean (Turda), 3. L. Czabo (De)).
Motomodele: 1. A. Csomo
(Oradea), 2. Gh. Barbu si 3.
T. llea (Turda).

In fotografie: Cei pacru cis-
tigitori ai concursului «Cupa

Aurel Vlaicu».
VYitali Elade Str. Cazir-
mii nr. 9, scara A ap. 2,

Caransebes, vrea si realizeze
un vehicul cu perni de aer a
cirui greutate si fie de aproxi-
mativ 300 kg. Cunoaste princi-
piul de functionare, are sculele
necesare si un mic atelier, insd
ii lipseste planul si datele con-
structive.

Mihai Achim, Ser. L. Ca-
lin nr. 11, Bistrita, impreuni
cu al¢i doi prieteni doresc si-si
construiasci cite un caiac de o
persoani. Dispun de material
lemnos, pinzi etc.,insd au ne-
voie de documentagie si schi-
tele respective.

Marinel Dimitriu, Str. Dr.
Vicol nr. 4, lasi, ar vrea sa
aibi redresorul siu personal
pentru incircarea acumulatori-
lor de autdturisme de 6 §i 12 V.
Solicita schema, lista de mate-
riale si indrumiri privind con-
struirea redresorului.

losef Oliver, Bd Karl
Marx nr. 181, Briila, poseda
o mare parte din piesele blitz-
ului fotografic «Elgatron-Eiga-
wan. Schema originald a acestui
aparat i-ar fi de mare ajutor
sau, in lipsa acesteia, o alta
schema de blitz, usor de con-
struit.

lon Vasilescu din Bucu-
resti, Bd. Preciziei nr. 12,
doreste sa-si construiascd un
autoturism sport echipat cu
doui motoare de motocicleta

de 250 cmc sau eventual numai
cu unuil. Are nevoie de un plan
si de indicatii.

Vasile Pal din Zalidu Str.
T. Vladimirescu nr. 8 este
fotoamator si ar dori si-si con
struiascd un aparat de mirit
Pentru aceasta ii trebuie o schi-
td si detalii de construcgie.

*

Rugdm pe cei care ii pot ajuta
sd le scrie direct.

Petre Vitan — com. A-
fumati, jud. lifov. Ca si va
puteti inscrie la cursurile de
zbor cu planorul trebuie si figi
absolvent al liceului. In acest
caz, la toamni vi putegi inscrie
la cursurile organizate de Fe-
deragia Aeronautici Romini.

Aurelian Criciun — com.
Nucet jud. Dimbovita. Pro-
jectul dv. pentru motorul cu
piston rotativ, insotit de o
notd explicativa, il putegi tri-
mite spre brevetare la Direc-
tia generald pentru metrologie,
standarde si inventii — Bucu-
resti,Str. Stirbei Voda nr. 174,

Ovidiu Apetri — Galati.
Un amplificator cu multiple in-
trebuingiri, deci si pentru chi-
tard eleccricd, gisiti in revista
nr. 1/1968 pag. 22.

Dumitru Floricicd — Tr.
Severin, Horia Spinescu —
Mangalia. Rachetomodelele si
in special motorasele acestora
se construiesc numai sub in-
drumarea si directa suprave-
ghere a unui instructor calificat.
Alcfel existd pericol de acci-
dente.

Dan Preliceanu — Suceava.
La motocicleta MZ 175, pe care
intentionati s-o transformatgi in-
tr-una de 250 cmc, va trebui
si-i schimbati nu numai ele-
mentele de care ne-ati scris ci
si ambielajul, intrucit acesta
fiind uzat nu va rezista solici-
tirilor sporite ale motorului
de 250 emc.

Dan Jebeleanu — Sinnico-
laul Mare, jud. Timis. Nu se
recomandi a se mari parame
trii motorului «Carpati super»
intrucit aceastd «impingere»
duce cu sine la unele fenomene
neplicute (inclusiv la distru-
gere).

Nicolae Pop — Cluj, A-
lexandru Popescu — Bucu-
resti si Dan Dobra, com.
Moldova Veche, jud Caras
Severin. Cartul nu se con-
struieste cu caroserie,deoarece
si-ar pierde originalitatea. Ei
este destinat numai intreceri-
lor sportive si deci nu poate
primi aprobare si circule pe
strizi.

Teodor Pompiliu — Ga-
lati. Constructia de madele
auto, la scard redusi, nu este
de loc dezvoltati si pini in
prezent nu s-a elaborar nici
un plan de constructie.

Multi tineri care ne scriu do-
resc sa obtinid regulamentul ra-
dicamatorilor sau si cunoasca
adresa radiocluburilor judege-
ne.

Pentru a le veni in ajutor, dam
in continuare Casutele pos-
tale la care se pot trimite scri-
sorile la radiocluburile respec-
tive: Radioclubul Baciu, Ci-
suta postald nr. 66; Baia
Mare — 20; Bucuresti —
1395; Brasov — 96; Briila
—70; Cluj — 168; Constanta
— 33; Craiova — 107; Deva
— 24; Galati — 82; lasi —
59: Pitesti — 10; Ploiesti
— 113; Resita — 43; Sibiu
— 126; Suceava — 60; Timi-
soara — 100; Tirgoviste —
2; Tg. Mures — 146; Tr. Se-
verin — 57.

REDACTIA: Bucuresti, Str. Episcopiei nr. 9; Sectorul 1. Telefon 15.07.88. TIPARUL: Combinatul Poligrafic «Casa
Scinteii», Bucuresti. ABONAMENTE: 1 an — 36 lei; 6 luni — 18 lei; 3 luni — 9 lei.

PRETUL 3 LEI
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Bd. George Cosbuc nr. 219 I

UZiNA DE
PROTOTIPURI

S| REPARATII DE
UTILA) CHIMIC

Figiras telefon 1710

EXECUTA:

e utilaje emai-
late antiacid pina
la 1000 litri @ ca-
uciucari de utilaje
® cauciucari de
valturi pentru in-
dustria celulozei si
hirtiei e capace
ambutisate de Ila
® 219 — 1600 mm
® segmenti pentru
capace de la @ 1600
— 3200 mm.




LIVREAZA:

® cuie constructii 1,8 — 4 mm;
e tinte albe 1,2 — 1,6 mm e cuie
tabld 2 — 2,2 mm e cuie wagnere
® cuie turnatorie e sirma arsa
stas 889-52 e lanturi industriale
20 — 38 mm.

Pentru obtinerea repartitiilor,
solicitatorii se vor adresalaM.I.M.
— D.A.D. — Bucuresti.

hidraulici de 1000 tone cu matriti pentru bombare




Zeci de mii de spectatori au asistat. pe aeroportul
internagional Bineasa. la impresionanta demonstra-
tie de curaj si maiestrie oferitd de zburitorii nostri
— demni urmasi ai lui Vuia, Vlaicu si Coanda — in
cinstea Zilei aviatiei Republicii Socialiste Rominia.

... Marea paradi aeriana este deschisa de o forma-
tie de sase avioane purtind drapelele Republicii So-
cialiste Rominia si ale Partiduiui Comunist Romin.
Apoi trei mari elicoptere aterizeaza in fata tribunei
oficiale §i din ele coboari grupuri de pionieri cu bra-
tele incircate de flori pe care aleargi si le ofere oas-
petilor aflati in tribund. Amintirea acestui zbor le v
ramine desigur nestearsa in memorie.

Tsi incep demonstratia aviatorii sportivi. Cinci p!
noare,avind cap de formatie pe cel pilotat de maes-
trul sportului Gheorghe Gilcd,executd cu sigurantd
si indeminare un carusel din care nu lipseste nici una
din gama figurilor acrobatice cunoscute in aviatie.

Maestrii emeriti ai sportului Constantin Manolache
si Stefan Calota smulg celor prezenti exclamatii de
admiratie pentru precizia si cutezanta aratata in pilo-
tarea a doua avioane de acrobatie «Zlin-526» cu care
pornind de la formatia_«in oglinda» eXecuti la mici
indltime o serie de tonouri, loopinguri, ranversari,
bmellmanuri si toate celelalte figuri de inalti scoald.

Evolutia tinerei planoriste din Brasov, Nina Vita-
sanu, si a planoristului Constantin Enichescu care
si-au demonstrat din plin maiestria la bordul unor
planoare de performanta «Blanik» ne-a ficut si nu
regretam absenta din program a consacratilor Mircea
Finescu si Emil lliescu, aflati, in aceste zile, la Campio-
natele mondiale de planorism de la Leszno.

Vinitoarea de balonase, probi deosebit de spec-
taculoasd la care au participat trei avioane (pilotate
de Mihai lonescu, Gheorghe Lungu si Gheorghe Za-

1. Avioane supersonice Mig-21 — ade-
varati bolizi argintii — au executat pe
imensul stadion albastru cele mai com-
plicate figuri acrobatice.

2. O formatie de turboreactoare trece
la verticala aeroportului.

3. Cu zborul «in oglinda) si-au inceput
evolutia maestrii emeriti ai sportului
Constantin Manolache si Stefan Calota.

4. Constantin Enachescu a demonstrat

spectatorilor marile posibilitati ale pla-
norului si frumusetea zborului fara mo-
tor.

5. Parasutistii si parasutistele si-au
ardtat maiestria pilotind farda gres um-
brelele multicolore spre «punctul fix>.

ECITAL AVIATIC

vate) a fost urmarita cu interes nu numai de copii
prezenti in mare numar la miting — ci si de specta-
torii mai virstmci

Parasutistii nostri sportivi care de-a lungul anilor
ne-au reprezentat cu cinste culorile patriei in com-
petitiile internationale au evoluat la indltimea repu-
tatiei de care se bucuri. Majoritatea cupolelor mul-
ticolore au aterizat exact «pe punctul fix» sau in ime-
diata apropiere, desi vintul batea destul de puternic.
Cu deosebitid emotie a fost urmiriti demonstratia de
virtuozitate oferiti de Gheorghe lancu, maestru eme-
rit al sportului. El a trecut deasupra publicului spec-
tator ancorat cu un cablu de un avion AN-2, care zbu-
ra cu o viteza de 200 km/ord.

... Incepe demonstratia aviatorilor din cadrul For-
telor noastre Armate. Turboreactoarele moderne
perfect conduse de piloti cu o inalti pregitire au exe-
cutat, la viteze apropiate de cea a sunetului, cele mai
complicate figuri. Ranversirile, zborul pe spate, zbo-
rul la firul ierbii, pendulul, loopingul, realizate cu o
perfectiune uimitoare au stirnit admiratia unanimi
a publicului spectator. Puternicele avioane militare
au executat si o serie de manevre — cum sint deco-
larea cu fortaj, aterizarea cu ajutorul parasutelor de
frinare si spargerea zidului sonic — care au aritat
maiestria pilotilor militari ce stipinesc cu siguranta
miile de cai putere ale modernelor turboreactoare.

Mitingul aviatic s-a incheiat intr-un entuziasm ge-
neral cu o lansare masivi de parasutisti. A 58-a ani-
versare a primului zbor al lui Aurel Vlaicu a consti-
tuit o adeviaratd trecere in revistd a aviatiei noastre
moderne si o griditoare dovadi a capacititii aviato-
rilor nostri de a dezvolta si duce mai departe glori-
oasele traditii ale aripilor romanesti.

E. RIV

-




