Probi3 de vitezd, pe serpentinele Risno-
vului, in cadrul Raliului Dundrii — Castrol.
In imagine: echipajul romanesc F. Popescu

—= V. Marin. Foto: D. LAZAR

" REVISTA LUNARA A C.N.E.FS. DIN
REPUBLICA SOCIALISTA ROMANIA
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AN IVERSARE
A ELIBERARII

Intr-o atmosferi de puternic entuziasm intregul nostru popor
a sdrbdtorit implinirea unui sfert de secol de la eliberarea patriei
de sub jugul fascist, exprimindu-si ferm hotarirea de a urma neabatut
politica partidului, de a infaptui hotiaririle istorice ale Congresului
al X-lea al P.C.R.

Potrivit traditiei, parada militard si demonstratia oamenilor
muncii din Bucuresti s-au desfasurat in Piata Aviatorilor.

Parada militarid, expresia fortei, barbatiei si dirzeniei ostisesti,
a reprezentat o sintezd a ceea ce este azi armata noastra populara:
bratul inarmat al patriei, gata oricind sa apere cu energie si devota-
ment nemarginit independenta si suveranitatea Romaniei socialiste.

Prin Piata Aviatorilor au trecut apoi, in rinduri strinse, detasa-
mentele girzilor patriotice. Ele au adus in fata tribunelor simbolul
fermitatii revolutionare a poporului roman, strins unit in jurul
partidului.

Cu fetele strilucitoare, luminate de soarele lui august, inceti-

Pode Tt a Qy{
TS - ey
. o n__b'f- » '_.l

nindu-si pasul in fata tribunelor pentru a aclama pe iubitii lor condu-
catori, sutele de mii de oameni at muncii din intreprinderile si insti-
tutiile Capitalei, un adevarat fluviu viu, au raportat prin pancarte
si grafice multicolore importantele succese dobindite de poporul
nostru in anii constructiei socialiste, in toate domeniile de activitate.
Impresionanta manifestare din Piata Aviatorilor a fost incheiata
de coloana sportivilor bucuresteni. Acesti 25 d2 ani au fost denumiti,
pe drept cuvint, «anii de aur ai sportului romanesc». Miscarea noas-
tra sportiva s-a dezvoltat intr-un ritm vertiginos, atingind proportii
si indltimi de neimaginat altadati. lata si citeva cifre: reprezentantii
Romaniei au dobindit 54 de medalii olimpice ; 146 medalii la campio-
natele mondiale ; 252 medalii la campionatele europene; au realizat
75 de recorduri mondiale, 53 de recorduri europene, 6 recorduri
olimpice. Defilarea sportivilor a prilejuit si ea o manifestare de calda
recunostintd pentru partid, pentru Comitetul siu Central, pentru
secretarul general al Partidului tovardsul Nicolae Ceausescu.
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CAMPIONATUL
REPUBLICAN:

Si in acest an etapa finala a Campiona-
tului republican de.zbor fard motor —
aflat la a XlV-a editie — s-a desfasurat
la lasi, pe aerodromul aeroclubului jude-
tean. Aceasta pentru cd Podisul Moldovei,
cu variata sa configuratie de teren, de la
Prut si pind dincoace de Siret, spre munti
si din regiunea Dorohoiului pind in cimpia
de la Dundre, genereazd conditii atmosfe-
rice variate si ideale pentru zborurile cu
planorul.

Pe «cdrdrile» aeriene tesute ca un
pdienjenis in vdzduhul acestei pdrti a
tdrii se consumd confruntdrile din acest
sport.

Intrecerile, la care au participat si
planoristi invitati din R.D. Germand,
R.P. Ungard si Uniunea Sovieticd, au
fost complexe, ritmul probelor neobisnuit
de alert, iar conditiile metearologice cu
dese variatii de fenomene surprizd, care
i-au pus pe concurents in cele mai variate
situatii. Addugind la acestea organizarea
foarte bund si materialul volant de prim
rang se poate spune cd finala de la lasi
a fost la nivelul marilor competitii inter-
nationale. Pentru planorismul nostru ea
a fost, in acelasi timp, un semnal de
alarmd, un adevdrat 5.0.S. pe care orga-
nele de specialitate il vor privi, speram,
cu cea mai mare seriozitate.

n primul rind la concurs n-ou luat
parte decit sase sportivi roméni cu toate
cd un mare numdr de tineri practicd
planorismul in aerocluburile noastre si
sint detindtori ai unor performante de

valoare internationald §i posesori ai in-
signelor de aur cu diamante. Mai mult
se poate spune cd niciodatd planorismul
romdnesc nu a dispus de o bazd tehnica
atit de modernd ca acum. Datoritd insé
unor deficiente in organizarea activitdtii
de zbor, a unor mdsur: ale F.A.R. in acest
an nu au mai fost organizate fazele
premergdtoare finalei campionatului si
in consecinta la concursul de la lasi n-au
fost admisi decit sase planoristi selectio-
nati in campionatul de anul trecut, un
fel de lot reprezentativ. lar comportarea
acestora de-a lungul celor opt probe a
fost neasteptat de inconstanta si nesigurd,
cu o vaditd lipsa de experienta de concurs.
Ei au fost depasiti net de planoristii ma-
ghiari si germani. Faptul nu este de mi-
rare pentru cei ce i-ou vdzut la lucru
pe strdini,le-au urmdrit tactica folosita —
desi handicapati de necunoasterea tere-
nului, lucru foarte important in acest
sport — si mai ales atentia cu care ana-
lizeazd fiecare probad.

Problema comportdrii  planoristilor
nostri la diverse competitii interne §i
internationale este de multd vreme discu-
tata. Ea a fost pusa cu mai multd strin-
genta in special dupd participarea la
Campionatul mondial de planorism de la
Leszno din anul trecut. Cel mai mult s-a
subliniat faptul cd activitatea sportivilor
de performantd, a lotului reprezentativ
indeosebi — nu este indrumatd sufi-
cient de antrenori specializati pentru
acest lucru. S-au luat si o seamd de
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madsuri in acest sens, printre care §i pro-
movarea unui antrenor federal cu misiu-
nea de a se ocupa in mod special de lotu!
nostru reprezentativ. Dar iatd cd sezonu!
de zbor se apropie de sfirsit si antreno-
rul — cu sediul la FA.R. — nu si-a fdcut
cu nimic simtitd prezenta in activitatea
propriu-zisd. Mai mult, el nici nu a fost
prezent la finala Campionatului republi-
can de la lasi. Faptul este inexplicabil.

Se vorbeste, de asemenea, de promo-
varea in plutonul fruntas a unor tineri
de talent, cu perspective de a ne repre-
zenta in viitor la marile competitii in-
ternationale. In acelas! timp insé, la lasi,
pe timpul concursului, trei planoare de
performantd stdteau nefolosite. Cineva
spunea, incercind sd glumeasca: «Nu
sint zburate de teama ca nu cumva sd le
rupemy. Cerind explicatii comandantulu.
detasamentului de zbor fdrd motor, tova-
rdsul Mihai Addscdlitei, conducdtorul com-
petitiei, ni s-a rdspuns cd «acestea sint
dispozitiile federatiei».

Intrecerile de la lasi s-au desfésurat
pe planoare de tip «Foka 4» si «Foka 5».
Prima probd a constat dintr-o temd de
zbor de vitezd cu tel fix lasi — Birlad@O
parte a concurentilor au plecat in cursa
imediat dupd darea startului, desi con-
ditia era destul de slabd. Unii insd au
adoptat tactica asteptdrii: conditia s-a
imbundtdtit brusc si au plecat «glont»
ajungindu-i din urmd pe cei plecati si
depdsindu-i. Proba a fost cistigatd de

1. Alexandru loja,
gata de start.

2. Pregitiri pentru o
noui probi — Zol-
tan Nagy.

3. Cuplu
nor.

avion-pla-

4. Primii trei clasati
in concursul inter-

national: lanos
Csepan (R.P.U.);
Mircea Finescu
(R.S.R.)); Konig

Klaus (R.D.G.).

planoris

Mircea Finescu urmat de Hans Voss
(R.D.G.) si Konig Klaus (R.D.G.) un tindr
de 20 de ani, posesor al insignei de aur
de la 17 ani.

A doua prabd a fost un zbor dus-intors
pe ruta lasi — Pascani — lasi. $i de data
aceasta vremea a fost capricioasd. Pe
primul loc s-a clasat Nicolae Mihditd. In
clasamentul general pe locul | s-a situat
Mircea Finescu, urmat de Konig Klaus
st Nicolae Mihditd. Proba a treia a constat
dintr-un triunghi: lasi — Albesti — Pos-
cani — lagsi. La primul punct de control
concurentii au fost intimpinati de un
front de furtund. Cei care au reusit sd-|
treacd au avut o z1 mare. Pe locul | in
clasamentul general o urcat concurentul
maghiar |. Csepan, Finescu a rdmas pe
locul il iar pe Wl a urcat M. Bindea,
cistigdtorul probei. A urmat un zbor
dus-intors: lasi — Ruginoasa — lasi.
Proba a fost cistigaté de Hans Voss, iar
pe primele trei locuri in clasamentul
general s-au situat: |. Csepan, M. Finescu,
N. Mihgitd. Proba a 5-a, lasi — Pascani —
lasi, este cistigatd de Zoltan Nagy (Tg.
Mures. Clasamentul general: |. Csepan.
M. Finescu, H. Voss.

Cea de-a sasea probd — triunghi lasi —
Albesti — Pascani — lasi a fost cistigatd
de acelasi Z. Nagy. Clasamentul general :
M. Finescu, I. Csepan, K. Klaus. A saptea
probd lasi — Birlad — lasi a apartinut
lui Csepan. In fruntea clasamentului gene-
ral nu s-au produs schimbdri. In sfirsit,
cea de-a opta probd, lagi — Birlad, cisti-
gatd de Klaus a dus la urmdtorul clasa-
ment international: 1. . Csepan (R.P.U.);
2. M. Finescu; 3. K. Klaus (R.D.G.) —
cu o probd in minus; 4. M. Kesselyak
(RPU.); 5. Z. Nagy; 6. Al loja: 7.
M. Bindea; 8. N. Mihditd; 9. H. Voss
(R.DXG.); 10. P. Zenovei; 11. A. Durnov
(URSS.).

n clasamentul national intocmit, locul |
si titlul de campian pe 1969 a revenit
ing. M. Finescu. Pe locul Nl s-o clasat
Z. Nagy iar pe lll Alex. loja, ambii de la
Tg. Mures (este un succes binemeritat
al acestui aeroclub).

V.T. MURES$
Foto: St. CIOTLOS
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«Vindtoarea de vulpi», aceasta
ramurd deosebitd a radioamato-
rismului care imbind in chip de-
sdvirgit sportul cu
dedvoltat mult in

a dat posibilitate f
spechitate sd organiz

mai refrezentativ este Carpiona-
tul repdplican, la care palicipd
(sau ar ¥ebut sd participe)\con-

curenti toate judetele t
Anul acesty, o datd cu fin
Campionatulyi republican — de
venit traditiogal — Federatia

dioamatorism a
ul concurs in-
indtoare de

Roménd de
organizat §i pri
ternational de
vulpi» la care au Pgrticipat ca
[nvitati si sportivi ditNBulgaria,
garia, Polonia, CehdMlovacia,

rea» desfdsurindu-se
imile Municipiului Gheor-

variat ac it cu pddure, crin-
guri, pdsuni, Yferite culturi si
livezi etc.

Organizarea unuNconcurs de

«vindtoare de vulpi» és{e o op=-
ratie destul de complexd™s| pre-
cisd. «Yulpile», care sint g te

speciale de emisie, trebuie pre-
gdtite din timp. Instalarea lor, in
locuri cit mai ascunse, se face cu
deosebitd grijé atit pentru a fi
pdstrat secretul ascunzdtorilor
cit si pentru a fi «auzite» in con-
ditii cit mai bune, pe intreg te-
ritoriul concursutur §i pe toatd
durata lui. Pentru a nu exista nici
un dubiu in privinta modului in
care emit in timpul concursului,
«vulpile» sint ascultate perma-
nent si la o statie de control,
unde se inregistreazd orice ano-
malie cit de micd In functionarea
lor. Verificarea «armelor», apa-
rate speciale de receptie, ale fie-
cdrui concurent se face de ase-
menea cu foarte multd grijé pen-
tru ca nu cumva vreun aparat s
perturbe buna receptie a celor-
lalte. Dupd ce este pusd la punct
toatd aceastd aparaturd tehnicd,
care trebuie sd functioneze cu
precizia unui cronometru, se dd
startul. §i acum intrd in actiune
aldturi de sensibilitatea si preci-
zia aparatelor de receptie, in
general construite de fiecare con-
curent, pregétirea fizicd si capa-
citatea lor deosebitd pentru a
descoperi toate «vulpile» in cel
mai scurt timp posibii,

In prima zi a concursului a
avut loc proba pe banda de frec-
ventd de 3,5 MHz. La ora 9, con-
curentir au inceput sd plece in
serii de cite cinci, dupd progra-
mul stabilst.

«Fox 1, ... Fox 4... Fox 3...
Fox 2...».Patru emitdtoare chea-
md din patru pdrti iar concuren-
tul trebuie sd aprecieze, sd facd
calcule, sd aleagd solutia cea mai
justd, in asa fel incit in cel mai
scurt timp posibil sd le descopere
pe toate. Terenul variat, liniile
de inaltd tensiune, clddirile mari
ale orasului, pddurile etc. sint
tot atitea obstacole in calea pro-
pagdrii undelor, fac reflectii si

g

undelo

‘nduc in eroare in ce
rectia «vulgilors.
Ne aflam¥deasupra
pe valea Oithzului, la
e sosire §1 aygeptdm priNgir con-
renti. Radiokelefoanele i

rivestedi-

scd si primii co
curenti. Dupé ceul lor iti pot

da seama cd nu

azd cd nu Grecihin se
I loc ci concurentul
t, care a desco-
i» in 54 de

roman lon M
perit cele patru

Proba pe banda de |ri
145 MHz a avut loc in cea
zi a concursulfui. Trebuie
t cd pe aceastd frecventd

face numai in“haje dreaptd, pen-
tru receptia lor %sare
antene asemdndtoare cu ale
televizoarelor, ceea ce ingreu-
neazd mult urmdrirea «vulpilor».

Primul care a sosit la punctul
final al concursului a fost concu-
rentul romdn lon Crdciun, fdcin-
du-ne sd credem cd si aceastd
proba va fi cistigatd de un con-
curent de-al nostru. Dupd putin
timp, radiotelefoanele ne dezamd-
gesc, anuntindu-ne cd pe primul
foc se afld Grecihin, urmat tot de
un compatriot al sdu §i abia pe
locul trei se afld lon Crdciun.

O discutie cu citiva concurenti
romdni ne aratd ¢d nu sint de loc
multumiti de rezulitatele obtinute
la aceastd probd si cd, dacd ar fi

, manifestat mai multd grijd, s-ar
fi putut prezenta mult mai bine.
Asa de exemplu, lon Mierlug spu-
nea cd din cauzd cd si-a pus ba-
terii noi la aparat acesta i-a auto-
oscilat inducindu-! in eroare. Vir-
gil Molocea, de asemenea, spu-
nea ¢d a cdzut si i s-a stricat
antena. $i la fel, fiecare, invoca
cite o cauzd oarecare, care bine-
inteles ar fi putut fi evitatd.

Pe lingd rezultatele valoroase
obtinute in cadrul concursului de
«vindtoare de vulpin!el a consti-
tuit §i un folositor schimb de
experientd intre radioamatorii din
tdrile participante. Acest lucru
s-a fdcut atit in timpul desfdsu-
rdrii probelor, intre sportivi, cit
si in cadrul unor consfdtuiri de
lucru organizate cu conducdtorii
delegatiilor. In general oaspetii
au avut cuvinte de laudd cu pri-
vire la organizarea concursului,
dar au fécut si o serie de obser-
vatii si propuneri competente.
Este necesar ca pentru viitor Fe-
deratia Romdnd de Radicamato-
rism sd tind cont de toate obser-
vatiile fdcute in legdturd cu re-
gulamentu! de desfdsurare a con-
cursului ori cu alte probleme teh-
nice, in asa fel incit viitorul con-
curs international de acest gen sd
se desfdsoare in conditiuni si mai

féﬁlz)

bupne.

pregdtiPhsgoncursului internatio-
nal, acordin ind atentie
desfdsurdrii campionatulur intern.
iar §i numai o scurtd privire
odului in care concu-
rentii au it «vulpile» (pe
3,5 MHz din 24 de concurenti
9 ou descoperit patru evulpi»,
7 cite trei «vulpi», 3 cite doud
i», 2 cite una iar 3 nu au
gdsit ni ne aratd cd lucru-
rile nu stou prea bine. Aceasta
fdrd sd mai vorbim de faptul cd
sint foarte mulite judete care nu
au participat deloc la acest cam-
pionat.

H. ION
Foto: $t. CIOTLOS

Clasamentul
Concursulul interna-
tional de «vaoale de

Individual (primii gase):
1. lon Mierlut — Romaénia
54,15 min; 2. Anatoli Gre-
cihin — U.R.S.S. 6155
min; 3. Anghel Nesterav
— Bulgaria 65,38 min; 4.
Imre Gayarszki — Unga-
ria 65,40 min; 5. Alexandr
Coschin—U.R.S.S. 65,45
min; 6. Krostia Pencov —
Bulgaria 67,18 min.

Pe echipe: 1. UR.S.S.;
2. RomAnia; 3. Bulgaria;
4. Ungaria; 5. R.D. Ger-
mand; 6. Cehoslovacia;
1. Polonia.

145 MHz

Individual (primii sase):
1. Anatoli Grecihin —
U.R.S.S. 5835 min,; 2.
Alexandr Coschin —
U.R.S.S. 65,15 min; 3.
fon Créiciun — Roménia
66,38 min; 4. Valeri Ro-
manov — U.R.S.S. 73,00
min; 5. Ladislav Kryska —
Cehoslovacia 74,16 min;
6. Imre Gayarszki — Un-
garia 76,15 min.

Pe echipe:1. UR.S.S,;
2. Ungaria; 3. Romania;
4. Cehoslovacia; .
R.D. Germana; 6. Polo-
nia; 7. Bulgaria.
Clasamentul Campio-
natulul republican de

«vinitoare de vulpi»

3,5 MHz

Individual (primil trei):
1. lon Mierlut — Bihor
54,15 min; 2. Virgl! Molo-
cea — Prahova 70,12 min;
3. lon Crédciun — Prahova

94,15 min. .
Pe echipe: 1. Bihor; 2.

Prahova; 3. Brasov; 4.

Bacdu; 5. Constanta; 6

Mures.
145 MHz

Individual (primil trei):
1.1on Craciun — Prahova
66,36 min; 2. Francisc Do-
bags — Bacdu 80,00 min;
3. lon Mierlut — Bihor
105,00 min.

Pe echipe: 1. Prahova;
2. Bihor.




COLABORARE
PENTRU PROGRESUL
AERONAUTICII

Lucrdrile celei de-a 62-a Conferinte generale a Federatiei
Aeronautice Internationale s-au desfdsurat in zilele In
care aeronautica repurta cel mai stradlucit succes inregis-
trat vreodata: zborul spre Lun3 si debarcarea primilor pa-
minteni pe «astrul noptiin. Coincidenta a fost emotionanta
In timp ce presedintele F.A.l. prezenta darea de seam3 a
tederatiei pe anul 1968 In fata celor peste 150 de delegat:
din 33 de tari, la Cape Kennedy se didea startul lui «Apollo
11». Succesul deplin al misiunii «Apallo 11» este un triumf
al stiintei si tehnicii, dar el reprezintd si o incununare a
activitatii desfisurate de F.A.l. In spiritul colaborarii in-
ternationale stiintifice, tehnice si sportive,pentru progre-
sul aeronauticii.

Lucrdrile Conferintei, desfisurate la Helsinki, au luat
in dezbatere o largd gami de probleme legate de activi-
tatea aerocluburilor nationale, de competitiile de mare
anvergura ce vor fi arganizate in viitor, probleme privind
regulamentele aeronautice si statutul federatiei, precum
si cu privire la activitatea comisiilor internationale pe ra-
muri de sport.

Si in acest an Conferinta F.A.l. a omagiat pe zburatorii
si constructorii care au stabilit performante deosebite
in activitatea lor, colectivele si institutiile evidentiate in
munca de dezvoltare a aviatiei. Aceste omagii au fost
concretizate prin inalte distinctii acordate.

Cea mai inaltd distinclie aeronauticd — Medalia de aur
a spatiului — a fost acordatd cosmonautului american
Frank Borman, comandantul navei «Apollo 8». Cu prilejul
zborului de la 21—27 decembrie 1968 el a stabilit un record
absoldt de altitudine, cu performanta de 377.668,9 km. In
fata delegatilor la conferintd au fost relevate si succesele
obtinute de Borman in domeniul aviatiei sportive si a avia-
tiei supersonice.

Medalia de aur «Juri Gagarin» a fost acordata cosmo-
nautului sovietic G.T. Beregovoi, pentru performantele
stabilite la bordul navei cosmice Soiuz-3.

Medalia de aur a aerului, cea mai Inalté distinctie avia-
ticH, a fost acordat3 cunoscutului constructor de avioane
sovietic academician S.V. lliusin. Activitatea aviatic3 a
ilustrului savant Serghei lliusin este vasta. Prima sa con-
structie este un planor, realizat in 1923, dupd care s-a de-
dicat avioanelor. Pe unul din primele sale aparate, de tip
IL-4, pilotul Viadimir Kokkinaki a efectuat un zbor fira
escald de la Moscova In America peste Atlanticul de Nord.
lliugin este constructorul avioanelor de pasageri IL-12
si |L-14, a bombardierului turboreactor IL-28, a modernelor
aeronave IL-18 si IL-62, aflate azi pe multe linii aeriene in-
ternationale.

A mai fost distins maiorul losef Foz6 — Austria cu Me-
dalia de bronz a F.A.lL

Cu «Diploma de onoare a F.A.L.» au tost distinse, printre
alte institutii aviatice si grupuri: Ministerul Instructiunii
Publice (Austria), Revista maghiara de aviatie «Repules»,
Biroul de studii aeronautice condus de A.N. Tupolev
(U.R.S.S.) etc.

Au fost acordate, de asemenea, un numar de diplome
purtind numele unor pionieri ai aviatiei mondiale. Printre
cei cidrora li s-a acordat Diploma «Paul Tissandier» s-au
numdrat sl aviatorii romani Gheorghe Zavate, instructor
de zbor cu motar si Gheorghe Georgescu, instructor de
planorism.

in a doua parte a lucrérilor Conferintei s-a procedat la
alegerea noilor organe conducdtoare ale F.A.l In functia
de presedinte a fost ales prof. dr. E. Wegelius — Finlanda,
un cunoscut cercetitor si propagandist a! aviatiei. Pentru
meritele sale in conducerea activitdtii F.A.l. de pind acum,
dr. losef Gaisbacher, fostul presedj -
tia de presedinte de onoare. In f
sedinte a fost ales A, Forster —

Tara possivd, reprezemmid la C
jormaté din general-locotenent V
Federaiiel Aeronauticii Roméne s
rinduri are reprezentanti in toate
Petrz Istrate in Comisia internali
n#, Comisia internafionald de zb
internationald de parasutism:
general adjunct ai F.A.R,, In Comi
internationald si lon Bobocel In C
madelism.

I incheierea Conierintei au lo
tiinkr, dund cum urmeaza: New-
(Elvetia) in 1871: Paris In 1972 si

sec

a fostlainaltimme

Acum dol ani Televiziunea a
luat o inspiratd initiativd organi-
zind pentru copil gi tineret emi-
siunea «Ex-Terra». Daspre opaor-
tunitatea acestei initiative nu este
cazul s& discutdm, deoarece fap-
tele vorbesc de la sine. Intr-un
timp relativ scurt «Ex-Terra» gi-a
stabilit un profil propriu, a reusit
sé-gi apropie cltiva colaboratori
competenti (In rindul cérora tre-
bule citati George Craioveanu si
Liviu Macoveanu) si a reusit sa
capteze interesul a mii i mii de
tineri dornici s#-si demonstreze
Indeminarea In diferite domeni
tehnico-aplicative.

Dar lucrul cel mai important
este acela cd organizatorli nu
s-au multumit s& tind legatura
cu «exterrigtil®» numal prin inter-
mediul micului ecran ci, iegind
din studiouri, au coborft tn mij-
locul concurentilor invitindu-i la
schimb de experientd si la intre-
ceri pentru titlul de «cel mai bun».

Finala acestui interesant con-
curs a avut loc luna trecutd in
Parcul Herdatru din Bucuresti.
Peste 150 de finaligti s-au aliniat
la startul celor cinci probe dina-
inte stabilite gl anume: micro-
rachete, submarine cu motor de
caucluc, carturi, jucérii mecanice
8l constructii ale viltorulul (de-
sena).

Dup# cum s-a putut constata
participantil nu s-au multumit sa
se incadreze strict !n aceste ca-
tegarii, multi dintre ei prezentind
sl alte constructii interesante: na-
vamodele, farfurli zbur&toare, na
ve cu pernd de aer gl chiar o
minimotocicletd cu totul origina-
|1&. «Pilotul» acestei magini, Inalta
de 50 cm si cu rotl de... trotineta,
este elevul Tomis Tache In virstad
de 8 ani din Constanta. Dup& cum
am afiat de ia tatdl sdu, mecanicul
Spiru Tache, constructorul mo-
tacicletei, Tomis a Invitat s
conducé de la 4 ani si a partic
pat pin& acum la o serie de con-
cursuri oficiale.

S& facem acum un tur pe «sta-
dionul» impravizat ad-hoc in Par-
cul Heréstriu. 1at3 rampa de lan-
sare a microrachetelor. Constru-
ite gi reglate cu pricepere micile
rachete se inaltd vertical atingind
In clteva secunde Inditimi apre-
ciabile. Foarte rar se inregistreaza
vreun rateu, lucru care aratd —
comparativ cu anul trecut —ao
cregtere substantiald a méiestriei
micilor constructori. Pe primele
locuri s-au clasat Valerlu Gavri-
lescu (Bucuresti), Gabriel Covrig
(Dimbovita), Anica Ballo (Hune-
doara) si Alexandru Florescu
(Prahova).
Intr-un bazin aliturat s-au in-
modeligtil. Singurul tip
mis & lasi sunmarknel
publical gi In revisia
. 711969), Cel mai da-
igat set:arinul elevel
rica, urmal de cel al
u Radu Purice... (spre
tatdlul bar cunascutui
ist si mulliplul nostru
{elan Purice).
clori de jucdrii megg-
dMal mulld imaginagh:
. Canstricliile lar au
ratls speciniarilor pu-
a1 dilicile proahieme
A la uimad primul loe
ult lui Dabre Traiam
heta moduluh’ eEa-
aselenizal <u cai dol
i la bard. Malarasul
ram iunciionaez prin
@ unei monede.,.

Citiva elevi de la Scoala nr. 16
din Constanta au prezentat un
rabot telecomandat care executa
o serie de migcari. Eduard Vizitiu
din Ploiesti a construit un vehicu!
pentru circulatia pe solul lunar,
Nicolae Adam din Hunedoara o
macara turn, Stefan Auer din
Tg. Mureg un cart telecomandat
iar Cristian Créciunoiu un cru-
cigéitor nuclear radioghidat. Sint
numai citeva din aga-numitel~
jucdrii mecanice, dar lista lor o
mult mai lungéa.

Carturile au polarizat In jurul
lor atentla tuturor spectatorilo
$i asta dintr-un motlv usor de
inteles. Sporturile cu motor sint
printre cele mai atractive iar In-
trecerea tinerilor cartisti a fost
de-a dreptul pasionantd, multe
manse fiind clstigate la fractiuni
de secundd. Ne amintim cu acest
prilej cd acum 2—3 anl se vorbea
despre carturi ca despre o cu-
riozitate. Astézi, sportul micilor
automoblligti este practicat In ze-
ci de oragse de pe tot Intinsul
tarii iar numele unor conducétari
auto de 10—12 ani ca Radu Sili-
man din Bragov, lon Cristnic din
F&géras sau luliu Barta din Zaliu
Incep s3 apard tot mai des In
presd sau la televiziune.

Printre cel care au finut 83 asis-
te la finala pe tard «Ex-Terra» a
fost gi profesorul universitar Ni-
colae Hangea, presedintele Fe-
deratiei Romane de Modelism,
pe care |l-am rugat sa ne rAspunda
la citeva Intrebdri:

— Care este dupd parerea dvs.
rolul modelismului In educarea
tineretului?

— Este un rol deosebit de im-

portant. Constructia modelelor —
m3 refer In special la aesromodele,
navomodele, rachetomodele sau
automodele — dezvoltd Indemi-
narea tinerilor pionieri gi gcolari
8i-i ajutd sa acumuleze serioase
cunostinte tehnice. Tindrul mo-
delist Invatd, jucindu-se, proble-
me destul de complicate de rezis-
tentd, de mecanics fin#, de aero-
dinamic¥, electronicd i teleco-
mand3. Aceastd activitate las#
urme pozitive in Intreaga activi-
tate viitoare a modelistului. Fostii
modeligti devin, de reguld, exce-
lenti tehnicieni. Dintre ei se ridica
constructori de avioane, de nave,
de motoare. Consider practicarea
modelismului de un numér cit
mai mare de tineri drept un Iim-
perativ al timpului nostru, deoa-
rece aceasta Inseamnd un numaér
mai mare de ingineri si tehnicieni
priceputi, bine pregétiti, pentru
fnfaptuirea maretului program de
industrializare a patriei noastre.

— Ce parere aveti despre
concursul «Ex-Terran?

— Aceasti initiativa a televiziu-
nii constituie un lucru de mare
importants deoarece face o exce-
lent® propagandd modelismului.
Remarc faptul c# anul acesta
concursul se prezintd In vizibil
progres fatd de anul trecut, atit
cantitativ cit mai ales calitativ.
Federatia Romand de Modelism
a sprijinit concursul «Ex-Terra»
si-l va aprijini 8i in viitor. Ar trebui
cit mal multe initlative asema-
nitoare din partea tuturor insti-
tutiilor si organizatiilor care se
ocupé de educatia tineretului.

E RIV

1. Cistig#torii concursului de navomodele (submarine): Angela

si Radu Purice.

2 lon Cristnic din Figaras s-a clasat de data aceasta pe loculi II.




GLORJE-INVINGATORILOR,
STIMA PENTRU CEI INVINSI!

Aldturi de cuvintele «scoala» si «forumw, antichitatea ni I-a transmis si pe acela de
«arend». Fiinta umand a inaintat prin secole si s-a desdvirgit punind la baza existentei
sale, aldturi de altele, aceste trei notiuni principale: culturd (cultivatd in scoala),
viata publicd (practicaté in for), luptd sportivd (angajatd in arend). Putem spune,
fdrd sd gresim, cd treptele inalte ale civilizatiei actuale nu erau realizabile dacd ome-
nirea ar fi neglijat, in drumul ei victorios cdtre inainte, una din manifestdrile mentionate
aici. Incd la vechii greci si romani un bdrbat stirnea admiratia cetdtii dacd in fiinga sa
se ingemédnau o «mens sana» §i un «corpus sanusy», dacd inteligenta, cunostintele si
actele sale cetatenest: erau completate cu o armonioasd dezvoltare fizicd.

Am ajuns intr-un stadiu in care pind §i cele mai conservotoare spirite trebuie s
recunoascd uriasa necesitate a miscdrii fizice, am pdsit acel prag dupd core sportul si-a
cucerit definitiv locul sdu important in viata societdtii. Arenele sportive impinzesc astazi
infregul glob, ca o intinsd retea de temple ale bdrbdtiei, cutezantei 5i desdvirsirii,
miscarea fizicd intens §i mdiestrit cultivatd a cdpdtat un puternic caracter social.
Spirite dintre cele mai instruite nu si-au putut concepe viata fdrd exercitiul specific are-
nei. Tolstoi, Saint Exupery, Hemingway, Henry de Montherlant, joliot Curie (si enume-
rarea ar putea continua) au fost pasionati practicanti ai exercitiului fizic, ai sportului.

Oameni de culturd romdni — de la Viaicu si Coandd pind la Sadoveanu si Camil
Petrescu — au trdit in apropierea arenei, i-au glorificat mdretia si i-au subliniat utilita-
tea, iar dintre academicienii actuali cu greu am putea gdsi unul care sd spund cd n-a
frecventat mdcar un sport oaretare. $i cum ar putea fi altfel, cind stim cd eroii de le-
gendd ai zilelor noastre, acesti admirabili si completi bdrbati care se numesc cosmonauti,
nu si-au luat drumul triumfal spre stele decit atunci cind cunostintelor lor tehnico-stiinti-
fice multilaterale le-au asociat o deosebit de inaltd pregdtire atleticd; cum ar putea fi
altfel cind stim cd primul om care a pdsit pe Luna a comunicat Terrei cd ceea ce vede in
imediata sa apropiere seamdnd cu... un teren de fotbal; unul din primele cuvinte rostite
de Armstrong, dupd sosirea sa pe Selena, a fost deci un cuvint din dictionarul sportiv !

in socialism, miscarea sportivd devine o importantd problemd de stat, cu rol bine
determinat in toate planurile de dezvoltare nationald. Potrivit conceptiei noastre de viatd,
miscarea fizicd si competitia sportivg trebuie sa contribuie atit la cresterea potentialu-
lui biologic al natiunii, cit i la modelarea spiritului pe coordonatele celor mai nobile
trdsdturi omenesti: curaj, vointd fermd, loialitate, respect reciproc, tendinta de depd-
sire si autodepdsire prin mijloace oneste. Acestea nu sint teluri utopice sau formale.
Intreaga dezvoltare a Romdniei in ultimii 25 de ani demonstreazd convingdtor, cu ajuto-
rul realitdtii concrete, cd miscarea de educatie fizicd §i sport a contribuit si contribuie la
fortificarea natiunii, la educarea cetdteneascd, la afirmarea noastrd si, pe aceastd
cale, in concertul competitional mondial.

Arenele sportive din Roménia de astdzi au devenit — cum era si firesc — ldcasuri
in care se infruntd, in deplina loialitate, tineretea, barbdtia si agilitatea, in care «eroii»
individuali sau colectivi isi mdsoard fortele pentru gloria lor, a echipei, a clubului,
a patrieisocialiste. Dar acesti «eroi» nu sint singuri. De jur imprejurul arenei iau loc
spectatorii, acei oomeni indrégostiti de plastica miscdrilor fizice, de frumusetea elanu-
rifor tineresti, de inclestarea (in sensul nobil al cuvintului) celor angajati in lupta.
Manifestarea sportivd este un spectacol public, un spectacol ca oricare altul — teatral,
cinematografic, literar etc. — si evolutia «actorilors este raspldtité cu aplauze sau cu
semne de dezaprobare.

Aplauze sou dezaprobare! Do, dar in ce fel? Cum aplaudém si cum dezaprobdm !
Oricine trebuie sd recunoascé faptul cd mutatiile structurale produse in sportul romdnesc
din onii secialismului includ in ele nu numai o nouad etica sportivd, un cornporiament
esentialmente superior al omului din arend, ci sio cu totul alté mentalitate s.i manifestare
a celor care inconjoard arena. Este un lucru dovedit cd in majoritatea zdrobitoare a cazu-
rilor, spectatorii competitiilor sportive de astdzi, din tara noastrd, stiu sd aprecieze Ia
justa lui valoare spectacolul sportiv, cd ei cunosc cind si in ce fel sa-si suspnd fa.vn'ngn,
cd posedd capacitatea de a se opri la limita de unde adulatia «idolilors devine nociva, iar
dezaprobarea adversarilor se transformd in jignire.

SG acorddm invingdtorilor dragostea si ropotul frenetic al aplauzelor noastre, dar
sd nu witdm cd i cei invingi au dreptul la stimd! Cu o expresie de origine anglo-saxond,
devenitd slogan tehnic de stadion, acest lucru se cheamd «fair-play». Tradusd in limba-
jul plastic al poporului nostru, expresia de mai sus este echivalentd cu «omenie». Adver-
sarul «idoluluiv nostru, al «eroului» nostru favorit, are dreptul la omenie. El a urcat
treptele ringului, a luptat si a fost invins. Nu-i nimic. Aceasta este o lege implacabild a
vietti sportive. S4 nu uitam insd cd invinsul de astdzi se poate transforma in invingdtorul
de miine. De aceea, stima §i respectul nostru / se cuvin fara rezerve.

Dar de ce amintim toate acestea, cind sintem convingi ¢d ele sint cunoscute ? Pentru cd.
spre regretul oricdrui om indrdgostit sincer de sport, se mai ivesc pe ici pe colo, cites-
datd, si dintre aceia care uitd sau se fac ¢d uitd tocmai asemenea lucruri indeobste
cunoscute si respectate. Se spune cd fotbalul dezldntuie cele mar mistuitoare pasiuni.
latd cd nu numai in arenele unde se practicd acest magic joc am vdzut oameni care-si
pierd busola. Foarte multi spectatori polarizeazd, la manifestdrile sale, si motociclismul.
$1,din pdcate, tocmai la motociclism am fost martorii unor situatii penibile. La Brasov, in
Valea Rdcdddului, citiva indivizi deficitari in educatie erau cit pe ce sd dea peste cap
buna desfdsurare a unui motocros international. La Pantelimon, in acea splendidd
arend pentru sportul cu motor, un grup de neastimpdrati invadeazd aproape regulat
traseul de concurs si perimetrul de lucru al oficialilor. Ba, mai mult, in unele cazuri,
niste adevdrate catapulte intrd in actiune pentru a lovi cu proiectilele lor pe acei concu-
renti care nu sint in gratiile micului si prea expansivului grup de pe margine.

Unde-i «fair-playul», unde-i omenia? Se spune cd la vechii greci armele tdceau cind
incepea lupta sportivd. Noi, astdzi, avem o pretentie si mai inaltd: in timpul dispute,
din arena nici mdcar cuvintul necontrolat nu trebuie sa afecteze puritatea manifestatiei
sportive sau demnitatea combatantilor. Sportul se inscrie in aceeasi sferd cu oricare act de
culturd. Intr-o expozitie, intr-un muzeu, in sala unui teatru sau intr-o auld universitard ne
este, fdrd indoiald, greu sa concepem cd am putea face un gest sau scoate un sunet care
sd tulbure atmosfera actiunii la care sintem martori.

Atunci de ce oare, in mintea unora, a mai rdmas cuibédritd ideeo cd astfel de gesturi
s1 de sunete pot fi cu prisosintd exteriorizate la o arend de sport?

Dumitru SOMUZ

Din inceputurile transporturilor aeriene

PARIS-CONSTANTINOPOL,
prin BUCURESTI

Aviatorul francez Guidon

«Aviagia inainte de primul razboi
mondial era un sport, in timpul riz-
boiului a fost o armi de lupti, iar dupi
rizboi va fi o industrie de transport».
Sint cuvinte pronuntate de Aubigny,
caracterizind evolutia aeronauticii. $i
asa a fost.

Imediat dupd primul rizboi mondial,
a inceput si se contureze necesitatea
utilizdrii navigatiei aeriene ca mijloc
rapid de comunicatie, pentru scurtarea
distantelor dintre state si continente.
Transportarea primului pasager cu avio-
nul de la Paris la Londra a avut loc
abia la 8 februarie 1919. Dar chiar in
acelasi an, guvernul francez a consti-
tuit o Misiune Aeronautici de O-
rient (denumire dati de generalul
de Goys, creatorul aviagiei franceze
de bombardament cu sediul la Bucu-
resti (Pipera) si la Constantinopol, avind
ca scop studierea viitoarelor linii ae-
riene spre Estul european si Orient,
recunoasteri de terenuri adecvate pen-
tru aterizare si studierea conditiilor
meteorologice. «Misiunea» gi-a incetat
activitatea in 1921.

Dupd cum s-a mai scris in paginile
revistei «Sport si Tehnici», diplomacul
romin Nicolae Titulescu, dindu-si sea-
ma c aviatia poate juca un rol impor-
tant in stringerea si intdrirea legitu-
rilor intre state §i poate aduce o con-
tribugie importantd pentru asigurarea
unei pici trainice intre popoare, a
propus infiintarea unei companii ae-
riene de transport intre statele din
Europa Centrala.

Plecind de la aceastd idee construc-
tivi pe plan economic si politic, in
acord cu guvernul francez, la 23 aprilie
1920 s-a infiintat Compania Franco-
Romini de Navigatie Aeriani, pri-
ma linie internagionali de acest gen
Aportul francez a constat in material
de zbor, personal navigant, mecanici

etc., iar rominii au pus la dispozigie
capitalul necesar si asistenta corespun-
zitoare.

Avioanele in exploatare la inceput
erau: SALMSON 2 A2, POTEZ tip
VIl si POTEZ tip IX. Din 1922, s-a
utilizat SPAD 33, SPAD 33 bis, SPAD 46
si SPAD 56/l. Aparatele SPAD au fost
realizate de celebrul inginer Andre
Herbemont. in 1923, pentru zborul
de noapte, intre Belgrad-Bucuresti, s-a
utilizat avionul trimotor CAUDRON
C-61. In total, compania franco-romini
dispunea de 75 avioane si de 175 mo-
toare (Jean Liron, in «Aviation Maga-
zine» Nr. 481 din 15 decembrie 1967).

Ca un inceput de activitate, compania
facea zboruri de recunoastere pe dife-
rite trasee alese in prealabil.

Primul zbor de acest gen a fost efec-
tuat la 29 aprilie 1920, cu un avion
Potez VII. Echipajul format din cipi-
tanul Deullin, locotenentul Pierre de
Fleurieu $i mecanicul Janceln, a decolat
de pe aerodromul Le Bourget din
apropierea Parisului si a aterizat la
Strasbourg, dupi un zbor de 1 ori
55 minute. Apoi gi-a continuat drumul
spre Praga si Varsovia, zburind 11 ore
si 20 minute, in mai multe zile.

La 20 iulie 1920, un avion Farman
Goliath, cu echipajul Pelletier d'Oisy.
Claude Gonin si Marce! Libert, face
tot un zbor de recunoastere Paris-
Viena, parcurgind distanta in 10 ore
45 minute.

Urmeazi apoi un zbor pe traseul
Paris-Constantinopol, cu doud avioane
Potez VII, pilotate de Deullin-Gona-
chon si Lionel de Marmier-Barbrei.

La 20 septembrie 1920 se inaugurea-
zi oficial linia Paris-Strasbourg-Praga,
cu douid avioane Potez VI, pilotate de
Hanin si Charpentier, iar dupi citeva
zile s-a deschis linia §i pentru pasageri.
in 1921, ea este prelungiti pini la
Varsovia.

In 1922, ia fiinta o alti linie care leags
capitala Cehoslovaciei cu Viena-Buda-
pesta-Bucuresti-Constantinopol, cu ple-
carea de [a Praga.

in vara anului 1922, Nogues, cu un
avion de pasageri, efectueazi un zbor
istoric: prima legituri aeriani intre
Paris §i Bucuresti. El decoleazi de la
Le Bourget si aterizeazi la Belgrad
spre searid. Echipajul a petrecut noap-
tea in capitala iugoslavi. Dimineata a
decolat si a aterizat apoi la Bucuresci.

in octombrie 1922, Guidon, consi-
derat si el printre cei mai buni pilogi
ai epocii, deschide linia Paris-Bucuresti-
Constantinopol (prin Arad) cu un avion
SPAD 46 in conditii dificile, deoarece

DE LA ,DELFIN®
LA ,AERO L-39"
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Avion al Companisi Franco-Roméine.

in fiecare mament pilotul se putea
astepta la surprize neplicute.

in legiturdi cu aceasta, lisim pe
Guidon si relateze cum s-au prezentat
lucrurile. La 14 aprilie 1969, printre
altele, ne-a scris: «Dumneavoastri tre-
buie si vd ginditi < in vremea aceea
condigiile de zbor nu erau asemini-
toare cu cele din zilele noastre. Ele
erau foarte grele §i foarte periculoase.
Infrastructura era aproape inexistenta.
Radio nu aveam la bord. Avioanele
zburau cu vitezi redusi, aproximativ
150 km/ord si plafonau la maximum
4000 metri. Motoarele erau nesigure,
cu duratd de functionare de numai
15 ore. Instrumente pentru zborul
fird vizibilitate nu existau. De ase-
menea, nici dispozitive de degivrare.
Zborurile le ficeam mai totdeauna
vizual si dupid apreciere. Cind condi-
tiile atmosferice erau nefavorabile, zbu-
ram numai in rasemottes, zbor ex-
trem de periculos si riscant, mai ales
la traversarea Carpatilor. in plus,
mai existau dificulti¢i in exploatare,
din cauza interdictiilor de survol im-
puse de anumite tiri, zboruri de duratid
mai mult sau mai pugin lungi. in caz
de pani, aparatele care se aventurau
voluntar sau involuntar deasupra aces-
tor teritorii erau confiscate, iar pilogii
bigati la inchisoare».

Greutigile in fata cirora se aflau
pilotii la traversarea Carpatilor le con-
firmi si Robert Huard, fost mecanic
al lui Nogués, intr-o scrisoare pe care
ne-a adresat-o la 20 aprilie 1969: «Una
dintre dificultigile cele mai mari pe
care le intimpinam pe traseul Paris-
Bucuresti era survolul Carpatilor in
regiunea deosebit de accidentatd si
silbatici de la Porjiie de Fiers.

Dupi deschiderea de citre Guidon,
in octomkiric 5922, a liniei Paris-Bucu-
re<ii-Constantinopol, in noiembrie ace-
lasi an. pe aeroportul Bineasa. in pre-
zenta autoritigilor rominesti si fran-
ceze, s-a dezvelit un monument pe
care s-a gravat urmitoarea inscripgie:
«la 12.X| 1922, s-a ficut inaugurarea
acestui monument pentru comemora-
rea deschiderii liniei aeriene interna-
tionale Paris-Bucuresti-Constantinopol
de citre Compania Franco-Romini de
navigagie aeriand §i Paris-Strasbourg-
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Praga-Varsovia-Viena-Budapesta - Bucu-
restin.

Am amintit & In zborul spre Bucu-
resti, Nogués a ficut escali la Belgrad,
unde a petrecut noaptea. Or, scopul
era ca traseul Paris-Bucuresti s3 fie
realizat intr-o singurd zi. S {3sim ia-
risi pe Guidon si ref¥teze citeva date:
«iIncd din 1923, zborurile de noapte la
Franco-Romini constituiau o realitate
sub impulsiunea lui Noguas, care a
devenit pilot-sef. Primul zbor de noap-
te cu pasageria avut loc la 2 septembrie,
pe traseul Strashourg-Paris, in 4 ore
10 minute. Insi principalul obiectiv
era realizarea zborului Paris-Bucuresti
in aceeasi zi. Ultima etapi, Belgrad-
Bucuresti — 500 km — cu traversarea
Carpatilor, trebuia ficuti noaptea. Zbo-
rul inaugural, sub conducerea fui No-
gues si cu colaborarea noastri, a avut
loc la 10 septembrie 1923. Zborurile
companiei fnsi erau intrerupte din
decembrie pind in februarie inclusiv,
din cauza inzdpezirii terenurilor».

lntr-adevir, la data mentionati a
avut loc primul zbor de noapte spre
Bucuresti. Pe aeroportul Bineasa erau
plasate felinare puternice si aprinse
focuri care si indice locul de aterizare.
Nogueés, cu trimotorul Caudron C-61,
dupi ce a executac citeva viraje, a
aterizat impecabil, in entuziasmul celor
prezenti la acest eveniment istoric,
Era primul zbor de noapte pentru
transportul pasagerilor.

In 1923, Guidon a organizat §i efec-
tuat primele zberuri de noapte co-
merciale intre Belgrad si Bucuresti, cu
avioane Caudron C-61, iegind asifei
Parisul eu Bucurestiul in aceeasi zi.

Compania Franco-Romini a realizat
in scurt timp scopul pe care i l-a
propus la infiingare, reteaua ei aeriand
intinzindu-se pe o lungime de 3 717 km.

«Ne putem oare imagina, scrie si se
intreabd Guidon, di inci din 1923, cili-
torul aerian putea sk ajungi in aceeasi
zi de la Paris la Varjovia, sau de la
Paris fa Bucuresti?»

La 1 ianuarie 1926, Compania Franco-
Romini de Navigatie Aeriani devine
Compania Internagionald de Navigagie
Aeriand (C.I.D.N.A)).

Ing.G. LIPOVAN

s Dintre noutdtile standului cehoslovac la Salonul aeronautic de la Le Bourget
din acest an atractia «numdrul unu» a constituit-o. fara indoiala, noul avion cu re-
actie «Aero L-39», construit la Otracovice si prezeniat de intreprinderea Omnipol.
L-39 este o variantd mult perfectionatd a binecunoscutului avion usor cu reactie
de scoald si sport «L-29 Delfin». Asemdnarea intre cele doud aparate se referd doar
la principiul de constructie: fuzelaj aerodinamic mult alungit in fayd, aripa in T
si rezervoare suplimentare fixe in aripi. Succesorul lui L-29 este echipat cu o apa-
ratura complet noud si foloseste sisteme moderne de itransmitere a comenzilor.
El este dotat, in prima variantd, cu un motor sovietic de tip Ai-25 W de 1 470 CP,
iar #r-o a doua variantd cu un motor cehoslovac de tip Walter «Titan» de 1 800 CP.
Motorul are doud prize de caprare a aerului, de o parte si de alta a fuzelajului,in
spatele cabinei biloc. L-39 are o anvergurd de 9,12 m (fafd de 10,29 la L-29), o
lungime de 12,11 m (fatd de 10,81 m) si dezvolid o vitezd in palier de Mach 0,80.
El a fost incercat cu succes de cdtre pilorul de incercare Rudolf Duchon in octom-
brie anul trecutr. Noul aparat a intrat in construcgie de serie si va fi folosit ca avion
de scoald si antrenament in unitdgile militare de aviatie, pentru trecerea pilotilor

pe aparate supersom'ce.

(Fzle=yys Yz,
N DEZVOLTAREA AVIATIE|

Cu rasuflarea intretdiatd de emotie am asteptat clipa cind omul avea
sa faca primii pasi pe satelitul natural al Pamintului — Luna. Am fost mar-
torii celei mai grandioase aventuri umane, ale cirei dimensiuni reale nici
nu le putem aprecia inca. Urmarind zborul astronautilor Armstrong, Aldrin
si Collins am rememorat treptele pe care aeronautica le-a parcurs pind la
acest fantastic stadiu. Alaturat publicam trei fotografii care vorbesc de la
sine despre progresele tehnicii aeronautice, de la inceputul secolului nostru
incoace. Privindu-le, sim{im un sentiment de adinca admiratie pentru inge-
niozitatea constructorilor, pentru curajul zburatorilor care au inalat in
viazduh aceste aparate, stabilind rasunatoare performante:

1. Imaginea il infafiseaza pe multilateralul sportiv brazilianul Santos-
Dumont la volanul unui automobil de la inceputul secolului. In caroserie
transporta unul din celebrele sale aparate de zburat «Santos-Dumont 19 bis».
Se indreapta spre cimpul de 1a Bagattelle, de linga Pans. Acolo, la 12 noiem-
brie 1906, Santos-Dumont a executat un zbor de mare rasunet. in fata unci
comisii a Aeroclubului Frantei el a strabatut prin aer o distanta de... 220 me-
tri, la inaltimea de 6 metri, mentinindu-se in aer 21 de secunde. Era prima
demonstratie aviatici publicd din Europa, la putind vreme de la primul
zbor din lume cu un aparat mai greu decit aerul, efectuat de roménul Traian
Vuia.

2. 14 iulie 1919. In zorii unei zile cetoase, din Terra-Nova decola greoi
un bimotor gigant pe vremea aceea, de tip Vickers Vimy 2. La bordul siu
se aflau pilotul englez Alcook si navigatorul Brown. Dupd citeva viraje
Vickers Vimy s-a indreptat spre Atlantic, pierzindu-se la orizont. Tinta
indraznetului raid era Irlanda. Despre acest zbor s-au scris zeci de pagini.
Dupi 16 ore si 12 minute de lupta intirjitd cu un timp «extraordinar de
nefavorabil» indraznetul echipaj aterizeaza la destinatie. Strabituse 3 040 km.
Atlanticul era pentru prima dati invins de un aparat de zburat care lega
«lumea noud» de «lumea veche», fira escala.

3. Avioanele si-au schimbat infatisarea de la an Ia an si o datd cu aceasta
si performantele. Imaginea 3 reprezintd unul din bolizii supersonici ai zile-
lor noastre, avionul sovietic de mare vitezd E-266. El este detinatorul a doua
impresionante recorduri mondiale: zburind la bordul lui, pilotul M. Komarov
a stabilit pe un circuit inchis de 500 km, viteza de 2 981,5 km/ora. Zborul a
avut loc la 5 octombrie 1967. La 27 octombrie, in acelasi an, pilotul P. Osta-
penko a stabilit cu acest avion, pe un circuit inchis de 1 000 km, viteza de
2920,67 km/ora. Cele doui recorduri au fost omologate de Federatia Aero-
nauticd Internagionald si nu au fost intrecute inca. V.T.
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Impresionante prin mdretia si frumusetea
lor sdlbaticd, Cheile Bicazului sint admirate
in fiecare an de un mare numdr de vizitatori
din tard si strdindtate. Dar aceste locuri,
rar intilnite pe suprafata giobulur pamintesc,
sint cdutate nu numai de cei care vin sd-gi in-
cinte privirea cu ceea ce natura a féurit in de-
cursul a milioane de oni. Uriagii pereti de pia-
trd calcaroasd aflagi aici constituie pentru
alpinisti — obisnuitii ameyitoarelor prapdstii
$i indltimi — un ideal «stadion» pe verticald,
unde pot sd-si demonstreze din plin calitdtile :
mdiestria, dirzenia §i curajul. Numeroasele
trasee, escaladate mai ales in ultimii ani,
majoritatea cu cel mai mare grad de dificul-
tate posibil, stau mdrturie temerarelor lor
inclestdri cu stinca.

In aceastd zond, cuprinsd intre traseul
cunoscut sub denumirea de Politele Bardosu-
lui si traseul Pintenilor, s-a desfdsurat si cea
de a doua etapd de vard o Campionatului
republican de alpinism 196¥—19/0. Inceput
in primele zile ale lunii iunie, cind a avut loc
prima etapd in masivul din Piatra Craiului,
campionatul se va termina dupd consumarea
ultimei sale etape — cea de iarnd— in traseele
Retezatului.

Alpinistii sint, poate, cei mai matinal
sportivi. Nici nu se luminase bine de ziud
cind majoritatea celor zece echipe, formate
fiecare din cite trei oameni, maestri si sportivi
de categoria I, au intrat in traseele stabilite
cu 0 zi in urmd. Printre primii care iou star-
tul spre indltimile abrupte de piatra sint
«bdietiin de la «Sdndtatea» Bucuresti. Ei
si-ou ales pentru escaladare traseul «A XX-a
Aniversare a Republicii» cu gradul de dificul-
tate Vi A. Aldturi de ei se afld alpinistii de
la «Celuloza» Zdrnesti, care vor escalada
traseul «Sentinela din Gitul ladului» cu
gradul de dificultate VI B. Putin mai la stingo,
echipa «Armata» Brasov va intra in «Fata
Marex, pe un traseu la fel de dificil.

Treptat, uriasul defileu e cuprins de lumina
aprinsé a soarelui care se inalld peste virfu-
rile verzi ale brazilor. Jos, in vale, apele
vijelioase si cristaline ale Bicazului lovesc
cu putere in boloveni creind jocuri strdluci-
toare de curcubee. Panglica de asfalt serpui-
toare a soselei devine din c¢ in ce mai animatd.
Grupuri de excursionisti, coboriti din autotu-
risme si autobuze, ori venifi pe jos, privesc cu
uimire si incintare splendidele privelisti ale
Cheilor.

— Alpinistii! Uite alpinistii!

Cuvintele trec ain gurd in gurd, se transmit
de-a lungul intregii vdi, ajungind pind sus,
la Lacul Rosu. Urmarea: o avalansd de vizita-
tori care — ceasuri intregi — vor asista cu
sufletul la gurd lo un spectacol de neuitat.
oferit de acesti oameni curajosi, in lupta lor

cu peretii de piatrd.
L3

Cheile Bicazului constituie o zond cu trasee
foarte grele, a cdror escaladare solicitd din
partea alpinistilor un efort deosebit si o
pregdtire temeinicd si complexd. Din acest
punct de vedere echipele cele mai bine pregd-
tite s-au dovedit a fi «Sandtatea» Bucurests
(Emil Coliban, Nicolee Dinu gi Simion Co-
dreanu) i «Armata» Brasov (Dumitru Chivu,
Nicolae Nagy si Matei Schen) care au fdcut
o adevdratd demonstratgie de ceea ce se cheamd
escalade perfecte. O comportare meritorie
a avut si echipa «Celuloza» Zdrnesti (Traian
Flucus, Nicolae Coltea si Alexandru Silaghi),
care, desi a apelat la un membru de rezervd,
a escaladat intr-un timp record unul dintre
cele mai dificile trasee: «Sentinela din Gitul
ladului». Q altd echipd care meritd a fi mentio-
natd este 5i «Sdndtatea» Arad care, desi nu
dispune de conditii de antrenament in apropie-
re, se mentine ca o participantd activd. Mai
putin pregdtite pentru dceastd etapd s-au
prezentat echipele «Dinamo» Brasov si
«l.P.G.G.» Bucuresti. Ele au demonstrat cd
nu este de loc indicat — ba chiar este hazardat
— s& intri in trasee grele fdrd un antrenament
serios. Nu stim dacd eliminarea cronometru-
lui din aceasta competitie a dus la scdderea
exigentelor fatd de pregdtirea alpinistilor
ori alte cauze, cum ar fi de exempiu timpul
prea plaios din acest an. In orice caz, credem
cd atit antrenorii cit §i sportivii vor trage toate
invé{dmintele cuvenite.

S-a observat i cu aceastd ocazie insuficienta
materialului tehnic. Numdrul mic de carabi-
niere pe care {-au avut la dispozitie unele
echipe le-a determinat sd efectueze manevre
suplimentare i sd incetineascd ritmul de
escaladd.

La intreaga actiune a alpinistilor au parti-
cipat si echipele «Salvamont» din judetul
Neamt, veghind la asigurarea securitdtii lor
si fdcind totodatd un pretios instructaj.

O contributie hotdritoare la desfdsurarea in
bune conditii a acestei etape a avut-o §i de
astd datd juriul concursului — Mircea Bogdan,
presedinte, si Dionisie Colan, secretar —
care, ajutati de citiva pasionati ai acestui
sport, au pregdtit din timp traseele §i au luat
toate mdsurile pentru asigurarea securitdgii
alpinistilor si vizitatorilor.

Cu acest prilej au fost omologate §i doud
noi trasee de dificultate maximd. Ele au fost
escaladate de alpinistii Dumitru Chivu i
Matei Schen de la «Armata» Brasov si Abel
Ritisan si Emeric Betegh de la «aMetalul»
Hunedoara, primind denumirile de «Al X-lea
Congres al P.C.R.» si «A XXV-a Aniversare a
Eliberdriny, ca o dovadd de profundd recu-
nostintd pentru grija de care se bucurd activi-
tatea sportivd in tara noastrd.

1. HOABAN



fi.de

a] 2-a

editie
a.CUPEI

Printre cei indrdagostiti de sporiul cu harta si busola
se numdrd si «itebistii». Asociafia lor sportivd a initiat
in 1958 o «Cupd a muntilor», in amintirea fostului
alpinist Victor Maciucd, pe care a cultivat-o cu perse-
verentd, aducind-o vara aceasta pina la a 12-a editic.
Aceasta intrecere, prin felul in care este pregatita de
fiecare data, prin entuziasmul si priceperea celor ce
lucreazd la desavirsirea ei, a devenit una din cele mai
prestigioase din tarad.

In 12 ani de intilniri sportive, participantii la «Cupa
muntilor» s-au intrecut in cele mai pitoresti regiuni
ale tdrii: Bucegi. Piatra Mare, Rarau. Piatra Craiu-
lui... Anul acesta «stadionul» lor l-a constituit Cea-
hldul, «uriasul cu fruntea in soare», cum zice poetul,
masivul ale cdrui creste se oglindesc de o vreme in
undele albastre-ver:zui ale lacului de la Bicaz. Aproape
130 de sportivi din jara noastra, precum si cite o echipa
din Bulgaria, R.D. Germana si Ungaria, au urcat la
Jjumatatea verii spre cabana «7 Noiembrie», unde se
instalase «cartierul general» al competifiei.

Seara, cu 12 ore inaintea startului, tofi concurentii
si oficialii s-au adunat pe terasa cabanei pentru des-
chiderea festiva. Am asistat la un frumos salut sportiv,
la indltarea fanionului pe catarg, la precizarea unor
prevederi regulameniare in legdrura cu intrecerea.
Au fost clipe solemne, incércate de emotie, s-au spus
cuvinte pline de sensibilitate, inir-un cuvint am fosi
martorii unei manifestdri pe care am dori-o precenta
la roate competitiile noastre sportive. Un singur lucru
a apdrui disonant in tot ce s-a petrecut acolo: ploaia
rece care a coborit peste Ceahlau inca din primele ore
ale sosirii ruristilor sportivi si care nu s-a oprit decit
peste doud zile, cind intrecerea se incheiase.

Poate ar trebui, inainte de toate, sd spunem cd
orientarea turisticd in general si «Cupa mungilor» in
special se bazeazd pe talentul organizatoric §i dra-
gostea pentru sport a unor fosti concurenfi care acum
lucreazd ca oficiali. Dar numdrul acestor oameni
este prea mare §i insiruirea numelor tuturor ar cere
prea mult spafiu. Ne multumim sd-l amintim doar pe
acela al ing. Rolf Revl, un «veteran» (desi ca virsti
este inca tindr) al «sportului padurilor», excelent

creator de trasee, neobosil activist, care pune in tol

IN CEAHLAU

ce face, pe linga precizia tehnicianului, si o0 mare dozd
de poezie. La edifia din acest an, el a cheltuit multd
fantezie 5i entuziasm, fdcind ca intrecerea sd se bucure
de succes, de aprecieri elogioase din partea concuren-
tilor romdani si strdini.

Poate ar trebui, de asemenea, inainte de toate, sd
vorbim despre modul exemplar in care la aproape toate
concursurile de orientare ruristica (si la «Cupa mun-
tilor» indeosebi) sint rezolvate o serie de lucruri,
mdrunte in aparen{d, dar pline de conjinut si semnifi-
cafii. Sportivii acestia indrdgostiti de natura aduc cu
ei de departe, in rucsacuri, pind sus pe creste, canlitdti
impresionante de insigne, plachete, cupe, diplome, fa-
nioane, majoritatea confectionate de ei. La editia din
Ceahldu s-a distribuit pind si un «buletin» al concursu-
lui, iar pe un perete al cabanei a star afisar tot timpul
un mare tablou de onoare, desenat de 0o mind iscusitd,
pe care se puteau citi locurile si numele cistigatorilor,
in decursul anilor, a acestei tradifionale intreceri.
Afard, deasupra ultimului balcon, de acolo de unde pe
vreme senind se pot cuprinde cu ochii stincile golage
tisnite din linistea pdadurilor de brazi, erau atirnate, ca
niste embleme senioriale, insigne mari, viu colorate,
fiecare reprezentind simbolul uneia din cele 12 editii
ale «Cupei munyilor».

Pentru prima etapa, cea in urma cdreia s-a alcatuit
clasamentul individual, startul a avui loc «in cotpore».
Dimineatd, imediat dupa ivirea luminii (zorii aceia atit
de frumosi in Ceahldw erau acoperifi de cortina deasd
a ploii), concurenyit {in numdr de 137, impartiti in
patru grupe) si-au inceput crosul printre brazi. Da,
acesta este cuvintul porrivit — cros! — pentru cd
bdietii au trebuit sa alerge 10 km, cu o diferenta de
nivel de 810 m, iar fetele 7,6 kin, cu o diferenta de
600 m. Vremea nefavorabila a amplificar dificuliagile
inifiale, dar nimeni nu s-a lamentat. Intrecerea a placut
tocmai pentru ineditul ei si mai ales pentru faptul cd
punctele obligatorii de trecere (in afard de primul)
au fost lasate la libera alegere a concurentilor. S-a
facut apel deci nu numai la buna pregdrire fizicd, ci
si la iscusinga tacticd, la fantezia si inspiratia fiecaruia
din cei plecati in cursd.

Dupd 138 minute si 54 secunde la caband s-a intors

primul concurent: Roland Varga de la Tractorul-
Brasov. El a fost urmat, la mai putin de un minut. de
Ortwin Lexen ( Rulmentul-Brasov) si exact la 60 se-
secunde de maghiarul Janos Soter ( Locomotiv MAV-
Budapesta). Cind, uzi leoarcd, sportivii au intrat in
sufrageria cabanei si au depus pe masa de arbitraj
fisele de conirol si hdrpile muiate de ploaie, s-a auzit
un «bravo bdiefi!». Apoi a fost liniste, pind la aparitia
primelor fete: Ana Petrova, din echipa Docio Mihai-
lov —(Silislra\Bulgaria;( 141 min 32 sec.), Irma Berseck
‘R.D.G.; 141 min 35 sec), Piroska Szabo (echipu

Cluj I11; 143 min 55 sec). ) .
A doua zi am fost martorii intrecerii de yiafeta mixta,

desfdsuratd in trei schimburi, pe un traseu cit o jumd-
tate de maraton: 21,3 km, cu 1800 km diferentd de
nivel. Aici, posturile de control au trebuit atinse exact
in ordinea indicatd de organizatori. Primul schimb, re-
zervat fetelor. a fost cistigat de maghiara Emoke
Korenchy, urmatd la micd distanta de Mariana Abru-
dan ( Ecranul-Bucuresti) si de Anetise Martin ( Vointa-
Brasov). Bdietii s-au intrecut in schimburile doi si
trei, invingditorii lor fiind acelasi Roland Varga (care
se clasase pe primul loc in prima zi) si, respectiv,
Janos Soter. Calculindu-se timpii tuturor concuren-
tilor, cel mai bun rezultat l-a obtinur echipa Locomortiv
MAV-Budapesta care a cistigal intrecerea de stafeid.

Lot echipei maghiare i-a revenit si locul intii in cla-
samentul general al concursului. Sportivii din fara
vecing si prietend au urcat seara, in cadrul festivitafii
de premiere, pe cea mai inaltd treaptd a podiumului,
primind din mina organizatorilor frumosul trofeu cu
care a fost dotata cea de-a 12-a editie a «Cupei nun-
tilor». Pe locul 2 s-a clasat echipa Rulmentul-Brasov,
iar pe locul 3 Dumbrava I-Sibiu. Rezultatul oglindeste
fidel situatia din concurs si demonstreaza cd formna
sportivd a unor componenfi de baza ai lotului nosiru
de orientare incd nu se gdseste la nivelul cuvenit. De
altfel, sesizind bine aceastd situatie, unul din oaspefi.
conducatorul echipei maghiare, Racz Marion, a spus.
fa incheierea competifiei: «Ne-a pldacut foarte mult
intrecerea si vd mulfumim pentru primirea prietenedsca.
de care ne-am bucurat. Sa stifi ins@ ca nu not am
cistigat «Cupa», ci dv. alt pierdut-o»... (D.L)

. Corturi sub ropotul
~ ploii. In dreapta se vad
- lemnele pentru focul de
~ tabérd care, din cauza

i 2. Inainte de start, cite-
~ va minute de studiu pe
| har'té.r

1 =,
3. §i acum — inainte
' cu toatd viteza!

‘jdnci putin si gata;
cabana e aproape, cursa

I printre brazi s-a inche-
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Cursele de motociclism au o veche
traditie in tara noastri. Incepute
chiar din primit ani ai secolului, in
conditii precare, ele au evoluat cu
timpul, devenind adevirate specta-
cole de anvergurd, in cadrul cirora
alergatori de talent incintau publicul
prin cutezanta §i maiestria lor. Tot
ce se petrecea pe circuitele unde
aveau loc aceste reuniuni era intere-
sant dar, fard indoiald, punctul forte
il constituia ultima proba din pro-
gram: atasul. Cine dintre iubitorii
motociclismului nu-gi aminteste ves-
titele intreceri de la Arcul de Triumf
in care, la urma, It prezentau numa-
rul lor acrobatic echipajele conduse
de Spiciu, Gal sau Dédnescu?

Proba atas a fost si rdmine o in-
trecere interesantd, spectaculoasi, cu
un caracter diferit de toate celelalte.

Sfatul specialistului

In primul rind, aici este vorba de un
cuplu, de doi sportivi care trebuie si
formeze un tot, si actioneze ca un
singur om, si se infeleagd perfect

si s3 aibd deplind incredere unul in
celdlalt. S4 ne gindim apoi la pregi-
tirea atelajului care pretinde o0 munca
migiloasi, atent3, plind de ridspun-

ATASU

dere, mai ales pentru cuplarea ata-
sului la magina de tractiune §i pentru
reglarea unghiurilor., La toate aces-
tea se adaugd antrenamentele inde-
lungate, cici omul din atas (side-
car-istul) trebuie si posede calitif
si experientd de gimnast.

Probabil dificultatea de a pregiti
un asemenea cuplu §i un asemenea
atelaj a fAcut ca multd vreme startu-
rile probelor de atas, atit in concursu-
rile nationale cit si in cele internatio-
nale, si fie mai putin populate decit
cele ale categoriei de masini solo.
Unele uzine constructoare insd —
si in rindul acestora trebuie si le
citam pe Norton si BMW -- au cul-
tivat cu perseverentd categoria «trei
rotilor», angajin. pentru conducere
echipaje stralucite si cistigind nume-
roase titluri in campionatele lumii.
in mod practic, suprematia in marca
intrecere mondiald a fost detinuti
tump de gase ani (din 1949 pind in
1954) de Norton, pentru ¢a apoi
conducerea s-0 ia i sA n-o mai cedeze
pina in zilele noastre cunoscuta firmi
vest-germand BMW.

GRESAJUL RATIONA

Desi operatiile de gresare se
gasesc precis expuse in cartea
tehnica a fiecarui automabil, to-
tusi instructiunile prevazute aco-
lo nu sint intotdeauna urmate
indeaproape; se face aprecierea
cd uzind constructoare a exage-
rat strictetea recomandarilor, {i-
nind cont de frecventele negli-
jente din practicd. In prezent
insd, cind fiecare constructor ca-
utd sd demonstreze minimumul
de intretinere solicitat de tipu-
rile sale de automobile, apre-
cierea de mai sus apare ca gre-
sitd. In plus, uneori materialele
de ungere strdine nu au men-
tionatd echivalenta in produse
romdnesti; alteori, desi aceasta
echivalentd existd, nu este spe-

cificat noul interval de gresare,
corespunzdtor noului produs.

latd deci o serie de argumente
care conduc la constatarea cd,
pentru a se evita uzurile prema-
ture, trebuie sd se acorde intreo-
ga atentie operatiilor de gresare,
in special pentru automobilele
de tip mai vechi, cu periodicitdti
mai scurte si cu puncte de un-
gere mai numeroase. Operatiile
de ungere cuprind §1 schimbarea
si completarea uleiului in carter .
dar, intrucit aceste operatiun:
au fost deseori discutate in pa-
ginile revistei, nu vom mai re-
veni asupra lor, luind in discutie
numai intretinerea diverselor ar-
ticulatii ale «sasiului».

«A gresa rational» — in scobul

mentinerii indelungate in exploo-
tare a automobilului cu cheltuieli
minime — inseamnd a gresa la
parcursul corespunzdtor, cu cali-
tatea de lubrifiant necesara fie-
cdrei articulatii, cu asigurarea
pdtrunderii unsorii in articulatii,
in conditii de acuratetd deose-
bitd a operatiei si de luare in
considerare a tuturor punctelor
de ungere,

PARCURSUL iINTRE DO-
UA GRESAR! depinde, evi-
dent, de tipul constructiv al arti-
culatiei, de solicitarea acesteia
in exploatare si de calitatea lu-
brifiantului. Imbindrile deschise
— de tipul celor existente in
articulatiile de transmitere a co-
menzilor, la axele pedalelor de

frind si de ambreiaj si uneori fa
pivotii fuzetelor, solicitd o_gre-
sare la cel mult 1 500 km. Imbi-
ndrile in casete semicapsulate,
cum ar fi capetele de bard, ne-
cesitd ungere la maximum 5 000
km. In cazul articulatiilor capsu-
late, de tipul «for life», in care
se utilizeazd unsoare speciald
siliconicd, parcursul realizat este
de peste 50 000 km. Rulment:
automabilului necesitd inlocuireo
unsorii la aproximativ 30 000 km.
Desigur, datele de mai sus apar
ca intervale maxime, in instruc-
tiunile tehnice ale diverselor ti-
puri de automobile fiind indicate,
dupd caz, valori mai mici.
latd, asadar, primele doud sfa-
turi tehnice: @ respectati strict

periodicitatea gresdrilor @ dupd.
fiecare spdiare pe rampd sau
dupé un parcurs mai lung pe
timp ploios, executati o gresare
suplimentard.

CALITATEA LUBRIFI-
ANTULUI FOLOSIT este
de asemenea un element impor-
tant al gresajului. Tinind cont
cd pe un automobil sint necesare
mai multe feluri de unsori §i
uleiuri, apare cel putin ca o
curiozitate practica unor statii
de gresaj care utilizeazd pentru
toate articulatiile acelasi tip de
unsoare.

Recomanddém in linii mari:
@ unsoarea U 100 pentru diver-
sele articulatii prevdzute cu gre-
soare @ unsoarea Rul 100 pentru




ROBA ACROBATICA?

Progresul de vitezd inregistrat de-a
lungul anilor la categoria atag, cu
toate dificuititile amintite, a fost
impresionant. Intre 1955 si 1968,
media orard pe circuitul belgian de
la Spa-Francorchamps (unde se or-
ganizeaza anual o etapi a campiona-
tului mondial) a crescut de la 154
km/h la 175 km/h, ceea ce reprezintd
foarte mult. Bolizii cu trei roti §i-au
sporit deci viteza de inaintare, dina-
mizind ritmul probei, dindu-i o alurd
mai vie. Si, totusi, in ultima vreme,
se discutd din ce in ce mai mult —
paradoxal — despre o monotonie a
intrecerilor de atas, majoritatea co-
mentatorilor acuzind lipsa acelor fi-
guri pe care, inainte, le executau side-
car-istii. Asadar, caracterul acrobatic
al probei a disparut. De ce oare?

Sub influenta alergitorului belgian
Florian Camathias (decedat cu citva
timp in urmi intr-un concurs) §i a
vest-germanului Fritz Scheidegger —
care au fost nu numai niste simpli
piloti, ci s oameni cu inspiratie
tehnici — ansamblul motocicleta-
atas si-a redus simtitor indltimea de

la sol. Inca de la inceputul campiona-
telor mondiale, unii constructori s-au
gindit cd, in curbe, side-car-istul tre-
buie si nu iasd prea mult de la locul
siu, ci este mai bine (§i mai sigur)
ca el si renunte la manevrele teme-
rare ce nu de putine ori ii puneau
viata in pericol. Urmirindu-se un
astfel de scop, au apdrut rotile mici
§i «bicicletele» joase pe care pilotul
std intr-o pozitie alungita.
Modificarea constructiei atelaju-
lui a dus la coborirea centrului de
greutate §i la sporirea stabilitagii,
astfel incit in virajele largi vitezele
au crescut mult, far3 ca pentru aceas-
ta pilotul s faci eforturi deosebite.
iar coechipierul siu si se «arunce»
peste bord intr-o gami de figuri
periculoase. Doar cind o curbi este
prea strinsi, echipajul este obligat
si aplice masinii unele contrabalan-
suri pentru a depisi momentele difi-
cile. In fapt, astizi, un echipaj de la
proba atas «rezolva» virajele apelind,
printre altele, la frine §i acceleratie.
la acea manevra care in automobilism
se numeste «derapaj controlat».

Cu 10—12 ani in urmi, pilotul
unei motociclete cu atag ducea o
adeviirati luptd cu propria sa masina
pentru a o mentine in curbi. El triia
din plin riscul unei ruperi a furcii
din fat4, care era destul de lungi,
sau chiar a deformirii comenzilor.
Acum ghidoanele sint scurte, iar
pivotul anterior si-a redus dimensiu-
nea, o dati cu gabaritele intregii
constructii. Comportamentul dina-
mic al atelajului s-a modificat, for-
tele parazite si-au diminuat influenta
negativd, iar echipajul stribate cele
mai dificile portiuni ale traseului
intr-o mai mare siguranti si cu vitezi
sporitd. Se poate spune, deci, ci
motocicletele cu atag pentru compe-
titii au urmat acelagi drum pe care
inainteazd automobilele «de formu-
13»: drumul stabilitatii i al aerodina-
mismului evoluat.

in motociclismul nostru, interesul
pentru intrecerile de viteza in general
si pentru proba atas in special a
scizut. Cauza principald a acestei
situatii este lipsa materialului cores-
punzitor. Daci la motocros sau la

dirt-track sectiile specializate dispun
de magini excelente §i in cantitati
indestulitoare, la capitolul vitezi pe
circuit lucrurile bat pasul pe loc.
Un alergitor valoros ca Mihai Da-
nescu cistigd de ani in sir tithul de
campion national la atas. intr-o dis-
putd sportiva pe care chiar el o
consideri lipsita de valoare. Cluburile
mari, cu sectii puternice de motoci-
clism, au datoria sa faca eforturi mai
eficiente pentru readucerea probel
atas la linia de plutire, pentru a-i
reda acesteia strdlucirea §i prestigiul
pe care le-a avut cindva. (d.l.)

I. Secventii din «Marele Premiu» al Dane-
marcei. Se observa motocicletele foarte joase:
2. Proba atas intr-un concurs din R.F. a
Germaniei; 3. Echipajul Danescu-Cherestey
efectueazid un viraj pe circuitul de la Arad;

4. Anumite evolufii acrobatice sint necesare,

totusi, chiar i astizi; 5. Pe circuitul de la
Le Mans (Franga); 6. La atelajele vechi
side-car-istul se expunea multor riscuri.

rulmenti @ unsoarea Rul 145
pentru lagdrele electromatoru-
fui, dinamului (la unele tipuri)
si delcoului (la unele tipuri) @
ulei de tipul celui utilizat in
motor (citeva picdturi) pentru
timoneria frinei de mind, co-
manda capoter, comanda incdl-
zirii, timoneria schimbdtorului (la
tipurile cu motorul in spate),
dinam (la unele tipuri), axul
delcoului (la unele tipuri) etc.
® ulei de vaoselind pentru laga-
rele stergdtorului, sarnierele si
mecarismele de inchidere ale
usilor capotei §i capacului de la
portbagaj @ unsoare grafitatd
pentru cablurile in tresd (co-
manda acceleratiei de mind si
socului, cablurile in tresd ale
frinei de mind).
PATRUNDEREA UNSO-
RIl iIN ARTICULATIE este
o conditie obligatorie. Ungerea
diverselor elemente prevdzute cu
gresoare se considerd terminatd
numai cind unsoarea uzatd a

fost evacuatd si se remarca apa-
ritia unsorii proaspete. In cazul
in care unsoarea nu pdtrunde in
gresor, ci se rdaspindeste in afara
acestuia, gresorul trebuie, dupd
caz, insurubat, desfundat sau
inlocuit cu altul nou. Uneori, o
bucatd de pinzd subtire inter-

& usG intre universalul tecalemi-

tului i gresor rezolvd problema
etansdrii.

In practicd se poate ivi §
situatia in care canalul prin care
trebuie sa circule lubrifiantu!
este blocat cu unsoare solidifi-
catd; in acest caz se impune
demontarea gresorului si desfun-
darea canalului cu o sirmd din
otel. Aceastd defectiune este ti-
picd crucilor cardanice la care
uneori unsoared nu ajunge la
unul sau doud brate; acestea se
vor uza prematur, celelalte, gre-
sate, rdminind in stare perfectd.

Pentru impingerea unsorii vech
din canalele de ulei si de pe
suprafetele pieselor conjugate, es-

te necesard o presiune relativ
ridicatd. Mdsurdtori efectuate in
institutele noastre au ardtat cd
articulatiile care necesitd un-
gere primesc unsoarea sub pre-
siuni diferite, mergind de la 20 at.
la canalurile axului cardanic si
pind la 120 at. la pivoti; arareori
presiunile depdsesc 200 at. Pom-
pele de unsoare — asa-numitele
tecalemite — manuale, electrice
sau pneumatice, realizeazd insd
presiuni maxime mult mai mari,
mergind de la 250 la 400 at.

latd alte trei sfaturi tehnice:
@ gresati articulatia pind la
aparitia in exterior a unsorii
noi @ desfundati toate gresoarele
sau canalele blocate @ dacd un-
sodrea nu pdtrunde in mod nor-
mal, recurgeti la ajutorul unei
alte persoane care va misca alter-
nativ articulatia cu pricina; un-
soarea ‘va pdtrunde mult ma
usor.

ACURATETEA GRESA-
JULUI este absolut necesard.

»

Depozitarea unsorii trebuie fa-
cutd in vase etanse, ferite de
praf §i impuritdti; tecalemitul
va fi bine curdtit in interior;
si, in fine, gresorul va fi bine
sters inainte de aplicarea yniver-
salului tecalemitului. Nu trebuie
sd mai insistdm asupra rezulta-
telor nefaste (termenul nu este
exagerat!) ale pdtrunderii in arti-
culagie, o datd cu unsoarea, a
grduntilor de nisip!

Alte doud sfaturi: @ refuzati
gresarea dacd remarcati ¢d dceas-
ta nu se face in conditii de o
deosebitd acuratetd; preferati gre
sarea dupd spdlare, deoarece vet)
avea asigurat un grad mai ridicat
de curdtenie a acester operatii.

In incheiere, citeva cuvinte des-
pre ungerea caroseriei care, apa-
rent de micd importantd, con-
tribuie la prelungirea duratei de
exploatare a multor elemente —
articulatii, incuietori, opritori etc
Pentru ungerea prin pensulare
a broastei portbagajului i a cele

de la capotd, a balamalelor usi-
lor st a mecanismului de inchi-
dere, in afard de uleiul de vase-
{ind recomandat anterior, se poa-
te utiliza o unsoare subtire, de
preferat dintr-un amestec in part:
egale de grafit coloidal in ulei
universal 60%, si white spirit
40%,. Pentru conservarea piese-
lor de cauciuc ale caroseriei
(garnituri §i tampoane) se uti-
lizeazd uleiul de ricin, tot prin
pensulare in strat subtire. Pentru
piesele de mare uzurd, ca de
exemplu limba broastei, ciocul
de ghidare al usilor, zdvorul in-
terior de sigurantd etc. este in-
dicatd folosirea creionuiui de uns,
preparat prin turnare in tipare,
dintr-un amestec incdlzit de cea-
rd naturald 30%, parafina 60%,
si grafit 10%. Ca reguld gene-
rald, ungerea elementelor de ca-
roserie se efectueazd o datd cu
gresarea automobilului.

ing. Dinu GEORGESCU




,2MOTOCROSUL BALCANIC*

Cu cinci ani in urmd, cotidianul sofiot «Vecerni Novini» a avut
fericita inspiratie de a inifio o competitie, botezatd «Motocrosul
balcanic», in care sd se intreacd cei mai buni alergdtori din lugosiavia,
Bulgaria si Romdnia. Intrecerea a devenit traditionald, constituind
an de an un prilej nimerit de intilniri prietenesti intre motocrosistii
celor trei tdri, de confruntdri sportive pasionante si spectaculoase.

Cum era firesc (firesc in sensul cd noi am dispus intotdeauna de
motociclisti talentati), reprezentativele romdnesti s-au impus de la
inceput in competitia initiatd de «Vecerni Novini». in 1965, la prima
editie, echipa noastrd si-a adjudecat cu usurintd victoria, iar in clasa-
mentul individual Mihai Ddnescu a ocupat primul loc. In anul urmétor,
acelagi Ddnescu culege laurti de invingdtor, iar echipa romdneascd
se claseazd pe locul secund, dupd cea a Bulgarie:. La editiile care au
urmat (1967 si 1968), alergdtorii nostri se impun din nou, cistigind
intrecerea atit pe echipe cit si la individual, prin Petre Paxino s,
respectiv, Stefan Chitu.

Fdcind aceastd succintd retrospectivd asupra «Motocrosului bal-
canic», am amintit numai despre reprezentantii nostri si despre
cei bulgari si aceasta pentru c¢d alergdtorii iugoslavi, intrati de putind
vreme in arena internationald, incd nu dispun de experienta necesard
unor concursuri grele si, prin forta imprejurdrilor, sint obligati sd
joace un rol mai modest. Principalii nostri adversari au fost incd din
1965 si rdmin in continuare sportivii bulgari, dotati cu multd tenaci-
tate, cu rezistentd fizicd, cu un ldudabil spirit de echipd. Am avut
prilejul sé-i vad pe motocrosistii din tara vecind la numeroase con-
cursuri st sd md conving, de fiecare datd, ¢d ei nu sint adversari prea
comozi pentru alergdtorii romdni.

Dar un partener de intrecere incomod nu este, neapdrat, §i imba-
tabil. Motocrosistii nostri au dovedit acest lucru, atit de-a lungul
celor patru editii ale «triunghiularului» initiat in 1965, cit si in alte
confruntdri internationale. Din simpld curiozitate, am studiat rezul-
tatele obtinute la etapele de campionat mondial din ultimii patru ani
si am constatat c¢d intotdeauna alergdtorii romdni s-au situat, in
aceste confruntdri, inaintea celor bulgari. Comparatia intreprinsd
devine concludentd si ea ne ajutd sd judecdm mai bine raportul de
forte si rezultatul satisfdcdtor numai in parte, pe care reprezentativa
noastrd [-a obtinut in cele doud etape ale editiei din acest an a «Moto-
crosului balcanic».

Acum, in 1969, prima etapd a avut loc la Kutina (lugosiavia). Pe
traseul de acolo, alergdtorul bulgar Stefan Gheorghiev a ocupat primul
loc, la o diferentd de patru puncte de-al doilea clasat, tindrul Constantin
Goran. Pe echipe, reprezentativa noastrd a terminat la egalitate de
puncte cu cea bulgard. Fdrd indoiald, ne asteptam la mai mulit, dar
ne-am zis: urmeazd confruntarea de la Bucuresti, pe teren propriu,
si deci avem toate posibilitdtile sd ne revansdm! Dar pe traseul de la
Pantelimon echipa noastrd, compusd din Chitu, Dovids, Goran, lonescu,
Stephani si Coman, a avut o evolutie slabd (exceptindu-I doar pe Chitu),
si, in final, a obtinut o victorie lipsitd de strdlucire, favorizatd de defec-
tiunile mecanice ale unora din componentii de baza ai reprezentativei
bulgare.

Pentru clasamentul individual, contam pe un succes al lui Goran,
care avea toate sansele sd treacd in frunte. Dar cursa a infirmat as-
teptdrile. Alergdtorul nostru s-a mentinut tot timpul in coada «pluto-
nuluin, locurile fruntase fiind preluate de Chitu si Dovids, adicd tocmai
de acei componenti ai echipei care la Kutina nu obtinuserd nici un punct
si 0 victorie la Bucuresti nu le-ar fi adus decit o satisfactie izolatd, fdrd
consecinte in ansamblul competitiei balcanice. Pind la urmd, alergd-
torul bulgar Gheorghi Serafimov (clasat abia pe locul V in intrecerea
de la Kutina) a transat lucrurile in favoarea sa, suind pe cea mai inaltd
treaptd a podiumului si luind conducerea, dupd doud etape, in clasa-
mentul individual al «Motocrosului balcanicy. Serafimov a stiut sd facd
o cursd... economicd, destul de constantd, sd profite de defectiunea
tehnicd a lui Chitu (pand de cauciuc, dupd ce conducea la mare dis-
tantd) si de lipsa de combativitate a celorlalyi alergdtori romdéni.

Pentru ultima confruntare, de la Sofia, echipa noastrd dispune de un
avantaj de numai sase puncte fatd de cea a Bulgariei, iar in clasamentul
individual Otto Stephani se gdseste la trei puncte diferentd, in urma
lui Stefan Gheorghiev. Ca sd poatd recupera terenul pierdut lotul
nostru reprezentativ are o imperioasd nevoie de restructurare, de inti-
nerire, de antrenament. Conditiile create, materialul de care dis-
punem, succesele din anii precedenti impun obligatii mai mari.

D. LAZAR
, Fotografii: Aurel NEAGU
f

1. Inainte de cursi, concurentii s-au aliniat pentru
«apeln 2 «Cavalcada» a inceput. 3. Stephani (3)
in urmadrirea lui Seculinov. 4, Stefan Chitu salutd
publicul dupa cistigarea primei manse. Dupa cea
de-a doua, el n-a mai putut reedita gestul, deoa-

rece a «sparty.




1S-23 LA
~ROMANIA
1969

Vizitam standurile Expozitiei Realizirilor Economiei Nationale, ne oprim
indelung in faga impresionantelor instalatii petrolifere sau a elegantelor tractoare —
cunoscute azi in intreaga lume — in faga strungurilor automate sau zveltelor auto-
turisme construite la Pitesti si un sentiment de fireasci mindrie patriotici ne cu-
prinde fiinta. Pentru ci Expozitia este oglinda vie a unei tiri care produce la nivelu!
tehnicii mondiale,este expresia miretelor realiziri ale economiei noastre socia-
liste in vertiginoasi dezvoltare. Printre zecile de mii de exponate sint prezente
aici si noile constructii aeronautice rominesti, avioane §i planoare, aparate puse
in slujba economiei, transportului sau intrate in dotarea aerocluburilor aviagiei
sportive. Este prezent aici §$i noul avion universal 1S-23. Imaginile aliturate il
prezintd in ziua sosirii la «Rominia 1969» de la Brasov, locul siu de «nasterey.

IS-23 este primul avion rominesc complet metalic, construit de un colectiv
condus de cunascutul inginer constructor losif Silimon. El a crecut cu succes probele
de omologare ca avion universal cu o larga gami de utiliziri, prin amenajari pentru
agriculturi sau sport, pentru transportul de pasageri, posti sau utiliziri sanitare.
La baza conscruirii aparatului s-au avut in vedere cele mai moderne solutii, iar
tehnicienii de la Brasov au demonstrat talentul nostru recunoscut in construcgiile

C_apacitatea avionului 1S-23 este de 6 persoane. In varianta sportiva, poate fi
folosit cu succes pentru lansarea de parasutisti sau remorcarea planoarelor. Cabina.
bme_ vitratd, ofera o vizibilitate periectd. Accesul in ea se face prin doui usi lateraie,
pe fiecare parte si o portiera glisanti spre spate. Propulsia aparatului este asigurati
de un motor de tip Ai-14 RF de 300 CP, cu un sistem de ricire original, realizac de
tehnicienii din Brasov. Dup3 cum se observi in fotografii, avionul are un tren de
aterizare triciclu bine studiat (foto 1) si un tablou de bord echipat cu aparaturi
completi de navigatie pe orice vreme (foto 2).

Dintre datele tehnice si performantele noului aparat amintim: anvergura —
1_2,4 m; lungimea — 9.1 m; greutatea gol-1350 kg: greutatea totali — 2100 kg:
viteza minimi — 85—95 km/ari; viteza maximi — 205 km/ori ; plafonul — 4800—
5500 m; distanta de aterizare — 60—80 m.

Dupi aprecierea pilotului de incercare Constantin Manolache, maestru emeric al
sportului, «IS-23 rispunde in conditii foarte bune scopurilor pentru care a fost
creat, poate fi folosit cu succes pe terenuri neamenajate special. El este apreciat ca
un succes al aviagiei roménesti».

aeronautice printr-o ireprosabild finisare.

Text si foto: V.T. MURES

Aviatia a intrat in anul 1911 cu un bogar palmares de
performante: recordurile de vitezi depi#siserfi bariera
celor 100 km pe ori, cele de indl{ime au ridicat egra-
chetas la peste 3 000 m, iar in ce priveste distantele s-au
parcurs 400 si chiar 500 de km in zbor, fir3 escale.
Astizi, cind omul a reusit si construiasci vehicule ca-
pabile si facd drumul P4&mint-Lunj si retur, succesele
de acum 60 de ani ni se par modeste. In contextul sta-
diului de atuna al stiintei si tehnicii, ele sint ins3 sen-
zationale si consacrd avionul ca aparat cu mari resurse.
Anul 1911 poate fi socotit ca anul concretizirii acestora.

Ianuarie 1911, In America se fac incercdri intense
de folosire a avionului in scopuri militare. La 15 janua-
rie pilotii Myron S. Crisy si P.O. Parmalee simuleazi
efectuarea unui bombardament cu un avion de tip
Wright. A doua zi, G. Kelly si W. Brookins, pe un
avion de acelasi tip efectueazd prima recunoagtere fo-
tograficd a unor obiective. lar la 18 ianuarie pjlotul
american E. Ely aterizeazd si decoleazi de pe o plat-

- glC CUr. 't &

AVIATIA LUMII (VIIl) cronoiogie-

form3 amenajat3 la partea dinapoi a cuirasatului «Pen-
nsylvania». Experienta este ficutd cu un avion biplan
de tip «Curdss». Tot in ianuarie, la data de 26, la San
Diego, Curtiss reugeste pentru prima datd si decoleze
de pe api.

10 februarie. La Paris, pilotul R. Grandseigne efec-
tueazd primul zbor de noapte deasupra marelui oras,
pe un avion Caudron, intre orele 2,30 si 3,32. El este
invinuit de mai multe infractiuni, printre care §i aceea
de a fi survolat orasul, dar acestea nu i-au diminuat
succesul.

23 februarie. Louis Blériot stabileste un semnifi-
cativ record: ridici in aer 11 pasageri intr-un singur
zbor. Dar performanta este dep#sitd in aceeasi zi de
ciitre Sommer, printr-un zbor cu 12 pasageri. Asadar,
transportul de persoane cu avionul ia proportii rapide.

Aprilie. In Romania, pe portile aerodromului de la
Chitila au intrat primii elevi ai celei dintli scoli mili-
tare de aviatie din {ara noastrd, printre primele din
lume. Scoala de la Chitila a fost inauguraté la 15 august
1910, avind in dotare patru avioane: un «Wrights, un
«Farmamn» (pentru care se obtinuse licentd de construc-
tie in serie, aici, la Chitila), un monoplan Santos-Du-
mont—+Demoiseller — si aeroplanul lui Rodrig Goliescu,
adus de la Paris. Primii elevi au fost sase ofiteri din
arma geniului. In iunie 1911 doi dintre acestia au reusit
si obtini brevetul de pilot: Stefan Protopopescu —
brevetul nr. 1 al aviagiei noastre — §i Gheorghe Ne-
grescu — brevetul nr. 2.

Mai—noiembrie. Anul 1911 este marcat de citeva
competitii aviatice internationale de mare risunet. Ele
au inceput cu raidul Paris—Madrid, desfisurat intre
22 si 26 mai, cu escale obligatorii la Angouleéme si Saint
Sebastien. Cistigitorul acestei curse este celebrul
Védrines, pe un Morane-Borel de 50 CP, care efec-
tueazi cei 1 170 km in 14 ore 55 min. Se produce cu
acest prilej si un tragic accident. Pilorul Train, avind
pasager la bord, dupi decolare se reintoarce pentru
a ateriza, dar pierzind controlul aparatului intrd cu el
in grupul oficialitatilor, il omoar3 pe ministrul de riz-
boi francez M. Berteaux si rineste alte citeva persoanc.

fntre 28 si 31 mai are loc raidul cu escale Paris—

Roma, la care se inscriu 20 de echipaje celebre. Dar
numai patru dintre ele au ajuns in capitala Italiei, pri-
mul fiind pilotul Beaumont (pseudonimul locotenentu-
lui de marini Conneau) pe un avion Bleriot. El a parcurs
cei 1495 km in 21 de ore si 10 mun.

La 18 iunie incepe o alti contruntare internationald,
al cirei obiectiv este «Circuitul Europei, pe un traseu
de 1600 km. Impresionanta cursd, care a durat de la
18 iunie la 7 julie si a fost dotatd cu mai multe premii,
este cistigatd de acelagi Beaumont. Neintrecutul pilot
participd §i la concursul «Turul Anglieir, organizat
intre 22 si 26 iulie. Si... il cigtigh si pe acesta, zburind
1600 km cu escale, in 22 de ore &i 28 min. In sfirsit,
competitiile sportive ale acestui an culmineazi cu ma-
rele concurs militar de la Reims, inceput la 15 noiem-
brie, cu care ocazie au fost stabilite mai multe recor-
duri mondiale.

Alte evenimente aviatice ale anului 1911: la
5 iunie pilotul francez Bague incearcd si traverseze
Mediterana si dispare pentru totdeauna; la 21 iulie
piere intr-un accident de avion prima femeie pilot —
Denise Moore; la 9 august are loc in Anglia primul
zbor postal: pilotul Gustav Hamel transporti cu un
avion vAerial Post nr. I» o cantitate de 10,645 kg postd;
in sfirsit la 22 octombrie c3pitanul italian Piazza efec-
tueazi o recunoastere aeriani deasupra liniilor
turcesti de la Tripoli. In America, pilotul Rodgers sta-
bileste o exceptionald performant, traversind pentru
prima datd in zbor Statele Unite de la New-York la
Los-Angeles — 4500 km — intre 17 septembrie §i
3 noiembrie {cu mai multe escale).

In Roménia, un interes deosebit au stimit zborurile
lui Aurel Viaicu efectuate la Blaj, in august, cu prilejul
serbirilor «Astreiv, si la Iasi, in octombrie, cu ocazia
implinirii a 50 de ani de la infiintarea Universitatii.

Ca incheiere la acest capitol poate fi amintit urmi-
torul fapt: «In cursul anului 1911 au fost fabricate in
lume 1 350 avioane, 1 400 motoare (de aviatie n.n.) si
8000 de elice» (Histoire de la Locomotion aeriene —
de L. Hirschauer, Paris 1934). Numairul de pilogi bre-
vetati in acest an este de 351.

Viorel TONCEANU




La marele Salon Aerospatial
de pe aerodromul Le Bourget, din
acest an (probabil cea mai reusi-
td expozitie aero-cosmicd din ulti-
mele decenii), strdbdtut de peste
1.3 milioane vizitatori, s-au bucu-
rat de mare succes si propulsoa-
rele de aviatie, de toate tipurile.
Era firesc sd fie astfel, deoarece
siguranta §i economicitatea zbo-
rului depind in bund mdsurd de
instalatia de fortd, adicd de tipul
motorului, de perfectiunea sa con-
structivd, precum si de calitdtile
elicelor, in cazul cd propulsia se
face prin elice. Ne vom permite
o scurtd privire retrospectivd,
care ne va usura aprecierea nive-
lului actual.

La 14 octombrie 1897, france-
zul Clément Ader, cu al sdu apa-
rat «Eole», pe care pentru prima
oard il denumeste «avion» (de-
numire adoptatd si in tara noas-
trd mai tirziu), incearcd sd se
desprindd de sol. In acest scop
el a utilizat drept instalatie de
fortd pentru propulsie doud ma-
sini cu vapori, n greutate de
200 kilograme, dezvoltind im-
preund de-abia 40 C.P., care an-
trenou doud elice cu schelet de
bambus, invelite cu pinzd. Insuc-
cesul acestui prim avion al lumii
{des: au existat versiuni cd s-ar
fi desprins citiva centimetri de
sol!) se datora evident greutdtii
excesive @ motorului cu vapori.
Intr-adevdr, avind in vedere ci-
frele mentionate, rezultd pentru
instalatia de propulsie a lui Ader
o greutate specificd de 5 %‘PF
(raportul intre greutatea motoru-
lui §i puterea sa). Fatd de mo-
toarele terestre din acel timp,
cu greutdli specifice de 10—

50 M, era un progres, insd
cP

1. Avionul gigant
Boeing 747 in mo-
mentul decolirii.

2. Uriasul motor .
JT9D-3 care echi-
peazi avionul
B-747.

3. Macheta motoru-
lui «General Elec-
tric» care va dez-
volta 30000 kg
tractiune.

4. «Olympus» 593 B,
motorul avionului
«Concorde». ‘

5. Motor de tip tur-
bopropulsor. Un
asemenea sistem
de propulsie intil-
nim si la transpof-
torul de pasageri
1L-18.

pentru aparate de zbor era
inca prea mult.

inginerul romdn Traian Vuia
a scos din impas problema vapo-
rilor, prin inventia sa epocald,
noul generator, extrem de usor §i
sigur in functionare, cu un ran-
dament termic nedepdsit nici pind
astdzi. In plus, cantitatea de fluid
de lucru era de asemenea micad.
Astfel, intregul sdu motor cu
vapori, impreund cu generatorul,
dezvoltind 25 CP, nu cintdrea
decit 80 kilograme, ceea ce i-a
permis sd realizeze efectiv pri-
mul zbor integral mecanic din
lume, la 18 martie 1906.

in acei ani au apdrut insd pri-
mele motoare cu ardere internd
pentru aviatie, functionind, asa
cum se spunea pe atunci, cu
«esentd de petrol», motoare care,
cu greutdti specifice de 15—
3 k_g_f' au «detronat» in scurtd
cpP
vreme motoarele cu aburi. Cele
mai cunoscute asemenea motoare
au fost «Wright (al fratilor
Wright), Buchet, Langley, Man-
ley (primul motor in stea cu cinci
cilindri). Atunci au apdrut si in
Franta cele mai reusite motoare
ale vremii: «Antoinette» de 24 CP,
cu opt cilindri {construit de ingi-
nerul levavasseur), motor ales
chiar si de Vuia pentru al doilea
avion construit de el, si seria fai-
moaselor motoare rotative «Gné-
me», construite de fratii Seguin
(constructorul ing. aviator Aurel
Viaicu a montat pe aparatele sale
acest tip de motor).

A inceput apoi cresterea puteri-
lor si perfectiondrile motoarelor
clasice de aviatie, in special du-
pd terminarea primului rdzboi
mondial: redugtorul la elice (apd-
rut insd intr-0 prima versiune
chiar si la avioanele Vlaicu), eli-
cea cu pas variabil, compresoa-
rele de supraalimentare, meca-
nice si turbo {(acestea din urmd
inventate incd in anul 1916 de
cdtre inginerul francez Rateau),
perfectiondrile sistemelor de a-
prindere si carburatie, ajungin-
du-se in anii 1939 — 1940 la unele
motoare germane la core clasicul
carburator a fost inlocuit cu
pompe de injectie cu benzind.

Puterile motoarelor clasice cu
ardere internd, cu aprindere prin

scinteie, au crescut asa de mult,
incit s-a ajuns la adevdrati «mon-
striv. De exemblu, motorul ame-
rican experimental Pratt & Whit-
ney «Wasp Majory dezvolta 3650
CP, fiind formoat din patru stele
a cite sapte cilindri fiecare, iar
tipul Wright «Turbo-Compound»,
in dubld stea cu 18 cilindri §i trei
turbine de recuperare a energiei
gazelor de esapament dezvoltd
3400 CP.

Aceasta a fost insd o limitd
maximd la care s-a ajuns; ase-
menea motoare erau prea an-
combrante, prea grele si, in plus,
apérea dificultatea scdderii brus-
te a randamentului elicei la viteze
mari (rezistento de undd). In-
tr-adevdr, din punct de vedere
al vitezei si altitudinii de zbor,
credinciosul motor cu piston, cel
care salvase odinioard cauza zbo-
rului cu aparate mai grele decit
aerul si care a inscris atitea pa-
gini frumoase in istoria aviatiei
(si mai inscrie incd si acum!),
mai departe nu putea merge!

intre timp, in septembrie 1937,
la uzinele Heinkel din Warne-
munde (Germania), este incercat
la bancul de probd primul motor
turboreactor «HeS1», construit
de cdtre inginerul Pabst von
Ohaim. Desi acest motor, echi-
pat cu un compresor axial, dez-
volta numai 130 kgf tractiune, el
a insemnat inceputul unui drum
nou. Prin perfectionarea sa, s-a
ajuns in curind la motorul
«HeS3A», cu tractiune de 450 kgf
si astfel, la 27 august 1939, pe
aerodromul uzinei mentionate, a
decolat primul avion reactiv pro-
priu-zis, monoplanul monoloc «He
178», pilotat de Warsitz. S-au
efectuat atunci primele doud zbo-
ruri la 500 m indltime.

Experientele cu motoare aero-
reactive au continuat pe o scard
ceva mai redusd in timpul celu
de-al doilea rdzboi mondial, spre
sfirsitul acestuia s-a inregistrat
chiar si fabricarea intr-o serie
restrinsd a unor avioane de luptd
reactive  (Messerschmitt 262
«Schwalbe», cu vitezd de 925 km
ord), insd adevdrata rdspindire
si dezvoltare a aviatiei reactive
a apdrut de-abia dupd termina-
rea acestui rdzboi.

In timp ce in Germania motoa-
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rele turboreactoare construite pi-
nd in anul 1945 aveau compre-
soare axiale, Anglia s-a axat pe
constructia motoarelor cu com-
presoare centrifugale, stabilin-
du-se pe un avion bireactor Glos-
ter «Meteor» 1Y, la 7 noiembrie
1945, un prim record mondial de
vitezd, 975 kmjord, pilot fiind
comandorul Wilson.

Desi motoarele turboreactoare
cu compresoare centrifugale sint
relativ. mai simple si mai ro-
buste, in prezent, asa cum a ard-
tat si Salonul de la Paris, se uti-
lizeazd aproape exclusiv numai
compresoarele axiale, ele per-
mitind mdriri mult mai impor-
tante ale presiunilor in camerele
de ardere si in plus avind si
diametre mai mici.

Nu trebuie insd sd intelegem
cd era jetului a insemnat sau va
insemna disparitia motoarelor cu
piston in aviatie; pentru avioane
de micd vitezd si capacitate {tu-
rism, scoald, acrobatie aeriand
etc.) aceste motoare sint incd
foarte bune si vor continua sd
fie folosite.

De asemenea, asa cum se ob-
servd, chiar introducerea turbinei
nu a insemnat disparitia elicei;
unirea acestor doud elemente a
dat nastere instalatiei turbopro-
pulseare, mult rdspinditd incd si
acum pentru avioanele de trans-
port subsonice de mare capaci-
tate, elicoptere etc. De exemplu,
gigantul sovietic «Anteu», pre-
zent §i in acest an pe «le
Bourget», este propulsat de patru
asemenea motoare.

in domeniul transportului civil,
lupta pentru economicitate, trac-
tiune mare 51 reduce

g

creeazd un
pe care-l
motorulut st
gaze fierbing
din colagii
vizitatori
transportory,
robuz», Boei
transporta 4
teza de 100(
tan{d de zb

de 9000— 10000 km. Instalatia
sa de fortd se compune din 4
motoare turboreactoare biflux
Pratt & Withney |T9D-3, dez-
voltind fiecare cite 19731 kgf
tractiune, cu posibilitatea de a
majora aceastd tractiune. Acesta
este cel mai puternic motor uti-
lizat pe un avion comercial si
foce parte din asa-numita «a
doua generatie» de motoare
turboreactoare.

Mentiondm cd turbina de inal-
td presiune are doud trepte, iar
cea de joasd presiune dre patru
trepte (fiecare actioneazd cite
unul din cele doud compresoare
ce totalizeazd 4 trepte axiale).
Temperatura gazelor ce le strd-
bat este cu 200— 250°C mai mare
decit la motoarele actualmente
in serviciu, ceea ce a obligat pe
constructori sd recurgd la rdcirea
cu aer a paletelor, atit a celor
de pe stator cit si a celor de pe
rotor.

in tehnologia de fabricatie au
fost adoptate procedeele cele mai
moderne, avind in vedere tensiu-
nile termice si mecanice foarte
ridicate care solicitd organele
acestui motor. De exemplu, pentru
difuzor, realizat din aligjul «in-
conel 718», nu s-a mai utilizat
sudura, ci s-a aplicat uzinajul
electrochimic, care permite obti-
nerea unor pereti de grasime va-
riabild in lungime, conform va-
riatiilor solicitdrilor, o rezistentd
mai bund de vibratii, resursé in-
delungatd si o inaltd precizie di-
mensionald. Durata de serviciu
a motorului va fi de 10000 ore,
esalonatd pe timp de 5 ani, deci
mult mai mult decit la numeroase
nataare actuale.
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Meriti atentie si am reginut-o
aici pentru comentariu o ac-
tiune intreprinsi de N.A.S.A,
la inceputul acestui an, actiune
legatd de ceea ce s-a aritat mai
inainte. Specialistii administra-
tiei mentionate au intocmit ca-
iete de sarcini cu specificatii
pentru realizarea unor obiec-
tive «post-Apollo», printre ca-
re $i un vehicul «Lunar Flyer».
Canform datelor preliminare,
vehiculul respectiv ar fi de fapt
un derivat al «fotoliului zbu-
rator» A.M.U. realizat $i expe-
rimentat cu ocazia unor iegiri
in spatiul circumterestru ale
navelor «Gemini» (constatin-
du-se anumite deficiente teh-
nice, agregatul n-a fost omo-
logat).

Conceput ca 0 cutie rucsac,
in genul aceleia pe care au
purtat-o Armstrong si Aldrin
pe timpul activitigilor lor ex-
travehiculare, «Lunar Flyer» ar
urma si cintireascid (in condi-
tiile gravitagionale terestre) 80
kg, fira partea de propulsie.
Aceasta din urmi ar consta in
esenti din tubulaturi dispuse
potrivit in structura aparatu-
lui $i din mai multe ajutaje
de reactie periferice, ale ci-
ror jeturi (reci) ar asigura trac-
tiunea necesara pentru mengi-
nerea in zbor a purtitorului,
la indlgime mai mare sau mai
mic3, si, bineinteles, deplasa-
rea sa in directia doritd, sub
un control riguros. Astfel de
instalatii, dupd cum se stie,
au fost realizate §i experimen-
tate in felurite variante de
constructie, incit din punct de
vedere tehnic proiectul nu ri-
dici probleme deosebite.

In orice caz, un asemenea
mijloc de locomotgie pe Luni
este cit se poate de tentant,
nu numai pentru salturi spre
terase si trepte de coline, pe
pante muntoase sau pe gulere
de cratere crestate §i ondulate,
dar si pentru ferirea sangurilor,
bolovanilor mai mari si in ge-
neral a tot felul de accidente de

tlor lunare

«teren» de pe Luni. Urmi-
rindu-i pe primii lunaugi in
spectaculosul lor dans acro-
batic pe cind «mairsialuiau» in
jurul vehiculului de debarcare,
am constatat cu surprizd ca
omul nu-i de loc stinjenit in
misciri de conditiile gravita-
tionale specifice de acolo, din
Luna. Dimpoctrivid, deplasarea
se face usor, farid efort, cu pasi
mari, spornic, astfel incit, aju-
tati cu aparate de propulsie
individuald in vid, ca acela schi-
tat mai inainte, exploratorii
piminteni vor putea cerceta
la o singurd iesire din cabini
zone largi, pe o razi de 15—
25 km.

Prin urmare, in urmatorii doi
ani ai acestei mari astronautici,
acum incepute, sint de sperat
extinderi rapide ale investiga-
tiei in lumea noui extrapimin-
teand, adevirate campanii de
escaladare a masivelor lunare,
organizarea de expeditii §tiin-
tifice de anvergura. Aceasta va
spori, fireste, exigentele in ma-
terie de pregitire fizici, de
specialitate §i generald a astro-
nautilor.

Nu de mult, N.AS.A. a co-
municat o intentie pe care o
gasim nu numai interesanta, ci
si foarte semnificativd. Se pre-
canizeazi ca vehiculul LEM ce
va fi incorporat in structura
navei «Apollo»-12 si debarce
¢it mai aproape de locul unde
a aselenizat, cu ani in urma,
una din stagiile automate «Sur-
veyor». Considerim semnifi-
cativ acest lucru — asociat cu
faptul i si LEM-6 a descins in
veciniatatea unei sonde «Sur-
veyor» (sonda nr. 5) —, intrucit
se anticipd o mare actiune de
economicizare a intreprinderii
spatiale, despre care am mai
avut ocazie si referim. Este
vorba de depanarea §i repune-
rea in functiune a unor obiecte
cosmice care desi isi mengin
integritatea generald, nu mai
sint exploatabile din cauza epui-
zirii surselor de alimentare cu
energie electrica sau din alte

. .
cauze, de cele mai multe ori |

minore, lesne de remediat prin
interventii nepretengioase. Spe-
cialistii vorbesc tot mai mulc
despre o asemenea posibilitate
de «reanimare» a satelitilor de
aplicatii, tehnologici si stiingi-
fici cazuti in pani de curent sau
la care s-au ivit diverse inci-
dente de ordin tehnic. Pentru
sublinierea insemnititii econo-
mice a acestei preocupiri vom
nota ci un satelit automat spe-
cializat pentru observagii astro-
nomice costi aproximativ 50
milioane dolari!

latd deci cd actiunea aceasta
extrem de importanta pe plan
economic ia forme promititoa-
re intr-un ¢imp neasteptat —
in domeniul explorarilor extra- |
pimintene. Influenta sa va fi
resimtitd imediat si in riemul
cercetdrilor spatiale, prin aceea
cd vor fi scurtate simgitor pe- |
rioadele de discontinuitate in
investigagiile ce se intreprind
cu ajutorul obiectelor cosmice
respective.

Am remarcat aceasta pentru
€d ind un timp de acum inainte
rolul statiilor, sondelor si sate-
litzilor automati va fi precum-
panitor in toate activititile spa-
tiale. Datoriti acestui fapt, pre-
zintid mare insemnitate posibi.
litatea prelungirii vietii apara-
telor cosmice utilizate, depa-
nirii lor rapide si repunerii lor
grabnice in funcgiune. De re-
gula, obiectele cosmice opera-
tionale (sateliti meteo, de na-
vigatie, de telecomunicatii, geo-
dezici, geologici si de explorare
a resurselor terestre etc) apar-
tin unor sisteme cosmige, a
caror integritate, evident, va fi
de asemenea prelungiti prin
depanarea prompti a aparate-
lor deteriorate.

Deci, indi o perspectiva suri-
zitoare se deschide in astro-
nautici prin aceasti formi de
conjugare a eforturilor din do-
meniul exploatirii tehnicii cos-
mice. Navele pilotate, impre-
una cu aparatele automate, vor
constitui in viitorul apropiat
un fond material bine armo-
nizat, pe baza ciruia se vor
obtine progrese din ce in ce
mai mari in toate sectoarele de
activitate extraterestra.

Astfel se concepe astazi pro-
gramy] de pitrundere sistema-
ticd a omului in Cosmos, de
folosirea rationala a nacurin cu-
cerite. Bunioari, in explorarea
Lunii, este clar ¢ se va impune
imbinarea cercetirilor efectua-
te la sol, deopotrivd de expe-
ditii pimintene si de roboti, cu
cercetari din spatiul circum-
lunar, de pe orbite mai apro-
piate sau mai indepartate, intre-
prinse de asemenea atit de la
bordul navelor pilotate, cit si
din sateli¢ti automati speciali-
i. Este calea cea mai judi-
cioasd §i cea mai promititoare
de explorare a spatiului cosmic.

S. DIAND




SPORTURI CU
VECHI TRAD I T11

Se stie ci, in ultimii ani, in urma
cererilor tot mai insistente a numeroase
tdri, Comitetul Olimpic a hotirit
reintroducerea tirului sportiv cu

arcul in programul Jocurilor Olim-

pice, incepind cu cea de-a XX-a edi-
tie, care se va organiza la Minchen,
in 1972. In urma acestei hotiriri, fe-
deratiile de specialitate manifesti o vie
preocupare pentru pregitirea loturilor
reprezentative, pentru inzestrarea lor
cu utilajul cel mai modern, precum gi
pentru organizarea & Numeroase con-
cursuri internationale §i nationale de
verificare a valorilor.

In tara noastrs, dupi o perioads de
pionierat de 12 ani, tirul cu arcul a fost
oficializat abia in 1968. Federatia Ro-
ménd de Tir este preocupati de orga-
nizarea §i promovarea acestui Sport,
luind mi#suri corespunzitoare pentru
pregdtirea §i promovarea cadrelor teh-
nice: instructori, antrenori si arbitri.
La Cluj, a fost constituitd o comisie
care a promovat prima serie de antre-
nori. De asemenea, F.R.T. a ocazionat
un pretios schimb de experienti, la
Cluj §i Tg. Mures, cu o echipi de ar-
casi reprezentativi din R.P. Mongoli.
Pe de altd parte, cu ocazia desfisuririi
primei editii a «Cupei Rominieis la
tirul cu arcul, federatia a avut ca oas-
peti doi antrenori federali ai tirului cu
arcul din R.P. Poloni. Acestia, pe
rimpul zilelor petrecute la Cluj, au
dezbitut cu colegii roméni, teoretic $i
practic, o serie de probleme privind
organizarea, metodica, inzestrarea cu
utilajul necesar practicdrii tirului cu
arcul, probleme de tehnici etc.

De asemenea, federatia de specia-
litate a luat misurile necesare in vede-
rea elabordrii unui material documen-
tar de specialitate §i a utilajului necesar
dotdirii secpiilor de arcagi (arcuri, si-
geti, tinte, panouri etc.), previzind in
acelagi timp in planul calendaristic o

serie de competitii interne pentru st-
mulare si verificare.

In continuare dim citeva indrumari
practice necesare incepdtorilor in tirul
cu arcul. Initierea in acest sport trebuie
sd se facd numai sub indrumarea unui
antrenor sau instructor (in lipsa aces-
tora, a unui trigitor mai vechi). An-
trenamentele vor trebui executate nu-
mai pe un teren ferit de circulatie, lu-
indu-se in prealabil misuri de secu-
ritatea tragerii. Terenul si fie nered
(neaccidentat), de preferinti cu gazon.
Initierea in tirul cu arcul si se inceap3

cu un arc de fortd mai redus (10—13 kg),

in raport cu pregitirea fizici general¥
a trigitorului respectiv, iar sigetile si
fie corespunzitoare lungimii bratului.
Pentru perfectionare §i concursuri, se
vor folosi arcuri mai puternice (de
exemplu, arcul roménesc «Hercules, de
14—17 kg). Tinta de tragere se va fixa
pe un panou cu o buni stabilitate, cu
un strat de stuf sau alt material in care
sigetile si se poati infige fird a se de-
grada.

in timpul tragerii, pentru proteciia
antebratulw §i a degetelor se va folosi
un echipament special din piele sau
alt material rezistent. Nu se va trage
nici o sigeatd fird scop si control si
nici nu se va ochi in glumi spre un
coleg sau un animal. Pind la deprin-
derea tehnicii de tragere a tirului cu
arcul, distanta va fi de maximum
10—15 m si numai dupi o insusire te-
meinicd a elementelor de tragere dis-
tanta se va miri. Rezultate de valoarc
se vor obtine numai dac# in tot timpul
tragerii trigdtorul va pistra in mod
constant aceleasi elemente de tragere.
Este necesar ca arcagul si se antreneze
cu ribdare si perseverentd, intrucit
succesele vor veni la timp si o datid cu
ele va creste si dragostea pentru acest
sport care, pind la urmd, va deveni o
pasiune.

INAUGURAREA «CUPEI
ROMANIEI LA TIRUL CU
ARCUL

De curind, la Cluj, pe terenul
central al Parculw1 sporniv universitar
si in Sala de sport a armatei, a avut loc
inaugurarea «Cupei Roméniei» la tirul
cu arcul, inchinati celei de-a XXV-a
aniversdri a eliberdrii patriei. La aceast#
primi editie au participat 14 echipe
de arcasi (5 feminine gi 9 masculine) din
Bucuregti, Tg. Mures §i Cluj. fntre-
cerile s-au bucurat de un mare numir
de spectatori, tragerile fiind urmdrite
indeaproape de membnrii colegiului cen-
tral de tir cu arcul care au avut la rindul
lor ca oaspeti doi antrenori din R.P. Po-

lond — M. Twardovski din Poznan si
T. Smirzchalski din Gdansk

In prima zi s-au tras cite 36 de si-
geti la distantele de 50 si 30 m. Condi-
tille atmosferice au fost extrem de vi-
trege — vint continuu, cu rafale foarte
puternice, temperaturi scizutd — iar
terenul §i gazonul ude in urma ploii
torentiale din noaptea precedents. Din
aceastd cauzd rezultatele tehnice n-au
putut oglindi nici pe departe valoarea
reald a trigitorilor.

A doua zi de concurs, conditiile at-
mosferice mentinindu-se nefavorabile,
intrecerile s-au dispurat in Sala arma-
tei, trigindu-se doud manse a 36 sigeti
la distanta de 30 m. $i de data aceasta
rezultatele tehnice au fost influentate
negativ, pe de o parte de lumina neco-
respunzitoare a silii, iar pe de altd
parte de utilajul degradat in ziua pre-
cedentd (sdgeti ude, rupte etc).

Clasamentul s-a ficut pe probe, in
aer liber i sald, individual si pe echipe,
trofeul pus in joc fiind cucerit de ar-

REZULTATE TEHNICE

Proba 50 + 30 m. Indivi-
dual (femei): 1. Magda Nagy
(P.T.T.R. Tg. Mures) —285p;
2. Magda Kosa (P.T.T.R.-Tg.
Mures) — 235 p; 3. Maria
Arany {Armata Cluj) — 230 p.
Birbati: 1. Teodor Kazsoni
(P.T. TR Tg. Mures) — 408 p.
2. Ion Cristoreanu ( Armata-
Cluj) — 375 p. 3. Ioan Matyas
(Vointa-Tg.-Mures) — 362 p.

Proba 2 x 30 m (femei):
1. Magda Kosa— 483 p; 2. Ma-
ria Arany — 429 p; 3. Stela
Fersedi ( Armata-Cluj) — 396 p.
Birbati: 1. Miklos Kelemen
{ Vointa- Tg. Mures) — 563 p;
2. Alexandru Gyorfi (P.T.T.R .-
Tg. Mures) — 558 p; 3. losif
Heltman ( Muresul — Tg. Mu-
res) 558 p.

Clasament general 50 + 30m
2 x 30 m: 1. Magda Kosa
— 718 p; 2. Maria Arany—
659 p; 3. Magda Nagy — 656 p.
Birbati: 1 Teodor Kazsoni —
945 p; 2. Ion Cristoreanu—
909 p; 3. losif Heltman 909 p.

casii asociatiei sportive P.T.T.R.- Tg.
Muresg, cu 4 544 puncte. Pe locul al
II-lea s-a clasat A.S. Armata Cluj cu
4 440 puncte, iar pe locul al IlI-lea
A.S. Muregul-Tg. Mures cu 3 090 p.

Conf. univ. Florentin BODNAR

STIR I

@ O dovadi cd tirul cu arcul
face parte din sporrurile pre-
ferate de tineret este aceea ca,
la cererea membrilor lor, rot
mai multe asociatii sportive in-
fiinteaza sectii de tir cu arcul.
La F.R. Tir sosesc numeroase
cereri de afiliere a acestor sec-
tii. Dintre acestea citdm: Elec-
trica, 1.S.P.A. si 1.P.RAN.
din Bucuresti, Proiectantul din
Oradea, Metalul - Colibasi -
Arges etc.

e La Tg. Mures, tirul cu
arcul se bucurd de o largd
popularitate. Concursurile’ in-
ter-asociafii si faza judefeand
s-au bucurat de prezempa unui
numeros public. Punctajele rea-
lizate de losif Heltman (CSM)
949 p side Magda Kosa ( PTTR)
692 p sint apropiate de recor-
durile republicane. In cadrul
Cupei memoriale «Buksa Mo-
2es», Suzana Szabo si Teodor
Koszoni au inscris valoroase
punctaje — 925 p si respectiv —
596 p.

o Cu ocazia disputdrii intre-
cerilor din cadrul concursului
«Cupa Olimpia» la tir, maestrul
sportului Lucian Giusca (Con-
structii) a stabilit la pistol ca-
libru mare noul record de 590 p
din 600 posibile (v.r. 588 p).
Tot in cadrul acestei competi-
[ii au fost stabilite noi recorduri
la proba de armd cu aer com-
primat: Peire Soporeanu (Ar-
hitecturaj 358 p, juniori,si Pe-
tre §'andor {Steaua) 371 p
seniori.

o In cadrul concursului de
selectie la pistol standard (30 +
30 p) Mihai Dumitriu ( Steaua)
si Marcel Rosca ( Dinamo) au
realizat cele mai bune punctaje :
554 p si respectiv 550 p.

@ «Cupa Clujului» a intrunit
concurengi din Bucuresti, Arad,
Brasov, lasi si Cluj.  Cele mai
bune rezultate au fost inscrise
de Peire Soporeanu ( Bucuresti)
589 p la 60 f arma standard
Jjuniori si de Georgeta Serban
(lasi) 590 p la 3 x 20 f armnd
standard senioare.

@ Poligonul de tir din Wroc-
law ( Polonia) a gdzduit intre-
cerile internationale la 1alere
aruncate din turn, cu partici-
parea skeetistilor din R.D. Ger-
mand, Romania si Polonia. Lo-
cul I la individual a fost ocupar
de Korolkievici (Polonia) cu
193 p, iar pe echipe de tragdtorii
romdni cu 742 p ( Danciu, Pin-
tilie, Sencovici si Florescu).

@ Campionatele europene de
talere din acest an desfdasurate
la Paris (trap si skeet) a in-
trunit peste 250 concurenfi din
21 de tari. Titlul de campion
european la skeet a revenir lui
Penoti (Franta) 199 p. echipa
Romdniei s-a clasat pe locul
VIl. La 1alere aruncate din
sant (trap) primele trei locuri
au revenit wagdatorilor francezi.

@ «Criteriul juniorilor» de la
Leipzig a intrunit la probele de
pusca si pistoale tragdtori din
R.D. Germand, Cehoslovacia si
Romdnia. In acest concrus din-
tre participan{il nostri s-au re-
marcat llie Codreanu la 60 f
arma standard (locul XI) clasar
cu numai 9 puncte diferenta de
locul 1, ocupat de D. Herman
(R.D. Germand) cu 589 p si
lon Corneliu la pistol viteza —
570 p (locul X).
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SA CONSTRUIM O SUPERHETERODINA (II)

(Amplificatorul de joasa frecventa)
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difuzorului. Legarea difuzoru

3

a pirtii pentode a aceluiasi tul
prin grupul de cuplaj C8-R7
Rezistenta R6 (rezistenid de
limitare) este introdus? cu sco
pul de a evita intrarea in osc
latie a etajului final. Pentodu
este negativati cu ajutoru
grupului R5-C7 legat in catod.
Din infisurarea secundarl
a transformatorului de iesire
se aplici o reactie negativd de
tensiune prin divizorul format
din rezistentele R8-R3. Con-
densatorul C9, care este legat
in primarul transformatorului
de iesire, are rolul de a miri
amplificarea la frecvente audio
superioare din banda de tre-
cere si de a micsora frecventa
de rezonanti proprie a trans-
formatorului de iegire. De ase-
menea reduce amplificarea la
frecvente de 8—10 kHz.
Pentru reglarea tonului in
circuitul anodic al triodei pre-
amplificatorului  se  giseste
un condensator C6 si un po-
tentiometru P2. Acest circuit
are efect asupra frecventelor
audio superioare atenuindu-le
mai mult sau mai pugin in tunc
tie de pozifia cursorului po-
tentiometrulu1 de regla) ton P2
In schemai s-a previzut o pe
reche de borne legate in para-
lel pe difuzor pentru montarea
unui difuzor suplimentar cu o
impedanti & - 4—5 Ohmi.
Pentru amatorii care doresc
sd-s1 contectioneze singuri
transformatorul de iesire, dim
datele: primar 3000 spire © 0,15

CuEm: secundar 56 spire @
0,7 CuEm.
Montajul amplificatorudui.

Dupi cum se vede in fig. 2 totul
se¢ reduce la fixarea rezisten-
telor §i condensatorilor pe o
regletd de dimensiunile 120 mm

de plastic. Legiturile la mas3
se fac grupate in anumite punc-
te folosind cose lipite sau prin-
se cu guruburi de sasiu. Soclu-
rile si celelalte componente me-
canice si electrice se fixeazd de
sasiul aparatului prin interme-
diul suruburilor bine strinse.

Sasiul aparatului (fig. 3) va
fi executat de fiecare amator
in functie de piesele ce le po-
sed3 sau le poate procura. Se
va folosi tabla de fier decapati
sau tablid de aluminiu de 0,8—
1 mm. Dimensiunile sasiului
140 x 300 x 40 mm in partea
inferioari avind doui bride pen-
tru montarea in cutie. Giurile
s-au cotat dupa piesele folosite
de autor, amatorul insi va da
giurile in functie de piesele ce
le posedi.

Pentru ca amatorul si aibi
din primul moment satisfactia
ascultdrii unui post local de
radiodifuziune, se poate exe-
cuta cu usurintd un circuit a-
cordat format dintr-o induc-
tanti §i un condensator vari-
abil cv. fig. 4. Inductanta L se
realizeazi bobinind un numér
de circa 130 spire cu prize
la 80-90-100-110-120, aceasta
pentru a putea tatona cu firul
B gisind pozitia cea mai eficace
pentru ascuitarea unui post lo-
cal. Sirma folositd va fi litd de
inaltd frecvenid si se bobineaz3
pe o carcasi de 20—30 mm. Se
poate bobina si pe o bari de
feritd reducind in acest caz nu-
mirul de spire cu"15—20 la suti

Fr. MULLER
(Va urma)
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LISTA DE MATERIALE

0,01 uF 250-750 V

are

Cé6 ~ C8 = 0,01 uF 500-1500 V

C7 = electrolitic 100 uF 12-15 V
C9 - 3,3 - 4,7 nF 500-1500 V
P1, P2 =1 + I Mohmi log.
R2 -~ 4,7 Mohmi 0,25 W

R3 = 47 Okini 0,25 W

R4 - 220 Kohmi 0,25 W

R5 ~ 300 Ohmi 1 W

R6 ~ 1 Kohm:i 0,25 W

R7 - 1 Mokmi 0,25 W

R8 = 3,3 Kokini 0,25 W

Soclt noval == 1 buc.

Transforator iesire -

sau stmilar pentru tubul ECL82.

Borne P.U.

Borne dif. suplimentar
Difuzor

1 pereche

2514 - P10172.

1 buc. P42051

1 pereche




AMPLIFICATOR CU PATRU TUBURI
PENTRU 20W PUTERE UTILA

Acest amplificator este destinat in special instalatiilor mobile, transportabile
de amplificare, fapt pentru care in concepfia lui s-a pus foarte mult accent pe
compactitatea constructiei, eliminindu-se transformatorul de retea, o piesi
voluminoasa si grea.

Etajul de intrare echipat cu pentoda EBF 80 este clasic, cu negativare prin
curentul initial de grila pe rezistenta de 10 Mohmi, iar reglajul sensibilitaii se
realizeaza prin aplicarea unor reactii negative de adincimi diferite cu ajutorul
comutatorului cu 3 pozitii K2 (fig. 1). Diodele acestui tub sint folosite pentru
oblinerea tenstunil negative necesarad negativarn tuburilor finale. Vaioarea
corectd a acestei tensiuni se stabileste la reglaj, masurindu-se cu un instrument
cu rezisten(a internd mare (minimum 20 Kohmi/Volt), la valoarea corectid de
—31,5 V, de stabilirea exacta a tensiunii depinzind parametrii montajului.

Tubul PCF 80 functioneaza intr-un montaj special care asigura pentodei o
amplificare foarte mare de ordinul a 400—800 de ori (fig. 2). Valorile rezistente-
lor din acest etaj trebuie sa aiba o tolerantid de maximum 2 la suta, aitfel se com-
promite regimul de functionare al tubului, care este critic.

Etajul inversor de faza este cu sarcina distribuita in anod si catod. Reactia
negativd se regleaza prin potenjiometrul de 100 Ohmi. La aceasti operatie tre-
buie urmadrit pragul maxim posibil de reacfie negativd peste care poate apare
instabilitate (oscilatii). Uneor se intimpla ca aceste oscilatii sa se gaseasca in afara
gamet audio, tund greu ade sesizat. O metoda de control este masurarea consu-
mului anodic al montajului, care creste brusc in momentul aparitiei oscilatiilor.
Alimentarea filamentelor se face cu rezistenta Rf si un termistor legate in serie
(fig. 2).

Pentru evitarea brumului trebuie ca punctul de masa central sa ge afle pe
soclul tubului EBF 80, celelalte legituri de masa sa se execute pgyo sirma de
cupru groasd de 2—3 mm care se fixeaza izolat de-a lungul sasiului. Amplifi-
carea fiind foarte mare, trebuie sa se acorde o atentie sporita la ecranarea tutu-
ror circuitelor si legarea corecta la masa a blindajelor.

Alimentarea anodica se face folosind o schema cu dublare de tensiune cu
doua diode D7) pentru reteaua de 127 V si redresarea unei monoalternanie
la 220 V.

Transformatorul de iesire este clasic, infasurarea secundara fiind calculata
de radioamator, in functiie de impedanta difuzorului folosit. Sectiunea transfor-
matorului este de miimum 16 cm? din toie de buna calitate, avind 2 x | 200 spire
in primar (sirmd CuEm 0,22 mm diam.), bobinajul facindu-se in doud secfiuni
simetrice. Cum realizarea unui transformator de iesire este adesea dificila pentru
radioamator se poate folosi un artificiu punind in paralel doua transformatoare
de iesire din tipul celor folosite la radioreceptorul «Modern». Secundarul acestor
transtormatoare poate fi legat in serie sau in paralel, functie de difuzoarele fo-
losite (fig. 3). La conectarea transformatorilor trebuie respectata faza deoarec_e
in cazul unei conectari gresite se compromite functionarea amplificatorului.

Pentru calculul raportului de transformare al transformatorului de iesire se
da rezistenta anodici Raa a pentodelor PL 81 care este de 2,5 Kohmi in mon-
tajul prezentat. _

Daca se preconizeazi folosirea amplificatorului pentru microfon, este de
preferat ca la alimentare sa se foloseasca totusi un transformator de reiea care
sa izoleze amplificatorul de retea, pentru a evita pericolul de electrocutare. In
acest caz se realizeazi un transformator care sa debiteze 230 V/150 mA si
66 V/300 mA pentru filamente, care vor fi legate in serie cu termistorul de pro-
tectie, eliminindu-se rezistenta Rf. De asemenea, in acest caz iensiunea negativa
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pentru grilele tuburilor finale se obtine prin redresarea tensiunii de filament
de 66 V, iar Rx devine egald cu 100 Kohmi.

Varianta cu alimentare prin transformator este data in fig. 4 iar in fig. 5 se
da schema montirii pieselor pe sasiu.

Ing. Tudor POTIRCA

Cadranul instrumentului va fi rescris dupd indi-

Dispozitivele de incercat tranzistori, mai preten-
{ioase, comporta un instrument, de reguld un mili-
ampermetru care permite citirea directd a mai mul-
tor mérimi prin comutare. Un aparat cu instrument
indicator se vede in fig. 1. Cu ajutorul lui putem
masura curentul initial de colector Ico, coeficientul
de amplificare (3 si poate fi folosit si pentru masu-
rarea regimului tranzistorului in montaj. Aparatu!
se alimenteaza de la o baterie de 4,5 V si poate
mdsura tranzistori cu un curent de colector pina
la 100 mA. Instrumentul este un microampermetru
de 0,100 mA preferabil cu zero la mijloc pentru
simplificarea schemei de masurd pe pozitiile npn
si pnp. Comutatorul de masura pe pozitia 1 alege
schema pentru citirealuilco, pe pozitia2 determini
curentul de baza si pe pozitia 3 permite citirea di-
rectd a lui 3. Aparatul mai are si doud inversoare
pentru schimbarea polaritatii de m3surd la tran-
2istori npn si unul pentru suntarea instrumentului
la masurarea tranzistorilor de putere. In caz ca
nu dispunem de un instrument cu zero la mijloc
atunci si instrumentu! va fi montat pe un inversor
cain fig. 2.

Aparatul permite masurarea coeficientului de
amplificare numai in anumite situatii pentru care
este etalonat dupd cum urmeaza: tranzistorii de
micd putere se pot masura la un curent de baza
de 50 uA sau 10 uA dupd cum (3 este mai mic,
respectiv mai mare ca 100. Pentru tranzistorii de
putere punctele de masurd sint la un curent de
baza de 1 mA sau 0,5 mA ((3,(100 sau(3>100).
Curentul de bazad se regleaza din potentiometrul
R4 de 470 k cu comutatorul pe pozitia 2, adicd Ib.
Rezistenta R5 este pusa in montaj numai pentru a
limita curentul de hazd la 1 mA protejind astfe!
tranzistorul de o manevrd gresitd. Pe pozitia de
masurd 3 se introduc sunturi in paralel cu instru-

mentul care se afld montat in colector. Astfel R1
este suntul de 5 mA pentru masurarea tranzistori-
lor de micd putere, R2 este suntul de 100 mA pentru
tranzistori de putere iar R3 este suntul de 1t mA
Aceste sunturi variaza de la instrument la instru-
ment functie de rezistenta sa interna. Valorile date
sint valabile pentru un instrument de 0,1 mA si
660 Ohmi. Aparatul se poate realiza intr-o cutie
de plastic. Intrucit prin circuite circuld numai cu-
rent continuu, nu sint necesare precautii speciale,
Pe panoul frontal s-au scos patru borne, emiteru
fiind dublat pentru masurarea usoard a tuturor
tranzistorilor dupd cum au la mijloc baza sau colec-
torul. Constructia este simpld si nu solicitd comen-
tarii suplimentare. Sa trecem la folosirea aparatu-
lui, care este mai interesanta. In primul rind k3
se pune in pozitia corespunzatoare tipului de tran-
zistor npn sau pnp; k2 in pozitie corespunzatoare
puterii tranzistorului, potentiometrul in pozitie de
curent minim si k1 in pozitie Ico. Se introduce
tranzistorul si se masoard Ico. In general se apre-
ciazd ca buni tranzistorii care au Ico sub 5 micro-
amperi pentru cei de radiofrecventd, sub 20—30
pentru cei de audio si sub 500 pentru cei de putere.
Tranzistorii cu curenti mai mari sint socotiti de la
bun inceput necorespunzitori. Daca tranzistoru!
a trecut cu bine prima probd se trece la cea de-a
doua — reglarea curentului de bazd. Comutatorul
k1 se roteste pe pozitia 2 si cu ajutorul potentio-
metrului R4 se regleazd curentu! corespunzitor
tipului (10 }J.A pentru putere mica, 0,5 mA pentru
putere mare). Eventual cadranul lui R4 poate fi
gradat direct in curenti. Se trece ki in pozitia 3 si
se citeste (3 In caz ca (3 este mai mic de 100 atunci
se revine cu k1 pe pozitia 2 si se regleazd din nou
R4 pentru cea de-a doua valoare, adica 50 pA res-
pectiv 1 mA si se citeste din nou ﬁ cu precizie.

catiile de mai jos: vor fi doud rinduri de scdri, una
superioard pentru curenti si una inferioard pentru
(5. Se etaloneazd si se traseazd mai Intii cea supe-
rioard in comparatie cu un miliampermetru bun.
Dupd aceea se scrie cea de jos in_B corespunzator
curentilor de colector dupd cum urmeaza in dreptul
lui zero — tot zero; 1a 5 mA-(3=100; ia 4 mA-(3=
=80, la 3=(3=60, la 2=40 si la1=20 corespunzator
tui |b =50 jA; pentru scara de 10 UA se inmultesc
valorile lui (3 cu 5; la fel si pentru 0,5 mA la tran-
zistorii de putere.

Aparatu! poate fi prevdzut cu incad 2 borne pen-
tru a fi folosit ca miliampermetru in urmatoarele
conditii: scara 100 pA: k1 pe pozitia Ico (1) si k2
pe tranzistorii de putere mic4; scara 1 mA: ki1 poz.
1, k2 poz. tranzistorii de putere; scara 5 mA: ki
pe poz. 3— (3si k2 — putere micd; scara 100 mA:
k1 poz. 3— (3 si k2 — tranzistori de putere. Bine-
inteles ca& se poate adduga un comutator cu rezis-
tente realizind cu acelasi instrument si un volt-
metru cu 10 000 Ohmi pe volt in pozitie 100 pA. In
felul acesta constructorul a realizat un aparat uni-
versal de masura cu care se poate descurca destul
de bine in constructiile realizate.

Dacéa se gradeaza cadranul potentiometrului R4
in curenti se poate ridica cu aparatul descris mai
sus si curba Ic=f (Ib) adicd curentul de colector
in functie de curentu! de baza. Pentru aceasta cu
k1 in pozitia 3 se variaza curentul Ib citind citeva
puncte si notind corespondentele Ic pe cadranul
instrumentufui (care indicd simultan cu (3 si cu-
rentul de colector — de fapt asa se si masoard (3;.
prin curentul de colector). Punind punctele gasite
pe o hirtie millmetricd se obtine curba.

Ing. Ovidiu OLARIU
YO3UD




Schema emitatorului CW-SSB prezentata alaturat a fost experimen-
tata practic cu foarte bune rezultate. Asa cum a fost conceput, emita-
toru! prezintd o serie de avantaje: lucreaza pe toate benzile de radio-
amatori; utilizeazd un singur oscilator cu frecvent variabila intre 1,75—
2,25 MHz a carui stabilitate este foarte bunj; toate benzile de radicamatori
incep din acelasi punct (1,75 MHz) al oscilatorutui de frecventd variabil3,
fiind suficientd o singurd etalonare de frecventd valabild pentru toate
benzile.

Prin modul in care sint realizate schimbarile de frecventd se obtine
semnalul SSB, banda lateralad inferioard sau banda laterald superioara,
fara sa necesite doud oscilatoare de purtatoare, respectiv doud flancuri
de téiere pentru filtrul de banda. Filtrul utilizat si oscilatorul de purtatoare
pot fi de orice frecventa,fiind utilizate ulterior una sau doud schimbari
de frecventd pentru a obtine in final semnalul SSB pe 12,250 MHz —
banda laterald superioara.

In schema prezentatd, semnalul SSB este realizat la frecventa de
16,2 kHz (frecventa oscilatorului de purtatoare). Pentru amplificatoru!
de joasa frecventd se utilizeaza tranzistori. realizindu-se un cuplaj direct
cu microtonul dinamic. La amplificatorul de microton este cuplat si
sistemul de comanda vocala (VOX) tranzistorizat.

Sarcina amplificatorului de microfon o constituie un modulator inelar
realizat cu diode si transformatori bobinati cu dublu fir pentru obtinerea
unei simetrii perfecte. Aceastd solutie permite atenuarea purtéitoarei
cu peste 60 dB fard a lua masuri speciale de dispunere a pieselor. La
iesirea modulatoruiui inelar este conectat filtrul de banda trece-jos cu
tdiere 1a16 kHz cu o atenuare 14 frecvente superioare, mai mare ca 70 dB.
Filtrul este de tip telefonic realizat cu inductante si capacitdti. Aceste
filtre au impedanta de intrare si iesire de 600 ohmi ceea ce trebuie avut in
vedere la cuplajul cu celelalte etaje.

Frecventa semnalului SSB astfel obtinutd trebuie maritd. in acest
scop se folosesc schimbdtoare de frecventa echilibrate. Prima schim-
bare de frecventa se face folosind un oscilator cu cristal pe 1250 kHz,
semnalul SSB fiind transpus !a 1266 kHz. Pentru atenuarea produselor
secundare care apar in urma schimbdrii de frecventd se utilizeazd un
filtrude bandd cu3circuite acordate pe 1266 kHz. Semnalul este amplificat
cu ajutorul unui tub 6K4P in clasa A la iesirea caruia se afld inca doud
circuite acordate pe 1266 kHz. Aceste circuite produc atenuarea frecven-
tei nedorite (1234 kHz) cu peste 60 dB ceea ce este suficient pentru a nu
deranja celelalte emisiuni din banda. In cazul utilizarii unui filtru cu frec-
ventd mai mare de 30 kHz sint suficiente 3 circuite acordate pe frecventa
semnalului. Urmeaz3 o a doua schimbare de frecventd care permite
obtinerea semnalului SSB pe 12250 kHz. La schimbatorul de frecventad
echilibrat este injectata trecventa de 13516 kHz care este armonica a treia
a unui cristat de 4505,3 kHz ajustat in prealabil la aceasta trecventa. Pen-
tru realizarea semnalului de frecventd variabila in toate benzile de radio-
amatori se utilizeazd un cristal de 3,5 MHz, Oscilatorul are ca sarcind
anodica circuite acordate pe armonica a patra, a cincea si a doua si
selectate prin comutatorul schimbdtor de gama. Urmeazd o amplificare
si 0 selectare suplimentard cu ajutorul unui amplificator acordat pe
aceleagiarmonici. Armonicile cristalufui de 3,5 MHz sint introduse intr-un
schimbdtor de frecventd echilibrat, frecventa lor fiind maritd cu 1,75=~
2,25 MHz. Noile frecvente obtinute (variabile) se combind cu semna
SSB de 12250 kHz, intr-un alt schimbétor de frecventd echilibrat permi-
tind acoperirea benzilor de radioamatori in felul urmdtor:

3,5 MHz...14 +(1,75+2,25)—12,250=( 3,5+ 4 ) MHz 8LI
7 MHz..17,5+(1,75+2,25)—12,250=( 7 + 7.,5) MHz BL!{
14 MHz... (1,75+2,25) +12,250=(14 +14,5) MHz BLS
21 MHz... 7 +(1,75+2,25)+12,250=(21 +215) MHz BLS
28 MHz..14 +(1,75+-2,25)+12,250=(28 +28,5) MHz BLS

Semnalul SSB obtinut este amplificat de tubu! GBO07 care lucreazd in
clasa A liniar, avind ca sarcind un filtru Pi. Aceasta realizeaza adaptarea
cu tubul final GU29 care lucreaza in clasd AB2 cu un curent de gol de
20 mA reglat prin negativarea grilei de comanda. Tensiunea grilei ecran
este mentinutd constantd prin cele doud stabilizatoare de tensiune
SG3S. Tubul final are la iesire un filtru Pi care realizeaza acordul si
adaptarea cu antena.

Sistemul de comanda vocald (VOX) schimbd prin contactul releului
polarizat tensiunea de neqativare a celor trei tuburi amplificatoare
blocindu-le sau deblocindu-le. Releul are doua intasurari. Pe cea de-a
doua este conectatd cheia de manipulare (simpld sau automata).

Pentru obtinerea semnalului telegrafic cit si pentru reglarea emitato-
rului se foloseste un oscilator de 1kHz, de forma pur sinusoidala, care se
conecteazi in locul microfonului prin comutatorul modului de lucru SSB
sau CW. L

Circuitele oscilante au fost realizate pe carcase cu miez de ferita cu
diametrul de 8 mm. Pot fi utilizate orice fel de bobine, insa frecventa lor
de rezonantd trebuie ajustatd la valoarea indicata.

Nu s-a insistat asupra detaliilor constructive, deoarece din punct de
vedere practic schema poate fi realizata in diferite moduri. Pentru detal!i
suplimentare stau la dispozitia amatorilor atit in banda de radioamatori,
cit si asteptind scrisorile lor fa PO-BOX-126 Sibiu. ; )

Emitatorul realizeazé circa 100W PEP in toate benzile de radioamatori.
Utilizind o antena cu randament ridicat au fost realizate muite legaturi
adio Indepdrtate.

Ing. luliu POPP
YO6AJF




CALIBRATOR CU CUART 10-100-500 kHz

Problema etalondrii scalei receptorului si a oscila-
rorului emijdtorului preocupd in mod deosebit pe fiecare
radioamator, mai ales ca regul rul rad torilor
prevede ca precizia etalondrii in interiorul benzii sa
fie de cel putin 0,05 la sutd iar a capetelor de banda
de 0,005 la sutd. Aceasta inseamnd cd in interiornl
benzii de 80 m, de exemplu, eroarea maximd de acord
este de 1,75 kHz jar al capdtului inferior de numai
175 Hz. Este necesar ca periodic etalonarea inifiald
sd fie verificatd: Acest lucru impune ca in dotarea
radioamatorilor sd nu lipseascd aparatura necesard
asigurdrii indeplinirii prevederilor regulamentare.

In continuare prezentdm un calibrator cu cuart
realizat si experimentat, care a dat rezuliate foarte
bune si e apreciat de mulfi radioamatori care l-au
folosit pentru etalonarea apararturii proprii. O carac-
teristicd a montajului prezentat (fig. 1) este cd oferd
o mare siguran{d in exploarare si usurin{d in punerea
in functiune. Fajd de calibratoarele obisnuite, acestui
montaj i s-au adus pe parcurs unele imbundtdfiri spe-
cifice folosirii sale peniru aparatura radioamatorilor.

Oscilatorul cu cuary echipat cu tubul T1 lucreazd
in clasé C iar in lipsa circuitului acordat din anodul
tubului, genereazd armonicile cuarpului asigurind un
nivel bun chiar pentru frecvente de peste 28 MH:.
Cuarpul utilizar este de 500 k Hz. Tubul T2 lucreazd ca
«impdrfitor de frecvenid divizind cu 5 astfel cé la
iegire obpinem 100 kH: si armonicile sale cu stabilitate
relativa a cuarsului. Intrarea in functiune ca divizor at
etajului se face prin inchiderea intrerupdtorulni Ki.
Erajul urmdtor echipar cu tubul T3 lucreaza tot ca
«umpdrtitor de frecvenid», divizind cu 10, deci actio-
nind . intreruparorul K2, pe pozitia 2. vom obtine
la iesire frecvenje din 10) in 10 kHz. Tubul T4 lucreaza
ca amplificator final penirn a asigura un nivel mai
mare tensiunii etalon. necesara in special pe frecvenye
mar naite (21-—28 MH:z). Tot din acelast motiv
erajele impdrfitoare de frecvent& au fost concepute sa
functioneze cu o triodd ca amplificatoare de tensiune
in timpul cind nu lucreaza ca impdrfitoare de frecvenii.
Existenfa tubului final permite si modularea in ampli-
tudine a semnalelor etalon (modulatie de grild-ecran,
prin intermediul tubului TS (trioda din stinga) permi-
Jind etalonarea receptoarelor care nu sint prevézure
cu oscilator de baidi (BFO).

Pentru a evita variatia tensiunii anodice ce apare
prin introducerea in functiune alternativg a diferitelor
etaje, s-a prevazut alimentarea oscilatorului si a celor
doud «impdrtitoare de frecvenfa» cu tensiune sia-
bilizaid de 150 V pe care o obfinem cu ajutorul tubului
T6 de tip SG4 sau VRIS50. Peniru ca in timpul etalo-
narii sd nu confunddam diferite fluieriaturi din banda cu
frecventa etalon, s-a prevézut in ntoniaj intrerupatorul
K5, prin apdasare se suprimd puridtoarea calibratorului
putindu-ne usor da seama daca fluieratura cdautata este
cea etalon sau o purtdtoare din‘banda. La prima vedere
acest detaliu pare a fi de micd imporianyd, insd s-a
dovedit ca in exploatare, in special, la etalonarea
receptoarelor este de mare utilitate.

Redresorul folosit pre:zintd unele mici parriculari-
tdfi. In circuitul primar al transformatorului de retea
s-a prevdzut un filtru care impiedicd o eventuald pd-
trundere a radiofrecventei in refeauva de curent alter-
nativ. Bobinele L1, L2 sint identice si vor fi de 50 pH
bobinate cu sirmd de 0,5 mm CuEm pe o carcasi
de 1215 mm diametru. Transformarorul de refea are
o0 secfiune de circa 6 cn?; puterea infdsurdrilor secun-
dare fiind de circa 30 W. Este recomandabil sd se
prevadd un ecran intre infdsurarea primara si cea
secundara care va fi pus la masa. Cei ce nu dispun dv
diode redresoare DR305 pot folosi o lampa redresoare.
tensiunea infdsurdrilor fiind de circa 2 x 225 V ( EZ80),
6Z31 etc.). Bobina de soc Dr are o sectiune de circa
5 cnisi se bobineazd cu sirmd de @ 0,15 mm CuEm.
Cei ce nu dispun de o asifel de piesa o pot inlocui cu o
rezistentd de 23 kohmij4 W.

Punerea in funciiune a calibratorului se face prin
verificarea initiald a tensiunilor de alimentare si sta-
bilirea regimului de functionare a tubului stabilizator T6. ,
Pentru aceasta apasam pe inirerupdiorul K5 si reglim
rezistenfa de 1U kohmij4 W pind ce citim pe un mili-
ampermelru inseriat cu tubul SG4 un curent de circa
30 mA, in nici un caz curentul nu va depdsi 40 mA.
Masurind apoi intre K5 si masd va trebui sd obfinem
o tensiune constantd de 150 V chiar dacd acfionam
comutratoarele K1 si K2. Etapa urmadtoare este verifi-
carea functiondrii oscilatorului de audiofrecventd echi -
par cu tubul TS (stinga). Actiondm intrerupdtorul K4
pe pozitia 1 si conectdm o casca prin intermediul unui
condensator de 20-—100 nF intre masa si ecranul
tubului T4. Dacd montajul a fost corect executat vom

auzi in cased un semnal puternic de circa 1 000 Hz,
in caz contrar inversam capetele infasurdrii primare sau
\ecundare peniru ca montajul sd intre in reacfie.

Transformatorui Tr2 este de cuplaj AF, rapori
1 3—1/5, avind o sectiune de circa 2,5 cm® Primarul
are 500 de spire de @ 0,1 mm CuEm iar secundarul
1 500-=2 500 spire de @ 0,08 mm CuEm.

Acum putem trece la verificarea functiondrii osci-
latorului de 500 kHz. Actiondm intrerupdiorul K1 si
K2 pe pozifia | iar K4 pe pozipia 2 daca dorim ca
puritdloarea sa fie nemodulatd. La borna «iesire» a
calibratorului va apare purtdtoarea de 500 kHz si
armonicile sale. Pentru a putea fi pusda in evidenta
introducem in bornd un fir lung de 20— 30 ¢m iar dupa
ca: intrerupdrorul K3 il vom trece pe pozitia 1 cind
avem nevoie de un semnal puternic si pe pozifia 2
pentru un semnal slab. Se recomanda ca cuplajul sa
ﬁe pe cit posibil mai slab peniru ca etalonarea sa se
facd cu maximum de precizie. In raport de Srecvenja
pe care lucram si sensibilitatea receptorului sau tariu

semnalului oscilatorului, ajustam din lungimea firnlui
de 20—30 cm si pozifia lui K3 (tarejslab) pentru cu
etalonarea sa fie efectuard in condifii cit mai optime.
Acum frecventa de 500 kHz poaie fi pusa usor in evi-
dentd cu ajutorul oricdrui aparat de radio (a cdarui
antend a fost in prealabil scoasd) pe unde medii in cel
putin doud puncte | 000 kHz si 1 500 kHz 1ar pe unde
scurte din 500 in 500 de kHz. La aparatele de trafic,
in prealabil prereglate (cu ajutorul unui grid-dip-metru’
§i cu butonul oscilatorului de batdi ( BFO) pus pe po-
zifie de mijloc (zero beat) putem determina roai.
capetele de banda si punctele care au o diferenta de
500 kHz (28 500 kHz, 29 000 kHz 5i 29 500 kHz.
san eventual 4 000 kHz, 14 500 kHz!'21 500 kH:z etc.
(dacé scala receptorului permite). In cazul cind recep-
torul este prea pufin sensibil la frecvente inalte vom
folosi un cablu ecranat ca legdtura intre calibrator si
KX («iesire» calibrator la aniena recepior si punciul
de masa calibratorla sasiul receptorutui) in acest fel
evitdm si patrunderea unor posturi puiernice care ne-ar
putea deranja.

Pentru a putea trece la erapele urmdtoarc trebuie si
regldm etajele «impdrtitoare de frecveni@». Pentru
aceasta ne folosim de un receptor la care se¢ poate citi
sutele si zecile de kHz. Comutdm receptorul pe unde
medii si-l acorddm pe 1 000 kHz. Verificam cu calibra-
torul in pozitia 500 kHz exactitatea scalei si tinem
eventual cont de eroarea gasud. Intrerupdiorul K4 va
1i pe pozitia | (purtdtoare modulaia). Actionam apoi
din K1 pe pozifia 2 iar K2 pe pozifia 1. Etajul echipat
cu tubul T2 va diviza cu 5. Ne «plimbdm» cu acordul
receptorului inspre 500 kHz sau 1 500 kHz si mdsuram
cele 10 fluierdturi sau puncte modulate aproximatiy

cchidistante. Este pufin probabil sé cdadem exact pe
solutie. deoarece cu ajutorui potenfiometrulul de
S0 kohmi ain grita tubului T2 vom gasi prin tatonari
succesive aceste intervale. Precizam cd spre valorile
mai mici ale potenfiometrului numarul de intervale
va scadea.

Trecem apoi la reglarea etajului urmdtor echipat cu
tubul T3 care va divide frecvenja de 100 kHz in frec-
vente de 10 kHz. Actionam pe K2 in poczitia 2 si efec-
tuam aceleas: operatii ca la etajul anterior. In aceasta
situatie este foarte convenabil ca reglajul sa-l facem
pe unde lungi, unde se pot citi cu usurinjd punciele
marcate pe scald din 10 in 10 kH:z. Aceste operafii
fiind terminate, calibratorul este gata pentru etalonare.
Pentru o eventuala retusare a frecvenfei de oscilatie a
cuarfului (de ordinul a citorva zeci de Herti) se va
actiona din trimerul de 25 pF montat in grila tubului T1,
corecfia fdcindu-se prin compararea cu o frecventa
etalon de precizie superioard@ {mai bund de 10°% cit
poate asigura cristalul de cuart).

De un real folos s-a dovedit introducerea in montaj
« unui detector de semnale (TS5 trioda din dreapia)
care permite etalonarea oscilatoarelor emitdtoarelor
sau generatoarelor de radiofrecvenya fard intermediul
unui recepior in care sa se asculie bdidile celor doud
purtdtoare. Peniru aceasta se introduce in bornele
prevdzute in acest scop o cascd, cu ajutorul careia vom
auzi sub forma unei frecvente audio diferenta dinire
frecventa eralon si frecventa de etalonar. In momentul
suprapunerii frecvenyei oscilatorului pe frecvenfa etalon
se va obfine in cascd zero bdtai. Deoarece castile nu
pot reda frecvenfe audio de ordinul 3040 H:z, peniru
0 mai mare precizie putem bransa lu bornele «casca»
un frecventmeiru de AF, in acest caz precizia etalonarii
imbundtdtindu-se. Eiajul detecior poate fi folosit si ca
monitor pentru lucrul in telefonie.

Recomanddm ca inaintea inceperii operatiei de eta-
lonare, receptorul sau emifdrorul (VFO) respectiv
sd fie ldsai un timp mai indelungat in funcfiune (cel
pufin o ora).

Si acum citeva recomandédri privind realizarea prac-

ticd a calibratorului. Constructia irebuie execuiatd
ingrijit iar cristalul de cuarf se va monta cit mai departe
de redresor sau alte surse mai puternice de incdizire.
In figura 2 se pot vedea aspectul panoului frontal iar in
fig. 3 felul cum au fost dispuse piesele principale pe
partea superioard a sasiului. Dimensiunile calibratorului
realizat este de 300> 140 x 130; folosind tuburi si
piese miniaturizate, gabaritul poaie fi redus cu circa
30 la suta.

juliu BAKOS
Nicu NEACSU




DIPLOME PENTRU RADIOAMATORI

Publicdm in continuare conditiile pentru obtinerea di-
plomelor romdnesti eliberate de Federatia romdnd de
radioamatorism.

o Diploma YO-20-Z — ucrat tdrile din zona 20.
Se elibereazd in trei clase pentru legdturi efectuate dupd
data de 01.01.1960, cu statii din tdrile care fac parte din
zona 20 astfel: LZ—Bulgaria, SY—Grecia, SY—Insula
Creta, ZC4—Cipru, SY—Dodecanez, 4X4—israel, YT—

obligatoriu § districte YO.

Statiile din afara continentului european (DX):

Clasa I: 5 tdri §i 10 districte

Clasa a l-a: 4 tdri si 8 districte

Clasa a lll-a: 3 tdri §i 6 districte, in care se includ
obligatoriu minimum 3 districte YO.

Se vor lua in considerare urmdtoarele tdri si districte:

DIPLOMA

lordania, OD5— Liban, YO—Romdnia, YK—Sitia, TA— TARI DISTRICTE g
Turcia, dupd cum urmeazd:
1. Bulgaria LZ1 LZ2
Numirul minim 2. Grecia Sv — pentru statiile din restul continentelor — 2 legdtur:.
de ¢iri lucrate 3. Creta 3% Sint admise legdturile efectuate dupd data de 01.01.1960.
Zona solicitantului 4. Dodecanez sV Diplomele YO se elibereazd si statiilor de receptie. Sint
Cl. Cl. S. Turcia TA (partea europeani) admise legdturile (receptiile) efectuate in toate benzile
= allla alll-a 6. Albania ZA autorizate indiferent tipul de emisie (mixte) folosit.
7. Rom&nia YO2, YO3, YO4, YOS, YO6, YO7, Fiecare clasd este consideratd ca diplomd separatd. Costul
15, 16, 20, 21, 34 10 8 6 YO8, YO9 unei diplome (clasd) este de 5 lei pentru statiile YO si
14,17, 22, 23, 33, 35, 36, 37 8 6 4 8. lugoslavia YU1, YU2, YU3, YU4, YU5, YUé6 7 cupoane IRC pentru statiile straine.
restul zonelor 6 4 2 ® Asociatia radioomatorilor francezi a instituit o noud

In toate cazurile este obligatorie o legdturd cu o statie
YO.
e Diploma YO-BZ — lucrat cu stotii din tdrile bal-
canice. Diploma se elibereazd in trei clase pentru legdturi
efectuate dupd data de 01.01.1980. Statiile europene vor
efectua legdturi bilaterale cu urmdtorul numdr minim
de tdri si districte:

Clasa I: 6 tdri si 18 districte

Clasa a l-a: 5 téri si 15 districte

Clasa a lll-a: 4 tari $i 12 districte, in care se includ

Diploma se elibereazd si pentru efectuarea unei legdtur:
YO plus doud legdturi cu tdri diferite in banda de 2 m.
e Diploma YO-50NS — lucrat § statii din 5§ con-
tinente. Pentru obtinerea diplomei sint necesare cinci
legdturi bilaterale cu cinci continente DX, fiecare legd-
turd in altd bondd: 3,5-7-14-21-28 MHz. Se considerd
continent: Asia, Africa, Europa, America de Nord, Ame-
rica de Sud si Oceania. Propriul continent nu poate fi
lucrat. Suplimentar sint necesore legdturi cu statii YO
astfel :

— pentru statiile din Europa — 3 legdturi

diplomd intitulatd DCC Award care se elibereazd
pentru doud legdturi (receptii) efectuate cu radioamatori
din districtele Correz si Contal (departamentele 19 si
15) dupd data de 01.01.1960. Nu se vor anexa cdrtile
QSL; se va intocmi o listd a legdturilor (receptiilor).
Legdturile (receptiile) pot fi efectuate in telegrafie, tele-
fonie, SSB sau mixt indiferent de bandd. Se vor anexa
4 cup RC. M ul dipl i este FBUM.

Nicu NEACSU
YO3Y2z

25 octombrie — 18.00 GM T 26 octombrie),
telefonie 7 MHz DX contest (18.00 GMT
8 noiembrie — 18.00 GMT 9 noiembrie).
Sintvalabile QS O-urile efectuate cu radio-
amatorii din Marea Britanie (G, GC, GD,
GB, G!, GM, GW). Numerele de control
vor consta din cinci sau sase cifre repre-
zentind controlul RS (T) 8i numdarul de
ordine al {egéturii, Incepind cu 001.

Punctele acordate pentru etapa de 7
MHz (CW si FONE) sint In numér de cinci.
Se acordd 50 de puncte in plus pentru
stabilirea unui QSO cu fiecare prefix nou
al Maril Britanii (G2, G3, G4, GS, G6, G8,
GC2, GC3s.a.m.d. —in total 36 de prefixe).
Pentru statiile ale caror prefixe Incep cu
GB nu se acordd puncte in plus. La etapa
de 28 MHz telefonie se acord& tot cinci
puncte pentru fiecare QSO, dar punctele
de bonificatie sint in numér de 150 pentru
fiacare prefix nou lucrat. Logurile vor con-
tine dats si ora GMT, indicativul cores-
pondentului, numarul de contral transmis,
numarul de control primit, punctele de
honificatie si punctajul pentru fiecare
QSO0 in parte.

Particip3 la acest cancurs numai statii
cu un singur operator.

Concursuri

® Realizarea unor tuburi catodice care sd redea o imagine apropiatd de
culorile naturale constituie in mamentul de fatd o preocupare de bazd a fabri-
cilor producdtoare de televizoare in culori. O metodd eficientd pentru obtine-
rea acestui lucru s-a dovedit a fi utilizarea unor noi sortimente de fosfor.
Prin aceasta au fost obginute imagini color foarte clare si de o luminozitate
perfectd.

® Transportul energiei electrice. Inginerii firmei «Bechtel Cor-
porations din San Francisco au propus ca energia electricd produsd de cen-
tralele atomoelectrice sd fie transportatd prin transformarea ei in oscilatii
de inaltd frecventd in gama undelor centimetrice. Avantajele acestui procedeu
consta in reducerea cheltuielilor legate de transportul de energie electricd,
precum si in posibilitatea transportdrii unor rnari cantitdti de energie (de
citeva miliarde de W) cu un randament mai ridicat decit in conditiile f;iosirii
procedeelor uzuale.

® Suporturi feritice pentru circuite intzgrate. in laboratoarele
firmei «Philips» din Hamburg (R.F. a Ger,aniei) a fost obtinut un material
feritic care va fi folosit la con®. yonarea suporturilor la circuitele integrate
de inaltd frecventd A:.sz material se prelucreazd usor prin procedee mecanice
si are broloetdy electrice mai bune.

® Televizor fird tub catodic. Firma japonezd «Matsushita Research
Laboratories», din Tokio, a realizat un televizor foarte plat, fdrd tub catodic.
Ecranul acestui aparat constd dintr-un material electroluminiscent (sulfit de
zinc) pe un strat izolant. Imaginea se produce intre doud straturi de electrozi
incrucigate si este formatd din 52900 de puncte.

e «VK-ZL OCEANIA DX 1%69». Pe-
rioada concursului, FONE, 24 ore, de la
ora 10.00 GMT simbats 4 octombrie pina
duminici 5 octombrie ora 10.00 GMT; CW
24 ore, de la ora 10.00 GMT simbat3 11 oc-
tombrie pind duminicd 12 octombrie ora
10.00 GMT.

Se acorda doud puncie pentru fiecare
QSO0 cu o staije VK/ZL si 1 punct pentru
fiecarz QS0 cu o statie din Oceania in
atard de VK/ZL. Scorul final: se Inmultesc
punctele rezultate din QSO-uri cu suma
prefixelor VK/ZL lucrate pe toate benzile.
Aceleasi pretixe VK/ZL lucrate pe benzi
diferite ronteaza ca multiplicator separat.

Numdrul de control consta din cinci sau
sase cifre, format din raporiul RS (T) plus
trei cifre, care vor incepe cu 001 si vor
reprezenta succesiunea QSO-urilor. Lo-
gurile vor contine data, ora GMT, indica-
tivul statiei corespondente, numarul de
control trimis si cel receptionat, puncte.

® «Concursul R.S.G.B.». Perioadacon-
cursului, telefonie 28 MHz (0 7.00 GMT
11 octombrie — 19.00 GMT 12 octombrie),
telegrafie 7 MHz DX contest (18.00 GMT

A. SINITARU
YO9APJ

In tabelul de mai jos se dau parametrii bobinelor cu diametrul de 20 mm. Modul de folosire a fost descris In revista nr. 7 —iulie a.c. ia pagina 23. Ing. A. VILAN

w
. | Numar LUNG! MEA B OBINAJULUI ((mm)
> e « 6 [ 8w 12w 1w [mw]2a] 22]24] 26] 28] 30] 3234/ 36]38] 40
) spire iInductanta in microhenri a bobinei cu diametru de 20 mm
2 0,122 0106| 0093| 0.083| 0075| 0.069] 0.063| 0.058( 0054 | 0,051| 0,04%) 0.045| 0.043[ 0.040| 0,038| 0,037 0.035]| 0,034] 0,032
m 3 0,275 0238| 0210} 0.188| 0169 0,155| 0142| 0132 | 0,122} 0,115 | 0.108]| 0,101 0.096] 0.091] 0.086| 0.082! 0,079 0,075] 0.072
|'— 4 0.489f 0423| 0373 0.333| 0301] 0,275 0.253| 0,234 0,218} 0.204| 0,191 0,160| 0.170[ 0,162 0,154 0.1471 0.,140{ 0134| 0,129
Z 5 0.765| 0661| 0583] 0521| 0471 | 0.430} 0395 0365 0,340| 0.318 0,299| 02082] 0.,266] 0.253| 0.240] 07229| 0.219]| 0,209| 0.20%
. 6 1,101 0952 0839| 0750| 0678 | 0619 0569 0526/ 0,490 0458} 0,430 0405; 0,383 0.364| 0,346| 0,330] 0.315| 0.302| 0.289
Ll 7 14981 1296 1,142 1.021]| 0923]| 0.842{ 0774 0716} 0,667 0623] 058 | 0,552 0,522] 0495| 0471 04469 0429 04101 0,394
m 8 1,957 1693) 1492| 1333} 1.205| 1,100 1011 0936; 0871 0814| 0765 0,721 0,682 0.646| 0.,615| 0.586 0.560| 0,536 0514
9 2477| 2143 1688 1688 1,525} 1,392 1,280 1,184] 1,102 1,031 0968| 0912| 0%63] 0818| 0778 | 0.742] 0.709; 0.678 0,651
- Lol 10 3058| 2646 2,331 20831 1.893] 1718 1,580} 1,462] 1.361 1,272 1,195| 1126 1.065| 1.010| 0.961 0,916| 0,875 | 0,838 0,803
\ 12 4 404f 3810 3,357 3000 2,711 2474 2,275 2,105 | 1,959 1.832| 1,720 1.622| 1,534&] 1455 1,383 1.318} 1,260 1,206| 1,157
Z 1 5994| 5.185 4, 569 4,083 3,691 3368 3,096] 29865 2,667| 2.494| 2,342] 2,207 2.087 1,980 | 1,883 1,795 1.715 | 1,642 1,574
o 16 76829 6,772 | 5967| 5333 | 4821 4.398| 4.044| 3.743] 3,483 3257 3,059] 2.883] 2.726] 2586| 2,459 2.344| 2,240 2.144| 2,056
m 18 9908 | 8571 7,552 67750 6_102 5567 5,118 4,7371 4 408 46,122 3871 3,649 3,450| 3273| 3,112 | 2,967| 2835 2714 2,602
O 20 12,232] 10,582 9.324| 8333{ 7.533| 6.873| 6.319| 5.848{ 5.442| 5089 4779] 4505| 4.260 4.040] 3.842] 3,663 3,500, 3.350] 3,213
m 25 19.113| 16,534 14,569| 13,021| 11.770| 10,739 9.874| 9,137{ 8503| 7952 7467| 7.038| 6,656 6.313] 6.004| 5,723| 5468] 5.235| 5020
30 27523| 23,810 20979 18.750| 16.949| 15.464] 14,218 13.158] 12,245 11,450 10,7531 10.135| 9,585 9.091 8.646 8,242) 7,874| 7.538] 71229
35 37462| 32,407] 28,555| 25,521 23,0700 21,048} 19.352| 17.909| 16.667( 15,585 14,636] 13,795] 13,046 12.374| 11,768| 11,218} 10,717 10,260| 9,839
L0 48929 42,328] 37296] 33333 | 30.132] 27491] 25276 23,392 21,769| 20356( 19,116 18,018 17,039 16,162 | 15370 | 14,652 13,998 13,400 12,851
50 ; 76:453 66,138 58,275 | 52,083 47,081] 42955 39494| 36550| 34,014 31,807 29,869 28153 26624) 25253| 24,015| 22.894 21,872 20,938] 20,080
00 110,092] 95.238 | 83,916 | 75,000| 67,797| 61,856 | 56,872 ] 52.632 48.980] 45,802]| 43,011 ] 40,541] 38339 36363| 34582] 32,967 31,496 30,151 28,916
70 149,847(129.630] 114,219 | 102,083 | 92,279 | 84192 77.409 71,637 | 66,667 ©62,341] 58542 55,180 | 52,183 | 49.495] 47,070 44872] 42870| 41,039] 39357
BO 195719 | 169312 149‘164 133.333(120527 102966 101 106 93567 _87. 075| 81425]| 76,464 72,072 ] 68.158 6454_6 61,47_9_ 56608| 55,993 53_,_601 51,40_6
90 247,706|214.286|1AR 811 [ 168750 1526471130178 1127067 111846 71114y - ARSI - 4




MODIFICAREA
RECEPTORULUI

R.S.l. 6M

PENTRU BLU

Traficul BLU cere receptoare
adecvate acestui mod de fucru,
cu o bund stabilitate de frecventd.
posibilitate de acord fin (raport
mai mare sau cel putin egal cu
1:50), detector de produs, dispo-
zitiv care sd permitd lucrul in
BK (VOX!)

Receptorul RSI-6M, construit
special pentru receptia A3 si A2
in gama de 3750— 5000 kHz, se
preteazd la modificdrile necesare
transformdrii lui intr-un receptor
BLU/ CW_/AM pentru banda de
80 m. Schema de principiu a re-
ceptorului modificat este prezen-
totd in fig. 1. Comparativ se
poate urmdri schema originald
apdrutd in nr. 11/1964 al revistei.

Primo fozd a modificdrilor com-
partd unele schimbdri ale alimen-
tdrii. Astfel, s-a renuntat la seria
de tuburi 13P1S, pentru a se
realiza o alimentare generald a
filamentelor cu 6,3 V. Se va
demonta bobina de soc a ali-
mentdrii filamentelor si eventua!
divizorul de tensiune. Pentru a
elibera zona panoului frontal se
demonteazd transformatorul de
cupiare notat cu T 502 i in locul
lui se monteazd bobina de soc
L 19. In continuare se inlocuieste
condensatorul C de 50 mF[50 V
cu unul de valoare similard insé la
375 V,se fac legéturile pentru ali-
mentarea aparatului cu tensiuni
— folosindu-se fisa tripolard si

cablul ecranat original. Tensiunile
necesare sint 250 V/100 mA i
6,3 V/3 A. Fisa multipld se folo-
seste pentru cdsti i YOX.

n etajul amplificator de IF
se inlocuieste tubul 6K7 cu un
6}4 care functioneazd intr-o sche-
md clasicd. Reglarea amplificdrii
de IF se face cu potentiometrul P1
montat pe panou conform schitei
din fig. 3. Pentru ca circuitul de
intrare sd se acordeze corect in
banda de 3,5 MHz — se va de-
monta borna pentru contragreu-
tate — se dezlipesc capacitdtile
si se leagd cele doud capete ale
bobinelor de intrare rdmase li-
bere la masd. Din schemd se
poate vedea cd s-a renuntat la
sistemul RAA existent in montajul
original deoarece aceasta este
ineficace in traficul BLUJ/CW.

Etajul de amestec functioneazd
dupd schema originald — cu tu-
bul 6K7 avind doud functiuni:
de mixer pe grila supresoare si de
oscilator. In paralel cu CY2 se
vor adduga capacitdti piné la
130 pF iar in paralel cu CV3
pind la 82 pF (se recomandd ca-
pacitdti cu coeficient termic @
{culoare gris) sau —29-10°°pF/°C
(culoare albastru deschis) pentru
ca din acordul trimerilor sd putem
«trage» capdtul benzii pe divi-
ziunea 150=3400 kHz. In acest
coz o diviziune va fi egald cu
22,66 kHz si nu 25 kHz ca

inainte ceea ce este incomod.
Pentru a inldtura acest neajuns
am trecut la reetalonarea scale;
(tusul gradatiilor originale se poa-
te usor rade cu o lamd). Frecvento
de 3400 kHz se foloseste in re-
ceptia benzii de 7 MHz — ple-
cind de la un convertor cu cristal
pe frecventa de 10.500 kHz.

Cele doud etaje de amplificare
MF functioneazd in montajul ori-
ginal (férd RAA) cu 26 V la
anode. Modificdri a suferit doar
prima MF prin montarea divizo-
rului capacitiv §i a cristalului de
456 kHz. Punerea la punct a
filtrului nu ridicd probleme deo-
sebite — cristalul de cuart este
montat deasupra sasiului, pozi-
tionat ca in fig. 2. Comutatorul
K1 este amplasat pe panoul fron-
tal conform schitei din fig. 3 in
locul bornei contragreutdtii. Tri-
merul C care regleazd «faza»
pentru receptia BLU si BLS —
se manevreazo cu un ax izolat
de pe panou.

Detectorul de tip echilibrat —
construit dupd o schemd apdrutd
intr-unul din numerele anterioare
ale revistei prezintd particulari-
tdti deosebit de favorabile pentru
receptia BLU si CW. Pentru reali-
zarea lui va fi nevoie sd demon-
tdm ultima MF de o constructie
speciald cu infdsurdrie inter-
calate. Legarea infdsurdrilor se
face conform numerotdrii din
schemd si din fig. 4. Constructiv
detectorul se realizeazd cit se
poate de simetric pe o placd izo-
latoare (steclo-textolit etc.). Po-
tentiometrul P2 este amplasat pe
panou. In cazul unei realizdri
corecte prin legorea lui P2 se
obtine o anulare a receptiei sta-
tiflor lucrind in A2 si A3. Co-
nectind BFO-ul si apoi dozind
cantitatea de IF a acestuia cu
trimerul C13 semnalul va reven
puternic. Prin dezechilibrarea sis-
temului cu potentiometrul P2 se

poate obyine o receptie accepta-
bild a semnalelor A3. Tonul tele-
grdfic obtinut se caracterizeazd
printr-o puritate deosebitd (MF
se va acorda pentru semnalul
maxim — din miez).

BFO-ul este realizat foarte com-
pact — compact ecranot — lucru
posibil datoritd folosirii «ghin-
dei» 651). Bobina B este o in-
fasurare de MF pe 460 kHz —
cu o prizd la 1/6—1/8 din totalul
spirelor, montat pe soclul unui
tub 13P1S. Condensatorul CV4,
care trebuie sd fie bine ecranat,
se fixeazd in locul rdmas liber
dupd demontarea potentiometru-
lui semivariabil pentru reglarea
amplificdrii de IF.

Amplificarea de |F este reali-
zatd clasic, amplasarea tuburi-
lor 6G7 si 6P 6S fécindu-se con-
form schitei din fig. 2. Intre etaje
este montat si un limitator al
parazitilor impulsionali in JF cu
un tub 6H6S dupd o schemd
apdrutd in revistd. Reglarea ate-
nudrii parazitilor se face cu aju-
torul potentiometrului P4. Etajul
final are in circuitul de sarcind
primarul transformatorului notat
cu 501 a cdrui infdsurare secun-
dard se foloseste pentru auditia in
cdsti de 2000 Ohmi.

Partea mecanicd a receptoru-
lui ridicd unele probleme, in
special la demultiplicatorul con-
densatorului CV1, 2, 3 si anume:

— atagarea unui buton pentru
acord $i lichidarea consolajului
pinionului primar. Pentru aceasta
se executd un ax prelungitor din
bard de alamd @ 6, gdurit la un
capdt cu @ 4. Se introduce prin
presare in armdturo de protectie
a axului primar o bucsd cu @
interior 6 mm. Montarea axului
prelungitor pe axul pinionului se
face, dupd o prealabild ajustare
a dintilor de cuplare, tot prin
presare;

— lichidarea jocului intre pir-
ghia actionatd de demuitiplica-
tor st butonul de pe discul scalei.
Aceasta se poate inldtura fie prin
micgorarea intervalului furcii pir-
ghiei, fie prin «imbrdcarea» bu-
tonufui cu un tub PYC de o di-
mensiune corespunzdtoare;

— anularea jocului intre pini-
onul primar §i roata dintatd se
poate rezolva prin executarea sau
procurarea unei roti dintate iden-
tice (din sistemul de comandéd
de la distantd, de regula nefolo-
sit) pentru a putea realiza anula-
rea jocului printr-un sistem simi-
lar cu cel din treapta a doua a
demultiplicatorului.

Rezultatele in 80 metri pot fi
considerate bune — mai ales sub
prisma rezultatelor din BLU. Cu
tot QRM-ul din bandd am reusit
legdturi si receptii DX intere-
sante: FY7YM, CO2DC, XE3AM,
CT2AS etc. Stabilitatea recepto-
rului cu condensatoarele recoman-

date este foarte bund, dupé 10
minute de functionare «fuga»
de frecventd este mai micd sau
cel mult egald cu 100 Hz.

Pentru benzile superioare folo-
sesc un convertor cu doud amplifi-
catoare de IF, un sistem «TR-
Switch» pentru asigurarea lucru-
lui in BK de la antena comund
cu emitdtorul, cuplatd prin 5 pF|
5 kV de la capétul cald al fil-
trului Pi, schimbdtorul cu 6AC7
legat ca triodd; oscilatorul cu
cuarturi pe 10,5, 17,5, si 24,5
MHz si nelipsitul calibrator pe
125 kHz (din lipsa unui cuart
pe 100 kHz).

Rezultatele sint comparabile
cu cele obtinute de receptoarele
industriale cu dubld schimbare.
Zgomotul de fond este redus.
Pentru reducerea zgomotului de
fond in CW este necesard o bund
ecranare a BFO-ului pentru ca
heterodinarea sd se producd door
in sistemul de detectie.

Constructia mecanicd §i elec-
tricd robustd cit si simplitatea
in sine a receptorului §i a modi-
ficdrilor descrise permit realiza-
rea cu putine investitii $i in scurt
timp a unui bun receptor de
trafic, lucru dovedit de cele 3
receptoare RSI modificate ce func-
tioneazd la Timisoara: YO2BF,
Y02-1100 si YO2IS cu rezultate
surprinzdtoare.

Ing. lulius SULI
YO21S

DETECTOR DE PRODUS

locul s3u si se ajusteazd acordul BFO
actionind asupra trimerului $i nu asupra
butonului de control.

Cu un voltmetru electronic se masoara
apoi tensiunile dintre jonctiunile R1, C1

si respectiv R2, C2 si masi. Cele doud
tensiuni masurate trebuie s fie egale. in
caz contrar se va actiona asupra valorilor
lui C1 si C2.

(Dup& «CQ»)

Detectorul de produs prezentat In cele
ce urmeaza poate fi construit cu usurintd
de orice radicamator si se poate utiliza
atit la receptoarele cu tuburi, cit si la cele
cu tranzistori.

Montajul nu produce supraincércarea
ultimului etaj de M.F,, acesta functionind
in continuare In mod normal. Trecerea de
|a receptia semnalelor CW si SSB, la cea
a semnalelor AM se face prin simpla ma-
nevrare a comutatorului I. Diodele D cu
germaniu pot fi de orice tip, cu conditiaca
tensiunea inversa de virf sa fie de cel putin
100 V, iar rezistenia inversd de minimum
2 Mohmi. Bobina de cyplaj cu BFO are
40 spire, cu prizd la mijloc, bobinate

deasupra bobinei BFO dup3 intercalarea
unei foite izolante.

Dupa realizarea montajului se verifica
corectitudinea legaturilor si apoi se trece
la reglaj. Pentru aceasta se pune mai intii
comutatorul | pe pozitia AM si se realinia-
248 ultimul transformator de M.F. pentru
maximum de amplificare. Dupd aceasia
se trece comutatorul pe pozitia CW, BLU,
se scoate din soclu tubul BFO si se reglea-
zd potentiometrul R3 plnd la obtinerea
unui 2zgomot de fond minim. Dacd manta-
jul a fost corect executat zgomotul minim
corespunde unel pozitii bine determinate
a potentiometrului.

In continuare se pune tubul BFO la




UN TROFEU DE VALOARE
PENTRU TIRUL ROMANESC

De curind, clubul gil Atanasiu — campi-
Vorwirts a organizat onul mondial de la
la Leipzig cea de-a  Wiesbaden si multi
VII-a editie a traditi- alti sportivi de va-
onalului concurs de loare.
pistol vitezi pentru Importanta  acestei

sportivii armatelor prie-

competitii constd si in

tene. La start si-au  faptul cid zece concu-
dat intilnire cer mair renfi au trecut bari- | }y _
reprezentativi tintasi ai  era celor 590 p aacestei i
acestei probe, 30 la probe, in fruntea lor 2
numir, printre ei a- fiind, cu 594 p, pisto- ‘g >
flindu-se si campionul larul romin Virgil Ata- g =i
olimpic de la Mexic, nasiu care s-a clasat pe | NSt
Zapedski (Polonia), Vir-  primul loc. = e
LUMISTOR linarele publice. Acest Celebrititi aviatice: In galeria femeilor aviatoare, actrita englezd Sheila Scott ocupd,

fn afara comuta-
toarelor electrice cu-
noscute pind acum,
firma scotiand +Fin-
dlay Irvine Litds a re-

alizat un comutator
fotoelectric care  a-
prinde seara §i stinge
dimineata automat fe-

MG-C-GT

Politistii englezi au fost inzestrati de curind cu noi masini care pot atinge
viteze foarte mari, pentru a ajunge din urma pe acei delicventi care le puteau
dispare de sub ochi apasind pe pedala de acceleratie. Una din noile masini
este si cea din fotografia alaturatd: MG-C-GT de 300 cmc, 150 CP si viteza

aparat, numit sumi-
stop, se fixeazi la
virful felinarelor si,
datoritd celulei foto-
clectrice, asigurd co-
manda individualdi a
iluminatului. El re-
zistd la vibratii, schim-
biri de temperatur si
umiditate.  Pentru a
se evita aprinderea
becului sub efectul
unor iluminiri trecd-
toare (farurile magi-
nilor) comutatorul dis-
pune de un intirzietor
al declangirii de 15 se-
cunde-Un bec cu neon
montat la baza acestui
aparat semnaleaz3 daci
un defect de lumini
se datoreazi unui bec
ars. Lumistorul este
reglat pentru aaprinde
becul atunci cind me-
diul inconjurdtor are
o luminozitate de 50
lucsi si sid-1 stingd la
100 lucsi, dar reglajul
poate fi moditicat.

maximd peste 200 km/h.

iN SERVICIUL CIRCULATIEI

fdrd indoiald, un loc aparte. Cu noud ani in urmd ea nu poseda nici
mdcar carnet de conducere auto, pentru cd... a cdzut de doud ori la
examen. Atunci gi-a indreptat privirile, hotdritd, spre aviatie. Dupd
ce si-a cumpdrat un mic i vechi avion usor si a invdtat sd piloteze, ea
s-a inscris la concursul de zbor «National Air Race». Spre marea
surprizd, a cigtigat locul | si cupa «De Havilland». Dar acesta a fost
doar debutul d-rei Scott in aviatie. Dupd mai multe recorduri stabilite
pe diferite tipuri de avioane, in 1966 a plecat intr-o temerard cursd:
un zbor in jurul lumii, singurd la bord, pe un avion «Piper Comanche
260». $i a reusit. A parcurs 49 900 km zburind timp de 33 de zile, cu
31 de escale. Din cele 189 ore de zbor efectiv circa 110 au fost exe-
cutate fdrd vizibilitate, in nori sau pe timp de noapte, timp in care
curajoasa aviatoare a navigat doar dupd aparate.

Sheila Scott a devenit celebrd. Ea este a treia femeie pilot din istoria
aviatiei mondiale care a fdcut ocolul Terrei pe calea aerului. Dupd
acest mare succes a urmat stabilirea unui record de vitezd pe traiectul
Londra—Le Cap, apoi un temerar zbor peste Atlanticul de Nord si
unul peste Atlanticul de Sud. Alte recorduri, alte succese. in cartea
de aur a Federatiei Aeronautice Internationale Sheila si-a inscris nu-
mele de 67 de ori. 67 de recorduri mondiale feminine de zbor, 14
distinctii onorifice de mare faimd cistigate, zeci de competitii dominate
cu autoritatea unei super-vedete — iatd un palmares de invidiat
pentru orice pilot.

Ultimul succes: premiul «Evening News» la categoria avioanelor
de turism, in marele concurs de traversare a Atlanticului, de la cel
de-al 33-lea etaj al «Turnului Pogtei» din Londra, la al 86-lea etaj al
«Empire State Building» din New York, organizat in mai anul acesta
de ziarul englez «Daily Mailn.

MARELE PREMIU ALPARISULUI

Fotografia aldturatd reprezintid doi dintre bolizii participanti la cursa auto-
mobilistici «Marele premiu al Parisulup, «Formula III». Bucurindu-se de un
timp foarte bun, competitia a avut un succes deosebit. Ea s-a desfisurat pe auto-
dromul Montlhery, in tafa unui mare numir de spectatori §i a fost cistigatd de
suedezul Reine Wisell

an vl
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. JAK-40“ IN ZBOR SPRE NORD

Noul avion sovietic de pasageri IAK-40, crea-
tie a colectivului condus de cunoscutul con-
structor lakovlev, si-a inceput zborurile pe una
din liniile aeriene ale nordului, care leaga Mur-
manskul de Arhanghelsk si Moscova. Apara-
tul — expus anul acesta la Salonul aviatic de la
Paris — este un trireactor foarte confortabil.
El poate transporta 24 pasageri cu 550 km pe
ord, /a o altitudine infre 5700—7200 m. Cele
trei turbine fiind asezate in partea din spate a
fuzelajului — solutie larg folosita pe plan mon-
dial — zgomotul este foarte pufin simiit in
cabinele pasagerilor. Astfel zborul este nu numai

rapid, ci si placut.

O NOUTATE
IN AVIATIE:
MOTORUL WANKEL

In cadrul programului de studicre a
motoarelor cu piston rotativ, orgamzal
de societatea vest-germand Fichiel-Sachs,
a fost realizar un motoras KM-48, pri-
mul motor de acest gen folosit in aviapie.
El a fost montat pe un planor monoloc
de antrenament de tip Schieicher K-8,
fiind folosit pentru decolarea acestuia
§i ajungerea in zonele curenpilor ascen-
denti. Motorasul KM 48, care nu are o
greutate mai mare de 8,5 kg, dezvoltd
o putere de 10 CP la 5000 ture/min.
Gilindreea sa este echivalentd ce 160 cnt'.
Specialistii vest-germani lucreazd in pre-
zent la punerea la punct a unui motor cu
piston rotativ avind o putere de 20 CP.
El va fi folosit de asemenea in aviatie.
In forografie: KM-48 montat pe pla-
norul K-8

SAPTAMINA...
BALOANELOR

in Elvetia a intrat
in traditie organmi-
zarea anuald a unei
«saptamini interna-
tionale a baloane-
lor», competitie de
o rard spectaculo-
zitate, la care parti-
cipi zeci de concu-
renti din mai multe
tiri ale Europei.
Startul se d3 in cu-
noscuta statiune
Murren, iar ascen-
siunile se fac dea-
supra peisajului de
basm al Alpilor. A-
nul acesta concu-
rentii au fost siliti
si astepte sase zile
la start din cauza
timpului nefavora-
bil pentru zbor. |-
maginea alituratd a
fost luatd cind, in
sfirsit, s-a dat sem-
nalul de incepere a
«cursei».

ASTRO 111

Stabilitatea autovehiculului pe trei roti
depinde de modul de fixare a rotilor, de
legiitura dintre ele si centrul de greutate
in adincime. Aceste doud necesitdfi au
fost rezolvate de Wiliam Michel de la
General Motors inainte de a incepe con-
struirea prototipului Astro III. Pentru
propulsie a ales un motor turbini cu gaze
de 250 C.P. pe care l-a montat in partea
dinapoi. Astro 111 are doud locuri si doud
usi cu inchidere automatd. Oglinda retro-
vizpare si geamul din spate lipsesc, ele
tflind suplinite de un ecran de televiziune
fixat in fa{d pe o consold intre cele doui
scaune.

DINTOATA
L UMTE A

® In URS.S. a fost reali-
zatd prima instalatie de tele-
viziune pentru reportaje. In-
tr-un automobil «ZIL-118» se
afld In miniaturd un_intreg
telecentru de emisie. In spa-
tele cabinei goferului se afla
tabloul de alimentare, moni-
torul si difuzerul, in centrul
caroseriei se afld tabloul de
comandd, iar In partea din
spate emititoarele in gama
centimetricd si decimetrica,
radiomicrofoanele, aparatura
serviciului de comunicatii si
camera de luat vederi. O a
doua eamerd, rotativa, se afld
pe acoperigul autamobilului.

@ Cercetatorii stiintifici de
la institutul de chimie-fizicd
al Academiei de Stiinte de
la Varsovia, Impreund cucon-
structorii de aeroporturi, au
elaborat un procedeu ieftin
de Intérire a pistelor de deca-
lare nisipoase de la aeropor-
turile mici. Procedeul constd
in stropirea ierbii cu un stral
de bioxid de siliciu coloidal
care face ca iarba sa creasca
de gase ori mai repede, iar
tulpinele ei formeaz4 un ga-
zon neted, dens si rezistent
la compresiunea exercitats
de rotile avioanelor.

@ Un utilaj t4r& motor care
se preteazd la irigare atit prin
brazda cit si prin aspersiune
{ridicd aproape 2000 litri de
apd pe minut la o In3ltime de
30m) afostrealizatin R.P. Un-
gard. Aparatul respectiv fo-
loseste cdderea naturald de
apd curgatoare, accelerats cu
ajutorul unor supape.

® O firm& engleza produce
hirtie din ceramic#, cu bune
proprietéti termoizolante, pe
bazd de oxid de aluminiu si
silicat. Aceasta hirtie rezista
pini la 1260°C.

@ Societatea belgiana «Eta-
blissement Matte» a lansat
recent un flr mixt din triacetat
si nailon cotexturat (83,3%
triacetat + 16,7% nailon) in-
tr-o gama de 35 nuante. Arti-
colele s tesdturile realizate
din Arnel/nailon texturatsint
toarte ugoare $i cu mare sta-
bilitate dimensionala.

@ in Angliasi S.U.A. afost
experimentat «un mator pur
rotativ fard cursd» denumit
«Tri-Dyne» care este o re-
plicd a binecunoscutului mo-
tor vest-german Wankel.

@ Doud firme japoneze au
elaborat o fibrd de .sticld cu
diametrul de 200800 microni
denumitd «Seifoks. Aceasts
fibra In functie de lungime
reprezintd fie o lentild con
cavd, fie una convexd gi asi-
gura o strilucire mai pronun-
tatd a imaginii transmise.




AM DEVENIT
RADIOAMATOR

Din luna februarie — ne
scrie elevul Viorel Ad. Voica
din Simeria — am primit in-
dicativul Y02-1673/HD si scriu
revistei multumindu-i pentru
sprijinul acordat.

Nu de mult cimp (circa un
an $i jumaitate) un prieten mi-a
vorbit despre radicamatorism.
Am inceput §i eu sd ascult emi-
siunile de radicamator in banda
de 7 MHz dar oricit mi chinu-
iam nu_puteam intelege mare
lucru. intro vizitd ficued la
Radioclubul judetean Hunedoa-
ra am avut insi ocazia si vid
si sd aud practic cum se lucreazi
in bandi, si inteleg in sfirgit
cum se dau acele «xcomplicate»
indicative de apel in fonie. De
atunci m-am hotirit si mai mult
sd devin radioamator. Lucrind
cu un receptor vechi «Con-
cert», am reugit si fac primele
receptii, ceea ce pentru mine
a fost un imbold deosebit. Am
receptionat multe stagii LZ,
YQ, iar aparitia unor stagii YU
si 1 au fost pentru mine o
mare bucurie. Am inceput apoi
s3 invdt celegrafia si in luna
februarie 1969 am obtinut auto-
rizatia. Am inlocuit «Concer-
tul» cu un S-643-A «Darclée»
care are banda de 14 MHz si
ficindu-i mici modificiri am reu-
sitsi am pind acum 65 tiri auzite
printre care: ZL, XWB, PK,
JA, ITi, CE CX, ZE, ZS§, YV,
CR7, OX, DU, 4X4, 911, toate
republicile savietice si aproape
toate tirile europene.

Am trimis pini acum 450
QSL-uri si sint in asteptarea
confirmirilor. Ca proiecte pen-
tru viitor vreau si mi perfec-
tionez in telegrafie si si ma
prezint la examenul de clasa a
1ll-a.

PRIMI PARASU-
TISTI ROMANI

«Dorim sd cunoastem cind si
cu ce ocazie s-au facut primele
salturi cu parasuta in tard noas-
trd». (Lucian Vasile, Costici
Marin-Pitesti)

Publicdm in continuare rds-
punsul primit de la colaboratorul
nostru ing. Stefan SOVERT.

«Primele lansiri cu parasuta
in Roménia au fost ficute acum
52 de ani, in timpul luptelor de
pe linia Marasci, Marisesti, Na-
moloasa, in 1917. In luna iunie
a acelui an sublocotenentul a-
viator Demostene Rally se afla
la 1200 m indigime, in nacela
unui balon captiv, cu misiunea

~de observator pentru a face
reglajul tirului de artilerie. Ba-
lonul a fost insi atacat de o
escadrili de avioane inamice.
Pentru a se salva el a sirit cu
parasuta, fiind primul om din
fara noastrd care a ficut saltul
cu parasuta, §i a ajuns cu bine
la pimint in liniile noastre.

La numai citeva zile a sirit
si locotenentul aviator Aurel
Secireanu, care indeplinea de

asemenea misiunea de obser-
vator intr-un balon captiv la o
indlgime de 1200 m si balonul
sdu a fost atacat de avioanele
inamice si stripuns de gloantge.
Balonul nu a luat foc dar, pier-
zind mult hidrogen, a inceput si
se prabuseasci. Anuntat prin
telefon de cei de jos, de perico-
luf in care se afla, Secireanu gi-a
strins hargile si a sirit cu pa-
rasuta, salvindu-si viaga. Balonul
avariat a fost reparat si, in
aceeasi zi, aviatorul Secireanu
si-a continuat misiunea.

Al treilea salt cu parasuca a
fost ficuc de locotenentul Dan
Bidiriu in ziua de 7 iulie 1917.
Balonul in care se afla a fost
mitraliat de avioanele inamice,
fira si fie lovit. Un glont insi
a nimeric in cablul de ogel care
ancora balonul de macaraua de
la sol si |-a retezat intocmai ca
o foarfeca. Balonul rimas liber,
in citeva clipe s-a ridicat la
3500 m inalgime §i, minat de
vint s-a indreptat spre liniile
inamice. Pentru a evita ateri-
zarea la dusman, care ar fi pus
mina pe hirgile cu amplasa-
mentul armatelor romine din
sectorul respectiv, pentru a se
salva pe el §i a recupera §i ba-
lonul, ofiterul s-a apucat cu
miinile de cordonul de rupere
al balonului §i s-a aruncat apoi
in gol cu parasuta. Smucitura
cordonului a rupt balonul in
partea superioard, provocind
iesirea hidrogenului si dezum-
flarea. El a cizut in liniile noas-
tre. Parasuca i-a adus pe ofiter
fa sol si dupi ce a completat
harta cu observatiile suplimen-
tare a predat-o comandamen-
tului.

In ziua de 10 iulie 1917, un
alt observator aerian, locote-
nentul aviator Mihail Mihalcea
a trecut prin clipe grele; balo-
nul In care se afla a fost mitra-
liat de avioanele dusmane. El
a deschis focul asupra avioane-
lor cu mitraliera aflati in na-
celd, crigind pind la ultimul
carctus. Balonul insi a fost ciu-
ruit de gloante incendiare si a
luat foc. Desperat, el a strins
harta §i a sirit cu parasuta,
ajungind cu bine pe pimint.

In tuna august 1917, din nou
sublocotenentul Demostene
Rally, ca de altfel si al¢i obser-
vatori aerieni, se aflau in ba-
loane. La un moment dat au fost
surprinsi deo furtuni pucernica.
La o balansare, Demoastene Rally
a fost aruncat din naceli, para-
suta s-a deschis si l-a salvac
pentru a doua oara.

Toti acesti eroi veterani, in-
cepitori ai parasutismului in
Roménia, au continuat si aibd
misiuni pina la sfirgitul primului
rizboi mondial.

RULOTA CONSTRU-
ITA DE AMATOR

Am construit o rulotd_(vezi
fotografia) pentru un autotu-
rism Renault 16. latd ciceva

date tehnice: lungimea 450 cm,
lagimea exterior 192 cm, inil-
timea de la sol 227 cm, greuta-

tea totald 720 kg. Sasiul §i caro-
seria sint din gteavd pacracd
si cornier. Peretii din aluminiu,
placaj si vinilin, sinc dubli. Are
patru geamuri, dintre care unul
rabatabil, precum si frina prin
inertie §i languri de siguranti.
n interior are paturi duble,
doui mese rabatabile, rafcuri,
dulap pentru aragaz, frigider
etc. Lampile si lanternele sint
conform ceringelor legale.

Rulota a fost tractati, pe
drumuri bune, cu 100 km/h.
Urmeazi si plec cu ea intr-o
excursie mai lungi (Adrian
Metzger, licitus mecanic,
Timisoara).

O DORINTA
INTEMEIATA

«De un real folos pentru iu-
bitorii radiotehnicii sint probleme-
le radio publicate in paginile re-
vistei. Cred cd as fi devenit de
mult radioamator autorizat —
este marea mea dorintd — dacd
as fi avut posibilitatea sd urmez
cursurile unui radioclub. in erasul
nostru existd un radioclub dar,
din pdcate, anul acesta nu a orga-
nizat vreun curs de initiere. Am
incercat, impreund cu citiva co-
legi, sd infiintdm un cerc de radio
in cadrul liceului unde sint elev
(Liceul industrial de chimie—
Fdgaras). Fund sustinuti de tova-
rdsul profesor lon Munteanu, am
solicitat spagiul necesar infiintdrii
cercului, deocamdatd fdrd re-
zultat.

Yd rugdm sd ne ajutati sd in-
fiintam, in noul an scolar, cercul
de radio in liceul nostru». (I.
Holtzinger-Figiras)

Credem & rindurile de fagi
vor fi citite si de cei direct
vizagi precum si de tovardsi
din conducerea Consiliului ora-
senesc pentru Educatgie Fizica
si Sport din Figiras. De ase-
menea, este cazul si intervina
si Comisia judeteani de radio-
amatorism Brasov, deocarece do-
ringa tinerilor elevi este justi-
ficata.

DIVERSE

Cornel Clipe, blocul 8, ap.
14, Orgova, soliciti schema si
detaliile constructive ale unui
adaptor pentru alimentarea
magnetofonului «Geloso» {(con-
struit pentru reteaua de 220 V)
la bateria de 12 V a autoturis-
mului Dacia.

V. Armigescu, str. Oltu-
lui nr. 60, Tg. Jiu, are nevoie
de schita receptorului «Colum-
bia»/1938 sau adresa firmei con-
structoare.

Stefan 'Dubini, satul Bold,
com. Manoleasa, jud. Boto-
$ani, cere indicagii asupra mon-
tirii unui motor de motoretd
fa o barca si cum si facd cuplarea
cu elicea.

Stelian VYacaru, str. Saru
Dornei nr. 119, Suceava, do-
reste si procure a puscia cu aer
comprimat cu care si se antre-
neze in tirul sportiv.

Cei care pot si-i ajute sint
rugati si le scrie direct.

LUNETE
DE OBSERVARE
PE TIMPUL NOPTI

Mai multi cititori doresc infor-
matii asupra asa-numitelor am-
plificatoare de lumind. Am apelat
in acest scop la colaboratorul
nostru ing. D. ANDREESCU,
care ne-a transmis urmdtoarele
detalii:

«Preocuparea este actuali. O
firmi englezi, de exemplu, a
pus la punct cele doui tipuri de
astfel de amplificatoare de lu-
mini pentru armele individuale
pe care le vedeti in fotografie.
Aparacul din stinga prezinti o
versiune destinata evaluirii ma-
terialului ; modelul realizat asi-
guri o bicaie de circa 400 m
pentru un grad mijlociu de
luminozitate nacurali a cerului
nocturn. Echipamentul din
dreapta oferd posibiliti¢i si mai
bune de vedere in intuneric,
de asemenea prin amplificarea
luminii difuzate de cerul in-
stelac; el asigurd o bitaie de
pind la 1 000 m in conditiile de
luminozitate nocturni mijlocie.
Instrumentele respective sint
destinate, asadar, vederii in in-
tuneric. Sint aparate de tip
pasiv, care nu au nevoie de
vreun proiector {care se de-
masci) pentru a aduce in cimpul
lunetei de observare imaginea
obiectelor ascunse sub vilul in-
tunericului noptii. $i, deosebit
de lunetele cu infrarosii, ele
folosesc pentru observare spec-
trul vizibil de radiagii, lumina
obisnuiti.

Cel mai puternic aparat de
acest gen construit in S.U.A.
are o bitaie utili de 1 200 m.
El poate fi folosit sprijinit direct
pe sol sau montat pe un trepied.
Realizat intr-o varianti mai mi-
ci, se poate atasa la pusca, la
automat, la tunul firi recul, la
aruncitoarele de grenade de
tip reactiv sau la aruncicoarele
de mine. In acest caz bitaia
utild, la observarea noaptea pe
cer cu stele, dar firdi lunid,
este de 300 m, iar cind cimpul
este luminatde Luni, de 400 m».

UN MONUMENT
AL NATURII

Pentru o cit mai fructuoasi
odihnd in concediu sau vacanti
— ne scrie colaboratorul nos-
tru 1. TUGUI — este bine si
rezervim citeva zile §i pentru
vizitarea unor frumuseti ale
patriei, multe dintre acestea
declarate monumente ale na-
turii. Aceste locuri ne inviti §i
ne oferid ospitalitate in oricare
anotimp. Printre frumusegile
deosebite, declarate monumen-
te ale naturii, se numari §i cea
dileuitd in stincd de-a lungul
mileniilor de piriul Hasdate:
Cheile Turzii. Peisajul natural.
rezervatia botanicd cu exem-
plare de plante unice in Europa
(Allium obliquum) sau unice in
tard (Ferula sadleriana), ori ori-
ginare din alte regiuni (Ephedra
distachya din nisipurile dobro-

gene), precum §i numeroase
specii de pisari (printre care
cojoaica de munte, presura de
stincd §1 acvila de munte), tlu-
turi rari, pisici silbatice etc.
fac ca in orice anotimp al anului
Cheile Turzii si fie vizicate de
tot mai mulgi excursionisti. Che-
ile (cu o lungime de 2900 m)
incep de la iesirea din Petrestii
de Sus, de la podul ce trece
peste piriu. De acolo, pentru ca
piriul Hasdate si-gi poati aduce
apele la riul Aries, el a trebuit,
de-a lungul mileniilor, si fieris-
truiasci masivul de caicar ce i
s-a opus in cale. Acum undele lui
serpuiesc prin chei, strijuite de
ambele pirti de pereti stincosi,
care in unele locuri ating indl-
timea de 300 m §i sint aproape
verticali, coborind de la altitu-
dinea de 461 m, cit au la intrare,
la 420 m, la iesire. Venind prin
chei dinspre Petresti, dupa ci-
teva minute de mers intilnim
Peretii cu Trepte ce se inalti
brusc si ingusteazd drumul pina
fa 10 m. In dreapta se afld
Turnul Galben, iar in stinga
cirarea de trecere este tdiatid
in stinci. Mai departe, pe la
mijlocul cheilor, drumul este si
mai ingus¢, trecind pe deasupra
piriului. Ajungem apoi la Sipo-
tul Cheilor, unde giasim apid
buni de baut. Acolo, la indlgi-
mea de aproximativ 50 m se
afli «Hodinisul», obisnuit loc
de popas pentru turisti. De
un interes deosebit pentru vi-
zitatori se bucurd si pesterile:
Morarilor, Hornarilor, Lilieci-
lor, Ferarilor, Cetatea Mare si
Mici etc. Acestea au folosit ca
loc de refugiu in timpul migra-
giilor sau ale riscoalelor popu-
lare; una dintre aceste pesteri
este mentgionatd intr-un docu-
ment al anului 1703, ea servind
drept adipost unei cete de raz-
vritigi, condusi de cipitanul

" Baiica, care lupta impotriva tru-

pelor austriece. La iegirea din
Cheile Turzii, peretii abrupti
se dau brusc in licuri §i ne apar
in fatd culmi domoale, plaiuri
intinse, care contrasteazi pu-
ternic cu albul §i verticalitatea
stincilor.

Pentru a ajunge la Cheile
Turzii pe jos vom pleca din
Turda pe poteca marcati cu
cruce rosie (durata de mers
2 ore). Se poate ajunge la chei
si cu mijloace auto-moto. Ca-
bana Cheile Turzii oferd turis-
tilor posibilititi de alimencagie
si carzare.
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A pleca in concediu fara un
EXAKTA VX 1000, un EXA
500 sau un EXA | a, inseamni a
te neglija pe tine insuti. incre-
dintati amintirile dv. cele mai
plicute numai unui aparat foto-
grafic de calitate superioara,
care poate functiona intotdea-
una si in orice conditii, ca urma-
re a sistemului reflex, a multi-
plelor obiective speciale si a
numeroaselor accesorii de care
dispune.

EXAKTA VX 1000, EXA 500
sau EXA | a, obtin cu adevirat
maximul in orice situatie. Bine-
inteles nu numai in timpul con-
cediului ci cu orice alti ocazie.

Original
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RALIUL DUNARII

Anul acesta, Raliul Dunirii a
figurat in «grupa constructori»
a campionatului european. Des-
fisurat pe un parcurs de 2700 km,
de-a lungul teritoriilor R.F. a
Germaniei, Cehoslovaciei, Aus-
triei, Ungariei $i Romaniei, con-
cursul a beneficiat de prezenta
la start a 34 echipaje din 8 tiri.
A fost o participare mai modesti
decit in trecut, datorita faptului
cd raliul a avut loc intr-o perioadi
aglomerati, imediat dupi alte
doui etape ale campionatului con-
tinentului: Raliul Moldava si Ra-
livl Poloniei. in acest fel se ex-
plicd absenta de la start a unor
piloti reputati si a unor echipe
oficiale de uzind specializate in
competitii rutiere.

Au luat plecarea, din doui
puncte (Praga si Regensburg) nu-
mai echipaje de amatori grupate
in echipe de club (alergatorii
romini), nationale (o parte din
austrieci) sau «teamuri» ale unor
firme ca: Elan §i Bosch. Regia
Nationald Renault a fost repre-
zentatdi de o echipi de pilogi
«locali» — polonezi, bulgari si
iugoslavi — dotati cu masini Re-
nault Gordini 1300. O singurd
exceptie: echipajul profesionist
belgian Stepelaere-Aerts pe un
Ford 20 MRS care, insd, a iesit
din cursd, din motive personale,
la jumitatea traseului.

8 din cele 10 probe speciale
s-au desfasurat pe teritoriul tarii
noastre. Mediile orare ridicate
(in unele cazuri pini la 82 km/h)
si unele intreceri de coasti pro-
gramate pe drumuri dificile au
supus concurentii a2 un examen
sever. La Brasov — punctul ter-
minus al raliului — au ajuns nu-
mai 20 echipaje, printre cei aban-
donati numidrindu-se unii aspi-
ranti la locuri fruntase: vest-
germanul Herborn, austriacul Ro-
ser, iugoslavul Palikovic, bulga-
rul Ciubrikov. Au pirisit con-
cursul, din cauza unor defec-
tiuni, si echipajele rominesti M.
Dumitrescu-P. Vezeanu si E. lo-
nescu Cristea-Gh. Rotaru.

In lipsa experimentatului echi-
paj belgian amintit, raliul a fost
dominat de pilotul austriac Wal-
ter Pdltinger (coechipier Hans
Hartinger), ciruia i-a revenit pri-
mul loc in clasamentul general i
in categoria G.T. (automobil Por-
sche 911 T). Pe locurile al 2-iea
si af 3-lea, tot alergitori austrieci:

A. Kaja-V.Dietmayer (BMW 2002)

si respectiv W. Wieltschnig-W.
Pucher (R. Gordini 1300). Re-
prezentantii nostri ramasi in cursa
au ocupat locurile 17 (C. Pescaru-
H. Graef) si 20 (F. Popescu-V.
Marin). Pilotii roméni s-au com-
portat bine pini in ultima noapte
a raliului, dar dupi aceea o serie
de defectiuni mecanice i-au obli-
gat si se opreasci pentru repa-
ratii si astfel sa fie penalizati. Re-
zultatele obtinute nu oglindesc
adeviratele lor posibilititi si nu
corespund aspiratiilor noastre in
acest sport.

D.L.

RAINE 1AM

1. La Brasov, dupi doud zile si doud
nopti de goand fird rigaz, masinile stau
aliniate in parc. In prim plan, automobilul
Porsche 911 T (180 CP, 924 kg), care a
purtat spre victorie echipajul austriac
Péitinger-Hartinger.

2. Sosirea in orasul de sub Timpa a
echipajului Kaibic-K@stenberger (locul 4
in clasamentul general).

3. latd-i pe invingitori: mecanicul auto
Hartinger (stinga) si specialistul in pu-
blicitate editorialid PSltinger, ambii din
Viena.

4. Cu toti caii putere inainte, pe ser-
pentineie Risnovului!

5. Doar trei VW s-au prezentat la start
si comportarea lor a fost onorabili; cel
din imagine a obtinut locul 10 in clasa-
mentul general.

6. Pe acest Citréen DS 21 a concurat
un echipaj mixt format din Heinz Weiner
si Judith Loos.

7. Momente de agitatie inaintea pro-
bei de coastd de la Poiana.




