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Pagini speciale pentru radioamatori si modelisti

Curaj, indeminare, forta — acesta este dirt-track-ul, sport ce tinde sa-si 1970
ocupe din nou locul pe care il meritd in ansamblul disciplinelor sportive din ANUL XVI
tara noastra. Fotografia: Vasile BAGEAC .




INTERESANT

Grupul scolar Petrol din Cimpina
si-a cigtigat de-a lungul amilor un bine-
meritat prestigiu. El «aprovizioneazs -
anual rafinfiriile gi schelele noastre pe-
trolifiere cu sute de specisliigti bine pre-
gafifi, care-gi aduc o camiributie pre-
{iomsd la cregterea camtitativd gi calita-
tivd a productiei de petrol si derivate.

Un lucru mai putin cunoscut este
cil in aceastd gcoald existd o statie co-
lectivii de emisie-receptie (YOSKPE).
Responsatiil-operator al statiei e pro-
fesarul Lucian B¥leenu+YOSIF. Statia
a ficut legltori cu peste 100 de {ari si
a obtinut 57 de diplome diverse pentru
performantele realizate. Dintre elevii
sooliii circa 30 sint membri ai cercului
de radioamatorism -— condus de ace-

SI ORIGINAL

lagi profesor — avind, totfi, indicam
de recepiori. Printre ei meritd a fi
cvidentiati fon Chivu, un foarte bun
radio-consiructor §i telegrafist §i lon
Popa, membru al echipei reprezenta-
tive de swinZtoare de vulpi¥ a judefului
Prahova.

Fiind preocupati pentru a se prezen-
ta cit mai bine in fata miilor de radioa-
matori din inteaga lume, cu care sint In
legdturdl pe calea undelor @i in dorinta
de a-§i populariza scoala in care invata,
memibrii cercului radio de la Grupul
soolar petirol, su confectionat un inte-
resant §i original QSL pe hirtie foto-
grafici, pe care l-au expediat pind
acum intr-un mare numér de exem-
plare.

CAMPIONATUL RERUBLICAN
DE ORIENTARE TURISTICA

Campioneatul republican de orientare
turistica pe echipe a avut loc recent in
imprejurimile statiunii balneo-diimateric
Malnas din judeful C Un ]
de 19 judefe si-au trimis echipele repre-
zentative la etapa finald. In total au
pexticipat aproape 100 de spantivi, béieti
§i fete.

Afit in etapa de noapte cit i in etapele
de zi, intrecerile au fost deosethit de
disputate. Pind la urme, favoritii s-au
clasat pe primele locuri.

1) Vaiinfa-Bucuregti (Georgeto Litd, lleana
Sculy, Alieta Cotitosu), timp realizat
282 min. 2) I.T.B.-Bucuregti (Mariana
Abrudan, Paula Chiurlea), 308 minute.
3) Metalul Rosu-Qluj (Clara Szabo, Pi-
rogka Szabo), 314 minute. Echipe b3-
ieti: 1) Ruimentul-Brasov (Claus Schuiller,
Richard Scthuller) 509 minute. 2) Clujana-
Cluj (Zoltan Srekely, Coloman Lasloj
525 minute. 3) Metalul Rapu-Cluj
(Gheorghe Horvathi, lon Kusalic), 597
minute.

Chiju (in viistd de 26 de ani) a avut in ultima vreme o bogatd activitate internatio-
nald. §i acest lueru i-a ajutat din plim: el gi-a imbogitht tehnica de alergare, gi-a fnsugsit
miilte din cele o mie §i una de luarum pe care trebuie sd le stie un motocrosist.

Aldtini de Chitu, meritale victoriei revin § caloitgli consponenti ai echipei noastre
Aurel lvirseu, Cristian Dovids, Adam Crisbai. Degi situafia in clasament, dupd cele
doud etape anterioare (Pristina § Safia) nu era, sdH zicem, disperatd, totugi repre-
zZonmpi nogl au trebuit sa facd apel la toate resursele lor pemtry @ acopen cele citeva
puncle diferernid i, trecind dincolo de ele, si-gi apropie victoria. Ei au trebwit s facd
fagd mai aks atacului dezidwypusi de motocrosizti bulgan, cigtigisioni de anul trecut
ai compaifiei g afiafi in ultima vreme intr-un evident progres.

Vietoria sporeivilor noghi in concursul din Valea Récadidulus, unde a fost orgami-
zald ultima efapa, ne bucurs, pesiru ci ea vine dupé epemul de anul trecut, esec ce in-
treruganse un lung Pir de suceese obfinute in Motocrosul balcanic de echipa romdnd &,
individiual de alovasver 6a Minal Dieseu, Cristian Dovids § Stefan Chitu. In acelasi
Hiwip, vietoria de la Bragov vime 84 ne camfirme cd unele vechi carenfe ale motocroselui
noai¥ — §i ale echipei nationale in primul rind — au fost inlaturate, od ne putsm
asiepia pe vitor la rezultate demne de cole mai bune tradigii ale motociclismeli ro-
mémesc.

TIn compornonia aciualei echipe nafionale se implziezsc fericit tinersjea & experientd,
clanul §i tehnica atent eigelatd. lar daci finem seama de numniind amilor, putem spune
JGFd rezerve £ avem o echipd Hndrd, mai lindrd decit a muwltor altor {am, ceea ce
i este Fdu fntr-un sport de fortd, intr-un spon m care, in urma agdiaimi performan-
telor maginilor, elementul uman este cel ce decide tot mai categaric victoria.

Ao 8 echipd Rafionald Hndrd. Dar un lot rafional avem? Evident nu. In afard
de alevgriioni invingditen in Valkea Racaddudui, un antrenor nu mai poate gasi 9 alifii
6l care, la neveie, sd completeze actuala reprezemiativd sau sé alcdtuisscd una de
rezervd. Din ece eauzd? Aweasta este o altd problemd, care menitd o discutie separatd.
Deocanidiats, aga cum spuneam la inceput, sintem dispugi sd uitéim micile newrzem gi
84 le spunem lui Chitu § colegilor lui de ediijpti: bravo bdieti, afi ficut o treabd bund!
(DX.)

O SPERANTA A TIRULUI SFORTIV

La Arad, In toamna amului 1966 se
disputau intrecerile din cadirul con-
eursului republizan de tir «Cupa F.R.T.»
De dimineatd pind seara printre spes
tatori erau nelipsiti o serie de copii
despre care am aflat ci ficeau parte
dintr-un cerc de trdgiffori incepatori
Antrenorul loan Quintus a {inut si ni
prezinte, acoemtuind asupra unuia din
tre ei, despre care spunea ¢i «are
perspective». Asa l-am cunoscut pe
$tefan Safta. Era elev in clasa a Vila.

fneepind din 1967, Safta a inceput si
se afirme. La numai un an de cind
tiéicese primul foc a reusgit si obtima
515 p la arma sport, indeplinind astfel
norma pemiry obtimerea categoriei |
de clasificare sportivdi. Antrenorul i-a
incredintat atunci o armd standard.
Anul trecut a ficut parte din echipa
reprezentativd de juniori care a panti-
cipat la conowrsurile intermationale din
Ungaria $i RD.G. Apoi, la Campiona-
tele republizane de juniori — 1969,

si normele de participare la Campio
natele republizane de semiori. Rezul-
tatele obtinute in compania serimrilor
au determinat selectionarea sa in lotul
reprezeniativ peniru Balcaniada de tir
de fa Manisa-Turcia, unde cu 592 p
ia armi standard 60 f., a cucsnit tithul
de campion balcanic.

Niculae POPESCU

lata rezultatele obfinute: Echipe fete:

BRAVO MOTOCROSISTILOR!

Propun i witdm amérdciunile anului trecut §i ale acestei priméveri. Abergéatorii
naghi de motocras menitd mécar acum, in aceastd sdptdmind de inceput de septemibric,
o abssiire de «diiscileald?, un brave fird rezerve. Ficind dovada unei bune pregytiri,
a unei admirabile voinje de a Invinge, ei pi-au surclasal adverasni in ultima efapd a
Motocrosului balcanic, cigtigind traditionala cowpetitie.atit la individual cit gi pe echipe

Principalul autor al victoriei este Stefan Chifu, incontestalil cel mai talemtat §i
mai in formd alergdilor romdén actual. El a cigtigat locud 1 in clasamentul individual, in
urma unei curse entuziasmante, in care practic nu a avut adversar demn de el. Pro-
movat cu cuvay de antrenor (Glirorghe lonitd) si dec federatia de spevidiitate, tindrul

cu 592 p la 60 f armi standard a cucmnit
primul siiu tithy de campion, punctajul
constfituind in acelagi timp si prima
normd pemtru tithul de maestru al
sportulul. La numai 20 de zile, venind
din nou la Bucuresti pemtru «Cupa
speranyelors la tir, a realizat acelasi
punctaj ia aceiasi probbd, ocupind locul I.

La virsta de 16 ani i jumitate a fost
distins cu titlul de maestru al sportului.

Cu citva timp In urmd, participind
{a Campionatul republican de juniori,
si-a imbogiifit palmaresul cu incd doua
titluri de campion, stabilind la arma
liberd esfibru redus 40 f, pozitia culcat,
UR neu record. Cu aceastd ocazie tind-
rul msestru al sportului a indeplinit

Projetari din toate {drile, umiti-vii!
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Cu patru ani in urmi, intr-o seari de august,
45 de iubitori ai crosului printre brazi luau startul
la Cheile Bicazului, intr-un concurs de orientare
ce avea si devinad tradifional: Cupa Roméniei.
Concursuri de acest gen, dotate cu diferite cupe, se
organizeaza la noi, in fiecare an, cu zecile, pentru
ci orientarea turistici a luat o extindere deosebita.
Cupa Roméiniei a devemit ins3, prin grija celor mai
entuziagti §i competenti tehnicieni ce activeazi in
aceastd ramurd de sport, o competitie de amploare,
cu un inait grad de dificultate. De citiva ani, alaturi
de spontivii nogtri, la ea participd §i sportivi de
valoare de peste hotare.

Editia a 5-a, programati la Predeal, a reumit 56
de concurenti din Ungaria, Cehoslovacia, R.D. Ger-
mani §i Romania. latrecerile au constat dintr-o
etapd individuald §i una de stafeta.

Etapa individualid a avut un traseu de 7,2 km
pentru fete (400 m diferenth de nivel) §i 10,9 km
pentru bdiefi (620 m diferentd de nivel). Timpul
favorabil, tema de concurs inferesantd precum si
valoarea ridicati a participamgilor au comtribuit la
o lupti spaortiva strinsi, de bun nivel tehnic. Pentru
noi aceastd proba s-a incheiat cu un frumos succes
al lui Richard Scimuiller, cronometrat in 80 : 02 min,

la distanid de 2 :48 min. de fratele siu Kiaus,
clasat pe locul al doilea. Ortwm Lexen, ait com-
ponent al echipei noastre reprezemtative, n-a aler-
gat la valoarea sa reali. El a sosit abia al 1Q-lea,
fiind intrecut de cifiva concurenti cehoslovaci si
maghiari, precum §i de Ion Gheuca din echipa
secundd a Roméniei.

fntrecerea feminind a fost dominatid de Renate
Schrei (R.D. Germani), Agnes Hegedus (Ungaria)
si Magda Horvath (Ungaria), care au trecut linia
de sosire in aceastd ordine. Reprezentantele noastre
din prima ecntpa au «mers» destul de slab, excep-
tie ficind Georgeta Litd, sositd pe locul 4, la o
diferentd de 22 sec. de Magda Horvath. Coechi-
pierele Georgetei Litd s-au clasat abia pe locurile
13 (Alieta Cotitosu) §i 19 (Mariana Abrudan), fiind
depisite de aproape toate concurentele striime,
precum i de [lleana Sculy, Gisela Momees, Cristina
Simon §i Elena Popescu din echipele a Il-a § a
Illka ale t#rii noastre.

Dar deziluzia produsi de fete n-a tinut decit
pind a doua zi, cind s-a dat startul in jtafetid. Do-
rind cu orice pret si se revangeze, Litd, Cotifosu si
Abrudan au sosit pe primul loc, cigtigind proba cu
timpul de 142:36 min. Compomentele echipei

secunde a Romaniei au mers in «plasa» invingitoa-
relor, trecind linia de sosire cu o intirziere de nu-
mai 14 sec. fatd de colegele lor. Al treilea loc in
stafeta femininé a revemit reprezemtztivei R.D. Ger-
mane (timp total 145 : I8 sec.), formatd din Imma
Berseck, Renate Schrei §i Inmgard Gonkler.

In proba de stafeti masculini, cea mai buna
comportare au avut-o concurenti maghiari (Hege-
dus Andmas, Arato Janos i Horvath Attila), care
au realizat timpul de 1127 : 37 min. Ei au fost urmati
de echipa Cehoslovaciei (Stanislav Nosal, losef
Dohnal §i Frantisek Rudle) §i de cea de-a lllka
echipd a {#mni noastre compusi din Andrei Fene-
san, Gerald Schuschnig §i Zoltan Szekely. Fratii
Sciiler si Ortwin Lexen au avut o comporiare
sub agtepiri. In primul schimb, ei au ales o va-
riantd gregitd pemtru o anumitid porfiume a trase-
ului, ceea ce a dus la pierderea unor minute pre-
tiomse pentru «redresare» §i la sosirea in final abia
pe locul al 5-lea.

Oficiallii si tehnicienii str¥ini prezemti Ja cea de-a
5-a ediitie a Cupei Romaniei au dat o foarte buna
apreciere modului cum a fost conceputa si organi-
zatd competitia. Ei au scos in evidentid primirea
prietenoasd ce li s-a facut §i au avut cuvinte de
lauda la adresa trasatwrilor nogtri, a arbitrilor, a
spartiivilor romani. Dar aceste aprecieri nu trebuie
si duci la automuliumire. Intr-adevar, trofeul pus
in joc — Cupa Roméniei — a revemit §i anul acesta
reprezentantilor nostri, fapt pemtru care ei merita
felicitati. Strict obiectiv vorbind insa, nu putem
trece cu vederea faptul ci echipele noastre repre-
zentative, biieli §i fete, au manifestat o prea mare
fluctuatie de forma sportivi, au gregit nepermis
in alegerea unor solugii. fatd de ce antrenamentul
serios, grija pemtru improspatarea lotului natio-
nal cu elemente tinere trebuie si stea in viitor in
atentia amtremarilor §i tehniciemilor, a federatiei de
speuidiitate. Aceasta este, dupd pirerea noastra,
principala concluzie ce o desprindem in urma
reusitei compatilii de orientare turisticd organizata
la Predeal. (D.S.)

1. Cu un minut inainte de start se consultd atent
harta.

2. Eugen losif a luat parte la toate edifiile €Gypsi»
si a avut buceria sk o cistige pe prima, orga-
nizath in 1966 la Cheile Bicazului.

3. Pe traseu, Josef Dohnal din echipa cehoslovaci.

4. In plin efort, aproape de finis.




Finala Campionatului republican de aeromodeic ~— =bor titier am acest an
desfaguratd pe acroponiul TA ROM din Sibiu, a comsiituit, pemiru cei ce urméarese
acest spavt estival, plin de ro nantism, o adevératéd revelafie. Ea a impresionat in
prunul ruid prin amploarea spediacalului, la care au participat peste o suta Ge spor-
tiviycare au adus cu ei citeva sute de aparate de zburat. Mai ales in categoria pla-
noare s-au consumat momente cum n-au mai fost vazute la noi, cind 20—30 de mo-
dele spiralau grafivase la werticala aeropontului, suprapuse, printr-o coincidents
rdx:risimi, pe un stol imens de berze, spectatoare parcd §i ele, din inalturi, la mitingul

<«

Intrecerile au cuprins un mare numdr de categwii de modele, incepind cu pla-
noarele Al si A2, juniari gi semiiori, bogat reprezentate, continuind cu B2-urile, aga-
zisele «Coupe dTHiiver», ffoarte populare in strédinéitate gi intiadlisse, in sfirgif i la noi.
Au urmat apoi tradifionalele propulsoare gi motomodele. Din inifiativa ffederatiei
de spedilitate a fiost pusd in jfoc, in cadrul programului compditifiei, pentru prima
datd, si o cupd a «veteramilor», disputatd cu modele din clasa planoarelor. «Olds
boys»-ii au adus un plus de ffammec, au dovedit c4 aeromodelismul nu are limita
de virstd gi cd aceastd pasiume nu piere cu una, cu doud.

Dar dincolo de spectacutianud campionuiuiui de la Sibiu am notat, cu satisfactie,
pagii siguri pe care aeromodillisyii nogtri fi ffac spre mdiestrie, in ce priveste tactica
de concurs §i mai ales in perfecliumea aparatelor de zburat. Se poate spune cd, in
categoria motomodele, de pilda, $i chiar la «Coupe @"Hiver», aeromodelele prezen-
tate auffast de valoare mondiala, follpsind sallegiii tehnice ingenioase $i atingind o mare
perfectiune in finsare.

Eforturile ffederafiei de a aduce un suflu nou in acest sport i, incepind din wltinii
ani, participarea la marile compeijfii internationale incep sa dea roade. Noultdfile
vézute de aeromodidisyti nasti la ultimele campionate mondiale au fost aplicate cu
sucees. O comiributie insemnaté la realizarea acestui reviriment au adus unele sexfi
de modelism fiuntruze cum sint «Grivifa Ro,m» Bucurestii §i «Yointa» Tg. Mureg —
prin entuziasii lor animatari Cringu Popa gi Otto Hints,sectia «Plastica» Orades,
unde activeazd un intreg grup de comdinuckari de mare talent, «Telmafirig» Cluj.
«Dacia» Pitegti, «Ofelul» Galafi. De fapt, acestea au dat $i majoritatea campionilor
din acest an.

Intr-un singur compeartiment, din pacate hatwnilor pentru valoarea performan-
telor, am rémas incd defiicidari: acela al motoarelor. Se infelege cé un motor cu
performante sclzute sau «obaosit», un cauciuc necorespummitiar, nu pot fi suplinite
nici de ffrunusetea §i perfectiumea modelului i nici de pregitirea, fiie ea oricit de
strélucitd, a concurentului. Este sewmifficativ faptul cda marea mayoritate a recorduri-
lor mondiale actuale, in categoriile de modele cu motoare — de cauciuc si mai ales
mecanice — sini definute de reprezemiamfi ai unor fimme constructoare de motoare
de aeromodele (sovietice, italizwe, americane). In magazinele noastre de spexiiditate
se gasesc, e adevdral, motorage de aeromodele, dar ele sint necorespumzitoare
pentru performante recard gi sint prea scumpe pentru a putea fi cumpdrate de cdtre
aeromadidiigtii incegitloni, care s-ar mulfumi i cu rezultate mai modeste. Problema
aceasta se aftd in alenfiafederaiei, dupd cum ne spune seontiand genenal al acesteia.
lon Bobocel dar, addugdm noi, trebuie rezolvatd cit mai urgent.

Inainte de a prezenia clasamentele pe probe de la campionatud desfagwrat la
Sibiu, am vrea s& mai adéugdm doud luomri: rezultatele au fost influentate negativ
de un vint desiuld de putesnic; la rugémintea ffederatiei si a concurentiilor transmitem
pe aceastd cale mulfumnini conducerii aeropentului pentru concursul dat la buna des-
fiisurare a competitiei.

CLASAMENTE INDIVIDUALE (PRIMII 5)

Planoare A-1 juniori: /) Radu Berceanu (A.S. Oltul [Rm. Vilcea)—627 sec.2)
Viarel Maxim (A.S. Nicolina | lagi)—606 sec. 3) logjf Raduly (A.S. Vainfa |
Tg. Mures — 602 sec. 4) Levente Aved (A.S, Avintul, Gheorghiemi —580 sec.
5) Eugen Popa (A_,S TM:g Cluj)—573 sec.

Planoare A-1 seniwri: 1) Dumitru Filip (A.S. Ind. Sirmei, C. Turzii)—813sec.
2) Gheorghe Barbu (A.S. Cimemtul, Turda)—705 sec. 3) Cornel Uleia (A.S. Dacia.
Pitesthi)—674 sec. 4) Stefan Sava (A.S. Vointa, Tg. Mureg)—525 sec. 5) Stefan
Popa (A.S. Victoria, Bacau) — 480 sec.

Plancare A-2 juniarii: /) Viorel Popa (A.S. Telmuyirig, Cluj)—688 sec. 2) lonel
Sava (A.S. Chimia, Buzéu)—683 sec. 3) Levente Aved (A.S. Avintul, Gheanghiemni)
—649 sec. 4) Eugen Popa (A.S. Telmafirig, Cluj)—625 sec. 5) loan Galambodi
(A_S. Voinja, Tg.Mureg)—621 sec.

Planoare A-2 seniiori: 1) Manfred Silex (A.S. Gaz Metan, Medias)—3890 sec.
2) Mihai Lefter (A.S. Grivija Rogie, Bucuresti)—884 sec. 3) Galmiel Sahi (A.S.
Plastica, Oradea)—874 sec, 4) Petre Constantimescu (A.S. Rovine, Craiova)—
845 sec. 5) Aurel Gordund (A.S. Metalul, Salonta)—841 sec.

Propulsoare B-1 juniari: /) lon lonescu (A.S. Dacia, Pitestii)—242sec;2) Victor
fancu (A.S. Rovime, Craiova)—210 sec. 3) lon Efienie (A_S. Rovine, Craiova)—
190 sec.,4) Grigore Badescu (A_S. Oltul,Rm. Vilcem)—145 sec.,5) Petre Mumgzanu
(A.S. Victoria, Bacdm)—137 sec.

B-1 seniieri: 1) Nicu Bezman (A.S. Ofelul, Gallati)—404 sec,
2) Em,Nistorescu (A.S. Rovine, Craiova)—374 sec. 3) Gyula Szabo (A.S. Plastica.
Oradew)—366 sec. 4) Eugen Tarck (A.S. Plastica, Oradea)—358 sec. 5) Cornel
Uleia (A.S. Dacia, Pitegii)—357 sec.

Propulsoare B-2 juniori: J) Eugen Hoitier (A.S. Grivifa Rogie, Bucuresti)—
727 sec. 2) lon lomescu (A.S. Dacia, Pitegiti)—631 sec. 3) lonel Sava (A.S. Chimia,
Buizdu)—474 sec. 4) Victor lancu (A.S. Rovine, Craiova)—456 sec. 5) Dumitru
A. Radu (A.S. Metalul, Tirgoviste)—393 sec.

Propulseare B-2 sewionl. 1) luliu Szabo (A.S. Plastica, Oradea) - 860 sec
3) Consi. Daneu (A.S. Consiructorul, Constanga) — 804 sec. 3) Otto Hints (A-S:
VoiRja, Tg. Mures) — 748 sec. 4) Ludovic Gaher (A.S. Telmafirig, Cluj) — 740 sec.
5) Tudorel Lungu (A.S. Otelul. Galati) — 724 sec.

Muoituniedele C-1 sesiiori: 1) Cringu Popa (A.S. Grivifa Rogie, Buc.)—900 sec.
2) Minoea Radu (A.S. Victoria, Baciu)—S867 sec. 3) Alex. Csomo (A.S. Plastica,
Oradea)—853 sec. 4) Carol Silex (A.S. Gaz Metan, Medias)—809 sec. 5) Stefan
Razman (A.S. Telwofrig, Cluj)—772 sec.

CLASAMENTUL PE ECHIPE: Juniaxi: 1) Grivita Rosie, Bucarestii; 2) Ro-
vine, Craiova; 3) Voinfa, Tg. Mwey. Senimmi: 1) Plastica, Oradea; 2) Grivita
Rogie, Bucwresyii; 3) Wainta, Tg. Muwes

Elpa Veleaniler a flest eisfigakd de Cornel Uleia — Dacia, Pitesti: (¥-¥.)




Un prea

modest
reviriment

Citeam nu de mult intr-un cotidian
insemndrile unui confrate care demonstra
cititorilor cd motocicletele de viteza pe
zgurd nv ou frine. Urmdreom cu atentie
aceastd tardivd descoperire §i ne ziceam:
«Ce bine ar fi dacd frinele ar lipsi nu

i din echip | motocicletelor
de dirt-track, dar si din calea sportului
care se practicd la noi cu astfel de ma-
sinis. L4 ce ne refeream? Cititorul fidel
al revistei «Sport si tehnicd» stie despre
ce este vorba (desfiintarea pistei de pe
«Dinamoy», tergiversarea lucrdrilor de la
Pantelimon etc.) §i de aceea nu-l vom
mai retine cu... retrospectivele. Yom vorbi
de lucruri mai recente.

Incepind de toomna trecutd, cei doi
entuziasti ai intrecerilor de dirt-track
(1-am numit pe inginerul $Stefan Serbd-
nescu §i pe fostul multiplu campion Gheor-
ghe Voiculescu) au adus din nou bdiegis
pe pista de la capdtul tramvaiuvlui 14.
Motoarele cu alcool §i ricin au pornit
iardsi, umplind cu zgomotul lor marele
amfiteatru natural al Clubului Metalul.
Unii din cei veniti acolo cu intentia de a
incdleca ndzdrdvanii armdsari cu ndri
de foc s-au speriat i au plecat; altii au
rdmas $i, in acest sezon, ei au §i evoluat
in fata publicului, in formatie cu doi-trei
tovardsi de intrecere de la Sibiu, oras
ce se incumetd sd oducd, aldturi de
Bucuresti, revirimentul asteptat in spor-
tul vitezei pe zgurd.

Reviriment? Intr-un fel — da; in alt
fel — nu. In primdvard, la primul concurs
de pe Panteli i la d a

tiile unor prea modesti debutanti. Intre-
cerea progromatd atunci trebusa sd aibd.
docd mai finem bine minte, 13 manse.
Concursul s-a incheiat insd inai de

nu de mult un scurt turneu peste hotare
§i concursurile au avut darul sd sporeascd
experienta pilotilor nostri; twnerii s-au
ales cu niste deprinderi noi, iar «vete-
ranii» au urcat spre cotele mai vechi ale
madiestriei lor. Intre timp, desi nu atit cit
ar fi necesar, antrenamentele au conti-
nuat. Si, apoi, iatd a vent concursui
international de ia Sibiu. Mai mult de
zece mii de spectatori, dornici sd se in-
tilneascd cu un sport care le-a procurat
cu ani in urmd frumoase satisfactii, au
umplut pind lo refuz tribunele stadionului
«Vointa» din orasul de pe Cibin. S-ou
intilnit acolo 2 sportivi maghiari, 3 din
R. F. o Ger iei §i 12 romdni.

Martorii oculari au declarat cd intre-
cerea le-a placut, cd au asistat la manse
electrizante, la dispute de bun nivel teh-
nic oferite de oaspeti dar, in oceeasi md-
surd, si de alergdtorii nostri, ba poate cd
de at nastri in primul rind. Dupd 16 iesiri
in arend, 3 sportivi se aflou la egalitate
de puncte: maghiarii F. Radacsy i P. Pe-
renyi si romdnul |. Bobilneanu. Au urmat
apoi doud mange decisive, in care, spre
satisfactia noastrd, Bobilneanu (un fost
motocrosist) si-a surclasat adversarii, cis-
tigind astfel concursul. Mai vechea noas-
trd cunogtintd, Al. Datcu, a fdcut si el
o figurd frumoasd clasindu-se pe locul
al 4-lea.

Victoria lui Bobilneanu a fost cumva o
intimplare ? Nu. Ea a demonstrat clar cd
din toomna trecutd §i chiar din aceastd
primdvard alergdtorii romdni de dirt-track
ou fdcut un progres evident care trebuie
cultivat §1 sporic

De altfel, confirmarea progresului de
care i am t-o In duminica

vreme, pe de o parte din couza unor
deficiente organizatorice, iar pe de alta
pentru cd alergdtorii nu mai erau in
mdsurd sd sustind un final. Ne-a impre-
sionat nepldcut atunci lipsa, la majori-
tatea comnpetitorilor, a unor elementare
cunostinte tehnice, lipsd concretizatd prin
starturi ratate, viraje defectuos nego-
ciate etc. Dar de atunci ou trecut mai
multe luni de zile §i ceva s-a schimbat
in  acest timp.

Un lot de alergdtori romdni a intreprins

urmdtoare, cind c itorii de la Sibiu
s-au intilnit lo Bucuresti intr-un meci re-
vanss. In fata unui public mai restrins
decit In duminica precedentd (organiza-
torii fac prea pulin pentru popularizarea
acestor concursuri), au evoluat aceiasi
alergdtori de la Sibiu, care s-au intrecut
pe parcursul a 13 manse. Priveam acest
concurs $i incercam o comparatie cu cel
desfasurat tot la Pantelimon in primd-
vard. Ce diferentd! Acum era vorba de
starturi corecte, de viraje bine §i atent
abordate, de timpi de parcurgere a unui

tur apropiati de cei realizati pe aceeasi
pistd, cu ani in urmd, de lon Cucu (acest
sportiv detinind si acum la noi recordul
de vitezd al traseelor de dirt-track).

Intrecerea a fost cistigatd de maghiarul
Ferenc Radacsy, intr-o luptd strinsd cu
compatriotul sdu Pall Perenyi si cu tindrul
nostru reprezentant Cornel Vaiculescu,
acesta din urmd clasat pe locul al treilea.
Cd Rodacsy a iesit invingdtor nu este de
mirare. El dispune de o vastd experientd
(aleargd, docd nu ne inselam, de aproape
zece ani) §i in fiecare sezon are ocozia
sd se intil d in oase concursuri
nu numai cu alergdtorii din {ara sa. Poate
mai surprinzdtor ar fi faptul cd tindru
Yoiculescu a avut c tarea excelentd

unul din veteranii motociclismului ro-
ménesc, a tinut sd adauge : «Sint nece-
sare concursuri mai muite, atit de
nivel national cft si international.
Vi voi da un singur exemplu: in
1932, In conditii materiale precare,
am participat la 12 de reuniuni pe
pista de pimint a fostului Velo-
drom. Astiizi conditiile materiale
sint infinit superioare i, iatd, con-
statim dl intr-un an sportivii nos-
tri n-au avut prilejul sk se Intreack
decit In 4—8 reuniuni modeste.
E picat de aceastd frumoasi pistl,
de maginile care ruginesc in boxe,
de entuziasmul alergitorilor gi de

de care aminteam. Dar, dacd ne gindim
bine, si in cazul lui situatia pare normald.
Debutantii din toamna trecutd incep sd
prindd aripi §i aceasta e bine. In plus,
de pregdtirea lui Cornel se ocupd in mod
sbecial tatdl sdu, ceea ce nu poate decit
sd ne bucure.

latd. asadar. suficiente motive pentru
a fi sausfdcuf de hinia pe care se dezvolta
dirt-track-ul nostru. $i atunci de ce titlul
de mai sus? Pentru cd, degi alergdtori
ou fdcut evidente progrese, desi avem
la ora actuald doud piste pentru alergd-
rile pe zgurd, totusi acest sport incd nu
inginteazd in cadenta in care am dori.
Se pare cd totul tine de o aarecare como-
ditate sau inabilitate organizatoricd. In-
tilnit in incinta Complexului Metalul,
cu prilejul ultimului concurs internatio-
nal, ing. Stefan Serbdnescu ne spunea
«intrecerile ce se organizeazd acum
la noi sint insuficiente ca numir
pentru a putea contribui la un real
reviriment al dirt-track-ului». §i
tot cu acel brilej. Nicolaie lonescu-Cristea,

asteptarea zadarnich a publiculuil»

Cuvintele celor doi interlocutori ne
scutesc de alte comentarii. Am dori sd
addugdm doar atit: dacd proprietarul
arenei din Pantelimon, respectiv Clubul
Metalul, nu-si cunoaste propriile interese
$i nu gtie sau nu vrea sd-si valorifice baza
sportivd pe care a amenajat-o, de ce nu
intervine mai energic federatia de spe-
cialitate? Aceasta cu atit mai mult cu
cit de federatie depind in exclusivitate o
serie de probleme importante, cum ar fi
$1 aceea a organizdrii concursurilor inter-
nationale, pe care le meritd alergdtorii
romdni §i le doreste publicul.

Dumitru SOMUZ

Trei aspecte de la concursul
international organizat la Bucu-
resti, trei imagini care pledeazi
Inci 0 datd pentru frumusetea
curselor de dirt-track.




Asadar, un nou ndscut in numerogsa
familie de planoare romdnesti cu insem -
nele IS. Il urmdrim cum isi ia zborul,
in remorcajul avionului, de pe aero-
dromul Ghimbav din Brasov. Fuzelajul
metalic ii strdluceste argintiu in soare
i aripile taie cu sigurantd vdzduhul,
tot mai sus. Pare un zbor obisnuit dar
asistenta este emotionatd totusi bentru
cd participdm, de fapt, la un adevirat
botez: primul zbor al lui IS-28. La
bordul sdu se afld ing. Mircea Finescu,
maestru emerit al sportului, cel care
ii va semna certificatul de intrare in
viatd. Dar pind ii vom solicita primele
impresii... din aer, vd prezentdm pe
15-28.

Noul planor a fost proiectat de cunos-
cutul constructor ing. losif Silimon si
realizat de colectivul de specialisti
de sub conducerea sa. Este — dupd cum
ne declard — un aparat de scoald si
antrenament, destinat aerocluburilor
noastre sportive. Un planor biloc, cu
posturile de pilotaj asezate in tandem,
de constructie mixtd, lemn §i metal,
cu aripa sus, solutie specificd planoa-
relor de scoald. Fuzelajul sdu, sistem
semi-cocd, are un tren de aterizare for-
mat dintr-o roatd principald si o roata
de bot.

Aripa, cu contur trapezoidal, se com
pune din doud jumdtdti §i se ataseaz.i
planului central al fuzelajului, prin-
zindu-se in ferurile acestuia. Construc-
tia ei este lemnoasd, in sistem mono-
lonjeron, cu lonjeron posterior fals
si cu nervuri de tip grinzi cu zdbrele.
Bordul de atac a fost invelit cu placaj
iar restul aripei este complet invelit cu
pinza. Comenzile suprafetelor mobile
se transmit prin interiorul aripei cu
ajutorul unor leviere, tije si axe de
torsiune. Eleroanele sint clasice. Profi-
lul  folosit este NACA 43012 A.

Fuzelajul noului aparat, de sectiune
ovald §i constructie semi-cocd cu po-
nouri, lise si invelig portant, este realizat
din duraluminiu. Botul sdu se terming
cu o capotd demontabild din fibre de
sticld.

Postul de pilotaj din fatd este acope-
rit cu o capotd din plexiglas cu deschi-
dere laterald i largabild, iar cel din
spate cu o capotd rabatabild in sus.

Elementele de dubld comandd, mansd
si palonier, de tip clasic, sint compuse
din leviere, tije, axe de torsiune cu
cabluri, dispuse integral sub scaunul
s1 podeaua fuzelajului. Frina aerodina-
micd se comandd prin cite un miner dis-
pus in partea stingd a cabinei. Comanda
frinei de roatd se afld pe podea. Toate
comenzile sint separate, la fiecare post
de pilotaj.

Ampenajul noului planor este in

formd de T, solutie adoptatd pentru
prima datd si la noi in tard. Ampenajul
vertical se compune din derivd §i
directie, directia fiind invelitd cu tabld
de duraluminiu, prin nituire. Ampena-
jul orizontal, compus din doud semi-
stabilizatoare de constructie metalicd,
are nervuri invelite complet cu tabld
de duraluminiu, iar profundorul este
realizat din doud jumdtdti metalice
de constructie mono-lonjeron. Fiecare
semi-profundor este prevdzut cu cite
un fletner comandabil.

I1S-28 este prevdzut cu declansator
de bot comandabil din ambele posturi
de pilotaj. Plansa sa de bhord. care
face parte integrantd cu Sstructura
fuzelajului, cuprinde toate aparatele
necesare zborului §i navigatiei fdrd
vizibilitate.

Fisa tehnici a lui 15-28 !
ANVerguri........ccoeevienneee 15m
Suprafata portanta . 18 m2
Lungime.............. 6,76 m
Indltime......... 2,18 m

Greutate gol....

-

Greutate maxima............ 510 kg
incircarea pe aripa..

Finete maxima 1:25

la viteza............cceeennnn. 75 km/ord
Vitezd maxima................ 200 km/ori
Vitezd minima................. 58 kmjori

Dupd efectuarea primului zbor de
incercare ing. Mircea Finescu ne-a
declarat:

— Sint foarte multumit de felul cum

se comportd in aer IS-28. Cred cé el
va corespunde intrutotul cerintelor.

De altfel, I1S-28 constituie treapta
de trecere de la vechea scoald romdneas
cd de constructii de planoare, lemnoase,
la realizarea unor aparate de zbor fdard
motor, complet metalice, de inaltd
performantd, aflate in lucru pe «san-
treruly condus de ing. losif Silimon.

V. LUIEREANU
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EDMOND PETIT

Histoire
Vlondiale de

Aviation

O antologie
a aviatiei
mondiale

Ideca de o scrie o istorie a
aviatiei mondialc a tentat pe
multi condeieri, mai ales avia-
tori, dar numirul lucririlor care
au reusit si se ridice la valoarea
cerutdi de un subiect atit de
vast cum este epopeea cuceririi
spatiului de citre om sint putine.
Printre cle se numdiri, firs in-
doiald §i prestigioasa antolo-
gie a colonelului Edmond Petit
—sHistoire Mondiale de I’ Avia-

lions — apiirut) in editura pa,
riziand Hachette. Pornind de
la laconica propozitie «Omul
a2 privit spre cem, Edmond
Petit, director al Muzeului Air
France, a reusit ca .in 400 si
ceva de pagini s3 treacd in
revistd, cu multd exigentd faga
de adevirul istoric, cele mai
de seami evenimente aeronau-
tice, incerciiri de aparate, zbo-
ruri celebre, episoade eroice
§i momente tragice prin care a
trecut aviatia, ajungind la cele
mai noi realizdri din zilele noas-
tre.

Textul lucririi este insotit de
un foarte bogat, si in parte ine-
dit, material ilustrativ.

in «Histoire Mondiale de
I’Aviation» un loc de seami
il ocupd si pioniern aviatier

romanest Traian Vuia si Henri
Coandi. Iatd ce scrie Edmond
Petit despre Vuia:

«Inaintea acestus record dc
220 m (zborul Iwi Santos-Du-
mont de la 12 notembrie 1906 n.n.)
Parisul a asistat la mai multe
esalturp preliminare. Este vorbu
de inginerul romdn Traian Vuia
care pe un monoplan cu motor
cu gaz carbonic a puarcurs in

martie 1906 (18 martie n.n.)
distanta de 12 m la indltimea de

50 c¢m.» Se confirmi astfel
prioritatea lui Vuia in efectuarea
primubui zbor din lume cu
un aparat mai greu decit aerul,
propulsat de mijloace proprii
de bord. (In fotografia aliturats
reproducem dup3d «Histoire
Mondiale de 1'Aviatior» aero-
planul Vuia) (v.t.)




in ultima duminici a lunii
august, din acest sezon estival,
deci in plind caniculd, intinsele
plaje de la Mamaia ramasesera
goale sau aproape goale. Mo-
tivul? «Sezamiigtiiyp se ingrama-
diserd in piata si pe strazile din
apropierea vechiului Cazinou
pentru a asista la un spectacol
inedilt «Raliul elegantein, orga
nizat de finrma italiand «Europa
turistica» in colaborare cu Ofi-
ciul National de Turism si cu
Automobil Clubul Roman

Fireste, concursul ca atare
n-a fost deosebit de dificil, el
constind din parcurgerea cu
automobilul a traseului Mama-
ia-Mangalia si retur (cu o medie
orard impusa), dintr-o proba de
slalom si din una de viteza.
Aceste «examene®, cum era
de asteptat, au fost trecute cu
usurints de toti concurentii, ra-
minind ca departajarea sa se
faca pe baza acelor criterii care
au dat competitiei titulatura de
«Raliul elegantei»: ce! mai con-
fortabil interior de masina, cea
mai placutd caroserie, cea mai
®iiginald imbrécaminte a echi-
pajului.

Era deci vorba de ultima du-
minicd a lunii august, deci in

Cel mai vesel echipaj a
participat la cursa in cos-
tume de L:aie model 1900.

inima vacantei si a concediilor.
Si cum in vacanta trebuie sa
troneze voia bund, organizato-
rii au tinut seama, in alcétuirea
clasamentului, si de unele crite-
rii mai putin obisnuite intr-o
competitie sportiva: cel mai ve
sel echipaj, concurenta sau cee>
chipiera cu cea mai originala
coafurd; ba, un cuplu a fost
premiat pentru faptu!l ca a avut
inspiratia s& ia la bord un..
ctine si sé-si sporeasca in acest

fel doza de originalitate.
Despre succesul de care s-a
bucurat aceastd prima editie
a «Raliului elegantei» nu trebuie
s4 spunem prea muite lucruri.
S3 14sdm si vorbeasca cifrele:
au luat startul 31 de echipaje
(69 de competitori) reprezen-
tind 9 tari. Cu alte cuvinte,
participarea internationald a
fost chiar mai bogata decit la o
intrecere de mare prestigiu cum
este Raliul Dunérii. Si situatia
aceasta nu ne surprinde cind
stim cit de populat este vara
litoialul romanesc, ce cadru de
vacanf{d admirabild ofera sta-
tiunile noastre maritime pentru
turigtii romani gi stréaini.
Printre competitorii de la Ma-
maia am Intilnit si citeva vechi
cunostinte, in frunte cu studen-
tul Alexandru Botez, un obis-
auit al intrecerilor de automo-
bitism din ultimii ani. De aseme-
nea, pe lista de participare a
figurat si Valentin Topciu, care
insd n-a mai putut lua startul
din cauza unei defectiuni in-

tervenite la masina cu putine
ore Inaintea plecarii in cursi
Dar, incontestabil, cel mai inte-
resant si mai amuzant grup de
concurenti a fost acela al tine

rilor francezi aflati la odihna pe
litoralul nostru. De altfel, locul |
in clasamentul general al ra-
liului a revenit tocmai unui echi-
paj francez, format din Gerard
Durand (seful taberei Thalassa
de la Mamaia) si sotia sa, Da-
nielle Durand.

Competitia de la Mamaia ne
invitd fa o intoarcere in istorie
Raliuri ale elegantei s-au orga-
nizat in Roménia incd de la
1906, cind automobifiigtii acelo-
vremuri se adunau la Arenele
Romane din Bucuresti pentru
a-si disputa intiietatea in nigte
concursuri de indeminare, com
pletate cu probe privind aspec

tul caroseriei, tinuta la volan,
zgomotul motorului etc. Acum
insa, datele sint schimbate, lata
ce ne-a declarat Viadimiro Re-
ggiani, managerul general al
firmei «Europa turisticaw»; «Sint
un mare iubitor al peisajului
roménesc, fapt pentru care am
scris numeroase lucrari pe a-
ceastd tema, printre care si un
ghid despre Roménia. Fac parte
din juriile unor concursuri in-
termationale ce se organizeaza
in unele din cele mai celebre
statiuni maritime europene. M-
am gindit de ce un astfel de
concurs nu s-ar putea initia si
pe admirabilu! litoral roméanesc,
devenit astdzi de notorietate
mondiald? Mircea F. losif, re-
prezentantul pentru Romaénia
al firmei noastre, are meritul de
a fi gésit solutia’uqui concurs
de automobilism care, dupa
cum ati remarcat, s-a bucural
de succes si pentru care am
conlucrat fructuos atit cu fac-
torii de raspundere din O.N.T.
cit si cu cei de la Automobil
Clubul Roman. SperAm ca a-
ceastd competitie, unica in fe
lul ei, s& devind traditionala gi sa
contribuie §i ea la populariza-
rea tfarii dv.»

HIDROAVION WRIAS

In Franja se studiazi proiectarea unui hidroavion marfar (hidroplan) care, prin dimensiunile sale,
este de trei ori mai mare decit avionul american «Galaxy».

Conform proiectului, hidroavionul va cintiri 1 000 t, §i anvergura aripii va fi de 120 m. Opt motoare
cu turbind §i elice ii vor permite si atingdi o vitezil orard de 800 km. Distanta de zbor a hidroavienului nu
va trebui 33 fie mai mic3 de 5 000 km, iar capacitatea de inclircare — 300 t. Pemtru asigurarea acestior indici,
tractienmea motoarelor trebuie si atingd 280 t, cu alte cuvinte 30—35 t pentiru fiecare motor. Ca varianta se
examineaz3 un hidroavion cu motor nuclear a clirui alimentare cu combustiibil nuclear se va face dupd ame-

rizare, in larg.

Se studiazii proiectul de constiruire a unor baze pemtru astfel de hidroplane la Bordeaux §i Brest, iar

in acest din urmd oras se intenfinneazi

sii se construiiscl o uzind pentru fabricarea de hidropliame.

Se apreciazil ci peniru realizarea acestini hidroplan va fi nevoie de cel putin 5—6 ani.
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medii: elicoptere cu schemd
clasicd 4,0—5,0 kgf/CP; con-
vertoplane 2,5—3,5 kgf/CP; a-
vion cu elice 1,3—1,6 kgf/CP;
avioane cu turboventilatoare
portante 1,2—1,5 kgf/CP; o-
vioane cu motoare turbovent:-
latoare de tractiune 0,6—0,8
kgf/CP; avioane cu motoare
turboreactoare obisnuite  de
tractiune (cu un singur flux)
0.4—0.5 kgf/CP.

Prin urmare, in cazul avio-
nului D.A.V. echipat cu motoa-
re turboreactoare portante, pu-
terea necesard decoldrii este
aproximativ de zece ori mai
mare decit in cazul elicopteru-
lui obisnuit (pentru o aceeasi
greutate totald a aparatului de
zbor), ceea ce aratd cd decolo-
rea pe verticald cu ajutorul jetu-
lui de gaze fierbinti poate fi
justificatd numai pentru apara-
te de mare vitezd orizontald,
lo care rotorul gen elice in-
tr-adevdr nu mai poate fi utili-
zat.

Irrucit in ultimii ani elicop-
terele s-au bucurat de o largd
rdspindire, vorbindu-se chiar
de o «epocd de aur» a acestora
(in S.U.A. sint brevetati anual
7 000 piloti de elicoptere si
numai aproximativ 5 000 piloti
de avioane militare), specialis-
tii lucreazd intens la crearea
a noi tipuri de astfel de aparate,
la care eventual avantajele
elicei la viteze mici sd fie imb:-
nate cu avantajele propulsie
prin jet fierbinte la viteze mar:
etc. Aceste noi tipuri de elicop-
tere combinate ar putea fi nu-
mite, in mod justificat, «din a

doua generatie», si despre ele
vom spune citeva cuvinte, dupd
ce insé vom reaminti ceva
despre... /

INCONVENIENTE SI
PERFECTIONARI LA
ELICOPTERELE
ACTUALE

Rezumind, principalele in-
conveniente ale elicopterelor cla-
sice (din «prima generatie»)
sint urmdtoarele:

— limitarea vitezei maxime
la numai 200—300 km/ord, ca
urmare a desprinderii curen-
tului de aer de pe palele ce se
deplaseazd inspre spate, atin-
gerea vitezei sunetului pe pale-
le care avanseazd (insotitd de
supdrdtoarele fenomene de com-
presibilitate), precum si vibratii
ale palelor in ansamblu;

— randamentul mecanic ol
sistemelor de transmitere a
puterii la rotor poate fi mdrit
doar cu importante cheltuieli
de uzinare §i cu exploatare
dificild;

— capacitatea de incdrcare
a unor asemenea elicoptere este
limitatd, datoritd complexitdtii
sistemelor utilizate.

Solutiile propuse de cdtre
specialistul francez Charles
Marchetti («pdrintele» bine-
cunoscutelor elicoptere «Alouety
ten 2 §i 3), spre a «moderniza»
elicopterele clasice pe mdsura
tehnologiei actuale, se inscriu
in urmdtoarele linii directoare

— aplicarea turbomotoare-
lor, care au ajuns, in zilele
noastre, la un raport putere/

masd superior lui 5, cu un con-
sum specific de combustibil nu
mai mare decit a celor ma:
bune motoare cu piston;

— optimizarea ansamblelor
mecanice, prin calcule §i pro-
iecte aprofundate;

— imbundtdtirea calitdtilor
aerodinamice a aparatelor prin
carenarea fuzelajelor §i chiar a
pdrtilor centrale a rotoarelor;

— «modernizarea» rotoare-
lor, prin trecerea la schema
«semirigidd» §i «rigidd», pre-
cum §i utilizarea unor noi ma-
teriale (fibre de carbon §i sti-
cld etc.).

lar pentru a inldtura com-
plet inconvenientele majore sem-
nalate, se impun mdsuri radi-
cale, care avizeazd insdsi prin-
cipiile ce stau la baza schemei.

APARATELE
COMBINATE

Combina, sau elicopte-
rul-avion, este un aparat ca-
re nu utilizeaza compiet rotorui
decit la decolare si aterizare;
in zborul orizontal, o bund parte
din forta portantd este furni-
zatd de cdtre o aripd obisnuitd,
fixatd la fuzelgj, iar forta de
tractiune poate fi datd de cdtre
o elice tractivd sau propulsiva,
uneori chiar de cdtre jetul reac-
tiv al unor turbomotoare. Se
poate ajunge chiar la un con-
vertibil, adicd la un aparat care
sd-si escamoteze complet roto-
rul in zborul orizontal (fig. 1).
Acesta este sistemul Lockheed.

in cazul proiectului de con-
vertibil al firmei Bell, ardtat in




fig. 2, rotoarele nu mai sint
escamotate in zborul orizontal
in fuzelaj, ci sint pliate in lun-
gul gondolei suport, formind
un corp aerodinamic, cu rezis-
tentd minimd la inaintare. Por-
tanta este datd in acest timp
de cdtre aribd. iar tractiunea
de cdtre cele doud motoare tur-
boreactoare cu dublu flux (care
in zborul pe verticald genereazd
gazele necesare antrendrii ro-
toarelor).

Dupd o alté schemd, creata
de Hughes s§i Marchetti, nu-
mitd heliavion, in zborul ori-
zontal cu vitezd mdritd se
transformd intr-o veritabild a-
ripd in sdgeatd insesi doud pale
ale rotorului (fig. 3).

Firma Sikorsky, fdrd a re-
curge la escamotarea sau blo-
carea rotorului, propune for-
mula A B C (Advanced Blade
Concept), in care caz deasupra
fuzelajului sint disbuse doud
rotoare coaxiale contrarotat:-
ve de tipul cu pale rigide, astfel
incit se obtine o portantd ridi-

®

catd, la incidente relativ re-
duse ale palelor, intirziindu-se
in mare mdsurd fenomenele de
decrosaj §i vibratiie.

ROTOARE CU REACTIE
$1 PLATFORME
ELECTRICE

Un aport deosebit in dome-
niul elicopterelor din «a doua
generatie» va fi adus de cdtre
rotoarele cu reactie. Palele a-
cestor rotoare nu mai sint an-
trenate mecanic (de cdtre mo-
toare cu piston sau de cdtre
turbine cu gaze), ci direct prin
forte de reactie ce apar datorita
evacudrii de aer comprimat
sau gaze fierbinti, prin ajutaje
montate pe extremitdtile aces-
tor pale.

Incd in anul trecut, pentru a
cistiga experientd in vederea
construirii elicopterului cu 5
locuri Dornier Do 132, cu rotor
reactiv, uzina respectivd din
R.F.G. a recurs la solutia unor
originale platforme zburdtoare.

®

de felul celei ardtate in fig. 4
(de tip Do32K). Asa cum sc
observd in aceastd schemd, tur-
bina generator care livreazd ga-
zele necesare pentru antrena-
rea reactivd a palelor este in-
trodusd in gondola suport a ro-
torului. Alimentarea cu combus-
tibil §i comanda regimului mo-
torului se face printr-un furtun-
cablu, legat la un camion de de-
servire (fig- 5). Aceastd platfor-
md, la o greutate proprie de 160
kgf. ridicd o sarcind utild de 50
kgf. cu o vitezd ascensionald de
2 mfs, la o indltime de 300 m
(egald cu lungimea cablului).
De remarcat cd intrucit ro-
toarele cu antrenare prin reac-
tie nu dau nastere la cupluri
reactive, aici elicea anticuplu
nu mai este necesard. Ca urma-
re, se simplificd constructia i
scade greutatea proprie, cu atit
mai mult, cu cit nu mai este
necesar nici reductorul meca-
nic.

in afard de experiente, a-
semenea platforme (sistem
«Kiebitz») vor mai putea avea
alte numeroase aplicatii, civile
si militare; portantene de emi-
sie pentru sigurantd, pentru
radio sau televiziune, releur:
de radio pentru misiuni de sal-
vare sau pentru supravegherea
traficului rutier, port aparate

foto, in meteorologie si foto-

grametrie etc.

O altd platformd mai recen-
td, Do 232, poate ridica o sar-
cind utild de 550 kgf, la altitu-
dinea de 1000 m.

in sfirsit, mergind pe aceeasi
linie a platformelor zburdtoa-
re, Societatea de studii tehnice
Marchetti, din Paris, a realizat,
o interesantd platformd elec-
tricd, denumitd «heliscop» (fig-
6). in acest caz, rotoarele con-
trarotative sint antrenate prin
motoare electrice, alimentate
de la sol, prin cablul de retine-
re. Actualele motoare electrice
perfectionate sint capabile sd
ridice, prin intermediul elicei-
rotor o sarcind utild de cinci
ori mai mare decit greutatea
lor proprie, iar variatia tura-
tiei poate fi obtinutd, de exem-
plu. prin variatia tensiunn
curentulus de alimentare.

Dacd viitorul apropiat va
solutiona problema unor bate-
rii de acumulatoare foarte u-
soare, sau a unor generatoare
nucleare la fel de usoare, vor
putea fi construite si avioane
D.A.Y. electrice. Acestea vor
putea avea aspectul din fig. 7
(proiect). Asemenea aparate vor
prezenta o mare resursd de
functionare, cost redus, ex -
ploatare usoard §i sigurantd in
zbor.

Ing. loan SALAGEANU

1%

AVIATIA LUMII (xx)

-Scurtd cronologie-

Anul 1930. Eforturile depuse pe plan mondial
in aviatie converg spre a demonstra si folosi posi-
bilitatile pe care aparatele de zburat le puteau oferi
in «scurtarea» distantelor dintre localitati, state,
continente. Parformantele sportive capita imense
valori practice. Multe tentative de realizare a unor
recorduri aeronautice se sfirsesc insa tragic.

n ianuarie, echipajul francez Roux, Caillot si
Dement incearcd o legaturd aeriand intre Paris
si Madagascar, pe un avion Farman 190. Aparatul
lor a fost vazut pentru ultima datd in Congo (13 ianu-
arie) dupd care a dispdrut in jungla si abia la 14 mar-
tie le-au fost gésite cadavrele. Asemdanator s-au
petrecut lucrurile si cu Rebart, Lasalle si Faltot
care, incercind stabilirea unei legaturi postale
intre Franta si Indochina, cu un Neuport 641, s-au
prabusit lingd Benghazi. Dar insuccesele n-au
descurajat pe cei ce si-au consacrat viata explorari-
lor aeriene.

O valoroasa performanta a fost stabilitd la 12 apri-
lie in Statele Unite ale Americii, unde o formatie
de 19 avioane, sub conducerea cépitanului H.M.
Elmendorf a urcat pind la 10 000 m indltime, depa-
sind vechiul record cu 4 330 m.

in ce priveste zborurile de distantd, notadm teme-
rarul raid al englezoaicei Any Johnson, care, sin-
gura, pe un avion D.H.-Moth, reuseste sd stribata
impresionanta distanta de 19 110 km, intre Londra
si Brisbane (Australia). Peripetiile prin care a
trecut se Intind pe un parcurs de 20 zile, de la5la 24
mai. Tot in luna mai (11—12) pilotii francezi Mer-
moz, Dabry si Guimié realizeazd prima traversare
postald a Atlanticului de Sud, stabilind cu acest
prilej si doud recorduri. la bordul unui avion Late-
coérec 28 «Conte de la Vauho)(fost presedinie
al F.A.l. decedat in accident de avion in S.U.A
ja 18 martie 1930). Cunierul postal a ajuns ae la
Toulouse la Santiago (Chile) in cinci zile.

In domeniul zborurilor de distantd in circuit
inchis o performantd deosebitd a fost realizala
de italienii Umberto Maddalena si Fausto Ceccom
Ei reusesr <3 stribatd o distanti ae 8 188.800 km,
de la 30 mar 1072 unie (67 ore 13 min. de zbor,
cu realimentare in aer). Dupd numai citeva zile
insd fratii John si Kenneth Hunter (S.U.A)) se
mentin in aer, 553 ore 41 min. 30 sec,gratie realimen-
tarii in timpul zborului, stabilind cel mai radsunator
record, care si astdzi ni se pare fantastic (de la
11 iunie la 4 iulie).

Pentru aviatia francezd o pagind de mare stra-
lucire este scrisd in acest an de cadtre Costes si
Bellonte, prin zborul lor de ia Paris la New-York —
1—2 septembrie. Francezii intorc astfel celebra
vizita pe care le-a facut-o Lindberg cu trei ani mai
inainte, prin cea dintii traversare a Atlanticului.
Costes si Bellonte au zburat pe un avion de tip
Breguet cu un motor de 650 C.P., etectuind traver-
sarea in 19 ore si 12 minute.

Cit desore aviatia de transport-pasageri, notam
ca in 1930 cea mai lunga linie aeriana lega Amster-
damul de insula Java — 13 740 km, deservitd de
avioanele Fokker F-7 ale companiei K.L.M. Statisti-
cile aratd numarul pasagerilor transportati pe calea
aerului in acest an, in diferite tdri europene. lata
citeva cifre: Germania 124 000; Franta 55 000; Italia
41 000; Anglia 18 000.

Dintre performantele realizate de aviatia roma-
neasca in perioada de care ne ocupam se cer a fi
reamintite, pentru valoarea lor ridicata, trei: primul
inconjur fard escald al Romaniei, efectuat de capi-
tanii Radu Rusescu si Gheorghe lacobescu in
11 ore s$i 7 minute. Cea de a doua performantd este
recordul national de durata stabilit de cdtre capita-
nul Romeo Popescu, la bordul unui avion de
pasageri de tip Farman, cu timpul de 20 ore si
50 minute. in sfirsit, tentativa de record mondial
de distantd in linie dreaptd a lui lon Ghica. Deco-
lind de la’ Bicester (Anglia) la 9 iunie, lon Ghica
a ajuns pind In Bulgaria, la Peteven, unde a fost
nevoit sd aterizeze fortat din cauza unei pane de
motor. El a acoperit distanta de 2141 km, cu o
vitezd medie controlatd de 145,380 km/ora, perfor-
mantd ce constituie un valoros record national.

Viorel TONCEANU
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CONDUCERE

Toaté lumea §tie cd existd o mare diferentd intre o conduce o maging pe o
stradéd sau pe o sosea obignuiitd, intr-o céldtorie normald, de senviciu sau de agre-
ment, §i intre a conduce aceeasi magind intr-o competifie spativd: raliu, circuit
de vitezd, probd de coasts. Diferenta se accemtueazd dacd facem comparatie
intre un automolnl simiplu, de turism, §i unul consthust special pentru intrecerile
sportive. Pe un drum obignuit, intr-o caldtorie cutidiand, omul de la volan, indife-
rent dacd este profesionist sau amator, trebuie sd respecte amumite reguli de cir
culatie, in scopul desfauminii normale a traficului rutier si ewitdni occidentelor.
Aceste repuli sint reiegite dintr-o indelungd experientd si ele au, pe lingé altele,
calitatea de a stadali niste limite peste care cowirgitoaiea mayonitate a yefmior
nu trebuie sa treacd, deoarece de acolo inainte incepe pericolul,

In cezul comqmeetifiilor sportive octioneazd alte legi. Comuunsurile se organizeazéd
(cu exceptie etapelor de reguliaitate din cadirul raliurilor) pe piste sau trasee spe-
ciale, unde comeeitionii pot conduce cit mai repede, unde ei au voie s0 execute
anumite manevre (la depdsiri, la viraje etc) interzise categoric pe strdzi sou gesele.
Dar un comdwcditor de auwtomattii, afiat intr-un comcursgsi permite manevrele amin-
tite nu numai pemtru cd se gdseste in afara oricdrui regulament de circulatie, ci
§i pentru cd el dispune de anumite calitdti, de antrenament, de experientd, toate
acestea venificate de un for competent (un club automuliilistic) §i recunoscute
printr-un document nummit licentd de alergiitor. Acest document atestd cd
omul in cauzd igi poate permite, atunci cind se gdseste la volan, pe o pistd sau
pe un traseu de concurs, sd depaseascd limitele (de vitezd, spre exemplu) interzise
comtiunitamidor obigmuifi, cd el poate folosi calitdile sole naturale (§i cultivate
dupd aceea) in scopul olstiinenii performantel.

Dar oare cum se cultivd caliitdtile naturale ? Din cauza neglijentei, sau o nepd-
sdnii, sau a lipsei mijloacelor financiare, putine foruri din lume angrenate direct
in problemele de dirculatie §i automobilism s-au gindiit la acest lucru. De aceea,
aproape peste tot «glefuirea» talentelor se face prin autoinstiruire, prin stradamiile
celor interesati, prin observarea atentd a compitiinii agilor intr-un comcurs sau
altul §i prin aplicarea criticd a celor vdzute. $i, ca un suprem stadiu, in ultimii
ani, in unele locuri, foarte putine, ou luat nastere citeva scoll de conducere
spantivi sau de perfectionare in conducerea rapida, completate cu in-
treceri de vitezd destinate asiprantilor la gloria volanului de curse.

Camaursurile destinate exclusiv incejpitimilor Satu ndscut din initiativa unor cons-
tructori care, preocupati de soanta tinerilor de talent, au reglizat nigte magini de
curse ieftine, mai accesibile dedit altele buzumarului unui debutant. Primul care
s-a ocupat de 0 asemenea problemd a fost celetirul constiructor englez John Cooper.
Acum mai bine de doud decemii, el a pus la disparitia amatienilor magina Cooper
500, edhipatd cu motor de matodicletd (Norton sau Jap), pe care si-ou facut ucemi-
cia mulli din fruntagii volanuwiui spertiv. Pugin meai tirziu, in Italia a luot fiintd,
dupd exempiul englez, formula de camjpetiiiii Jamiior, la startul cdreia aveau acces
tinernii'posesni de magini cu motoare de un litru, provemite din cele de serie. Actueal-
mente, yooala de afirmare a debutantilor este formula 3 care, la origine, are
vechea initiativé a italienilor, lor pentru a completa acest inventiar ol actiumilor
menite sd promoveze talentele trebuie sd mai amintim de: Cupa Gordini si
formula Franta (utilizind motoare §i mecanica Gardini), formula Ford
(motor Fard Centina) in Anglia, formula 880 in ltalia, formula V (elemente
Volkswagen) in Belgie, R F. a Germaniei $i Austiria, formula 3 (mecanicd Went-
burg, Skoda §i Moskvici) in RD. Germand, Celoslovacia §i Uniunea Swieticd.

Adexdirata trambuliné de lansare a tinerilor in cimpul vijelios ol curseior il comsti-
tuie insd govlile de pilotaj spantiv — asa cum spuneam, putine la numdr — si imbrd-
elnd earacteristiel diferite. In Franta, spre exemplu, existd patru asemenea paadii: la
autodromul Montihery (patronatd de unul din cele mai active cluburi franceze)
in regiunea Niévre, unde activeazd instructori englezi, la Le Mans §i in regiunea
Gers. In prima din aceste scsli, cea core isi desfisoord activitatea folasind pisia de
la Montihery. inainte de a fi admisi la cursuri, camdiidiztii sint subusi unar Srobe.
Primul examen este un test de aptitudini pe o magina otwgmuitd de turism. Dacd
oceosté incercare a fost trecutd, elevul intré intr-un prim stagiu de pregdtire care
constéd din 5-6 sedinte de conducere, a cite 4-5 ore fiecare, executtate tot pe 0 masind
de turism, cu instructorul la bord.

Al doilea ciclu (dacé primul a fost absaliit cu succes) se executd pe un outomolyil
G.T. si are ca scop familiarizarea cursantilor cu probleme teoretice $i moi ales
practiee, privind traieetoriile, frinajul, derapajele in manierd spertivd ete. In ofirgit,
ol treilea ciclu permiite elevilor sd se urce la volanul unui G.T. de mare cilindree
sau a unui monoplas, scopul instructiei fiind mersul cu viteze superioare, ce nu
sint la indemina oricui. La sffirgitul cursului, abselventii sint chemmati sd participe
la 6 prabd de regutieritate, in urma edreia se aledtuiegte ierarhia promoiei. incepind
din 1969, premiantul unei senii primeste un stimulent matenial care il permite
sd-§i achizifimneze o magind pemtru a se inscrie la comcunsurile promotionale.

Ca o simplé curiozitate, amintim cé un comdidat pentru scoala de la Montihery
trebuie sd posede imitial cornet obigmuit de conducere i carnetul de membru, cu
catizatia la zi, al clubului care patroneazd cursul. Taxele de inscriere, cutsizatiile.
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plata orelor de conducere pentru cele trei cicluri, se ridicd la o sumd echivalentd
cu o cincime din pretul unui Renault 10 Major, deci destul de mult.

Cursul de la Niévre, cunoscut sub numele de $coala Winifield, este cel mai vechi
§i mai prestigios din Franta, fiind profilat pe initierea si perfectionarea in conduce-
rea maginilor monoplas. Lectiile incep in martie si se incheie in decembrie. Pind
nu de mult, examenul de absolvire se dddea in cadrul popularei competitii Yolant
Shell, deschisd tinerilor care isi cautd afirmarea. Directia scolii Winifield a fost
incredintatd la doi vechi alergdtori de valoare. iar lectiile sint impdrtite in patru
taze distincte. Prima fazd consta, cum se poate lesne bénui, dintr-o examinare
asupra aptitudinilor in conducerea unei masini de curse veritabild. Odatd admis
in §coald, candidatul se inscrie pe urmdtoarea traiectorie: initierea in abordarea
celor 5 viraje ale circuitului Jean Behra (faza ii), frinaj si deceleratii de la mari
viteze (faza i}, acoperirea in manierd de curse a 30 de ture de circuit, cu pauze
pentru discutii §i observatii (faza V).

Interesant este faptul — si in aceasta constd meritul cursului Winifield — ca
primii 7 absolventi ai fiecdrei promotii primesc din partea lui Shell cite un mono-
plas cu care sd ia parte la competitii. In plus, de o bucatd de vreme, insusi «team-ul»
Winifield. care batroneazd sconla oferd bremiantului, pentru un sezon, 0 masind
pentru cursele din formula Franta. A ajunge elev la acest curs este un lucru foarte
greu, nu numai din motive de talent, ¢: mai ales din cauza taxelor mari. Nu este
mai putin adevdrat insd cd pe circuitul Jean Behra, sub indrumarea monitorilor
scolii Winifield, s-au format alergétori ca Johny Servoz-Gavin, campion european
de formula Il, Frangois Cevert, Jean-Claude Andruet etc.

$coala de la Le Mans utilizeazd circuitul Bugatti, deci o micd parte din uriasul
ansambiu pe care se organizeazd cursa de 24 ore. In schimbul unei sume apreciabile,
candidatii se pot initia in conducerea masinilor monoplas, G.T. sau Prototip. In
sfirgit, cea de a patra scoald francezd, organizatd la Nogaro, in regiunea Gers,
isi dirijeazd cursurile in doud directii: pentru perfectionarea oricdrui amator in
conducerea masinilor de mare vitezd si pentru initierea tinerilor in vederea partici-
pdrii la cursele automobilistice.

In Olanda, un fost aviator, care aleargd acum in raliuri, pe nume Rob Slotema-
ker, a infiintat o scoald de conducere in conditii speciale: ploaie, polei, zdpadd.
Succesul cursurilor ce se predau acolo este atit de mare incit printre elevi se nu-
mdrd si agutomobilisti din alte tdri decit Olanda; inainte de a lua startul, in echibaj
cu Tonny Fall, in maratonul tonara — mexico City, insugi cunoscutui fotbalist
englez Jimmy Greaves a fost elevul lui Slotemaker.

Asemdndtoare intr-o oarecare privintd cu scoala olandezd este The National
School of Safe High Performance Driving, fondatd §i condusd in S U A
de fostul bilot de curse Curtis Turner. Spunem «asemdndtoaren deoarece Turner,
ca §i Slotemaker, nu urmdreste sd formeze sportivi profesionisti sau amatori, ci
sd familiarizeze conducdtorii de talent si experientd medie (care dispun de mijloace
materiale) cu mersul in alurd vie, cu manevrele necesare evitdrii accidentelor
cind intervine o situatie criticd. De altfel, chiar pe frontispiciul scolii respective
scrie ¢d scopul ei principal este de a contribui la securitatea circulatiei. lar dacd,
dupd absolvire, vreunul din elevi se va inscrie la curse §i va obtine succese — atunci
va fi cu atit mai bine!

Nu putem incheia acest articol fdrd a vorbi despre cursul de inaltd performantad
(High Performance Course) ce se organizeaza anual la $coala britanicd de
conducere (British School of Motering). Fapt curios, cursul respectiv a luat nastere
din initiativa unei femei, Denise Mc Camm, membrd in comitetul de conducere al
lui British School of Motoring §i automobilistd sportivd experimentatd.
Scopul propus la infiintare si rdmas in vigoare pind astdzi este de a permite amato-
rilor sd-si insuseascd mdiestria conducerii rapide, pentru a folosi toate posibilitdtile
unei magini sportive in maximum de sigurantd. Cu alte cuvinte, nici initiativa bri-
tanicd nu urmdreste exclusiv formarea de piloti, ci perfectionarea celor ce dispun
(sau se gindesc cd vor dispune vreodatd) de automobile ale cdror viteze ridicate
incep de la 160 km pe ord.

’ Lo High Performance Course lucreazd in calitate de instructori fosti aler-
gatori de pistd sau de raliuri, iar directiunea se gdseste in miinile unui foarte expe-
rimentat profesor care a activat mai inainte la gcoala de pilotaj a politiei britanice.

Practica I volan se face atit pe o serie de sosele particulare, unde existd posibili-
tatea ruldrii cu viteze superioare, fard a stingheri circalatio, cit §i pe cunoscutete
circuite de la Brands Hatch si Mallory Park. in pius, §coala dispune de o pistd
speciald pentru invdtarea derapajului, constind dintr-un abisnuit tronson rutier, cu
doud curbe, la stinga si la dreapta, si cu cite o bucld la fiecare extremitate. Invelisul
special al acestu poligon nu necesitd decit o simpld stropire cu apd a pistei pentru
ca un derapaj de 180 grade sd se poatd realiza la numai 35 km pe ord.

Rezultatele cursului englez sint spectaculoase si aceasta nu numai pentru cd
se lucreazd cu multd seriozitate, ci §i pentru faptul cd selectia este foarte drasticd.
Se intelege, asadar. cd nu oricine poate pdtrunde pe portile acestei scoli, cu atit
mai mult cu cit taxele sint probabil cele mai ridicate din lume: in jur de 12-13
dolari ora de conducere. Nu este de mirare deci cd printre elevii lui High Per-
formance Course se numdrd (reproducem mdrturisirea publicistului si pilotului
Tom Wisdom, membru activ al comitetului care conduce cursul) doar oameni cu
solide posibilitdti financiare. Wisdom nu-si ascunde mindria cd la cursurile acestei
scoli au venit sa invete conducerea rapidd trei importante persoane din industria
britanicd de automobile: Donald Stokes — seful grupului Leyland-Triumph, W.
Martin Hust — conducdtorul firmei Rover, si faimosul inginer Alec  Issigonis —
creatorul magsinilor BMC.

Dar, ldsind la o parte numele persoanelor mai mult sau mai putin celebre care
activeazd la cele citeva scoli superioare de conducere amintite, un lucru rdmine
clar pentru noi: astfel de cursuri sint absolut necesare, atit pentru initierea tinere-
tului apt sd conducd un automobil sportiv, cit §i pentru automobilistii dornici sd
se perfectioneze in minuirea volanului. «Explozia» automobilisticd actuald, sub
incidenta cdreia intra si Komdnia, impune tot mai stringent invatarea conducerii
magimifor la un nivel superior. Cu citiva ani in urmd, Automobil Clubul Romdn a
schitat o astfel de actiune chemind automobilistii din Bucuresti la citeva lectii
de conducere pe gheatd si zdpadd. A venit timpul — si existd toate conditiife —
pentru ca vechea si modesta initiativd sd serveascd drept bazd de plecare pentru
o veritabild gcoald romdneascd de conducere sportivd.

Dumitru LAZAR



ICROS CU AUTOMOBILUL

In anii imediat urmétori cc-
tui de al doilea razboi mondial.
cifiva aviatori, plictisindu-sc
pe un cimp de zbor, s-au urcat
la comenczile cdrucioarelor
de transportat bagaje §i au in-
ceput sd-si mdsoare abilitatea
in conducerea lor. Din aceastd
joacd s-a ndscut un nou sport,
cunoscut astdzi in intreaga lu-
me: cartingul. Dar intre auto-
mobilismul adevdrat,cu magini
de dimensiuni normale, si car-
ting, acest sport al... miniatu-
rismului, rdmdsese un gol.
Ping cind? Pind in 1960, cind
un inginer californian a «in-
ventat» sportul, magina §i mo-
da numite global BUGGY.

Intr-adevdr, vehiculul mo-
torizat de tip buggy si sportul
practicat cu ajutorul lui vin
sd& facd legdtura intre carting
si automobilismul de mare per-
Jormanjd, aducind totodata.

in plus, acel element arit de
cdutat de amatorii de compq-
tigii mecanice: pldcerea de u
construt.  Citeva muct  firme
actuale §i cijiva constructori
de dincolo sau de dincoace
de ocean realizeazd masini
buggy, pe care le pun la dispo-
zifia amatorilor mai ales sub
Sformd de kit-uri. Acasd, aces-
tia din urmd igi rezervd satis-
Jacjia de a monta singuri ma-
yina, de a o regla §i, dupd aceea,
de a se prezenta la startul unui
concurs.

Numele de baggy vine. pro-
babil, de la boghei care erau in
vechime niste cabriolete lungi.
cu doud roate. Dar, iot atit de
bine acest nume poate si fie
derivat din bug, adicd insectd,
apelativele zoologice fiind.
dupd cum se gtie, destul de
Jrecvente in  automobilism
{vezi Ford Mustang, Lam-

1. Un buggy realizat pe baza lui «YW Cocinelle».

2. Vindut sub form# de kit, pentru a fi montat acasi, acest buggy
dispune de un motor VW 1300.

3. Concurs de indeminare pe o plaji.

. mai

horghini Miura, Bertone Ca-
rabo etc!). In California se i
spune, de alifel, dune bugg)
{insectd de nisip) pentru a
specifica nu numai vehiculul
despre care este vorba in a-
ceste rinduri, ci §i locurile unde
se organizeazd uneori con-
cursurile: plajele oceanului.

Inginerul «inventator» al
maginii buggy se numeste Bru-
ce IF. Meyers ;i istorioara «n-
venfiei» sale nu este lipsiti de
interes. Pe scurt. Meyers avea
un Volkswagen pe care voia
sd-1 vindd pentru a-gi cumpdra
un Porsche. Dar, spre surprin-
derea lui, abia inainte de a se
intilni cu viitorul sdu client
constatd cd, de fapi, caroseriu
maginii pe care o posedd nu
este originald. Om corect, ¢l
mit mai fdcu vinzarea ci, pe
vechiul cadru §i cu ajutorul
vechiului motor, isi construi o
alta caroserie, din jibre do sii-
old. Bineinteles. noua «coca»
avea o formd deosebitd, adici
semding cu aceea a unui vehicul
«tout-terrain», ceea ce pldcu
foarte muli amicilor lui Me-
vers.

Dintr-o simpld intimplare.
Meyers deveni curind princi-
pala vedetd a concursurilor
buggy. organizate pe plajele
mdrii sau in terenurile acci-
dentate si apoi urul din cei
cdutafi constructori de
magini pentru astfel de intre-
ceri. Primul sdu model de
vehicul se numea Meyers Manx
§i era realizat pe baza meca-
nicii  Volkswagen. In prezent
insd, atit Meyers cit si ceilalyi
realizatori, monteazd magini
buggy folosind motorul i el
mentele de bazd de la Volks-
wagen Cocwnelle, Corvair, Ke-
nault Dauphine Gordini.

Concursurile pentru auto-
mobile buggy au, asa cum am
mai spus, caracterul de cros
métorizat, unele din ele mer-
gind pind la un inalt grad de
dificultate  (comparabil cu
al «Raliului 'infernal» din
Franta sau cu al «Safari»-ului
afrlcan) In America, poseso-
rii de vehicule buggy se in-
scriu, dacd... ii fine cureaua,
fie in marea competifie « Mexi-
can 1000», organizatd pe un
parcurs de 1600 km, intre Ti-
Jjuana §i La Paz, fie in intre-
cerea de notorietate mondiald
«Minds 400%, gdzduitd de un
teren de tir din apropierea oru-
sului Las Vegas.

Multi dintre posesorii . sau
redlizatorii de buggy isi folo-
sesc maginile nu numai pentru
sport, ci §i pentru cdldtoriile
¢stivale, de vacantd. Asa cum
vor face, probabil. tinerii mem-
bri ai unui cerc de automobi-
lism din Bucuresti, pe care
i~am vdzut de curind punind
la punct un astfel de vehicul.
In constructia maginii lor, ei
au folosit elemente de IMS §i
Willys, iar rezultatul la care
au ajuns este surprinzdtor. Cum
se numesc acesti tineri con-
structori? Rdspunsul vi-l vom
du Intr-un numdr viitor al re-
vistei (DS.)

Cum s a nascut

ROATA ]
PNEUMATICA

Multe din cuceririle stiingei 3i tehnicii se datoreazé
intimpldrii. Nici medicul veterinor john Boyd Dun-
lop nu s-a gindit cd, inventind roata pneumaticd. vo
contribus inairect la dezvoltarea impetuoasa a in-
dustriei gutovehiculelor, mai ales cd in profesiunea
sa era recunoscut drept un bun practician.

S-a ndscut in Scotio, in satul Dreghorn din districtul
Ayrshyre, la 5 februarie 1840. Urmeazd cursurile
de medicind veterinard din Edimburg si, dupd obtine-
rea diplomei, la 19 ani, se stabileste in Irlanda, la
Belfast, in 1867. Aici se cdsdtoreste §i, putin mai
tirziu, are un fiu — Johnny.

in 1887, cind tatal avea 42 de ani si fiul 10, bicicleta
isi trdia primii ani ai existentei sale. Fiind absorbit
de munca sa, Dunlop nu dase pind atunci atentiune
incercdrilor care, atit in Franta cit si in Anglia, se
fdceau pentru perfectionarea velocjpedelor. El stie
totusi cd au existat odinioard celeriferele, apoi
drezinele cdrora, in 1855, froncezui Ernest Mi-
chaux le-g adaptot doud pedale care permiteau o
miscare continud, fdrd sd se atingd solul cu picioarele.

In pas c moda, Dunlop-junior ero un pasionat
ciclist si cduta sd-si invingd prietenii in cursele ce le
organizau, dar drumurile din imprejurimile Belfast-
ului nu se pretau lo acest sport §i deseori Johnny venea
acasd plin de noroi $i cu capul spart.

Intr-o seard, dupd ° astfel de intrecere, fiul se plinse
totdlui séu de j ile inti Acesta il
privi atent §i nu-i rdspunse. Printr-o asociatie de idei,
el se gindi la indigestia gazoasd — timpanism — de
care suferise o vacd ce o tratase. Cu toate gozele
degajote, peretii cavitdtii abdominale fiind elastici
ou permis o enormd distensiune, fdrd sd se spargd.
A doua zi dimineata, inspirat de acest caz pato-
1ogic, el face urmatoarea incercare: pe un ciindru
de lemn infdsoard si lipeste In acelosi timp mai multe
foi de cauciuc, reusind astfel sd confecjioneze un tub
elastic, cdruia ii adapteazd un tubusor prin care in-
sufld aer. Monteazd apo: aceastd «camerd» pe una
din roatele tricicletei lui johnny, fixind-0 pe obadd
prin benzi tdiate dintr-o stofd rezistentd, incoldcite
in formd de spirale.

Aceasta se petrecea in 1887, pentru ca la 23 iulie
1888, la Dublin, John Boyd Dunlop sd obtind primul
brevet ol unui pneumatic, care va constitui punctul
de plecare al uriasei industrii de p ice actuale.

In 1890, impreund cu un asociat, el fundeazd prima
fabricd de pneumnatice din lume, devenitd in 1896
Dunlop rubber company Itd. din Birmingham,
astdzi una din marile concerne mondiale de cauciuc.

La 23 octombrie 1921, Dunlop inceteazd din viatd
fa Dublin. Prin inventia sa e dobindise satisfactia de
a fi adus o mare binefacere animalelor de tractiune,
inlocuite tot mai mult prin autovehicule. Astdzi,
numele acestui inventiv. medic veterinar, inscris pe

' hiculelor de tot felul, poate fi in-
tilnit pe drumurile lumii intregi.

Prof.dr. Constantin SIMIONESCU




@ In Japonia a fost
experimentat un sis-
tem pneumatic pen-
tru ameliorarea secu-
ritfitii autoturismelor.
Sistemul include un
radiolocator §i un dis-
pozitiv de calculat cu
care se determini dis-
tantele pini la un e-
ventual obstacol 1vit
in cale. In caz de pe-
ricol aceste aparate
emit un semnal pentru
alimentarea cu aer
comprimat a sacilor
de salvare, amplasati
in fata conduciitoru-
tui §i pasagerilor. Sacii
se umfli i, dac¥ vehi-
culul se ciocneste de
obstacol, preiau socul,
ferindu-i astfel in ma-
re misuri pe pasageri.

Dup4 toate probabi-
litAgile, sistemul auto-
mat pneumatic —
construit de firma
«Toyota Ltdr — wva
fi introdus in fabrica-
tic in anul 1974.

Un sistern oarecum
similar a fost realizat
de «General Motors»
in S.U.A. El foloseste
o rezervd de aer com-
primat, stocat sub ma-
re presiune §i care se
degaji la declansarea
unei mici inciircituri
explozive. Sacii se um-
plu cu aer in 1/40 000
sec. §i operafiunea este
insotitd de un zgomot
puternic. Dar existi
pericolul ca pasagerii
sd fie traumatizagi in
urma declangirii prea
rapide a sistemului
pneumatic.

® Uzina de automo-
bile din Lutk (R.S.S.
Ucraincand) este una
dintre ccle mai noi
din U.R.S.S. Aici se
produce automobilul
de mic litraj «Voli-

‘nianka» pentru patru
persoane plus 100 kg
bagaje. El are un mo-
tor de 30 CP si poate
dezvolta o vitezXd de
75 km/or} pe drumuri
nepavate sau nisipoa-
se. Intr-un viitor a-
propiat, uzina va pro-
duce automobile cu
motor de 40 CP si cu
tracfiune pe ambele
osii.

_—————_—_——___—___——_——

Sistemele de frinare (fig. 38). Orice automobii
este prevdzut cu cel putin doud sisteme de frinare
independente: de serviciu (actionat cu piciorul —
«frina de picior») si de stationare (actionat de obicei
manual — «frina de mind»). La marea majoritate
a autoturismelor moderne frina de picior are co-
mandd hidraulicd, iar frina de mind comandd me-
canicd. La roti se utilizeazd fie frine «cu tambury,
fie «cu discx.

Un sistem de frinare se compune din dispozitivul
de comandd si din frinele de la roti.

Principiul comenzii hidraulice (fig. 39). Co-
manda hidraulicd a frinelor se bazeazd pe principiul
lui Pascal: orice presiune exercitatd din afard asupra
unui lichid se transmite integral asupra oricdrei
suprafete in contact cu lichidul. Dacd ne imagindm
o instalatie hidraulicé cu un cilindru principal si
patru cilindri receptori — toti avind aceeasi supra-
fatd — atunci forta exercitatd asupra pistonului
principal va fi regdsitd la aceeasi valoare la toate
cele patru pistoane receptoare. Suma curselor pistoa-
nelor din cilindrii receptori va fi insd egald cu cursa
totald a pistonului din cilindrul principal.

Comanda hidraulici a frinei (fig. 40). La
automobil pompa centrald de frind este un cilindru
principal lucrind in legdaturd cu cilindrii receptori
de la roti. Forta exercitatd asupra pedalei de fring
ajunge prin intermediul pirghiilor si tijelor la pistonu!
din pompa centrald. Prin lichidul de frind continut
in pompd §i in conducte, comanda se transmite la
pistoanele receptoare de la roti care actioneazd
sabotii.

Pompa central® (fig. 41). Apdsind pe pedala
de frind, pistonul din pompa centrald se deplaseazd
cdtre interior o datd cu garnitura din cauciuc care
asigurd etansarea. Lichidul de frind este impins in
conductele care fac legdtura cu cilindrii receptori.
Trecerea se face printr-o supapd cu dublu efect,
tinutd pe scaunul sdu de resortul principal al pompei ;
celdlalt capdt al resortului mentine garnitura lipitd
de piston. Atunci cind pedala de frind este eliberatd,
pistonul revine rapid in pozitia initiald, dar coloana
de lichid este intirziatd in revenirea sa de cdtre
supapad; depresiunea din pompa centrald face ca sd
pdtrundd o anumitd cantitate de lichid din rezervorul
instalatiei — acesta este fenomenul de compensare.
Atunci cind coloana de lichid, impinsd de forta elasticd
a arcurilor de la saboti, revine in cilindrul principal,
supapa cu dublu efect este aplicatd etans pe scaunul
sdu; presiunea reziduald din conducte si din cilindrii
receptori impiedicd pdtrunderea aerului in instalatie.

Cilindrii receptori (fig. 42). Presiunea creatd
in pompa centrald este transmisd la cilindrii recep-
tori de la roti. Acestia sint fixati rigid pe flangele
solidarizate cu corpul fuzetei sau cu carcasa dife-
rentialului. In interiorul cilindrului receptor se afld
doud pistoane opuse, prevdzute cu garnituri din
cauciuc pentru etansare; aceste pistoane imping
sabotii pe tamburi prin intermediul unor tije impin-
gdtoare, producind frinarea.

Ing. Dinu GEORGESCU
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Timp de patru zle, noul poligon
de la Domnesti a gizduit Campiona-
tele nationale de tir ale seniorilor In
comparatie cu edifiile anterioare, nu-
mirul concurentilor sositi din intreaga
tard a fost mai redus, deoarece o con-
ditie esentiali pentru participare a
fost indeplinirea anumitor baremuri
in sezonul competitional. Asa ci o
serie de trigiitori, printre care §i maes-
1 ai sportului, nu au avut drept de
participare, in timp ce mai multi juniori,
printre care Stefan Safta (Arad), Adria-
na Nutiu (Brasov), Ilie Codreanu si Ion
Corneliu (Steaua), indeplinind nor-
mele cerute, au obtinut dreptul de a
lua parte la cea mai important intre-
cere internd a anului.

Disputa pentru cucerirea celor 15
titluri de campion la individual si tot
atitea pe echipe a fost deosebit de
strinsd. Intrecerile uu constituit §i o ve-
rificare a stadiului de pregitire a lotu-
lui reprezentativ pentru Balcaniada de
la Manisa — Turcia si pentru Campio-
natele mondiale de la Phoenix (Arizona
— S.U.A)

La stirgitul unor probe am avut pri-
lejul de a sta de vorbd cu cifiva dintrc
campioni in legituri cu rezultatele
obtinute, cu noul poligon. Iat3 ce ne-au
declarat acegtia:

Virgil Atanasiu. Poligonul nostru
de la Domnesti (am spus al mostru
pentru ci este dat in folosintd clubului
Steaua), exceleazi prin luminozitatc
Acest fenomen l-am observat chiur
in zilele cu cerul acoperit. Standul de
pistol vitezd se aseamini cu cele de la
Phoenix, unde se vor desfisura Cam-
pionatele mondiale. Referindu-mi la
instalatiile standului de pistol vitezd
pot afirma cii sint robuste, sensibile si
de mare precizie. Sint mulfumit ¢ am
cucerit astizi titlul de campion la
pistol vitezd, cu 593 p. in urma bara-
jului cu Marcel Rosca. Realizez pentru
prima datd aceasti cifri pe un poligon

din tard. Recordul mondial de 596 p.

dateazd de la Wiesbaden din 1966.
N-am mai putut atnge de atunci
aceastd cifrd deoarece nu am mai
avut un pistol care s& mi ajute. Abia

acum citeva zile am primit unul nou,
marca [Himmerli, model 1970. ['rebute
si ardt ci uzina Hammerli din Elvetia,
inainte de a trece la fabricarea acestui
nou model, a cerut propuneri de la
o serie de pistolari din citeva tiri.
La imbunititirea calititilor acestui ma-
terial o contributie insemnati o avem
si noi, pistolarii romini, §i antrenorul
federal Petre Cismigiu. Tovardsului
Cismigiu ii apartine practicarea a doui
canale colectoare de gaze, paralele cu
teava, ce comunicl cu partea dinainte
a camerii de explozie si cu orificile
de evacuare din partea de sus a gurii
tevii. Acest lucru compenseazi cu 50
la sutd zvicnirea. Dintre propunerile
mele s-au acceptat reducerea la mini-
mum a intervalului miinii fatd de axul
tevii, inclinarea patului la 55-60 gradc
(modelele vechi au 45-50 grade), tea-
va mai lungi §i cu pasul ghinturilor
mai mic, pentru a imprima glontului
0 migcare de rotatie mai mare, mairin-
du-se in acest fel precizia focurilor.
Marcel Rosca a propus montarea inil-
tatorului cit mai aproape de incheierura
miinii, mirindu-se linia de mir3, fapt
care determind luarea unei linii de
ochire mai precisi.

Gheorghe Vasilescu. Vreau si arit
cii performantele mele din acest an
de 597 p.la armi libeid calibru redus
60 f culcat din «Cupa Primiverib,
apoi cel de 1154 din «Cupa Dinamo»
la 3 x40 f si alte citeva au stat la baza
participirii mele la aceasti editie a
campionatelor nationale. Desi am ob-
tinut doui titluri de campion, nu sint
intrutotul satisficut, deoarece speram
sd-mi egalez recordul de 599 p.la 60 f
arm3 liberd, care este $1 record national.
Reterindu-ma la poligonul Domnesti,
pe care am intrat in concurs far} si-i
cunosc, il consider capabil si ajute
imbunititirea performsﬂp;elor trigito-
rilor.

Gavril Toth. Cred ci am realizat
o surprizi cucerind titlul de campion
national la pistol liber (precizie) in
compania unor trigitori ca Lucian
Giusc#l, Gavrili Maghiar, Tuliu Pieptea
si Mihai Teodor. Cum am reusit acest
lucru? M-am striduit s3 imbin activi-
tatea profesionali, de sudor, cu aceea
de elev in clasa a X-a la liceul seral
si cu antrenamentele in poligon in
asa fel incit niciuna si nu sufere.
‘Trebuie si arit e3 succesul meu se
datoreste in mare mdsurd si antreno-
rului nostru de la U.T.A., tovarisul
Ion Popovici.

Dan Iuga (inginer automatist), cam-

CAMPIONII EDITIEI 1970

SENIORI
Arma cu aer comprimat 60 f
Marin Ferecatu (Dinamo) 567 p.
Armd standard 3 20 f
Petre Sandor (Steaua)S571 p.
Arma liberd calibru redus
60 f culcat

Gheorghe Vasilescu (Olimpia) 596 p.

40 f culcat

Gheorghe Sicorschi (Dinamo; 398 p.

GAMPIONATELE
NATIONALE DE TIR

Virgil Atanasin (Steaun)
campion la pistol vitez:

Gavril Toth (U.T.A.) meda-
lie de aur la pistol liber

Veronica Stroe (Dinamo) a
cucerit cele doud titluri de
campioand la armé stan-
dard. '

-

2

40 f in genunchi

(iheorghe Vasilescu 388 p.

4 f in picioare

Nicolae Rotaru (Metalul) 373 p.
Trei pozitii

Nicolae Rotaru 1153 p.

Pistol standard 60 f

Marcel Rosca (Dinamo)561 p.
Pistoiul liber (precizie) 60 f
Gavril Toth (U.T. Arad) 544 p.
PPistol vitezd 60 f

Virgil Atanasiu (Steaua) 593 p.

pionul probei de pistol calibru marc

Poligonul oferd conditii bune intre-
cerilor nu numai pentru ci eu am rea-
lizat astdzi 586 p. Aceastd pirere este
a multora dintre colegii mei. Dup3
cite stiu, luminozitatea i curentii din
cimpurile de tragere il aseamin cu
poligonul de la Phoenix, unde se vor
destisura Campionatele mondiale dc
r.

=

Text §i fote: Niculae POPESCU

4

Gheorghe Vasilescu (Olim-
pia) campion la armi li-
berd calibru redus 60 f cul-
cat si la 40 f pozitia in ge-
nunchi.

L N

Pistol calibru mare 60 f
Dan lIuga (Dinamo) 586 p.
I’istol cu aer comprimat 60 {
Lucian Giusad (1.LE.F.S.) 575 p

SENIOARE
Arma standard 6U f culcat
Veronica Stroe (Dinama) 592 p.
Arma standard 3 x 20 f
Veronica Stroe 562 p.
Armi cu aer comprimat 60 f
Marina Vasiliu (Dinamo) 558 p.
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dominate de motomode-
lele cu aripi construite
cu invelis portant, din
balsa, cu calitdti aero-
~dinamice §i mecanice mai
bune decit constructiile
clasice cu longeroane si
impinziturd de hirtie. Rea-
lizarea acestor aripi este
mai simpld si in cazul
folosirii lemnului de bal-
sa usor, nu depdsesc in
greutate constructiile o-
bisnuite.

C. POPA

I=

MAGCHETA RAGHETIE

Regulamentul Federatiei Romane de Modelism
prevede pentru concursurile de rachetomodele,
pe linga altele, si proba de machete, care se desfa-
soard in functie de impulsul motoarelor, la patru
clase: 5 N.s, (Newton/secundd), 10 N.s, 40 N.s si
80 N.s. Aceastd proba cere concurentului sa par-
curgd doua etape (etapa standului si cea a star-
tului) la fiecare acordindu-se un numar de puncte.
Este declarat cistigator concurentul cu cel mai
mare total.

La prima etapd modelistul primeste puncte pen-
tru respectarea complexitatii, a detaliilor si ima-
triculdrii, a executdrii modelului la scard cit mai
exact, cit si pentru dosarul de documentatie teh-
nica. Informatiile aduse de dosarul tehnic se bazea-
z3a pe reviste, carti, planuri, fotografii etc. si este
astfel Intocmit Incit sa contina toate sursele folo-
site de concurenti la realizarea machetei.

Lansarea in zbor introduce modelistul in etapa
a doua a probei, care se mai numeste gi etapa n-
deplinirii realismului zborului. Ea consta din ple-
carea de pe rampa, ridicarea pe verticald, deschide-
rea parasutei si revenirea pe pamint a modelului,
nedeteriorat. Dacd modelul are doud sau trei
trepte el trebuie sd se decupleze in aer In partile
prevazute de plan, pentru a obtine un punctaj
maxim.

Cu modelul pe care 1l prezentdm aldturat, semna-
tarul acestor rinduri a cistigat proba de machete
la campionatul national de rachetomodele pe anul
1970, la clasa 5 N.s. El se numeste «Honest John-
MR-1A»,

Honest John-MR-1A este una dintre primele ra-
chete construite In S.U.A. si are urmatoarele date
tehnice: greutate totald 2 700 kg; lungime 8,3 m;
diametrul corpului rachetei 0,585 m; diametrul co-
nului 0,762 m. Macheta acesteia, pe care o prezen-
tdm alaturat, are in constructia ei elemente cunos-
cute de rachetomodelisti, astfel cad executia este
destul de simpli&. Planul ei a fost executat la scara
de 1:30,5. Conul rachetei (1) se confectioneaza
dintr-un lemn de esenta tare, lucru ce va permite
sd obtinem o machetd aproape centratd. Dupa
alegerea lemnujui se pregéteste un cilindru cu
diametrul de 26 mm si lung de 140 mm pe care il
prindem la universalul unui strung pentru prelu-
crarea lemnului. Luat in ansamblu conul constituie
una din piesele pretentioase ale machetei si este
indicat sd-l lucrdm cu atentie, de aceea vom folosi
un sablon negativ de placaj pentru a controla
profilul siu. In partea inferioarad a conului se afla
cepul (2),care are rolul de a face legatura cu corpul
machetei. La baza cepului se prinde, cit mai bine,
cirligul (3), care se confectioneaza din sirma de
otel cu diametrul de 1 mm. Innoddm cu grija de
cirlig amortizorul (4), realizat dintr-un fir de cau-
ciuc lung de 30 mm, cu sectiunea de 2x1 mm, a-
vind celdlalt capat lipit in interiorul corpului rache-
tei.

Sistemul de recuperare (5) constd dintr-o para-

e k =
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sutd confectionatd din pinzd de matase a carei
cupoli este de forma patrata cu suprafata de 4 dm%
Suspantele ei sint din atd de 0,5 mm, in numér
de 4, cu lungimea de 300 mm, avind unul din capete
prins la colturile cupolei iar celalah capat l1a cirli-
gul 3.

Corpul rachetei (6) se contectioneaza din hirtie,
sub forma unui tub lung de 150 mm., avind diame-
trul interior de 17,5 mm iar diametrul exterior
de 19 mm. Peretii corpului sint subtiri, de aceea se
recomandd s& lucrdm cu atentie acest corp pentru
a-l obtine cit mai rezistent.

Sistemul stabilizator (7) este format din patru
stabilizatoare, prelucrate din lemn de balsa sau
tei gros de 3 mm, avind torma st dimensiunile in-
dicate in plan. Lipirea lor se face prin aplicare di-
rectd cu ago pe corpul machetei, de-a lungul a
patru generatoare, defalcate sub un unghi de 90°

Racheta adevdrata are o serie de aparate aplicate
pe exterior, aparate care la machetd vor fi inlocuite
cu o serie de mici piese de detalii asemandtoare
originalului. Se lucreaza din balsa sau tei gros de
6 mm, piesele (8) si (9). Piesele (8),iIn numar de
doud,se vor aplica pe con, iar piesele (9),de acelasi
numar, pe corpul rachetei, astfei ca ele sa fie doua
cite doud diametral opuse si la acelasi nivel.
Piesele (8) si (9) la racheta adevdarata ajutd la ghi-
darea ei pe rampa de lansare. Piesele (10), in nu-
méar de patru. se aplici pe con, defalcate la 90
grade unul de altul, fata in fa{d, doud cite doua,
astfel ca atunci cind privim macheta de la stabili-
zatoare sd obtinem imaginea din plan.

Dupa ce modelul a tost montat se completeaza
lipsurile, se slefuiesc adausurile si se trece la
finisarea lui. Se vopseste in una din cele patru
variante indicate In plan. Este recomandat ca di-
mensiunile s& fie executate cu 0,3-0,5 mm mai mici
astfel ca dupd vopsire s& se obtind dimensiunile
prevazute in plan.

Pentru realizarea unui zbor cit mai vertical tre-
buie s& obtinem centrul de greutate exact in punc-
tul indicat.

La stand modelul va fi adus f&r3 inele directio-
nale, ele urmind a fi lipite la start.

Prof. lon N. RADU
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Tinta, la 40 milioana

Dupi cum s-a anungat, la
17 august a fost lansatd din
Uniunea Sovieticd o noui statie
automatd in directia planetei
Venus. Este al saptelea exem-
plar al unei serii de aparate
spagiale faimoase prin perfor-
mantele lor. Se urmireste «con-
tinvarea cercetirii planetei»,
In conformitate cu un program
inceput in februarie 1961 si
care de fapc gi-a precizat obiec-
tivele fa cea de-a doua lansare,
din noiembrie 1965. La acea
datd sovieticii au trimis in ex-
plorare spre vecina Pimincului
dinspre Soare doui stagii auto-
mate aseminitoare, «€Veneras-2
$i «Venera»-3. Ele au ajuns cu
bine la destinagie, au intrat in
sfera de actiune a planetei-
tintd, dar tocmai in tul

acestor stagn, cunoscute la noi
§i sub denumirea de «Venus».
Ajutim descrierea cu mai multe
iluseratii (foto 1—4).

Dupi cum se observid, statia
(«Venus») este alcituitd din
trei pirti §i anume: un corp
central, cilindric, unul poste-
rior, sferic §i un corp fpontal
tronconic. Primul corp consti-
tuie stagia interplanetari pro-
priu-zisi, el inchizind instru-
mentagia pentru efectuarea de
misuritori pe traseu, de-a lun-
gul unui arc de elipsa circum-
solara de aproximativ 250 mi-
lioane km (acit de lung este
drumul stagiei prin spatiu de
la Pimint pind la Venus). Tot
aici se gisesc §i o serie de ele-
mente ale sistemului de control,

hotiritor al ulcimei legicuri de
comandi, au devenit brusc in-
abordabile. «Venera»-2 a tre-
cut pe lingd planeti, dupid ce
s-a apropiat de aceasta pind la
distanta de 24 000 km, $i s-a
transformat definitiv in satelit
al Soarelui. Cealaldd stagie, «Ve-
nera»-3, 2 pitruns in atmosfera
grea venusiani si probabil dupi
o perioadi de descindere lind
si-a incetat existenga, intr-o
manierd necunoscutid. Ziua res-
pectivi, 1 mai 1966 este retinu-
ti astfel ca o dadi importanti
in calendarul exploririi plane-
telor.

La 12 iunie 1967, in cadrul
aceleiagi acgiuni, a fosc efectua-
ti 0 noui lansare, urmirindu-se
si de astd datd plasarea ei, in
etapa finald a zborului, pe o
traiectorie de sondaj a atmo-
sferei venusiene. Misiunea s-a
incheiac 1a 18 octombrie 1967,
cind statia a stribicut anvelopa
gazoasi a planetei Venus trans-
migind, timp de 96 minute, date
asupra structurii §i compozitiei
acesteia. In momentul incedirii
emisiei, robotul mai avea de
parcurs 18 km pind la contaceul
cu_solul Venerei.

in fine, 2 § §i respectiv 10
ianuarie 1968, au tost expediate
pe itinerarul interplanetar
Terra-Venera alte doud auto-
mate spagiale, «Venera»-S si
«Veneran-6. De asti dati s-au
avut in vedere rezultatele son-
dajului anterior, corectindu-se
in calcule valorile parametrilor
modelului atmosferic venusian.
Asupra acestei probleme vom
reveni. Precizim aici, in con-
tinuarea ideii, ci statiile au
descins in atmosfera planetei
Venus dupd 131 §i respectiv
126 zile de zbor, respectiv la
16 si 17 mai 1968. Deci la inter-
val de numai o zi, doui aparace
terestre de sondaj au explorat
mediul gazos din jurul Venerei,
traiectoriile de coborire situ-
indu-se la circa 300 km depir-
tare una de alra.

$i acum, la 17 august, cel
de-al saptelea exemplar al seriei
incepe o noud experienti (o
noui explorare — a treia dupd
«Veneran-4 si cuplul «Veneras-
S, 6). In functie de corectiile
ce i se vor administra, aparatul
va cobori spre suprafata plane-
tei de destinagie, cel mai pro-
babil la 15 decembrie anul cu-
rent.

O CONSTRUCTIE
COMPLEXA

Sint utile citeva puncdiri pri-
vind constructia §i organizarea

(}

-

cc di, iar pe structura corpu-

fui central, la exterior se fixea-
zi, printre altele, o anteni
mare, in formi de umbreli (se
vede, nedesficudd, in prima fo-
tografie), pentru comunicagii
fa foarte mari distange; §i pa-
nourile cu celule solare pentru
alimentarea cu energie electri-
ca (se vid, depliate in fotogra-
fitle 2 gi 3).

Corpul sferic reprezinti ade-
virata incirciturd utild a statiei.
Este partea care se largheaza
in atmosfera planetei Venus §i
eiiseatribuie numele «Veneraxs,
Asadar, fiecare scatie «Venus»
destinath sondirii atmosferice
venusiene sau descinderii pe
suprafata planetei poartd cu
sine un aparat de explorare
cu functionare complet auto-
nomi, denumit «Veneras. In-
figigarea sa este redaci in fig. 4.
Este o sferd cu calota superioard
tejicd; In aceastd parte se dis-
pun parasutele si alte elemente
ale sistemelor de frinare aero-
dinamici, precum g§i antenele
radioemititorului de bord (ob-
servagi in prim plan una dintre
aceste antene). Conteinerul sfe-
ric are diametrul de circa un
metru §i masa de aproximativ
400 kg.

Ne oprim pugin asupra aces-
tei ultime caracteristici.

n comunicatele privind {an-
sirile scaagiilor «Venus» s-au
dat informagii §i asupra greu-
tigii totale a fiecirui aparat.
Astfel, in timp ce «V 2

si «Venus»-3 aveau, respectiv
963 3i 960 kg, «Venus»-4 a fost
inregistrat cuo maside1 106 kg
stagule lansate uiterninor «Ve-
nus»-S si «Venus»-6 cu 1 130 kg,
1ar actuala stagie, «Venus»-7 cu
1180 kg. A crescut astfel cu
220 kg greutatea robotului spa-
tial, faptul demonstrind, desi-
gur, o remarcabili disponibi-
litate de fortd (tractiune) la
rachetele purtitoare sovietice.

Evident, o parte din masa
suplimentard a fost atribuitid
aparacajului seiingific, atit din
compartimentul central, cic §i
din conteinerul sferic. Foarte
probabil ca si instalatia de pro-
pulsie a stagiei i fi incorporat
ceva din masa suplimentard a-
mintick. Este neindoielnic insi
ci cea mai mare parte din greu-

tatea adiugati a revenit son-
dei «Venera», intrucic asupra
constructiei acestei componen-
te principale a stagiei sint con-
centrate eforturile specialisti-
lor. 0
Dar si asupra acestui aspect
va fi util s3 revenim mai de-
parte.

Deocamdatid pentru a incheia
descrierea stagiei vom mai nota
ci elementul frontal al construc-
tiei, compartimentul motor are
© organizare §i asigurare com-
plete pentru a ingidui efectua-

rea de corectu zle traiectorie:
stagiei dupi un timp de lansare ;
de pildi stagiei «Venus»-5, lan-
sate la 5 ianuarie 1968 i-a fost
comandat (de la sol) impulsul
de corectie necesar, la 14 mar-
tie, cind se afla la 15,5 milioane
km depirtare de Pimint, iar
dupd doud zile a fost corectati
$i traiectoria statiei gemene
«Venus»-6.
SONDAJUL VENUSIAN
Planeca Venus sc roteste in
jurul Soarelui pe o orbiti si-
tuach la distanga mijlocie de
106 milioane km. Pimintul di
ocol Soarelui la o depirtare
mai mare, distanta medie pina
la aserul zilei fiind de 149.S
milioane km. De reginut &
orbitele celor doui planete nu
sint cercuri, ci elipse cu foarte

micd excentricitate, iar vitezele
for de revolugie circumsolari
sint diferite (Terra inainteazi
pe drumul siu spagial, in jurul
Soarelui cu 30 kmfs, pe cind
Venera isi parcurge calea gi
mai rapid, §i anume cu o vitezd
de 35 km/s). La un interval de
18 luni Pimincul si Venus se
aliniazd cu Soarele, creindu-se
situatia specifick, denumiti de
astronomi conjuncgie. In anul
1968 conjunctia planetelor a
fost la 8 aprilie, depirtarea
dintre ele fiind atunci de 42,2

7 angust. INTERCOSMOS-3.

milioane |
are loc in
tanga se
milioane k
coincideny
tiei in m
trece pri
sale (pun(
de Soare
afeliu (an
Din co
energetic
Venus nt
velul tel
decit o d.
twl opor
circa 3 luns ..
Acuncise deschide, pentru 10—
15 zile, asa-numita «fereastri
astronomici». Zborul dureazi
4 luni — 4 luni §i jumicate, in
functie de viteza stagiei 1a ple-

care, cind s-a separat de rache-
ta purtitoare (viteza minimi
necesari pentru aceastd misi-
une este de cira 11,5 km/s,
fagi de 11,2 km/s — viteza de
eliberare).

Dupi aceased sumard intro-
ducere in problemele teoretice
ale zborului venusian, si re-
venim la constructia statiei «Ve-
nera»-7.

Mentgionim mai inainte d
sporul de greutace al construc-
tiei in buni parte revine con-
teinerului sferic de sondaj, care

Destinat

AUGUST

7 august. COSMOS-3585. Primul «Cosmos»
al lunii august avea la prima revolufie circum
terestrd urmdtorii parametri fundameniali: pc-
rigeul 207 km, apogeul 1320 km, perioada 92,1
minute, inclinarea 49 grade.

-

in principal pentru cercetarea situafiei de ra-
diatii in straturile supericare ale atmosferei
terestre, acest al lrcilea cxemplar al seriei’
a jost plasal pe o orbitd cu urmdioarele carui
teristici initiale : depdriarea in perigeu 207 km,
iar in apogeu 1320 km, perioada de revolutie
99.8 minute, inclinarea planului orbitei (fatd
de planul ecuatorial) 49 grade. La bordul sate-
litului, de construcfie sovieticd, a fost instalat
aparataj realizat in comun de specialisti din
Uniunea Sovieticd si R.S. Cehoslovaca. La
observafii si mdsurdtori participd si alte {dri
socialiste.

10 august. COSMOS-386. Jrica un «Cosmos»
pe orbita de 1ip polar, orbitd deosebit de avan-
tajoasd peniru explordri spatiale de intercs




planeta VENUS

este astfel realizat ca, pe de o
parte si reziste la suprasarcini
de ordinul a 300 g, iar pe de
alta parte si nu se distrugi pe
timpul patrunderii cu mare vi-
tezd in mediul dens atmosferic.
De notat ci dupi ce a fost
largat de statie, conteinerul in-
tri ca un bolid in piturile su-
perioare subgiri ale atmosferei,
avind la inceputul invaziei vite-
za de 11 km/s. Treptat aceasti
vitezd este micgoratd, prin fre-
carea invelisului sondei cu me-
diul gazos respectiv, iar in final,
gratie sistemului aerodinamic
special de frinare controlati,
parasuta, ale cirei suspante se
vad in fig. 4,se deschide numai
cind viteza de cidere s-a redus
la 300 m/s. Acum, fireste, o
parasuti cu cupola mare va

retine mai mult timp sonda pe
fiecare strat atmosferic §i-i va
intirzia astfel coborirea. Dim-
potrivi, o parasuti cu voalura
mai mici va ingidui sondei sa
striabati rapid zonele «aeriene»
explorate.

«Venera»-4, de exemplu, a
fost conceputd in asa fel ca
perioada de coborire lind prin
straturile atmosferice cele mai
inferioare si nu depiseasci 96
minute. Acest timp coincidea
cu durata de utilizare a sursei
de alimentare cu energie a

meteorologic. La primele revolugii i-au fost
stabiliti  urmdtorii parametri principali: de-
pdrtarea minimd 240 km, depdriarea maximd
600 km, perioada de revolutie 92,6 minute,

inclinarea 82 grade.

17 august. VENERA-7. Din Uniunea So-
vieticd a fost lansatd o noud siafie interplane-
tard in directia planetei Venus. Se urmdreste

aparaturii de bord (o baterie
chimici de curent — singura
solutie in cazul dat, cind este
imposibili folosirea panourilor
solare). Dupi calculele efectua-
te, cind emisiunea s-a intrerupe,
intrucit sursa chimica se epui-
zase, sonda se afla la o depir-
tare de centrul planetei de
6072 km. Altfel spus, daci
aceastd cifra ar fi corespuns cu
marimea razer Venerei, atunci
momentul respectiv ar fi coin
cis cu avenusarea. S-a stabilit
insd c3d raza «materiali» a pla-
netei Venus este de numai
6054 km, deci in momentul
epuizirii sursei de curent sonda
mai avea de parcurs spre sol
18 km.

De aceasta s-a tinut seama
la noile constructii, cu care

Fig. 1 — Statie au-
tomati de tip «Ve-
nus» in pozitie com-
pacti, pe bancul de
montaj.

.2 — «Venus»-3,
copie prezentati la
o expozitie.

Fig. 3 — Statia au-
tomati interplane-
tard «Venus» in con-
figuratie de zbor.

Fig.4—Sonda «Ve-
nera», destinati ex-
ploatirii atmosferei
venusiene.

prilej a fost «intiric» (termic)
invelisul aparatului de sondaj,
pentru a rezista la solicitiri
mai mari, astfel ca si se poata
admite o vitezd de coborire
ceva mai mare. Procedindu-se
astfel, durata descinderii, cu
intregul aparataj in functiune,
a fost mai mici la sondele
«Venera»-5 si «Venera»-6, tim-
pul de emisie a fost respectiv
de 53 si 51 minute. In acest
scop s-a actionat in primul rind
asupra sistemului aerodinamic
de frinare, indeosebi in sensul

74 grade.

miscirii voalurii parasuter. Foar-
te probabil, in acelasi scop,
pentru a se proteja mai bine
aparatura contginutd, s-a «con-
solidae» finvelisul prin adaos
de material.

In ceea ce priveste aparatura
si instrumentatgia principal din
sonda «Venera», aceasta consti
din: statie de radioemisie, un
sistem de telemetrie de trans-
mitere a datelor, un dispozitiv
de comandi propriu-zis, un ra-
dicaltimetru, diferite instru-
mente stiintifice pentru deter-
mindri de structuri si compo-
zitie a atmosferei (captatoare
speciale pentru bioxid de car-
bon, oxigen, vapori de api,
azot), un sistem de termore-
glare si bateria chimici amin-
titd.

Cele doui statii venusiene
ale anului 1968 au indicat ci
la suprafata planetei Venus pre-
siunea atmosferica este de a-
proape 100 de ori mai mare
(mai grea) decit la nivelul mirii
terescre, iar in unele regiuni,
temperatura, ziua, poate atinge
500 grade. Daci «Venera»-7 s
alte sonde care-i vor urma vor
confirma aceasta, atunci vecina
dinspre Soare a Pimintului va
fi radiatd de pe lista locurilor
de debarcare a navelor pilotate.
Nu inseamni cd oamenii nu
vor vizita aceasti planeti. Nu-
mai 3 vizita se va face prin
popas arbital, prin satelizare
temparar3 in jurul planetei si
eventuale incursiuni de apro-
piere sub 60 km, unde se re-
gaseste presiunea atmosferici
terestri.

Cit despre perspectiva son-
dajului automat al planetei, de-
sigur, in functie de rezultatul
acestei misiuni, sovieticii var
continua $i dezvolta programul
de explorare a planetei Venus,
intentionindu-se amplasarea de
robogi, dotati cu camere T.V.,
pe solul venusian. La rindul lor,
americanii au anuntat ci inten-
tioneaz3 si lanseze in octombrie-
noiembrie 1973 o racheti «Atlas
Centaury aptd si trimitd o sta-
tie de tip «Mariner» spré pla-
neta Venus, si inconjoare aceas-
t3 planetd in februarie 1974 si
sia-si continue zborul spre pla-
neta cea mai apropiati de Soare,
Mercur, in vecinitatea cireia
ar urma si se afle o luna mai
tirziu.

Ing. D.St. ANDREESCU

20 august. COSMOS-358. S-u plasat pe o
orbitd cu perigeul la 517 kkm, apogeul la 549 km,
perioada de revolufie de 95,2 minute, inclinarca

22 august. COSMOS-359. Caracteristicile

conntnuarea cerceldrii acestei planete. Este un grade.
tip de statie perfectionat, in greutate de 1180 kg.

{ Vedeti articolul aldturat consacrat acestei

lansari).

19 august. COSMOS-357. Orbita noului
satelit avea initial urmdtoarele caracteristici:
perigeul 282 km, apogeul 500 km, perioada de
revolugie 92 minute, inclinarea 71 grade.

principale ale orbitei la prima revolutie an
Jost: perigeul 210 km, apogeul 910 km, peri-
oada de revolutie 95,5 minute, inclinarea 515

29 august. COSMOS-360. Sd reinem: s-a

ajuns la exemplarul nr. 360 al unei singure serii
de satelifi artificiali ai Pdmintului! Acest al

suselea «Cosmos» al lunii august s-a plasat
pe o orbitd cu perigeul la 209 km, apogeul la
318 km, perioada de revolutie de 89,5 minute,
iar inclinarea de 65 grade.

S-a consumat si cea de a X-a editie a Campionatelor
mondiale de aeromodele captive cu motoare mecanice
si pilotate prin cabluri, cele mai dificile aparate din
complexul sport modelistic. Intrecerile s-au desfasurat
la Namur, in Belgia, pe platoul Citadelle, intr-o atmos-
fera agitatd, la propriu si la figural: pe un timp cu vint
in _rafa/e, cu o participare «de zile mari».

In legatura cu acest important eveniment din lumee
«micii aviatiin, am purtal o succinta discutfie cu lova-
rasul lon Bobocel, secretar general al F.R.M., conduca-
torul lotului nostru.

— In primul rind trebuie spus cé platoul vechii cetifi
Ciladelle din Namur nu este un loc propice pentru
desfasurarea unei competifii modelistice, din cauza
cd aceasta culme, pe care se ajunge cu telefericul, este
batutd continuu de rafale de vint. Mulli concurenti
au platit participarea la probe cu sacrificarea modelelor,
intrate in pamint. Nici noi n-am scapat, din pacate, de
acest tribut. Dar se pare cd pentru organizatori au
contat in primul rind scopurile turistice si realizarea
de beneficii, prin fixarea unor taxe mari de participare.
Confortul oferit concurentilor a fost mai mult decit
modest, iar pisteie pe care s-au desfasurat intrecerile
au fost improvizate pe un stadion.

Lasind la o »arte acest aspect al problemei, vd mar-
turisesc ca am vazut putine concursuri de aeromode
lism alit de complexe si de dirz disputate, de o valoare
tehnica atit de ridicata. La Namur au luaf startul 275 de
concurenfi din 22 de fari, printre care majoritatea fos-
{ilor campioni mondiali.

— Cunoscut fiind faptul ca in acest sport calitatea
aparatelor de zburat conteaza foarte mull, in unele
probe, cum ar fi viteza, chiar mai mult decit pregdtirea
concurentului, v-am ruga sa ne spunefi ceva despre
modele.

— Este adevarat, modelele conteaza foarte mult,
jar elementul de bazd il constituie motorul. Ai un motor
bhun s1 sigur in Juncfionare, jaci treaba huna. Altfel
Daca in ceea ce priveste constructia modelelor, corecti-
tudinea si finisarea lor, diferenfele au fost foarte mici
(noi ne-am bucurat de bune aprecieri din acest punct de
vedere), cind au incepul sa «vorbeasca» moloarele
s-a putut constata o mare distan{a intre performantele
realizate. Ultimele crealii ale fabricilor de motorase
pentru aeromodele — sovielice, ilaliene, americane —
sint formidabile. in concurs noi am riamas adversari
cu totul neinsemnali.

— Si acum citeva cuvinte despre desfasurarea cam-
pionatului...

— As incepe cu viteza pe kilometru lansat (moto-

rage de 2,5 cmc). Proba a fost dominata net de concu-

renfii americani, pe primul loc clasindu-se Nelson, cu
impresionanta vitezd de 240 kmjora. Concurentul
nostru Stefan Purice s-a clasat pe Jocul 32 cu 178,2
kmjord, dupa ce a bagat un model in pamint.

La cateqoria curse concurentii sovietici au fost imba-
tabili, cele trei echipaje ale lor ocupind primele trei
locuri in clasament. Cuplul Babicev — pilot si Krasno-
rutski — mecanic, a cistigat titlul de campioni mondiali
cu 4 min 17 sec. Echipajul nostru Mesaros-Nagy s-a
clasat pe locul 45, cu 6 min 45 sec.

Categoria acrobafie, spectaculoasd dar desfasuratd
pe un vint puternic, a fost cistigata de aeromodelistul
american Werwage, cu un tolal de 1924 puncle din trei
manse. M. Musca si G. Craioveanu au ocupat locurile
40 si respectiv 45 (Craioveanu distrugindu-si modelul
in a doua mansd, din cauza unei rafale de vint).

— Cum se explica rezullatele slabe obtinute de con-
curenfii nostri?

— Am fost, in primul rind, handicapali din cauza
motoarelor uzate pe care le-am folosit. Va trebui sa
depunem urgente si serioase eforturi pentru a ne pro-
cura materiale corespunzatoare. Nu-i mai pulin ade-
vdrat ca s/ sportivii nostri au fost stapiniti de o stare
emotivd exageratd, care i-a facut sa comita greseli
elementare. Noi am mers la mondiale nu cu prelentii
fa titluri,ci mai mult pentru a invadfa. Rezultatele repre-
zentantilor nostri au fost totusi sub asteptdri, fapt care
ne obligd nu numai la meditafii dar si la masuri con-
crete corespunzatoare.

Discutie consemnati de V. LUIEREANU




«Statul major» al Campionatelor
republicane de «vinatoare de vulpi»
era instalat la noul hotel din Cim-
pina. Dar aici nimeni, nici concu-
rentii, nici antrenorii, nici macar
secretarul general al federatiei nu
cunosteau detaliile organizatorice.
Comisia de organizare — respec-
tind prevederile regulamentului —
pastra un secret absolut in legatu-
rd cu focul unde se vor desfasura
cele doud probe ale campionatului.

Abia incepuse si se crape de
ziua, cind arbitrii si oficialii au
plecat cu un |.M.S. intr-o directie
necunoscutd, pentru a instala «vul-
pilen. Dupa vreo trei ore s-a pri-
mit prin radioteleton comunicarea:

— Totul este pregétit; concuren-
tii se vor prezenta pentru start in
punctul X...

Ne suim si noi intr-un microbuz
si pornim spre dealurile de ling&
Poiana Cimpina. Startu! este situat
intr-un loc pitoresc, dar concuren-
tii nu au timp si admire natura.

Plecarea se d& individual, din
cinci in cinci minute. S& urmarim
pe unuf dintre participanti... lata-|
pornind in fuga, cu castile fa urechi
si antena in mina spre o ridicatura
din apropiere. Exact dupd un minut
se opreste si incepe sa. pipdie
eterul cu antena. El gtie c& acum

incepe sd emitd, timp de 60 de:

secunde, prima «vulpe». O deter-
mind si ii inseamna locul (binein-
teles aproximativ) pe o schitd. Cu
celelalte patru «vulpi» procedeaza
la fel. Asadar, concurentul a stat
pe loc cinci minute, dar timpul nu
esle pierdut, pentru ca in aceste
minute si-a facut el planul de ac-
tiune. A stabilit, adica, ordinea in
care va trebuy sa& gaseascd «vul-

: url
MPINIE

L

piien, asttel incit drumul parcurs
sd fie cit mai scurt si cu cit mai
putine urcusuri. Pe urma porneste.
ca din puscd, si se pierde intr-o
vaioaga impadurita...

Dar ce se intimpl3, in acest timp,
la «vulpin? Aici, arbitrii, bine ca-
muflati, emit periodic semnalele si
asteaptad s& fie «vinati». Lucru pe
care unii concurenti il reusesc mai
usor. altii mai greu

Ne deplasam spre locul de so-
sire, situat in zona «vulpii 5» care.
conform regulamentului, trebuie
descoperita ultima. . Apare primul
concurent. Goniometreazd pentru
ultima oard si se repede direct
spre tufisul unde se afia vizuina
«vulpii». Cu aceasta e! si-a termi-
nat parcursul. Il identificam. Este
Alexandru. Lacatus din Brasov; el
a plecat insa printre primii, asa ca
timpul realizat nu e prea bun. Al
doilea sosit stirneste o adevarata
senzatie. Este lon Mierlut, repre-
zentantul radioclubului din Ora-
dea. E! a plecat penultimul, asa
incit timpul lui e exceient. Prin
radiotelefon se ia legatura cu «vul-
pilen. Arbitrii confirma ca Mierlut
le-a gasit pe toate; agadar, el a
cigtigat titlul de campion la 145
MHz. Tinarul orddean este la al
doilea mare succes din cariera sa
sportiva, deoarece si anul trecut a
fost campion, dar la 3,5 MHz. Oare
acum va reus! eventul? Va cistiga
$t proba de miine?...

Aceastd proba a avut loc pe
dealul Musceiul (un loc deosebit
de agreat de sporturile tehnico-
aplicative, deoarece tot pe aici se
desfasoard si concursuri de orien-
tare turistica, motociclism si aero-
modelism). «Vinatorii» sint inar-

mati de data asta cu receptoare tip
pistol, ceea ce le di posibilitatea
sd se deplaseze mai ugor. Terenul
pe care-l au de strabatut este difi-
cil, cu diferente mari de nivel si
pante abrupte. De pe un mic platou,
spectatorii pot urmari cu binocluri
o buni parte din traseu, avind
posibilitatea s3-si dea seama de
eforturile pe care le depun concu-
rentii.

Sosirea este asteptatd cu muit
interes. Se calculeaza timpi, se
fac pronosticuri. lata-f si pe Mier-
lut... dar, stupoare! In loc si se
indrepte spre ultima vulpe, el a-
leargd in altd directie. Se opreste
si abia dupa citeva minute de ezi-
tare reuseste s termine parcursul.
(Dupa cum a declarat, se pare ci a
avut o defectiune la receptor).Ca
urmare, cistigator al probei si deci
campion la 3,5 MHz este un repre-
zentant al judetului Prahova, lon
Oprea; dar pe echipe tot judetu!
Bihor s-a clasat pe primul loc.

Deci si aceasta editie a campio-
natului a fost disputatd intre ace-
teasi doua judete,ca si anul trecut.
De data aceasta victoria orddenilor
a fost cateqoricéa. Este o binemerita-
td rasplatd pentru comisia jude-
teand de radioamatorism Bihor,
care nu-gi precupeteste eforturile
in scopu! de a populariza si a ex-
tinde in rindurile tineretului aceasta
activitate tehnico-sportivd. O nota
buna se cuvine si comisiilor jude-
tene Prahova, Brasov, Baciu, Ma-
ramures

Au inceput sa fie culese roadele
investitiilor pe care Federatia Ro-
mana de Radioamatorism le face.
de citva timp, pentru a aproviziona
radiocluburile cu piesele si apara-

tura necesard. Se poate atirma ca.
In comparatie cu 34 ani in urma.
s-a facut un adevarat salt calitativ.
«Vinatoarea de vulpi» a devenit o
activitate sportivd de masa cu fru-
moase perspective de dezvoltare.
Ar fi insa indicat sa se organizeze
mai multe competitii — cu caracter
interjudetean — atit pentru avan-
sati cit si pentru incepatori. Lucrut
acesta va impulsiona, desigur, si pe
cei ramasi in urma (ne referim in
primul rind Ja orasuf Bucuresti, care
n-a reusit sa trimitd nici macar o
echipd la campionatul republican)
si va contribui la crearea conditiilor
pentru a ne afirma si pe arena in-
ternationald, unde pind acum «vi-
natorii» nu ne-au adus satisfactii
prea mari.

Rezultatele tehnice: 145 MHz
{16 concurenti). Individual: 1) |
Mierlut (Bihor) 44 minute. 2) |. Cra-
ciun (Prahova) 76 min 52 sec 3
| Oprea (Prahova) 80 min. 4) . Popa
(Prahova) 82 min 30 sec. 5) A Laca-
tus (Bragov) 84 min. 6) M. Cserosi
(Bihor) 92 min. Echipe: 1) Bihor,
2) Prahova, 3) Maramures. 3,5 MHz
(43 concurenti). Individual: 1) [
Oprea (Prahova) 75 min 30 sec.
2) M. Cserosi (Bihor) 77 min, 3)
I. Mierlut (Bihor) 79 min. 4) St
Dragulescu (Bac3u) 91 min. 5)
E. Szocaci (Bihor) 91 min. 6) |. Cra
ciun (Prahova) 94 min. Echipe:
1) Bihor, 2) Prahova, 3) Bacau.
4)Brasov

E. RIVENSON
Foto: Paul ROMOSAN
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1. Mai intii tre-
bue stabilit cit
mai precis unde
se gésesc «vul-
pile». 2. «Asa..
deci din directia
astavinesemna-
lul» 3. lon Mier-
lut, de doud ori
campion repu-
este un

biican,
adevarat as al
«vindtorilor de
vulpin, 4. Vulpea

a tost gasita.
Pottiti fisa
mea, tovardse

arbitrun.
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Desigur cd fiecare radiocamator doreste sa posede
o antend directiva cu un cislig cit mai bun, pentru
a lucra comod allt la emisie cit si la receplie.

Antena pe care o folosesc (fig. 1} are ca elemente
principale opt befe sustinaloare confectionate din
lemn de brad clt mai uscat, lungi de 4100 mm cu
diametrul la bazd de 40 mm iar la virf de 30 mm. S-a
ales aceastd conicitate pentru a micsora greulalea
antenei. Penlru o cit mai buna conservare a elemente-
lor sustindtoare se aplicd 3—4 straturi de vopsea pe
baza de ulei. Dupa o perioadd de 5 ani, numai un
singur strat de vopsea a fost deleriorat, iar lemnul
de brad a rdmas perfect conservat.

Suportul anlenei esle confectionat din feavd cu
diametrul interior de 40 mm avind perelele subtire
de 2 mm. Cel mai indical pentru acest lucru este
tubul «pantzern. Dimensiunile si felul cum am asezat
elementii suportului sint ardtate in fig. 2. Penlru a
suda elemenlii suportului la unghiul necesar, am
confectionat un echer din tabld de 1,5—2 mm cu un
unghi de 60 grade (fig. 3).

in cazul in care nu exista posibilitatea ridicart unei
schele pentru montarea antenei, peste feava A se
va introduce teava B, Junga de circa 350 mm care va
avea rol de bucsa, si pe ea se va suda feava verticala C
care va fi introdusa In pilonul propriu-zis al antenei
Teava A se poate roti in teava B, dind posibilitate
astfel sa se introducé rind pe rind betele sustinaloare
ale antenelor din pozifia de jos. La sfirsitul operatie
de montare a tuturor elementelor, se va fixa cu dova
suruburi feava A si B. Dupd introducerea befelor de
brad In tevile sudale, la 66 grade, cu o adincime de
150—200 mm se vor fixa fiecare cu cite 2—3 suruburi.
Sirma folositd pentru antend este de cupru de 2 mm
in prealabil arsa In foc $i rdcitd intr-un vas cu apa
pentru a se inmuia. Acest procedeu este necesar
pentru ca elementii anlenei si se poalad Intinde per-
fect. Mdsurarea sirmei se face la sal si pentru fiecare
Jaturd se va marca cu vopsea nitro. Astfel vom avea
dimensiunile antenei pentru fiecare banda de radio-
amatori conform desenului (fig. 1). Prinderea antene-
lor pe suporli se face pe izolatori de porfelan introdusi
in prealabil pe fiecare fir al antenei, dind posibilila-
tea astfel sa se efectueze prinderea cit mai operaliv.

Celalalt capdl al fiecarui izolator se prinde de befele
sustinaloare, cu sirma de cupru de 2 mm.

In partea de jos a fiecarei antene, prinderea la mijloc
se va face cu un alt izolator, de unde vom lega cablu-
rile coaxiale de coborire, precum si scaritele de scuri-
circuitare. Cablul coaxial folosit a fost de tipul RK1,
care merge bine pinad la puterea de 400 wati inpul.
Pentru scdrifa de scurlcircuitare vom avea grija sa
confecfionam din malterial plastic sau plexiglas distan-
fiere, care se vor aseza la intervale de 100—150 mm

350

variabil de 300 pF pe frecventele de lucru ale antener,
in cazul nostru 14.200, 21,500, 28.500 kHz, o dioda
de orice tip D2B si un instrument care poate fi orice
tip de avometru, care va fi folosit pe scara mA si antena
de cimp compusa din doud fire de sirma izolata in
U4. M3suritorile cu acest aparat sint relativ simple
Dupa ce am acordal masuratorul pe o frecventa de
lucru a «quad»-ului, se roteste antena cu spalele la
masuratorul ae cimp, care trebuse sa fie plasat mini-
mum la o distan{d de 50—7100 m, Se realeaza pe hnii
de scurtcircuitare cu o sirma desizolatd avind un
material izolat ca miner, plna cind indicatia instru-
mentului va ardta minim. Penlru a ne convinge ca
aceasta este pozitia optima vom repeta operaia. O
dala gasit punctul optim de acord vom cositori defini-
tiv. Restul operatiilor vor fi similare pentru celelalte
doud benzi.

Astfel pot sa ardt ca din masuratorile efectuate pe
plan local pe «S»-melru, raportul fatd-spate a fost
de peste 25 dB. Pentru ca antena sa aiba clstigul cel
mai bun, esle necesar ca transferul de energie al
statiei sa fle radiat de antena M lotalilate. Daca antena
nu va fi bine dimensionata in frecventele dorile de
lucru, undele stationare vor afecta negaliv asupra
clstigului. Pentru aceasla vom apela la un refleclo-
metru (descris In «Sport si Tehnica» nr. 4/1969),
la care poale fi folosit cu succes si un instrument
de 1 mA.

Raportul de unde stationare pe care I-am obfinul
pe 14 si 21 MHz a fost de 1,1 iar pe 28 MHz de 1,3
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intre ele. Pentru a nu aluneca, distanjierele se vor
lipi In pértile de jos cu cite o picdtura de cositor.

Antena poate functiona In bune conditiuni daca
toate elementele rezonatoare se leaga intre ele cu un
cablu coaxial de 75 ohmi de tipul RK1. De la antena
rezonatoare pentru gama de 15 m se va duce coborlrea
cu cablul coaxial de acelasi tip. Acesl procedeu are
insd inconvenientul ca raportid fald*spate scade,
aceasla se datoreste faptului neadapldrii antenelor.

Masuratorul de cimp (fig. 4) este un montaj relativ
simplu dar absolul necesar pentru acordarea scdrijei
reflectorului, adicd a acorda astfel antena Incll s&
radieze cit mai mult in fata, iar In spale cit mai putin.
Aparalul are un circuit acoraat cu un condensator

(raport mai ridicat pe 28 MHz intrucil cablul coaxial
aavut o lungime de 32 m).in cazul In care nu se obline
raportul de unde stafionare dorit, adicd cel mai mic,
se va lungi sau scurta cu 30—200 mm din antend la
care s-au legal cablurile coaxiale, pind cInd vom obtine
raportul minim, binelnteles dupd mai multe Incercéri.

Trebuie tinul cont ca ancorarea antenelor directive
are un rol foarle importanl, Celelalte date construc-
tive ale sistemului de rotire, prindere elc. rdmin la
dorinfa radioamatorului si depind de locul unde tre-
buie amplasald antena.

George CERCHEZ
Y02BEB

OHMETRU ELECTRONIC

Deoarece voltmetrele electronice au sensibilitate §i rezistenti de intrare mare,
cu ajutorul unei scheme de volumetru electronic se poate construi un ohmetru

electronic cu gase game de misurare.

Aparatul se alimenteazi direct de la refea, fir3 transformator, printr-un redresor

cit voltmetrul electronic este construit dupd schema in punte, :
a punpi, adic aducerea acului indicator al instrumentuilm la diviziunea O se
realizeazi cu ajutorul potentiometrului.

echilibrarea precis3

cu dioda de D7 E. Miliampermetrul din anodul tubului 6F5 este de 1 mA sau mai
sensibil §i are scala cit mai mare. Potentiometrul de 5 K este de un wat, ca de
altfel toate rezistentele din schema voltmetrului electronic. Partea punctati din
schemil se ecraneazi. Bornele Rx vor fi izolate, preferabil bucse radio izolate.
Functionarea ohmetrului este simpli. Rezistenta Rx este alimentat#i cu curent di-
rect de la borna minus a redresorului §i — prin rezistentele de 100 K, potentio-
metrul de 5 K, rezistenga de 10 K si comutatorul K de 12 borna plus a redresorului.
Curentul care trece astfel prin rezistenta Rx este aplicat la intrarea voltmetrului
electronic. Comutatorul K va fi un comutator obisnuit cu gase pozitii. Gama de
mdsurare 2 ohmetrului se intinde de la 0-1 M.

Etalonarea ohmetrului sc face pentru fiecare gami in parte, cu ajutorul unei
cutii de rezistente etalon. Valorile rezistentelor de pe comutator se vor stabili
exact la etalonare. Aceste rezistente vor fi alese cu tolerante cit mai mici. Scala
ohmetrului electronic va fi liniari i se va grada direct in valori de rezistengd. Intru-
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Receptor pentru benzile de

Receptorul prezentat in schitele 1a,
b. c. d si e, este o dubld schimbare de
frecventd, cu primul oscilator pe cristal
iar & doua schimbare de frecventd varia-
bila intre 5—5,5 MHz. Montajul a fost
realizat de autor dupd o indelungd si
amdnuntitd studiere a unor montaje
industriale si de amator cu performante
ridicate, pentru traficul de SSB si tele-
grafie
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Fig.5 Calibrator cu cuart 100 KHz

Acoperirea benzilor se face in seg-
mente de cite 500 kHz, utilizind o scald
cu etalonare unicd. Precizia citirii
frecventelor este in functie de posibili-
tdtile mecanice de realizare a transmi-
siei miscdrii §i poate atinge precizia
de + 1 kHz. Sensibilitatea este de sub
1uV pentru o putere de iesire de circa
1 W. Atenuarea frecventei imagine
este mai bund de 50 dB pe toate ben-
zile. Alunecarea de frecvente, dupd
10 minute de functionare, nu depdseste
50—80 Hz. Selectivitatea este fixd,
banda de trecere fiind 2,5—2,8 kHz
la 6 dB.

Receptorul se compune din:

— un etaj amplificator de radio-
frecventd (ECC189);

— primul schimbdtor de frecventd

— oscilatorul cu cristal (EF80);

— al doilea schimbdtor de frecven-
td si separator (ECH81);

— oscilatorul variabil (1/2 ECC81);

— amplificatorul de frecventd in-
termediard (3 x EF89);

— detectorul de produs (6BE6);

— oscilatorul local de bdtdi (1/2
ECC83);

— controlul automat al amplificdrii
(1/2 ECC83);

— amplificatorul audio (1/2 ECC83
si 6AQS).

Cine doreste sd treacd la constructia
acestui receptor trebuie sd-si procure
mai intii cristalele pentru oscilatorul
local. Frecventele au fost astfel alese
incit sd corespundd unei etalondri unice
a scalei, fiind toate de aceeasi parte a
frecventei intermediare.

In cazul cind nu se pot procura cris-
talele pe frecventele indicate se pot
face unele artificii. Spre exemplu : cris-
talul de 9 000 kHz poate deservi atit
banda de 3.5 cit si pe cea de 14 HHz
dar cu inversarea capetelor scalei. Pen-
tru banda de 21 MHz se poate utiliza
un cristal de 8 000 kHz tolosind armo-
nica a ll-a iar pentru banda de 28 MHz
cristale cuprinse intre 7 600—7 900
kHz utilizind armonica a lll-a. De altfel
nu sint necesare toate cele patru seg-
mente ale benzii de 28 MHz deoarece
activitatea se duce pe portiuni mai re-
strinse. SSB-ul se face intre 28,5—
28,7 MHz iar telegrafia in capdtul
inferior al benzii. Se insistd totugi in

procurarea unor cristaie pe frecventere
indicate §i efectuarea bdtdilor prin
aditiune cu frecventa intermediard,
deoarece nici un produs al oscilatorilor
sau armonicilor acestora nu cade in
benzile de radioamatori, acestea rd-
minind «curate».
Constructia a fost realizatd pe un
§asw din tabla de aluminiu semidur
de 2 mm, cu dimensiunile 500 x 300 x
80 mm. Sasiul a fost compartimentat
ca in fig. 2. Interconexiunile intre eta-
jele de amestec §i frecventd interme-
diara se fac brin cabluri coaxiale cit
mai scurte, a cdror capdcitate se scade
din capacitatea de acord a circuitului
la care se conecteazd. Comutatorul de
game §i condensatorii de la preselector
strabat cele trei (respectiv doud) din
compartimentele centrale. Condensa-
torul variabil triplu se gdseste deasu-
pra compartimentului mixer M, iar
transformatorul de retea deasupra com-
partimentului «redresare si J.F.». in
compartimentul mixer | se mai gdseste
i un calibrator cu cuart pe frecventa
de 100 kHz sau 500 kHz pentru verifi-
carea etalondrii. Schema calibratorului
este prezentatd separat (fig. S),
Circuitele amplificatorului de R.F. i
mixerului se vor confectiona simultan.
Carcasele bobinelor se executd din
plexiglas (stiplex) incolor, prin strun-
jire (fig. 3) si se fixeazd de sasiu cu un
surub de M 3,5—4 mm. Carcasa are
doud portiuni, lise la capete; pe cea
superioard se infdsoard bobina de cu-
plaj L1 sau L4. Pentru benzile de 28 si
21 MHz este preferabil sd se facd cu-
plajul cu antena mai strins si de aceea
bobina L1 se va pobina pe cit posibil
intre spirele lui L2. Acordul bobinelor
se face cu feritd. Din schitd reiese cd
interiorul carcasei este filetat, pentru a
permite ingurubarea dopului cu feritd.
Dopul are la partea superioard o cres-
tdturd pentru surubelnitd. Ferita este
din cea folositd la transformatorii F.l.
Fixarea feritei de dop se face prin inte-
penire si lipire cu lac de celuloid. Legd-
turile de la bobinele de frecventd ridi-
catd vor fi cele mai scurte, montin-
du-se in imediata apropiere a comuta-
torului. Condensatorul variabil al pre-
selectorului se va fixa pe peretele des-
pargitor dintre compartimentul R.F. si

mixer 1, deservind astfel cele doud cir-
cuite. Compartimentul oscilatorului lo-
cal cu cristale cuprinde montajul tu-
bului EF80 si circuitele aferente fiecd-
rei benzi. Cristalele se gdsesc intro-
duse in socluri pe partea superioard a
sasiului. Recomand sd nu se incerce
utilizarea altui tub in locul lui EF80
deoarece, experimental, s-a stabilit cd
acest montaj dd armonici foarte puter-
nice. Acordul circuitelor de armonici
s-a fdcut cu foarte mare usuringd, cu un

undametru cu absorbtie, de la o distan-
td de 5—6 cm.

Carcasele utilizate la confectionarea
bobinelor sint de la seturile de (bobine-
cristal) Bekan §i modul de bobinare
este dat in tabelul respectiv. Socurile
de R.F. au 1,5 mH. Dupd reglaj miezu-
rile de feritd se vor fixa cu cearé sau
mai bine la insurubare se va introduce
un fir de cauciuc intre filete.

Mixerul si oscilatorul local (fig. 1 c)
au fost realizate cu tubul ECH81, utili-
zind hexoda pentru amestec, trioda
separatoare si 1/2 ECC81 ca osciiator
local variabil. Frecventa oscilatorului
focal va fi de la 5 000+F.l. la 5 500+
F.I. Circuitele L6 si L7 constituie media
frecventd variabild. Bobinele sint exe-
cutate pe carcase cu diametrul 10 mm
cu feritd §i au cite 15 spire din sirmd
emailatd de 0.4 mm. Capacitdtile deri-
vatie insumeazd 150—180 pF. Valoa-
rea este informativd §i se stabileste in
functie de condensatorul variabil §i
Idrgimea de bandd, in cazul cind nu se
respectd intocmai montajul si valorile
frecventelor cristalelor. Bobinele se a-
sazd cu axele paralele la distantd de
30 mm §i se face supiimentar §i un cu-
plaj capacitivde 5 pF intre capetele
calde ale circuitefor.

Oscilatorul local (fig. 1 c) utilizeazd
1/2 ECC81, celelalte jumdtdti rdmi-
nind neutilizate. Oscilatorul este un
ECO obisnuit, cu tensiunea de alimen-
tare stabilizatd la 150 V. Bobina L8
este bobinatd pe o carcasd cu diame-
trul de 14 mm cu santuri la pas 1 mm

i are 15 spire cu diametrul de 0,4 mm,

cupru emailat, cu prizd la spira a 4-a
de la masd. Bobina este prevdzutd cu
miez de feritd reglabil, iar capacita-
tea fixd derivatie este de 270 pF, cu
micd. Bobina si capacitatea de 270 pF
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Dispozitiv apreciat de radioamatori,
multiplicatorul de Q, multi-Q, sau inmul-
titorul de Q cum i se mai spune, oferd
posibilitatea de a regla selectivitatea re-
ceptorului pind la valori apropiate rea-
lizate cu filtru de cuart. Principiul dis-
pozitivului ne reaminteste de binecunos-
cutul receptor «cu reactie» intrucit are
ca baza aceeasi constatare stiintifica s
anume: un generator {oscilator) se com-
portd la borne ca o rezistentd negativé

inldturd acest neajuns, intrucit foloseste
chiar infdsurarea de grild a amplifica-
torului de frecventa intermediard din re-
ceptor. Schema de principiu este destul
de simplé si redusd ca repere. Prima
operatie, la inceperea constructiei, este
eliberarea bobinei din circuit si cuplarea
la tub printr-un condensator de 10 pF,
tensiunea de AVC fiind adusa direct in
grild printr-o rezistentd. Celdlalt capdt
al infdsurdrii FI se leagd la masd. Tran-
zistorul lucreazd in montaj cu baza la
masd. Condensatorul fix existent in mon-
taj paralel pe infdsurarea de Fl este in-
locuit de grupul de condensatori C (tri-
mer), in paralel cu Cv1, aoflati la rindul
lor in paralel cu seria C2—-C3, care

impreund trebuie sd insumeze valoarea
J

care conectatd in paralel cu rezi t
pozitivd a unui circuit o anuleazd, faptul
fiind echivalent cu mdrirea factorului de
calitate Q a circuitului respectiv. Una din
dificultdtile intilnite de constructor este
realizarea sau procurarea unei bobine de
frecventd intermediard identicé cu cea
din receptor.

Schema, descrisd in cele ce urmeazd

De multe ori un montaj
simplu este de mare folos ra-
dicamatorului ¢ il ajutl in mod

c vlui original.

Montajul se poate realiza intr-un blin-
daj de frecventd intermediard, comen-
zile — potentiometrul P1 pentru reactie
(selectivitate) si Cv1 acord sint scoase
pe panoul din fatd. Alimentarea este re-
zolvatd foarte simplu: o diodd redrescaza
tensiunea de filamente, care [iltrata bine
alimenteazd dispozitivul cu o tensiune in

Valor| informative:

Fig-1

C =40pF Cy=340pF
Cw=20pF Cy= 2nF
jurul a 8 V.

Reglajele necesare la punerea in func-
tie: condensatorul C se leagd in aga fel
incit acordul pe frecventa exactd (FI) sd
fie cu Cv1 la jumdtatea cursei. Potentio-
metrul semivariabil de 50 kohmi se re-
gleazd astfel ca reactia sd apard cétre
portiunile centrale ale cursei lui P1 avind
o intrare in oscilatie lind intocmai ca la
un receptor 0—V—1 bine realizat.

Pe lingd selectivitatea bund asigurata

de acest dispozitiv, in apropierea pragu-
lui de reactie rezultd si o crestere sim-
titoare a amplificdrii si a sensibilitati
receptorului. Constructorul poate adapta
schema la orice valoare de frecventd in-
termediard; de asemenea, pot fi folosits
si alti tranzistori cu beta mare si curent
initial de colector mic.

Ing. Ovidiu OLARIU
YO3UD

DIN ACTIVITATEA VETERANILOR...

® Vechiul radioamator YO8MH, Wilhelm Schmid din Dorohoi,

direct la exploatarea corecti a
statiei sale. Montajul descris in
continuare face parte din a-
ceasti categorie intrucit cu el
se poate efectua urmitoarele
misuritori: puterea de iegire
relativii de radiofrecvents; pro-
centul de modulatie; calitatea
modulatiei.

Schema este simpli §i nu
necesitd o sursd separati de ali-
mentare. Deoarece majoritatea
statiilor de emisie utilizeazd ca
fideri cablul coaxial, prin co-
nectarea monitorului nu se mo-
dificd parametrii etajului final
deoarece montajul prezinti o
impedanti de intrare relariv
mare (circa 100 de ori in com-
paratie cu impedanta fiderului).
Dupd cum se poate observa
din schigi intrarea monitorului

Ri_ EFD103 Dr 100yH

MONITOR PENTRU

STATIILE DE EMISIE

cigti. Acest semnal de audio-
frecventdl este cules cu ajutorul
condensatorului C2.

Transformatorul Tr va avea
un raport de 3 : 1, infigsurarea
cu spire putine se va conecta
spre instrument iar cealaltd in-
fisurare cu spire multe spre cir-
cuitul de intrare. In acest fel
el nu va reprezenta o sarcini
mare pentru circuitul de in-
trare.

Valorile rezistentelor R1 si
R2 nu sint trecute in schema

c, 100nF EFD103

bornele de intrare si fie de up
voaxiale; rezistentele R1 si R2
Jde tip peliculare, deci antiin-
ducrive gi se lipesc direct pe
bornele de intrare. Mairimea
intregului ansamblu este con-
ditionat3, de fapt, de mirimea
instrumentului, restul pieselor
fiind mici.

Etalonarea monitorului se
face cu ajutorul unui modulo-
metru sau osciloscop in felul
urmitor: se asazi potentiome-
trele in pozitia minimi (cursoa-
rele spre masi) iar comutatorul
pe pozitia «Mod», se porneste
emititorul si =e introduce la in-
trarea modulatorului un sem-
nal de audiofrecvenii. dintr-un
generator de audiofrecventd sau
de ton, pini cind se obtine un
procent de modulatie de sytd

(si-a inceput activitatea in anul 1934) — fost YPSCY, apoi YRSl] —
este un neobosit DX-man. In ultimul timp a primit confirmdri
de legdturi cu 9N1RA din Kathmandu, Nepal (RST 589), XW8BP
din Vientiane, Laos (RST 569), FM7WF din Martinica (RST 559),
CR3KD din Guineea Portughezd (RST 559), 9Y4RP din Trinidad
(RST 579), YS5AP din Brunei (RST 569), OX3Z0 din Groenlanda
(RST 559), toate pe 21 MHz si 8P6DF din Barbados (RST 479),

4S7NG din Ceylon (RST 569), YB@AAF din Indonezia (RST 469),
MP4BHM din Bahrein (RST 579), PJ2PS din Curacao (RST 439),
PZ1AV din Surinam (RST 589), YP2MU din Montserrat (RST 569),
YA2HW! din Kabul (RST 579), A2CAU din Botswana (RST 559)
pe 14 MHz.

@ YO2RA (Ex YPSAR, apoi YRSAR), $tefon din Chisineu-Cris,
la fel de neobosit ca si acum peste 30 ani, desi si-a reluat de curind
activitatea a primit numeroase confirmdri ale legdturilor efec-
tuate cu {dri din Extremul Orient. Nu de mult a primit un raport
de receptie din insula Borneo. Cu ultima postd a primit i o con-
firmare de la W7HYE din statul Montana (S.U.A.) pentru o legd-
turd pe 14 MHz primind RST 579.

@ Un alt veteran YO3BGG (Ex YRSST, YR5BG) core de ase-
menea si-a reluat de curind activitatea primeste numerodse
QSL-uri. Recent a primit confirmarea unei legdturi pe 14 MHz
cu statia UW¢FP din insula Sahalin (control primit 559).
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este formati din rezistenta R1
si R2 care formeazi un divizor
ce se conecteazd la bornele de
iegire ale emitdtorului de veri-
ficat. Semnalul de radiofrec-
ventd care apare pe capetele
rezistentei R2 este redresat de
dioda cu germaniu DI, trece
apoi prin filtrul format de Cl1
¢i socul de radiofrecventd Dr.
Instrumentul primegte semna-
lul redresat prin potentiome-
trele de calibrare R3 si R4 §
prin comutatorul K (pozitia
«RF a comutatorului).
Redresarea componentei de
audiofrecventi se face culegind
semnalul, prin intermediul con-
densatorului C3 §i a transfor-
matorului Tr, in pozitia «Mod»
a comutatorului. Reiese deci
ci putem astfel misura puterea
relativi a radiofrecventei purt3-
toarei §i procentu! de modula-
tie. In ceea ce priveste calitatea
modulatiei ea se poate verifica
cu ajutorul unei perechi de

deoarece alegerea lor se facc
in functie de impedanta fide
rului; rezistenta totald a aces
tora poate fi de circa 100 on
mai mare decit impedanta de
iesire a emigitorulni, montajul
absorbind in acest fel circa 1 la
sutd din puterea input. Rezis-
tenta R2 se va alege in raport
cu sensibilitatea instrumentu-
lui deocarece de pe aceast3 re-
zistentd se culege tensiunea ce
urmeaz a fi redresats. In cazul
folosirii unui alt instrument
decit cel trecut in schemi, vor
fi schimbate si valorile poten-
tiometrelor. Dac3 spre exemplu
instrumentul va fi de 100 mi-
lhamperi, potentiometrele vor
avea valori de 100 kohmi li-
niare.

Din punct de vedere con-
structiv._monitorul nu ridici
probleme deosebite. Se reco-
mand3 reahizarea lui intr-o cu-
tie metalici. Cablajul se exe-
cutd cu legituri cit mai scurte;

acul instrumentului la capitul
scalei, mirim rezistenta R2.
Trecem apoi comutatorul pe
pozitia +RF» si reglim poten-
tiometrul R4 pind ce obtinem
deviatia maximi a instrumen-
tului dup3 care blocim poten-
tiometrul; de aici inainte nu
vom mai lucra decit cu poten-
tiometrul R3.

Trebuie si subliniem faptul
i modulatia pe care o realizim
cu propria voce va indica pe
scala instrumentului, pentru o
modulatie de sutd la sutd, nu-
mai 60—70 la sutd, in functie
de amortizarea instrumentului
$i datoritd faptului c3 vorbirea
contine sunete scurte §i de
amplitudini diferite.

Simplitatea montajului §i a-
vantajele pe care le oferd in
exploatarea mai judicioasd a
emititoarelor sperdm ci va de-
termina pe multi radioamatori
s¥-1 realizeze.

N. NEACSU
YO3YZ

ox Cilus WERHY WP7WJa

...51 A CELOR MAI TINERI:

® De la KG6AQY din insula Guam (Mariane) a sosit ungQSL
confirmind o legdturd 2 % SSB in banda de 14 MHz (contral 59)
cu cunoscutul radi tor bucures YO3ZM. '

® Tindrul i activul YO9AP} din Cimpina a primit QSL-uri de
la YP2GTL (RST 599), HP1XHG (RST 599). Pj2PS (RST 569), pe
14 MHz, VS6DL (RST 559). VS6AF (RST 549) pe 21 MHz, si PJ2HT
(RST 569), ZD8Z (RST 559) pe 28 MHz (foto 1).

@ Un QSL foarte frumos, reprezentind plaja din insula Rodos,
a primit YO3JL de la SVY1BX pentru o legdturd 2 X SSB pe 14 MHz.
Corespondentul grec are un receptor cu 22 tuburi.

STIATI CA...?

® Din QSL-ul primit de YO7BI pentru o legdturd pe 21 MHz
afldm cé statia 6W8BGE, op. Edouard din Dakar (Senegal) folo-
segte un emitdtor de 30 wati, receptor Collins 51S-1 si antend G.P.

@ Operatoarea statiei JH1IWKS, fosta J1DN, J2I1X, este membrd
a lui Tokio Old Timers Club.

@ Statia OH2MT, operator Pertti, lucreazd in prezent din Paris
cu indicativul FQMT (foto 2).

Mihail |. POPESCU
YO3PI
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AEROPORTURILE DE MIINE

impetuoasa dezvoitare a traficului aerian a dus, cum
era gi firesc, la o spectaculoas3d modernizare a instalatiilos
aeroportuare §i mai ales a aerogérilor. Faptul este demon
strat si de fotogratia de mai sus, care Intatiseaza viitoarea
aerogard ce se va construi pe aeroportul Kaltenkirchen
— 1a 20 km nord de Hamburg (R.F. a Germaniei). Construc-
tia acesteia va incepe in 1972 si se va Incheia In 1976.
Descércarea i incéircarea aeronavelor, transportul
bagajelor de la si spre sdlile de asteptare si ghisee se va
face pe benzi transportoare automate. Pot fi observate
in fotografie si modernele benzi rutiere care*vor lega aero-
gara de soselele aferente.

TIMBRELE VIITOARE! OLIMPIADE

In intimpinarea Olimpiadei de la Miinchen (1972) posta
vest-germand a emis o serie de timbre reprezentind unelc
monumente de artd din acest orag. Tindra din fotografic
tine in mina o colifa infatisind statuia «Bavaria». In spatel:
ci se afld chiar aceasta statuie (inaltid de 18 m) care a fosi
dezveliti acum 120 de ani lingd Pantheonul miinchenez.
construit in stil doric.

SUPER-MACARA
ZBURATOARE

Instalarea unei antene de tele-
viziune lungd de 20 m si 4 tone
greutate, la o indltime de 112 m
or fi dat mare bdtaie decap spe-
cialistifor dacd n-ar fi fost ma-
caraua zburdtoare din fotografia
aldturatd. Ea se numeste Mi-6,
celebrul elicopter sovietic Mi-6, '
printre cefe mai mari din fume.
Operatia infdtisatd in fotografie a
avut foc in Siberia, la statia de tele-
viziune din Krasnoiarsk. Super-
macaraua zburdtoare Mi-6 detine
mai multe recorduri mondiale de
ridicare a unor greutdyi la diferite
indltimi.

VINE IARNA?

Originala magind prezentaid in fotografia de
mai jos, scuterul pentru zdpadd «Evinrude», poate
urca pante destul de abrupte, chiar cu doud
persoane la bord. Urcatul e mai greu, cdci la
vale...nu-i nevoie decit sd te tii bine in sa. «Evin-
rude» s-a bucurat de mult interes. Doar cei care
nu stiv ce-i farmecul zdpezii i-au intors spatelc.

H

DIN TOATA LUMEA

CIRCUIT AUTOMOBILISTIC

in sudul Frantei, intre Marsilia 1 Tau

lan, pe un platou semidegert a fost lcr

minat recent un veritabil «stadion auto-
mobilistice. Lucrarea a durat zece lun,
gl nimic nu a fost neglijat. Ordinatoarele
electronice au caiculat cu mare exactitate
profilul piatel, lar m&aurile pentru asigu-
rarea securitdtii concurentilor sint excep-
tionale. Citiva piloti renumiti, printre care
Jean Pierre Beltoise, Johny Servozr —
Gavin gi Philippe Vidal, au participat la
canstruirea circuitului in calitate de con

sultanti. Pe a portiune de 2 km — in hruee
dicaptd — maginile de «tormula 1» vor
putea depdigi 300 km pe ord. Circuitul a
fost integrat Intr-un vast ansamblu turis-
tic. cu hoteluri, campinguri, locuri de agre
ment gi diverse instalatii sportive.

INCA 3 DE LINII AERIENE

30 de hoi linii aeriene au fost inauyurate
de la inceputul acestui an in U.R.S.S.
Astiel Intre Baku si Habarovsk circuld
acum turboprapulsoarele {L-18, iar inite
Thilisi gi Novosibirsk avioanele cu reactie
Tu-104. Alte linii, printre care Leningrad-
Prest, Kaluga-Suhumi, Magnitogorsk-
Tagkent si Kaliningrad— Rostov sint de-
servite de aparatele AN-24.

MAGNETOFON CU BANDA VIOEO

Aproape 10000 de magnetofoane cu
banda video (V.T.R.) sint folosite fn pre-
rent in Japonia. Cea mai mare parte din-
tre ele sint amplasate In uzlne, institutii gi
scoli. Dar VTIR-ul nu este fmca accesibil
pe o scard largd datoritd prefului sau
foarte ridicat. Totusi, firmele producoare
se straduiesc sad introduca gl in locuin-
tele particulare.

Banda video destinatd acestui magne-
tafon este mica (20X 12%3 cm) §i are o
duratd de 90 de minute.

DETECTAREA AVIOANELOR LA
MARE DISTANTA

In apropierea aeroportului din Bremen
(R.F. a Germaniei) urmeazi a fi montats
o instalatie de radiolocatie cu ajutorul
clreia avioanele var putea fi detectate
fa o distants de 315 km. Cele daud laturi
ale antenei, orientate In directii opuse,
au Indltimea de 9 m i l&timea de 14,5 m
Numdrul rotatiilor antenei poate fi reglat
intre 2 si 7,5 Intr-un minut. Proiectul s
realizarea acestei statii apartine firme:
Telefunken.




AUSTIN-MORRIS
1300 G. T.

Specialistii de la British Leyland
au realizat de curind doud noi
modele de masini cu tendinta
sportiva: Austin si Morris 1300
G.T. Aceste constructii reprezin-
ta o dezvoltare a gamei de aulo-
mobile pentru competitii, reali-
zate de constructorul britanic in
ultimii ani si ilustratd mai ales
prin exemplarele de succes echi-
pate cu motoare de 1100 si
1300 cmc.

Motorul noilor modele este urn
patru cilindri, de 1275 cmec. racil
cu lichid, prasat in fata. £l furn:
zeazd 70 C.P. (SAE) la 6000 rot/min
si la un raport de compresie dc
9,75:1. In sistemul de alimentarc
intra un carburalor dublu corp
si supape laterale comandate prin
tije si culbutori.

TENTIUNE, MOTOCROSISTI!

Specialistii cehoslovaci vé prezintd o
noud emasind» de competitii. Este vorba
de motocicleta de motocros UYMV de
100 cmec. Motorul acesteia, cu o putere
de 13,5 CP, dezvoltd o vitezd de 105—
110 kmjord. Dupd cum se observd in
fotografia de mai sus noua motocicletd are
o formd caracteristicd pentru acest gen
de construciii. Incé de la primele incer-
cdri ea a fost notatd de cdtre sportivi cu
nota maximd. Urmeazd ca aprecierile
elogioase ce i se fac sd fie demonstrate in

viitoarele competitii.

Caroseria are patru usi, este de
tipul autoportant si dispune de
cunoscuta suspensie «hydrolas-
licn. Frinele, comandale prin sis-
tem hidraulic, sint cu disc in fata
si cu tamburi in spate.

In afard de performantele spori-
te ale motorului, constructorii au
luat si alte masuri pentru a face
masina cit mai apta competitiilor
sportive. Astfel, suspensia a fost
plasata mai jos decil de obicei

ECHIPAMENT
SPORTIV

DE ACUM

80 DE ANI

Elegant, rezis-
tent, comod! Asa
recomanda in anul
1890 o casd de
mode costumul de
alpinism din ima-
ginea noastrd. Im-
presionanta sulitd
cu care este inar-
matd sportiva nu
este decit celebrul
«Alpenstock», fard
de care nu se putea
concepe o iesire pe
teren.

pentru a mari aderenta si slabili-
tatea. In plus, in compunerea ei
s-au Incorporat arcuri suplimen-
lare si stabilizatoare cu bara de
torsiune.

Viteza maxima a celor doua noi
modele este de 153 km pe ora, cu
urmaloarele valori de acceleratii:
de la 0 la 80 km pe ora in 9,8 sec;
de la 0 la 100 km pe ora in 14,7 sec.

In folografie: noul Morris 1300
G.T. In probe.

SANTIERUL CONSTRUCTORILORAMATORI

Rispunzind dorintei multor pasionati ai sportu-
Iui cu aripi, care sint, in acelagi timp §i construc-
tori amatori, prezentdm in rubrica de fati o selectic
a celor mai reusite aparate de zburat individuale
realizate cu mijloace proprii. In acest numir, avio-
nul constructorului amator japonez Yuichi Onishi.

in virst3 de 46 ani din Chigasaki. Yuichi a practicat
mai multd vreme planorismul dar, ca orice aviator
sportiv, isi dorea un aparat de zburat al siu. Folo-
sind cunostintele insugite de-a lungul anilor el
a proiectat un avion, foarte simplu, aseminitor unui
planor pe care l-a construit cu mijloace proprii.

Aparatul are o lungime de 6,9 m, o indltime de 1,6 m

si 0 anvergurd de 12,2 m. Greutatea lui este de 310
kg. Echipat cu un motor de 1100 cmc, luat de la
un automobil obignuit, avionul zboard cu 75 km/or4,
pe o distanti de 300 km. O vitez# modestd dar,
dup# cum spune Yuichi, cu atit mai putin pericu-
loasi. Chiar daci motorul se opreste in plin zbor
aparatul coboari lin spre sol ca un planor. Imaginca
1: constructorul §i opera sa. Imaginea 2: primul
zbor de incercare. La mansgi, Yuichi Onishi.
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TELEVIZOARE

ORIZONTAL: 1. Pictor romin (1886—1940)
al cirui nume il poartdi un receptor fabricat Ia
«Electronica» — Defectiune. 2. Vechiul nume al
Irlandei — Un alt televizor rominesc foarte
familiar. 3. Ultimul receptor al uzinei «Electro-
nica» — Televiziunea mexicani a transmis din
aceastd localitate meciul ltalia—Uruguay. 4. Fluviu
italian — Un receptor romanesc venit dinCosmos..
— 5... si altul pur pimintean, de pe meleagurile
noastre — Soare egiptean. 6. Patria strimosiio:
nostri sau o aldd productie a fabricii «Electronica» —
Sunet inalt. 7. Gen de crustacee — Primele vocale —
Golf in labonia. 8. Melodie interpretati la televi-
ziune de Colea Riutu (neart.) — Munti in U.R.S.S.
9. Horia Ridulescu — Televizorul unei coaste cu
renume turistic — Nicolae Herescu. 10. Capcani
montand pe tubul cinescop — Diminutiv feminin.
11. Electrozii pozitivi ai limpilor — Un alt receptor
rominesc din... univers. 12. Cii de inspiragie —
Tub electronic cu cinci electroxi.
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VERTICAL: 1. Unul din receptoarele sovietice
foarte cunoscut §i in tara noastrdi — Alt pictor
romén (1868—1916), autorul nemuritoarelor «imor
tele» al cirui nume il poartd un televizor romé&nes«
2. Un recepror fabricat in R.P. Ungara — Efect
intilnit in unele deranjamente ale televizoarelor
3. Localitate in U.R.S.S. — Asigurd si... televizoa-
rele — Cortind cosmici. 4. «Foarte...», aga cum este
tensiunea electricd intr-un receptor — Decaparea
urmireste inliturarea lor. 5. Zburivtor mitologic —
Dimpotrivi. 6. 24 de ore — Incuviinjare — Abis!
7. Se cupleazi cu televizorul — In orice razi! —
intrebare. 8. Unitate de misuri pentru greutate —
Frate cu ...Venus. 9. Hap — Indispus. 10. Groapa
pentru argisitul pieilor — Concrolul automat al
amplificirii (abr.) — Localitate in S.U.A. 11. Unul
din cele mai apreciate receptoare sovietice, printre
primele televizoare folosite in fara noastrdi — In
diodd ! 12. «Grigorescux i altele— Acoperi carcasa
televizorului.

Dictionar: ERIN, UCA, ABE, NIR, AMO

Nicolae CONSTANTINESCU,

I




Anul acesta la noi in judet, ca
de altfel in intreaga tard — ne
scrie prof. Dumitru Filimon
de |a scoala generali Alpa-
rea jud. Bihor — brin gria Con-
sithiului national al organizayiei
pionierilor s-a desfdsurat prima
editie a Campionatului republi-
can de avindtoare de vulpi» pen-
tru micii radioamatori. Intrece-
rile din cadrul etapei finale s-au
disputat la Timisul de jos, din
jud. Brasov.

Echipa reprezentativd a jude-
tului nostru a cucerit la finala
locul | pe echipe la bdieti iar la
individual locul Il prin Nicolae
Foiut (la bdieti) si Valeria Matei
{la fete). Echipa noastrd prin
griyja radiociubului judetean Bi-
hor a fost antrenatd de campionul
acestei probe loan Mierlut. Timp
de 10 zile inainte de concurs,
el fdcea 10 km de la Oradea la
Scoala generald Alparea, pentru
a antrena echipa. Drept rezultat
al strddaniei lui cit si a micilor
nostri radioamatori a fost cu-
cerirea locurilor fruntase arétate
mai sus, pentru care muljumim
tuturor celor care ne-au ajutat.

In urma excursiilor fdcute anul
acesta cu autoturismul meu Tra-
bant— ne scrie L. Bartalisdin
Bragov — am constatat cd o re-
morca cit de mica mi-ar fi fost
de mare folos. In acest scop,
pentru anul viitor m-am hotdrit
sd-mi construiesc §i eu o remorcd
pliabild. Am si realizat proiectul
remorcii, care in stationare se
poate usor deplia si in citeva mi-
nute pot avea un cort comod,dotat
cu toate cele necesare. O bund
parte din materiale le-am si pro-
curat. Mi-au rdmas insd, greu
de cumpdrat, cele doud roti (de
roabd) intrucit nu se gadsesc in
comer. Cum si de unde le procu-
rd cei care realizeazd carturi!

Asociatiile sportive, §i nu-
mai acestea, in cadrul cirora
functioneazi sectii auto-moto
§si de carturi procuri aceste
roti astfel: gentile cu butue
(cele folosite la roabele de con-
structii) la pretul de 140 lei
de la Uzina «Seminitoarean

din Bucuresti, sau de la Fabrica
«6 Marties, str.

Circomvolu-

tiunii nr 12 — Timisoara; cau-
ciucurile (54 lei anvelopa si 14
lei camera) {e obgin de la Uzina
de anvelope din comuna Flo-
resti, jud, Prahova.

Ca cititor pasionat al revistei
«Sport si Tehnici» — ne scrie
Nicolae Dumitrache din
Pitesti — cel mai mult mi a-
trage paginile rezervate radio-
amatorilor. O bund parte din
timpul liber mi-l petrec con-
struind diferite receptoare si
aparate de misurid §i control
necesare practicirii radioama-
torismului. Unele dintre aceste
montaje mi-au reusit, [a altele
insi a trebuit,si renunt din
lipsa anumitor piese pe care
nu le-am gisit in comert si nici
la radiociub.

Cred c in situagia mea sint
multi tineri radioamatori in-
cepitori care duc lipsa unui
receptor de bund calitate pen-
tru toate benzile de radioama-
tori. De aceea vin cu propu-
nerea, atit pentru Radioclubul
Central cit si pentru Uzinele
Electronica, si giseasci moda-
litatea rezolvdrii acestui ne-
ajuns, construind receptoare
sensibile i selective pentru toa-
te benzile de radicamatori.
Uzinele Electronica dispun de
pilese, mecanisme, aparate de
misurd si control §i mai ales
de specialisti.

Daca s-ar putea realiza acest
receptor $i mai ales daci s-ar
inlesni $i cumpirarea acestuia
cu plata in rate lunare, cu sigu-
ranti ¢ numirul radioamato-
rilor incepitori ar fi mult mai
mare.

...Pind acum am realizat o
serie de montaje radio dintre
cele publicate in revistd printre
care: relee de timp electronice,
aparate de radio cu tranzistori
§i un aparat de telecomandd prin
radio.

In treacdt vorbind, cu aceastd
«telecomandd» am realizat ac-
tionarea la distantd a unei insta-
latii automate care a reprezen-
tat chiar macheta dinamicd a
proiectului meu pentru diploma
de inginer. Intrucit macheta in-
stalatiei proiectate de mine a fost
pr d in fata ¢ iei pen-

tru Examenul de Stat, am obtinut
un plus de succes prin faptul cd
demonstratiile le-am fdcut tele-
comandind instalatia cu apara-
tul construit dupd schemele pu-
blicate in sport §i Tehnicd nr. 11
si 12/1969. (ing. Tiberiu
Gheargnisan, Brasov.

...Fiind un «interesat» al no-
ului in electronici, nu mica
mi-a fost surpriza cind in re-
vista Nr.6/1970, apoi in nume-
rele urmatoare a aparut la ru-
brica «Radiotehnic pentru
toti» articolul «Metode sim-
ple de depanare a televizoare-
lor». Gisesc ci aceste articole
sint de un real folos si prin pro-
blemele ridicate deschid ori-
zont tindrului electronist ama-
tor sau chiar profesionist, ci-
ruia i se cere o imbinare cit mai
armonioasd a teoriei cu prac-
tica din acest domenw. (l.
Gheorghiu — Bucuresti)
...Apreciez conginutul bogat al
revistei si ilustragia adecvatd.
Ca un pasionat radioconstruc-
tor am reusit si realizez cu re-
zultate foarte bune unele mon-
taje dupd schemele publicate
in revistd. Acum am terminat
montajul receptorului cu trei
tranzistori a cirui schemi a
fost publicatdi in revista Nr.7/
1970. (losif Holzinger—F3-
giras)

...Am pisit de curind in do-
meniul constructiilor electro-
nice §i sint mulgumit de mon-
tajele realizate de pe schemele
publicate in revisti. Desi am
fost obligat si lucrez cu mijloa-
ce destul de modeste, am reusit
totusi si conscruiesc amplifi-
catorul de 80 W pe care il folo-
sim in orchestra noastri de
amatori pentru amplificarea os-
cilatiilor emise de chitare, la
reproducerea efectelor electro-
acustice, vibrato, fuss-bas, wau-
wau etc. De asemenea folosind
schemele din revisti am mai rea-
lizat un adaptor ce suplineste
orga electronici, cu care am
obtinut rezxultate bune. As vrea
sd gisesc in curind in revistd i
schema unui adaptor pentru
efectul «vibrato» §i a pedalel
sale de volum (Vasile Adrian
— satul Vizuresti, comuna
Ciocinesti, jud. lifov).

Md numesc Mihai Miniila
si stht moestru la revizia de va-
goane C.F.R. Fiurei. De mic
copil m-a atras aviatia si am
avut o deosebitd bucurie cind am
practicat parasutismul, o peri-
oadd destul de scurtd, la aero-
clubul din Galati. Citesc cu pld-
cere articolele §i reportajele in
legdturd cu activitatea aviatori-
lor si parasutigtilor nostri spor-
tivi.

O a doua pasiune este desenul,
insd si el legat tot de aviatie,
ca drebt davadd insotesc scrisoa-
rea mea cu citeva desene intitu-
late «instantanee aviatices.

Felicitim din toatd inima pe
autorul acestor desene, din care
publicim aldturat unul intitu-
lat «lnainte de lansare»

La 14 septembrie 1945 dea-
supra aerodromului Clinceni o
patruld de avioane |IAR-80 exe-
cuta antrenament de zbor acro-

batic, in formatie. De jos avioa-
nele pireau niste rindunici gili-
gioase. Zgomotul motoarelor
devenea asurzitor cind se exe-
cuta o ridsturnare §i, in fir, se
repezeau pe verticali spre pi-
pimint ca niste niluci. Pilogii
priveau cu atentie aparatele de
bord care le indicau o vitezi de
peste 620 km pe ori si indlgi-
mea scidea fulgeritor. Un avion
se apropiase la2 100 m. Pilocul
a tras cu miinile de mansd si
avionul a ficut o bucli de redre-
sare ieyind din zborul de picaj.
in timpul redresirii insi apa-
ratul a cipitat un trepidaj care
crestea in mod periculos. Ca
sa se evite lavirea de pimine,
pilotul crigea cu disperare de
mansi, dar avionul nu mai putea
fi stdpinit. Totusi a facut un salt
in sus, apoi au urmat citeva
misciri dezordonate dupi care
avionul s-a intors pe spate, ur-
mind si se zdrobeascd de pi-
mint. Catastrofa era inevitabili.
Pilotul insid a reusit si deschidi
cabina, dar nu putea pirisi avio-
nul, forta centrifugd il presa
in carlingd. A ficut un ultim
efort si s-a prins de mar-
ginea cabinei, s-a ridicat pugin
in sus §i curentul de aer I-a
ajutat si se detageze de avion i
si cadi in gol. Trebuia si-gi des-
chidi parasuta. Nu era timp de
pierdut, pimintul se apropia
fulgeritor. Pilotul avea impre-
sia ¢d nu mai are nici o sansi de
salvare. Dar o smucituri l-a
zguduit puternic: paraguta isi
ficuse datoria! O scurd pen-
dulare a pilotului in hamul pa-
rayutei, apoi o izbituri de pi-
mint; pilotul aterizase... la nu-
mai citiva metri de avionul
ficut ¢inddri si cuprins de fli-
ciri. Au urmat cercetirile. S-a
constatat ci pilotul a executat
corect manevra dar ¢ aparatul,
fiind uzat, dupi ce a ficut bucla
a inceput si trepideze §i n-a
mai rispuns la comenzile pilo-
tului. Astfel ci izbitura de pi-
mint n-a mai putut fi evitati.

De atunci au trecut 25 de ani,
pilotul Constantin $endrea,
care pe atunci era cipitan, con-
tinud si azi si zboare. (Inginer
Stefan Sovert—Bucuresti).

La sfirgitul lunii octombrie
avind concediu de odihnd, dores:
sd petrec citeva zile in orasul
Cimpulung  Moldovenesc si cu
aceastd ocazie sd ajung si la
Pietrele Doamnei. As vrea sd
cunosc cite ceva despre acest
monument al naturii §i in special
cdile de acces pind acolo (Elisa-
bata Zirnescu, comuna
Lipnita, jud. Constanta)

Publicdm in continuare o scurta
notita primitd de la colabora-
torul nostru 1. TUGUI.

Pietrele Doamnei (1650 m
altitudine), declarate monu-
ment al naturii §i protejate ca
rezervatie geologicd, situate
intre valea Bistritei i valea
Moldovei, formeari o adeviratid
cunund a Muntelui Rariu (1653
m). Miretia celor trei turnuri
gotice albe de caicar, care con-
trasteazi puternic cu verdele
pidurilor §i pajistilor incon-
jurdtoare, constituie unul din
cele mai caracteristice peisaje
si subiecte fotografice din mun-
tii nostri. Indltimea ametgitoare
a celor trei steiuri de calcar
cu pereti abrupti de zeci de
metri, gropile din jur ca §i bo-
lovanii enormi care le incon-
joard, dau Pietrelor Doamnei
un pitoresc de neegalat. Pri-

Pius Szabo, Maedias. In
legiturd cu sportul subacva-
tic nu vi putem veni in ajutor
decit cu adresele a doi pasio-
nati scafandri sportivi: Jtefan
Filcoveanu, calea Plevnei nr.
154 si lulius Morariu, str. Zori-
leanu nr. 49, ambii din Bucu-
resti.

logan Bran, Lugoj. In
orasul dv.;str. Comuna din Pa-
ris nr. 7,se afli radioclubul ori-
senesc, de unde puteti obgine
informatii asupra tematici
si datei examenului de radia-
amator.

Hristache Maiziraru,
Mangalia, Programul T.V. 2
poate fi recepgionat in bune
conditiuni numai de cei aflagi
la o distangi de 80 —100 km de
Bucuresti, folosind o antenid
Yagi cu mai multe elemente.

Dan Cristescu, Galati.
In curind radioclubul galigean,
ca de altfel toate radioclubu-
rie din tara. vor deschide
cursul de inigiere pentru radio-
amatori incepitori, pe care ar
fi bine si-l frecventagi. )

lon Mincu Constanta. In
legiturd cu ambarcatia pe
care intentionati si o con-
struiti, cereti limuriri si de la
tov. Constantin Oaie, Asocia-
tia sportivd Porcul-Constanta.

vite de la distantd ele par rui-
nele unei zidiri ciclopice. Vi-
zute din valea Moldovei, de la
Cimpulung sau din valea Bis-
tritei, de pe Virful Rariu sau
de pe Virful Giumaliu (1857 m
alt.), ele par turlele unei imense
catedrale. Denumirea acestor
stinci provine — conform le-
gendei — de la sotia domnito-
rului Petru Rares, care urma-
ritd fiind de citre titari, s-ar
fi ascuns aici. Pe virfurile Pie-
trelor Doamnei pot si ajungi
doar alpinistii si catérdtorii
indrizneti, care apoi isi desfatad
privirile peste ziri, putind ziri
Obcinele Bucovinei, Cilimanii,
Valea Bistritei si in zilele se-
nine chiar silueta Ceahliului.

Pentru a ajunge la Pietrele
Doamnei, principala cale de
acces este prin soseaua fores-
tierd care pleacd de la gara
Cimpulung est §i urci pe valea
lzvorului Alb, pinid la cabana
Rardu, un adevirat hotel alpin,
situatd la o altitudine de 1540 m
si in imediaca apropiere a Pie-
trelor Doamnei. Soseaua lunga
de 17 km, desi urci o diferenta
de nivel de circa
900 m, este acce-
sibili automo-
bilistilor si mo-
tociclistilor.

Tot din Cimpu-
lung mai duc
aici §i doud po-
teci: una pe
Valea Seaca
(marcaj tri-

unghi albastru)
si alaa pe sub
virf de munte
(triunghi  gal-
ben). De la Va-
tra Dornei o
potecd duce la
Pietrele Doam-
nei trecind pe
la cabana §i vir-
ful  Giumaliu,
iar din Valea Bis-
tritei se urci
pe drumul fo-
restier care in-
cepe de la sa-
tul Chiril.
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CAMPIONATUL REPUBLICAN DE NAVOMODELE

Si in acest an etapa finald a
Campionatului republican de na-
vomodele a avut loc la Mamaia
(Poate ca ar fi bine ca in viitor Fe-
deratia Romana de Modelism sa
organizeze aceste intreceri si in alte
orase — Arad, Petrosani etc.—
unde navomodelismul este o acti-
vitate mult indragitd de tineret.)
Navomodelele prezentate la start
de catre juniori si seniori au facut
parte din urmatoarele categorii:
veliere, autopropulsate, nave te-
leghidate si machete. La cate-
goria veliere s-a prezentat 67 de
navomodele. Intrecerile s-au desfa-

o
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surat pe lacul Siutghiol. Cele mai
bune rezultate le-au realizat: Paul
Radulescu (Tehnolemn-Ploiesti),
Teodor Cucerzan (Avintul-Reghin),
Valentin si Adrian Tarus (Vointa-
Deva), Marton Endre, lon si Carol
Polen (Vointa-Reghin), Dan Voicu-
lescu (Aeronautica-Bucuresti),
Dorin Serban (Palitehnica-Galati)
toti acestia obtinind titlurile de
campioni la diferite clase.

in bazinu! din fata hotelului Perla
au avut loc intrecerile autopropu!
satelor cu motoare electrice sau
Diesel. Cistigatori au fost: Cornel
Gavrild  (Constructorul-Prahova)
cu un vas de agrement, Gheorghe
Anghel (Politehnica-Galati) cu mo-
tonava «Transilvania», Andrei Ghi-
tescu (Aeronautica-Bucuresti) cu
nava de linie «Richelieu», Ghera-
sim Halichia (Politehnica-Galati),
Vasile Petrache (Palatul Pionieri-
lor-Bucuresti), losif Fabian (Vo-

inta-Reghin), Ludovic Strosz (Jiu!
Petrosani)si Lucian Popescu (Aero
nautica-Buc.)
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Deosebit de interesante au fosi
intrecerile teleghidatelor care au
avut de executat o serie de mane-

L B e e

1. Start la veliere. 2 Vi-
natoare de balonase cu
navomodel teleghidat 3.
Andrei Ghitescu cu unul
din navomodelele sale. 4.
Pavel Kovacs a prezentat
cea mai frumoasd macheta
de nava propulsati 5.
Campionii editiei 1970. (FO-
TO: ST.CIOTLOS).

vre impuse de regulament si «vina-
toare de balonase». Invingéatori la
aceastd dificila categorie au fost
navomodelistii cu o bogata expe-
rientd: maestrii sportului Anato!
Delinschi si Eugen Ciungan (Fla
cara-Brasov) si Friderich Csaszar
(Jiul-Petrosani).

O dificila misiune a avut juriul
in stabilirea titlurilor de campioni
la categoria machete. Punctele la
aceasta categorie se obtin pe baza
respectarii cit mai fidele a tuturor
detaliilor de constructie pe care
le are nava reala dupa ale cérei
planuri a tost construitd macheta
Cistigatorii titlurilor de campioni
au fost: Francisc Jelenici (Aero-
nautica-Buc.), Pave! Kovacs si lo-
sif Bock (Vagonul-Arad)

De mentionat c& numaru! concu-
rentilor prezenti la etapa finald a
fost dublu fata de anu! trecut, fapt
care se datoreazd sprijinului mai
mare pe care asociatiile sportive,
cu sectii de navomodelism, [-au
primit din partea Uniunii Generale
1 Sindicatelor din Romania prin
organizatiile sindicale locale. Acest
lucru a contribuit efectiv la o
buna aprovizionare cu materiale a
sectiilor de navomodelism si la o
imbunatatire substantiald a calita-
tii modelelor prezentate.




