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Anul acesta celebra intrecere rutieri Raliul Monte-Carlo a revenit echipajuiui Ove Andersson —
David Stone, pe o masini Alpine-Renault 1600 S. lati-i pe cistigitori intr-una t.im probele spe-
ciale care au hotirit configuratia clasamentului. O cronic3 a raliului puteti citi in pag. 16—17.



Cu peste doud decenii in
urmd — mai exact in anul
1949 — se construia in
tara noastrd primul radio-
receptor romdnesc. Acesta
era un aparat cu 3+ 1 tu-
buri electronice, care re-
ceptiona emisiunile din ga-
mele de unde lungi si medii.
«Record», cum se numea
aparatul, ca de altfel si
«Pionier» i alte citeva care
i-au urmat, era alcdtuit in
cea mai mare barte din
piese importate. Fabrica-
rea, de fapt o simpld ope-
ratiune de asamblare, se
executa la «Radio Popu-
lar», o intreprindere ce fu-
sese creatd prin comasa-
rea mai multor ateliere de
reparatii §i montaj.

Radioul i televiziunea
sint doud dintre cele mai
mdrete realizdri ale geniu-
lui uman, fdrd de care nu
se poate imagina civiliza-
tia modernd. latd de ce,
in cadrul politicii generale
de industrializare socialistd
a tdrii, partidul nostru a
acordat o atentie deosebitd
credrii §i dezvoltdrii unei
baze industriale nationale
in domeniul electronicii, ca-
pabild sd asigure satisfa-
cerea necesitdtilor econo-

" miei nationale, sd contri-
buie la ridicarea perma-

nentd a nivelului cultural
al oamenilor muncii. Dato-
ritd sprijinului acordat, con-
tributiei oamenilor de stiin-
td, al efortului permanent
al muncitorilor, tehnicieni-
lor si inginerilor fabricii,
s-a trecut in scurt timp de
la productia de atelier la
o adevdratd productie in-
dustriald. Sectiile intreprin-
derii au fost dezvoltate §i
inzestrate cu utilaj nou. Au
fost create laboratoare pen-
tru studii si experimentdri,
in vederea integrdrii §i di-
versificdrii productiei de ra-
dioreceptoare, a pieselor si
materialelor componente.
Munca de asimilare §i-a dat
primele roade in anul 1954,
o datd cu punerea in fabri-
catia de serie a difuzoare-
lor de conceptie proprie.
Au urmat apoi fabricarea
magnetilor ceramici, a trans
formatoarelor de retea i
de iesire, potentiometrelor,
bobinelor pentru diferite
circuite, condensatoarelor
fixe si variabile, comuta-
toarelor etc. Etapa de simpld
asamblare a fost depdsitd
§i colectivul intreprinderii
a trecut la realizarea unor
aparate cu piese de fabri-
catie indigend. Primul din
aceastd serie, de conceptie
§i executie proprie, a fost

radioreceptorul «Opereta»
realizat in anul 1958 si
cdruia i-au urmat altele:
«Victoria», «Romanta»,
«Balada» etc.

In anul 1960 fabrica «Ra-
dio Popular» devine Uzinele
«Electronica». Incepea o
noud etapd in dezvoltarea
industriei electrotehnice ro-
mdnesti, caracterizatd prin-
tr-o dinamicd accentuatd
§i printr-un proces rapid
de maturizare. In acel an
au fost puse in fabricatie
primele radioreceptoare por
tabile complet tranzistori-
zate §i altele stationare cu
tuburi electronice, de clasd
superioard. De asemenea,
a fost intensificatd si pro-
ductia de elemente active
si pasive de circuit: dispo-
zitive semiconductoare, con-
densatoare, rezistente etc.
Putin mai tirziu, aceastd
productie a fost trecutd unei
noi uzine complet separatd:
«Intreprinderea de Piese de
Radio si Semiconductoare
Bdneasa». Aceasta, prin pro-
dusele sale realizate la ni-
velul tehnicii mondiale, a
contribuit si contribuie in
mod direct la promovarea
progresului tehnic in in-
dustria noastrd socialistd.

1961 a fost anul cind la
Uzinele «Electronica» s-a

sificat. Aceastd ultimd eta-
pd reprezintd din punct de
vedere al economiei natio-
nale si finalizarea integrd-
rii, deoarece anul trecut uzi-
na nu a mai importat decit
tuburi cinescoape si elec-
tronice, un sortiment foar-
te redus de semiconductor:
si piese de feritd. Prin da-
rea in functiune, in ultimul
timp, a noii uzine de cine-
scoape, ale cdrei produse
sint executate la cel mai
inalt nivel tehnic, precum
§i prin fabricarea unor pie-
se specifice, gradul de inte-
grare a crescut §i mai mult.

Am vazut de curind toate
tipurile de aparate de radio
si televizoare produse pind
acum la noi in tard. Ele
sint expuse in cadrul unei

inceput pentru prima datd
in tara noastrd si fabrica-
rea televizoarelor. Incepu-
tul s-a fdcut pe baza unei
licente achizitionate de la
unele firme strdine, ajun-
gindu-se insd ca in 1964
sd se fabrice primul tele-
vizor conceput §i proiectat
la noi: televizorul «E 43-
110» urmat de «E 47-110»,
«E 47 B» si altele. Fabri-
carea televizoarelor «Da-
cian a reprezentat un im-
portant pas inainte.
Dezvoltarea Uzinelor
«Electronica» s-a fdcut in-
tr-un ritm din ce in ce mai
mare, astfel cd in ultimii
doi ani ai cincinalului care
s-a incheiat productia a
atins un nivel inalt si diver-

expozitii organizate la noua
sectie de montaj radiore-
ceptoare si televizoare de
la Pipera a Uzinelor «Elec-
tronica», de fapt o adevd-
ratd intreprindere. Drumul
parcurs in dezvoltarea sa
de industria constructoare
de radioreceptoare si tele-
vizoare, de la modestul «Pio-
nier» §i pind la «Singia»,
«Neptuny» si «Traviata», ori
la televizoarele «Lux», «Mo-
dern» §i «Clasic», aparate
cu aspect §i caracteristici
functionale superioare, a
avut o linie continud §i as-
cendentd. Factorul princi-
pal ce a contribuit la obti-
nerea acestor succese a fost
activitatea oamenilor, a
muncitorilor, inginerilor si
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tehnicienilor uzinei, care in
procesul muncii, in febra
cdutdrilor, a rezolvdrii di-
feritelor probleme puse de
fiecare produs si aparat nou,
s-au perfectionat inconti-
nuu intr-o meserie inexis-
tentd pind atunci pe me-
leagurile noastre. Inginerul
sef al unitdtii de montaj de
la Pipera, tovardsul Her-
bert Riesenberg, ne-a vorbit
cu mindrie despre asemenea
oameni ai uzinei cum ar fi
loana Neamtu si Constan-
tin Tone, care din simpli
muncitori au ajuns maistri
la sectia radioreceptoare.
Aceeasi evolutie au avut-o
si maistrii principali Florea
Apostol si Alexandru Geor-
gescu, sefii adjuncti de sec-
tii Dumitru Staver, Atanase

Mandric si inginerul Gheor-
ghe Burnel si multi altii,
crescuti o datd cu uzina,
cu perfectionarea ei. Dez-
voltarea permanentd a uzi-
nei, inzestrarea ei cu utilaje
si aparate de inaltd clasd,
a impus cu tdrie ridicarea
permanentd a nivelului de
pregdtire profesionald a
muncitorilor, maigstrilor,
tehnicienilor si inginerilor,
a tuturor cadrelor de con-
ducere.

— Intr-o intreprindere ca
a noastrd, in care media de
virstd nu depdseste 23 de
ani — spunea inginerul sef
— grija pentru pregdtirea
,$i perfectionarea cadrelor
face parte integrantd din
activitatea noastrd zilnicd,
a organizatiilor de partid,
sindicale i de U.T.C., a tu-
turor cadrelor de conducere.

Desigur, din cele spuse
pind acum, s-ar putea trage
concluzia c¢d nu prea mai
sint multe de fdcut in pro-
ductia de radioreceptoare

si televizoare.
Cu ocazia vizitei de

Jucru, in unitatea de la
Pipera, tovardsul Nicolae

Ceausescu, referindu-se la
caracteristicile si calitdtile
produselor, a spus:

— Cu toate succesele obti-

nute, aveti posibilitdti sa di-
versificati $i mai mult pro-
ductia de televizoare si de
aparate de radio, sd vd
faceti cunoscuti mai mult
pe piata externd cu produ-
sele intreprinderii.

Pentru specialistii uzinei,
pentru intregul sdu perso-
nal, au fost deosebit de pre-
tioase indicatiile secretaru-
lui general al partidului
nostru privind perspectivele
uzinei $i modernizarea apa-
ratelor produse.

— Pentru noi — spunea
inginerul Constantin Faur —
directorul Uzinelor «Elec-
tronica», indicatiile tovard-

sului Nicolae Ceaugescu con-
stituie un program vast de
activitate pentru a cdrui
infdptuire vom mobiliza
toate fortele, toate energiile
noastre. Ridicarea perma-
nentd a calitdtii produselor
la nivelul cerintelor actuale
si asigurarea competitivi-
tdtii pe piata externd o vom
face prin gdsirea §i intro-
ducerea celor mai bune pro-
cedee tehnologice, care sd
asigure in cadrul operatiu-
nilor de asamblare a apara-
telor o imbinare usoard, re-
zistentd in timp si o func-
tionare ireprogabild. O aten-
tie deosebitd vom acorda
permanent si imbundtdtirii
estetice a produselor, prin-
tr-o finisare atentd si folo-
sirea mai largd a unor ca-
sete §i ornamentatii supe-
rioare.

Directorul uzinei, precum
si ceilalti muncitori, tehni-
cieni §i ingineri cu care am
discutat, ne-au informat si
despre unele preocupdri ale
lor mai apropiate ori mai
indepdrtate. In perioada
cincinalului care a inceput,
saltul calitativ in structura
programului de fabricatie
trebuie sd fie mult mai
mare decit cresterea canti-
tativd, prin diversificarea

plin avint

largd a tipurilor §i sorti-
mentelor. In acest an, cind
se vor construi aproape
500 000 de aparate de ra-
dio §i peste 300 000 de te-
levizoare,vor intra in fabri-
catie citeva radioreceptoare
imbundtdtite, dintre care
amintim aparatul miniatu-
rizat pentru unde medii
«Cora», un altul, portabil,
pentru unde lungi §i medii,
precum si «Mercury, cu
patru lungimi de undd, de
asemenea portabil. Vor fi
create §i alte tipuri, de la
cel mai accesibil §i pind la
cele mai pretentioase. Un
aparat ce va fi apreciat de
cumpdrdtori va fi desigur
radioreceptorul  stationar,
tranzistorizat, stereofonic,
denumit «Maestro», ce va
intra in productie spre sfir-
situl acestui an. In materie
de televizoare noutatea o
vor constitui, printre altele,
variantele tipurilor «lux»
si «Clasic», prevdzute cu
selectoare de canal de acord
continuu, in loc de rotator,
care reprezintd o treaptd
superioard in fabricatia a-
cestora. Trebuie spus cd in
perspectivd existd preocu-
pdri la colectivul de specia-
listi ai uzinei pentru moder-
nizarea continud a apara-

telor, prin introducerea fil-
trelor ceramice, a circuite-
lor integrate etc. In con-
structia televizoarelor ten-
dinta merge spre tranzisto-
rizare, trecindu-se prin faza
partiald si ajungindu-se la
aparate complet tranzisto-
rizate, portabile §i statio-
nare.

Pe scurt, acestea au fost
citeva date s§i aspecte mai
deosebite din istoricul i
activitatea constructorilor
de aparate de radio si tele-
vizoare din tara noastrd.
Sintem siguri cd din cele
circa 4 200 000 de radio-
receptoare  §i  aproape
1 200 000 de televizoare,
fdurite de ei de-a lungul
celor peste 20 de ani, cel
putin unul din ele se afld si
in locuinta dv. El vd oferd
posibilitatea ca, stind co-
mozi in fotolii, sd fiti totusi
prezenti la pasionantele in-
treceri sportive de pe marile
stadioane ale lumii, sd ascul-
tati ultimele stiri de pe glob,
sau melodiile festivalurilor
muzicale de la Brasov si
San Remo, ori sd priviti
halucinantele imagini ale
activitdtii omului §i robo-
tilor pe Lund.

lon HOABAN




TRADITIA SE
FORMEAZA
PRIN PASIUNE
S| MUNCA

Existd in fiecare localitate lucruri sau activitdti despre care oamenii
vorbesc cu mindrie. La Tirgu Mures, de pildd, dacd ai s& pomenesti fie si
unui pieton sau unui copil abia intrat Intr-a intlia despre aeromodelism,
nu se va dovedi citusi de putin mirat. Dimpotrivd, iti va rdspunde cd stie,
cd a vazut, cd la ei... Da, tirgumuresenii se mindresc cu acest sport, cu micii
lor aviatori, pe care 1i urméaresc la lucru, ji incurajeazd in concursuri, ii aplau-
da. Si au pentru ce. Sint cunoscuti In fntreaga tar#, se vorbeste despre ei
departe, peste granite, iar de-a lungul anilor au adus acasd peste 20 de tit-
luri de campioni, zeci de trofee, sute de diplome si medalii. Cum s-a ndscut
aceastd pasiune, aici, pe malurile Muresului? Care este secretul traditiei
purtate ca o stafetd de pret? Ne raspunde profesorul Otto Hints, maestru
emerit al sportului:

— Traditia?... Se formeazd prin pasiune si muncé!

L-am insotit la Casa Pionierilor, unde se afld pepiniera si «statul major»
al intregii activitdti aeromodelistice din judetul Mures. Atmosfera care
te Intimpind este impresionantd. Nu stii dacd este vorba de un muzeu al
aerului, redus la scard, un laborator de cercetéri, atelier de lucru, sald de
clasa. . [n fungul meselor zeci de copii, in halate albastre, mesteresc la cele
mai variate, mai ciudate sau mai suple aparate ce se pot vedea intr-o sectie
de aeromodelism. Sint Impdartiti pe categorii de modele, pe grade de pre-
géatire si parcd s-au luat cu totii la intrecere.

— Programul dureazd doud ore — ne explicd profesorul Hints — apoi
vin alte grupe, cu alte lucrdri. Totul este s stie fiecare ce are de ficut, sa
aibd de lucru si sa fie indrumat, clipd de clip&, pind cind este In stare si
lucreze singur. Mal departe sint stimulati sa deving, potrivit cu capacitatea,
exploratori ai tainelor acestui sport. Dup& dou# ore de lucru facem o mica
demonstratie pe teren, cu modele special construite In acest scop si copiii
pleacd mindri c& sint constructori. Asa s-au format multe serii de aeromo-
delisti si nu ne-au ficut de rusine oriunde s-au dus.

Intr-adevér, de la Casa Pionierilor din Tirgu Mures au plecat numerosi
pasionati ai zborului si ai constructiilor aviatice, ducind cu ei flacira aprinsa
de profesorul Hints. Unde s-au stabilit au organizat noi sectii de mici si...
mari constructori. Numai in judetul Mures functioneazd 22 de sectii de
aeromodele, marea majoritate din ele pe lingd scolile satesti. Se constru-
ieste la Chiherul de Jos si la Troita, la Fintinele si la Deda, la Ludus si in
alte localitdti. La Reghin, {a Casa Pionierilor, peste o sutd de pionieri si
scolari frecventeaza sectia condusa de instructorul lacob Huza, iar la Tg.
Mures existd, pe iinga sectia de la Casa Pionierilor, Inca alte sase. Si toate
acestea sint legate de «centru», de «statul major» amintit mai sus. De aici
primesc materiale, planuri de constructii si mai ales indrumari tehnice.

— Tovardse Hints, care sint preocupdrile aeromodelistilor la aceast3 ord ?

— S-ar pdrea, Intr-adevdr, ci pentru noi este un sezon mort. Eroare.
Nici nu vd Inchipuiti cit avem de lucru. S v& enumar numai citeva probleme:

— pe lingd activitatea zilnic&, avem un grup de specialisti, s& le zic asa,
cu care jucrdm la intocmirea unor planuri de modele pentru a fi tiparite
si distribuite tuturor sectiilor din tara. Fiecare din aceste modele trebuie
construit §i indelung experimentat, pentru g&sirea solutiilor celor mai
bune. Este o muncd foarte migdioasa, dar trebuie f&cutd dac3 ne preocupa
dezvoltarea acestui sport;

— o altd largd preocupare a noastrd este gdsirea unor noi materiale
pentru _sportul aeromodelistic, materiale indigene, ieftine si la Indemina
oricui. In prezent experimentam polistirenul. Si dupd tot ceea ce am realizat
cu acest produs al industriei noastre chimice, alb si uimitor de usor, cred
cd am fdcut, cu aceasta, o interesantd descoperire. Nici n-am banuit c&
polistirenul poate fi un material atit de adecvat pentru sportul nostru. Am
realizat pind acum citeva zeci de modele, nu numai foarte frumoase, dar
si cu calitdfi de zbor excelente (vezi pag. 12). In sfirsit, ne preocupi in cel
mai tnalt grad viitoarele concursuri.

— Ati putea sa ne dati citeva amadnunte?

— Desigur. Nu m& refer la competitiile cuprinse in calendarul federa-
tiei, cum sint etapele campionateior republicane si concursurile la care
sintem invitati. Vorbesc numai despre cele organizate de noi: un concurs
interjudetean de micromodele la Praid — «Cupa Muresul», apoi cea de
a doua editie a concursului de aeromodele «Coupe d'Hiver» (denumire
internationald), initiatd de noi, un mare miting aeromodelistic, cu invitati,
in cinstea Semicentenarului Partidului, un concurs interjudetean pentru
modele din polistiren, un concurs de aeromodele de pantd, cu care prilej

1. Dupa orele de lucru in atelier, 0 mica demonstratie de zbor.

2. Prof. Otto Hints, maestru emerit al sportului, a construit
aeromodele de toate categoriile...

3. ..dar cele mai apropiate inimii ii sint micromodelele.

vrem sd readucem In actualitate aceastd categorie de modele demult uitata,
si altele.

Urmdrind pasiunea cu care acest om vorbeste despre activitatea careia
si-a consacrat viata, nu ne putem retine de la intrebarile:

— De cind faceti aeromodelism, tovardse Hints?

— Din 1937.

— Ce profesie aveti?

— Licentiat in... (se opreste o clipd, apoi continud) biologie.

— $i cum se explicd faptul cd nu v-ati urmat profesia?

— M-am socotit mai folositor aici, in munca de educare tehnica a co-
piilor. Cred ci asta-i.

Dupad contributia adusa de Otto Hints la dezvoltarea aeromodelismului
in tara noastrd, nu putem spune decit cd si noi credem, cu convingere,
la fel.

V. LUIEREANU
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Nou succes aeronautic romanesc:

Prestigiul cistigat in domeniul
constructiilor de planoare de célre
colectivul de specialisti brasoveni de
sub conducerea ing. losif Silimon
este unanim recunoscut. Aripile ele-
gantilor «pescarusin purtind iniia-
lele 1.S. au stabilit performante de
valoare mondiala, au fost «decorate»
cu diamante de catre Federatia Aero-
nautica Internafionald. De aceea, fie-
care noud aparitfe in marea familie de
planoare construite la Ghimbay, in
cadrul Intreprinderii de Constructii
Aeronautice, nu mai constituie o
surprizd, ci doar prilejuri de foarte
viu interes din partea iubitorilor
sporturilor cu aripi. Totusi, ultimele
doua creatii — IS 29 D, prezentat in
«Sport si Tehnican nr. 12[1970 si
mai ales IS 29 B, care face obiectul
rindurilor de fafd — constituie un
succes spectaculos. Ele urmeaza li-
nia moderna care s-a impus, din
punct de vedere constructiv, pe plan
mondial si formeaza primul pas ro-
ménesc in asa-zisa clasa a super-
planoarelor: aparate metalice sau
din materiale plastice, cu aripi lami-
nare, cu alungiri foarte mari i finefe
ce depdsesc, in general, coeficientul
30.

1S-29 B este, asadar, prima incer-
care de acest gen in fara noastrd —
planor de performanta si competiti
in clasa standard, de conslructie
mixta, cu aripa sus. Deoarece perfor-

POLARA VITEZELOR
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manfele acestui gen de aparate, cu
profile laminare, depind de realiza-
rea suprafefei efective iar macheta,
care s-ar fi facul la scara tunelurilor
aerodinamice obignuite, nu ar fi
putut da rezultate conforme cu reali-
talea, performaniele initial comunica
te au fost slabilite prin aprecierea u-
nor coeficienti variabili, urmind ca
ele sa fie verificate in zbor, in functie
de calitatile aripii reale.

latd o succinta descriere a noului
planor. Aripa este de constructie
lemnoaséa, cu invelis portant din
placaj de mesteacan si lise longitu-
dinale din lemn de molid (semicoca
cu lise longitudinale). Ea se compune
dintr-un plan cenlral de formd drept-
unghiulard si doud capete trapezoi-

dale, Incepind din zona aripioarelor.

in planul c2ntral este folosit un profil
de tip Wortmann FX-61-163 — sta-
bilite pe baza ultimelor studii pe
plan mondial in acest domeniu —
iar spre capete, in zona aripioarelor,
acest profil trece treptat intr-un Wort-
mann FX-61-123. Frina aerodinamica
a lui 1S-29 B este de tip volet de
curburd, cu posibilitatea de fixare la
anumite unghiuri de bracare pind la
90 de grade. Atit aripioara cit si frina

aripii sint de constructie metalica,

inclusiv invelisul lor.

O constructie cu totul deosebita
prezinta fuzelajul, in intregime meta-
lic, intarit cu lise longitudinale in
zona postului de pilotaj si a trenului
de aterizare. Partea din spate o for-
meazd trei tronsoane tronconice din
tabla de duraluminiu. Fiind vorba de
un aparat de competitii, in concepfia
postului de pilotaj s-a plecat de la
necesitatea realizdrii unui confort
maxim, o echipare completd si o
vizibilitate cit mai bund. Si aparatut
intrunegte intr-adevar aceste cerin-

Faoog

te: spatarul scaunului este reglabil,
ca si palonierul, trenul de aterizare
escamolabil, cabina acoperiti cu o
capold din plexiglas largabila la ne-
voie, iar pe plansa de bord sint fixate,
intr-o ordine cit mai usoara de citit,
vitezometrul, giroclinometrul elec-
tric, un variometru de + 5 mfsec $i
unul de + 30 mfsec, altimetrul si
busola. Tot in cabind sint dispuse,
in urma unui judicios studiu de
plasare, toate comenzile aparatului:
mangsa pentru comanda aripioarelo:
si a ampenajului orizontal pendular,
palonierele pentru comanda direcfiei,
maneta de comanda a frinei aero-
dinamice, maneta de comandd a
frinei rofii, maneta compensatorului
aerodinamic si maneta de escamo-
tare si scoatere a trenului de ateri-
zare.

Ca si in cazul tipului 15-29-D,
prezentat cititorilor nostri, aparatul
din imaginile aldturate are ampena-
jul in formé de T, sistem folosit pen-
tru prima dal la noi, format dintr-un
ampenaj orizontal pendular, cu anti-
fletner, ethilibrat static si un am-
penaj vertical, format dintr-o derivid
si direcfie Ampenajul orizontal si
directia sin{ de constructie metalica,
cu lonjeroane si nervuri, invelit cu

tabld de dural si pinza de in in por-
tiunea bordului de fugd. Deriva este
complet metalicd, inclusiv Invelisul.

1S-29 B si-a inceput zborurile de
omologare in zilele festive pentru
colectivul de constructori, prilejuile
de primirea «Diplomei de onoare»
din partea Federafiei Aeronautice
Internationale, pentru merite deo-
sebite in dezvoltarea aviatiei sportive.
Este o confirmare in plus a prestigiu-
lui cigtigat de scoala romaneasca de
constructii aeronautice.

V.T. MURE!}

Caseta tehnica

Caracteristici: Anvergura — 15 m;
suprafata portantd — 11,92 m*; lun-
gime 7,030 m; inaltime — 1,680 m;
greulate gol — 240 kgf; greutale
maxima — 340 kgf.

Performante: finefea maxima la
viteza de 90 kmjh — 34; viteza de
cadere minima la viteza de 68 kmfh —
0.62 mfs; viteza minima — 65 kmjfh;
viteza maxima admisa pe: ump calm
— 220 kmih in atmosfera agitatd —
160 km{h; in remorcaj de automosor
— 90 km/h; in remorcaj de avion —
120 kmth.

e lnd.r}l & Construichi
D ;i‘ é?h (in plnnul ::3. g




Federatia romand de turism-alpi-
nism a instituit in 1969 o cupa, atri-
buitd anual echipei ce a efectuat cea
mai frumoasi, mai interesanti si mai
dificili premiera alpind. Initiativa s-a
dovedit inspiratd, in jurul ei polari-
zindu-se atentia si interesul a nume-
roase echipe de catiritori de pe in-
treg cuprinsul tarii. In cei doi ani
care au trecut, in catalogul federatiei
au fost inscrise nu mai putin de 62
noi trasee alpine, omologate de la
gradul | la gradul VI si citeva noi
regiuni montane de un pitoresc deo-
sebit.

La prima sa editie, cupa federatiei
a fost atribuitd alpinistilor de la aso-
ciatia sportivd «Unirea»-Cluj, pen-
tru Traseul Prieteniei (gr. V B)
din Cheile Rimetului. in 1970 (a doua
editie), trofeul a revenit sectiei de
alpinism de la asociatia sportivid

Traseu! cAurel Irimia» din Bucegi.

1.P.G.G. Bucuresti, pentru «inaugu-
rarea» unei frumoase zone alpine
(Buila-Vinturarita din judetul Vil-
cea), pentru numérul mare de tra-
see, pentru gradul lor de dificuitate,
pentru intreaga activitate a echipelor
in acelasi timp, federatia a atribuit
medalii de aur si diplome unor echipe
care au efectuat trasee de maxima
dificultate, dupd cum urmeaza: echi-
pei «Armata»-Brasov pentru Tra-
seul Aurel Irimia (gr. Vl) din Chia
Mare-Bucegi, alpinistilor de la «Crea-
tian-Brasov, pentru traseele din Pia-
tra Mare si echipei | PG G pentru
Traseul Pasirea Phoenix (gr. VI A)
din regiunea alpina Buila-Vilcea.

in cursul anului 1970 comisia de
omologare a primit propuneri pen-
tru omologarea a 37 trasee, dar nu
toate au corespuns normelor de cla-
sificare. De aceea, au fost omologate

numai 34, cu 6 mai multe decit in
1969. Aceste trasee se gisesc in
Bucegi, Piatra Mare, Pietrele lui So-
lomon, Buila-Vinturarita.

Traseul Aurel Irimia, deschis
de echipa asociatiei sportive «Ar-
mata»-Brasov, a fost omologat la
gradul VI A, El se giseste in peretele
sudic din Glaia Mare-Bucegi, in stin-
ga Traseului 23 August. Traseul are
o succesiune de fisuri §i surplombe,
iesirea ficindu-se pe prize naturale,
intr-o pozitie foarte «aeriand». Sint
necesare 8 lungimi de coardi, tota-
lizind 250 m diferenti de nivel. Prin-
tre materialele de escalada deschi-
zatorii acestui traseu au folosit si
pitoanele de expansiune. Timp ne-
cesar de parcurgere: 5—6 ore.

in Piatra Mare, in zona traseelor
Rindunele si Scaune, alpinistii de la
«Creatian-Brasov au efectuat 4 pre-
miere:

Traseul Frontal, omologat la gr.
IV B, are 4 lungimi de coardi si ne-
cesitd in jur de 2 ore de escaladi.
Pe parcursul celei de a doua lungimi,
peretele este neted si surplombant,
ceea ce impune folosirea pitoanelor
de expansiune.

Traseul Creatia, omologat la lll
B, a fost parcurs in 4 lungimi de
coardd, prima fiind cea mai dificiia.

Traseul Santinela a fost ¢notat»
cu HI B si aceasta pentru ci, dupi
prima lungime, desfisuratd pe linia
crestei, in conditii dificile (fatd ex-
pusa si surplombanti), citiaritorii au
preferat, pentru urmitoarele doui
lungimi, portiuni mai usoare, care
au scazut gradul de dificultate a tra-

seului. Daca escalada se continua
pe creasta principald, existau toate
conditiile pentru ca acest traseu sa
fie omologat la gradul V.

Traseul Doinelor, accesibil alpi-
nistilor incepitori, are 3 lungimi de
coardd, fird probleme. Intrarea se
face pe o fisurd verticald, regruparea
urmind pe o mica platformd la 35 m
de la bazd. Traseul a fost omologat
la I A.

Aceiasi cataratori de la «Creatia»
au propus spre omologare 7 trasee
din Pietrele lui Solomon, ficute in
premierda in anii trecuti de citre
echipele de la Vointa-Brasov. Aflate
in imediata vecinitate a orasului,
traseele mentionate constituie un
adevirat poligon natural de initiere
si antrenament pentru alpinistii bra-
soveni. latdi numirile si citeva date
despre aceste trasee:

Traseul Central, omologat la IV
B, are 5 lungimi de coardi si necesitid
doud ore de ascensiune. Probiemele
mai dificile se gisesc pe parcursul ce-
lor de a 2-a si a 3-a lungimi de coarda.

Traseul Alveolelor are 4 fun-
gimi de coardai si a fost omologat la
IV B. A 2-a lungime de coardi este
foarte dificild si pretinde procedee
de escalada complet artificiale (pitoa-
ne, scarite), precum si o intreaga
tehnica de minuire a corzilor. Timp
necesar: 2 ore §i jumitate.

Traseul Creasta Vesticd a fost
apreciat ca fiind de gradul Il B. Esca-
lada pe cele doui lungimi de coardi
trebuie ficutd cu mare atentie, din
cauza unei traversdri in stinga si apoi
in dreapta crestei.

Creasta cu streasini are 3 lun-
gimi de coardi si a fost omologat la
1 A.

Celelalte trei trasee sint: Lespe-
zile (doud lungimi de coardd, 90 m
diferentd de nivel, Il B); Hornul
din Peretele Sudic (doua lungimi
de coard3, Il A); Creasta Estici
din Peretele Sudic (I B).

In continuare ne vom referi la
noua zoni alpind Buila-Vinturarita
din Vilcea, exploratid de alpinistii de
la 1.P.G.G.-Bucuresti si rasplatitd cu
«Cupa federatiei». Accesul la aceasti
zona se face prin Oldnesti, pe soseaua
forestierd ce serpuieste de-a lungul
riului Oldnesti, pind la cantonul Min-
zu. De acolo, o potecd marcatd, ce
trece printr-o padure, urci o vreme,
pentru ca apoi sa coboare la riul si
la cantonul Cheia. Inainte de a co-
bori spre canton, drumetul nu poate
sd nu se opreasci in punctul numit
«La mese», pentru a admira splen-
dida panorama a Viii riului Cheia
si a peretilor de calcar cu nume ca
Stogul Mare, Stogsoare, Silcet, Claia
Strimba.

Cantonul Cheia este singurul loc
unde se poate sta, daci cei ce se
avinti pe aici nu au corturi. Alpinistii
de la I.P.G.G. au poposit mai mult
timp pe acele meleaguri, dind circui-
tului alpin national un numar de 22
trasee, de la cele mai simple pini la
cele mai complicate.

Traseul Pasirea Phoenix, de
gr. VI A, se afli pe peretele nordic
din Claia Strimba si masoarid 12 lun-
gimi de coardi (in jur de 300 m dife-
rentd de nivel). Aproape intreg tra-
seul este format din hornuri, sur-
plombe, fisuri verticale, ce pun |a
incercare pregitirea si abilitatea ce-
lur mai experimentat alpinist. Pere-
tele este inclinat in afard. Timp nece-




sar pentru escaladi: 8—10 ore.

Traseul Surplombele Livezii cu
Mesteceni:V B, 7 lungimi de coardi,
180 m diferentd de nivel, 4 ore de
citdrare, amplasament pe peretele
nord-estic al Cliii Strimbe; plici de
stincd spilatd, obstacole surplom-
bante, traversiri, portiuni de citi-
rare libera.

Traseul Brindusa de Toamni
se giseste in Stogsoara | (numiti de
localnici «Ailaltdi Claie Strimbi»),
pe malul sting al riului Cheia. Carac-
teristici: gradul V A, 6 lungimi de
coardd, 200 m diferentd de nivel,
timp necesar 3—4 ore, principald
dificultate — un horn surplombat.

Traseul Lunii este plasat in pe-
retele de nord-est al Sdlcetului. A
fost parcurs in 4 ore de escaladi, cu
6 lungimi de coard3 si 180 m diferen-
td de nivel. Dificultate: gradul V A
(traseul are pasaje dificile, pe stinci
friabild, cu hornuri si fisuri verticale;
folosirea sciritelor este absolut ne-
cesars).

Traseul Turnul Mirajului, omo-
logat la V A, se giseste in Stogsoara
ll, pe malul sting al riului Cheia.
Are 9 lungimi de coardid §i 200 m
diferentd de nivel. Se poate escalada
in 3—4 ore. Caracteristici: pasaje
de citdrare pe prize fine, plici care
se depdsesc prin «baverezi», sur-
plombe peste care se trece direct.

Traseul Creasta cu Pini: IV A,
8 lungimi de coardi, 200 m diferent3
de nivel, 2—3 ore de escaladi. Plasat
in peretele Stogsoarele, pe malul
sting al riului Cheia, traseul este prin
excelentd de citiriturd liber3, pen-
tru alpinistii bine antrenati, avind
pasaje de 40 m cu numai cite 2—3
pitoane.

Traseul Hornul Surpat se afli
in Masivul Buila-Vinturarita, Are §
lungimi de coardid (150 m diferenti

de nivel) si a fost omologat la gr. IV
A. Escalada se face pe un horn larg
prin ramonaj, pitoanele fiind bitute
mal mult pentru asigurare decit pen-
tru folosirea lor in citdrare. Lungi-
mea a 4-a necesitd o traversare pe o
placd cu prize fine de mind, foarte
dificili din cauza inclindrii §i a lipsei
prizelor de picior. Timp de escaladi
7—8 ore.

Traseul Creasta Santinelei
Cheii are numai 3 lungimi de coardi
si 120 m diferentd de nivel. Prima
lungime se parcurge pe o fati foarte
inclinati (se merge numai in scirite),
dupi care se intr3 intr-o traversare
dificili de 10 m la stinga. A fost
omologat la IV A. Se giseste tot in
Masivu! Buila-Vinturarita.

Restu! traseelor (in numir de 14),
aflate in noua zonid alpind vilceani,
au caracteristici ce le fncadreazi in
normele de clasificare a turelor alpi-
ne. Numele lor si gradele la care au
fost omologate sint urmitoarele:
Traseul Amurgului ill B; Creasta
de Sus i A; Hornul Inghetat
din Santinela Cheii lll A; Umerii
Silcetului |l B; Creasta Fotore-
porterului Il B; Viicelul Albine-
lor I A; Vilcelul Caprelor | B;
Vilcelul Viperei | B; Brina Arini-
lor | A; Brina intrerupti I A;
Santinela Cheii { A; Brina in
trepte | A; Vilcelul Stogului | A;
Vilcelul Turnuluil A.

Anul 1970 a fost, dupd cum se
vede, unul din cele mai bogate in
ceea ce priveste «descoperireay de
noi zone alpine. Cupa instituitd de
federatia de specialitate se dovedeste
astfel un adevirat stimulator de e-
nergii, un imbold pentru alpinisti.

Dionisie COLAN
Presedintele Comisiei
de omologiri din F.R.T.A.
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[itonul

NU ESTE DOAR UN CUI...

Ultima plenard a Federatiei Romane de Turism-Alpinism a analizat
activitatea pe anul 1970 in domeniul celor doud sporturi, a dezbatut si aprobat
un plan de masuri pentru anul in curs si a operat unele schimbéri si compleiari
in structura organizatoricd a federatiei. Totodata, participantii la plenard
s-au ocupat de unele probleme ivite in ultimul timp in acest domeniu sau in
domenii adiacente: infiin{area unui campionat national de orientare turistica
pentru copii, organizarea unui centru de initiere in alpinism pentru tineret,
activitatea de Salvamont etc.

SALVAMONTUL -—— REALITATE SAU FICTIUNE? Dupid cum se
stie, printr-o hotdrire de stat, au luat fiinti si la noi in tard formatiunile
Salvamont. Alcituite din oameni de munte, aceste echipe au menirea sa
intervind operativ ori de cite ori este nevoie, pentru a salva turistii aflagi
in pericol. Si nu putine au fost cazurile cind interventia Salvamontului s-a
dovedit eficace.

Dar, din picate, au existat si unele lipsuri, soldate cu pierderi irccupera-
bile. Unul din participantii la plenard (alpinistul Petre Bogoiu) relata ca
de Anul Nou in Bucegi citeva persoane s-au ratacit in ceata si apoi au inghetat.
Anuntatd cu intirziere despre acest lucru, formatiunea Salvamont din re-
giunea respectivid n-a putut intra in actiune decit dupa citeva ore, deoarece
seful ei era... cu chef.

Nici cabanierii din raza de unde s-au produs accidentele n-au stiut cum
si procedeze: ei n-au facut apel la alpinistii care erau atunci acolo, pentru
a-i gasi pe cei rdticiti. De altfel, asa cum relata un alt participant la plenara,
sportivii de munte sint prea putin folositi in echipele Salvamont. [atd numai
un caz: din formatiunea de salvare care acfioneaza in raza statiunii Busteni
nu face parte tocmai maestrul sportului Dumitru Chivu, care locuieste in
Busteni.

A reiesit cu claritate, atit din discutiile de la plenara cit si cu alte prilejuri,
ci activitatea Salvamontului trebuie privitd cu seriozitate si raspundere.
Intensificarea turismului montan pretinde existenta unor echipe de salvare
bine instruite si echipate, capabile s facd fa{a operativ cerinielor. In acelasi
timp, se simte imperios necesard dotarea echipelor Salvamont cu materiale
si aparaturd modernd, aseminitoare cu a formatiunilor de salvare din
strdindtate.

MATERIALE INDIGENE PENTRU ALPINISTI. Escaladarea traseelor
de stinca, efectuarea turelor alpine pretind echipamente si materiale speciale.
Nu te poti avinta pe un perete de granit fara cordelina, pitoancle sau carabinie-
rele adecvate. Nu poti ajunge sus fard pantofi de escalada. Dar, din anumite
puncte de vedere, pantofii nu reprezinti 6 problema. Ei se gisesc cu usurin{i
in magazine sau, la nevoie, se pot confec{iona de un mester priceput. Este
mai greu cu pitoanele, carabinierele, cordelina. Acestea costd mult, cu atit
mai mult cu cit trebuie procurate din import.

Unii alpinisti (incurajati de federatie) s-au striduit sd conceapi si sd
bati ei pe nicovala acele mici accesorii metalice, numite pitoane si carabiniere.
S-a dovedit insd ¢ numai stridania nueste suficientd. Pitonul infipt intr-o
fisurd de stinci nu reprezintd un simplu cui. De rezisienta lui depinde ade-
seori viata unui om. lati de ce la plenara f=deratiei s-a pledat pentru inten-
sificarea actiunii de cercetare in vederea realizaru 1o jard a unor materiale
de alpinism care in prezent se cumpard dinafara.

Pentru materiale indigene au pledat (prin cuvinwul inginerului Reyl
Rolf) §i «orientaristii». «Sportul padurilor» are nevoie mai ales de busole.
Vorbitorul a propus o solutie. Ramine ca biroul federal s-o analizeze si si
militeze, dac este buni, pentru punerea ei in practicd. Dar, in aceastd pri-
vin{d, un cuvint de spus au §i numerosii pasionati de orientare turisticd,
oameni care, in via{a lor... profesionald sint proiecianti, ingineri mecanici,
strungari etc. Adici tocmai acele meserii incluse in opera de fabricare a unei
busole.

RAIDURI DE MUNTE. Cine mai poate spune acum cite feluri de turism
exista? Pina si teoreticienii acestui domeniu sint in incurciturd. In ceea ce
ne priveste, intelegem c# la noi se practicA astdzi un turism larg, de masa
{pe jos, cu autobuzul, trenul, autoturismul etc.) si un turism competifional
(orientarea turisticl).

Existi insd (dupi cum a specificat in plenard Gh. Solacolu, un entuziast
activist pe tArimul drumetiilor) si un al treilea gen de turism, acela care poate
fi asezat la mijloc, intre turismu?! de masi si cel competitional. Vorbitorul
a ariitat ci se ocupi in ultima vreme de conducerea la munte a unor grupuri
de turisti, mai ales tineri, care fac din escapadele lor alpine un prilej de a-si
imbogiti cunostintele, de a se fortifica, de a cocheta cu sportul.

Cum s numim acest gen de turism? S-a propus ca unor astfel de actiuni
s li se spuna raiduri de munte, iar cel care a vorbit despre ele a primit insar-
cinarea si le urmaireasca si si se ocupe de dezvoltarea lor.

PE RIURI SI IN PESTERI Au devenit tot mai frecvente in ultimii ani,
si in tara noastra, excursiile cu ambarcatiunile: pe riuri, pe lacuri, in delta.
S-a infiripat deci o activitate de turism nautic. Plenara a luat in dezbatere
aceastdi problemi si a infiinfat o comisie speciala, in frunte cu scriitorul
Viniciu Gafita. Dar si aici vor trebui rezolvate unele probleme de ordin
material care nu depind numai de federatie. Ca s& faci turism nautic iti trebuie
cel putin dou# lucruri esentiale: o gmbarcatiune si un motor. latd de ce,
scriind aceste lucruri, gindurile noastre se indreaptad mai ales citre construc-
torii de la Reghin si citre cei de la «Metrom»-Brasov.

Clujenii au imbogitit activitatea alpind de la noi cu o noud activitate:
speologia. Cercul alpinistilor-speologi din orasul de sub Feleac si-a inscris
in palmares explorarea celei mai mari pesteri din (ara: Pestera Vinturilor,
lungd de 16 km. Acum aceastd activitate a primit consfinfire oficiali: o
comisie specializatd, lucrind sub egida Federatiei de Turism-Alpinism, se
va ocupa de indrumarea si sprijinirea alpinistilor ce vor dori s faca ascensiuni
in... subteran.(D.L.)
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ELICEA DE AVION

- ieri, astazi, miine

Este cunoscut cd primele studii stiintifice privind
zborul si primele inventii de mecanisme pentru reali-
zarea lui se datoresc genialului artist al Renasterii,
Leonardo da Vinci. Numeroasele schite ramase do-
vedesc ca el este inventatorul elicei si cd, legat de ea,
a conceput principiul elicopterului, format dintr-o
mare elice in spirald continud (fig. 1). Pe desen,
Leonardo da Vinci, a scris: «Dacd acest instrument
in formi de elice e bine executat (adici fabricat dintr-o
pinzii de in ai cirei pori s fie acaperiti cu amidon)
si dacd e pus in miscare de rotatie rapida, elicea va
descrie o spirald in aer gi se va ridica in sus».

Este de neingeles cum abia dupd 250 de ani de la
moartea lui Leonardo da Vinci, adicd in 1871, oamenii
5-au convins cd singurul element care dd for{d de miscare
avionului este zlicea.

Progresele inregistrate in ultimele decenii in aviatie
nu se datoresc in totalitate numai motoarelor, din ce
in ce mai puternice, sau celulelor, a cdror finete se
pare cd a atins coeficientul maxim. O parte insemnatd
din rezultatele obtinute revine, fara indoiald, organului
de propulsie — elicea — care si azi face obiectul de
studiu al laboratoarelor din aeronauticd.

Elicea este alcdruitd din doud, trei sau patru pale
reunite printr-un butuc. Palele sint elementele active
ale acestui organ, iar butucul asigurd legdtura lui cu
arborele motor. In sectiune, palele au forma unui
profil de aripa, profil care face cu planul elicei un
unghi variabil, in scddere de la butuc spre virful pale-
lor (fig. 2). De calajul sectiunilor depinde unul dintre
cele mai importante elemente ale elicei: pasul. Pala
elicei se poate asemdna cu o aripd de avion care produce
portanfa si care in cazul elicei este tractiunea.

Unghiul de atac ce se dd unei pale se calculeazd
in raport de viteza de rotatie a elicei si deci cu viteza
ce dorim sd o asigurdm avionului.

Primele elice, evident cu pas fix, au fost construite
din lemn, formate dintr-un ansamblu de lame groase
de 20 mm si lipite intre ele cu clei special. Bordul de
atac este, in general, imbrdcar (blindat) cu o placa
de cupru sau duraluminiu, pentru a-1 proteja contra
loviturilor. Pe mdsurd ce metalul a intrat din ce in ce
mai mult in construcfia avionului, in aceeasi mdsurd
si elicele de lemn au fosi inlocuite cu elice confectionate.
in general, din duraluminiu. Avaniajele esentiale ale
metalului  sint  binecunoscute: rezisientd mecanicd,

omogenitate, rezistenf{d la uzura.

Au trecut aproape 45 de ani de cind si-au fdcut apa-
ritia primele elice cu pas variabil, adicd schimbdior.
Ele uveau doud pozitii: pasul mic pentru decolare si

pasul mare pentru zborul de raid. Foarte curind s-a

! realizat si punerea elicei in «drapel», adicd orientarea
ei in direcfia de zbor cu bordul de atac inainte. Aceasta
pozitie oferd avamiajul cd ori de cite ori se produce
o avarie la motor, ea antreneazd oprirea si nu se trans-
formd in frind, in afard de cazul cind pilotul considera
cd aceastd fring este necesard.

Un mare numdr de bimotoare derne isi pot con-
tinua zborul si cu un singur motor, dar acest lucru nu
este posibil decit in cazul cind elicea se gdseste in
«drapel» la motorul oprit. Si in prezent se incearcd
a se adapta cit mai bine elicea la motorul respectiv,
in fond, aceasta fiind toatd problema. Astfel, s-au
construit elice cu variatia continud a pasului, reglabil
in zbor, la vointa pilotului, reglaj fiacut de altfel foarte
usor prin latondri sau mai bine-zis prin aproximaii
succesive.

In fine, in aceastd erd a automatismului modern,
s-au obtinut elice al cdror pas se stabileste singur la
valoarea optimd, corespunzdtoare fiecdrui regim de zbor.

La toate elicele cu pas variabil palele simt fixate
intr-un locas special amenajat, in asa fel incit sa poatd
executa manevrele de schimbare a pasului indiferent
de procedeul utilizat. Nu intrdm in detaliile construc-
tive, insd addugdm cd la toate sistemele adoptate
constructorii de elice se strdduiesc sd asigure un centraj
geomelric cit mai satisfdcdtor, sd obtind o rezistenji
la tractiune cit mai mare, la torsiune, datoritd forfei
centrifuge. In principiu, rotirea palelor este asigurati
printr-o comandd acfionatd de un sistem motor.

Sistemele de comandd cele mai intrebuintate sint:
comandd prin biele (Aotol, Wyss, Ratier); comanddi
prin pinioane conice ( Hydromatic- Hamilton) ; comanda
prin surub fird sfirsit (Gndme, Chauviere, Ratier)
comandd prin cremalierd ( Ratier).

Mecanismele motoare se impart in trei categorii:
mecanice, hidraulice, electrice.

Elicele cu comandid mecanici. In acest sistem de
comandd, insusi motorul este sursa care furnizeaza
energia necesard ca palele sa se roteascd in jurul axei
lor, mdrind sau micsorind unghiul de incidentd. Aceastd
schimbare de pozitie se obtine foarte usor prin utilizarea
miscdrii arborelui motor. Este suficient dacd se mon-
teazd un ambreiaj intre carterul motorului si dispozi-
tivul de comanda pentru a provoca, dupd vointa, schim-
barea pozitiei palelor. La rindul sau, ambreiajul poate
fi actionat si manual.

Elicea cu comanda hidraulicd are un mecanism
foarte simplu, care comportd — in principiu — numai
un piston si un cilindru. Uleiul, sub presiune, se pri-
meste cu ajutorul unei canalizatii special amenajatd
in arborele motor.

Cind comanda este cu simplu efect, dispozitivul
acfioneazd miscarea palelor spre pasul mic, iar cind
se construieste cu dublu efect actiunea dispozitivului
se face si cdtre pasul mare.

Revenirea din pozitiile de mai sus a palelor in pozi-
tiile inifiale se face in virtutea forfei cenirifuge.

Se poate pune elicea si in «drapel», insd pentru
aceasta este necesard o instalatie suplimentard, grea
si complicatd.

Elicele cu comand3 electricd. Cum era de asteptai,
constructorii nu puteau s@ nu utilizeze incomparabila
suplete a energiei electrice in conceptia dispozitivelor
de schimbare a pasului. Desigur, pe lingd@ multiplele
avantaje sint si unele inconveniente, insd acestea
nu micsoreazd cu nimic valoarea serviciilor energiei

electrice. Dispozitivul este acfionat cu ajutorul unci
baterii, ceea ce ii dd iotald independentd de motor.
De asemenea, acest lucru usureazd si punerea in
«drapel» a elicei.

Dar, pe lingd aceste superioare avantaje fatd de
celelalte sisteme, unul din principalele dezavantaje ale
sistemului electric il constituie fragilitatea instalatiei,
intrucit mecanismele electrice sint supuse unui mare
efort centrifugal. Pind in prezent se cunosc doud mari
grupe de constructii de elice cu variafia pasului prin
sistemul electric: elice cu motor electric plasat in
capul arborelui motor si antrenat de elice in miscarea
sa de rotatie, la care motorul se alimenteazd cu energie
electricd prin intermediul unui colector (fig. 3) si
clice cu motorul fix montat pe un sasiu in apropierea
arborelui motor. In ambele cazuri principiul este
acelasi: motorul transmite miscarea de rotatie picio-
rului palei prin intermediul reductorului.

Pentru a simplifica manevrarea pasului o serie de
ruptoare automale fixeazd pala elicei la pasul corespun-
zdtor pentru decolare, pentru raid sau chiar in «drapel».
Cu pretul multor complicayii tehnice, constructorii
moderni preferd folosirea motoarelor fixe. Un astfel
de dispozitiv prezintd si avantajul cd elimind colectorul
si cdrbunii, care sint cauza numeroaselor defectiuni,
cum 5i eliminarea instalatiei electrice in partea turnantd
a elicei (fig. 4).

S-ar pdrea cd tendinfa este ca elicea sd cedeze locul
propulsorului cu reactie, din moment ce s-a ajuns la
viteze sonice. Centrele de studii aeronautice urmdresc
si azi o tot mai mare perfectionare a elicei prin cresterea
puterii absorbite de ea, ameliorarea aerodinamicd a
grupului motor si utilizarea elicei ca frind. Formula
universald adoptatd azi este elicea tripald al cdrei
avantaj, independent de imbundtdfirile aduse pind
acum, este cd elimind in mod automar vibratiile de
origine glroscopicd.

Sintem indreptayiti sa credem ca elicea aeriana nu-
u atins maximul posibilitdtilor in aceastd evolufiv.
Studiile constructorilor de azi se indreapta spre vitezele
sonice, incercind in ce mdsurd ea le poate face faja.

Elicea rdmine incd prezentd si progresele stiingei de
azi lasd sa se afirme cd ea nu si-a spus ultimul cuvint
inainte de a dispare.

Petre OPREA
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Pe Grigore loanide I-am
gdsit foarte ugsor. Un tele-
fon la poligonul Domnesti
$i... mi-a rdspuns chiar el.
Venise de-afard, de la stan-
dul de talere, sa se incdl-
zeasca putin.

— Sinteti si miine acolo?
As vrea sd vd vdd.

— Plec dimineatd, cu au-
tobuzul clubului, din calea
Plevnei. Sd ne intilnim a-
colo.

Asa cd in ziua urmdtoare
md aflam impreund cu un
grup de antrenori §i trdgd-
tori de la Steaua in auto-
buzul care se indrepta spre
Domnesti. Pe drum, seful
sectiei de tir a clubului
Steaua, Gh. Corbescu, ne-a
informat ¢d «tovardsul loa-
nide sdrbdtoreste azi o tri-
plé aniversare: 60 de ani
de la nastere, 40 de ani de
muncd si 25 de activitate
ca antrenor de tir ».

La poligon s-a improvi-
zat o micd festivitate, cu
felicitdrile si urdrile de ri-
goare, apoi fiecare a tre-
cut la treburile lui. Pe to-
vardsul loanide l-am rugat
sd ne acorde citeva minute
pentru un scurt interviu.

— Cind ati tras prima
datd cu pusca erati tot sub
indrumarea unui antrenor?

— Cu pusca m-am fami-
liarizat de mic copil, de-
oarece tata era vindtor. Imi
pldcea sd-l insotesc la vi-
ndtoare in jurul satului na-

Cei patru concurenti

ai echipei de taleristi,

cistigitori ai «Marelui
premiu Leipzig»G. Flo-
rescu, St Popovici,
I. Dumitrescu si A.lo-
nescu (de la stinga la
dreapta), avind la cen-
tru pe Gr. loanide, au
scris pe verso acestei
fotografii din 29 august
1970, Leipzig, urmitoa-
rele: «Alituri de tine,
nea Grigore, am adus
victorii de prestigiu.
Acest lucru va demon-
stra celor ce ne vor
urma rodul colabordrii
si pasiunii tale de antre-
nor. SA ramineti un e-
xemplu de comporta-
ment pentru viitorii
trigitori, iar noi si ne
aducem aminte cu bucu-
rie de timpul cit ne-ati
fost antrenor».

tal, Rediu,din jud. Botosan:.
Apoi dupd ce pdrintii s-au
stabilit la lasi — pe atunci
eram elev la scoala primard
«Vasile Andronache» (lingd
Mindstirea Golia) — mer-
geam impreund cu tata la
vindtoare. Atunci am in-
ceput sd practic tirul... la
rate. Dar pasiunea a deve-
nit evidentd mai tirziu, du-
pd ce am cucerit titlul de
campion al liceului militar
din lasi... In 1946 fdcind
parte din echipa reprezen-
tativd la Balcaniadd, am
obtinut titlul de campion
balcanic la armd militard.

Primul titlu de campion
republican I-am cucerit in
1947 la arma sport, iar al
doilea la armd militard, in
1948. Apoi am trecut la
talere, fiind antrenor si con-
curent la Dinamo. Dupd
1955 m-am consacrat ex-
clusiv muncii de antrenor.

— De curind ati fost dis-
tins cu titlul de antrenor
emerit. Unde ati lucrat si
cu ce sportivi?

— Initial, munca de an-
trenor am desfdsurat-o la
clubul Dinamo. Din 1959
am trecut la Steaua §i tot
de atunci antrenez §i re-
prezentativa nationald de
taleristi. Mi-au trecut prin
mind zeci de tineri dornici
sd devind trdgdtori de per-
formantd. Dintre acestia,
peste 30 au ajuns sd fie dis-
tinsi cu titlul de maestru al

sportutui. Mentionez pe N.
Rotaru, V. Panturu, A. Nea-
gu si Jaqueline Zvonevschi
— la puscd, I. Tripsa, G. Ma-
ghiar, I. Pieptea si A. Claus
— la pistoale, Gh. Enache,
St. Popovici, G. Florescu si
D. Danciu — la talere.

— Se spune cd §i multi
antrenori §i arbitri din ge-
neratia mai tindrd au avut
de invdtat din experienta dv.

— Nu am tinut nimic
ascuns din cunostintele mele
si tocmai de aceea am soli-
citat, cu ani in urmd, Fede-
ratiei romdne de tir, sd-mi
incredinteze scoala de an-
trenori. Multi dintre cei for-
mati atunci, printre care
Stelian Papurd, D. Panait,
Marin Cristea si altii au
obtinut rezultate frumoase.
De asemenea, am arbitrat
numeroase concursuri in ta-
rd si in strdindtate: cam-
pionatele europene de la
Bologna din 1964, campio-
natele mondiale de la San
Sebastian, Spania 1969, Bal-
caniada de la Istanbul si
cele patru editii ale «Mare-
lui premiu Leipzig», cam-
pionatele europene de talere
§i «Marele premiu Carpati»
de la Bucuresti. Am primit
din partea U.I.T. titlul de
arbitru international.

— La Steaua antrenali
tineri sau performeri?

— Am in pregdtire 20 de
taleristi, de la maestru pind
la incepdtor. Standurile de

-

tragere pentru talere de
aici oferd conditii optime de
instruire. Munca este va-
riatd si complexd, mai ales
cd ne afldm in anul preolim-
pic in care se dd bdtdlia
pentru performante tot mai
inalte. La incepdtori, fiecare
antrenament constituie o se-
lectie.

— Probele de talere sint
mai accesibile tineretului?

— Aparent da. Dificul-
tdtile apar cind este vorba
de performantd si mai ales
la concursurile internatio-
nale. Intr-un concurs tale-
ristul este mereu in situatia
de a hotdri o actiune dina-
micd de mare precizie fatd
de tinta miscdtoare — ta-
lerul, ce zboard pe directii
si inclindri necunoscute. In-
tr-o fractiune de 0,4—0.6
secunde, el trebuie sd-i ur-
mdreascd zborul, sd ocheas-
cd si sd declanseze in timp
util; orice intirziere este in
dauna eficacitdtii focului.

Dar atit la avansati cit
si la incepdtori, factorul
principal in obtinerea per-
formantei la talere rdmine
pregdtirea individuald. De
aceea sportivul trebuie sd
se perfectioneze neincetat.
Un talerist cunoaste, in con-
curs, rezultatele tuturor ce-
lorlalti. El trebuie sd aibd
nervii tari, pentru a nu se
descuraja cind, la un mo-
ment dat, este depdsit de
alti concurenti. De aceea, la

O amintire plicu-
ti de la Campiona-
tele mondiale de tir
1966 E. Zimmer-
man, secretarul ge-
neral al Uniunii in-
ternationale de tir
(stinga) a tinut si se
fotografieze cu Gri-
gore loanide, in fata
Scolii de tir din
Wiesbaden.

antrenamente, folosesc de-
seori teme de concurs pen-
tru a-i obignui pe trdgdtori
cu astfel de situatii ca sd
reuseascd singuri sd se e-
chilibreze nervos si afectiv.

— Considerati cd orice
performer are nevoie de
antrenor ?

— Numai un sportiv or-
golios poate sd afirme cd
n-are nevoie de antrenor,
sd subaprecieze ajutorul pe
care acesta i-l oferd. Dar
se stie cd marii performeri
de talere, cu experienta a
zeci de concursuri, au incd
nevoie de antrenor, mai a-
les in competitii, Numai
antrenorul ii poate indica,
obiectiv, tactica de concurs
si eventual mdsurile de in-
dreptare. $i aceste momen-
te le-am trdit de nenumd-
rate ori cu reprezentativa
nationald la concursurile in-
ternationale. Analizind in
parte evolutia fiecdrui spor-
tiv, am cdutat sd gdsesc so-
lutiile cele mai indicate.

— Ce vd propuneti in ve-
derea pregdtirii taleristilor
pentru Olimpiada de la
Miinchen?

— Din sectia de tir de
la Steaua cred cd vor fi in
reprezentativa nationald cel
putin doi taleristi. Sper cd
trdgdtorii nostri vor reusi sd
continue traditia de a aduce
medalii de la Jocurile Olim-
pice.

Niculae POPESCU




TURISM SI

SPORT CU
AVIONUL!

EVOCARI

Cind, la 30 octombrie 1908, pilotul si con-
structorul francez Farman a realizat o adeva-
ratd performanti mondiald, efectuind primul
«voiaj» aerian, intre Chalons si Reims, cu o
vitezi medie de 70 km/ord, el a demonstrat
cd acest nou mijloc de deplasare, avionul,
va deveni un admirabil mijloc de turism. lar
cind in septembrie 1913 Adolphe Pegoud
a inaugurat acrobatia aeriani, el a demonstrat
cid avionul poate satisface chiar si cele mai
extreme exigente in domeniul «senzatiilor
tari», cd sportul aerian este nelimitat.

Este adevdrat cd primul rizboi mondial a
oprit brutal dezvoltarea fireasci a aviatiei
sportive si de turism (ceea ce se poate spune
cu atit mai mult si despre al doilea rézboi
mondial), insd o datid incheiate ostilitatile,
aviatia de plicere si-a reluat dezvoltarea
normald, sub forma a numeroase avioane
usoare de turism, cit §i sub forma zborului
fard motor.

Aceasta tendintd a fost deosebit de puter-
nicd si in tara noastrd, unde prin o serie de
raiduri reusite, numele multor piloti romani
au devenit cunoscute departe peste hotarele
tirii. In acelasi timp, au fost construite reusite
avioane romanesti de turism si raid, asa cum
a fost, de exemplu, avionul IAR-23 (fig. 1), rea-
lizat in anul 1934, la uzinele IAR din Brasov.
La bordul acestui avion, celebrul aviator
romin Gheorghe Binciulescu a stabilit in
numai cinci zile trei recorduri internationale,
intre Bucuresti, Varsovia, Praga, Viena si
Paris !

AVANTAJE IN PREZENT

Marile progrese ale zilelor noastre au pi-
truns si in lumea sportului mondial si a turis-
mului multilateral dezvoltat. Pe aceasti linie
si aviatia usoard ne oferd perspective deose-

bit de ispititoare. Trebuie sa avem in primul
rind in vedere faptul cd in prezent, in toate
tirile avansate, tehnic §i social, soselele, in
special cele din zona oraselor, sint atit de
aglomerate incit iesirea in preajma zilelor de
repaus (traditionalul week-end) devine o
grea problemi. Or, din acest punct de ve-
dere, micile aparate de zbor (avionete, mini-
elicoptere, autogire) nu cunosc nici un ob-
stacol ; ciile vazdubhului sint nelimitate. lar
atmosfera atit de poluati in apropierea solu-
lui, tocmai din cauza covorului imens de
masini, devine purd si reconfortantd o datd
cu «evadareay in altitudine.

Pilotarea unor asemenea aparate, tinind
seama de viteza lor de zbor relativ mic3, de
100—400 kmjora, departe de a prezenta
vreun risc, este simpla §i placuta. in ce priveste
spatiile de decolare-aterizare, chiar daci apa-
ratul respectiv nu este elicopter sau autogir
(adici din clasa DAYV), aceste spatii sint foarte
reduse, iar manevrele corespunzitoare sint
simplificate la maximum.

Fiecare an aduce noi rezolviri nu numai
n ce priveste aviatia marilor viteze si Indltimi,
ci si in domeniul aviatiei de plicere, a turismu-
lui aerian, care in mod cu totul gresit a fost
uneori subapreciati. Ca exemplu poate fi
dat avionul de turism si scoald AWJ-2, care
va fi construit anul acesta in comun de citre
firmele Rhein-Flugzeugbau (R.F.G.) si Fokker
(Olanda). Din punct de vedere al propulsiei,
aparatul prezinti doui noutiti foarte inte-
resante: motorul, de 225 CP, este de tipul
Wankel (cu pistoane rotative), caracterizat
prin dimensiuni foarte mici si functionare
silentioas3, iar elicea este «intubati» chiar
in fuzelaj, in spatele cabinei (ca la motoplano-
rul «Sirius»), avind un diametru de numai
90 cm (!). in acest fel, performantele de zbor
se apropie de cele ale unui avion cu motor
turboreactor, randamentul propulsiv la viteze
mici este chiar mai mare decit al acestuia,

eficacitatea ampenajelor este miriti, iar vizi-
bilitatea este excelenti. intr-adevir, cu mo-
torul de puterea mentionatd, viteza maxima
de zbor va fi de 400 km/ora!

Pentru turism in grupuri sint indicate
avioane ceva mai incapitoare, cum este de
exemplu bimotorul An-14 «Albinita», aritat
in fig. 2. Echipat cu douid motoare in stea
«Al-14 RF»de cite 300 CP, acest interesant
monoplan, al cirui prototip a fost construit
inci in anul 1958, poate transporta 7—9 pasa-
geri, cu o vitezi de croazierd de 175 km/ora.
Viteza sa de aterizare de numai 78 km/ori
si trenul de aterizare scurt si robust (datoriti
plasirii aripii deasupra fuzelajului) permit
aterizarea usoara, pe orice teren, cu o lungime
de rulaj de numai 100 metri.

in tara noastri existi intense preocupiri
si pentru constructia avioanelor de turism
si utilitare. In acest sens, putem mentiona
reusitul avion IAR-823 ((fig. 3), proiectat la
I.LM.F.C.A. (Institutul de mecanica fluidelor
$i constructii aerospatiale), de citre un colec-
tiv condus de inginerul Radu Manicatide.
Echipat cu un motor Lycoming 10-540 Gi
5-290, de 290 CP si elice metalici «Hartzell»
cu pas variabil, acest aparat poate transporta
patru persoane, cu o vitezd maximi de 300 km/
ord, pe o distanta de 1350 km. Poate fi utilizat
si pentru antrenamentul in conditii speciale
de zbor, fiind echipat cu cea mai moderni
aparaturd de navigatie. Pe aceeasi linie se
inscrie si modernul aparat in intregime meta-
lic, aflat in constructia colectivului de sub
conducerea ing. losif Silimon.

in fig. 4 se aratd un alt reusit avion de turism,
de tipul SOCATA «Rallye Minervan (Franta),
care datoritd dispozitivelor speciale de hiper-
sustentatie (aripioare de fanti) este foarte
stabil la viteze mici, decoleazi si aterizeazi
scurt, are o duratd de zbor de 7 ore si o vitezi
de croazierdi de 250 kmjori. (in imagine,
«Minerva» in varianta hidro.)




CONSTRUCTII

PENTRU AMATORI

Un mare avantaj al modestelor avioane de
turism este acela cd, exceptind motorul, ele
pot fi construite chiar si in mici ateliere cu
utilaj redus, de citre amatori pasionati §i
priceputi, dupa proiectele unor tipuri de
largd rdspindire, sau chiar dupd proiecte de
conceptie proprie. Acest lucru a fost demon-
strat cu prisosinta si in tara noastrd, de citre

precursori ca Aurel Vlaicu (1910}, lon Paulat

(1911), Nicolae Saru-lonescu (1911), iar mai
tirziu de citre entuziasti ca Radu Onciul
(1926—1936), Filip Mihai (1933) si altii.

Asemenea preocupidri existd si in prezent,
pe toate meridianele globului, atit in ce
priveste avioanele cit si in ce priveste auto-
girele si baloanele («Sport si Tehnici» nr.

9/1968 si 4/1969. De exemplu, in fig. 5, se
arata un mic biplas, construit de doi amatort,

Henberger si Rinker, calculat pentru o vitezi
de drum de 260 km/ori si o distantd de zbor
de 1 300 km. La acesta s-a adoptat o origi-
nald dispunere a elicei propulsive in punctul
de intersectie al suprafetelor ampenajelor.

In legituri cu construirea de citre amatori
a aparatelor sportive pentru zbor, in zilele
noastre s-au constituit in unele tari asociatii
si apar publicatii cu realizri din acest dome-
niu, precum si indicatii in legitura cu con-
structiile respective. In primul numir din
acest an al revistei noastre s-a publicat un
foarte interesant material in legiturd cu
activitatea in Franta a unui constructor de
origine romand, inginerul Marcel jurcd, spe-
cializat tocmai pe avioane de turism, scoala
si sport. Mare iubitor al zborului, acest con-
structor oferd pretutindeni planurile avioane-
lor sale si, un fapt interesant, mergind pe
linia popularizirii unor valoroase avioane din
trecut, le reconstruieste pentru amatorii
sportivi, la scara 3/4. -

Raliurile aeriene organizate de Federatia

Aeronautica Internationald vor avea mult de
cistigat in varietate si atractie de pe urma
constructiilor amatorilor.

Vom reaminti de asemenea ci plasarea
unor motoare mici §i usoare pe unele planocare
de performantd constituie o noud si bogatd
sursd de creare a avionetelor pentru iubitorii
turismului aerian («Sport si Tehnici» nr. 7/
1970, pag. 8—9).

TURISM AERIAN CU TURBINE?

In incheiere, privind afirmaria ficuti ante-
rior, in sensul ci progresele tehnicii contem-
porane aviatice se risfring pozitiv si asupra
aviatiei usoare de turism, este cazul si men-
tiondm ci pe asemenea mici aparate au inceput
si fie montate, cu destul succes, motoare
turbind cu gaze, de tipul turbopropulsor.
Au apirut astfel «monoturbopropulsoarele»
de turism.

Asemenea instalatii de propulsie fac ca
respectivul aparat de zbor sid aiba un randa-
ment global optim la altitudini de 3000—6000
metri, cu un consum specific de combustibil
uneori chiar mai mic decit in cazul motoare-
lor cu piston, iar resursa intre doud reparatii
capitale este de asemenea mare. Ca exemplu,
in fig. 6 este infitisat avionul francez de turism
SIPA $-2510 «Antilope», echipat cu un motor
turbini cu gaze de tip «Astazon» 10 de 665 CP,
de fabricatie tot francezi §i care a efectuat
primul zbor incd in anul 1962. Pilotul Pierre
Bonneau a stabilit la bordul acestui avion,
la 4 aprilie 1965, un record mondial de viteza,
pe bazi de 100 km, cu 436 km/ori.

Un alt avion monoturbopropulsor rispin-
dit este «Pilatus Turbo Porter», de construc-
tie elvetiand, prezentat in zbor si in tara
noastra (fig. 7). O variantd a acestuia este in
constructie si in S.U.A_, in licentd, la uzinele
Fairchild Hiller, sub denumirea de «Heli
Porter».

Pilotind un «Turbo Porter», 1a 15 noiembrie
1968, pilotul francez B. Ziegler a stabilit un
record mondial la clasa Clc, urcind la 13483
metri altitudine (!).

De mentionat ci aproape oricirui avion cu
motor cu piston i se poate monta relativ
usor un motor turbopropulsor. in prezent,
asemenea motoare pitrund rapid si in aviatia
utilitard.

Desigur, perspectivele aviatiei usoare de
turism sint foarte promititoare si in acest
sens sint de asteptat in continuare realiziri
de seamd si de la iubitorii de aripi din patria
noastra!

Ing. loan SALAGEANU

Cronica F.A.l

A 63-a CONFERINTA
GENERALA

«Un timp splendid, o atmosferd cordiald de
lucru, o excelentd organizare, fabulosul peisaj
indian: iatd elementele care au contribuit la
buna desfdsurare a celei de a 63-a Conferinte
Generale de la Delhi». Asa incepe raportul asu-
pra lucrdrilor ultimei conferinte a Federatiei
Aeronautice Internationale.

Lucrdrile ei, la care au luat parte 27 de dele-
gatii, au fost onorate de participarea a patru
cosmonauti: Neil Armstrong, primul om care
a pus piciorul pe solul lunar, E.V. Hrunov si
B.V. Volinov, eroii zborului lui Soiuz 4 si Charles
Conrad.

Ordinea de zi a fost deosebit de incdrcatd,
constituind un larg tur de orizont asupra activi-
tdtii federatiei, asupra desfdsurdrii si dezvol-
tdrii activitdtii aeronauticii in ultimii ani. In
raportul directorului general al F.A.l., C.E. Hen-
necart (Franta) au fost trecute in revistd cele
mai de seamd succese realizate in ultimii ani:
recorduri mondiale, campionate, competitii de
mare amploare. Despre aviatia sportivd romd-
neascd s-a subliniat cd ea cunoaste o largd dez-
voltare in toate domeniile. «ln plus, ea a cola-
borat foarte activ la organizarea Turului Aerian
al Europei organizat de F.A.l., care s-a bucurat
de un mare succes».

Conferinta a omologat recordurile spatiale,
recordurile de zbor cu motor si fdrd motor,
recordurile mondiale de parasutism s§i cu alte
categorii de aparate de zburat. Lucrdrile co-
misiilor pe discipline aviatice au fost, dupd
aprecierile unanime, foarte fructuoase si au
rezolvat in intregime problemele tehnice si
organizatorice de pe ordinea de zi.

Momente pldcute au prilejuit acordarea dis-
tinctiilor F.A.l. pe anul 1969. Medalia de aur
a aerului, acordatd pind acum la 32 de perso-
nalitdti din diverse tdri ale lumii, i-a fost de-
cernatd presedintelui Federatiei Spaniole de
Sporturi Aeronautice, José Luis Aresti. Pilot din
1937, Jose Luis Aresti a adus o contributie de-
osebitd la dezvoltarea aviatiei sportive, a zburat
pe toate tipurile de aparate, este un as al acro-
batiei. Este posesor al medaliilor de aur si de
argint pentru merite sportive si al «Diplomei
Paul Tissandier».

Dintre marile distinctii acordate de a 63-a
Conferintd mai fac parte: Medalia de aur a
spatiului, acordatd  cosmonautului  Neil
Armstrong; Medalia de aur «luri Gagarin»,
acordatd cosmonautului Charles Conrad. Au
urmat: «Medalia de la Vaulx», «Medalia Louis
Blériot», «Medalia Lilienthal», alte medalii si
diplome. Printre cei distingi la Delhi se numdrd
si «Intreprinderea de constructii aeronautice
de la Ghimbav—Brasov», cu «Diploma de onoare
F.A.l pentru grupuri» si aviatorii Traian Rotaru
si Stefan Sovert, cu «Diploma Paul Tissandiery.

De mentionat, la acest capitol, cd s-a apro-
bat ca printre distinctiile acordate de F.A.l. sd
mai fie introduse: «Medalia de aur pentru pa-
rasutism», Cupa «Aresti» pentru acrobatie ae-
riand §i «Diploma Komarov».

Cea de a 63-a Conferintd Generald F.Al. a
aprobat calendarul sportiv pe viitorii doi ani
si a fixat ca viitoarea intilnire sd aibd loc la
Paris in 1972. In functia de presedinte al Fede-
ratiei Aeronautice Internationale a fost ales
prof. dr. E. Wegelius, presedintele aeroclubului
Finlandei.




NOUTATI

iIN ZBORUL
LIBER

Printre materialele realizate in ultimii ani de
industria chimicd se numdrd §i polistirenul expandat,
alb, de o greutate foarte micd, foarte ieftin i intilnit
ca izolator in constructii, ca material de ambalaj
in industrie §i in diferite ramuri decorative. In fara
noastrd se fabricd in cantitdti mari la Combinatul
Chimic din orasul Gheorghe Gheorghiu-Dej. Polisti-
renul n-a scdpat nici atentiei aeromodelistilor. Majo-
ritatea lor il folosesc la confectionarea unor ldzi
pentru pdstrarea §i transportarea modelelor.

In construirea aeromodelelor ca material special,
este folosit lemnul de balsa, dar dupd cum se stie el
este destul de scump, de aceea conducdtorii de cercuri
sint preocupati de cdutarea unor materiale mai pufin
costisitoare, care sd fie folosite de marea masd a
aeromodeligtilor incepdtori. Cdlduzit de acest obiectiv,
am fncercat sd experimentez unele metode de lucru
in aeromodelism, folosind polistirenul. Am confec-
tionat citeva prototipuri de planoare §i propulsoare
simple, apoi unele planoare mai mari. Pe baza incer-
cdrilor efectuate se poate spune cd polistirenul meritd
sd fie introdus in activitatea cercurilor de aeromodele
pentru ncepdtori, dar si aeromodelistii avansafi
pot obtine cu el rezultate bune.

Materialul mentionat este un derivat de polietilen.
cu structurd spumoasd, cu greutate specificd de
0,02 glem®, ceea ce inseamnd cd este de 8—10 ori
mai ugor decit lemnul de balsa. El nu are structurd
fibroasd, astfel cd rezistenfa sa este destul de scdzutd
si din acest motiv se va utiliza impreund cu alte
materiale. Polistirenul este foarte sensibil la tempera-
turd ridicatd, iar sub acfiunea acetonei se dizolvd
complet. Din acest motiv la executarea lipiturilor se
utilizeazd numai clei dizolvabil in apd, cum este
adevinolul. Se mai lipeste bine cu pastd albd de lipit
hirtie. Dintre substanfele de lipit UHU, apdrute mai
recent in comerf, UHU-POR este cel mai potrivit.

Polistirenul expandat este livrat de fabrica in
pldci mai groase (2—6 cm) sau in butuci, dar pentru
aeromodele sint necesare pldci de numai 1—3 mm
grosime. Tinind seama de acest lucru, fiecare construc-
tor este nevoit sd rezolve singur tdierea pldcilor.
Schita nor. 1 reprezintd un dispozitiv foarte simplu,
construit special in acest scop. Firul de cromnichelind
de 0,4 mm grosime §i de 150—200 mm lungime, este
incdizit la incandescentd prin trecerea unui curent
electric, transformat la 4—6 voli. Cu ajutorul micu-
lui aparat pot fi objinute pldci de polistiren de grosime
uniformd, cu dimensiunile dorite.

Conturul pieselor se poate marca pe plici cu un
creion cu pastd, apoi pot fi decupate cu o lamd, de-a
fungul unui liniar.

Piesele astfel obfinute nu posedd rezistenfa nece-
sard, pentru care motiv vor fi dublate de baghete
intdritoare din balsa sau lemn de brad. In functie de
mdrimea suprafefei, piesele intdritoare pot fi folosite
la 0o margine sau la ambele margini. Dacd lun-
gimea aripii este sub 500 mm, numai bordul de atac
va fi confectionat din lemn. In cazul cind aripa este
mai lungd, avem nevoie de o structurd mai rezistentd.

Schifa nr. 2 ne aratd structura aripii la 1n model

planor Al, unde apare bagheta lonjeron, din lemn de
balsa sau brad. Intradosul aripii se slefuieste drepi,
iar extradosul ei este profilat tot prin slefuire i prin
indoire ugoard. Este bine sd folosim la curbare un
sablon.

Piesele de aeromodele confecfionate din polistiren
pot fi impinzite cu hirtie de structurd densd, cum este
hirtia de condensator, care se poate lipi pe suprafefe
cu una din substanfele mai sus mentionate. Apoi
hirtia se intinde prin udare cu apd. Hirtia densd izo-
leazd perfect suprafaja polistirenului, permitind Id-
cuirea lui cu emailitd.

Schita nr. 3 indicd 0 metodd simpld de construire

POLISTIRENUL

a unui fuzelaj. Spajiile dintre baghetele longitudinale
sint umplute cu 0 masd de polistiren. Piesele accesorii
(cirlige, placi etc.) sint fdcute din materiale obis-
nuite.

Degi suprafetele albe de polistiren sint aspectucase,
totusi modelele pot fi decorate cu litere, cifre sau
dungi din hirtic coloratd sau pot fi vopsite.

Schitele nr. 4 si § reprezintd un model planor §i un
propulsor. Ambele modele au la bazd polistirenul,
iar pentru mdrirea rezistenjei sint folosite baghete
de balsa.

Maodelele confectionate din polistiren posedd cali-
tdfi de zbor excelente, fiind foarte usoare. Materialul
poate fi folosit si la construirea aripilor modelcior
captive. dacd suprafata este bine impinzitd cu hirtie
izolatoare. Totodatd poate fi folosit 5i la construirea
ampenajului la planoarele A-1 si A-2, sau la propul-
soare B-1.

In exemplele de fatd au fost conturate doar citeva
aspecte legate de utilizarea polistirenului expandat
in aeromodelism, dar sperdm cd in viitor constructorii
aeromodelisti vor ldrgi domeniul utilizdrii lui.

Prof. Otto HINTS
maestru emerit al sportului
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LA VOLANUL MASINII FURATE, (15) auto

DRUMUL SE INCHEIE REPEDE!

Bucuresti, februarie 1971.
Miezul noptii... O patrula a
Militiei traverseazd strada
Constantin Brincusi. E li-
niste. Deodata, din partea o-
pusa, apare un Moshkvici. Dar
de ce gonesle asa?... Semnal
de oprire. Masina «grabita»
nu opreste. Inseamnd cd ceva
nu este In reguld. Oamenii din
patruld retin numarul de in-
matriculare: 3-B-850. Apoi
pornesc pe urmele fugarului,
De fapt. pe urmele fugarilor.
deoarece in Moskvici se dis-
ling siluelele mai multor per-
soane.

Masina urmdritd inainteaza
in noapte cu toala viteza, scir-
tlie din frine, ataca virajele cu
disperare. In curind, orasul
ramine In urmd. Goana con-
tinua pe soseaua care duce la
Branesti. Fugarii sint ajunsi.
Li se semnalizeazd sd opreas-
cd. Nu vor. Automobilul Mi-
litiei trece In fala si Moskvi-
ci-ul este nevoit sd opreasca.

CINE ERAU FUGARII?

Cu citeva ore mal inainte,
cetdteanul Gh. I, domiciliat pe
Soseava Mihai Bravu, se in-
torsese din oras la volanul
Moshkvici-ului sdu. A oprit in
fata blocului, cum facea de
obicei, a incuial masina si s-a
urcal in apartament.

fnainte de miezul noptii, o
umbrd s-a strecurat lingd masi-
nd. S-a lipit de ea si a inceput
sd lucreze usor, cu precaulie.
O smuciturd sigata: usa Mosk-
vici-ului a cedat! Umbra s-a
prelins Induntru. Dintr-un
gang au venil alte trei umbre
care au dispérut in caroseria
automobilului...

Masina a pornit de-a lungul!
strazilor pustii. Pind in mo-
mentul acela, al Intilnirii cu
Militia. Apoi a fost urmdrirea.
Si, la urma, acel stop obliga-
toriu de dincolo de Brdnesti.
Atunci, usa Moshkvici-ului s-a
deschis si in raza de lumind a
lanternei subofiterului de mi-
litie au apdrut patru fefe: trei
de tineri aproape imberbi si
una de copil. Da, de copil!

latd numele lor. «Seful»,
cel care a inifiat actiunea si a
condus automobilul furat, se
numesle Covaci Gheorghean,

« are 20 de ani si era angajal ca
gestionar la Intreprinderea
«Electroaparataj». Lingd e/
se affa Dragomir Traian, de
18 ani, reglor la «Matasea
Popularan. Al treilea se nu-
meste Lutd Gheorghe, are tol
18 ani si lucra tot la «Matasea
Populara». In sfirsit, cel de al
patrulea, pe nume Niculéd
Gheorghe, nu lucra inca nica-
ierl, deoarece abia a Implinil
virsta de 14 ani!

HOTII PREFERAU
FIATUL

in situatia relatata mai sus
esle vorba de cifiva tineri §i
de un copil, deficitari in edu-
catie, lasatli de parinfi in voia
soartei, aruncati, cu o super-
ficialitate revoltatoare, in bra-
fele nocivelor tentatii juvenile.
Din pdcate, aceste «ingaduin-
fe» duc de cele mai muite ori
la situatii foarte grave, la in-
fractiuni repetate.

S3& urmarim alte doud ca-
zuri. In primele zile ale acestui
an, cinci persoane din Bucu-
resti s-au adresal Militiei, re-
clamind cé li s-au furat aulo-
turismele. Si, culmea: loate
cele cinci masini erau Fiat 850!

Sd fi fost vorba de un hot
«pasionat» de marca Fiat? De
o manjera de /ucru dictata de
imprejurari obiective? De o
simpld coincidentd? Enigma
a fost dezlegatd mai repede
decit s-ar banui. Acum era
vorba nu de niste pusti cu-
prinsi pentru citeva ore de
fierbinteala insolitului, ¢i de
un mic grup care incerca
sd se wspecializezen in furturi
de masini Fiat 850. De ce toc-
mai in astfel de masini? Pen-
tru ca membrn grupulur «prin-
seseran iute «meslesuguh
deschiderii portierelor auto-
mabilelor Fiat.

Patru din cei cinci infractori
au virsta de 18 ani; cel de al
cincilea are 20 de ani. In afara
de o exceplie (Qarfa Teodor
Constantin, elev la o scoala
profesionala auto), toli cei-
lalti infractor1 n-au nici 0
ocupafie §i au mai ispasit
pedepse pentru diferite fur-
turi. Ba mai mult seful grupu-
{ui (Niculescu Dumitru, do-
miciliat pe Soseaua Giurgiu-
fui 120) si unul din ciracii sai
{Grigoriu Marin, domicilial pe
Soseava Giurgiului 118) au
fost condamnali in trecul tol
pentru furturi de automobife.

Dupa aisparitia celor cincl
masini Fiat, Militia a trebuit
sd identifice pe autorii unei
«performante» si mai mari.
Acum dispdruserd nu mai pu-
tin de 15 automobile Moskvici
si VYolga. Investigatiile inlre-
prinse au dus Ia gasirea masi-
nilor si la prinderea hotilor,
in frunlea carora se afla infrac-
torul recidivist Constanlinescu
lon. din str. Gherase 45.

CIND PAGUBASUL
«COLABOREAZA» CU
INFRACTORUL

Existd, oare, o problemd a
furturilor de automobile? Nu,
disparitiile de autoturisme n-au

lual o proportie ingrijoratoare.
Cele trei cazuri pe care le-am
amintit au fost repede rezoi-
vate.

De alitfel, trebuie spus ca
pe teritoriul Capitalei, n-a exis-
tat nici un caz in care automo-
bilul dispdrut sd nu fie gdasit.
Sistemul precis de eviden{a, vi-
gilenfa si perspicacitatea orga-
nelor de milifie fac imposibild
disparitia «fard urmen a unei
masini.

Si apoi mai existd sprijinul
cetdtenilor. In cele doua cazuri
amintite, organele de milifie
au primil un ajutor prefios
mai ales din partea unor elevi,
care au semnalat telefonic (pe
baza datelor comunicale in
presa) prezenfa pe diferite
strdzi a autoturismelor furate.

Dar, ca si in alte domenii de
activitale, si aici optimismu/
exageral sau nepdsarea nu sint
de bun augur. Proprietarul
unei masini nu trebuie sa se
consoleze cu gindul: «Nu-mi
este teamd, Militia vegheaza».

S84 nu se uite cd loate auto-
turismele furale au, la rega-
sire, Incuietorile si sistemele
de pornire deteriorate, cd mui-
te dintre ele prezinta serioase
avarii ale caroseriei. Hotii de
masini, In majoritatea cazuri-
lor, nu posedd permise de
conducere, iar pentru a se
sustrage urmadririi, conduc im-
prudent, cu vitezd exageratd
si, nu de putine ori, comit
accidente.

Curios esle cd, in cele mai
multe cazuri, insusi proprie-
tarii de autoturisme vin In
ajutorul infractorilor. Involun-
tar, dar vinl Cum anume?
Parcind masinile la intimplare,
in locuri neasigurate, plecind
dupd cumpdradturi sau intrind
la spectacole farda a Incuia
autoturismele, «uitind» sd re-
pare incuietorile masinilor a-
tunci cind acestea se defec-
teazd.

Treci uneori pe Iingd un
parking si vezi autoturisme
in care au fost Ilisale obiecte
de tenlatie pentru pusti: apa-
rate de radio, aparate de foto-
grafiat, haine de piele, cea-
suri. Este ca si cum proprie-
tarul ar pune pe parbriz un
afis: «Holule, violeazd-mi ma-
sinal Eu nu te vad, sint plecat
dupa treburil»

Ce-ar fi ca in lupta impotriva
hotilor de masini sa se Inca-
dreze In primul rind automo-
bilistii? Ce-ar fi ca tocmai ei
sd dea dovada de prudenid in
fata eventualelor actiuni in-
fractionale ?

Dumitru LAZAR
(pe baza datelor furnizate
de LM.M.B.}

INSTALATIA
ELECTRICA (I1)

Acumulatorul (bateria de acumulatoare) inmagazi-
neazd energie electrici produsi de dinam si o redi
consumatorilor cind generatorul nu functioneazi (mo-
torul std), cind generatorul funcgioneazi cu turagie
prea mici (motorul lucreazi la turagia de mers incet)
sau cind generatorul este suprasolicitat (mai mulgi
consumatori lucreazi simultan).

Pe automobilul modern s-a generalizat acumulatorul
cu plumb (fig. 60) a cirui functionare se bazeazi pe
unele reactii chimice specifice. Acumulatorul este
compus din elemente in celule separate, continind plici
pozitive si negative de aceleasi dimensiuni dar de com-
pozitii chimice diferite, cufundate in electrolitul for-
mat din acid sulfuric §i apd distilata.

Numirul elementelor determind voltajul baceriei:
tensiunea medie a fiecirui element este de 2 V, astfel
incit un acumulator de 12 V are 6 elemente.

Mirimea plicilor $i numirul acestora determind
cantitatea de electricitate in amperi-ore, pe care a
poate debita acumulatorul la o descircare narmali, de

obicei 50-—100 Ah pentru bateriile de acumulatoare
de pe autoturisme.

Electromotorul sau demarorul (fig. 61) are rolul
de a roti arborele cotit al motorului cu o turagie sufi-
cient de mare pentru asigurarea pornirii la rece. Acest
electromotor de curent continuu primeste energia
electrich de la acumulator, fiind principalul consuma-
tor de curent. Functionarea sa, ca si cea a dinamului,
se bazeazd tot pe principiul inducgiei electromagnetice,
dar pe cind dinamul consumi energie mecanica §i ce-
deazi energia electrici, electromotorul consumi ener-
gie electricd si cedeazi energie mecanica.

Rotirea arborelui cotit se face prin intermediul
bendixului si al coroanei volantului (fig. 62). Cind
electromotorul nu lucreazi, bendixul nu este cuplat
cu coroana; la anclansarea electromotorului, bendixul
inainteard §i pinionul siu se cupleazi cu coroana de pe
volant; cind motorul porneste, decuplarea se produce
automat. Toate aceste faze se asiguri prin construcgia
speciali a mecanismului bendixului.

Aparatele indicatoare au rolul de a informa per-
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manent conducitorul auto asupra consumului de curent
(ampermetrul), cantitigii de benzini din rezervor (Ji-
trometrul), temperacurii apei de ricire (termometrul)
si presiunii uleiului (manometrul).

Ampermetrul (fig. 63) indici intensitacea curentu-
lui de incircare sau descircare a acumulatorului. A-
cesta este compus dintr-o piesi mobilid din fier moale,
tinutd in echilibru (pe «zero») de un magnet perma-
nent; cind prin conductorul de cupru, situat in imedia-
ta apropiere, trece un curent, masa mobili si acul indi-
cator solidar la rotagie este deviat intr-un sens sau altul
(dupd cum curentul este de incircare sau de descir-
care), mai mult sau mai pugin (dupi cum curentul este
mai intens sau mai putin intens). Diviziunile pozitive
de pe scald aradi incircarea acumulatorului, cele nega-
tive descircarea.

Ampermetrul tinde si fie inlocuit pe automobilele
de serie cu «becul de control», care, amplasat pe ta-
bloul de bord, se aprinde cind curentul se scurge din
acumulator in instalatie, indicind existenta unui con-
sum de curent, dar nu §i mirimea acestuia.

Termometrul (fig. 64), avind sarcina indicirii tem-
peraturii apei de ricire, este compus din dou3 aparate
distincte, unul situat pe chiulasi, iar celilalt pe tabloul
de bord. «Traductorul» de pe chiulasi este previzut
cu o lamd bimetalici (formatd prin suprapunerea a
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doud straturi metalice cu coeficienti de dilatare dife-
riti) si cu o infisurare din constantan prin care circuli
un curent electric. Incilzirea constantanului produce
curbarea lamelei bimetalice si desfacerea contactului
electric; intreruperea curentului permite ricirea la-
melei si riminerea sa in pozitia initiali cu platinele
cuplate, ciclul repetindu-se in continuare. Cu cit tem-
peratura apei va fi mai scizuti, intreruperile de curent
" vor fi mai rare si invers. Impulsurile electrice sint trimi-
se termometrului de la bord care, avind la rindul siu o
asemenea placi bimetalic3, va indica la 0 anumiti scari
temperatura apei.

Manometrul indici presiunea uleiului in sistemul
de ungere, functionarea sa fiind aseminitoare cu cea a
termometrului «termovibrator» descris mai sus. Pe
automobilele de serie manometrul tinde si fie inlocuit
cu un bec avertizor care se aprinde la lipsa de presiune
sau la presiunea insuficientd a uleiului.

Litrometrul aratd (cu oarecare aproximatie) canti-
tatea de benzina aflati in rezervor. El se compune din-
tr-un dispozitiv cu plutitor §i rezistenti (traductor)
montat la rezervor §i dintr-un aparat indicator montat
pe tabloul de bord.

Ing. Dinu GEORGESCU

Indianapolis, Lle Mans, Monza, Sil-
verstone...

Fdrd indoiald, strict geografic aceste
nume nu vd spun nimic, deoarece ele
desemneazd niste localitdti tot atit de
comune ca oricare altele de pe glob
incerca;i insd asocierea acestor nume
cu notiunile de automobilism, curse.
vitezd. In acest caz, lucrurile se schim-
bd. Spunind Indianapolis, spui de fapt
cea mai importantd si mai bine pldtita
intrecere de pe continentul american,
pronuntind cuvintul Le Mans, pronunt
numele uneia din cele mai vechi, mai
prestigioase §i mai dure curse din
lume; amintind de Monza, declansezi
in memorie imaginea unui circuit italian,
unde evolueazd sezon de sezon auto-
mobilele cele mai rapide si pilotii cei
mai strdluciti.

Automobilul, dupd cum se stie, si-a
dezvdluit «vocatia» sportivd in am-
bianta stradald sau de-a lungul sose-
lelor pline de praf si noroi de la sfir-
situl secolului trecut. Dar acea etapd
a fost depdsitd repede. Dupd citevo
concursuri de legdturd intre marile
orase, organizate intre anii 1894 i
1903, in lumea sportului automobilis-
tic si-a fdcut loc tot mai insistent no-
tiunea de circuit, Era vorba de o intre-
cere de vitezd, programatd pe un tra-
seu special, de forma unei bucle in-
chise, pe care concurentii trebuiau s-o
parcurgd de citeva ori.

Circuitele de vitezd s-au bucurat de
la inceput de un deosebit succes, mai
ales din partea publicului care, in
noua formd de organizare, putea sa
urmdreascd muit mai bine decit in
trecut rivalitatea dintre piloti. Con-
curentii beneficiau si ei acum de unele
avantaje: premii substantiale, stan-
duri cu echipe de mecanici pentru
schimbdri de anvelope sau eventuale
reparatii etc. In sfirsit, pentru orga-
nizatori circuitele de vitezd ofereau
avantajul de a putea face incasdri din
biletele vindute spectatorilor.

n decursul timpului, circuitele de
automobilism s-au inmultit si diversi-
ficat continuu, numdrul lor ridicin-
du-se in prezent la citeva sute. Pro-
blemele pe care le ridicd aceste pan-
glici de beton sau asfalt sint atit de
complexe, incit federatia internatio-
nald a trebuit sd infiinteze o subcomi-
sie speciald care sd se ocupe de buna
lor functionare. Activitatea acestei sub-
comisii s-a intensificat in ultimii ani,
mai ales in urma unor accidente care
s-au produs §i in care si-au gdsit sfir-
situl nu numai unii alergdtori, dar
chiar si spectatori aflati in zona peri-
culoasd. S-a apreciat cd intreprinde-
rea unor mdsuri, elaborate de sub-
comisia respectivd, ar avea darul sa
diminueze sau chiar sd elimine in
viitor pericolul de accident.

BRANDS HATCH (ANGLIA)

DOUA GENURI DE VIRA)E

Specialistii insdrcinati cu suprave-
gherea circuitelor de automobilism sint
atit de preocupati de problema securitd-
tii, incit au trecut-o pe aceasta pe pri-
mul plan al activitdtii lor. latd de alit-
fel cum sund primul aliniat al studiu-
lui dat publicitdtii anul trecut de cdtre
Federatia Internationald de Automo-
bitism: «Scopul principal al unui
circuit este de a asigura prezentarea
in deplind securitate a intrecerilor
de automobilism, de a pune la incer-
care abilitatea pilotilor si de a constitui
un banc de probd pentru noutdtile in
materie de tehnicd automobilisticd».

Fdrd a constitui constructii perfecte,
actualele circuite corespund totusi nor-
melor generale fixate de forul inter-
national specializat. Pentru a se evita
orice surprizd, asupra circuitelor pe
care se organizeazd marile competitii
oficiale (campionatul mondial, cam-
piongtul international al mdrcilor, tro-
feele sau cupele F.l.A.) se face anual
o inspectie amdnuntitd. Ne amintim
in aceastd ordine de idei cd acum cinci
ani, delegatul federatiei internatio-
nale a propus, in urma unei inspectii
in Austria, scoaterea din programul
campionatului mondial a circuitului
de la Zeltweg, sub motiv cd pista nu
este corespunzdtoare. Cind reparatiile
au fost fdcute, federatia a revenit a-
supra hotdririi ei.

Ce forme au circuitele de astdzi?
Din acest punct de vedere, cel mai
banal este circuitul de la Indianapolis :
un dreptunghi perfect, cu unghiurile
ugor rotunjite; Niirburgring-ul are «fi-
zionomia» unei bucle, ce serpuieste
nesigur ca o apd de cimpie; vdzut de
sus, circuitul de la Monaco pare o
lalea cu tulpina putin indoitd. De a-
ceea se §i spune cd «desenul» unui
circuit este o chestiune de imaginatie
sau de gust personal al celor care il
traseazd. Se intelege insd cd totul tre-
buie sd se incadreze in anumite limite
obligatorii.

Una din cele mai importante obli-
gatii ale celor care proiecteazd circui-
tele este de a evita, pe cit posibil, liniile
drepte. Motivul se intelege, probabil,
de la sine: ca sd nu se inregistreze vi-
teze prea mari. latd numai un exemplu
in acest sens: la Le Mans, circuit inau-
gurat incd din primul deceniu al seco-
lului nostru (deci cind nu existau pres-
criptiile de astdzi) organizatorii
«cursei de 24 ore» introduc o $icand
(fdcutd din baloturi de paie) pe porti-
uneg dreaptd dinaintea tribunelor, pen-
tru a tempera «zelul» alergdtorilor
intr-o zond destul de periculoasd (o-
fluentd de ziarigti §i fotoreporteri,
standuri de alimentare etc).

Fiind totusi un circuit de traditie,

DAYTONA (S5.U.A.)




Le Mans-ul se bucurd de anumite fa-
voruri din partea federatiei interna-
tionale. Astfel, oficialitdtile inchid ochii
in fata faptului cd pe una din laturi,
circuitul are o portiune dreaptd (cu o
foarte neinsemnatd curburd) de a-
proape 6 km. Pe acea portiune, o ma-
sind actuald de Grand Prix urcd pind
la 340~—350 km pe ord. Din acest
motiv, acolo nu este admis accesul
niciunui spectator. La Hunaudieres
(asa se numeste acea linie dreaptd),
bolizii de sute de cai putere isi urmeazd
fantastica lor goand printr-o pddurice
pustie.

Cu multd atentie se traseazd si ld-
timea pistei. Pentru cele pe care nu se
sconteazd a se inregistra viteze mai
mari de 225 km pe ord, Idtimea mi-
nimd admisd este de 9 m; intre 225 si
270 km pe ord se pretinde o ldtime de
10 m; pentru viteze de virf, cuprinse
intre 270 si 310 km pe ord, Idtimea
obligatorie este de cel putin 11 m; in
sfirsit, pentru viteze maxime de peste
310 km pe ord se cer 12 m distantd
intre o margine §i alta a benzii de
concurs.

Oficialitdtile federatiei internatio-
nale insistd destul de mult §i asupra
notiunii de curbd. Se specificd faptul
cd o curbd din sportul automobilistic
nu poate fi confundatd cu o curbd din
constructiile rutiere. Cind se traseazd
o pistd de automobilism se tine seamna
de faptul cd pe virgje o masind de
concurs «circuld» altfel decit una o-
bignuitd; pe viraje pilotul descrie cu

Bolizi de curse pe pista
de la Le Mans, in

curbd si inclinatd numitd Karussell
dd multd bdtaie de cap pilotilor; la in-'
clinatia propriu-zisd se adaugd un fel
de scobiturd a pistei (profil concav)
care, la viteze sporite, genereazd mo-
mente de instabilitate pentru masinile
de concurs.

Din unele motive obiective, insesi
recomanddrile oficiale prevdd cote mi-
nime sau maxime de inclinare pentru

1970.

vitezei» existd o demarcatie netd. Ni-
meni nu poate,spre exemplu, sd impie-
dice o testare de masini pe un circuit
sau sd interzicd organizarea unei com-
petitii pe un autodrom. Trebuie re-
marcat totusi cd numele de autodrom
se dd de obicei unui complex inchis
(citeodatd chiar de forma unui stadion),
care disbune de instalatii speciale
complexe, de tribune confortabile, de

culos film lichid, din apd, benzind
sau ulei. Totodatd, se recomandd ca
invelisul sd fie acelasi pe intreaga
pistd; dacd acest lucru nu se poate
realiza, trebuie totusi ca trecerile de
ia un fel de invelis la altul sd nu se
facd in zona curbelor §i a portiunilor
de frindri §i acceleratii bruste.
Deoarece in majoritatea masinilor
de curse moderne pilotul este asezat

chcas avccddasil de
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lanuarie 1971. A 40-a edilie a cele-
brului raliu de la Monte-Carlo. Pentru
acest eveniment sportiv, ajuns la ve-
nerabila virsta de 60 de... jerni, s-au
facut pretutindeni pregatiri serioase,
mai serioase decit altddatd.

Stirile nu incetau sa curga pe ben-
zile de telex. Rico Steineman, seful
sectiei curse de la Porsche, declara
cd pilotii firmei din Stuttgart sint ho-
tariti sa nu le scape o noua victorie
(ei au cistigat raliul, dupd cum se
stie, de trei ori conseculiv, o datad prin
Vic Elford si de doud ori prin Bjorm
Waldegaard). «Armele» lui Porsche

pentru aceasta mare «bdlalien erau
de temut: ele incepeau cu valoarea
alergdtorilor sdi, in frunte cu Walde-
gaard si Larousse, treceau printr-o
excepfionala pregatire materiald (nu-
meroase echipe de mecanici, masini
de depanare, peste 1 000 de anvelope
de schimb) si se incheiau cu noul
automobil Inscris in compelitie, acel
Porsche 914/6, cu motorul cenlral,
vdzul in premierd In vara lui 1970,
in Raliul Dunadrii.

Competifia organizata de clubul din
Monaco a devenit, de mulitd vreme,
dupd cum se stie, o afacere a pilotilor

Premiul M«

a plecatl

profesionisti, o inclestare sportiva in
spatele cdreia se afld pulernice inte-
rese comerciale ale marilor firme con-
strucloare de automobile. Avind in
vedere acest lucru, nu ne mirg decla-
ratia lui Steineman, precum cd pentru
participarea echipei sale la Raliul
Monte-Carlo, firma Porsche a chel-
tuit peste 250 000 de madrci vesl-ger-
mane.

A doua firmd importantd angajata
anul acesla in raliul monegasc a fost
Lancia, cu pilotii sai nu mai putin
vestiti: Kallstrom, Lampinen, Barba-
sio, Munari, Ballestieri. Alergalorii de
la Lancia (6 echipaje oficiale) s-au
antrenat 25 de zile pe traseele raliului
si au fost asistali de 4 echipe tehnice
formate din 16 mecanici. Ei au dispus
de 750 anvelope de cinci tipuri dife-
rite: pentru sol sec si pentru drumuri
de iarnd {cu 600, 484 sau 200 cuie).
Masina echipei Lancia a fost coupé-ul
Fulvia 1600, cu capotla si usile din
plaslic, ceea ce a dus la usurarea vehi-
culului cu aproape 25 kg.

In sfirsit, al treilea pretendent la
suprematie in Raliul Monte-Carlo a

fost echipa Alpine-Renault, formata
din sase echipaje oficiale si din doua
semi-oficiale. Inaintea plecdrii sale
din Bucuresti, pilotul bulgar llia Ciu-
brikov, participant pentru a treia oard
la compelitie, ne spunea: «M-am an-
trenat zece zile in Franfa peniru acest
raliu si i-am vazut la lucru pe pilotii
de la Alpine. Ei beneficiazd de o asis-
tentd tehnica impresionantd (28 de
mecanici, 8 camioane Saviem, 6 ma-
sini Renault 16 TS, peste 1000 de
pneuri Duniop si Michelin). Prega-
tirea lor este exceptionald. Ove An-
dersson, Andruel, Darniche, Thérier,
Nicolas si ceilalli alergatori ai firmei
din Dieppe cunosc traseul cu ochii
inchisi deoarece, pe a. bund parte, el
se confundd cu acela din Cupa Alpilor.
Fara nici o disculie, victoria nu poale
fi anul acesta decit a unui echipaj de
la Alpine-Renault».

Nu trebuie uilat nici un alt lucru
important, care pleda in favoarea pro-
nosticului lui Ciubrikov: la cea de
a 40-a editie a Raliului Monte-Carlo,
pilofii de la Alpine dispuneau de o
masind mai puternicad, acel 1600 S,




teCarlo

Dieppe

at direct din R 16 TS.
heia lista celor mai
nfi, vom aminti si de
-Romeo, participante
latd la Monte-Carlo
or de 2 litri, furnizind
Je Fiat, care a inscris
~intre altele, un coupe
suedezului Lindberg,
ezd Nissan, reprezen-
{ englez Fall-Wood, la
alsun 240. In lista de
rat peste 280 de echi-
insemnat un adevaral

osebit editia din acest
? In primul rind prin
» organizalorice: slar-
sti, Almeria, Glasgow
3poi crearea unei noi
‘4 B si rezervald con-
wdevadrat amalori.
nceperea competifiei,
i nu era atit de grea
wicioasd) si de aceea
svedeau un raliu calm,
Situatia a fost insa
In timpul raliului a

nins abundent, ceea ce a creat difi-
cultdti pind si echipajelor Alpine-Re-
nault, plecale in cursd de la Marra-
kech, de pe coasla Africii. Drumurile
dacoperite cu gheatd sau zapadd au
scos din cursd numerosi concurenti,
chiar pe parcursul de concentrare.

Rezultatul raliului este cunoscul
acum. Asa cum ne declara Ciubrikov
la Bucuresti, anul acesta Alpine-Re-
nault si-a vazut visul implinit. Trofeul
Monte-Carlo a plecat /a Dieppe, cisti-
gal de echipajul Andersson-Stone.
Aceastd frumoasa victorie a fost spo-
ritd In frumusete de faptul ca si locu-
rile 2 si 3 din clasamentul general al
raliului au revenit tot echipajelor Al-
pine: lui Thérier-Callewaert si, res-
pectiv, Andruet-Vial.

Urmdrit de unele ghinioane si aju-
tat insuficient de noua sa masina
Porsche 914/6, repulatul Bjorm Wal-
degaard a trebuit sd se declare invins
si s& se multumeasca cu locul 3 (la
egalitale de puncte cu Andruet) in
clasamentul general. Ceea ce, pentru
valoarea lui, Inseamna destul de putin.

a Monte-Carlo trdiegte una din marile glorii ale automobilismu-
sportiv de altddard: septuagenarul Louis Chiron, fost alergdtor
renume mondial, in al cdrui palmares figureazd cinci victorii in
rele Premiu al Frantei gi un titlu de campion al lumii. Victorios
nunieroase alte curse de primd importantd, cavaler al Legiunii
Onoare, Louis Chiron gi-a prelungit activitatea competitionald
i la virsta de 55 de ani. Cind s-a retras de pe trasee, el a continuat
Jicreze pentru sportul care l-a consacrat,in calitate de consilier
wutomobil Clubului din Monaco §i de presedinte al juriului Raliului
nte-Carlo.

“u citeva sdptdmini inaintea plecdrii in cea de a 40-a edifie a ra-
ui monegasc, Louis Chiron a binevoit sd ne rdspundd la unele
-ebdri legate de sportul automobilistic §i sd ne trimitd o fotografie
dedicayie pentru cititorii nogtri. Imaginea il reprezintd pe ilustrul
rtiv agezat la volanul uneia din primele sale automobile, un Bugatti
Brescia 1922. Sub acest automobil. nu mai putin venerabil decit
vinul sdu, scrie: «Pentru cititorii revistei Sport §i Tehnicd, Louis
iron, decembrie 1970».

{mintim cd fotografia a fost fdcutd la Monza, in 1965, cind Louis
fron a fost invitat sd ia startul intr-o competitie rezervatd vete-

ilor.
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O femeie {a volanul automobilului
— iatd ceea ce era o adeviratd extra-
vagantd cu 20—25 de ani in urmai.
Acum faptul a intrat in banalitate,
pentru ci sute de mii de femei, sau
poate chiar milioane, conduc (si incd
foarte bine) automobile de toate
genurile. Ba, mai mult, unele dintre
ele s-au incumetat si struneascd
chiar bolizii pentru recorduri. Din
aceastd categorie face parte si Paula
Murphy, o femeie de 40 de ani care
locuieste in California (vezi ilustra-
tiile).

Cunoastem si alte femei-pilot, par-
ticipante la competitiile sportive:
cehoslovaca Eliska Junek, irlandeza
Rosemary Smith, englezoaica Pat
Moss-Carlsson. Activitatea lor a fost
insi unilaterali — au alergat fie
numai in raliuri, fie numai pe circuit.
Paula se deosebeste radical de se-
menele sale, deoarece participd la o
foarte larga gami de intreceri. A
inceput cu masinile sport, a trecut la
cele de curse, a ficut raiduri de
mare distantd, s-a aventurat in lun-
gul pistei de sare de la Bonneville.

De citva timp, Paula Murphy este
si pilot de incercare la firma Stude-
baker. In aceastd calitate, ea a reali-
zat o performantd de risunet: a tra-
versat S.U.A., de la Los Angeles la
New-York, adicd 5200 km, in 49 de
ore de conducere neintreruptd. lar
putin mai tirziu, a condus la Bonne-
ville masina speciald cAvenger» (riz-
bunatorul), echipatdi cu un turbo-
reactor de 10000 C.P.. cu care a
inregistrat media orard de 390 km.




E interesant cit de rapid s-a dezvolitat
§i maturizat astronautica in ultimii ani.
La 3 februarie 1966 descindea lin pe
suprafata Lunii stagia automatd sovietica
«luna»-9 iar dupd numai cinci ani, la
5 februarie 1971, se efectua a treia ase-
lenizare reusitd a unui vehicul cu oameni
fa bord.

Intr-un interval atit de scurt s-au in-
registrat, intr-adevdr, succese remarca-
bile in explorarea Lunii. S-a obtinut expe-
rienta necesard in executarea unor zbo-
ruri ematematice» pind la Lund §i inapoi,
incit ne emotioneazd tot mai putin reedi-
tarea istoricei misiuni «Apollo»-11 (iulie
1969) si simgim oarecare nemultumire
cind se scurg citeva luni fdrd sd se intre-
prindd actiuni in continuare pentru cer-
cetarea tdrimului ceresc vizitat de pd-
minteni.

S-au realizat totodatd lucruri extra-
ordinare in folosirea automatelor in scopul
mentionat. A fost un mare succes readu-

cerea pe Pdmint a unui asemenea auto-
mat spatial, dupd ce acesta a efectuat un
zbor pind la Lund, a aselenizat §i a exe-
cutat acolo lucrdri de foraj, colectind
mostre de rocd si pulbere lunard («Luna»-
16, septembrie 1970). lar mai recent, in
noiembrie 1970, s-a reusit intr-o actiune
de insemndtate practicd cu totul deose-
bitd: a fost trimis in explorare pe supra-
fata Lunii un laborator mobil («Luna-
hod»), care timp de mai multe zile lunare
s-a supus cu docilitate comenzilor date
de pe Pdmint si a efectuat o cercetare
minuticasd a solului §i configuratiei sele-
nare, precurn si observatii astronomice
dintre cele mai importante, rulind mai
multi kilometri §i revenind, la un moment
dat, in apropierea statiei purtdtoare «lu-
na»-17 .

Asadar, lumea lunard este iscaditd in-
deaproape §i direct de cdtre expeditii
pdmintene ce se deplaseazd la fata locu-

lui, si prin mijlocirea robotilor. Cdile se
completeazd foarte bine §i — in mod
neindoios — gi in viitor vor fi promovate
impreund pentru o cunoastere cit mai
ampld i mai temeinicd a intregului glob
selenar.

GRABNIC S| ECONOMIC

Faptul cd specialigtii sovietici insistd in
programele lor cosmice pe dezvoltarea
liniei automate de explorare a Lunii, in
timp ce americanii trimit echipaje pe
Luna suscitd interesul publicului, incit
sint oportune citeva sublinieri care ar
putea explica aceste pozitii aparent dife-
rite.

De la inceput trebuie precizat cd cele
doud orientdri sint diferite doar aparent,
intrucit exista unanimitate in cercurile
specialistilor privitor la utilitatea partici-
pdrii la explorarea Lunii deopotrivd a
oamenilor §i automatelor. Deosebirile con-

std numai in esalonarea etapelor. Astfel,
in programele sovietice se acordd atentie
prioritard in etapa actuald automatelor,
si anume: 1) satelitilor artificiali ai Lunii,
2) statiilor stiintifice cu modul recupera-
bil $i 3) laboratoarelor automate mobile.
Totodatd, in cadrul programului «Zond»
se efectueazd, de asemenea pe cale auto-
matd, importante cercetdri tehnalogice
pentru perfectionarea constructiei si apa-
ratajului de bord al navelor selenare.
Aceastd ultimd activitate este semnifica-
tivd. intrucit evidentiazd tocmai preocu-
parea specialistilor sovietici pentru orga-
nizarea de zboruri ale navelor pilotate
pe traseul Pdmint-Lund-Pdmint.

Cum se poate explica deci orientarea
actuald a programului lunar sovietic?
Evident, se are in vedere in primul rind
ca fiecare expeditie ce se organizeazd cu
echipaje umane sd execute misiunea in
conditii de securitate deplind. Pentru a-

ceasta trebuie realizatd i experimentatd
cu cea mai mare grijd intreaga tehnicd
necesard §i in acelasi timp trebuie cunos-
cute cit mai in detaliu configuratia si
caracteristicile regiunilor de debarcare.
Or, tocmai asemenea scopuri se urmaresc
prin lansarile de statii din seriile «Zond»
si «lunay, de tipurile mentionate, si anu-
me o recunoastere ampld a zonelor celor
mai interesante sub raport stiintific, de
unde s-ar putea obtine date valoroase
pentru caracterizarea lumii lunare.
Este o cale rationald de investigatie,
incomparabil mai putin riscantd si mai
economicd decit calea explordrii directe
de cdtre om a locurilor ceregti necunos-
cute. Se apreciazd, de pildd, cd pentru
prelevarea de esantioane de rocd sele-
nard si aducerea lor pe Pdmint prin me-
toda practicatd in cadrul operatiei «Lu-
na»-16 se cheltuieste de 30—50 ori mai
putin decit dacd in acelasi scop s-ar tri-
mite in explorare un pdmintean. $i cum

T b

-
.

costurile la acest capitol sint foarte mari,
rezultd diferente demne de luat in seama
(10 milioane de dolari fatd de 500 milioa-
ne dolari, de exemplul).

Pare util sd ne oprim putin aici §i asu-
pra unui alt aspect al economicitdtii in-
cursiunilor lungre. Desigur, prezenta o-
mului in actiunea de cercetare (recunoas-
tere, investigatie) poate conferi un plus
de calitate intregii operatii, insd aceasta
se obtine numai in mdsura in care omul
este apt sd observe §i competent sd inter-
preteze fenomenele observate. lar aceas-
ta presupune cunogtinte temeinice de spe-
cialitate §i in general formatie profesio-
nald adecvatd — bineinteles, plus apara-
tajul necesar pentru analizd si interpre-
tare (tehnicd de laborator §i eventual in-
strumentatie de calcul). Dacd ne referim
astfel la activitatea de prospectiuni «geo-
logice» {exprimat corect, aselenologice»)
desfdsuratd de exploratori, citd vreme

ea se reduce la prelevarea de roci si co-
lectarea lor pe baza unor criterii rela-
tiv simPle de selectionare, in vederea su-
punerit lor spre analizd specialistilor ra-
masi «acasd», pare in multe privinte mai
rational ca activitatea respectivd sd fie
atribuitd automatelor. De indatd insd ce
se trimit in expeditie «geologi», in md-
surd sd discearnd cu calificarea stiinti-
ficd necesard intre o structurd si alta §i
sd selectioneze riguras mostre de labo-
rator, dupd analize si interpretdri preala-
bile, acolo, la fata focului, situatia se
schimbd, actiunea justificind prezenta
si. participarea nemijlocitd a omului.

Pe baza acestei aprecieri, americanii
pregdtesc de citiva ani, in cadrul lotului
de candidati la zborurile lunare, geologi
specializati in selenologie, intentionin-
du-se ca incd de la misiunea «Apollo»-16,
broiectatd pentru onul viitor, in ianuarie,
sd se includd in echipa de sefenauti §i un
asemenea specialist.

‘?'\.L

STATIILE ORBITALE
§! EXPEDITIILE IN LUNA

Din modul cum s-a desfdsurat progra-
mul spatial sovietic in ultimii ani §i din
aprecierile unor personalitdti ale vietii
stiingifice sovietice rezultd cd obiectivul
astronautic nr. 1 al programului respectiv
il constituie realizarea de statii orbitale
locuite, cu existentd indelungatd. Cit de
indelungatd? La inceput, probabil, 20—
30 zile, iar la scurt timp dupd inregistra-
rea acestei performante, dublul §i chiar
triplul acestei perioade. Intr-adevdr, este
de asteptat un ritn alert de crestere a
duratei de sedere activd, neintreruptd, in
Cosmos a echipelor de cosmonauti, incit
ne putem astepta — conform unor ipoteze
optimiste — ca in anul 1973 stacheta la
acest indicator sd se ridice la 60 zile
(durata de rdminere pe o statie orbitald a
unei echipe de 2—3 cosmonauti).

—.I

IANUARIE 1971

12 januarie. COSMOS-390. Primul satelit
«Cosmos al anului a fost scos in spatin pe o orbit}

cu urmdtorii parametni fundamentali initiali: perigeui
la 208 km, apogeul Ia 296 km, perioada de revolutic
de 89,3 minute, iar inclinarea planului orbitei de
65 grade.

14 ianuarie. COSMOS-391. Noul satelit al aces-
tei serii cu adevirat «industriales, s-a plasat pe o orbitd
cu perigeul la 277 km, apogeul la 828 km, perioada
de revolutie de 95,4 minute, iar inclinarea de 71 grade.

20 ianuarie. METEOR. Inci un satelit in refeaua
meteorologic globald cu aceeasi denumire. Sistemul
asiguri obtinerea de informatii meteo necesare pentru
serviciul nagional sovietic de prevedere a stirii vremii,
in care scop la bordul satelitului s-au prev3zut, printre
altele, instrumente de misuri §i aparaturd care per-
mite obtinerea de imagini ale acoperimintului de nori
al planetei, precum gi ale intinderilor de z3padi si de

gheatll de pe glob, ziua i noaptea. Satelitul s-a plasat
pe o orbiti cu perigeul la 630 km, apogeul Ia 679 km,
perioada de revolutie de 97,6 minute, iar inclinarea
de 81,2 grade.

21 ianuarie. COSMOS-392 Avea la prima revo-
lutie circumterestri urmitoarele caracteristici de bazi
ale orbitei: depirtarea la perigeu 207 km, iar la apogeu
300 km, perioada de revolugie 89,4 minute, inclinarea
65 grade.

21 jianuarie. LUNAHOD-1. Din nou parcat pen-
tru cea de-a treia noapte pe care o petrece pe suprafata
Lunii, laboratorul mobil automat sovietic a fost pre-
gitit cu atentie astfel ca la 7 februarie si-si poatd relua
activitatea. Dupd un parcurs total de 3655 metri,
cu efectuarea unui program amplu de explorare,
vehiculul a fost readus lingi statia «Luns-17 de unde



Despre multiplele functii ale statiilor
orbitale am mai avut prilejul sd discutam
si nu incape nici o indoiald cd §i alte oca-
zii se vor ivi. Retinem doar c¢d aceste
statii sint concepute printre altele si ca
gdri cosmice cu «depouri» §i servicii
corespunzdtoare, cu triaje $i puncte de
alimentare. Aici, in hale anexe sau direct
in spatiu, echipe de montori vor asambla
rachete mari si puternice din componente
aduse separat de pe Pdmint, le vor verifica
si alimenta, pregdtindu-le pentru cdldtorii
indepdrtate, spre Marte si spre Venus.
Si aceasta, mai curind decit se poate
bdnui. Pind in 1985! Cel putin aceasta
este prognoza specialistilor consultati a-
supra perspectivelor de dezvoltare a astro-
nauticii. Cdtre 1978 se va dispune de doud
elemente decisive in acest progres, §i
anume: naveta spatiald — vehiculul eco-
nomic de cdrduserie, integral recuperabil
si reutilizabil de mai multe ori — §i ra-
cheta cu propulsie nucleard — mijloc

puternic si eficient de locomotie in spatiu.

Asadar, la ordinea zilei in astronauticad:
statiile orbitale!

Faptul este oglindit acum si in progra-
mele americane, iar mentionarea sa de-
vine semnificativd. Sd explicdm.

n Statele Unite s-au cheltuit in perioa-
da 1960—1970 circa 24 miliarde dolari
pentru infdptuirea sarcinilor programulu;
«Apollo». In acest scop s-au construit,
printre altele, si un numdr de rachete
gigant «Saturn»-S, prevdzindu-se in total
10 lansédri de nave pentru aselenizare si,
incepind cu misiunea «Apollo»-11 si alte
5, preliminare. Programul astfel definiti-
vat, cind s-a terminat construirea celei
de-a 15 rachete s-a hotdrit sistarea pro-
ductiei acestora. Erou asigurate deci
toate iegirile la Lund pind la misiunea
«Apollo»-20.

latd insd cd esecul misiunii «Apollo»-
13 a redus la sase numarul rachetelor

disponibile, exact intr-o perioadd cind
s-a simtit acut nevoia unor lansatoare
grele pentru pregdtirea a doud actiuni
importante, de expresd actualitate: 1)
plasarea pe orbitd a unei statii locuite i
2) trimiterea unbr sonde outomate spre
planetele indepartate, de dincolo de Ju-
piter. Prima actiune a fost zoritd intru-
citva de caracterul competitional al activi-
tdtilor spatiale, la asistarea succeselor
remarcabile din cadrul programului «So-
iuz» (constituirea unui model de labo-
rator orbital prin cuplajul a doud nave,
zborul simultan a trei nave cu un efectiv
total de 7 cosmonauti $i misiunea pre-
lungitd, de 18 zile, a unei nave cu do:
oameni la bord). S-a hotdrit deci ca ne-
intirziat sG se pregdteascd si in S.UA
un laborator stiintific orbital, pentru a se
beneficia de multimea de avantaje pe care
le oferd acesta pentru progresul astronau-
ticii in general si al multor stiinte si
activitdti practice in particular (pentru

1. Statia automati «Lu-
na»-9 primul obiect cos-
mic care a descins pe solul
lunar si a transmis ima-
gini panoramice ale confi-
guratiei selenare.

2 «Surveyor» — statie
cu functiuni mulitiple pen-
tru investigarea Lunii din
punct fix.

3 «Lunahod» cel dintii
laborator automat mobil
lunar.

4 «L E.M.», vehiculul cu
care au alunizat primii
padminteni.

meteorologie, telecomunicatii, navigatie,
geografie si prospectiuni geologice, geo-
dezie etc.).Ca urmare, a fost proiectata
lansarea in ultimele luni ale anului viitor
a unui asemenea laborator orbital, cu
trei oameni la bord, exploatabil timp de
28 zile.

A trebuit s& se rezerve deci alte doud
rachete pentru aceste actiuni, iar o a
treia, pentru misiunea Marele Tur al
planetelor — operatie programatd pentru
fereastra astronomicd din anul 1976 (o-
tunci planetele exterioare Jupiter, Sa-
turn, Uranus, Neptun si Pluton se alinie
si pot fi abordate de aceeasi statie auto-
matd, prin accelerarea sa naturald succe-
siv in cimpul gravific al fiecdrei planete).

Asadar, din sase rachete mai rdmin
doar trei rachete pentru programul «A-
pollo», cdruia i-au fost de fapt destinate.
Ele se vor lansa probabil una in acest an.
iar celelalte doud in anul viitor.

si-a inceput colindul selenar la 17 noiembrie 1970.

24 ianuarie. INTELSAT-4 Este considerat, de
specialistii americani, cel mai perfectionat satelit de
telecomunicatii lansat pinid in prezent. De tip statio-
nar a fost parcat pe Atlantic. Poate asigura 6 000 cir-
cuite telefonice sau 12 programe TV color sau combi-

natii intre acestea.

31 januarie — 9 februarie. APOLLO-14. A
treia misiune lunard executati cu succes de echipaje
pimintene. Echipaj: Alan Shepard — Edgar Mitchell
— Stuart Roosa. Zborul a decurs conform programu-
lui. Modulul lunar a aselenizat in locul stabilit pe
marginea craterului Fra Mauro. Selenautii au iesit de
doud ori pe suprafata Lunii gi au cules roci, pe care
le-au adus pe Pidmint. Au folosit pentru transportul

uneltelor un mic cirucior.

S-a acceptat aceasta redistribuire a
rachetelor tocmai tinindu-se seama de
marile avantaje ale statiilor satelit, in-
clusiv in privinta asigurdrii zborurilor la
Lund.

De bund seamd, eforturile pentru ex-
plorarea Selenei se vor intensifica de in-
datd ce se vor fi construit in spatiu pri-
mele statii orbitale locuite, cu existentd
indelungatd. Zborurile vor fi atunci mai
sigure, mai economice §i mai rapide.

n plus se va putea aborda o altd sarcind
de mare promisiune pentru cercetarea
stiintificd, realizarea de laboratoare stiin-
tifice in Lund, asigurate cu personal de
specialitate in mdsurd sd desfdsoare acti-
vitdti in lumea lunard sdptdmini si chiar
luni in gir.

«LUNA>» SI <APOLLO>»
iN PERSPECTIVA
ASTRONAUTICA

Privite in contextul prezentat, cele doud
programe lunare pe care le urmdrim in
plind desfdsurare — programul sovietic
«luna» si programul american «Apollo»
?_ ne apar ca deosebit de interesante.
Intrebarea ce se bune este dacd si in pers-
pectiva astronauticd programele respec-
tive si-ar putea pdstra importanta.

Raspunsul este afirmativ. Inca un timp
vor mai fi necesare explordri ale unor
regiuni ale Lunii cu ajutorul sondelor,
statiilor si laboratoarelor automate mo-
bile. Vor fi cercetate astfel zonele mun-
toase si abisale, craterele adinci si in
general locurile putin accesibile sou de-a
dreptul inabordabile pentru vehiculele de
debarcare care transportd astronauti pe
Lund. Nu este exclus insd ca intr-o etapd
imediat urmdtoare asemenea staii sd se
lanseze din cabinele spatiale locuite, pla-
sate temporar pe diferite orbite in jurul
Lunii. Si, fireste, in etapa laboratorului
lunar permanent, statiile automate vor
fi accesorii extrem de utile selenautilor,
pe unele dintre ele instalindu-se membrii
expeditiilor indepdrtate organizate din
personalul laboratorului mentionat.

Spre un gind similar se orienteazd aga-
numitul subprogram «H» al misiunilor
«Apollo» urmdtoore, care prevdd rdmi-
nerea oamenilor pe Lund circa 66 ore,
si nu doar 33 ore, ca pind acum, si pre-
lungiren activitdtilor extravehiculare de
la 4 la 7 ore la fiecare iesire. lar pentru
a fi cit mai spornice aceste iegiri se va
pune la dispozitia fiecérei expeditii cite
un mic automobil de «teren», actionat
electric, cu autonomie practicd de 15 km
(teoretic, 60—70 km).

Foarte probabil, la astfel de cote de
performantd se vor plasa §i selenautii
sositi din statiile orbitale. Rapid insd
cota respectivd se va ridica si treptat
posturile pdmintene din Lund se vor in-
multi §i consolida. Este o perspectivd
clard deschisa in astronauticd deopotrivd
de robotii lunari si de echipajele pdmin-
tene care au explorat pind in prezent
meleagurile selenare.

Ing. D. ANDREESCU
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Emisiunea-concurs «+EX-TERRA
‘71, organizatd de Televiziunea Ro-
mdnd, in colaborare cu Constliul
National pentru Educapie Fizicd si
Sporr 5 Consiliul Nagional al Orga-
nizagiei Pionierilor, continud stir-
nind tot mat mult interesul tnerilor
constructori — fntre 9 51 17 ani —
cdrora li se adreseazd. Dupd cion am
[ icat la inceputul acestui an,
revista noastrd va publica schitele
aparatelor pe care regulamentul com-
petiiei le solicitd de la participanti.
In acest numdr, prezentdm tema a
doua : schita dupd care urmeazd sd
se realizeze macheta avionului ro-
mdnesc de construcpie recentd —
I1AR-822.

Protectat de inginerul constructor
Radu Manicatide, avionul IAR-822
este primul aparat destinat special
agriculturti, pentru imprdstierea din
aer a ingrdsdmintelor chimice, stro-
pirea culturilor cu substange insecto-
fungicide, plivitul chimic etc. El are o
anvergurd de 12,80 m, lungimea de
9,40 m §i suprafaja portantd de
26 m.p. Echipat cu un motor de tip
Lycoming de 290 C.P. realizeazd
viteza maximd de 210 kmjord (vi-
teza minimd 70 kmjord) §i poate
transporta 800 kg incdrcdrurd.

Urmarind cu atentie schifa publi-
catd la pagina 31 a revistei noastre,
construtrea machetei acestui aparat
in atelierele de modelism nu pune
probleme deosebite, mai ales cind
avem g sprijinul wmua instructor.
Pentru ca lucrul sd fie si mai ugor
ddam micilor constructori citeva in-
drumdri suplimentare.

Aripa se compune din 22 nervuri
dm placaj sau furnir de 1-1,5 mm.
Le desendm §i decupdm separat, apoi,
aliniate pe doud cute, le finisdm dupd
forma din desen. Cele patru lonje-
roane se dimensioneazd dupd ldcagu-
rile din nervuri. Toate aceste piese
le montam pe o plansetd dreaptd 5 le
inclesem. Dupd uscare indoim aripa
la unghiul diedru dat, chesonind
zona sldbitd. Fixdm piesele triun-
ghiulare in care va fi moniar trenul
de aterizare. Ampenajul se con -
struieste dupd aceeasi tehnicd, cu
deosebirea cd el se compune din pdrgi
articulate prin balamale din pinzd.
Tija de otel cu grosimea de 1 mm,
cu un brap de pirghic de 14 mm
lungime, se fixeazd pe partea mobild.

Fuzelajul are ca piesd principald
batiul de prindere a motorului, reali-
zat din tei, fag sau plop,de 14 mm.
El se asambleazd cu lonjeroanele
longitudinale si zdbrelele verticale.
Dupad ce facem probele de montaj ale
trenulii de aterizare, invelim aripa,
ampenajul st fuzelajul cu hirtie, pe
care o intindem prin udare-uscare,
apoi emaildm macheta si o vopsim
dupa indicatitle de pe plan. Fixdm
rezervorul, containerul §i elicea. Ae-
romodelul IAR-822 se echipeazd cu
un motoras de 2,5 cmc care functio-
neazd cu un combustibil format din
trei pdryi egale : eter sulfuric (indus-
trial), ula de ricin si petrol. Se
piloteazd prin doud cabluri de 0,3 mm
grosime §i 13,25 m lungime. Urmea-
2d zborul.

Reamintim cd modelul construat
trebuie 1rimis pentru faza finali
«EX-TERRA»'7l» pind la 18 iulic.




SI RADIOAMATORII

GRABESC

Ani de zile ne obisnuisem cu ideca
¢d Slatina este un oras de provincie,
prdfuit si plin de hirtoape, undeva pe
malul Oltului. Dar anii au trecut si la

marginea de rdsdrit a orasului s-au ri-

dicat clddiri uriage, strélucitoare in
soare... Uzina aluminiului romdnesc.
Au urmat apoi alte fabrici si uzine,
iar astdzi Slatina isi disputd cu Bucu-
restiul titlul de «cel mai mare consu-
mator de electricitate din tard». Spre
orasul de pe Olt, devenit o adevdratd
citadeld a industriei, se indreaptd,
galopind cu viteza luminii de-a lungul
magistralelor electrice, megawatii de

PASUL...

Minitehnicus, a participat cu o echipd
de «vindtori de vulpi» la tabdra de la
Timis si, in curind, va avea o statie
colectivd de receptie, deservitd de pio-
nieri. Directorul Casei pionierilor, pro-
fesorul Marin Antonescu, este pe drept
cuvint mindru de activitatea tinerilor
radioamatori si ne informeazd cd, de
curind, s-au cumpdrat pentru ei ma-
teriale in valoare de peste 5000 lei,
in afard de un sprijin masiv primit de
la Consiliuli National al Organizatiei
rionierilor

Cu Gheorghe Barbu am avut prilejul
sd discutdm, pe indelete, in noua sa

CUPA SEMICENTENARULUI

Printre manifestarile organizate in intimpinarea Semicentenaru-
lui P.C.R. se numara si concursul pentru «Cupa Semicentenarului»
organizat de Federatia Romana de Radioamatorism. Concursut
este deschis tuturor radioamatorilor Y0 si are foc intre 15 martie —
8 mai, avind opt etape saptiminale. Competitia reuneste doua
concursuri separate: de unde scurte si de unde ultrascurte.

Apelul concursului este TEST Y0. Se va lucra pe benzile de
frecvente 3,5 — 7 — 28 — 144 MHz. In cadrul fiecirei legaturi con-
curentii isi vor transmite reciproc: indicativul, urmat (pentru lega-
turile telegrafice) de o bara de fractie si de prescurtarea denumirii
judetului; controlul RS sau RST, urmat de trei cifre, reprezentind
numarul de ordine incepind cu 001. Numerele de control se dau
in continuare, indiferent de banda utilizata. Concurentii pot lucra
atitin concursul de U.S. cit siin cel de U.U.S., dind numere separate
pentru fiecare concurs si intocmind fise separate.

Categoriile de participare sint urmatoarele: a) unde scurte (ju-
niori si seniori); b) unde ultrascurte; c) receptori.

Conditiile de participare, Nu sint permise legaturi (receptii)
cu statii din aceeasi localitate Cu aceeasi statie se poate lucra
o singura data pe fiecare banda, in fiecare zi i in fiecare saptdmina.
Receptorii nu vor putea inscrie aceeasi statie receptionatd de doua
ori in timpul aceleiasi saptamini. Sint obligatorii cel putin 14 lega-
turi in fiecare saptamina.

Se vor intocmi clasamente separate pentru fiecare categorie
Radioamatorii clasati pe primele sase locuri — la fiecare categorie,
vor primi premii constind din receptoare si emitatoare de trafic,
radiotelefoane sau materiale radio deosebit de valoroase

Regulamentul concursului poate fi consuitat la radiocluburile
judetene, de unde radioamatorii pot obtine toate informatiile ne-

cesare.

Acum, md preocupd doud lucruri: per-
fectionarea emitdtorului si ridicarea
de noi radioamatori din rindul tinere-
tului, pentru cd sintem prea putini in
judetul nostru.

Problema sporirii numdrului radio-
amatorilor s-a discutat citeva ore mai
tirziu si la radioclub, unde se aduna-
serd membrii comisiei judetene de
radioamatorism. Trebuie sd ardtdm
insd cd termenul de «radiocluby este
cam impropriu, fiind vorba, deocam-
datd, de o camerd fdrd nici un fel de
instalatii i care, dimineata, este folo-
sitd de o altd institutie. Tovardsul Ene,
presedintele comisiei, ne-a asigurat
cd in curind Slatina va avea un radio-
club adevdrat («chiar in vara asta»).

— Trebuie sd stiti, ne-a spus el, cd
in momentul de faid judetul Olt are
numai patru radioamatori de emisie.
Avem insd destul de multi receptori
care ar putea obtine autorizatie, dar
examenele se organizeazd asa de rar,
incit unii se lasd pdgubasi. Acum ni
s-a spus cd va avea loc o «sesiune»
la Pitegti. Noi sintem pregdtiti...

— In afard de Slatina, unde mai

existd activitate, in judet?

— Pind acum vreo doi ani nu era
nimic, acum insd activitatea a inceput
sd se infiripe la Corabia, unde existd
un cerc de radio condus de Nicolae
Dincd — YO3AWC (venit de la Bucu-
resti) si la scoala generald de la Drd-
gdnesti, unde sint mai multi construc-
tori, dar nici unul nu a obtinut incd
indicativ. Ne-am indreptat atentia asu-
pra scolilor. Directiile respective s-au
ardtat interesate de organizarea unor
cercuri de radio pentru elevi §i ne-au
promis tot sprijinul...

Asadar, desi la Slatina radioamato-
rismul n-a depdsit incd virsta primei
copildrii, sint create conditiile nece-
sare pentru intrarea in plutonul orage-
lor cu traditie in aceastd activitate
tehnico-aplicativd. Nu este numai o
promisiune. Mdrturie std un meritoriu
loc sase obtinut de reprezentativa Ra-
dioclubului judetean Olt la ultimul
campionat republican de telegrafie.
$i, sintem siguri, acesta este numai
inceputul.

E. RIV
Foto: $t. CIOTLOS

{1 — Directorul Casei Pionierilor din Slatina, Marin Anto-
nescu, vine, adeseori, in mijlocul micilor radioamatori.

2 — Profesorul Marin Ene — YO7AW -
judetene de radioamatorism, estc

3 — Cel mai vechi radioam:
YOTAGH, posedi o aparaturi n
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la Portile de Fier, Paroseni si Arges.

Printre cei care se ocupd cu dirija-
rea acestor uriase energii este §i mais-
trul Gheorghe Barbu, electrician de
inaltd calificare si radioamator pasio-
nat. L-am cunoscut la Casa pionierilor
unde, sub indrumarea lui, 60 de copii
deslugesc tainele electronicii la cercul
micilor radiotehnicieni. Desi a implinit
abia un an de existentd, acest cerc a
obtinut citeva diplome la concursul




Antenele noastre

$tim cu totii ce rol deosebit detine in mecanismul
radiocomunicatiilor sistemu] radiant antena-pamint;
destinat transpunerii semnalelor de radiofrecventa
ale emititorului in unde electromagnetice, cit i
pentru a face transformarea inversd. la receptie. Se
poate afirma cu certitudine ci un sistem radiant
neadecvat frecventei de lucru sau prost adaptat
poate reduce substantial intensitatea semnalelor emise
si respectiv distanta de lucru a emitdtorului. Nu e
deci de mirare ci majoritaiea radioamatorilor sint
preocupati de construirea si punerea la punct a unor
antene cit mai eficace.

In cele ce urmeazi sint prezentate unele tipuri de
antene care se bucurd de o larga raspindire in rindul
radioamatorilor.

Antena pentru doud benz (fig. 1) poate fi folosita
pentru lucrul in benzile de 40 m s1 20 m si anume
functionind in banda de 40 m ca vibrator in semiunda,
iar in banda de 20 m in unda intreagi. Radianuwul
este compus din doud portiuni de 14 m si respectiv
6. 7 m, iar ca linie de alimentare se foloseste o linie
bifilara (tip TV) cu impedanta de 300 ohmi, de orice
lungime, cuplatd la emitator,prin intermediul unei
bobine de circa trei spire, la circuitul acordat de iesire
al emitatorului. Aceastd antena poate fi folositd si
pe benzile de 15 m si 10 m dar cu un randament mai
scazut.

Antena pentru patru benzi ((fig. 2) functioneaza
satisfacator pe 80, 40, 20 si 15 m reprezentind o
solutie de compromis si de aceea in linia de alimen-
tare vom avea unde stagionare mai mult sau mai
putin intense de la o banda la alia. Linia de alimen-
tare poate avea orice lungime si se confectioneazi
din «panglica» de televiziune de 300 ohmi. Pentru
a reduce perturbatiile radio si TV si in vederea unei
adaptari cit mai bune, linia de alimentare se cupleaza
la emitdtor printr-un circuit simetric compus din
doua circuite Pi. Antena poate fi folositd si pentru
lucrul in banda de 10 m dar randamentul este mai
scazut.

Antena muitiband cu vibrator (fig. 3) poate lucra
in toate cele cinci benzi alocate radioamatorilor in
undele scurte si anume: 80 m, 40 m, 20 m, 15 m si
10 m. Caracteristica de bazi a acestei antene esie
existenta pentru fiecare banda a unui dipol clasic
ce funcfioneazi ca vibrator in semiunda, cei cinci
dipoli fiind conectati in paralel la centru, respectiv
la punciele de alimentare. Dimensiunile dipolilor sint
date in figurd si corespund frecventelor medii ale
benzilor respective. in cazul cind se doreste lucrul pe
anumite frecvente de la marginile benzilor se pot
recalcula dimensiunile dupa formula «1» in metri =

142500/f(MHz). Alimentarea cuplului de dipoli
se face prin intermediul unei linii bifilare cu impe-
danta caracteristici de 60—70 ohmi sau in lipsa cu
un cablu coaxial cu impedanta de 60—75 ohmi.
Cuplarea liniei de alimentare sau cablului la emitator
se face prin intermediul unui filtru Pi. De mentionat
ca alimentarea prin linie bifilara asigura o functionare
mai bund a antenei, ambele elemente fiind simetrice
(antena si linia de alimentare).

Antena multiband W3DZZ (fig. 4). Datorita rezul-
tatelor practice obtinute in traficul de radioamator,
aceastd antend este superioard altor tipuri, locul
necesar pentru montarea ei fiind de circa 35 m.

14m i {-— 67m —-—t

Fiecare brat al dipolului radiant este format din doua
segmente de 10,07 m si respectiv 6,71 m conectate prin
intermediul unor circuite acordate. Acestea sint for-
mate din bobinele L1 si L2 si din condensatorii C1
si C2 avind capacitatea de 60 pF fiecare. Cu aceste
valori frecventa de rezonanta este de 7050 kHz.
Bobinele L1 si L2 au cite 19 spire din cupru argintat
de 2 mm diametru si numai in lipsa, conductor simplu
de cupru. Condensatorul, sau grupul de condensatori,
ca si intregul ansamblu bobina-condensator trebuie
inchis intr-o carcasd sau cutie din material izolant
sau din polistiren pentru a fi ferite de umezeala. O
atentie deosebita trebuie acordata stabilititii elemen-
telor circuitului acordat la schimbarile de tempera-
turd ale mediului ambiant care influenteaza frecventa
de rezonanti. Pentru compensarea satisficitoare se
recomanda alegerea mai multor condensatori cu
diferiti coeficien{i de temperaturd pozitivi si negativi
si care vor fi conectati in paralel astfel incit capacita-
tea totala obtinutd sa fie 60 pF. Verificarea calitati
compensarii se face prin incdlzirea si racirea circuitului
oscilant si masurarea de fiecare data a frecventei de
rezonan{d a circuitului cu ajutorul unui undametru
corect etalonat.

O alta varianta pentru confectionarea circuitelor
este urmatoarea: intr-un cilindru de plexiglas lung
de 135 mm si avind un diametru exterior de 65 mm
se introduce un bobinaj compus din 20 spire cu un
diametru de 50 mm realizat din conductor de cupru
cu diametru de 1,5 mm, iar in interiorul bobinajului
un condensator ceramic de 60 pF la o tensiune de
3000 V curent alternativ. Indiferent de formula folo-
sita, dupa realizare, circuitele vor fi masurate pentru
a se determina frecventa lor de rezonanga si se vor
face eventualele retusuri astfel incit frecventa sa
fie 7050 kHz.

Antena W3DZZ lucreazi bine pe toate cele cinci
benzi de radioamatori, frecventele de rezonanta fiind
egale cu 3,7 MHz; 7,05 MHz; 14,1 MHz; 21,2 MHz
si 28,4 MHz. Pe 80 m antena lucreazi in semiunda
respectivA/2. In aceasta banda lucreaza ambii seg-
menti din fiecare brat al antenei, care totalizeazi
33,56 m, precum si bobinele L1 si L2 care maresc
lungimea electrica a antenei si frecventa de rezonanta
este in jurul a 3,7 MHz. Pe 40 m circuitele oscilante
functioneazi ca circuite dop (de oprire) ca urmare a
impedantei lor mari cauzatd de rezonanta in aceasta
bandi, respectiv pe 7,05 MHz si funciioneaza ca
radiant numai cei doi segmenti de 10,07 m si deci
tot inA/2. Pe 20 m, lungimea activd a antenei repre-
zintd 1,5A; pe 15 m reprezintd 2,5A iar in banda de
10 m — 3,5A. Pentru banda de 20 m condensatoarele
Cl1 si C2 scurteazi lungimea electrici a antenei iar
pe benzile de 15 si 10 m bobinele L1 si L2 lungesc
electric antena pentru frecventa de rezonan{d nece-
saré.

Deoarece pe toate benzile alimentarea antenei se
face in curent vom folosi pentru aceasta o linie de
joasd impedanta 60—75 ohmi de preferinti linie
bifilara simetrica sau in lipsd cablu coaxial de aceeasi
impedantd. De mentionat ca solutia alimentarii prin

linie bifilarad simetrici este superioard celei cu cablu,

coaxial. Pe benzile de 80 m si 40 m coeficientul de
unde stationare este apropiat de 1, iar pentru benzile
de 20 m, 15 m si 10 m nu depdseste valoarea 2.

27,95m

i _t‘——13,50m——t s

linie bifilara

linie bifilara

Daca se preferd functionarea in benzile de 20 m,
15 m si 10 m, antena W3IDZZ poate fi imbun&wayitad
folosind pentru alimentare o linie simetricd avind
impedanta caracteristicd de circa 120 ohmi. In acest
caz coeficientul de unde stationare este apropiat
de I, iar pe benzile de 80 m si 40 m nu depasesie
valoarea 2.

Dupa cum se vede din schita, linia simetrica sau
cablui de alimentare trebuie sd fie montate vertical
fatd de conductorul antenei, pe distanfa minima de
6 m. Desi, teoretic, cablul de alimentare poate fi de
orice lungime, deoarece impedanta antenei este apro-
ximativ egalad cu a liniei de alimentare, practica arata
ci cele mai bune rezultate se obtin atunci cind lun-
gimea electrica a cablului de alimentare este egala cu
7 semiunde ale frecventei de 28,4 MHz. Cum lungimea
de unda corespunzind frecventei de 28,4 MHz esie
de 10,6 m iar semiunda de 5,3 m, cele 7 semiunde
reprezintd 37,1 m. Tinind cont de coeficientul de
scurtare al cablului coaxial de alimentare, lungimea
fizicd a acestuia va fi 37,1 x 0,66 = 24,49 m. Daca
aceastad lungime este insuficientd, ea poate fi marita
la un numir impar de semiunde (9A/2; 11A/2; 13A/2
etc.)

in cazul in care se construiestc un W3DZZ numai
pentru 40 m, 20 m si 10 m, lungimea primelor segmente
se reduce la 5,08 m, iar a segmentelor dupa circuitele
acordate de 3,20 m fiecare. Circuitele acordate au
frecventa de rezonanta 14,1 MHz si sint formate din
bobinele L1 si L2, de 4, 7u H si din condensatorii
C1 si C2 de 27 pF. Pe banda de 40 m bobinele L1 si
L2 functioneazd ca «prelungitoare» permitind acor-
darea antenei in semiunda; pe 20 m circuitele acordate
lucreaza ca circuite «dop» avind frecventa de rezo-
nantd in aceastad banda si astfel segmentele exterioare
de 3,20 m se deconecteazi electric lucrind numai
segmentele interioare de 5,08 m reprezentind un
vibrator in semiundd; pe 10 m bobinele L1 si L2
actioneazi tot ca «prelungitoare» si antena reprezinta
un vibrator cu lungime electrica 2,5A. Montarea si
alimentarea se fac similar primei variante.

Antena multiband G5RV (fig. 5) este relativ simpla
constructiv si nu solicitd un spatiu mai mare de 33 m.
Radiantul propriu-zis este format dintr-un dipol cu
brate egale de 15,55 m fiecare. La centrul dipolului
in punctele de alimentare se conecteazi un segment
de linie bifilara cu impedanta caracteristici de 300
ohmi avind lungimea de 12,9 m, iar la capétul inferior
al acestuia un cablu coaxial cu impedanta de 60 ohmi.
Antena reprezintd o solutie de compromis si da re-
zultate similare cu ale unui dipol inA /2 in benzile
de 10 si 15 m. Pe celelalite benzi randamentul scade
pentru a atinge minimum in banda de 80 m. Existd
diferite variante ale acestei antene la care lungimea
liniei bifilare de 300 ohmi impedanti este mai mica
obtinindu-se adaptari mai bune in benzile de 40 m
si 80 m, inriutdtindu-se in schimb functionarea in
celelalte benzi. In general nu se poate conta pe o
functionare satisfacatoare in toate cele cinci benzi
de unde scurte.

La toate antenele descrise, pentru radianti se fo-
loseste conductor de cupru cu diametrul de 2 mn.

Ing. Gheorghe STANCIULESCU,YO7DZ
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METODE DE DEPANARE A TELEVIZOARELOR(9)

DERANJAMENTE ALE ETAJELOR DE SINCRONIZARE
CADRE SI LINI

I. Sincronizare instabild pe verticald

Semnaliul de sincronizare pentru cadre, pind s ajunga la generatorul
de baleaj, trece printr-un circuit de integrare pentru a fi separat dupa durata
de impulsul de sincronizare pentru linii. Dacd acest semnal lipseste, gene-
ratorul de baleaj pe verticald nu mai este stabil si imaginea va fugi in sus
sau in jos. Influenta sau lipsa sincroimpulsului pentru cadre se poate de-
pista prin mai multe metode:

— din butonul de frecventa cadre se roteste pind se obtine pentru scurt
timp o sincronizare. Dacd reusim acest lucru inseamnd cd generatorul de
baleaj este bun dar lipseste sincroimpulsul. (O altd metodd este aceea a
vizualizdrii cu ajutorul unui osciloscop);

— o metodd la indemina oricui (dar putin folositd) este urmatoarea:
dupd@ cum se vede din figura 1 semnalul video complex cit si impulsurile
de sincronizare pot fi urmdrite cu ajutorul propriului televizor. Pentru acest
lucru avem nevoie de un condensator de 5—10 nF prin intermediul cdruia
vom aplica pe grila tubului preamplificator audio semnalul de sincronizare
din" diverse puncte.

Dacé intr-un punct nu mai auzim semnalul in difuzor (un brum de 50 Hz)
atunci cu sigurantd am gdsit defectiunea si trebuie sd depistdm de aici
fncolo prin masurétori piesa defectd. Acest mod de lucru scuteste pe ama-
tori de cautdri lungi, de multe ori zadarnice, a defectiunii. Inlocuirea piese-
lor defecte este de dorit s& se facd cu altele identice sau cu caracteristici
cit mai apropiate. Dar, inainte de toate, se va verifica dacd nu cumva defec-
tiunea se datoreste unei intreruperi de lipiturd sau a unor contacte imper-
fecte. De asemenea, se va examina cu atentie montajul (foliile circuitului
imprimat) si se va curdta de impuritati. (Prezenta impurititilor face anumite
cuplaje parazite care dau mult de lucru unui depanator).

Cele mai frecvente defectiuni sint:

1) tubul amplificator sincronizare pe verticald defect (Dacia, Intim);

2) rezistenta din circuitul integrare Intrerupta;

3) condensatorul din circuitul integrare clacat;

4) condensatorul de cuplaj intrerupt;

5) rezistenta de grild intrerupta.

De asemenea se vor verifica la etajele din calea de imagine daci tubu-
rile au regimul de alimentare corespunzitor si nu limiteazd sincrosemna-
lul. Etajul de RAA va trebui de asemenea verificat cit si circuitul de con-
trast. Este stiut cd la o amplificare mare sincronizarea devine instabila.
Legat de aceasta se va verifica dacé la intrarea receptorului de televiziune
semnalul nu este prea mare si se va intercala un atenuator.

H. Sincronizare instabild pe orizontald

Prin diferentierea impulsului de cadre se obtin impulsuri de sincro-
nizare a liniilor care sint aplicate comparatorului de faza in antifazd pe dio-
dele D301 — D302 (fig. 2).

In punctul A se aplicd o tensiune de comparare obtinutd prin diferen-
tierea impulsului de intoarcere din transformatorul de linii. Impulsurile
de sincronizare si comparare se insumeaza si se aplicd diodelor D301 —
D302. In cazul cind impulsurile sint in fazd tensiunea de iesire din com-
paratorul de fazi va fi egala cu zero. In cazul unei diferente de faza va apa-
rea o tensiune de reglaj pozitivd sau negativd de la caz la caz care va fi apli-
catd oscilatorului de linii.

Pentru depanare se vor verifica toate elementele dupa cum urmeazi:

6) comparatorul faza defect. In acest caz se verificd diodele si celelalte
piese aferente comparatorului fazd. Daca o dioda este strdpunsa sau intre-
ruptd se va inlocui neaparat cu alta identici. De asemenea, in acelasi mod
se procedeazd si cu alte circuite ale comparatoruiui fazi;

7) circuitul diferentiere al impulsurilor de sincronizare sau comparare
este defect. In aceasta situatie se verificd rezistentele si condensatorii
prin masurare cu un ohmetru;

8) infdsurarea trafo linii aferentd impulsurilor de comparare intrerupta
sau legdtura s-a desficut. Acest lucru se intimpld mai ales la televizoarele
Temp 6 la care, de cele mai multe ori, firele de legaturd de ia bobinele trans-
formatorului de linii se rup prin corodare.

Fr. MULLER
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Receptor cu cinci tranzistori (2-V-4)

Montajul din schita aliturati este un receptor
cu amplificare directid. Primii doi tranzistori lu-
creazi in montaj reflex, amplificatori de RF dupa
o schemi EC si respectiv repetor pe emitor §i am-
plificator pentru JF. Pentru realizarea acestui de-
ziderat, baza tranzistorului T! este conectati la
iesirea etajului de detectie (EFDI111) prin rezisten-
ta R3.

E:ajul final este de tipul asimetric complementar,
ceea ce face ca banda de frecvente redatd s3 fie de
circa 100—8 000 Hz. Pentru realizarea practica,
datele bobinelor sint urmatoarele: LI = 80 spire
din litd de radiofrecventi, bobinate pe o bard de

22

feritd; L2 = 57 spire din CuEm + maitase de
0,12 mm; L3 si L4 se realizeazi pe o «oali» de mici
dimensiuni §i au cite 60 spire fiecare, bobinate din
sirmd de CuEm + matase de 0,07—0,1 mm.

Pentru cei care preferd o audifie in cascd, accasta
va trebut s aibd o impedantd de circa 300 ohmi
si va fi introdusa in circuitul de colector al tranzis-
torului T3. In acest caz rezistenja de polarizare
de 51 kohmi (*) va fi inlocuitd cu una de 27—38
kohmi.

In cazul folosirii receptorului numai pentru au-
dierea statiilor locale, circuitul de RAA se poate
exclude; pentru aceasta in paralel cu R3 se mon-

teazd un condensator electrolitic de 1-—2 uF iar
polarizarea lui Tl se va realiza cu divizor, mantind
intre baza sa §i masj o rezisten{a de 8,2—15 kohmi.

Folosind o antena plati de ferita ca cea a recepto-
rului S631T sau Zefir sensibilitatea receptorului
atinge 15 uV/m.

Puterea maxima dati de amplificatorul de joasi
frecventi este in acest caz de circa 100 mW. Daci
alimentarea se face la 4,5 V va trebui folosit un di-
fuzor de 30 ohmi, in care caz puterea se va inju-
matdgi.

Ing. G. CABIAGLIA
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Din secretele micului ecran

Popularitatea micului ecran, denumire
de alintare a tubului cinescop, creste pe
zi ce trece prin atributul sdu de mijloc
informational, cultural, comod, rapid si
deconectant. Telespectatorul urmdreste
cu pasiune un meci, un film sau o piesd,
transportat cu totul in actiunea respecti-
vd, ignorind poate chiar §i prezenta micu-
lui ecran care aduce atitea satisfactii;
doar o pauzd survenitd pe neagteptate il
poate face sd se intrebe inciudat: ce se
intimpld in spatele micului ecran?

Totul se petrece intr-un vid inaintat,
in vasul de sticld de formd ciudatd —
tronconicd, avind la bazé ecranul iar in
spate un git cu electrozi cilindrici. E-
cranul contine a substanta, un luminofor,
cu proprietdti remarcabile: cind este
atins de electroni se lumineazd in locul
respectiv, dind o lumind proportionald
cu numdrul de electroni care-l bombar-
deazd. S& ne imagindm un fascicul de
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Fig. 1. Sectiune schematici

intr-un tub cinescop.

electroni aidoma unui fascicul luminos
care este focalizat pe ecran — rezulta-
tul va fi un punct luminos denumit spot.
Punctul, adicd spotul, cind se plimbd pe
ecran lasé o dird luminoasd — linii —
iar o imagine este formatd din puncte
si linii cu intensitdti diferite intocmai ca o
fotografie de ziar (privitd cu atentie se
vdd punctele care formeazd imaginea).

FILAMENT

WEHNELT £,

Fig. 2. Sectiuna schematici in tunul electronic.

tronului de eventualele influente ale unor
cimpuri exterioare. Tubul cinescop este
vopsit si la exterior cu un material bun
conducdtor conectat la masd. Astfel, con-
densatorul de filtraj pentru inaltd tensiu-
ne este constituit chiar de tub.

Ecranul luminiscent al tuburilor cines-
coape maderne este format din substante
care dau o lumind pldcutd §i au o rema-
nentd (fosforescentd) oarecare, pentru ca
lumina sd rdmind si dupd ce electronii
nu mai bombardeazd locul respectiv.
Timpul de remanentd este calculat astfel
ca in explorarea (desenarea) imaginii
lumina sd rémind pind la o noud trecere
a fasciculului prin punctul respectiv, o-
dicd in jurul a 40 milisecunde. O perfec-
tionare mai recentd o constituie alumini-
zarea ecranului: stratul fosforescent este

Fig. 3. Liniile parcurse de spot pe
micul ecran.
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acoperit cu o peliculd foarte subtire din
aluminiu, conectat la acvadag — la
inaltd tensiune. Energia luminoasd cregte
inspre exterior fiind reflectatd de stratul
subtire din aluminiu. In plus, acest strat
fereste ecranul de bombardamentul ionic
si-l descarcd din punct de vedere elec-
tric.

In functionare, micul ecran este ali-
mentot cu mai multe tensiuni: un fila-
ment de 6,3 V incdlzeste catodul pentru
producerea emisiei electronice. Primul
electrod cilindric cu o diofragmd micd —
asemdndtor grilei de comandd din tubu-
rile electronice — numit si Wehnelt pri-
meste o tensiune negativd, cu ajutorul
cdreia regleazd intensitatea fascicululur
de electroni. Urmeazd o serie de tre:
electrozi cilindrici de diametre diferitc
formind o «lentild electronicd» care prin
tensiunile pozitive aplicate focalizeazd i
accelereazd fasciculul de electroni. Inain-
tea «lentilei» tuburile moderne au incd un
electrod alimentat cu tensiune pozitivd
amintind de ecranul tuburilor pentodd.
Electrodul E4 din «lentila electronicd»
primeste o tensiune reglabila intre 0 si
400 de volti pentru a obtine o focalizare
bund a spotului iar electrozii ES si E3
sint legati la inalta tensiune pentru acce-

rUBUL GINESGOP

Fig. 5. Vedere sectionatd intr-un
tub cinescop.

lerare (15 000-—18 000 volti).

Imaginea se realizeazéd cu un dispo-
zitiv de bobine — bobinele de deflexie
care obligd fasciculul de electroni sé
descrie linii paralele orizontale, una sub
alta, pind parcurg tot ecranul formind o
imagine completd. In acelasi timp se
moduleazd spotul in intensitate, corespun-
2dtor imaginii transmise (a se vedea fig.
aldturate).

Micul ecran pare un dispozitiv destul
de simplu insd problemele tehnice si teh-
nologice pe care le implicd o imagine de
bund calitate dau multd bdtaie de cap
specialigtilor, care nu si-au spus incd
ultimul cuvint in evolutia cinescoapelor.

Ing. Ovidiu OLARIU
YO3UD
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Asadar, ecranul posedd o sursd de electroni —
— catodul; un dispozitiv care c dd —==.}
cantitatea — fluxul de electroni (deci

lumina); altul care focalizeazd fluxul pe
ecran §i imprimd viteza necesard electro-
nilor — anozii cilindrici. Dispuse in
gitul tubului, aceste dispozitive au fost
numite — prin analogie — «tun electro-
nic» care bombardeazd ecranul.
Electronii accelerati din tunul electro-
nic parcurg cu vitezd partea tronconicd
a tubului care este vopsitd la interior cu
o vopsea bund conducdtoare de electrici-
tate numité acvadag, conectatd la ano-
dul de accelerare. Rolul acestui strat bun
conducdtor este de a feri traiectoria elec-
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Fig. 4. Formarea unei imagini
elementare intr-un tub prin mo-
dularea intensititii spotului.
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NOUTATI TEHNICE

® Firmele japoneze «Tokio Cibaura Electric» si «Yuasa Battery» au realizal
o baterie de acumulatoare In care natriul are rolul de catod, sulful pe cel de anod
si o ceramicd de aluminiu care ii desparte este electralitul (solid). Capacitatea bate-
riei este de trei ori mai mare decit a celor cu plumb. Ea furnizeazd o putere de 150 W
la 1 kg greutate, energie suficientd pentru un electromobil de 1 toné ca sa parcurga
distanja de 240 km. Descércarea bateriei este de trei ore, nu degaja gaze i se poate
reincérca de aproximativ 100 de ori.

@ Oamenii de stiintd3 din Moscova au realizat un cablu superconductor care
poate |dsa sa treaca prin el un curent electric de pind la 100 000 A, sistem absolut
nou In transportarea energiei electrice la mari distanie. Acest cablu se compune
dintr-o teava inauntrul careia se afld un termoizolator, un fir de niobiu si heliu fichid.
In cursul transportului de energie electric3, pierderile datorite rezistentei cablului
sint egale cu zero. Niobiul la zero absolut (—270 grade C) devine superconauctor.
Se preconizeazd ca printr-un astfel de cablu s& se transporte, f&rd pierderi, energie
electricd de la centralele din Siberia in partea europeand a U.R.S.S.

@ ln Italia, cu citva timp In urm4, s-a terminat automatizarea intregii refele tele-
fonice care cuprinde 6,3 milioane de abonati cu 9 milioane de posturi. Astlel, fiecare
abonat poate vorbi direct cu un interlocutor In orice centru populat al tdrii.

@ «3 M Clear Electrical Sealer» este denumirea unui lac care protejeazi eficient
circuitele imprimate unicate sau produse In serie mic3 si care se folosesc in locuri
umede. Résgina care intrd in compozitia acestui lac este foiositd si la lacurile aco-
peritoare impotriva umiditdtii si coroziunii cablelor electrice.

e «Dectoson tip D.O.T.» este detectorul tranzistorizat conceput gpecial pentru
depistarea scurgeriior de ap3. Acest dispozitiv este format dintr-un cilindru de
alam3 cromat3d de forma unei lanterne tubulare, terminat la un cap#t cu un virf
sensibil care permite contactul cu canalizatia. In cilindru se afld un microfon, un
amplificator si bateria de alimentare. Cilindrul are si o prizd pentru a conecta un
receptor de ureche (cisti).

® La Moscova functioneazd o instalatie supersonicd de transformare directd
a energiei termice In energie alectrici. Puterea generatorului este de 8 000 kW.
Instalatia lucreaz3 cu gaz natural i oxigen. Acest amestec arzind formeaza o plasma
cu temperatura de 3 000 grade care trece cu o vitezd de pind la 2 km/sec printre
polii unui electromagnet puternic, dupd care fluxul de gaze Isi continud drumul
spre cazanele cu abur aie unei statiuni termice obisnuite.

® «Astrom» este denumitd noua bandad magnetica realizatd de firma «Memo-
rex» (Anglia) pentru a fi folosits la inregisirarea informatiei In computere. Banda
este acoperitd de cadrbune si ca urmare pe ea nu se mai formeaz4 sarcini electro-
statice care atrag firicelele de praf, particule solide etc. iar in cursul functionérii
datoritd acestui acoperis de cérbune ea se lustruieste, ceea ce previne aparitia
2girieturilor.

® Dispozitivul radioelectronic de pazid realizat de firma american3d aSelectro»
foloseste la deschiderea iacitelor o fisd perforatd dupd un anumit cod. Daca fisa
ce se introduce in lac&t coincide codului, usa se deschide, In caz contrar fisa este
retinutd si se declanseazi un semnal de alarma. in cazul In care fisa s-a pierdul
sau a fost furatd codul poate fi inlocuit In numai citeva secunde. Totodatd codul
permite Inregistrarea in memorie a tuturor persoanelor care au intrat in incéperea
controlaté.




MANIPULATIA TELEGRAFICA A

in numérul trecut au fost analizate
posibilitdtile de realizare a manipulatiei
in circuitele de alimentare ale diferitilor
electrozi ai tuburilor electronice. Cu
aceastd ocazie s-au prezentat citeva
scheme de manipulare in circuitul catodu-
lui si in circuitele grilei de comandd, a
celei de ecran si a celei supresoare.

In numdrul de fatd vom emamina pro-
blema alegerii etajului in caje este reco-
mandabil sd realizdm manipulatia.

Cea mai rdspinditd solutie datd acestei
probleme este, in special in rindurile
radioamatorilor incepdtori, manipulatia
in etajul oscilator. Asa cum vom ardta
in continuare aceastd solutie este tatusi
cea mai putin recomandabild deoarece
reprezintd o cale sigurd pentru produce-
rea clicsurilor de manipulatie si a altor
fenomene nedorite care afecteazd calita-
tea emisiei.

| Ia

Fig.1

Realizarea unei bune manipulatii in
etajul oscilator este cu mult mai dificild
decit in oricare alt etaj (separator,
manipulator sau amplificator) si iata
de ce. Asa cum am ardtat in articolele
anterioare, pentru evitarea clicsurilor de
manipulatie este necesar ca forma sem-
nalelor s nu fie dreptunghiularé ci
«rotunjitay, ceea ce se realizeazd prin
folosirea unor circuite RC sau RL. Aplica-
rea acestei mdsuri este obligatorie si in
cazul manipuldrii in etajul oscilator.
Dar pe lingd efectul dorit, adicd elimi-
narea clicsurilor, apare in acest caz si
un efect nedorit. ,ntr-adev&r includerea in
circuitul de manipulatie a unor elemente
de «rotunjire» are ca urmare faptul cd
trecerea oscilatorufui din situatia «blo-
cat» in regimul normal de functionare
si invers nu se face instantaneu, ci intr-o
pericadd de timp oarecare determinatd
de constanta de timp a circuitului de
«rotunjire»s RC sau RL. In consecintd
excitarea etajului ce urmeazd dupd osci-
lator se face si ea treptat. Datoritd acestui
fapt etajul respectiv se prezintd pentru
oscilator ca o sarcind variabild in timp,
ceea ce are ca urmare variatia frecventei
semnalelor generate de acest din urmd
etaj in timpul perioadelor tranzitorii
de la inceputul si sfirgitul semnalelor
telegrafice. Acest fenomen denumit in
limbajul uzual «cirpi» de la englezescul
«chirp» (pe romdneste ciripit) si desem-
nat in codul Q prin grupa QR! este foarte
nepldacut, in special pentru corespondent,
deoarece ingreuneazd foarte mult recep-
tia semnalelor.

Este adevdrat ¢d in functie de schema
de oscilator aleasd si de realizarea prac-
ticd a acesteia, QRI-ul poate fi mai mare
sau mai mic, dar in cazul manipulatiei
pe oscilator, el existd intotdeauna. in
legdturd cu acest lucru trebuie stiut
cd nu existd oscilator care sd-gi menting
perfect constantd frecventa atunci cind
regimul sdu de functionare §i in special

sarcina variazd.

Un fapt demn de retinut este acela c¢d
QRI-ul creste proportional cu numdrul
si gradul multiplicérilor de frecventd
pe care le suferé semnalul generat de
oscilatorul manipulat. Din aceasta cauza
un QRI care la frecventa de 3,5 MH:
este abia perceptibil poate deveni foarte
suparator sau chiar total inacceptabil
la frecvente superioare (14, 21 si mai
ales 28 MHz).

in plus, marimea QRI-ului in cazul
manipulatiei in etajul oscilator este deter-
minata §i de faptul cd unele dintre etajele
care urmeazd dupd oscilater au tendinta
de a mdri pantele flancurilor semnalului,
adicd de a-1 readuce la o formé dreptun-
ghiulard, ceea ce conduce la reaparitia
clicsurilor. Pentru a contracara acest
efect sintem nevoiti sd aplicdm semnale-
lor o ratunjire mai substantiald, ceea ce
are ca urmare o mdrire apreciabild
a QRl-ului.

Manipulind detectorul ne gdsim asadar,
intr-un impas. Dacd realizdm niste sem-
nale «tari» (dreptunghiulare) emisiunea
va fi insotitd de puternice clicsuri, cu
toate neajunsurile respective. Dacd eli-
mindm clicsurile «rotunjind» semnalele,
apare QRI-ul. Dar dezavantajele manipu-
latiei in etajul oscilator nu se opresc
agici. In perioadele de «lucru», adicd
atunci cind manipulatorul este apdsat,
tubul oscilator functioneazd in regim
normal §i se incdlze;te atingind o tem-
peratura oarecare. In timpul pauzelor
dintre «punctele» gi «liniile» transmise,
precum si in perioadele in care se recep-
tioneazd semnalele corespondentului, tu-
bul este «blocat» si se rdceste. Aceste
variatii ale temperaturii tubului au ca
efect variatii ale valorii capacitdtilor sald
parazite. Cum aceste capacitdti §i in
special cea dintre grila de comandd si
catod sint intotdeauna sub o formd sau
alta conectate in circuitul oscilant care
determind frecventa oscilatiilor generate

de etajul respectiv, variatiile de tempera-
turd ale tubului se traduc in cele din
urmd prin variatii ale frecventei generate.
Datorita inertiei calorice a tubului care
realizeazd o integrare a variatiilor bruste
de temperaturd care se produc la trecereq
din regimul de lucru in cel de repaus,
variatiile de frecventd sint lente. Acest
fenomen desemnat in codul Q prin grupa
QRH se manifestd practic prin cresteri
sau micgordri ale frecventei care insoteste
fiecare trecere de la lucru la repaus.
Asa se face uneori c¢d dupd o perioadd
de transmisie, nu ne mai regdsim cores-
pondentul pe frecventa pe care il recep-
tionasem anterior ci pe o alta diferind
cu 2-—3 sau chiar mai multi kiloherti.

Este evident ¢d orice radioamator care
se respectd trebuie sd evite QRH-ul mai
ales in conditiile actuale de aglomerare
a benzilor de radioamatori si a folosirii
de receptoare cu selectivitdti tot mai
ridicate. O solutie partiald este folosirea
unor tipuri de oscilatori care sd micsoreze
influenta variatiei capacitdtilor interne
ale tuburilor asupra frecventei generate
cum ar fi oscilatorul Clapp, Vackar-
Tesla etc. Solutia radicalé este insd
renuntarea la manipularea in etajul osci-
lator.

Pe lingd atitea dezavantaje ale acestei
metode de manipulatie se cuvine sd ard-
tam §i un avantaj, singurul de altfel,
si anume cd permite lucrul in BK, adicd
posibilitatea de a asculta semnalele cores-
pondentului in pauzele manipulatiei pro-
prii si a interveni intrerupindu-l in caz
de nevoie. Dar asa cum vom ardta intr-un
articol viitor, existd si alte metode de
manipulatie, care permitind lucrul in
BK, inldturd totodatd dezavantajele mai
sus amintite ale manipulatiei in etajul
oscilator.

Sperind cé am convins pe cititori ca
acest fel de manipulatie trebuie evitat,
sd examindm acum posibilitdtile de a
realiza o manipulatie in alte etaje ale

Pentru reglarea si acordarca
etajelor de frecventd interme-
diard ale aparatelor de recep-
tie a emisiunilor de unde ultra-

scurte modulate in frecvend,
sint necesare generatoare de
semnale standard speciale, de
asemenea  modulate in frec-
venld.

In general, astfel de gene-
ratoare sint destul de compli-
cate dar aceasta nu inseamnd
¢d nu se pot realiza §i construc-
fii mai simple, cum este de
exemplu cel prezentat in sche-
ma aldturatd. Analizind sche-
ma, se constatd cd ea estc
alcdtuitd din trei pdrti distincte .
un oscilator de radiofrecvend.
cu posibilitatea varierii frec-
ventei intre 5 MHz 5i 6 MH:z.
echipat cu tranzistorul TI, un
oscilator de audiofrecventd, pre
vazut cu tranzistorul T2, ce
funcfioneazd pe frecvenfa de
400 Hz, si elementul neliniar
T3, prin intermediul cdruia
se realizeazd modulafia de frec-
ven{d a oscilatorului de radio-
frecvenyd. Acest element ar
trebui sd fie o diodd de tip
varicap, dar care poate fi in-
locuitd cu un rranzistor de
tip p-n-p de la care se ultili-
zeazd numai joncjiunea bazd-
colector. Ca amdnunt, se pre-
cizeazd cd tranzistorul respec-
tiv, T3 poate fi defect, adicd
Jjonctiunea bazd-emitor poat

fi chiar §i in scurtcircuit, inte-
resind numai jonctiunea bazda-
colector.

Elemente importante ale
montajului le constituie bobi-
nele L1 si L2, ale circuitului
oscilant al oscilatorului de ra-
diofrecventd si transformato-
rul Tr din oscilatorul de audio-
frecvenpa. Ele vor fi construite
in regim propriu.

Bobina L1 contine 35 spire
din CuEm -+ madtase de 0.3
mm diametru, bobinate spird
lingd spird §i impreund cu con-
densatorul variabil C6 deter-
mind gama de frecvente u
acestui oscilator. Bobina L2
are 8 spire din CuEm + ma-
tase de 0,15 sau de 0,3 mm
diametru §i este cuplatd foarte
strins inductiv cu LI (repre-
zintd infdsurarea de reactie),
bobinatd peste L1 la extre-
mitatea notatd pe schemd cu
«I» (extremitatea notatd cu
«3» se va gdsi cdtre extremi-
tatea notatd cu «I», a bobinei
L1}. Ambele bobine se executd
pe o carcasd din material plas-
tic, cu diametrul 8...10 mnm.
prevdzutd cu miez magneto-
dielectric ceramic (feritd) re-
glabil.

Bobinele vor avea acelagi

sens de infdsurare. Dat fiind
Saptul cd se lucreazd la ren-
siuni de alimentare jouse
(4,5 V), este suficientd pro*
pria izolafie a sirmelor, nefiind
deci necesard o izolafie supli-
mentard. Dacd la punerea in
Sfuncpiune a oscilatorului de
radiofrecventd se constatd cd
nu oscileazd, se vor inversa
conexiunile de la extremitd-
file bobinei L2.

In montajul prezentat, s-a
ales ca domeniu de functionare
banda de frecvenfe cuprinsd
intre 5 MHz §5i 6 MHz. Ar-
monica a doua are frecvenjc
cuprinse intre 10 MHz si 12
MHz. Adesea, la radiorecep-

toarele de unde ultrascurte pen-
tru emisiuni cu modulatie de¢
[frecvenyd, valoarea frecventei
intermediare este egald cu 10,7
MHz, deci oscilatorul prezen-
tat va putea fi folosit pe armo-
nicd, pentru reglajele respec-
tive. Eventual, dacd sint nece-
sare alte frecvente se vor mo-
difica in mod corespunzdior
bobinele L1 si L2, pdstrin-
du-se insd intre acestea un
raport al numdrului de spire
cuprins intre 14 §i 1/5. De
exemplu, dacd LI are 12 spire,
L2 va avea 3 spire sau 2.5
spire. Tensiunea de radiofrec-
venyd, modulatd in frecvenyd,
se obtine la bornele notate

1—2, iar amplitudinea ei sc
regleazd cu potentiometrul P/.
Transformatorul de audio-
frecventd Tr se executd pe
un miez din tole de ferosilicii.
cu secfiunea 2..4 cn?. Infa-
surarea 1—2 are 2 000 spire.
infasurarea 3—4 are 500
spire, iar 5—©6 are 1 000 spire,
toate fiind realizate cu sirmd
CuEm de 0,1 mm bobinate
in acelagi sens suprapunindu-le
in ordinea urmdtoare. intii in-
fasurarea 1—2, apoi 3—4 i,
la urmd, 5—6. Dacd la punerea
in functiune a aparatului sc
va constata cd oscilatorul de
audiofrecventd nu oscileaza.
se vor inversa conexiunile ex-
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emitdtorului. Tinind seama de cele ex-
puse anterior s-ar putea crede la prima
vedere ¢d manipulatia se poate realiza
in oricare din etaje, cu exceptia oscila-
torului. In realitate lucrurile nu stou asa.
Astfel, dacd ne-am propune sd manipuldm
etajul ce urmeazd imediat dupd oscilator,
vom gajunge din nou aproape sigur la
QRI desi in mai micd mdsurd decit in
cazul precedent. Acest fenomen se poate
produce chiar si atunci cind intre oscila-
tor si etajul manipulat sint intercalate
doud sau chiar mai multe etaje. Explica-
tia este faptul e¢d un etaj manipulat prin
tot sau nimic reprezintd pentru etajul
precedent o sarcind care variazd in
limite foarte largi, ceea ce are ca urmare
variatia regimului de functionare al aces-
tuia. La rindul sdu etajul respectiv influen-
teazd functionarea etajului precedent si
asa mai departe pind la oscilator, rezul-
tatul final fiind QRI-ul. Cu cit numdrul
etajelor intercalate este mai mare, cu
atit aceastd influentd este mai redusd.
Ea este de asemenea micd atunci cind
etajele respective functioneazd in regim
de separator sau multiplicator. O redu-
cere substantiald a influentei dintre etaje
se constatd si atunci cind acestea functio-
neazd fdrd curenti de grild.

Altd situatie care poate duce la QRI
se intilneste atunci cind se manipuleazd
un etaj de putere relativ mare si cind
alimentarea etajului oscilator si a celui
manipulat se face dintr-un acelasi redre-
sor subdimensionat. Variatiile de consum
rezultate in timpul manipulatiei conduc
la variatii ale tensiunii la bornele redre-
sorului si deci ale tensiunilor de alimen-
tare a oscilatorului, care se traduc prin
variatii de frecventd, respectiv QRI. Aceas-
td deficientd se poate inldtura prin dimen-
sionarea corespunzdtoare a redresorului
si prin stabilizarea tensiunii de ecran
si eventual a celei anodice a tubului
oscilator.

Un alt factor de care trebuie tinut

‘MITATOARELOR (5

seama atunci cind dorim sd stabilim
etajul cel mai potrivit pentru a realiza
manipulatia, este proprietatea etajelor de
amplificare sau multiplicatoare de frec-
ventd, lucrind in clasd C, de a reduce
rotunjirea» felor, readucindu-le
la o formd dreptunghiularéd generatoare
de clicsuri. Fenomenul este ilustrat de
fig. 1 din care se vede cd pantele frontu-
lui anterior si posterior al semnalului de
la iegirea tubului sint muit mai mari
decit cele ale semnaiului de la intrare.
Explicatia constd in aceea cd portiunile
cu variatie lentd de la inceputul si sfirgitul
semnalului de la intrare nu se regdsesc
in cel de la iesire, deocarece tensiunile ce
corespund acestei portiuni sint mai mari
decit tensiunea de blocare a tubului,
care in consecintd nu conduce in aceste
perioade de timp.

Din cauza acestui efect care se cumu-
leazd o datd cu cresterea numdrului de
etaje in clasa C putem avea surpriza
unor emisiuni cu puternice clicsuri de
manipulatie desi la iesirea etajului ma-
nipulat, semnalul este perfect «rotunjit»
si nu prezintd nici cea mai micd urmd
de clics.

Remediul este fie realizarea unei «ro-
tunjiri» initiale mult accentuate care sd
compenseze efectul etajelor de clasd C,
fie manipularea unui etaj cit mai apro-
piat de iesirea emitdtorului. In aceastd
din urmd solutie, recunoastem pe cea
la care am ajuns anterior cind s-a exa-
minat producerea QRI-ului prin influenta
dintre etaje. Ea nu poate fi insd impinsd
prea departe deoarece cu c¢it ne apropiem
de etajul final, tensiunile si respectiv
curentii care trebuie manipulati iou va-
lori importante, ceea ce, asa cum s-a
ardtat in numdrul trecut, pune o serie
de probleme dificile in legdturd cu securi-
tatea operatorului si evitarea clicsurilor
de radiofrecventd.

n fine, o altd solutie, pentru evitarea
schimbdrii formei semnalului, constd in

aceea c¢d etajul manipulat sd fie urmat
numai de etaje liniare, asa cum este
cazul emitdtoarelor BLU.

Concluzia practicd a celor expuse pind
acum poate fi enuntatd in felul urmdtor.
Manipulatia trebuie realizatd intr-un etaj
astfel ales incit intre el §i etajul oscilator
sd se gdseascd cel putin un etaj inter-
mediar, de preferintd lucrind in regim
de separator, iar intre el si etajul final
sd existe cel mult un etaj. In acest fel se
micsoreazd foarte mult QRI-ul si tot-
odatd se poate controla cu usurinid
forma semnalului.

O datd aceste lucruri stabilite s-ar
putea crede c¢d problema este rezolvatd,
dar nu este asa. Intr-adevdr, aproape
orice reglaj care duce la modificarea
acordului, excitatiei sou incdredrii etaje-
lor, influenteazd mai mult sau mai putin
forma semnalelor telegrafice. Pentru a
ilustra acest fapt, prezentdm in fig. 2
modificdrile pe care le suferd semnalul
la trecerea prin etajele unui emitdtor
compus dintr-un excitator de tip VFX,
un etaj multiplicator de frecventd, un
etaj preamplificator care in functgie de
bandd lucreazd fie co multiplicator, fie
ca amplificator si un etaj final care
lucreazd in regim de amplificare pe
toate benzile. Manipulatia este realizatd
in etajul mixer al VFX-ului cu ajutorul
unui manipulator electronic mentinut pe
pozitia «puncte» si reglat astfel ca durata
punctelor sé fie egald cu cea a pauzelor
dintre acestea. Reglajul «rotunjirii» s-a
fdcut pe banda de 3.5 MHz si a rdmas
neschimbat pe celelalte benzi. Acordul,
excitatio si incdrcarea au fost astfel
reglate incit curentii de grild si de anod ai
etajului final sd rdmind aceiasi.

S examindm acum forma semnalelor
pe celelalte benzi, comparind-o cu cea
a semnalului de pe banda de 3,5 MH:z
Pe 7 MHz «punctele» se lungesc ugor,
iar panta frontului anterior cregte, arotun-
jirea» mentinindu-se insd satisfdcdtoare.
Pe 14 MHz punctele se scurteezd in
mod apreciabil §i totodatd se observd
o crestere a pantei ambelor flancuri ale
semnalului. Pe 21 MHz lungimea apunc-
tului» este aproximativ aceedsi ca pe

3,5MHz

7MHz

14MHz

21MHz

28 MHz

_. H'W

3.5 MHz, dar pantele frontului anterior
si ale celui posterior sint evident mai mari.
In plus, inceputul si sfirsitul semnalului
se face mai brusc, iar colturile superioare
sint mai ascutite ceea ce are ca urmare
aparitia clicsurilor.

Spre deosebire de cele de mai sus,
pe 28 MHz «punctele» sint mult alungite,
astfel incit ajung sd se uneascd intre ele,
panta frontului anterior este mult micso-
ratd, iar colturile sint foarte rotunjite.
Aceastd anomalie se datoreste schimbdrii
pronuntate a regimului de fucru al VFX-
ului, respectiv mdririi output-ului aces-
tuia pentru asigurarea unei excitatii a
etajului final identice cu cea de pe cele-
lalte benzi.

De aici rezultd cd pentru a mentine
neschimbatd forma semnalului, indife-
rent de benzile pe care lucrdm §i respectiv
de reglajele pe care le facem, este necesar
sd dispunem de posibilitatea de a o
corecta ori de cite ori se iveste nevoia.

Ing. V. NICOLESCU

RECVENTA

tremitdfilor infdsurdrii notatc
3—4. Dozarea deviatiei de frec-
ventd se realizeazd prin mu-
nevrarea potentiometrului P3.
La bornele de iegire notate
3—4 se poate obtine un semnal
de audiofrecventd, cu frecven-
ta fixd de 400 Hz a cdrui
amplitudine poate fi reglata
cu ajutorul aceluiagi potentio-
metru P3. Potentiometrul P2
semireglabil servegte pentru a-
ducerea montajului in conditiile
optime de functionare. El se
va regla o datd pentru tot-
deauna. la punerea la punct
a montajului.

Intregul aparat se alimen-
teazd de la o baterie de 4,5 V
Eventual alimentarea se poute
face si la 6 V (4 elemente de
L5 V).

Tranzistorul T1 paute /i
EFT319. OC614, AFI06,

. —— T S ———

Pentru a se imbuniti(i receptia emisiunilor de televiziune in i
locurile unde cimpul electromagnetic este siab sau atunci cind i
televizorul are o sensibilitate redusi, se poate folosi un amplifica-
tor de anteni. Acesta se intercaleazi intre anteni si televizor.
Eficacitatea sa este miritd daci se monteazi in imediata vecinitate
a antenei, dar, in general, acest lucru nu este totdeauna posibil.
Amplificatorul din schem3 oferd o amplificare de 25—30 dB si
poate lucra pe aricare din canalele 6-—12 ale benzii lll de TV (norma
OIRT).

Schema comporti doui etaje amplificatoare cu tuburi EF183
sau EF184. Cuplarea cu antena, respectiv cu televizorul se face cu
cablu coaxial cu impedanga de 70 ohmi. Adaptarea se face cu ajutorul
unor filtre de bandi de tip K, compuse dintr-un circuit serie si
unul derivagie. Aceste filtre sint dispuse la intrarea si la iesirea
montajului. Intre etaje existi un filtru de bandi cu doui circuite
cuplate capacitiv. Neuniformitatea globald a caracteristicii de frec-
ventd in banda unui canal TV nu depiseste 2 dB. Existi posibilitatea
reglajului manual al amplificarii modificind tensiunea de ecran a
primului tub.

Amplificatorul se realizeazi pentru oricare canal din banda Ill,
bobinele construindu-se pe carcase cu diametrul de 6 mm si anume
L1 si L6 cu pas de 1 mm, L2, L3, L4, L5 cu pas de 1,5 mm. Sirma de
cupru utilizatd va avea diametrul de 0,6 mm, preferabil argintata.
Bobinele L2, L4 si L5 sint previzute cu prize la mijlocul infigurdrii.

Amplificator de antena pentru televiziune

AF115, AF[25, SFT319, P402.

Numirul de spire

T2: EFT206, OC45, OC613:

S ——

SFT 306 ; in sfirsit T3: EF S LU
0C70 0(‘;3}’5'0(,6302 PT;'g':l L1, L6 L2 L3, L4 LS ; Alimentarea este asiguratid de un redresor care va debita 150 V.
> . g o Ll flo ntrucit puterea totald consumati nu depiseste 10 W se va utiliza
15133;:{;[6";49;{;;;’/576‘(17147 | 6 6 4 3,5 9 pentru transformatorul de retea un miez de 3... 4 cm®. Reglajul
¢ » AC . 7 6 3,5 3,5 8 se face actionind asupra trimerilor de 10 pF. Tot montajul se intro-
ACI53 etc. ; ] 6 35 3,5 75 duce intr-o cutie metalici previzuti cu mufe pentru intrare si
| 19 6 3 3 7 iesire. Nu este necesar si ecranim bobinele.

Ing. Livit MACOVEANU — | 19 ¢ Lo =y =
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DIPLOME
pentru
radioamatori

® Organizatia radioamatari-
lor din Republica Socialisti Fe-
derativi lugoslavia, pentru a
recompensa performantgele ra-
dioamatorilor striini, a instituit
urmitoarele diplome:

— Diploma YU se acorda
radioamatorilor care, incepind
de la 1. 1.1969, in timpul unui
an calendaristic, stabilesc un
numir de 15 legicuri cu diferite
statii YU, indiferent de bandd
sau de emisie. Liscta legiturilor,
vizati de responsabilul biroului
diplome de la Radioclubul Cen-
tral din Bucuresti, va fi expe-
diatdi pe adresa: Savez radio-
amatera Jugoslavije — P.O. Box
48 Belgrad.

— Diploma WAYUR se
acordi oricirui radioamator ca-
re face dovada ci a stabilit le-
gituri radio cu trei stagii dife-
rite YU din fiecare republici,
in total 18 QSL-uri, folosind
pentru aceasca cel pugin doui
benzi de radioamatori pentru
fiecare republic3. Prefixele re-
publicilor sint: YU1 Serbia,
YU2 Croagia, YU3 Slovenia,
YU4 Bosnia §i Hertegovina,
YUS Macedonia, YU6 Munte-
negru. Legicturile si fie efectua-
te dintr-un singur amplasament
(QTH) sau pe o razi de maxi-
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mum 50 km In jurul QTH-ului,
in telegrafie sau fonie pe orice
benzi cu incepere de la 1 fe-
bruarie 1950, confirmate cu un
control minim R3 si T8. Cere-
rea va fi insotitd de lista legi-
turilor cuprinzind toate datele
de pe QSL-urile primite, vizati
de responsabilul de diplome al
Radioclubului Central.

Pe baza acelorasi reguli ra-
dioamatorilor receptori li se eli-
bereari diploma HAYUR,
dar li se cere cite doua recepgi
din fiacare republicd YU (tocal
12 QSL-uri).

= Diploma W-YU-R-VHF
se atribuie radioamatorilor care
fac dovada unor legituri bila-
terale cu statii YU pe benzile
UUS. Pentru obginerea diplo-
mei sint necesare trei QSO-uri

cu trei republici YU diferite,
confirmate prin QSL-uri. Le-
giturile se pot face din orice
amplasament din YO. Nu exis-
ti restrictii de bandi UUS,
dar pentru obtinerea diplomei
sint valabile legituri numai dupi
februarie 1950. Solicitantul va
intocmi o listd a legiturilor vi-
zati de responsabilul biroului
de diplome al Radioclubului
Cencral.

Radioamatorii receptori pot
obgine diploma H-YU-R-VHF
pe baza acelorasi reguli.

® Asociatia radioamato-
rilor suedezi SSA a instituit
diploma WASM-II, efectuat
legituri cu toate districtele
(LAN) suedeze. Sint admise le-
giturile efectuate dupd 1 ia-
nuarie 1953 incr-una sau mai
multe din benzile autorizate, in
telegrafie, telefonie sau mixt.
Teritoriul Suediei este impirgit
in 25 districce (LAN). Pentru
obtinerea diplamei trebuie e-
fectuatd o legiturdi cu fiecare
district. Pe fiacare QSL al sta-
tiilor suedeze se gisesc impri-
mate §i inigialele districtului
respectiv, dupi ecum urmeazd:

A — orasul Stockholm (SMQ);

B = districtul Stockholm
(SM@); C = Uppsala (SMS);
D = Sédermanlands (SM5);

E = Ostergaotiands (SM5); F =
Jonkopings (SM7); G = Kro-
nobergs (SM7); H = Kalmar
(SM7 si SMS); | = Gotlands
(SM1); K = Blekinge (SM7);
L = Kristianstads (SM7); M =
Maiméhus (SM7); N = Hal-
lands (SM6); O = Goteborgs-
Bohus (SMé); P = Alvsborgs
(SM6); R = Skaraborgs (SMé);
S = Viirmlands (SM4); T = Ore-
bro (SM4); U = Wistmanlands
(SMS): W = Kopparberzgs
(SM4); X = Givleborgs (SM3);
Y = Vosternorriands (SM3);
Z = Jimtlands (SM3); AC =
Wisterbottens (SM2): BD =

Norrbottens (SM2).

Cererea va fi insotiti de o
listh a legiturilor, cirtile de
confirmare QSL si cinci cupoa-
ne IRC. Managerul diplomei
esta SM7ID. :

® Pentru a activiza craficul
in benzile de 80 si 40 m Asocia-
tia radiaamatorifor francezi RFF
a instituit diploma D.D.F.M.
{Diplome des Départaments
Frangais de la Métropole) pen-
tru toti radioamatorii de emi-
sie-recepgie §i stagiile de recep-
¢ie autorizate. Diploma se eli-
bereazd In trei clase:

— D.D.F.M.-1 pentru 50
QSL-uri, din diferite departa-
mente din care 30 pe o bandi
$i 20 pe cealalti.

— D.D.F.M.-2 pentru 75
QSL-uri, din care 50 pe o ban-

di si 25 pe cealaltd. Deginidcorii
diplomei D.D.F.M.-1 vor pre-
zenta numai QSL-uri din 25 noi
departamente din care 20 pe o
bandi §i cinci pe cealalti.

— D.D.F.M.-.3 pentru 90
QSL-uri din diferite departa-
mente din care 60 pe o bandi
si 30 pe cealalti. Deginitorii
diplomei D.D.F.M.-2 vor pre-
zenta QSL-uri pentru 15 noi
districte din care 10 pe o bandi
5i 5 pe cealaled.

Sint admise legiturile efec-
cuate dupd 30 iunie 1957 numai
in telegrafie sau numai in tele-
fonie. Cu aceeasi stagie se poate
lucra in telegrafie si in telefonie
dar nu in aceeasi zi. Controlul
minim admis este: RST = 338;
RS = 45. Pentru stagiile euro-
pene sint admise numai benzile
de 80 si 40 m. Cererea va fi in-
sotiti de o listd a legicurilor
(receptgiilor) care va cuprinde
pe lingd datele obisnuite i
numidrul departamentului. Se
vor anexa cirgile de confirmare
QSL si sase cupoane IRC. Ma-
nagerul diplomei este F3Jl. lacd
si lista departamentelor fran-
ceze, in ordinea alfabetici: 01
Ain. 02 Aisne. 03 Allier. 04
Alpes (Basses-). 05 Alpes (Hau-
tes-). 06 Alpes-Maritimes. 07
Ardéche. 08 Ardennes. 09 A-
ridge. 10 Aube. 11 Aude. 12
Aveyron. 13 Bouches-du-Rhdne.
14 Calvados. 15 Cantal. 16 Cha-
rente. 17 Charente-Maritime.
18 Cher. 19 Corréze. 20 Corse.
21 Céte-d'Or. 22 C8tes-du-
Nord. 23 Creuse. 24 Dordogne.
25 Doubs. 26 Dr8me. 27 Eure.
28. Eure-et-Loir. 29. Finistére.
30. Gard. 31 Garonne (Haute-).
32 Gers. 33 Gironde. 34 Hérault,
35 llle-et-Vilaine. 36 Indre. 37
Indre-et-Loire. 38 Is¢re. 39 Jura.
40 tandes. 41 Loir-et-Cher. 42
Loire. 43 Loire (Haute-). 44
Loire-Atlantique. 45 Loiret. 46
Lot. 47 Lot-et-Garonne. 48

Lozére. 49 Maine-et-Loire. 50
Manche. 51 Marne. 52 Marne
(Haute-). 53 Mayenne. 54 Meur-
the-et-Moselle. 55 Meuse. 56
Morbihan. 57 Moselle. 58 Nid-
vre. 59. Nord. 60 Oise. 61 Orne.
62 Pas-de-Calais. 63 Puy-de-
D8me. 64 Pyrénées (Basses-).
65 Pyrénées (Hautes-). 66 Pyré-
nées-Orientale. 67 Rhin (Bas-).
68 Rhin (Haut-). 69 Rh8ne.
70 Sa8ne (Haute-). 71 Sadne-et-
Loire. 72 Sarthe. 73 Savoie. 74
Savoie (Haute-). 75 Seine: Pa-
ris. 75 Seine. 76 Seine-Maritime.
77 Seine-et-Marne. 78 Seine-et-
Oise. 79 Sévres (Deux-). 80
Somme. 81 Tarn. 82 Tarn-et-
Garonne. 83 Var. 84 Vaucluse.
85 Vendée. 86 Vienne. 87 Vienne
{Maute-).88 Vosges. 89 Yonne.
90 Territoire de Belfort.

VXO de

in conditiile aglomerdrii tot mai mari a traficu-
lui in benzile de amatori si a dezvoltarii retelei
de radio si televiziunii, au crescut si exigentele
privind calitatea emisiunilor de radioamatori.
Astfel, regulamentul de radiocomunicatii pre-
vede la capitolul «norme tehnice» ca radioamatorii
sint obligati s& respecte limitele benzilor alocate,
cu o tolerantd maxim admisibila de 0,005%.
Precizia de acord in interiorul benzilor si nu fie
mai mica de 0,05% din frecventa de lucru, iar alune-
carea de frecventa in primele 15 minute de func-
tionare sa nu fie mai mare de 0,05%.

n aceasta situatie se pare ca cel mai bun lucru
ar fi ca oscilatorul sa tie pilotat cu cristale de
cuart (dar aceasta ar insemna sa utilizam foarte
multe cuarfuri. Facind un calcul sumar reiese ca
numai pentru acoperirea benzii de 14 000-14 350
kHz lucrind cu oscilatorul in banda de 7 MHz ar fi
necesare 35 de cristale, frecventele de lucru
succedindu-se la 5 kHz. Or, acest lucru este prac-
tic imposibil si de aceea radioamatorii folosesc
oscilatoare cu frecventa variabila.

Sint binecunoscute — sub denumirea de VFX
— oscilatoarele cu frecventa variabild stabilizate
cu cristale de cuart, a caror stabilitate a frecven-
tei este cuprinsa intre 0,005% si 0,001%. Frecven-
ta de lucru a unui astfel de oscilator reprezinta
suma sau diferenta frecventelor unui oscilator
cu cuart si a unui oscilator cu frecventa variabila
clasic care lucreaza de obicei pe o frecventd mai
joasa. Frecventa doritd se obtine cu ajutorut unui
etaj de  heterodinare gi se amplifica in etajele ur-
matoare pina la nivelul dorit. Punerea la punct a
unui astfel de excitator prezintd unele greutati.

Existd un montaj mai putin cunoscut si utilizat
de radioamatori denumit VXO («variabil cristal
oscilator») care in comparatie cu excitatoarele
VFX este superior si mult mai usor de realizat
si de pus la punct. El se compune dintr-un oscila-
tor cu cuart si un grup LC, urmat de un etaj sepa-
rator aperiodic sau acordat.

Pentru a aprecia calitatile excitatorului VXO,
mentiondm ca stabilitatea de frecventa este
2 X 10'7/ora pe frecventa de lucru a cuartului si
2 x 10'5/ora pentru o frecventd pina la minus
2% din valoarea cuartului, Variatia nivelului ten-
siunii de radiofrecventd la iesire in raport de
variatia frecventei este practic neglijabil3, iar
tonui purtatoarei specific oscilatorului cu cristal.

Aceste performante si, in mod special, stabili-
tatea. de frecventa extinde cu mult utilizarea ce
poate fi data unui astfel de oscilator. Enumeram
printre altele citeva domenii: aparate de masura
unde se cere o stabilitate a frecventei la nivelul
oscilatoarelor cu cuart (generatoare, undame-
tre heterodine); oscilatoarele de purtatoare pen-
tru emisiunile de SSB atunci cind nu dispunem
de cuartul de valoarea corespunzatoare filtrului
mecanic sau cu cuart, oscilatorul de frecventa
variabild a excitatorului generatorului SSB etc.

Pentru a putea intelege cum este posibild
variatia de frecventd a oscilatorului VXO, vom
face citeva precizari in acest sens. Variatia frec-
ventei (dezacordul) fatd de frecventa de lucru a
cristalului se explica teoretic deoarece rezona-
torul cu cuart este capabil de a intra in rezonanta
la o frecventa cu circa 2% mai mica decit frecventa
lui de rezonanta. Deoarece rezonatorul cu cuart
pe frecvente mai mici decit frecventa lui de rezo-

nanta are caracter capacitiv, pentru mentinerea
oscilatiilor trebuie s& lucreze pe sarcina inductiva.
Pentru a obtine variatia de frecventa propusa,




mare stabilitate

’

conectam in serie cu rezonatorul cu cuart un
circuit care contine o inductanta fixa si un con-
densator reglabil (variabil) ca in fig. 1.

In fig. 2 prezentam o schema construita si
dimensionatd pe baza acestei propuneri. Frec-
venta maxima a oscilatorului cu cuart este de
7070 kHz cu posibilitatea de acordare pina la
capul benzii, adicd 7000 kHz, realizindu-se o
variatie de frecventa de aproximativ 1%. Frecven-
ta minima se realizeaza cu ajutorul trimerului C
de 1,5—7 pF. La aceasta frecventd condensato-
rul variabil Cv are 40 pF iar la frecventa maxima
(7070 kHz) aproximativ 35 pF. Tinind cont de inalta
stabilitate a oscilatorului, se va da o atentie
corespunzatoare pieselor aferente care formeazi
grupul LC cu ajutorul caruia se modifica frec-
venta.

Bobina L se executa pe o carcasa de ceramica

cu sirma cositoritd, bobifiata dupa o prealabila
incalzire. Circuite! anodic al tubului este aperio
dic, urmdrindu-se in acest fel evitarea posibili-
tatii unei reactii intre iesire si intrare. Alimentarea
anodica este stabilizata la 105 volti cu ajutorul
unui tub VR105 sau SG2S.

Tn locul cuartului de 7070 kHz pot fi folosite si
alte valori ca de exemplu 7100 sau mai mari, in
raport de necesitatile acoperirii benzilor supe-
rioare si de cristalul de care dispunem.

Montajul prezentat realizeaza la iesire o tensiu-
ne de RF de 1 V iar stabilitatea frecventei este de
2 x 10%jora, iar fara circuitul suplimentar de
2 x 10 7Jora. Dupa oscilator este necesar sa
introducem unul sau doua etaje separatoare. Un
astfel de montaj realizat cu ECF82 (6F1P) este
prezentat in fig. 3. Montajul nu prezinta particula-
ritati deosebite. El a fost conceput astfel ca ulti-
mul etaj sa fie utilizat atit ca amplificator pentru
banda de 7 MHz cit si ca dublor pentru banda de
14 MHz.

in circuitul anodic este conectat circuitul acor-
dat L2-Cv cu posibilitati de acord in 7 si 14 MHz
prin comutare. Cu ajutorul bobinei L3 ne cuplam
printr-un cablu coaxial de 75 ohmi cu etajul ur-

mator. Bobina L1 se executa pe o carcasa de pias-
tic, avind diametrul de 10 mm cu miez feromagne-
tic reglabil si va avea 100 spire bobinate spira
lingad spira din CuEm de 02 mm. Bobinele L2
si L3 se bobineaza pe aceeasi carcasa avind un
diametru de 30 mm. Infasurarea L2 are o lungime
de 20 mm si contine 14 spire din CuEm de 0,8 mm
cu prizad la spira 6 pentru banda de 14 MHz
infasurarea L3 are trei spire din CuEm de 1mm
bobinate peste partea inferioard a lui L2.

Avind in vedere inaita stabilitate a oscilatoru
lui VXO, montajul descris in fig. 2 si 3 poate fi
utifizat si pentru un emitator ce lucreaza in banda
de 144 MHz, modificind corespunzator datele
bobinelor si valoarea lui Cv , restul valorilor ra-
minind neschimbate. Pentru lucrul in aceasta
banda va fi necesar ca in oscilatorul VXO sa tie

montat un cristal de 8111 kHz care ne da posibi-

litatea sa acoperim banda de 144-146 MHz. In
acest caz bobina L1 va fi acordata in mijlocul
benzii, adica la 8050 kHz si va contine 90 spire.
Bobina L2 trebuie sa se acorde pe o frecventa
de aproximativ 24,15 MHz, deoarece trioda tubu-
lui ECF82 lucreaza ca triplor de frecventa si
contine 10 spire iar bobina L3, doua spire. Con-
ductorul va avea aceleasi dimensiuni iar valoarea
condensatorului variabil Cv va fi de 50 pF.

In fig. 4 prezentam schema unui alt excitator
VXO, realizat si experimentat, care prezinta unele
particularitati fata de montajul din fig. 2 si 3
Dupa cum se poate observa, cristalul si circuitul
suplimentar LC sint conectate intre grila ecran
si grila de comanda iar tubul oscilator si separa-
torii au panta mica 1,5 mA/V. Cu toate acestea,
tensiunea de RF obtinuta dupa primul separator
este de 330 mV, iar la iesirea excitatorujui de circa
5 V in sarcina, tensiune suficientad pentru etajele
urmatoare.

Valoarea cristalului este de 70835 kHz. Con-
tactele releului RL asigura manipularea oscila-
torului prin conectarea in paralel pe circuitul
suplimentar a unei capacitati de 20 pfF in momentul
cind infasurarea releului este alimentatd In

cazul cind nu posedam un releu de calitate cores-
punzatoare manipuldrii oscilatorului. vom folosi
totusi aceastd schema pentru a scoate de pe
frecventd excitatorul pe timpul receptiei,
manipularea emitatorului tacindu-se intr-unul
din etajele intermediare, solutie folosita de autor.

Bobina L1 contine 32 spire din CuEm de 0,8 mm,
bobinate pe o carcasa ceramica cu diametrul de
18 mm, lungimea bobinajuiui fiind de 40 mm.
Este de preferat ca sirma sa fie argintata, cadmiata
sau cositoritd, iar bobinarea sa se execute la cald.

Toate elementele circuitului oscilant (din grila
de comanda si ecran) se vor ecrana de restul
montajului. Capacitatea de 80 pF si condensato-
rul ajustabil de 50 pF vor fi dimensionate in
functie de valoarea condensatorului variabil si a
bobinei L1. Cu ajutorul lor fixdm capul de banda.

Tubul T2 este utilizat ca separator si nu pre-
zintd particularitati fatd de montajele obisnuite
Tubul T3 are drept sarcind anodicd un circuit
acordat pentru banda de 7 MHz iar circuitul de
banda largd L2-C100 pF se acorda la mijlocul
valorii frecventei cristalului.

in cazul cind utilizdm un cuart de valoare mai
mare, banda fiind prea larga, condensatorul fix
de 100 pF trebuie sa fie inlocuit cu unul variabil
de tipul celor folosite in etajele dubloare. Bo-
bina L2 a fost realizatd pe o carcasd de bache-
litd avind diametrul de 15 mm, cu miez feromag-
netic si contine 24 spire din CuEm + bumbac
de 0,6 mm, cu priza la spira 8 dinspre punctul de
alimentare cu tensiune anodicid De aici prin
intermediul unei capacitati de 80 pF s-a iesit pe
un cablu coaxial de 75 ohmi, avind o lungime de
7/0-80 cm. Cei ce doresc pot folosi circuitul din
fig. 3 sau alt cuplaj. Tensiunea anodica care ali-
menteaza excitatorul va fi de 150 V stabilizat cu
ajutorul unui tub VR150 sau SGA4S.

Din masuratorile de laborator efectuate s-a
constatat ca montajul prezinta o inalta stabilitate
a frecventei. In primele 15 minute de la conec-
tarea retelei, frecventa oscilatorului a variat de la
7000405 Hz la 7000303 Hz adica 102 Hz, reprezen-
tind un procent mai mic de 0,0015% iar dupa 15
minute de incélzire si, in continuare, timp de o
ora, frecventa a avut abateri de la minus 18 ia
plus 15 Hz fatd de frecventa centrala. Masurato-
rile s-au efectuat cu ajutorul unui trecventme-
tru numeric cu afisaj electronic urmarindu-se in
permanentd valoarea frecventei.

In realizarea montajelor prezentate trebuie
acordatd importanta rigiditatii mecanice si sis-
temului de demuitiplicare a scalei oscilatorului.
Recomandam ca sistemul de demuitiplicare sa
fie de provenientd industriald. Dupa patru luni de
exploatare zilnica a excitatorului VXO s-a consta-
tat ca fatd de etalonarea initiala nu a intervenit
nici o modificare, montajul comportindu-se foar-
te bine.

luliu BAKOS




RECORDURI
COMANDATE
PRIN RADIO

Afirmatia de mai sus
nu este o figurd de stil,
asa cum pare. Cele trei
recorduri republicane pe
care le detine aeromode-
listul losif Mirvald, din
asociatia sportivd «Ceta-
tea» Suceava, omologate
de curind de F.R.M,, au
fost realizate pe calea un-
delor. Este vorba de trei
recorduri in categoria a-
eromodelelor telecoman-
date: duratd in zbor la
pant3, cu un aeromodel
planor telecomandat — 1
ord 27 min. 09 sec. sta-
bilit la Cimpuiung Moldo-
venesc si distantd — 4200
m; fndltime — 850 m, sta-
bilite la Suceava. Toate
trei au fost realizate in
1970. In fotografie: losif
Mirvald si modelul s3u.

STRAMOSUL VAPOARELOR MODERNE

Anul 1843 a marcat un evemiment tmportant in istoria navigatiei. Atunci a fost
lansar la Bristol, in sud-vestul Angliei, primul vas maritim propulsar prin elice.
Intr-un cadru festiv, nava a primit numele de «Great Britaim. Era un pachebot
de construcgie metalicd, inzestrat cu tot confortul. Avea cabine §i saloane pentru
360 pasageri. Concepria sa constructivd era atit de avansatd pentru acele timpuri
incit umii «Specialistor afirmau cé «Great Britasm nu va putea pluti deoarecetrepida-
pitle magsinii vor dezmembra vasul din incheieturi sau cd apa de mare va coroda
invelisul de metal intr-un timp scurt. Toate profepiile de acest fel s-au dovedit min-
cinoase, tar noul vapor a navigat timp de 44 de ani. A traversar Atlanticul de 47
de ori, a cdldtorit spre Australia §i a transportat trupe in timpul razboiului Crimei.
In ultima caldtorie (din Anglia spre San Francisco) a fost avariat de o furtund in
zona insulei Tara Focului. Cu greutate a ajuns pind in arhipelagul Falkland (in
apropierea coastei Argentinei) unde a esuat. Desi aproape o epavd, «Great Britaim
a fost folosit mult timp ca magazie plutitoare de cdtre administrapia insulelor. In
1969 un comerciant englez a finantat transportarea epavei vasului in Anglia. Numai
operafia de remorcare a costar 150 000 de lire sterline. Dupd ce va fi reparat §i
amenajat, vaporul va fi ancorat pe Tamisa, lingd Turnul Londrei, ca punct de
atractte turisticd.

Fotografia de mai jos este o reproducere dupd o picturd din anul 1845, repre-
zentind pe «Great Britaim in plind cursd.

-~

DIN TOATA LUMEA

@ In anul 1970 au fost lansate din Uniunea
Sovietica 85 de aparate cosmice — prinlre
care saleliti artificiali din seriile Cosmos,
Molnia si Intercosmos, nava pilotata Soiuz-
9, stafiile automate Sonda-8, Luna-16 si
Luna-17, statia interplanetard Venus-7, Ob-
servatorul racheta astrofizic si racheta geo-
fizica Vertical-1.

@ Intreprinderile British Aircraft Corpora-
tion si Aerospatiale-France au cistigat, im-
preund, premiul «leonardo da Vinci» pe
1970, decernat pentru activitatea lor in rea-
lizarea avionului supersonic de pasageri
Concorde. Premiul — o statuela de argint —
este decernat in fiecare an de Centrul italian
de dezvoltare a transporturilor aeriene drept
recunoastere a contributiei aduse dezvol-
tarii aviatiei civile.

® O elvetiana, Y vette Vaucher, va incerca
sa urce Everestul. Ea este sotia lui Michel
Vaucher, unul dintre cei mai cunosculi
alpinisti elvetieni. Expeditia, la care vor lua
parte alpinisti din 13 {ari, va incepe in a-
ceastd primdvard si are ca punct de plecare
ghetarul Khumbu, din Nepal, situat la 5 300
m altitudine. Daci va reusi, Yvette va fi
prima femeie care a ajuns pe cel mai inalt
pisc al pamintului.

@ Concurenfa intre automobil si tren ia
in unele [ari aspecte interesante. Astfel,
fn R.F. a Germaniei se construieste o magis-
trald feroviard pentru circulafia foarte rapida
care va lega intre ele orasele Hamburg,
Stuttgart si Miinchen. Pe aceastd linie lrenu-
rile vor putea atinge viteza de 400 kmifh
datoriti unor locomotive cu motoare Diesel
de 2500 CP si turbine cu gaz de 1 100 CP.

TU -134 A

Bireactorul din fotografia alaturata face
parte din puternica flotd aeriana de pasa-
geri a Uniunii Sovietice. Construit de
colectivul de sub conducerea celebru-
fui AN. Tupoley, TU-134 A transporta
72-76 pasageri, cu viteza de peste 800
kmfora, in conditii de confort deosebit.
TU-134 A este avionul ideal — rapid si
economic — pentru distanfe medii de
zbor.




»AUR OLIMPIC PENTRU TOTI

Cu prilejul Focurilor Olimpice de la Miinchen — 1972 se vor
pune in vinzare smedalii olimpicer care vor putea fi cumpdrate
de cdtre oricine la ghiseele bdncilor din R.F. a Germaniei.

Medaliile — de diferite dimensiuni — vor fi din aur sau
argint, avind imprimatd pe una din fete emblema olimpicd ofi-
ciald, iar pe cealaltd, stemele oraselor Miinchen sau Kiel §i
stmbolul unei discipline sportive olimpice. Evident ele nu wvor
putea fi confundate cu medaliile acordate sportivilor ce wvor
urca podiumul de onoare.

]

DUPA 187 DE ANI

Acest balon, cu o capacitate de 2 400 mc, si-a inceput
zborul exact din fata monumentului ridicat la Paris in
memoria fratilor Joseph si Etiénne Montgolfier. In felul
acesta s-au aniversat 187 de ani de la prima demonstratie
facuta in public de céitre cei doi protagonisti ai zborului
cu balonul. Printre aerostierii din nacela se afla si Xavier
Frachon, un descendent al familiei Montgolfier.
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DIN BINEFACE-
RILE TEHNICII

In unele regiuni nordice cu
populatie rard  deplasarea
copiilor la gcoald, la distante
mari, pe timp de iarnd, con-
stituie o adevdratd problemd.
De multe ori nu folosesc nici
schiurile sau sania. Dar iatd
cd tehnica isi spune cuvintul
si in acest domeniu. Dovada
acestui fapt o constituie foto-
grafia aldturatd. Mica elevd
Kicki, care locuieste cu pdringii
pe insulita Gdlino, din arhipe-
lagul suedez, este transpor-
tatd spre scoald cu un elicopter
postal, pind pe continent, iar de
acolo cu un scuter pentru zd-
padd.

ELICOPTERE
DE AGREMENT

La Napoli a {uat fiintd acum
citva timp o societate avia-
ticd denumitd «Elivie». A-
ceasti intreprindere poseda
citeva elicoptere pe care le
inchiriaza grupurilor de tu-
risti dornici sd admire de la
indltime pitorestile impreju-
rimi ale insoritului oras ita-
lian. Tn fotografie, un elicop-
ter «Elivie» care aterizeaza
la Napoli dupd un circuit pe
itinerarul Capri - Ischia -
Sorrento.

CHEVROLET CAMARO iSI SCHIMBA FATA...

Nu mai este pentru nimemi un
secret faprul cd automobilul Ca-
maro constitute «ptesa de rezis-
tengéd a firmei Chevrolet si, mai
mult, a concernulun General Ma-
tors. lard de ce constructorii ma-
nifestd o gryd speciald pentru a-
cest model, ingryindu-se deopo-
trivd de mecanica §i de estetica
lui. Versiunea pe care o prezen-
tam in fotografia noastra a sufe-
rit un evident retus estetic, pre-
cum § citeva modificari la motor
si sasiu. Pe caroseria actuald se
monteazd trei tipuri de motoare :
de 157 C.P. (6 cilindri in linie),
de 203 C.P. (5 000 cmc,8cl.in V)
side 304 C.P. (5,7 8cil.mV ).

HAMAL AERIAN

Avionul din fotografie, denumit «Super Guppy» a

fost comandal de consortiul international care se ocupd
cu construirea Aerobuzului de mare capacitate (despre
care s-a scris mult in presa).

«Super Guppy» are sarcina sd transporte diferite parfi
ale Aerobuzului, fabricate la uzinele din R.F.G., Anglia
si Frania, spre hala de asamblare de la Toulouse. lata
citeva date ale acestui «hamal aerian». Lungime 44 m;
diametrul sectiunii 7,62 m; volum utilizabil 1 452 mc;
greutatea incarcaturii maxime 22 700 kg, viteza de croa-

Zierd 460 kmih.




Post-Scriptum la:

MINIELICOPTER

Mai mul¢i cicitori, printre
care lon Maodildd din Deva,
Dan Mihai — Rm. Vilcea,

Marian Biiescu — Mizil, Valen-
tin Pastramagiu — Galagi, Atila
Tamas — Buziu, Gheorghe
Barbu — Sinaia si algii, ne spun
in scrisorile lor ci doresc si
construiasci cu mijloace proprii
minielicoptere, aerohidro-
plane, avioane de dimensiuni
reduse — dar capabile si trans-
porte una- doud persoane — §i,
in sfirgit, chiar avioane cu reac-
tie. Intentiile sint lAudabile. Nu-
mai ci ginind seama de intre-
birile ce ni le pun, de materia-
lele pe care ni le cer, putem
trage concluzia ¢i ei nu sint
citusi de putin pregititi pentru
o asemenea actiune. De pildi,
ne intreabd si ne cer: cum
trebuie calculate aripile; care
este rotorul la elicopter si din
ce se construieste; cum se aga-
i motorul si cit de puternic
trebuie si fie ; schigtele complete

ale unui motor cu reactie etc. etc.

Desi am rdspuns §i cu alt prilej
unor scrisori aseminitoare, re-
venim cu precizarea ¢i pentru
a construi un aparat de zburat
nu-i suficientd dorinta si nici
entuziasmul. In primul rind se
cere din partea constructorilor
O pregitire teoretici de spe-
cialitate cu totul deosebiti si
o practicd indelungati in acest
domeniu. Cei care au reugit-sa
realizeze aparate de zburat pro-
prii sint oameni cu indelungati
activitate in domeniul aero-
modelismului, au studii poli-
tehnice si au lucrat in colective
de constructori mai vechi, cu
experienti. Proiectarea unui a-
semenea aparat presupune mii
de calcule, dosare intregi cu
schige, iar construirea cere ma-
teriale speciale, scule si utilaje
adecvate.

=Y

Fotografia de mai jos nu este
un trucaj. E o bicicletd marca
«Favorit» inzestrati cu flotoare
si zbaturi §i care a circulat zeci
de kilometri pe Jiu si Olt. Au-
torul acestei inovatii intere-
sante este strungarul Gheor-
ghe Adam din Tg. Jiu. lati ce
ne scrie el:

«Sint un cicloturist pasionat.

AT

Cu bicicleta mea am parcurs
in lung si-n lat drumurile tdrii.
Ultima excursie am fdcut-o anul
trecut, in august, pe itinerarul
Tg. Jiu—Craiova—Bucuresti —
Constanta —Tulcea —Galati —
lasi —P. Neamt —Brasov —
Pitesti —Tg. Jiu. In total 2500 km
fdrd nici o pana. Am reusit sd
antrenez, in excursii cicloturis-
tice mai mici (la Rovinari, Pe-
trosani etc.) §i o serie de tineri
din oras. Pentru a folosi cit mai
eficient  bicicleta i-am atasat
flotoare §i zbaturi si astfel am
fdcut si citeva excursii acvatice.
Ar fi bine dacé s-ar practica
mai mult cicloturismul la noi
in tard. Eu as dori sd intru in co-
respondentd cu cicloturisti din
alte orase pentru schimb de ex-
perientd si eventual pentru or-
ganizarea unor excursii ciclo-
turistice colective. Adresa mea
este: Gh. Adam, Str. Tudor Via-
dimirescu nr. 7, Tg. Jiux.

AN/ AR AISET
LV UTTITUL

Mai multi navomodelisti
si-au exprimat doringa de a cu-
noaste recordurile europene ac-
tuale la navomodelism. De cu-
rind NAVIGA (Federagia euro-
peana de navomodelism) a tri-
mis Federatiei romane de mo-
delism aceste recorduri. Pencru
a implini doringa cititorilor nos-
tri le publicim in continuare:

— recordul la hidrogliscarele
cu elicea la api de 2,5 cmce (A1)
este de 152,542 km/h i a fost
stabilit la 10.Vil.1969 la Rostock
de citre Sustr Jiri (R.S. Ceho-
slovaci). Tot |iri degine i recor-
dul 12 hidroglisoarele de 5 cme¢
(A2) 156,522 km/h, stabilit la
7.VIIl. 1969 la Russe (R.P. Bul-
garia) .

— recordul la hidroglisoa-
rele de 10 emc (A3) apargine
lui Filip Atanasov (R.P. Buiga-
ria) 173,076 km/h;

— hidroglisoarele cu elice ae-
riand de 2,5 cmc (B1) au recor-
dul de 211,767 km/h, stabilic
de Werderitz lanos (R.P. Un-
garid) la Rostock;

— navomodelele de vitezi te-
lecomandate au urmitoarele re-
corduri: (F1V2,5) — 2.5 cmc
= 20,2 secunde; 5 cmec (F1V5)
= 18,3secunde; 15 cmc (F1V15)
= 16,0 secunde ; cele de vitezi
teleghidate echipate cu moto-
rage electrice de 30 W (F1E30)
= 45,7 secunde si cele de 500 W
(FIE500) = 26,2 secunde.

[ NSTRUCTOR
DE KART

Kartul din fotografia aldtura-
td — ne scrie Gheorghe
Copot din Constanta — mi-a
fost de mare folas la initierea
mea in conducerea automobilu-
lui. Cind a apdrut revista Sport
si Tehnicd Nr. 4/1968 in care
au fost publicate descrierea §i
schema de constructie a kartului
«Pionier-2» m-am bucurat ne-
spus de mult pentru cd doream
sd realizez §i eu un asemenea
autovehicul de concurs. Mai intii
a trebuit sd procur materialele
necesare §i dupd multe cdutdri
am fdcut rost si de un motor,
ce-i drept cam puternic, de
350 cme. Initial rdcirea motoru-
lui am realizat-o cu apd, dar mai
tirziu am renuntat la acest pro-
cedeu §i am adoptat rdcirea cu
aer a cilindrului. Ambreiajul este
uscat cu doud discuri. La probele
fdcute pe sosea asfaltatd viteza
maximd a fost de 80 kmjord.
Din cauzd cd motorul este prea
puternic n-am putut participa cu
kartul meu la nici un concurs.
Peste citeva zile voi inlocui mo-
torul cu un altul care se va in-
cadra in prevederile regulamen-
tare §i astfel voi putea participa
si eu la competitiile din acest an.
Motorul de 350 cmc fiind destul
de bun il voi folosi la un autogir
aflat in constructie si pe care
sper sd-l1 termin cit mai curind.

CABANA PADIS

Anul trecut, citind in revistd
unele recomanddri adresate citi-
toarei Elisabeta Zdrnescu care se
interesa despre monumentul na-
turii «Pietrele Doamnei», m-am
hotdrit si eu sd-mi petrec con-
cediul de odihnd prin acele locuri.
$i n-a fost rdu, am avut multe
frumuseti ale naturii de vizitat
in imprejurimile orasului Cimpu-
lung Moldovenesc. Anul acesta,
doresc sd-mi petrec concediul de
odihnd in Muntii Bihorului, la
cabana Padis. In acele locuri voi
avea de vizitat tot atit de multe
si frumoase obiective turistice?
(Petricd Ciutacu, Lipnita,
jud. Canstanta).

Publicdm In continuare o scurtd

relatare primitd de la colabora”

torul nostru . Tugui.

Prin pozigia sa centrala in
Mungii Bihorului, prin capaci-
tatea si mai ales prin obiecti-
vele turistice deosebit de nu-
meroase §i variate care sint situ-
ate in jurul ei, cabana Padis re-
prezintd nu numai cea mai im-
portanti bazi turistici din Bi-
hor, dar si din Muntii Apuseni.
Situatd la o altitudine de 1 280
m, in partea de est a platoului
carstic Padis-Cetigile Pono-
rului, sub virful Biserica Mo-
tului, cabana are o capacitate
de 34 locuri in camere si 80 de
locuri in casute turiscice. De-
numirea de Padis vine de la
imensa poiand insoritd, ciuru-
itd de doline circulare $i cu
pilcuri de molizi.

Pentru a ajunge la cabani sint
numeroase drumuri de acces:
din valea Crisului Repede, pe
drumul nagional Cluj-Oradea
se desprind douid drumuri care
duc la cabani; de la Huedin, o
sosea locali si un drum fores-
tier duc dupi 57 km pind in
apropierea cabanei; daci ne
afldm in stagiunea Stina de Vale,
urmind poteca marcati cu ban-
di rosie, dupd 20 km aiungem
la Padis. Mai sint §i alte dru-

muri §i poteci care duc spre
cabana Padis. Principalele o-
biective turistice care pot fi vi-
zitate de la cabana Padis, sinc:

— Cetigile Ponorului —
circuic in 6 ore — 12 km, mar-
caj punct albastru.

— Circuitul izvoarelor So-
mesului Cald (Chei, pestera
Cetatea Ridesii etc): poteca

marcati cu bandi rosie care
duce la Stina de Vale.

— Circuitul Viii Galbene
(avenul din Bortig, izbucul Gal-
benii, Poiana Florilor, Pes-
tera Focul Viu, Piatra Galben3),
pe poteca marcati cu punct
galben etc.

Costin Lupu, $coala pro-
fesional3 Filipestii de Pidu-
re, jud. Prahova. Deocam-
dati trebuie si obginegi auto-
rizatie de radioamator de re-
ceptie. Pentru acest lucru adre-
sati-vd Radioclubului judetean
Prahova, cisuta postald nr. 113,
Ploiegti,sau in vacanti la Radio-
clubul din Constanta.

Stefan Chirili, Roman.
Informatii in legiturd cu actele
si obiectele la care se di examen
pentru admitere intr-o scoala
de marini, puteti obgine de la
Directia navigatii maritime
(NAVROM) Constanta, pentru
mare sau de la Direcgia navigatii
fluviale (NAVROM), Giurgiu
sau Galati, pentru Dunire.

Viorel Tigan, Sanatoriul
Marila, jud. Carag-Severin.
Cirtile de care va interesati
sint epuizate. «Manualul radio-
amatorului», editia a l-a va
apare in curind.

lon Macovei, com. Dorna
Arini, jud. Suceava, Liti Ni-
colae, Roman. Cartea «Con-
structii aeronautice roménesti»
de |. Gudju, Gh. lacobescu si
Q. lonescu, o puteti comanda
la Libriria «Cartea prin posti»,
calea Serban Vodi nr. 43, Bucu-
resti.

Petru Carp, Pitesgti. Yom
tine seama de sugestiile dv.
in legiturd cu descrierea unor
aparate electronice de masuri
si automatiziri. Pentru celelalte
probleme gisifi documentagia
respectivi la Radioclubul din
Pitesti.

Stan Birdes, com. Leor-
deni, jud. Arges. Costul ilu-
mindrii locuintei cu neon, cu
alimentare de la o baterie de
acumulatori de 12 V, nu este
convenabili. Cel mai bine este
<i v procurati un grup elec-
trogen cu 6—12 locuride lampi.

Nicoard Marius, com.
Cringu, jud. Teleorman. Un
convertor ce poate fi atasat
la orice receptor pentru a re-
ceptiona benzile de radiocama-
tor a fost publicat in revista
nr. 11971 in cadrul articolului
«Receptor de tralic».

Gheorghe Bojoga, satul
Plevna, com. Suhariu, jud.
Botosgani, 9i Ladislau Hor-

vath, Tg.
exact canalul TV si orasul de
unde se fac emisiunile §i va
vom comunica dimensiunile an-
tenei pe care si o construiti.

lonel Cornea, Liceul agri-
col Dragomiregti-Vale, jud.

Mures. Scriegi-ne

Hfov. Incercati si construigi
receptorul cu un tranzistor din
revista nr. 2/1971 si in conti-
nuare urmiriti acest ciclu de
montaje.

Virgil Burdea, Timisoara.
Pentru ca motorasul si lucreze
corect, folositi un autotransfor-
mator 220/110 V pe care il
puteti procura de la magazinele
cu materiale electrice.

Gheorghe Mihai, Craiova.
Avind un condensator variabil
mai mare, cu indrumirile radio-
amatorilor craioveni pe care-i
considerim cunoscuti de dv,
puteti si-i reduceti capacitatea
eliminindu-i din plicutele ro-
torului i statorului.

Vasile Diaconu, com. Ho-
rezu, jud. Vilcea. Urmarigi
revista §i veti gisi scheme de
receptoare cu 1, 2 §i 3 tranzis-
tori. O anteni TV cu cinci
elemente pentru canalul 11,
are urmitoarele dimensiuni, in

milimetri: reflectorul — 685,
vibratorul — 580, director |

il — 570, intervalul de la
reflector la vibrator — 260,

de la vibrator la director | —
190, de la director 1 la Il —
390 §i de la Il la Il — 350.

Unii cititori doresc si-si com-
pleteze colectia revistei Sport
st Tehnici. Cei care pot si le
satisfacd dorinta pot si li se a-
dreseze direct. latd adresele lor:

— JenicA Minac, B-dul
Oituz Nr. 4, orasul Gh.
Gheorghiu-Dej. are nevoie de
numerele t...6/1970.

— Alexandru Boureanu,
comuna Ciupercenii Noi,
satul Smirdan, jud. Dolj, are
nevoie de toate numerele api-
rute in anul 1970.

— Gheorghe Ursu, com.
Rusca Montani nr. 405, jud.
Carasg-Severin, doreste si
cumpere colecgia revistei din
anii 1969 si 1970.

— losif Schweininger,com.
Carani nr. 97, jud. Timis si
luliu Dodan, Str. Prahova
nr. 30, Cimpina — jud. Pra-
hova, au nevoie de numerele
1...10/1970.

~— Gheorghe Stefoane,
B-dul Republicii, bloc 5, ap.
25, Tg. Jiu, are nevoie de nu-
merele 6...12/1970.

= lon D. Riscol, Statia de
transformare, com. Birbi-
testi, jud. Gorj, are nevoie de
o colectie completi pe anul
1970.

— lacob Reiter, str. CAlA-
ragilor nr. 29, Regita, are
nevoie de colectia revistei pe
anii 1969 si 1970.
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