1971
ANUL XVII



SALUT ,,SCINTEI* LA

A 40-a ANIVERSARE

La 15 august, anul acesta, ziarul «Scin-
teia» implineste 40 de ani de la prima
sa aparitie, 40 de ani de slujire neaba-
tutd a cauzei partidului, inchinati celor
mai inalte aspiratii ale poporului nostru,
progresului patriei, ideilor nobile ale
socialismului si comunismului, picii si
progresului umanititii.

Paginile «Scinteii», scrise in conditiile
teroarei dezlintuite de clasele exploa-
tatoare impotriva Partidului Comunist
Romin, a membrilor si militantilor sii
au luminat permanent drumul de lupti
al maselor impotriva exploatirii si asu-
pririi, impotriva reactiunii si fascismu-
lui, pentru eliberare nationali si sociali,
pentru independenta, pace si socialism.

«Scinteia ilegald, ziaristii care au
scris-o §i muncitorii care au tiparit-o in
acea vreme — cu riscul libertatii si chiar
al vietii, spunea tovarisul NICOLAE
CEAUSESCU, sint o pildi de slujire
devotatd, plind de abnegatie a cauzei
clasei muncitoare, a idealurilor parti-
dului nostru comunist, de libertate si de
dreptate socialidy.

in noile conditii de dupi eliberare,
ziarul «Scinteia» a continuat si dezvol-
tat traditiile din anii ilegalitigii, afir-
mindu-se ca o puternici armi a partidu-
lui si a clasei muncitoare in lupta pentru
cucerirea puterii, pentru reconstructia
tarii si edificarea societitii socialiste.
Militind pentru infiptuirea politicii parti-
dului in toate domeniile de activitate —
in industrie, agriculturd, stiintd, inva-
tamint, culturi — dovedind o inalti
combativitate revolutionari, «Scinteia»
a avut un rol deosebit de important in
obtinerea de citre poporul romin, in
frunte cu clasa muncitoare, a istoricelor
sale victorii in constructia vietii noi, in

victoria definitivdi a socialismului in
Romania.

Reflectind cu fidelitate politica pro-
fund internationalisti a partidului si sta-
tului nostru, ziarul «Scinteia» a militat
pentru solidaritate friteasca si intrajuto-
rare reciproca cu toate tarile socialiste,
cu toate partidele comuniste si munci-
toresti, cu fortele progresiste din fume
pentru cauza generald a socialismului si
progresului, impotriva imperialismului,
pentru pace §i securitate.

lzvorul succeselor ziarului «Scinteiay,
a intregii noastre prese a fost si este
conducerea si indrumarea nemijlociti
de citre partid, indeplinirea intocmai
a sarcinilor pe care conducerea parti-
dului le-a pus si le pune in fata lucritori-
lor frontului ideologic din tara noastri.

insusindu-si intocmai ideile amplului
program propus de tovariasul NICOLAE
CEAUSESCU si aprobat de intregul
popor, pentru ridicarea pe un plan su-
perior a activititii politico-ideologice,
presa noastrd, in frunte cu «Scinteia,
se giaseste angajatd in prezent in actiu-
nea plind de raspundere, partinica, de
dezvoltare a constiintei socialiste a ma-
selor, de mobilizare a intregului popor
pentru indeplinirea sarcinilor trasate
de Congresul al X-lea al partidului —
faurirea societitii socialiste multilateral
dezvoltate.

Cu prilejul celei de a 40-a aniversiri
a aparitiei primului siu numiar, urim
ziarului «Scinteia», redactorilor si co-
laboratorilor sidi, muncitorilor care o
tiparesc, noi si importante succese in
activitatea de slujire a cauzei partidului,
a poporului, a Rominiei socialiste, a
cauzei generale a socialismului, progre-
sului si pacii.

Proletari din toate tdrile, uniti-va!
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Filip Covaciu.

«in ciocnirea inevitabil3 cu fortele
hitleriste Partidul Comunist din Ro-
mania cheamd muncitorimea, tari-
nimea, intelectualii $i pe toti ceti-
tenii Romaniei la lupti firi crugare,
cu toate armele, impotriva dusma-
nului de moarte al poporului ro-
man (...)», glisuia Declaragia Partidu-
mineata z|Ie| de 24 august 1944.

Adresat, deopotrivi, tuturor lo-
cuitorilor, vibrantul ape! al comu-
nistilor romdni a avut un puternic
rasunet in rindurile tineretului. Cu
flacira dragoscei de patrie aprinsi in
inimi, numerosi tineri, fete si biieti,
s-au aldturat de la cele dintii ceasuri
ale insurectiei unititilor armatei pen-
tru a-§i aduce contributia la zdro-
birea trupelor germane, in Capitald
si pe teritoriul tirii. Pretutindeni
unde au actionat, ei au oferit pilde
impresionante de eroism, care a mers
adesea pind la sacrificiul vietii...

Unul din miile de tineri patrioti
care s-au gasit pe baricade in acele
zile de ridscruce pentru destinele
poporului romén a fost §i muncitorul
Filip Covaciu.

La Bineasa batilia era in toi. Sub-
unititile militare singerau din plin
si cu fiecare clipi se resimgea tot mai
mult nevoie de noi luptitori in focul
celor cizuti. Aflind despre aceasta,
tindrul Covaciu a lasat totul la o
parte sia sirit si dea o mind de ajutor.
In preajma aerodromului Pipera el
a intilnit o grupd de ostasi de la
antiaeriand §i impreuni cu acestia
a nimicit un cuib de armi automati.
Ceva mai tirziu, dupi ce s-a inarmat
cu un pistol-mitralierd, a pornit cu
proaspetii sdi tovardsi de lupti in
juresul unui contraatac Un glonte
dusman i-a retezat firul vietii la un
pas de izbindi.

in aceeasi zi, la Bariera Rahovei,
tinerii bucuresteni inscriau in mi-
nunata carte a eroicelor tradigii ro-
manesti noi §i nemuritoare fapte de
arme. Hitleristii amenintau sia-si cro-
iascd drum spre inima orasului prin-
tre rindurile, incd subtiri, ale osta-
silor roméni. In acele momente de
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cumpini, la cea dintii chemare, fiii
cartierului au alergat intr-un suflet
sa primeasca arme pentru ca, alaturi
de militari, si stivileasci inaintarea
dusmanului. Ei au rezistat vreme
indelungati asaltului pistolarilor hit-
leristi, iar dupi respingerea acestora
au luat parte activi la descoperirea
si lichidarea ultimelor focare inamice
de rezistenti. Nimeni ca ei nu cu-
nostea mai temeinic meleagurile na-
tale, locurile de trudi si de joaci ale
copiliriei. Numerosi tineri din cartier
au giliuzit pe ostasi prin piienjenisul
strazilor, pe urmele fugarilor ger-
mani. In multe privinte, asemenea
ajutor s-a dovedit tot atit de pregios
si nu mai putin primejdios ca lupta
cu arma in miini. Despre aceasta vor-
beste cu prisosintd exemplul tini-
rului Stan Anghel, grav rinit in timp
ce indruma o grupa de militari spre
o clidire ocupati de hitleristi, ca
si cel al tinidrului Constantin Staicu,
ripus de gloantele dusmanului in
imprejuriri aseminitoare.

In luptele de stradd de la Bariera
Rahovei, purtate impotriva unor tru-
pe organizate si otelite, tinerii au.
luat 16 prizonieri §i au capturat de
la inamic arme si o insemnati canti-
tate de tehnici militdérd. Eroismul
vrednicilor fii ai acestui cartier a
avut un puternic rasunet in docu-
mentele vremii. Filele ingilbenite
de trecerea anilor mirturisesc ci
mulgi dintre ei au fost decorati sau
citati prin Ordine de Zi, spre a fi
de stiintd §i mindrie intregului popor,
tuturor tinerilor Roméniei...

Dupid Bucuresti, zona petroliferid
a fost, ca amploare §i importanta, al
doilea loc unde s-au concentrat efor-
turile fortelor insurectionale. Nu-
meroase sate §i citune din regiune
au devenit teatrul unor inclestiri
crincene in care, intr-un fel sau altul,
au fost prezenti si tinerii.

incercind si rizbeasci spre Tran-
silvania prin trecitoarea Bratocea,
o coloani germani de vreo cinci
kilometri a ajuns in noaptea de 30
spre 31 august la uzina «Mirginean-
ca», de lingd Plopeni. Hitleristii au
intilnit acolo o neasteptati rezistenti
din partea unui mic detasament de
ostasi romdni. Printre luptitori se
numidra §i tinirul desenator tehnic
Dumitru Barbu, salariat al intreprin-
derii. Constient de coplesitoarea su-
perioritate a dusmanufui, el a rezistat
eroic deopotriva cu ceilalti, pini spre
dimineatd, cind a fost impresurat.
Dar nici atunci nu s-a pierdut cu
firea. latdi cum consemna un docu-
ment al vremii ultimele clipe ale
tindrului erou: «(...) luptindu-se cu
soldatii dusmani in retragere, a fost
intepat cu baioneta in spate de citre
(unul dintre ei). Barbu Dumitru a
fost gisit mort cu arma in mini la
casa de oaspeti a uzineix.

Aprige infruntdri cu hitleristii au
cunoscut §i principalele porturi du-

nirene ale Munteniei. Aproape peste
tot in lungul batrinului fluviu tinerii
s-au gasit in primele rinduri ale lupta-
torilor, printre acei care au dat jertfe
de singe.

in ziua de 25 august, la Giurgiu,
trupele germane atacau garnizoana
orasului dinspre port, in timp ce,
concomitent, duceau in spatele sub-
unititilor romane actiuni de diver-
siune. in acele momente deosebit
de dificile, un nesecat izvor de imbir-
bitare pentru ostasi |-a constituit
sprijinul locuitorilor. Multi dintre
cetiteni au venit in ajutorul rinitilor,
altii au pus mina pe arme.

Furibunda izbucnire de impusci-
turi de la marginea de sud a orasului
a atras spre locul luptei si pe tinira
Angela Terpez. Aflind ci acolo, pe
strizi, singerau numerosi militari,
si-a pus in gind sd-i scoatd de sub
amenintarea gloantelor. A ficut re-
pede rost de un cal si o cirutd, cu
care i-a transportat pe raniti pina
la spital, unde acegtia au primit cele
dintii ingrijiri. intr-o vreme, lingi ea
a izbucnit o explozie iar o firimi de
otel a rdnit-o, usor, la un picior.
Curajoasa fatd a rimas insi la fel de
neinduplecati in hotédrirea ei pind
la sfirgitul luptei.

Desfasurdri insurectionale cu par-
ticiparea tinerilor au avut loc si pe
plaiurile Olteniei. La Turnu Severin,
de pildd, garnizoana militard §i ce-
titenii inarmati au lichidat la 26
august 1944, dupd o lupta de mai
multe ore, o coloani germand de
aproape 2000 de oameni. Alituri de
ostasi, de luptitorii virstnici, s-au
gisit la primejdie si tinerii din oras,
ca si cei din satele Simian si Cerneti.
Numerosi copii, cum au fost Marin
Hoari, Nicolae Simionescu, Aurel
Savoiu si altii, au chemat pe locuitori
sd vind in ajutorul militarilor, ori au
transportat munigie pentru lupti-
tori. Din rindurile voluntarilor si-a
dat viata in acea luptd, impreuni cu
mai multi ostasi, §i tindrul muncitor
Haralambie Stoiculescu.

in planurile lor operative, marile
unititi romine dislocate in Oltenia
aveau in vedere, in caz de necesitate,
posibilitatea utilizirii impotriva hitle-
ristilor a detasamentelor de tineri
evacuati din nordul Moldovei. Asa,
de exemplu, Corpul 4 teritorial ordo-
na la 26 august 1944 Diviziei 7 infan-
terie-instructie si interzici trecerea
inamicufui in Oltenia, intre Islaz §i
Stoenesti, pistrind in rezervd, gata
si intervini, pe tinerii de la lasi,
Botosani, Roman §i Cimpulung Mol-
dovenesc. in acelasi timp, Divizia 8
infanterie-instructie, ocupind un ali-
niament de apirare intre Slatina-
Craiova §i Pitesti-Drigdsani, incre-
dinta tinerilor din judetele Ridiuti
$i Suceva misiunea de a opri o even-
tuald pitrundere a trupelor germane
la vest de Olt. Potrivit ordinului
amintit, tinerii au intrat in dispozitiv

de apirare, urmind ca la nevoie, asa
cum se sublinia in acest document,
si procedeze «cu toatd energia, fie
prin actiuni de fortd, fie prin actiuni
de partizani».

Un spatiu insemnat a fost rezervat
in documentele vremii prezentérii
strilucitelor fapte de arme sdvirsite
in zilele insurectiei de citre tinerii
din satele si orasele Transilvaniei.
lat3 ce se spunea intr-unul din acestea
despre tinerii din Tellu: «Tindrul
Gheorghe Olaru a dezarmat si ficut
prizonieri un numir de saptespre-
zece germani, o singurd dati (...);
sergentul Dumitru Cricut (...) insotit
de tinirul lancu Hilohe a prins si
dezarmat (...) doisprezece soldati
germani, ficindu-i prizonieri; tinerii
Gheorghe Serban, lon Nistor si Ga-

misiuni §i o cantitate inseamnati de
arme automate, pe care le-au folosit
apoi pentru propria lor inarmare.

De multe ori tinerii, fiind in vadita
inferioritate fatdi de dusman, info-
cuiau forta armelor cu cea a viclesu-
gului. intr-una din zile, cipitanul
Demostene lliutd, comandantul unei
subunitdti de griniceri, a solicitat
locuitorifor din Curtici ajutorul pen-
tru oprirea unui tren cu soldati ger-
mani care urmireau si se refugieze
peste frontierd. La apelul ofiterului
roman au rispuns numerosi tineri,
numai ci acestia aveau fa ei doar
pusti de lemn, din cele folosite la
instrucgie. Cu toate acestea, crezind
ci se giseau in fata unui adversar
bine inarmat, hitleristii s-au predat
la cea dintii somatie.

Tineri din cartierul Rahova participanti la iuptele insurectionale
din Capitala.

vril Panca au prins treizeci de soldati
germani, ficindu-i prizonieri §i de la
care au capturat mai mult armament
automat, intre 27 si 31 august 1944».

De obicei, tinerii porneau la actiuni
cu pusti de modele vechi, destinate
instructiei. Dar, de cele mai multe
ori, in timpul indeplinirii misiunilor
ei se inarmau cu armament modern,
pe seama inamicului infrint. Asa s-au
petrecut lucrurile in statia de cale
ferati Aradu Nou unde, la 25 august
1944, un tren cu militari germani era
gata de plecare peste frontierd. In-
tengia hitleristilor a fost zidirnicitd
de un grup de tineri §i de citiva
oameni mai in virstd din Sinicolaul
Mic. Desi putini la numidr s§i slab
inarmatgi, acestia au dezarmat deta-
samentul german, capturind autc
turisme, diversi aparaturd de trans-

Este de mentionat ci intr-un mod
aseminitor au procedat, nu firi
succes, si tinerii din satul Mosna cu
prilejul dezarmirii unui grup de 18
soldati germani.

Glorioasele traditii de luptad in-
scrise de tineret in cartea de aur a
eroismului romanesc in zilele insu-
rectiei armate au o profundi semni-
ficatie. Ele sidesc incredere in forta
de nebiruit a poporului, indeamni,
prin puterea exemplului oferit de
inaintagi,la noi impliniri de fapte vite-
jesti. Experienta dobinditd in acele
zile de in3ititor avint, plititi cu
greu tribut de singe, constituie un
izvor nesecat de invitaminte pentru
tinerii apardtori ai patriei noastre
socialiste.

Colonel A. LUPASTEANU




240 de copii — pionieri §i scolari —
sositi din toate judetele tdrii, ou pop
pentru doud sdptdmini pe malul Laculuv
Brates de lingd Galati. Fiecare a adus cu
ef cite unul sau mai multe navomodele
pe care le-a construit singuri ori cu alti
colegi in cadrul cercurilor tehnice de la
casele pionierilor sou din scoli §i o spec-
taculoosd «flota» de miniambarcatiuni
si vaporage si-a fdcut apariia pe lac.
Tabdra de navomodelism a fost organi-
zatd de Consiliul National al Organizatie:
Pionierilor si Ministerul Invatdmintulu:
cu sprijinul Federatiei de Modelism. Ea
se nscrie pe linia indeplinirii sarcinilor
trasate de partid de a se intensifica pre-
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Despre rezultatu! acestei actiuni om
solicitat pdrerea mai multor participanti,
antrenori, profesori si copii, dintre care
consemndm, pe scurt, citeva.

Profesorul Marcu Bucur, comandan-
tul taberei: «Consider cd scopul acestei
tabere — asigurarea unui larg schimb
de experientd intre conducdtorii de cercuri
de la casefe pionierilor si din scoli si
pionierii si scolarii fruntasi in navomo-
delism — a fost realizat in cea mai mare
parte. Am in vedere, cind spun acest
lucru, marea participare a tinerilor navo-
modelisti si bogatul material cu care
$-ou prezentat, precum si intrecerile
d bit de spectacul Au fost insd

lui nu a fost bine inteles de toti. Din
oceastd cauzd muite modele — frumoase
co aspect — nu tineau cont de toate cerin-
tele tehnices.

Ne oprim aici cu aceste pdreri §i opre-
cieri cu care sintem de acord, subliniind
cd indiferent de clasamentul concursului,
care nu a fost intrutotul edificator din
cauza timpului nefavorabil ce o impiedi-
cat desfdsurarea unor probe, cistigdtori
sint tofi copiii participanti. Aceasta mai
ales dacd tinem cont cd pe timpul sederii
lor in tabdrd, in afard de concurs, ou fost
organizate §i alte actiuni: o vizitd la
Combinatul Siderurgic, alta la $antierul
Naval, o excursie pe Dundre cu vaporul

TABARA DE NAVOMODELISM

=%.. A PIONIERILOR S| SCOLARILOR

ocupdrile tuturor factorilor de rdspun-
dere pentru orientarea copiilor spre acele
activitdti care contribuie lo 0 mai bund
pregdtire a lor pentru viatd §i ca viitor
constructori ai socialismului. Marile pers-
pective de dezvoltare economicd si sociala
o tdrii noastre, ritmul accelerat de pro-
gres tehnico-stiintific, impun cu tdrie in
centrul atentiei tuturor educatorilor de a
cultiva interesul si pasiunea copiilor §i
tineretului pentru stiingd si tehnicd. Dupd
cum s-a dovedit, un mijloc eficace de o
faa.- acest lucru il consmme si aeromo—

fl .
, rac

lismul etc.

Tabere de delism ale ierilor $i
scolarilor ou fost orgamzam si in anii
trecuti, dar uno numai cu profil de navo-

deli se orgoni d acum pentru
prima datd. Conceputd de cdtre organi-
zatori ca finald a Concursului republican
de navomodelism d pionierilor §i scolari-
lor, tabdra a gdzduit cistigdtorii fazelor
judetene si o Municipiului Bucuresu §i
alp copii navomodeh;u Ei au fost inso-
titi de 40 de profesori si instructori de la
cercurile respective si de un grup de
10 arbitri format din navomodelisti cu
practicd indelungatd §i cu multd expe-
rientd in acest sport. Majoritatea perso-
nalului de organizare si conducere al
taberei — maistri, profesori, instructor:
etc. — au mai participat la doud cursur:
de pregdtire in naovomodelism initiate
tocmai in vederea extinderii acestei acti-
vitdfi tehnico-aplicative in rindul tine-
retului.

si unele greutdti dintre care as ominti
in primul rind timpul destul de ploios si
cu vint. Faptul cd am avut cazarea in
oras — la Cdminul Institutului Pedago-
gic — prea departe de locul in care s-a
desfésurat concursul, a constituit de ase-
menea una din greutdtin. Profesorul lon
Clement, instructor la Casa pionierilor
din Tr. Severin: «Participarea noastrd la
aceastd actiune — in special a celor care
nu prea avem experientd in practicarea
acestui sport tehnico-aplicativ — a fost
foarte folositoare. Pe viitor arganizatorii
vor trebui sd manifeste mai multd grijd
pentru alegerea locului de desfdsurare a
intrecerilor. Ideal ar fi undeva pe un lac
mai inchis, astfel ca s3 nu se mai de-
pindd de capriciile vremii». Elevl Dan
Cocea din Timisoara: eMi-o pldcut ma
mult lo Telega (este vorba de o tabdrd
de modelism organizats in anii trecuti).
Aici ne-ou distrus drumurile!». Petre
Costea, elev cl. Vill-a Brdila: «Ce ar fi
trebuit ca sd fie mai bine? Desigur, o
vreme frumoasds. Gheorghe Pop, eley
cl. a Vll-a Casa Pionierilor din Zoldu —
cistigdtorul probei la categoria navomo-
dele propulsate civile: «Am construit
singur navomodelul cu care am cistigat.
Pind anul acesto nu am practicat nici un
fel de modelism. Dor acum imi place
grozav! Pdcat ¢ la Zaldu avem doar
un lac prea mic, pe care nu putem sd
incercdm toate modelelesLadislau Balo,
antrenor, conducdtorul grupului de la
Hunedoara: «A fost o participare foarte
mare, ceea ce este bine. Pe viitor va tre-
bui ca regulamentul concursului sd fie
mai bine cunoscut de toti participantii iar
aplicarea lui s3 se facd cit mai corect,
pentru @ nu se da nastere la discujii —
needucative pentru copii — asa cum s-a
petrecit aici, la unele probe». Mircea
Busuioc — maestru ol sportului la
navomodelism, Giurgiu: «Sint navomo-
delist de 20 de ani dar nu mi-am inchipuit
sd intilnesc atit de multi copii construc-
tori de navomodele. Cu toate ci atit copiii
cit si conducdtorii lor sint noi in aceastd
activitate, au venit cu navomodele destul
de frumoase. Nivelul concursului a fost
insd departe de cel ol unuia republican,
cum or fi trebuit. Regulomentid concursu-

pind lo Tulcea, seri cultural-distractive
etc. In ce priveste concursul — i el
folositor — credem cd forurile respective
vor trage toate concluziile necesare pen-
tru perfectionarea lui in viitor.

Nu putem incheia aceste rinduri fdrd
a adresa o intrebare, ridicatd de altfel
si de unii profesori si copii, wturor foru-
rilor ce rdspund de educarea si pregdti-
rea multiloterald a tineretului: Ce foc
tofi tinerii care au practicat navomode-
lismul, ori altd activitate tehnico-sportivd
in cercurile de la casele pionierilor, dupd
ce trec de virsto pionieratului? Unde isi
continud ei activitatea inceputd, deoarece
formele existente — sectiile de pe lingd
cluburi §i asociatii sportive ori cele citeva
cercuri din unele licee — sint prea putine
pentru numdru!l mare de solicitanti.

lon HOABAN
Fotografiile autorului

in fotograﬁl. citeva aspecu din tlmpul activithtii desfisurace de
bigti,

lul $i in apele Lacului Brates.
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1. Startul pentru categoria
avansati s-a dat din fata hotelu-
lui <Intercontinental». In foto-
grafie: echipajul lonescu Cris-
tea — Vezeanu.

2. Probd speciali pe serpen-
tinele Mateiasului.

3. Circuit de vitezd In jurul
marelui pavilion de otel si sticld
pentru expozitii.

Anii se urmeazi, dar nu se
aseamini... In cazu! Raliului
Rominiei, acest proverb a
fost infirmat: din 1969 si pina
astizi, aceastd importanti
competitie de automobilism
este cistigatdi mereu de valo-
rosul echipaj brasovean Aurel
Puju — Constantin Pescaru.
Si nu intimplitor. Cei doi
sportivi formeaza, fard indo-
iald, un cuplu ideal, compus

tionald (asa cum ne «amenin-
ti» mereu, de citva timp...).
locul s3u nu va rimine vacant.
Dupid cum nici in urma lui
lonescu-Cristea (pilot tinir,
talentat, aflat in plind afirma-
re) nu se va crea un gof, pen-
tru cd i pe el il urmeazi
indeaproape citiva alergatori
de real talent, evidentgiati in
Raliul Rominiei.

S-a discutat mult si s-a scris,
dupi aceasti editie a Raliului
Romadniei, afirmindu-se ci ea
a fost una din cele mai mo-
deste. Nu putem impéartisi
O asemenea opinie, pentru ca

iN RALIUL ROMANIEI

A SCAZUT PARTICIPAREA,
DAR A CRESCUT MAIESTRIA

dintr-un pilot talentat, matur
in experientd, si dintr-un na-
vigator cu excelentd pregi-
tire de mecanic. l-am urmirit
cu atentie pe acesti ambitiosi
brasoveni in citeva probe spe-
ciale ale raliului si ne-am con-
vins inci o datd de buna lor
pregitire, de seriozitatea cu
care au abordat competitia,
desfisurati la inceputul lui
iulie pe un parcurs de
2287 km.

Ca si anul trecut, Puiu si
Pescaru au avut cel mai re-
dutabil adversar in bucures-
tenii Eugen lonescu-Cristea
si Petre Vezeanu, clasati pe
locul secund. Diferenta de
punctaj dintre cele doui echi-
paje a fost atit de mici, incit
fa'ptul este de-a dreptul imbu-
curitor: daci Puiu se va re-
trage din activitatea competi-

datele concrete, pe care le-am
comparat, ne demonstreazi
cu totul altceva. Si ne referim,
spre exemplu, {a traseu: de la
1 500 km, cit aveau indeobste
«itinerariile» primelor editii,
s-a ajuns anul acesta la o
distantii aproape dubli, com-
parabili cu cea din principa-
lele raliuri nationale ale tiri-
lor europene avansate. S3 aco-
peri o asemenea distang¥, s3
tii ritmul ei, in doud nopti de
conducere neintrerupti (toa-
te raliurile noastre de pina
acum au avut in program doar
cite o singurd noapte de in-
treceri), inseamnd progres,
miiestrie in pilotaj, prega-
tire superioard a pilogilor si
masinilor.

Chiar si numiru!l probelor
speciale a crescut mult: de la
4 pentru prima editie, la 12 in

competitia din acest an. A
fost un crescendo dictat de
sporirea experientei compe-
titorilor in cei 6 ani de curse,
de existenta unor magini su-
perioare in performante: Re-
nault B Gordini, Dacia1 100 S
etc. Aceste masini sint acum,
fird nici o discutie, mult mai
bine pregitite, mult mai atent
ebricotaten, astfel ca motoa-
rele lor sd dea intregul randa-
ment de care sint capabile
Si, legat de probele speciale,
si amintim §i de maniera in
care acestea sint abordate
acum: cu curaj, cu siguranti,
cu o indeminare necunoscuti
cu 5—6 ani in urmi.

Poate trebuie si admitem

cd participarea a scizut in
decursul anilor. Dar si aceasti
observagie devine aproxima-
tivd, in sensul ci, din 1968
incoace, numirul echipajelor
plecate in raliu a oscilat me-
reu in jurul a 40. Fortind ins
lucrurile si spunind ci totusi
participantii {a Raliul Romi-
niei nu mai sint atit de nume-
rosi ca altd datdi — pe a cui
seamd si punem aceast} si-
tuatie? Nu cumva pe seama
unei selectii firesti? Cei apti
si fack fatd unei competitii
pretentioase au rimas in «are-
nd», in timp ce altii, lamurigi
asupra posibilititilor lor, s-au
retras.

In editia din acest an a
raliului au luat startul 37 de
echipaje: 23 la categoria avan-
sati §i 14 la incepitori. Aceas-
td impdrtire in categorii ni

se pare interesantd, capabili
si stimuleze debutantii, s
le ofere prilejul de a se in-
trece intr-o competitie de
amploare, bogati in inviti-
minte pentru ei. Si, cu toate
ci erau la prima lor participa-
re intr-un raliu pretentios,
unii dintre incepitori au do-
vedit un real talent, «scogind»
in probele speciale timpi mai
buni decit unele echipaje a-
vansate.

S-a comentat dupd raliu —
si nu fird temei — procentul
abandonurilor: 9 echipaje ie-
site din cursi la avansatisi 6 la
incepatori. E mule? E pugin?
Procentul nu este impresio-
nant. In oricare competitie
serioasa, cel putin 40—50 la
sutd dintre concurenti aban-
doneazi din motive de naturi
tehnici. Ceea ce trebuie re-

4. Firesc, un Re-
nault 8 Gordini este
in frunte. I1 urmeazi
indeaproape douid
Dacii S.

S. Arhitectul Aurel
Puiu si tehnicianul
Constantin Pescaru
primesc pentru a
treia oard consecutiv
titlurile de cistigito-
ri ai Raliului Romi-
niei si de campioni
nationali de raliuri.

tinut in cazul de fati este o
oarecare exagerare din par-
tea organizatorilor in fixarea
mediilor orare. Ritmul de
mers a fost atit de «indricit»
pe unele portiuni de traseu,
incit marea majoritate a echi-
pajelor a mers cu acceleratia
«la fund», fortind motoarele,
grdbind uzurile si, uneori,
iesind in... decorul soselei.
De aitfel. faptul cd numai
doud echipaje de la categoria
avansati (Aurel Puiu — Con-
stantin Pescaru si Eugen lo-
nescu-Cristea — Petre Ve-
zeanu) au rimas fird penali-
ziri in proba de regularitate,
vorbeste de la sine in pri-
vinga mediilor orare stabilite
de organizatori.

Dumitru LAZAR

Clasament general
avansati: 1. A. Puiu-C.
Pescaru (R8G); 2. E. lo-
nescu Cristea-P. Vezeanu
(R8G); 3. Gh. Morase-
L. Olteanu (Dacia $); 4.
I. Riugd-l. Girjoabd (Da-
cia$); 5. D. Novac-C. Brin-
dus (Dacia S); 6. L. Bor-
bely-H. Heim (R8G) etc.
Incepiitori: 1. M. Sturza-
l. Rizescu (Dacia 1100);
2. F. Leu-N. Leu (Dacia
1100); 3. A. Florea-M. Mi-
litaru (Dacia 1100).

Echipajul Puiu-Pesca-
ru a primit, in urma dis-
putdrii Raliului Roméniei,
titlul de campion repu-
blican de raliuri pe anul
1971. Este pentru a treia
oard consecutiv cind cei
doi automobilisti cistigh
acest titlu.




Spicuiri dintr-o istorie
«aeriana»

Prima prezentare public3 a
unor obiecte legate de zbor
a avut loc la Paris, intre 24-30
decembrie 1908, ca 0 modest§
sectie a Salonului de Auto-
mobile. Ea grupa: avionul lui
Clément Ader, clte un mono-
plan Wright si Farman, avioa-
nele lvi Delagrange si ale
fratilor Voisin, un monopian
REP, avioanele Blériot IX si
X si, In sfirgit, motoarele
Antoinette, REP, Renauit si
Gnome, construite special
pentru aviatie.

n anul urmétor, la 25 sep-
tembrie 1909, prin insisten-
tele si munca neobositd de
organizare desfisuratd de
Robert Esnault-Pelterie, Im-
preun cu André Granet, se

deschide in Grand-Palais din
Paris prima Expozitie Inter-
nationald a Locomotiei Ae-
riene. Acesta a fost de fapt
primul «salon» international
de aviatie.

Aici, In anul 1910, la al
doilea salon international, a-
vea sd-si expuna marele pre-
cursor al aviatiei mondiale,
roméanul Henri Coanda, is-
toricul sdu avion «Coanda-
1910», primul avion reactiv
din lume. '

Aviatia prindea radéicini a-
dinci, numarul adeptilor zbo-
rului crestea rapid, perfor-
mantele obtinute se imbuna-
titeau In acelagi ritm. Asa
se face c3, la al V-lea Salon
(1913) a apdrut un avion cu
schem3 monococd, tip De-
perdussin, surprinzdtor de
modern pentru acele vremuri,
avion care atingea viteza de
200 kmy/ora!

Dupd primul rdzboi mon-
dial, cu ocaziea celui de al
IX-lea Salon International, a
fost adoptatd propunerea ca
aceastd valoroasd manifes-
tare aviatica sé aiba loc din
doi in doi ani. Principiul este
mentinut si In zilele noastre.

In anul 1938, la ultimut Sa-
lon dinaintea celui de al doi-
lea razbol mondial, au apa-
rut avioanele de lupta, in for-
ma In care ele aveau sa par-
ticipe la singeroasa incles-
tare.

Salonul a fost din nou re-
deschis in 1946, tot la Grand-
Palais. Cu aceastd ocazie au
fost expuse primele avioane
reactive de serie: Gloster
«Meteor» din Anglia, «Tri-
ton»-ul francez si «Shooting
Star»-ul american. Ele sim-
bolizau o noud fazd, aviatia
cu reactie.

De acum inainte, in condi-
tiile unui nou avint al con-
structiilor aviatice, saloanele
mentionate, in sens propriu
al cuvintului, deveniserd cu
totul nefncdpitoare. Ca ur-
mare, la Salonul XVIHI, in
anul 1949, apare un supliment
dinamic pe aeroportul Orly
din Paris, cu numeroase de-
monstratii de zbor, iar In anul
1953 «salonul» se mutd defi-
nitiv In extremitatea sudici a
aeroportului Le Bourget. $i

astfel Franta, leagdnul avia-
tiei mondiale de Inceput, a
gdzduit si in acest an «Salo-
nul» care s-a bucurat de un
deosebit succes, chiar si...

...sub semnul unor incerti-
tudini pe plan mondial!

Intr-adevir, pe plan aero-
cosmic mondial, anul 1970-
1971 s-a dovedit a fi destul
de fradmintat.

Un prim simptom a apéarut
in S.U.A,, la uzinele Lock-
heed Aircraft care, in con-
structia supercargoului ae-
rian C-5 A «Galaxy», au pier-
dut 200 milioane dolari, intru-
cit cheltuielile absorbite de
acest gigant au fost mult mai
mari declt cele previzute ini-
tial. A urmat falimentul uzi-
nei de motoare de aviatie
Rolis-Royce din Anglia, ca
urmare a aceleiagi estimari
gresite a preturilor pe care
urma sd le aibd un produs ae
baz¥. Este vorba de motorul
turboreactor RB-211, la care,
dup3 unele afirmatii, s-ar fi
pierdut 245 000 dolari de fie-
care exemplar vindut pentru
a fi montat pe viitorul aerobuz
american L-1011 «Tri Star»,
a carei productie este acum
si ea perturbatd. A fost ne-
cesard interventia hotaritd a
statulul pentru a se mai pu-
tea salva ceva.

O mare surprizd a produs

refuzul Congresului S.U.A.,
din martie 1971 si refuzul Ca-
merei Reprezentantilor si a
Senatului de a acorda In con-
tinuare cele 134 milioane do-
lari pentru continuarea lucra-
rilor la cele doud prototipuri
civile S.S.T. (Super Sonic
Transporter) americane, de
tip Boeing 2707. Masura are
scop de economii $i, dacd nu
se va reveni asupra ei, In-
seamnd cd S.U.A. se va re-
trage din aceastd competitie
(dupd ce avionul respectiv
a «inghitit» aproximativ 800
de milioane dolaril).

In fine, In R.F.G., dup3 o
perioadéd de avint, se arata
primele simptome ingrijoré-
toare In ce priveste domeniul
aeronautic de studii-fabrica-
tii si se crede cd numai prin-
tr-o colaborare strinsd euro-
peand se va putea trece peste
impas.

Asadar, nu In toate sec-
toarele aeronauticii mondiale
sufid un vint prielnic. De men-
fionat Ins3 c&, in Franta, ul-
tima perioadd a fost deose-
bit de rodnica pentru aviatie.
Intr-adev#r, comenzile de ma-
teriale aeronautice destinate
stradinatatii s-au ridicat in a-
anul 1970 la 5507 milioane
franci, fatd de 2 823 milicane
in 1968 si 1995 milioane In
1969! Majoritatea acestor co-
menzi se referd la avioane si

Tabloul dinamic

elicoptere, dintre care 877
sint de tip militar. Se sperd
totusi c& noile tipuri de trans-
portoare de pasageri («Con-
corde», «Airbus», «Mercur»
etc.) care vor intra in curind
in constructie de serie vor
inclina balanta in favoarea
avioanelor civile.

Prezentare generald —
Bourget 1971

In conditile mentionate,
Salonul al 29-lea a constituit
totusi o reusitd totald, un
record de participare si de
numdir al exponatelor. Numa-
rul vizitatorilor a depdsit cu
mult cifra de un milion, iar
numdérul de aparate de zbor
expuse a fost de 176, la care
s-au ad3ugat citeva mii de
agregate electronice, hidrau-
lice si mecanice, legate de
aparatele aerocosmice. 578
de uzine, din 17 téri, au incer-
cat s& prezinte ultimele nou-
tati din tehnica aparatelor de
zbor mal grele declt aerul,
aeriene si cosmice. Majori-
tatea exponatelor nu mai a-
partin acum uzinelor de din-
colo de Atlantic, cl uzinelor
europene.

n centrul Salonului, ca un
simbol, a fost asezat istori-
cul avion la bordul cdruia
constructorul-pilot Louis Blé&
riot a traversat la 25 iulie 1909,
pentru prima oard, Marea Mi-

1. Superaeronava Tri-Star in «drum» spre Paris. 2 Aercbuzul european A-300 B. 3. Elicopterul
«Mamut» Mi-12 4. Cele doua supervedete — «Concorde» si Tu-144. 5. Avionul suedez de sport

si turism MFI-15. 6. Originalul scurt-curier VFW-614. 7. <cLunahod»-ul pe Le Bourget 8 Jeep-ul
american «Rover» destinat deplasarilor pe Luna.




necii, In 33 minute de zbor,
cu o vitez% de sub 100 kmy
ord. lar In jurul lui se giseau
bolizi cu viteze de 2-3 ori mai
mari declt cea a sunetului.

Ca si In alti ani, programul
a fost foarte bogat, fiecare
din zile a avut o tematici spe-
ciald (structurl, motoare, e-
chipamente etc.). Au avut
loc prezentéri zilnice In zbor
si, In final, o mare serbare
aeriand internationald. Patru
din tarile Inscrise, Danemar-
ca, Japonia, Israelul gl Spa-
nia, s-au gésit la prima lor
participare cu exponate in
cadrul salonului. Ca o nou-
tate, americanii au anuntat
cé vor institui si ei un salon
aerocosmic. Se pare ci pri-
mul se va desfasura Intre
27 mali — 4 iunie 1972, pe aero-
portul Washington.

Gigantii la loc de frunte

Existd In prezent, pe plan
mondial, tendinta de a se
construl avioane de pasageri
gi de marfuri cu capacitati
mereu crescinde, ceea ce va
duce la o sclidere continu3
a pretului transportului ae-
rian.

Gigantul Boeing 747 «Jum-
bo Jet» s-a prezentat In acest
an pe Le Bourget ca un avion
deja intrat in exploatare cu-
rentd pe liniile aeriene ale

tehnicii

mai multor tari. Avind la de-
colare o greutate totald de
350 tone gi putind transporta
375 pasageri, «harnicul ele-
fantel», cum i se mai spune
In glumd acestui urias, a ficut
ca notiunea de transport ae-
ri'an sd capete o altd dimen-
siune.

O deosebitd surprizi a pro-
dus aparitia unui nou trans-
portor sovietic, quadrimoto-
rul 11-76 (fig. 9), In greutate
de 150 tone, cu posibilititi de
decolare-aterizare pe tere-
nuri sumar amenajate, cu iar-
bé (trenul siu de aterizare dis-
pune de 20 roti). Propulsia
este obtinutd cu ajutorul a
4 motoare turboreactoare de
clte 11 000 kgf tractiune fle-
care, lar viteza de croaziera

este de 800-900 km/ord, la
altitudinea de 13 000 m. Ope-
ra a constructorului principal
Novojilov, acest avion a efec-
tuat primul zbor la 25 martie
a.c. avind la mans3 pe pilotul
de Incercare V.K. Kokkinaki.
Compartimentul cargo (pen-
tru marfuri) este in Intregime
presurizat. De remarcat, pen-
tru prima oard la un mare
transportor sovietic, solutia
motoare montate sub aripi,
pe piloni.

Un alt gigant, avionul ame-
rican Douglas DC-10, seria
10 cu fuzelaj alungit, poate
transporta peste 300 pasa-
geri, pe distante de 6 000 km,
fiind propulsat de trei mo-
toare de clte 18-22 tone forta
de tractiune, cu un toarte re-
dus consum specific de com-
bustibil.

Spre a ne face o idee des-
pre proportiile motoarelor
sale turboreactoare cu dublu
flux (turboventilatoare) RB
211, care au produs atltea ne-
cazuri firmei Rolls-Royce,
este suficient s& privim foto-
grafia din fig. 10 unde este
redat difuzorul de intrare a
aerului la unul din motoare.
Aceste motoare echipeazd
si super-aeronava Tri-Star
(fig. 1).

Desigur, la notiunea de
mare capacitate de transport
nu a rdmas indiferentd nici

mondiale aerospatiale!

Europa; prin intermediul Fran-
tei, R.F. a Germaniei g! Olan-
dei, ea Igi construiegte acum
propriul el aerobuz, A-300 B
(fig. 2), numit i «uriasul-
mic», cu posibilititi de a
transporta 260 pasageri, iar
cu alungiri ulterioare ale fu-
zelajului chiar 345 pasageri.

In cazul elicopterelor, gi-
gantismul gi-a atins In acest
an apogeul prin uriasutl so-
vietic Mi-12, un adevérat «ma-
mut» (fig.3), care a gi stabilit
o serie de recorduri interna-
tionale, ridicind o greutate
de 40205 kgf la altitudinea
de 2 250 metri. Forta portanti
si propulsia se obtin prin
doud rotoare uriage sincro-
nizate, avind 35 metri dia-
metru, plasate de o parte si

de alta a fuzelajului gi antre-
nate de patru turbomotoare
Soloviev D-25, de clte 6 500
C.P. fiecare. Rotoarele se ro-
tesc cu 112 rot/min gi sint
foarte aseméandtoare cu cele
de pe elicopterul Mi-10. Lun-
gimea cabinei este de 28,15
metri, iar indltimea si largi-
mea de 4,40 m. Viteza maxima
se ridicd la 200 km/ord.

Cele doud asupravedeteny...

...au fost supersoniceld
Tu-144 si «Concorde»; pri-
mul a venit In zbor direct de
la Moscova. iar al doilea de
la Dakar. In fotografia din
fig. 4 cele doud sint ardatate
tatd In fatd. Ambele aparate
stratosferice au viteze de
croazier8 de doud ori mai
mari declt viteza de propa-
gare a sunetului, putind trans-
porta 120 pasageri pe distan-
te pind la 6 500 km. Aft In
U.R.S.S., cit gi In Franta si
Anglia, s-a hotérit fabricarea
for In serie si introducerea
in exploatare curent tn anul
1973-1974, indiferent de ce se
va intimpla cu SST-ul ameri-
can. Cu putine zile inainte de
deschiderea Salonului aero-
cosmic, «Concorden-ul fran-
cez, incércat incé cu o foarte
numeroasd si complexd apa-
raturd pentru inregistrarea
automatd a parametrilor zbo-

rului si functionarea propul-
soarelor, condus de citre
cunoscutul pilot de incercare
Jean Turcat, a primit la bord
pe primui pasager de onoare,
presedintele Georges Pom-
pidou. Aceasta a constituit
o replicl viguroas# daté scep-
ticilor. Punctul final al aces-
tui voiaj simbolic era orasul
Toulouse, lar plecarea s-a
facut de pe aeroportul Orly
din Paris, simultan cu un ait
avion, subsonic, de tip «Ca-
ravelley, inclrcat cu ziarigti.
Cum Insd «Concorde»-ul su-
personic avea viteza mutt mai
mare (2 250 km/ord), el a tre-
buit s& fie dirijat pe un mare
arc, pe deasupra Atlanticu-
tui, timp de 20 minute, pentru
ca sosirea la destinatie s
fie simuitana cu aceea a sub-
sonicului.

«Curieri» pentru distante
scurte gi medii

Dezvoltarea transporturilor
pe distante mari atrage dupa
sine si necesitatea dezvol-
tarii retelel de transporturi
aeriene «urbane» sl «regio-
nale», ca mijloc de legéturd
Intre marile orase gi aeropor-
turl ale tarii (transrorturi din
«al treilea nivel»). in leg&turd
cu acest fel de transporturi,
chiar dac3 am l3sa la o parte
t&ri mici, cum sint Beigia,
Olanda, Danemarca etc., este
semnificativ faptul c& si In-
tr-o tard mare, cum este
S.U.A., 75 la sutl din pasa-
gerii aerieni transportati n
decurs de un an nu au depi-
sit distanta medie de 500 km!
In acest domeniu, la actualul

(Continuare in pag. 32)




e les i

La invitatia «Societdtii pentru sprijinirea planoris-
mului» din Wasserkuppe, un grup de piloti sportivi
romdni au fdcut o vizitd unor centre de zbor fdrd
motor din Republica Federald a Germaniei. Am avut
pldcerea sd fac si eu parte din acest grup.

Contactele cu reprezentantii sporturilor aviatice din
R.F.G., tard cu bogatd activitate in acest domeniu
au inceput chiar de la aterizarea pe aeroportul din
Frankfurt pe Main, unde am fost primiti, cu multd
amabilitate, de vicepresedintele asociatiei, Helmut
Dette. $i, dupd numai trei ore, urcam ultimele pante
ale celui mai inalt virf din frumoasa regiune turisticd
a Réhn-ului — Wasserkuppe.

Centrul de zbor fdrd motor de la Wasserkuppe,
leagdn al planorismului, si-a sdrbétorit anul trecut
cea de a 50-a aniversare. La sosirea noastrd, scoala
de zbor, agezatd af:roape de virful pantei, se gdsea
in plind activitate. In aceastd regiune totul aminteste
despre aviatie: de la fotografiile de pe peretii cochetu-
lui restaurant unde se ia masa, la denumirea strdzilor
micului oras Gersfeld, de la poalele colinelor. Lo re-
ceptia orgamzata i cinstea noastrd primarul din

Gersfeld ne-a vorbit cu multd mindrie despre faptul
cd municipialitatea acestui ordsel al planoristilor spri-
Jind cu toate mijloacele activitatea de pe Wasserkuppe.
Ni s-a fdcut cinstea sd semndm in cartea de onoare a
orasului, in care se afld si semndtura lui Neil Armstrong,
cosmonaut celebru §i pasionat planorist.

$coala, sustinutd de mai multe cluburi din impre-
jurimi, dispune de circa 15—16 planoare de scoald
si antrenament, doud avioane de remorcaj de tip
Morane-Saulnier si citeva avioane §i motoplanoare ale
fabricii «Schleicher», de la poalele pantei. Terenul
principal de zbor se afld la o altitudine de 950 m.
Decoldrile si aterizdrile se fac, in general, in ugoard
contrapantd, aparatele urmind adesea la aterizare
sinuozitdtile terenului. Culoarul pentru remorcajul
de avion are un farmec aparte: el se gdseste intr-o
pddure de pini — o bandd defrisatd. latd de circa
150 m. Cele doud cimpuri de zbor sint despdrtite de
o sosea asfaltatd pe care circuld tot timpul masinile
numerosilor vizitatori. Mai jos, pe la 750 m, se afld
islazul «Roter-Moor» destinat activitdtii de remorcaj
ia gutomosor a pilotilor incepdtori.

Vizita 13

In regiunea Wasserkuppe declansdrile termice se
scurg de-a lungul pantelor si este foarte ugor pentru
planoare sd «prindd» ascendenta. Deasupra piscului
se formeozd adesea puternici nori cumulus care se
transformd in furtuni locale. La Wasserkuppe nu este
greu sd iei contact cu termica nici din remorcaj de
automosor.

Posibilitdtile de zbor la distantd sint foarte bune,
in special spre sud-vest si vest. Cea mai bund perfor-
mantd realizatd aici pind acum este de 670 km.
Existd o cupd «Challange» pentru cel mai lung zbor —
si ni s-a spus cd putem sd o cistigém §i noi dacd de-
pasim performanta predecesorului, dar timpul n-a fost
prielnic unei asemenea tentative.

Zborurile in circuit inchis, pe distante mai mari,
pun problema aterizdrii la intoarcere pe virful inalt
de 1 000 m tocmai spre sfirsitul zilei, cind ascendentele
sldbesc si sint mai rare. Readucerea planoarelor ate-
rizate in afara aerodroamelor se face pe cale rutierd.

Planoarele din dotarea scolii de la Wasserkuppe
sint in majoritate din seria K. Faptul se explicd prin
aceea cd fabrica A. Schleicher unde se construiesc
aceste planoare, se gdseste la numai 15 km depdrtare.
Mi-a pldacut in mod deosebit bilocul de antrenament
K-13, cu structurd din tevi metalice imbrdcate in
pinzd. Cele mai bune sint de tipul K-6, distinse cu
premiul 0.5.T.1.V. pentru «cel mai bun planor standard»
la Campionatele mondiale din 1958. Constructorul
lor se numeste Kaiser. Tot aici am asistat la incercdrile
unui prototip de motoplanor echipat cu motor de
automobil Volkswagen, construit §i incercat de acelasi
Kaiser.

Pe timpul cit am stat printre colegii din RF. a
Germaniei, am asistat la citeva expuneri, deosebit
de interesante, asupra motoplanoarelor. Pe linga acti-
vitatea organizatd sub forma unor cursuri, terenul
de la Wasserkuppe oferd imaginea dezvoltdrii actuale
a planorismului in R.F. a Germaniei. In zilele de
simbdtd §i duminicd, pe lingd satele de turisti, vin
aici numeroase magini cu remorci in care se aduc,
demontate, cele mai felurite tipuri de planoare.
Maginile trag la parcare, iar planoarele sint montate
in grabd si se orinduiesc la start, asteptind decolarea.
Adesea se iveste si cite un motoplanor sau avion de
remorcaj care intrd $i el in circuit. Pe pantele de lingé

Paragutismul
cunoscut in ultimii ani o im-

sportiv  a

presionantd  diversificare a
probelor de concurs, de la
acrobatie la salturile pe apd.
sau de la stafeta aeriand la sd-
riturile cu paraguta combinate
cu probe de ski. Pentru specta-
torul de pe sol insd frumusetea

acestui sport rdmine totusi ate-
izarea intr-un punct dinainte
stabilit. A ateriza la punctul
fixat presupune stdpinirea unei
adevdrate mdiestrii In pilota-
Jul acestui aparat fdrd aripi
care este paraguta. De aici si
efortul  specialistilor in do-
meniul constructiilor de pa-
rasute de a da imensei cupole
de mdtase o formd care sd
rdspundd cit mai bine acestor
cerinfe.

Pentru a ilustra stadiul la
care s-a ajuns in perfecfionarea
paragutelor  pilotabile. ddm
mai jos recordurile mondiale
in acest domeniu. omologate
de  Federatiu  Aeronauticd
Internationald la sfirsitul anu-
Tui 1970.

Salt in grup de sase. bdrbati,
de la 600 m altitudine, ziua,
cu deschiderea imediatd a pa-
ragutelor: V. Bondarenko,
D. Ivanov, D. Kogut, L. Go-

guesvili. R. Stepanian, N. Us:
maev (U.R.S.S) — 0,02 m.

Salt in grup de noud bdrbati,
de la altitudinea de 1000 m,
ziua, cu deschiderea imedi-
atd a parasutei: V. Bonda-
renko, L. Goguesvili, D. Iva-
nov. A. Kondirin, D. Kogut,
R. Stepanian, P. Filipov.
N. Usmaev. A. Tsepurnik
(URS.S.) — 006 m.

Salt in grup de trei, barbayi,
de la 600 m altitudine, noaptea,
cu deschiderea imediatd a pa-
rasutei: V. Bondarenko, L. Go-
guegvili, D. Kogut (U.R.S.S.)
— 0.00 m.

i cel mai spectaculos re-
cord:

Salt in grup de opt. barbati,
de la 1000 m altitudine, ziua,
cu deschiderea intirziatd a pa-
ragutelor: G. Gerhardt, K.H.
Henke, P. Rehberg, L. Garus,
K.D. Weidlich, R. Wilde. W.
Greschner si W. Rieding (R.D.
Germand) — 0,00 m.

Recorduri feminine, salruri
de zi:
Salt in grup de sapte, de la

600 m. cu deschiderea ime-
diatd a paragutei: I. Khinjung.
B. Kerkoschka, J. Bauge-
mann, 1. Irmcher. M. Ru-
dolph. B. Biirger, P. Plunert
(R.D. Germand) — 0,67 m.

Aceleasi sportive au execu-
tat §i un salt in grup cu deschi-
derea intirziatd a paragutelor,
realizind o medie de 0,42 m §i
un salt in grup de 8 (sportivele
amintite plus H. Rasch). de la
1000 m cu deschiderea intir-
ziatd realizind o performantd
de 0,30 m.

Salt in grup de patru, de la
600 m. cu deschidere intir-
ziatd a paragutei: T. Kuvi-
kina. A. Dugeova. M. Bara-
novskaia si M. Kiraeva
(U.RS.S.) —026m.

Salturi de noapte:

Salt in grup de sapte, de la
1500 m: T. Kuvikina, V. Za-
koretskaia, A. Dugeova, M.
Baranovskaia. L. Gapanovici.
N. Saritoeva, M. Kirieva
(U.R.S.S.) — 1.4 m.

Aceleasi sportive au mai re-
alizat doud recorduri mondi-

ale in proba de salt in grup de

sapte, noaptea, de la 1000 m—

1.40 m §i de la 2000 m—1.03 m.
»

Federatia Aeronauticd In-
ternationald a ¢ icat
omologarea unor performan-
fe romdnesti ca noi recorduri
mondiale de zbor in domeniul
rachetomodelismului.

Este vorba de timpul de
32 min. 47 sec realizat de
Elena Ballo (A.S. «Vointa»
Deva) In proba de zbor de du-
ratd cu paraguta §i rezultatul
de 6 min 33 sec. obfinut de
Mihu Horea (A.S. «Voinja»
Sibiu) in categoria racheto-
planelor.

Ambele rezultate au fost
obtinute cu prilejul celei de a
lI-a editii a Campionatelor
republicane de  rachetomo-
dele  desfdsurate la Buzdu.
Vechile recorduri mondiale
la aceste probe aparfineau tot
unor sportivi roméni: Radu
N. Ion — 17 min. 46 sec. si
respectiv  Daniel Cazacio —
5 min. 26 sec.




Finala din acest an a Campionatelor
republicane de aeromodele de zbor
liber — cea de a 36-a editie din istoria
acestui sport — s-a desfdsurat la
Pitesti. O escadrd de aparate cum de
mult nu s-a mai vdzut a «aterizat» pe
aerodromul AVIASAN din localitate
pentru a participa la Intreceri: 20 de
motomodele, 75 de propulsoare B CD
si B2 W — modele cu motoare de
cauciuc — s/ nu mai putin de 150 de
aeromodele planoare Al si A2. 110
sportivi seniori $i juniori si-au Inscris
numete pe fisele de concurs. Tinind
seama de aceste cifre se pot usor
imagina dimensiunile spectacolului
pregétit.

Intrecerile au Inceput, potrivit unel
traditii Incetsfenite, cu aeromodelele
planoare A1, seniori $i juniori. Cum
s-au desfasural ele? La aceastd Intre-
bare pot rdspunde, din pdcale, doar
participantii, oficialii, rindurite de fa{d
s/ cel mult zece spectatori ocazionali.
S! nu pentru c3 aeromodelismul n-ar
avea prizd la publicul larg... Dimpotri-

Campionatele de zbor liber:

TREI ZILE IN LUPTA

CU VINTUL

va! Dar concursul, menit nu numai sa
stabileascd o ierarhie a valorilor ce si
sd facd o largd propagandd acestui
sport In rindurile tineretului, a fost
programat pe un leren cu regim spe-
cial, f&r& accesibilitate. Din acest mo-
tiv el a fost un fel de mini-miting avia-
tic fard spectatori.

Primele lansdri la planoare, pe o
vreme frumoasd si linistitd d&deau
speranta unor performanfe specta-
culoase, dar se vede cd nu Infotdeauna
ziua bund se cunoaste... la rdsdritul
soarelui. Timpul s-a stricalt repede,
Incepind cu o cumulizare puternicd
si cu vint. Un vint care de-a lungul
celor trei zile de concurs a produs mul-
te, foarte muite «catastrofe». Micile
aeronave, la care s-au cheltuit atltea
ore de muncd si rdbdare, cu o pasiune
adesea destul de putin Inteleasd, erau
purtate ca niste frunze pe o suitd de
valuri sparte. Bdiefii nu s-au dal
batuli Insd, dar rezultatele nu sint —
§i nu puteau fi — pe mdsura nivelului
tehnic foarte ridicat al modelelor.
Dupé cele cinci lansari la A1 si sapte
lansdri la A2, primele trei locuri In
clasament au fost ocupate dupd cum
urmeaza: Al seniori: 1) Eugen Pop,
«Tehnofrige Cluj — 692 p; 2) Vasile
Cauzis, «Petrolut» Cimpina — 684 p;
3) Cornel Uleia, «Dacia» Pitesti —
663 p. Al juniori: 1) Avel Levente
(un tindr foarte talentat), «Avintuh
Gheorghieni — 544 p; 2) Florian
Draghici, «Grivifa Rosie» Bucuresti —
517 p; 3) lon Eftenie, «Rovine» Craiova
— 487 p.

A2 geniori (7 lansdri): 1) ing. Radu
Mircea, «Victorian» Bacdu — 1206 p;
2) Dandu Petrescu, seclia «AVIA»
de la IMFCA Bucuresti — 1162 p;
3) Gh. Bicduanu, «Melaluln Tirgo-
viste — 1092 p. A2 juniori (5 Jansari):
1) Cristian Petrescu, «Dacia» Pitesti
— 839 p; 2) Radu Berceanu, «Ofeluf»
Rm. Vlicea — 825 p; 3) Avel Levenle,
«Avintule Gheorghieni — 774 p.

Vintul n-a fost «milos» nici cu pro-
puisoarele; rafalefe au crescul In
intensitate, aterizérile forfate, cu mo-
dele transformate In aschii, s-au In-
muliit. Ceea ce a facut pe organizatori
sd Intrerupd concursul pentru o pe-
rioadd intre categoriile B1 si B2. S-a
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putut vedea totusi lesne c& avem un
lot de propulsoristi de mare clasa.
Dupa o lupta foarte strinsa, mai ales la
B1, clasamentul ardla astfel: B1 se-
niori (5 lansdri): 1) ing. Cringu Popa,
sectia AVIA Bucuresti — 433 p; 2)
lon Serban, «Grivita Rogien Bucuregsti
— 431 p; 3) Floricd Cosma, «C.F.R.»
lasi — 294 p. Bl juniori (3 lansdri):
1) lon F. Gheorghe (revelatia probei
si o speran{d a modelismului), «Da-
cian Pitesti — 239 p; 2) losif Radulx,
«Vointa» Tg. Mures — 217 p; 3) Firel

tamate, «Ofelu» Galati — 207 p.

2 seniori (5 lansdri): 1) lon Radoi,
aGrivita Rosie» Bucuresti — 737 p;
2) Ludovic Gaher, «Tehnofrign Cluj
— 710 p; 3) Otio Hints, »Voin{a» Tg.
Mures — 655 p. juniori (3 lansdri):
1) Cristian Carp, «Viclorian Bacdu —
631 p; 2) Marius Diaconu, «Rovine»
Craiova — 282 p; 3) lon lonescu,
«Dacia» Pitesti — 268 p.

In sfirsit, motomodelele au umplut
vdzduhul cu tiuitul motoarelor. Pe un
timp normal ar fi fost o Intrecere strin-
sd, pentru cd muite aparate prezentate
au fost de valoare apropiatd, dar la
«capriciilen unor motoare s-au addu-
gat s/ cele ale zeului Eol, astfel cd am
asistat la rdsturndri neasteplate In
clasament, de la o lansare 1a alta. Pina
la sflrsit, pretendentul probei, ing.
Cringu Popa, a trebuit si se mulfu-
meascd cu locul 2 — 640 p, cedind
titlul de campion unui all as, Alexan-
dru Csomo, «Plastican Oradea —
811 p. Pe locul 3 s-a clasat ing. Radu
Mircea, «Victorian Bacdu — 590 p.
Juniorii nu au concurat la aceasti
categorie.

latd i clasamentul pe echipe (pri-
mele cinci din 15 participante): Se-
niori: 1) «AVIA» — IMFCA Bucuresti
— 2767 p; 2) «Vicloria» Bacdu —
2713 p; 3) «Tehnofrige Cluj — 2488 p;
¢) «Grivita Rosie» — Bucuresti — 2229
p; 5) «Ofelul» Galati — 1972 p. Ju-
niovi: 1) «Dacia» Pitesti — 1747 p,
2) «Victorias Bacdu — 1649 p; 3)
«Rovine» Craiova — 1637 p; 4) «Teh-
nofrign Cluj — 1353 p; 5) «Avintul»
Gheorghieni — 1318 p.

Desfésurarea celei de a 36-a editii a
campionatelor de zbor liber a eviden-
tiat clteva concluzii care meritd subli-
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niate. Mai Intli, eforturile depuse in
ultimii ani de cdtre federatia de spe-
cialitate, Organizatia pionierilor si
U.T.C., de o seamd de pasionafi ai
acestui sport, pentru a da «aripi» mai
viguroase aeromodelismului Incep sa
dea roade. Au apdrut In etapa finald a
compelifiei foarte mulli concurenfi
tineri, cu mari perspective. Numim
pe reprezentantii unor sectii ca «Avin-
tul» Gheorghieni, ridicald prin munca
neobositd a prof. Levente, pe elevii
prof. Pritulescu de la Casa Pionierilor
din Clmpulung Muscel, juniorii de la
Bacdu, Clmpina si Craiova. In al
doilea rind, trebuie spus cd au fost
prezentate mulite modele lucrate dupé
o tehnica foarte avansata, mai ales in
categoria propulsoare si motomo-
dele (Cringu Popa, Otlo Hints, Radu
Mircea elc.). Din pdcate, nici la moto-
modele si nici la propulsoare nu avem
motoare corespunzatoare.

Un fenomen negaliv, care pare sé se
amplifice, legat de competiliile de
aeromodelism, este acordarea unei
importanfe minore problemelor orga-
nizatorice atit din partea federafiei, cit
mai ales din partea organelor de resort
locale. Este stiut cd orice competilie
sportiv Isi are regulile ei precise si
necesare, care completeazd spectaco-
lul: darea startulul, cronometrajul,
afisarea rezultalelor, contactele Intre
sporlivi si juriu. Din acest punct de
vedere competifia de la Pitesti a fost
deficitard. Neglijarea unor astfel de
lucruri, aparent mdirunte, a dus la
unele acte de indisciplind, soldate cu
eliminarea din concurs a lui Nicolae
Bezman, «Ofelul» Galati, pentru insul-
te aduse juriului. Este necesar ca
asemenea deficienfe s& fie grabnic
Inldturate. Socotim ca pe viitor trebuie
gdsit un loc mai corespunzator pentru
dispularea finalelor acestei compe-
titii.

Viorel TONCEANU
Fotografiile autorului




sa fie de vina -

Inregistrdm cu interes
consecventa  federatiei
noastre de specialitate
in a extinde mereu zonele
de practicare a orientdrii
turistice. Mergind pe a-
ceastd linie, ea a «desco-
perit» la inceputul verii
blinda statiune balneo-
climatericd Sldnic Mol-
dova, unde a organizat,
pentru intiia datd in acele
locuri, doud competitii
de importantd : Balcania-
da, aflatd la prima editie
si Cupa Romaniei, ajunsd
la editia a 6-a.

Fiind de curind initiotd,
Balcaniada s-a bucurat
de participarea sportivi-
lor bulgari si a celor ro-
mdni, fiecare cu cite o
echipd de bdieti si una
de fete. Dar startul mai
putin «populat» n-a in-
pietat asupra dinamis-
mului si frumusetii com-
petitiei; dimpotrivd, am
asistat la dispute anima-
te, de bun nivel tehnic,
presdrate cu veritabile
rdsturndri de situatii.

Colectivul de oficiali,
condus de Paul Simio-
nescu, a ales pentru in-
trecerea balcanicd un tra-

seu de loc usor, lung de
10 240 m pentru bdieti
(650 m diferentd de nivel)
side6 150 m (369 m.d.n.)
pentru fete. Stiind cd
echipele noastre evoluau
pe teren propriu, aproape
nimeni nu se indoia cd
sportivii  romdni  vor
«zburday in voie pe acest
traseu, cd victoriile ne
vor apartine, atit la mas-
culin cit si la feminin.
Presupunerea s-a adeve-
rit insd numai in parte.

Aflatd intr-o bund for-
md atleticd si posedind
o apreciabild experientd
tehnicd de concurs, Paula
Chiurlea a incheiat in-
trecerea pe primul loc,
adjudecindu-gi cel dintii
titlu balcanic la indivi-
dual feminin. Lo micd
distantd de ea (diferentd
de un minut §i 3 secunde)
a sosit... veterana con-
cursurilor de orientare,
Georgeta Litd, care me-
ritd toate laudele pentru
acest loc secund. Cea de
a treia componentd a
echipei noastre, Mariana
Abrudan, lipsitd de cali-
tdtile ei de altd datd, a
fost cronometratd. abia

pe locul al 6-lea (si ulti-
mul), la un interval de
peste o jumdtate de ord
de cistigdtoarea probei!

Surpriza (putin pldcu-
td pentru noi) aveau insd
sd ne-o furnizeze bdietii :
Ortwin Lexen n-a putut
veni decit pe locul al
3-lea, dupd bulgarii Ve-
likov (cistigatorul titlu-

1. Primul contact cu
harta traseulut de
stafeta: calcule ra-
pide, vize si apoi...
la drum prin padu-
re!

2. Paula Chiurlea —
primul si singurul ti-
tlu balcanic al re-
prezentativei noas-
tre.

3. loan Gheuca i
transmite stafeta lui
Ortwin Lexen.

4. indelunga experi-
entd competitionala
a Georgetei Litd i-a
adus o satisfactie: lo-
cul secund in clasa-
mentul individual fe-
minin al Balcaniadei.
5. Soseste Alieta Co-
titosu; pleaci Gisela
Sindilaru.

lui balcanic individual)
si lliev; in ceea ce il
priveste pe loan Gheucd,
el a sosit in pozitia a
4-a... Si astfel, la sfir-
situl primei zile de con-
curs, cel de al treilea
titlu balcanic, titlul pe
echipe, a revenit for-
matiei bulgare, care s-a
dovedit mai bine pregd-

titd, mai omogend, mai
clard in actiunile dictate
de spécificul traseelor de
concurs.

O datd cu intrecerile
din prima zi si pe aceleasi
«itinerarii», ale Balca-
niadei s-a desfdsurat si
proba individualé din ca-
drul «Cupei Romdniei».
Aici, aldturi de formatiile
reprezentative ale Bulga-
riei si Romdniei, au luat
startul doud echipe din
R.P.U. (bdieti si fete),
un concurent din Elvetia,
echipele secunde si de
tineret ale tdrii noastre,
numerosi alti concurenti
romdni. Cum era de ag-
teptat, la feminin a in-
vins cunoscuta sportivd
ungard Sarolta Monspart,
iar la masculin compa-
triotul ei, Zoltan Boros.

A doua probd din ca-
drul «Cupei», proba de
stafetd, desfdsurata in
ziua urmdtoare, in trei
schimburi, a avut trasee
tot atit de dificile ca §i
cele din prima zi:
15 900 m lungime (930 m
d.n.) pentru bdieti si
11 400 m lungime (500m
d.n.) pentru fete. In am-
bele intreceri, masculin
si feminin, victoriile au
revenit sportivilor bul-
gari, urmati de cei un-
guri si de prima formatie
a tdrii noastre. Concu-
rentii romdni au avut
acum o comportare total




deosebitd fatd de cea
din proba individuald: in
timp ce loan Gheucd a
scos pe portiunile lui de
traseu cei mai buni timpi
ai zilei, Paula Chiurlea
a nimerit intr-un alt post
de control decit cel indi-
cat §i a adus echipei
puncte de penalizare.
Dupd doud zile de in-
treceri, pe primul loc in
clasamentul general al
«Cupei Roméniei» s-a si-
tuat formatia Bulgariei,
urmatd de cea a Ungo-
riei §i de Romdnia |.
Este pentru prima datd
de la initierea acestei
competitii cind pierdem
trofeul pus in joc. De ce?
Cauzele sint mai multe
§i vom incerca sd le schi-
tdm in cele ce urmeazd.
Unii dintre sportivii ro-
mdni au incercat sd pund
insuccesul lor de la Sld-
nic-Moldova pe seama
traseelor prea dure alese
de oficiali. Este o afir-
matie pe care n-o putem
combate. Intr-adevdr, a
fost destul de greu (mar
diferente de nivel, pd-
dure plind de ldstdris pe
alocuri) si insdsi Sarolta
Monspart ne-a confirmat
acest lucru. Dar sd nu
uitdm ceva foarte im-
portant: conditiile de con-
curs au fost aceleasi pen-
tru toatd lumea... si cei
mai buni au invins!
Realitatea este cd,
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fiind programate la in-
ceputul sezonului, cele
doud intreceri interna-
tionale i-au surprins pe
sportivii nostri nepregd-
titi, ei n-au beneficiat
de o mai indelungd acti-
vitate competitionald in
cadrul sectiilor din care
fac parte, iar in scurta
sdptdmind de pregdtire
dingintea startului a fost
imposibil sd se inldture
toate lacunele din pre-
gdtirea fiecdruia. Mai
mult, antrenorul lotului
ne spunea cd unii dintre
cei vizati sd vind la an-
trenamentul comun au
absentat, fiind obligati
la aceasta de sesiunea
de examene de la scoli
si facultati (chiar noi
ne-am convins de aceastd
realitate, vdzindu-l pe
loan Gheucd cum citea
de zor dintr-un curs, in
autobuzul care-i aducea
pe sportivi spre Bucuresti,
dupd incheierea intrece-
rilor).

Mai existd insd si alt-
ceva §i poate tocmai acest
lucru ne dd... cheia in-
succesului (sau, ca sd
fim mai indulgenti, a
succesului partial) din
Balcaniadd si din «Cupa
Romdniei». Sportivii nos-
tri au plecat spre Sldnic
gindindu-se cd vor in-
tilni acolo un adversar
usor de invins. $i real-
tatea a fost alta: ei s-au

gdsit, neasteptat, in fata
unui lot bulgar total in-
tinerit si bine antrenat
§i a unor echipe ungare
in care intinsa experien-
td a Saroltei Monspart
se imbind cu entuzias-
mul si calitdtile atletice
ale unor sportivi noi, pro-
movati de curind in lotul
reprezentativ. lar finalul
s-a vdzut.

Ce concluzie putem des-
prinde de aici? Cd o
«remaniere» a echipelor
noastre de orientare tu-
risticd, insdrcinate sd ne
reprezinte in confruntd-
rile internationale, este
nu numai necesard, dar
si pe deplin posibild. Dis-
punem de suficienti spor-
tivi tineri, de perspectivd,
care pot fi promovati cu
curaj in lotul national.
Asemenea tineri, chemati
la un antrenament meto-
dic si serios, rodati in
cit mai multe concursuri
grele (adversarii nostri
de la Sldnic participd de
multd vreme chiar si la
campionatele mondiale !)
pot si trebuie sd ajungd
la o valoare superioard
celei de astdzi, la o treap-
td de pe care sd poatd
privi cu sigurantd justi-
ficatd spre viitoarele in-
treceri internationale
(D.L.).

Fotografii de
Stefan CIOTLO§

Citeva minute cuSAROLTA MONSPART

Binecunoscutd sportivilor «orientaristin de la
noi, deoarece a alerga' de mai multe ori in Romania,
Sarolta Monspart trece astézi drept una din trun-
tagele «crosului cu busola» din Europa. Niscuta
la Budapesta in 1944, ea este profesoard de mate
matica si fizici si face parte din clubul «Spartakus»
din capitala R.P. Ungare. Scurta noastrd convor-
bire a inceput, evident, de la debutul s&u sportiv.

— Mi-a placut sportul si am manifestat aptitudini
in acest sens Inca din clasele primare, a tinut sa
ne marturiseasca interlocutoarea noastrd. Am in-
ceput sa fac cros, iar mai apoi m-a atras schiul.
Sint doud specialitdti complimentare pe care le
practic si astadzi, chiar la nivel de performanta.
Anul trecut, ca s3d dau un exemplu, m-am clasat
pe primele locuri In campionatele nationale de
schi-fond si am obtinut locul al 8-lea la cros.

Dar «orientarea» cind ati inceput-o?
~ Prin 1960. Sporturile complimentare mi-au
Inlesnit o ascensiune destul de rapid& In 1962 am
devenit membra a lotului national de orientare tu-
ristic&, iar cu un an mai tirziu am reusit s ma fac
cunoscutd pe plan international. Din 1964 sint,
fara Intrerupere, campioani a tarii mele.
Care sint cele mai pretioase rezultate
obtinute de dv. in afara granitelor {arii?

— Cred c3 la Inceput trebuie si amintesc de acel
loc 5, obtinut in 1964, la campionatele mondiale
organizate in Elvetia. Am concurat si concurez cu
regularitate in tarile nordice, locul de bastina al
orientdrii turistice. Acolo exista clteva competitii
traditionale (concursul de 3 zile din Norvegia, In-
trecerea «O-Ringen» din Suedia) care se ridici
in amploare si in dificultate la nivelul campionatelor
lumii. In acele competitii am reusit de citeva ori s
m& clasez pe locul secund, intr-o lupta foarte srinsi
cu concurenti de talia campioanei mondiale Ingrid
Hadler.

Ati luat startul in Romania in patru ani
la rind si de fiecare dati ati cigtigat
Ce pirere aveti despre concursurile
noastre?

— Din 1968, cind am concurat prima datd in tara
dv. gi pind ast&zi, s-au fdcut progrese evidente in
organizarea competitiilor, in alegerea traseelor, In
alcatuirea hértilor. Totusi, cred ca locurile pentru
intreceri sint prea grele, prea abrupte, iar reali-
tatea de pe teren nu este destul de fidel transpusa
pe harta.

Planuri de viitor?

— Astept cu nerdbdare si cu emotie (ah, aceastd
emotie dinaintea concursurilor, care mi-a jucat
nenumarate feste gi de care nu m3 pot debarasa
nici acum, dupd atitia ani de sportl) campionatele
mondiale din 1972, din Cehoslovacia si marea de-
monstratie de orientare turistici de la Minchen,
prima de acest fel organizat3 in cadrul unei Olim-
piade.

Implacabil, cindva va veni ora retrage-
rii. Veti rdAmine mai departe in sport,
eventual ca antrenoare?

— Nu, ma voi Intoarce la copii, pe care ii iubesc
mult, si-i Invat matematica si fizica. lar ¢cind vom fi
in afara obligatiilor scolare, nu ma voi putea sta-
pini, de bund seami, s&-i duc pe cimp si s& le
deschid gustul pentru crosul cu harta si busola.

Interviu consemnat de
Dumitru SOMUZ




De ce oare turismul nautic, atit de
plicut, atit de folositor si atit de lesne
de practicat in fara noastri, nu s-a dez-
voltat la nivelul pe care il meritd’!
Cauzele trebuie ciutate in lipsa de preo-
cupare organizatorici in acest sens
(nu cunosc la ora actuald nici un club
sau asociagie sportivi cu sectie de cano-
taj care si se fi gindit §i la turismul
nautic) i in absenta totald din comert
a unor ambarcatii adecvate.

Putini «istories. Primele tncercari
de turism nautic s-au ficut la noi prin
1933. Atunci s-a efectuat o coborire
a Oltului, cu caiace si canoe, de la Sf.
Gheorghe pinid la Dunire. Cu doi ani
mai tirziu, tot Oltul este acela care-i
poarti pe apele sale pe citiva temerari;
acum insi, dupi ajungerea la Dunire,
drumul este continuat pe fluviu §i pe
Mare, pini la Constanta.

Cei care inaugureazi si continua
turismul nautic pe Olt sint brasovenii.
Apoi tot ei isi transporti caiacele pe
Bistrita, pe care o coboari de trei ori.

Semnatarul acestor rinduri stribate
«Bistrita aurie» in 1956, impreund cu
un prieten, intr-un caiac de doui locuri.
«Aventura» se incheie cu o intimplare
mai putin placuta: in dreptul Bicazului
ne risturnam, pierdem echipamentul si
ajungem acasi... desculgi.

Peste doi ani, prietenul meu coboari
Oltul pe portiunea cea mai interesanti
si mai dificili, de la localitatea Augustin
pini la Rm. Vilcea.

In uitimii ani, in fiecare vari, fac
turism nautic in Deltd, triind zile unice

prin frumusetea lor. Vislesc pe Dunire,
intre Tulcea si Sulina, intru pe canalele

tijate in stufariy, cutreier lacurile Puiu.

Rosu, Puiulet si altele.

Ce se face in alte parti. Coboririle
pe riuri si fluvii sint mult guscate in
diferite ¢3ri ale Europei sau ale altor
continente. Urmiresc cu interes in
reviste si ziare relatiri despre micile
expeditii, despre caravanele nautice si
coboririle pe apele din Cehoslovacia,
Polonia. Uniunea  Sovietici  sau
R.D. Germani. In primele doui tari
pe care le-am amintit se construiesc in
serie §i se vind amatorilor ambarcatii
speciale pentru turismul nautic.

Alti sportivi sau simpli amatori din
alte tiri se incumeti si facd trasee
vestite prin dificultatea lor: coborirea
Nilului de la izvoare pinid la Mediterana
(expeditie efectuatd de un grup de
francezi, in caiace), traversarea Mirii
Japoniei (un grup de nord-americani,
tot in caiace), coborirea fluviului Colo-
rado prin Marele Canion. Chiar Rabert
Kennedy era un pasionat al turismului
cu caiacul pe apele vijelioase.

Slalomul nautic. In afara apelor
«consacrate», cum sint Muresul, Oltul,
Bistriga, ¢ara noastri oferi si alte admi-
rabile «piste inspumate» pentru cobo-
rire. in Apuseni, pe Valea lerei, existi
o apd cu acelasi nume care se rostogo-
leste tumultoasi din mungi, invitind
turistul nautic si-i incerce undele. Si
amintim apoi de apa Cernei sau de cea
a Lotrului, tot atit de adecvate pentru
sportul cu ambarcagii mici.

Turismului nautic obignuit i se pot
asocia citeva forme cu un mai pronuntat
caracter sportiv: coboriri contra-cro-
nometru sau slalom nautic. Cele mai
propice locuri pentru astfel de probe
sint micile cideri de ape de pe riuri.
In Bucuresti s-a organizat o dati un sla-
lom nautic la ecluza de pe Heridstriu.
Dar nimeni nu s-a mai gindit de atunci
la o competitie de acest gen. Si e pacat!

Tipuri de ambarcatii. Pentru cobo-
ririle pe ape cu adincimi variabile si
pentru slalom, ambarcagia ideald este
caiacul tip faltboot sau tipul deman-
tabil. El are un schelet de i1emn sau de
placaj special, care se monteazi prin
imbinare. Intregul schelet se imbraci
fntr-un invelis de pinzid si cauciuc (in
ultima vreme, material plastic), com-
pus din douid straturi duble.

Avantajele acestui tip de caiac sint
urmitoarele: se demonteazi repede,
putind fi transportat in trei saci, cin-
tireste maximum 40 kg, are o mare sta-
bilitate conferiti atit de litimea proprie
{1,10 m) cit si de niste perne de aer
plasate de-a lungul copastiilor (nu se
scufundi nici cind este plin cu api). Un
catarg demontabil serveste la atagarea
velei, iar sub punti se pot incirca 60—70
ke de bagaj. Capacitate de transport:
doui persoane.

Calititile amintite le-am verificat
practic cu prilejul drumurilor mele pe
riuri sau in Delti. De aceea, mi gin-
desc ce bine ar fi daci o intreprindere
oarecare ar fabrica un astfel de caiac
in serie, spre satisfactia tuturor ama-
torilor de turism nautic.

Alti ambarcatie recomandatd pen-
tru sportul de care ne ocupim este
canoea clasicd (nu cea de concurs). Ea
se preteazi cel mai bine pencru cobo-
riri, pentru «atacul» micilor suvoaie,
pentru mersul pe lacuri. Nu are insi
stabilitatea caiacului deseris mai inain-
te; se poate risturna mai repede deoa-
rece, cind pagaiezi, centrul de greutace
este mai sus.

Se poate folosi, de asemenea, caiacul
de lemn, tip klinker sau tip ress. Primul
este mai solid si permite schimbarea
sau peticirea in caz de lovire. Cel de al
doilea are bordajul neted si este
construit din placaj. Putindu-se sparge
usor, nu se recomandi pentru coboriri.
n ultima vreme ins3, se construiesc si
caiace din fibrd de sticli, usoare si re-
zistente la socuri. Cu o astfel de am-
barcatie s-a traversat Marea Japoniei.

Mai amintesc printre tipurile de
ambarcagii canoea de lemn, care pre-
zintd aceleasi avantaje si dezavantaje
ca si caiacul din lemn. De fapt, trebuie

facuti observagia generali ¢i ambarca-
tiile din lemn sint fragile si susceptibile
distrugerii cind se Incearcd coborirea
riurilor de munte. De aceea, turistii
nautici le preferd in special in Delti si
pe Dunire.

O mare rispindire o cunosc astizi
bircile de cauciuc de formid alungid
(tip Bombard) sau ovali, cirora li se
atagseazi motoare de tracgiune. Din
picate, aceste birci prezinti unele
dezavantaje §i anume: pe apele cu
adincimi variabile {cum este Bistriga)
nu se poate intrebuinta motorul ; minui-
rea padelelor sau a pagaelor este ane-
voioas3 (in cazul in care motorul devine
inutilizabil); direcgia, lupta cu curentul
apei nu se pot realiza in cele mai bune
canditii.

Echipament. In cazul in care dis-
punem de un caiac, acesta trebuie pre-
vazut de-a lungul copastiilor cu o perni
de aer, confecgionati dintr-o camerd de
matareti. Pentru lacurile cu valuri mari
este necesard o husi cauciucati sau
impermeabilizata, care sa acopere in-
treaga punte, si se stringd in jurul caliei
canotorului §i sa se scoatd repede in
cazul rasturnirii.

Turismul nautic pretinde purtarea
centurii de salvare (perne de aer), mai
ales cind se coboarid ape repezi. Desi
risturnirile nu sint frecvente, o ase-
menea misura de prevenire este. ori-
cind bineveniti.

Echipamentul de sub pungi — cortul,
imbricimintea, alimentele — trebuie
invelic in saci de nylon si legat bine de
ambarcatgie. In sfirsit, o sfoard de acos-
tare, legati de etravd, uneltele §i ma-
terialele de reparat (cuisoare, ciocan,
petice, lipici, pinzd, smoalid etc.) com-
pleteazi «bagajul» absolut necesar in-
tr-o cilitorie mai lungi.

Ce pot si spun in incheierea acestor
rinduri? Sper d turismul nautic, o
activitate recreativd cu consecinge din-
tre cele mai favorabile, va deveni un
sport practicat de cit mai multi tineri
(si chiar virsgnici) din tara noastri. Sa
facem deci primii pasi in acest sens.

Apele ne asteaptd!

Prof. P. EREMIA

in fotografii: aspecte din con-
cursurile de slaleom nautic ce se
organizeazi sezon de sezon in

diferite tari ale Europei. Pentru
acest sport este nevoie de fortd
indeminare si curaj.




TEHNICA RESPIRATIEI
IN DRUMETIE

Drumefia reprezintd o activitate dintre cele mai sdndtoase §i complete,
care poate fi practicald In orice anotimp al anului §i la orice virstd, avind o
acliune binefacatoare asupra Intregului organism i, In special, asupra muscu-
laturii, pldminilor si inimii. Dar pentru obtinerea unui randament maxim In
fortificarea si recrearea organismului i pentru a se evita eventuale nepldceri,
este nevoie ca si se respecte gi anumite reguli si tehnici. Dintre acestea, un
rol deosebit de important Il joacd tehnica respiratiei /In excursii.

Pentru cd respirafia se face In mod reflex, se pare ca nu mai avem nimic

de Invéfat. Nimic mai gresil. Trebuie s& atragem atentia de la inceput ca fard |

o anumitd tehnicd In respiratie, pldcerea excursiei poate fi ratatd gi, o data
cu aceasta, poate avea urmari In consecin{a. Pentru a putea parcurge distanfe
clt mai mari cu un minimum de efort va trebui si gtim si respirdm in timpul
excursiei. La drum drept si mai ales In timpul urcusului, sd ne controldm cum
respirdm, deoarece lendinfa excursionistului, din cauza efortului pe care-/
face, este sd mdreasca frecven{a inspiratiilor, crezind ca astfel da organismu-
lui o cantitate cit mai mare de oxigen. In acelasi timp existi si tendinfa ca
expirafia sd se facd in mod superficial $i incomplet, din care cauzi bioxidul
de carbon a cdrui canlitate cregte In timpul efortului muscular, nu mai poate
fi eliminat complet acumulindu-se In organism. De accea, aselea de aer»
pe care o avemn mai ales la urcug, cdutam s3 o compensam §i sa o combatem
prin inspiratii adinci, cu gura deschisd si prin expiratii superficiale i incom-
plete, fard ca sd ne ddm seama cd, respirind astfel, nu numai cd nu dam posi-
bilitate pldminulul si se goleasci de aerul inspirat anterior, dar marim prin
fiecare act gresit al expirafiei cantitatea de bioxid de carbon, care creste In
singe, si In organism. Apare oboseala, un avertisment care impune odihna.

Deci, o prima reguld a tehnicii respiratiei este aceea de a pastra o anumita
ritmicitate In ceea ce priveste durata celor doud fare ale actului respirator:
inspiratie si expiratie. In mod normal acest raport de durati este de 1 la 2 sau
1 la 3; cu atif mai mult acest raport trebuie pastrat In timpul ascensiunilor
In sensul cd daca o inspirafjie dureazd de exemplu o secundd, expiratia va
frebui si durezre 2—3 secunde; cind se merge mai incet, in timp de iarnd,
In timpul unui pas se va face o inspiratie $i pe parcursul a 2—3 pasi se va face
expirafia sau cind ritmul de mers este mai vioi, se va face o inspirafie pe durata
a 2—3 pasi si 0 expirafie pe durata a 3—4 pagi. Grija cea mai mare va trebui ca
s-0 acorddm expiratiei, cdci inspirafia faclndu-se oarecum In mod automat,
singurul lucru pe care trebuie sd-1 supraveghem la inspiratie fiind acela de a
o face numai pe nas.

Cea de a doua reguld a tehnicii respiratiei consta in lasarea cutiei toracice
cit mai liberd, pentru a-i permite amplificarea migcérilor respiratorii i primirea
In pldmini a unei cantitdfi de aer cit mai mare. In timpul mersului si ascensiu-
nilor respiratia trebuind sd devind mai frecventd si mai profunda (consumul
de oxigen cregte de 10—20 ori), va trebui ca mdérirea cutiei toracice si nu fie
Impiedicutd. Rucsacul s& nu aibd curele sau legédturi care ar stinjeni respiratia,
respectiv migcdrile toracelui — gi si fie cit mai comod de purtat. Curelele
care se trec peste umeri trebuie s fie reglabile, moi si late. Pentru ca respirafia
sd se poatd face clt mai lejer, greulatea purtatd In drumefie trebuie sd fie clt
mai micd, avind In vedere virsta, sexul i gradul de antrenament, dupé tabelul
de mai jos:

Virsta La drum drept La drum drept, La urcus
antrenat neantrenat; la neantrenat
kg. (x) urcug antrenat kg. (x)
kg. (x)
10—12 ani 2— 3 1— 2 12— 1
13—15 ani 35 2— 4 1— 3
16—17 ani 5—7 46 3—5
186—21 ani 7—10 6— 8 5—7
peste 21 ani 10—15 8—12 7—10

(x) Fetele cétre cifra mai micd; baielli catre cifra mai mare.

Respiratia s nu fie Impiedicata nici prin curelele de la aparatul fotografic,
termos, binoclu elc. Specialistii sint si impotriva folosirii bastonului, pentru
ca ambele brafe, libere, s& facd miscari ritmice si s& permita pldminilor si se
dilate In mod egal si uniform. De asemenea, pentru o cit mai buna respirafie
In timpul drumetiei, mai ales In ascensiuni, se recomandd si se evite vorbirea,
cintatul sau fluieratul. Trebuie evitat si fumatul, atif In timpul mersului cit
§i in minutele de odihnd, deoarece In timpul inspirdrii fumului de tutun, ritmul
respiratiei se deregleazd iar cantitatea de oxigen din singe scade. O datd cu
fumul de tigare se introduce in plamini si o cantitate de oxid de carbon, care
blocheazd in buné parte transportul de oxigen si influenfeazd In mod negativ
si inima. Rezultatul este cd apar mai repede semnele de oboseald, Insofite
de turburéri de vedere si somn, amefeli, dureri musculare elc.

Dr. I. TUGUI

SFATUL
SPECIALISTULUI

® La pornire nu mergeti prea
mutt timp In viteza | sau a I1-a, pen-
tru c& aceasta oboseste motorul.
Exceptle fac motoarele In 2 timpi,
care trebule turate pentru a se evita
ancrasarea bujiilor.

® Nu ultali c& magina are 3 sau
4 viteze, tocmal pentru a fl schimbate
in functie de profilul drumului. Pe
o pantd grea, cu magina Incircaté,
motorul ar obosl inutil sau s-ar opri,
pur sl simplu, dach |-am obliga si
meoargd tn «prizé directin. De ase-
menea, nu pretindeti motorulul o
vitezd prea mare cind functioneazi
cu viteza | sau a il-a.

@ Fitl atenti la schimbarea viteze-
lor. Levierul se manevreazi «dulce»,
l&sind sd treacd un mic interval de
timp Intre o vitezd sl alta, pentru ca
sincronizarea s3 actioneze cores-
punzdtor.

@ Ambreiati si debreiati cu grija.
Dac# cutla de viteze «scrigneste»
si levierul functioneazé greu, nu for-
tati. Apésati din nou pe pedala de
ambreiaj, pind ce totul va intra In
normal.

® Nu accelerati brusc sl nu men-
tinetl tot timpul pedala de accele-
ratie apisatid pind la refuz. Aceasta
diuneazd motorulul gi méreste inu-
til consumul de benzind. O accele-
rare lInd asigurd viteza doriti.

@ In timpul mersulul nu rezematl
picioarul de pedala de ambreiaj.
Uzafl prematur ambreiajul.

® Nu tineti volanul cu o singur3
mind. Un obstacol neprevazut sau
explozia unui cauciuc vi l-ar putea
«furaw, punindu-vad in pericol.

® Manevrati usor volanul, pentru
cd schimbairile brusce de directie,
mai alegs pe 0 sosea umedad (sau cu
polel) dezechilibreazi masgina.

@ Cind trebule s& opritl, Incetiniti
mersut maginil frintnd progresiv. Evi-
tati astfel uzura timpurie a frinelor
¢l cauciucurilor gi economisiti ben-
zina. In plus, repetind frinarea bru-
scl, este posibild defectarea siste-
mului de frinare gi facetl inevitabil
un accldent (stiafi c& distanta pind
la automobilele de culoare Inchis&
vi se pare de reguld mai mare declt
este? Deci, atentiel).

® Nu debrelatt la Inceputul fri-
nérii, ci cu citeva clipe Inaintea opri-
rii compiete. Motorul cuplat ajuta
prin compresia lul la frinare. Excep-
tie fac motoarele dotate cu asa-zisul
«frellaufs (Wartburg, Trabant), la
care debrelerea nu influenteazé fri-
narea.

@ Nu ruiati prea repede cind so-
seaua este udd. Pericol de derapajl
In caz de derapaj, actionati usor
volanul In sensul derapdrii, fard s&
frinatil Frinarea In asemenea situa-
tii méreste derapajul.

In caz de polel, mal ales pe dru-
murile asfaitate, viteza redusi ei
conducerea prudentid sint conditii
absolut necesare pentru evitarea
accidentelor.

Schimbdrile de directie sau frina-
rile brusce, ca si angajarea cu vitez
In viraje, nu gint recomandate.

® Coborlrea pantelor, mai ales a
celor repezi, se face cu motorul in
mers, cu levierul In viteza cu care
ar trebui urcatd panta. Oprirea mo-
torului i scoaterea din viteza In ase-
menea Imprejurliri nu este indicati,
deoarece nu vetl beneficia de aju-
torul «frinel de motor» care, atéturi
de frina obignuit#, asigurs securi-
tatea mersului.

In caz de nefunctionare a frinelor
In timpul coborfrii unel pante (de-
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fectarea pompei centrale sau spar-
gerea conductelor), pastrati-va cal-
mul. Folositi frina de mind sau —
la nevole — «t#iati» contactul, l&sind
motorul cuplat (In vitez#). Cind vite-
Za nu e prea mare, magina se poate
opri prin schimbarea succesivd a
vitezelor «de la mare la mic» gi, In
final, prin stingerea motorului r&mas
In viteza I.

Prin oprirea motorului nu se eco-
nomisesgte (cum credeti, poate) ben-
zina, In cazul cind magina rémine
cuplat¥ Intr-una din viteze. Pompa
continué s& functioneze, benzina s&
intre In cilindd 9l, In plus, sé spele
uletut de pe peretil acestora, marind
uzura gi dliuind uleiul din carter.

In timpul mersulul controlati din
cind In cind aparatele de bord si
anume:

a) Ampermetrul. Acul iIndicator
s fle aplecat spre semnul + (plus).
Pe loc, cu luminile stinse gi motorul
oprit, ampermetrul si arate «O»
(zero).

Dac# acul indicator rimine imobil
In pozitia «0» sau se aprinde becul
rogu In timpul mersului, este posi-
bil s& se fl 1&rgit sau chiar rupt cu-
reaua, sau s fl intervenit un defect
In clrcuitul electric.

b) Termometrul (daci masina
are). Acul indicator si nu arate o
temperaturd mai mare de 80 grade C.

Dacéi acul termometrului arat3
mal mult (sau becul de avertizare
s-a aprins), opriti motorul gi astep-
tatl sd se rdceascd. Vedetli dach
jaluzelele de la radiator nu sint
cumva Inchise sau daci radiatorul
are lipsd de apd (antigel).

Completarea apei se face dupd
ce motorul s-a mal ricit. Se reco-
mandé, de asemeni, ca plinul s3 se
facA cu motorui In mers, pentru ca
apa rece si se amestece cu cea cal-
dd. Ambele recomandiiri urméresc
evitarea fisurdrii blocului motor fier-
binte sau deformarea chiulasei (mai
ales cind e din aluminiu) sub actiu-
nea apel reci.

¢) Acul manometrulul (indicato-
rul presiunii uleiului) sé arate mini-
mum 2. In caz ci manometrul este
tnlacuit cu bec, lumina s& nu stea
aprinsé.

Nu uitati si verificati din cind In
cind buna functionare a indicatoa-
relor de la bord, pentru a putea sesi-
za la timp defectiunile agregatelor
automobilulul In timpul mersului.

Aveti grijd ca farurile sd fie re-
glate. Vetl avea o vizibilitate buné
pe timpul noptli 3l nu veti stinjeni
pe cel care circuld din sens opus.
De altfel, o corectd folosire — fard
abuzuri — a farurilor pe timpul nopfii
face parte din etica conducerii auto
si evitd accidentele.

In Inchelere, un sfat care s-ar pu-
tea s3 vi se pard cel putin curios:
evitati fumatul tn timpul conducerii!
Din mal multe motive si anume:

® vd veti pastra_curate hainele,
In loc s# vt le Imblcsitl cu scrum de
tigard;

@ ovitati iIncendiul pe care-l poate
provoca un scrum cu foc care, In
cel mai... fericit caz, vl poate gauri
hainele sau tapiteria;

® scrumul luat de curent s-ar
putea sa vi intre In achi, tocmal cind
In fatd v-a apérut un obstacol.

..Aga cd e mal recomandabil s3
tacetli un popas, pentru destindere,
mai ales c#, dup3 un timp de mers,
acest lucru devine necesar.

Mircea MUS ATESCU




Astronautica in preocuparile

Dupa cum s-a vazut, tara noastra are o bogata traditie in acest domeniu.
In prezent, In mai multe orage functioneazi cluburi cu caracter aerospatial.
Zborurile cu balonul efectuate de cdtre Mircea Munteanu sint cunoscute
in toatd tara, actualmente el pregatindu-se In vederea dobindirli unor re-

Interesul si entuziasmui tinerilor pentru problemele aerospatiale repre-
zintd un fenomen universal si el se datoreste In primul rind influentei cres-
cinde pe care epopeea cuceririi cosmosului o are In rindurile tineretului.
Dar pasiunea unor tineri pentru problemele legate de vadzduh si de spatiul
si corpurile extraterestre nu este noud. Cunoastem numeroase exemple
in acest sens. In timpul primului r&zboi mondial, de pild4, Clarence Hickm-
man — pe atunci student — efectua, Impreund cu dr. Robert Goddard,
cercetdri in vederea realizarii unei rachete cu combustibil solid pentru zbo-
ruri In spatiul cosmic. Savantul Herman Oberth, originar din Romania,
nascut la Sibiu in 1894, la virsta de 13 ani a ajuns la concluzia ca pentru a
atinge Luna, o rachetd trebuie sa aibd combustibil lichid; la 26 de ani el
construieste machetele unor rachete cu hidrogen-oxigen, iar apoi cu al-
cool-oxigen. Impreund cu el a lucrat la realizarea de rachete gi cunoscutul
Wernher von Braun, pe vremea aceea student.

In anul 1907, pe cind avea 21 de ani, marele savant Henri Coand3 a con-
struit gi incercat o serie de rachete pirotehnice, experientele avind loc pe
Dealul Spirli. Ca un ultim exemplu, este binecunoscutd preocuparea pentru
modelism spatial a astronautilor luri Gagarin si Neil Armstrong.

In prezent, in U.R.S.S., S.U.A si Franta multi din tinerii specialisti care
lucreazé In industria aerospatiald au fost membrii unor cluburi de amatori
cu acelagi profil.

Activititile aerospatiale amatoare cunosc o dezvoltare rapida. In multe
tarl existd cluburi care cuprind In sfera lor de activitate un mare numar de
tineri. Astfel, In Franta existd peste 60 de cluburi, grupate Intr-o asociatie
unicd, activitatea lor constind In special din lansarea de rachete experi-
mentale i baloane sond&. In ultimii opt ani, aceste cluburi au lansat peste
70 de rachete, cu una sau dou& trepte. Motoarele utilizate permit trimiterea
unor rachete de 35 kg la Indltimea de 10 000 de metri sau de 20 de kg la 15 000 m.

in lugoslavia functioneaza peste 40 de cluburi care si-au construit pro-
priul lor poligon pe malul Adriaticii. In Polonia activitatea acestor cluburi
este axatd mal ales pe constructia de rachete meteorologice. In S.U.A.
sint peste 400 de cluburi aerospatiale In cadrul cdrora se fac studii teoretice
$i s-au realizat unele rachete cum sint «Goddard» si «Beta», lansate In de-
sertul Smoke Creek.

!PLANOARE Al

corduri In acest domeniu.

Dac3 pitnd acum succesele In ceea ce priveste realizarea unor rachete
experimentale sint modeste, acest lucru se datoreste in primul rind greu-
tatilor ce se ivesc In privinta motoarelor-rachetd. Aceste motoare, pe ling3
caracteristicile tehnice adecvate, trebuie si Indeplineasca si riguroase con-
ditii de securitate In exploatare. Dar problema lor va fi far4 Indoiald abor-
datd de cétre membrii noilor cluburi infilntate, «Avia» din Bucuresti si

«Urania» din lasli.

Pentru a veni In sprijinul cluburilor gi al tuturor tinerilor pasionati de
acest sport, In cadrul Federatiei Romane de Modelism a luat fiin{d o sub-
comisie de activititl aerospatiale. Aceastd subcomisie se bucurd si de
sprijinul Comisiel de Astronauticd a Academiei R.S.R. i Isi propune printre
altele: sd dezvolte si s3 organizeze activititile aerospatiale amatoare; s3
facd cunoscute realizdrile din acest domeniu atlt In tard ctt si peste hotare;
sd organizeze manifestdri cu caracter aerospatial In cadrul cérora sa se
efectueze lansdri de rachete si baloane de cétre constructorii lor. Activi-
tatea se va desfésura, desigur, cu asistenta de orice naturd si dupa norme
stricte de securitate In ceea ce privegte construirea si lansarea rachetelor
de amatori. Amatorii romani au inceput si o interesantd si fructuoas& co-
laborare cu organizatii aerospatiale amatoare din stridinitate. Subcomisia
are stabilite, In prezent, legaturi oficiale cu organisme similare din majo-

ritatea tarilor europene.

Acestea sint numai citeva din obiective, dar si ele ilustreaza rolul impor-
tant ce Il revine subcomisiei de actlvitdti aerospatiale pentru dezvoltarea
la un nivel superior a activitatii creatoare a tinerilor de la noi, Intr-un dome-

niu de mare viitor.

Pregedintele Subcomisiel de Activititi Aerospatiale,
membru al Comisiei de Astronautici a Academiei RSR

Categoria de aeromodele pla-
noare Al, cindva apanajul ju-
niorilor, este inclus4, in pre-
zent §i fn competitiile interna-
tionale, fapt ce ne indrepti-
teste sd observdm unele ten-
dinte actuale ale geometriei a-
cestor aparate, necesare a fi
cunoscute de aeromodeligtii
nostri.

Aeromodelele planoare A,
categorie introdusi §i in cam-
pionatul national, la juniori §i
la seniori, prezinti urmitoa-
rele caracteristici prescrise de
regulamentul pentru zbor li-
ber: suprafapi portanti total#
17.18 dm,, greutate minimi
216 gr. Lansarea se face cu un
cablu ce trebuie si aibd lungi-
mea maximi{ de 50 m sub o
tractiune de 2 kgf. Cablul este
previizut cu un fanion sau o
parasuti cu suprafaga minim3
de 2,5 dm, pentru a se putea
observa usor momentul declan-
s¥rii. Cronometrarea sc face
pini la trei minute de zbor.

Categoria planoarelor Al este
dificili datoritd suprafetei por-
tante mici. De aceea se cautd
cele mai bune solutii de proiec-
tare §i de constructie pentru ca
aceste acromodele sd fie stabile
in zbor ¢ in remorcaj in orice
conditii atmosferice. si aibi
sensibilitate termici, sd pla-
neze cu finete mare, adicd sd
aibi performante cit mai bune.

In cele ce urmeazi prezen-
tim patru aeromodele Al care
s-au remarcat in diverse con-
cursuri nationale §i internatio-
nale. Din aceasta se poate des-
prinde tendinta de perfectio-
nare a acestei categorii.

Figura alituratd redi sche-

Ing. Andrei SZUDER

matic elementele unui planor
Al, iar in tabel sint centralizate
dimensiunile geometrice ale ce-
lor patru aeromodele analizate.

ARIPA. Forma aripii este
dreptunghiulard cu capetele ro-
tunjite sau eliptice (in care caz
dimensiunea A’ din tabel e nuli)
sau trapezoidale, pentru a se
micsora rezistenta indus# a ari-

EJ-85 sau Mc. Bride 7. Un
ghiul de incidenfi«£y al aripif
are valori cuprinse intre 2-4 gra
de, functie de profilul folosi
si de centrajul dorit. Dimen
siunile aripii sint date in tabel

AMPENAJUL ORIZON
TAL. Se observi o generalizarg
a forme dreptunghiulare pen
tru ampensjul orizontal. Su

Nr. A A’ B B’ C C

aeromodel mm mm mm mm mm mm
1. 120 120 1190 810 125 20
2. 113 0 1340 897 110 0
3. 110 97 1470 972 120 0
4. 105 0 1505 975 110 0

pii. Caracteristicile aerodinami-
ce ale aripii sint direct propor-
tionale cu alungirea ei £ A=
B2/SA Ca urmare se ob-
servi tendinta de marire a a-
lungirii prin reducerea profun-

prafata acestuia este micl, de¢
2,8-3,5 dm* deci 15-20 la sut
din suprafata aripii. Alungires
A =56 este mult mai mid
décit cea a aripii A, = 13-15
Prin aceasta ampenajul isi p3s

Nr. Suprafapi Alungire Incideng Suprs
aero- aripd aripd aripd am]
model dmp
1 14,29 9,90 3 3,
2. 14,90 12,05 2,50 3,
3. 15,09 14,32 2,50 2,
4, 14,89 15,20 2,17 2,

N.B. Suprafata directiei include gi suprafata derivei.

zimii i mdrirea anvergurii an-
pii. Aceasta aduce insi o sci3-
dere a sensibilitiii la termici si
o complicagie constructivd. Pen-
tru stabilitate, diedrele aripilor
sint mari,

Se folosesc profile cu curburi
mare §i grosime relativi mici,
ca B 7406 f, B 6356 b, G 417 a,

treazd eficacitatea chiar §i a-
tunc cind modelul intrd in
limitéi de vitezd, datoritf dep3-
sirii unghiului critic de por-
tand al aripii.

Se utlizeazd profile cu
burd mici sau chiar cu intra-
dosul plat. Unghiul de inci-
dentil este cuprins intre 0 grade



] t I .
Ora de studiu la «Astro-
nautica» Tirgoviste.

zrade, in functie de centra).
MPENAJUL VERTI-
.. Are profil subtire 2-3
atd, simetric sau portant.
‘oloseste mult forma elip-~
cu profunzimea profilu-
je bazi de 65-70 mm i
imea 80-85 mm. Se re-
3 suprafapa mare a direc-
care reprezinti 30-35 la

are valord cuprinse in limitele
0,720-0,730. Indicele stabili-
tigii pe directic

J

nu este semnificativ pentru pro-
iectare, datorit diedrului ari-
pii care are un mare rol in

La Goteborg:

AEROMODELISTII NOSTRI,
SUB ASTEPTARI

2 julle, ora 4,30. Pe aerodromul militar Save de
IIngd Goteborg (Suedia), s-a dat startul In Cam-
pionatele mondiale de aeromodele de zbor liber,
competitie care In acest an a atins dimensiuni
impresionante: peste 200 de concurentl din 32 de
térl gl aproape 1 000 de aparate de zburat. Senti-
mentu! de Ingrijorare care i-a stipinit pin& In ajun
pe concurenti, privind soarta acestor Intreceri
programate pe un aerodrom foarte mic si Incon-
jurat de terenuri Imp3durite si mi&stinoase, a
Inceput s se topeascd. «Zeul aeromodelismului»
s-a dovedit de o bunitate rarisimi. instaurind.
pentru o sdntdmina, un nmp exceptional de frumos
In regiunea Géteborg-ului. Nici gazdeior nu te
venea sid creadi.

Concursul a Inceput cu aeromodelele din clasa
F1 C, echipate cu motoare cu piston de 2,5 cmc.
Profitind de calmul atmostierei diminetii, alerta
s-a declansat cu atita repeziciune Incit arbitrii
(un colectly .de baietasi pletosi, surprinzétor de
tineri pentru aceast treaba gi in unele cazuri de o
competentd discutabild) abia au putut face fatd.
Cu Intreruperile pentru prinz, cele sapte starturi
regulamentare au durat pind la ora 20, dar clstigs-
torul era departe de a fi cunoscut pentru cd un
numir de 19 concurenti realizaserd timpi maximi.
Si au Inceput barajele care au tinut pind fa ora 22
{noptile scurte, suedeze, au venit gi ele In ajutorul
concurentilor). In urma unei dispute de mare spec-
taculozitate, suedezul R. Hagel, cu sapte starturi
maxime + 240 + 300 + 328 = 2.128 p a clstigat ma-
rele titlu, urmat de: T. K&ster — Danemarca, 2,121 p;
Onofrenko— U.R.S.S.,2 089 p; Verbiski—U.R.S.S.,
2 087 p si Foley — Canada, 2 084 p. Pe echipe primele
trei locurl au fost ocupate de: Suedia —~ 3 780 p;
U.R.S.S. — 3742 p; Danemarca — 3 741 p.

Proba de planoare— F1 A — a fost, de asemenea,
viu disputata, cu un numir de 89 de concurenti la
start. Cum era s de asteptat, cu toat’ conditia
atmosfericAd tavorabild, multe modele au Iluat
«drumul» padurilor, obligindu-i pe constructorii
lor la adevarate expeditli de recuperare prin méra-
cinisurl.

Dup? cele sapte starturi si o lansare pentru de-
partajare, titlul de campion mondial a fost cistigat
de P. Dvorak — Cehoslovacla, cu 1 428 p. Pe urma-
toarele patru locuri s-au clasat: M. Munnukka —
Finlanda, 1 416 p; H. Chmelik — Austria, 1255 p;
A.G. Yung — Anglia, 1251 p si H.L. Langevin —
S.U.A., 1245 p. Din cele 32 de echipe pe primele

E I I' H F F, @ ]

trei locuri s-au clasat Austria—3 619 p; U.R.S.S.—
1 mm mm mm min mm mm mm mm

3610 p; S.UA. — 3577 p.
Clasa F1 B (propulsoare), s-a desf3gurat la
aceeasi... temperatur si dupd cele sapte lansari

380 87 50 98 475 125 800 375

ggg ;g 32 gz Z;g gg ;?g ggg 12 concurenti — lucru foarte rar In aceasta dificila
—_ maximi. A urmat
370 20 0 85 440 75 700 355 categorie realizaserd timpi max

lansarea de baraj si titlul de campion a revenit lui

din suprafata derivei.

a urmare 8 folosirii ampe-
lor orizontale mici, pen-
mentinerea stabilitifii mo-
lor este necesar ca distanta
re aripd §i ampenaj si creas-

stabilitatea pe directie a mode-
lului.

Avind la dispozitie aceste
date, aeromodeligtii pot trece
cu succes la alegerea celor mai
bune forme si dimensiuni pen-

Alungire Incidentd Suprafati Suprafagi
ampenaj ampenaj directie derivi
dmp dmp
4,75 —1 0,672 0,135
5,33 — 1,83 0,467 0,187
4,73 —_2 0,387 0,168
4,73 -2 0,467 0,100

Pentru amortizarea rapidi
isciirilor de tangaj se folo-
boturi tot mai scurte.
in datele cuprinse in tabele
poate constata ci indicele
stabilitate transversali KT
de relatia
F Sa
Ko —

A SA

tru aeromodelele planoare Al,
Cele patru modele alese pentru
refering apartin constructori-
lor: 1) Poich Lorand (Unga-
ria) — 17,53 dm* sup. totala;
2) Velai Tibor (Ungaria) —
17,90 dm* sup. totals; 3-4)
Singhofer Gustav (Suedia) —
17,99 § respectiv 17,85 dm*

dp. totals.
sUp. totald, e, G. ARGHIR)

J. Klima — Cehoslovacia, cu 1 492 p, urmat de
celebrul V. Kmoch — lugoslavia, cu 1485 p si
R.P. White — S.U.A. cu 1 474 p. Pe echipe primele
trel locuri au fost ocupate de: Danemarca —3 762 p;
Franta — 3728 p; U.R.S.S. — 3723 p.

La editia de la G8teborg a Campionatelor mon-
diale a participat i ctte un sportiv roman la moto-
modele sl planoare (ing. Cringu Popa si ing.
Gh. Arghir) si o echipd completd la propulsoare
(Otto Hints, 1. Szabo si D. Voinescu). Clit priveste
evolutia lor de-a lungul concursului ea a fost sub
asteptédrile noastre, clasindu-se dupd cum ur-
meaz#: Cringu Popa — locul 52; Gh. Arghir — 19,
Otto Hints — 38; D. Voinescu — 60; |. Szabo — 66.
Cauzele rezuitatelor mediocre Inregistrate vor fi,
f4rd Indoiald, analizate temeinic de céatre federatia
de specialitate gi se vor lua masurile cuvenite.
Trebuie spus ca sportivil nogtrl posed3 o Inalti
tehnicé In construirea modelelor dar sint inca defi-
citari In tactica de concurs (de unde necesitatea de
a participa la mal multe competitll), n-au suficient
antrenament In lansdri, sint stipiniti de trac gi un
complex de inferloritate In confruntérile de mare
anvergurd. Toate acestea i-a ficut ca la G8teborg
sl scape din vedere unele amiinunte esentiale sau
s8 comitd greseli care i-au costat multe puncte In
clasament. Este necesard o mal mare responsabi-
litate gl o luptX mal dirz& pentru apérare prestiglu-
lui acestui sport caruia Il sint asigurate toate con-
ditiile de dezvoltare si afirmare internationala.

V. LUIEREANU
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SEZON ASTRONAUTIC PLANETAR:

Trei statii automate spre

Anul acesta, In luna mai, planetele Pamint si Marte s-au gasit, pe orbi-
tele lor circumsolare, In pozitii favorabile pentru un transfer de materie
de pe o planeta pe alta. Imprejurarea a fost folosita de specialistii sovietici
si americani pentru lansarea de statii automate destinate cercetarii pla-
netei Marte. Au fost trimise, astfel, in expeditie interplanetar si evolueaza
acum prin spatiu, cu aceasts misiune, trei automate cosmice (statii stiin-
tifice), una — «Mariner»-9 — lansatd din S.U.A., iar celelaite doud —
«Mars»-2 si «Mars»-3 — lansate din Uniunea Sovietica.

VECINUL MARTE

Marte, vecinul de «dincolo de Soare» al Pamintului, este un corp
ceresc mai mic decit planeta noastré: diametrul sdu (6 770 km) masoara
aproximativ clt raza globului terestru (6 370 km). Masa planetei este cam
de 9 ori mai mica decit a Pamintului, fapt ce determina o valoare relativ
redusa a fortei gravifice la suprafata planetei: obiectele transferate de pe
Terra isi reduc de aproape trei ori greutatea. Coeficientul de reducere
este 0,38; respectiv, 0 masa terestrd de 100 kg va avea pe Marte doar 38 kg.

In cortegiul celor noua planete care alcatuiesc familia solara, Marte
ocupd locul al patrulea in ordinea distantelor, orbita sa avind periheliul
la 206,5 milioane km, iar afeliul la 249 milioane km. Orbita este deci exte-
rioard orbitei planetei noastre si mai excentrici dectt aceasta din urméa
(reamintim ci Pamintul ocoleste Soarele pe un drum aproape circular,
la distanta de 1495 milioane km). Ca urmare a acestei pozitionari si a
vitezei diferite de parcurgere a orbitei (Marte isi parcurge orbita in 687

planetar. De fapt, facem doar citeva precizari utile pentru intelegerea
acestei extraordinare actiuni a umanitatii contemporane; trimiterea de
obiecte confectionate aici, pe Pamint, in calatorie indelungata prin spatiu,
cu o adresi exacta: Marte!

Spuneam ca pentru a expedia un corp aruncat de pe PAmint spre Venus
sau spre Marte sau pur si simplu spre Soare sau in directie opusi, este
necesar sa imprimam acelui corp o viteza de 112 km/sec. si denumim
aceastd valoare «viteza a doud cosmica» sau «viteza de eliberare».

Ce ar trebui inteles prin aceasta? Trebuie inteles ci dac#, se comunici
obiectului (corpului) considerat viteza mentionaté, el va putea rupe lanfu-
rile gravitationale ale planetei noastre, reugind s iasa din sfera de actiune
gravificA a acesteia — sferd cu raza de circa un milion km.

S4 retinem deci ci daca obiectul in cauzd este aruncat (din afara
atmosferei dense) cu viteza de 11,2 km/sec. el va razbi dincolo de cercul
(sfera) de prizonierat gravitational planetar, dar numai atit. Destinul sau
ulterior va fi dictat de resursa energeticad (de miscare) rdmasa.

Principalul este cd materia paminteand trecutd peste frontiera gravi-
tationalad ramine rupta definitiv de planetd. Ceea ce va determina deci
incotro se va indrepta este viteza sa (mérimea si orientarea vitezel) dupa
aceastd arupere». Imaginati-va planeta ca o bila uriasa care isi urmeaza
migcarea prin spatiu in jurul Soarelui, iar o agchie abia vizibild aruncata
fie in fata, pe directia de Inaintare, fie Inapoia sa, in sens opus. Ambele
corpuri se afid sub dominatia Soarelui si se rotesc in jurul acestuia tinute
in «friiele» puternice gravitationale ale astrului. Chiar despartiti de Pamint,
la distanta daté (150 milioane km), «aschia» va fi dusa de curentul general

zile — faté de 365 zile, cit mésoard anul terestru), distanta dintre cele
doud planete variazé continuu, intre valoarea minimala de 55,5 milioane
km (cind planetele sint amindou de aceeasi parte fata de Soare si aliniate
cu acesta, iar Marte se afl la periheliu) si valoarea maximala de 400 milioa-
ne km (cind planetele se alinie de asemenea cu Soarele, dar una de o
parte, iar cealaltd in partea opusa, astrul situindu-se intre ele).

La intervale destul de mari, de 15 sau 17 ani, se realizeaza prima din
situatiile mentionate, adic# alinierea se face cind Marte trece prin perihe-
liul orbitei sale. Fireste, 0 asemenea Imprejurare este deosebit de favo-
rabila pentru observarea planetei de pe Pamint, iar in conditiile actuale,
cind se dispune de o tehnici spatiala aptad pentru operatiuni interplane-
tare, Imprejurarea este optimalé si pentru astfel de misiuni.

S4a retinem ca anul acesta a existat tocmai o atare conditie astronomica
prielnica, asteptatd din anul 1956 si care se va reedita numai peste alfi
15 ani.

Ne explicim, asadar, interesul si atentia acordate de specialistii sovie- *

tici si americani folosirii sezonului astronautic din acest an.
«RUPEREA» DE PAMINT

Cadrul discutiei ingaduie o scurt introducere in teoria zborului inter-

ca o bércuta pe apa.

Si acum partea cea mai delicatd a explicatiei: s& ne Inchipuim c& bar-
cuta se lanseazé la apa de pe o plutd duséa de curent. Aici sint dou3 posi-
bilitdti si anume ca lansarea care se face prin impuls usor, s3 aiba loc
fie In sensul curentului apei, fie impotriva curentului. In primul caz viteza
b&rcutei (fatd de un observator de pe mal) va fi ceva mai mare decit a
plutei, in al doilea, ceva mai mica, respectiv prin impulsul de la lansarea
la apa s-a comunicat b&rcutei o anumita viteza, care fie se adun (in primul
caz), fie se scade din viteza plutei.

Sau o altad reprezentare: un alergétor pe o banda rulanth orizontala.
Cind alergarea se face in sensul rotirii (avansarii) benzii, viteza de inain-
tare a alergatorului va fi mai mare decit a unui punct de referinta de pe
banda (de asemenea raportata la un observator exterior, imobil) si invers,
dacéa subiectul va alerga in sens contrar rul&rii benzii viteza alergatorului
va fi mai mic3. Daca banda avanseazd cu o vitezd mult superioara vitezei
de alergare, in acest al doilea caz alergatorul va fi v&zut de observator
deplasindu-se tot in sensul de rulare al benzii, dar cu spatele («dus de
curent»).

In mod similar, cind corpul aruncat de pe Pamint, dupa «rupere»,
are viteza orientata in sensul de inaintare al planetei noastre, se va inde-
parta, si invers. Numai ci acum, aving de-a face cu migcari aproximativ




aneta MARTE

circulare, cind dupa separare corpul va avea viteza.orientata in sensul
migcarii de revolutie a Pamintului, drumul s&u va fi un cerc exterior orbitei
planetei noastre, tangent in punctul de rupere si care se indeparteaza
mai mult sau mai putin, functie de viteza suplimentara de care dispune.
Este tocmai modalitatea de abordare a planetei Marte.

SPRE MARTE

Se porneste din punctul de tangenta amintit, asigurindu-se corpului
de lansare nu 11,2 km/sec., ci aproximativ 11,6 km/sec. — viteza suficienta
pentru trecerea pe o orbita care s se apropie, s& atingd sau sa depaseasca
— in punctul diametral opus locului unde s-a produs «ruperea» de Pamint
— orbita planetei Marte.

Fireste, se are in vedere ca atunci cind corpul considerat va ajunge
la nivelul orbitei planetei de destinatie, aceasta sa se afle acolo.

in conditiile actuale, ale puterilor relativ mici ale rachetelor chimice,
trebuie adoptate traiectoriile cele mai economice posibil (sub raport
energetic), durata misiunii fiind trecutd pe planul al doilea. Incit, din
acest punct de vedere conditiile sezonului planetar martial 1971 au fost
extrem de avantajoase.

Statiile vor ajunge in regiunea planetei Marte in luna noiembrie a.c.,
deci dupa un parcurs cu durata de sase luni.

Asupra facilitatii naturale a misiunii trebuie insistat in mod deosebit.
De notat ca in epoca racheteior chimice nu sint posibile lanséri spre Marte
decit o dati la doi ani si 50 zile, respectiv urméatorul sezon astronomic
favorabil va fi deschis abia in anul 1973, in iulie, pentru ca o imprejurare
optimala cum este cea din acest an s& se repete numai in 1986. lar in ceea
ce priveste «fereastra» astronomicd, aceasta ramine deschisa circa patru
saptamini, existind, evident, o perioada de aproximativ o saptamina cind
se beneficiaza total de conditiile favorabile sezoniere.

Si pentru a puncta si mai bine situatia exploatata anul acesta, vom mai
ad3uga ca in anul 1973 aceeasi misiune interplanetara va fi sub raport
energetic, cu 30 la suta mai costisitoare, pentru fiecare kilogram de materie
expediata spre Marte pretinzindu-se un consum de combustibil in motoa-
rele rachetei purtitoare cu 30 la sutd mai mare decit in acest an. Ca urmare,
va fi greu de presupus ca se vor mai putea trimite atunci spre Marte ase-
menea «colosi» ca statiile sovietice «Mars» (4 650 kg).

INTENTII $1 POSIBILITATI

Statia americana «Mariner»-9 urma sa completeze o alta statie («Mari-

1. Statia automata interplanetard «Mariner»-9, in configuratie de zbor.
2. Fotografie a solului martian, luati de la departarea de 3450 km, la tre-
cerea pe linga Marte, in anul 1969, a statiei «Mariner»-6. Se observad un

crater mare cu un alt crater mai mic interior si o depresiune sinuoasa, in
partea stinga. 3. Vedere din Marte, luata de <Mariner»-7; crater mare la
polul sud al planetei.

ner»-8), care a esuat la lansare. Initial, se previzuse ca ambele statii sa fie
satelizate in jurul fui Marte, pe orbite diferite, «Mariner»-8 pe o orbita
eliptica: 1250 km/17 300 km, inclinata fatd de ecuatorul martial sub un
unghi de 80 grade si pe care ar fi urmat sa o parcurga in 12 ore. Cit despre
perechea sa — singura rdmasé in discutie — aceasta se intentioneazd
s& fie plasata pe o orbiti de satelit artificial al planetei Marte la 850/28 600
km, pe 50 grade si cu o perioada de revolutie de 20 h 30 min. (planeta se
roteste in jurul axei sale polare in 24 h 37 min.), incit s& efectueze 6 revo-
lutii complete in sinci zile.

Durata totala a explorarii statiei in orbita martiana (in principal misiune
fotografica) a fost estimata la 90 zile. Se spera ca prin aceastd misiune
fotografica s& se obtina imagini ale solului martian pe care s3 apara dis-
tinct detalii pina la 100 m (sub aceast& dimensiune obiectele nu vor mai
apérea ‘distinct, ci se vor confunda).

La alegerea orbitei s-a avut in vedere ca statiile sa graviteze in jurul
planetei cel putin 17 ani, pentru ca pina atunci s& se poata obtine materie
martiand — in vederea analizei in laboratoarele terestre — nepoluata prin
contact cu materia terestra. Statiile americane (a se vedea fotografia)
au configuratia cunoscutd a aparatelor cosmice din seria «Mariner».
In greutate totala initiala de o tona, fiecare statie va avea pe orbita 544 kg,
restul reprezentind masa combustibilului folosit pentru executarea mane-
vrelor necesare pe parcurs si la satelizare.

Ca echipament stiintific, statia «Mariner»-9 dispune de dou3 camere
T.V., un radiometru |.R., un spectro-interferometru L.R. si un spectro-
metru ultraviolet. Bineinteles, pe linga acest echipament statia are nume-
roase aparate, elemente sensibile si instalatii, necesare controlului si
corectarii miscarii, mentinerii conditiilor normale de lucru in comparti-
mentul cu aparataj stiintific, diverse dispozitive de reglare si control etc

O organizare si echipare complexa au, de asemenea, statiile «Mars»,
lansate din U.R.S.S. In comunicatul de pres4 sovietic s-a mentionat c&
«instrumentele cu care este dotatd nava servesc la explorarea planetei
Marte si a spatiului inconjurator. «Mars»-3 dispune si de aparatura nece-
saréd studierii radiatiilor cosmice si plasmei solare, aparatura realizata
de specialistii sovietici in colaborare cu cei trancezi in cadrul programului
comun de cercetare a spatiului cosmic in scopuri pasnice».

Asadar, trei roboti se indreaptd acum spre Marte. La capatu! drumului
lor, lung de aproape 500 milioane km, va aparea in cimpul de observare
a camerelor de televiziune enigmatica Planetd Rosie. Ce si cit vor vedea,
cit se va progresa in cunoastere ca urmare a acestei importante incursiuni
— vom sti In noiembrie. Pind atunci urmarim cu interes evolutia statiilor
in spatiul sideral, cu speranta intr-o reusita deplina!

Ing. D. ANDREESCU




CUPA ROMANIEI

la ,,vinatoare de vulpi‘

Calendarul Federatiei Roméne de
Radioamatorism s-a imbogdtit fnce-
pind din acest an cu o noud competifie
dedicatd «vindtorilor de vulpi». Nece-
sitatea ei era evidentd deoarece spor-
tivii acestui gen de Intreceri se intil-
neau, pind la finala pe tard a campio-
natului republican de «vindtoare de
vulpi», numai o singurd datd, In etapu
Jjudefeand.

Lipsa concursurilor, a experienii
practice §i acumularea unui numdr mic
de kilometri prin pdduri i teren variat
{si spuneau cuvintul atlt la unicul con-
curs republican cit, mai ales. in intre-
cerile internationale.

Asigurindu-se radiocluburilor jude-
fene, incd de anul trecut, baza mate-
riald necesard. am preconizat obfi-
nerea unui rezultat mai valoros in
acest an, vizind in special o partici-
pare mai mare. cu prioritate a tine-
rilor cu perspectivid §i, pentru prima
datd, a fetelor. Edificatoare sint citeva
cifre: in anul 1970 au fost 43 partici-
panti din 14 judefe. In anul 1971, la
etapa I a «Cupei Romdniei» ce a avut
loc intre 28—29 iunie la Regifa, au
participat 73 concurenfi (dintre care
4 fete) reunind radioamatori din 19 ju-
dete! Totodatd a crescut i valoarea
rezultatelor tehnice: la concursul pe
banda de 80 m, 37 din 55 concurenfi au
descoperit toate cele 5 «vulpin, iar doud
fete s-au apropiat de rezultatele unor
concurenfi buni, descoperind cite 3
«vulpin t timp de 42—51 minutc.
rezultat echivalent cu locurile 5—6
ale bdiefilor. S-au remarcat ca auten-
tice talente elevele Mihaela Militaru
din Tirgovigte 5i Cornelia Andea din
Arad.

Concursul in banda de 2 m a adus
la start 20 concurenfi din 9 judefe.
S in aceastd probd descoperitorii
a 5 «vulpin au reprezentat 60 la sutd
dintre participanti .

Valoroase sint g§i rezultatele teh-
nice. primii doi clasafi gdsind «vulpile»
in 38—39 minute la concursul pe 80 m
§i in 76—83 minute pe banda de 2 m.
Comparindu-le cu cele ale anilor pre-
cedenfi. rezultatele aratd o pregdtire
fizicd generald mai bund §i folosirea
umor receptoare cu performanfe teh-
nice ridicate.

Prezentarea sumard a unor date,
permite concluzia cd In viitor se pot
obfine rezultate §i mai valoroase. Vi-
itoarea etapd de la Tirgoviste si finala
de la Oradea urmeazd sd confirme
aceastd previziune.

Organizarea §i desfdsurarea con-
cursului au constituit §i ele examene
ale comisiilor judejene de radioama-
torism Timis si Regita. Neluarea la
timp a unor mdsuri. in special de cdtre
radioclubul din Timigoara, a stinjenit
in oarecare mdsurd buna desfdsurare
a concursului §i «evidentiem» in acest
sens [ntocmirea unei hdrfi dupd care
«vulpile» nu ar fi fost gdsite niciodatd.
Cu toate acestea buna desfdsurare a
concursului a fost totusi asiguratd,
datoritd eforturilor corpului de ar-
bitri 5i ale tehnicienilor.

Rezultate tehnice

3,5 MHz feminin: /. Mihaela Mili-
taru ( Dimbovita) 42 min; 2) Cornelia
Andea (Arges) 5] min; 3) Despina
Hecula (Arges) 60 min; 4) Cornelia
Cizevschi (Dimbovita) 69 min.

3,5 MHz masculin: /) G. Bdrbu-
ceanu ( Prahova) 38 min; 2) M. Cse-
ros (Bikor) 39 min; 3) V. Molocea
( Prahova) 45 min; 4) T. Kovacs
( Bihor) 47 min; 5) I. Oprea ( Prahova)
47 min; 6) Gh. Csillik ( Hunedoara)
49 min.

145 MHz masculin: /) 1. Mierlut
{ Bihor) 76 min; 2) A. Sinitaru ( Pra-
hova) 83 min; 3) St. Olah (Salaj)
87 min; 4) M. Cserds ( Bihor) 89 min;
3)1LDereski ( Maramures) 89 min:
6) V. Molocea (Prahova) 91 min.

Cei mai mulfi concurenfi au fost
prezentali de radiocluburile judefene
Bihor, Prahova, Bragov, Buzdu, Arad,
Dimbovita. )

Re:zultatul final al competitiei va fi
stabilit dupd desfdsurarea celei de a
doua etape. Rdmine deci sd agteptdm
ziva de 29 august cind vom cunoaste
cigtigdtorul «Cupei Romdniei».

I. PAOLAZZO

RADIOAMATORII
DIN BABAITA

Probabil ci mulyi dintre cititori n-au auzit pini acum de B#b#ita. $i lucrul
acesta nu ¢ surprinzitor peatru cii Bibiita este 0 micli localitate din judetul Teleor-
man care nu a atras pindl acum atentia gazetarilor prin ceva deosebit. Cu toate
acestea, noul isi face loc si aici, zi de zi, cu tot mai mare vigoare. Nu vom vorbi
in cele ce urmeazi despre recoltele obtinute de t¥ranii cooperatori, nici despre
sutele de case noi, apdrute in decorul verde al pomilor fructiferi din aceasti co-
muni de la marginea Biriganului. Scopul vizitei noastre a fost cu totul altul.

...Ne-am oprit intr-o frumoasi zi de iulie in fata Scolii generale de 10 ani,
unde un grup de clevi mai mirisori discutau cu aprindere despre... megaherti,
antene, propagare...

— Ce faceti aici? Vi s-a si ficut dor de scoali?

— Sintem in vacant#, dar asteptim pe tovarfiyul Olaru si ne deschidi radio-
clubul, pentru ci noi sintem de la cercul de radio g avem de lucru.

Discugia a fost intrerupti de aparitia directorului gcolii, Petre Catilina, care
gle!;a datlcu mult! amabilitate o serie de informatii referitoare la cercul de radio

in gcoaly.

— Conduciitorul acestui cerc este invigitorul Cornel Olaru. El mi-a fost elev
§i am avut o deosebitii satisfactie cind, dup# absolvirea Liceului pedagogic a cerut
si vini invigitor in comuna de unde a plecat. El ne-a adus radioamatorismul
in gcoald. In ce mX priveste, 1-am ajutar cit am putut. I-am pus la dispozitie mobilier
g o inciipere pentru instalarea statiei. Cursurile teoretice §i practice le tine intr-o
sali de clasi...

intre timp, invdtitorul Cornel Olaru impreund cu elevii sdi intraserd la static
pentru a asculta QTC-ul duminical transmis de YO3KAA. El este o cunogtingi
mai veche a noastré, deoarece pe cind era elev al liceului de la Buftea venea uneori
pe la redactie, iar mai tirziu, dupi ce a devenit invititor, ne informa despre reali-
zlirile tinerilor sdii elevi de la Bibdita.

— In curind, ne-a spus cl, unul dintre colegii mei, Sebastian Rusu, precum
si doi dintre elevi, Ion Pistol gi Marian V#duva, vor sustine examenul de emigitor
si astfel statia va putea fi deserviti de mai multi operatori. Numirul elevilor cu
indicativ de receptor este destul de mare, iar peste putin timp li se vor ma alitura
inci zece. Toti acestia lucreazii la construirea receptoarelor personale.

— Dupil cite vedem, v-afi bucurat nu numai de sprijinul gcolii i si de cel al
federatiei de specialitate.

— Federatia ne-a sprijinit din plin, dupi ce s-a convins ol radioamatorii din
Bibiita sint hotdirifi s munceascl serios. Trebuie si vl mai spun i amplasarea
comunei oferd condifii excelente de propagare, incit «apelub nostru poate fi au-
zit oriunde, pina la antipozi.

sLogub statiei confirmi spusele inviitorului. Aid sint inscrise sute de legi-
turi, printre care §i multe DX-uri, cu radioamatorii din Africa, din cele doui
Americi, din Extremul Orient etc.

. In incheierea vizitei ji-a ficut datoria §i fotoreporterul Imaginea alfturacs
ni-l infiitiseazi pe Cornel Olaru — YO9ANH la statia radioclubului Bibdita —
YO9KPR, avind ling3 el un viitor operator.

Niculae POPESCU

O Intreprindere americani a realizat o parasut dirljata,
pentru mirfurl, dotatd cu un sistem de telecomanda. Cu
ajutorul el, un operator aflat pe sol sau Intr-un avion

poate Inchide si d hid

dispuse diametral, servesc la desfisurarea paragutei In
jurul axel verticale. Fiecare supapd se compune din doud
jumatéti Imbinate cu cabluri astfel Incft atunci cind sint

[ iale din cupola deschise jumititile de supape ce servesc la desfisurarea

lunecare.

w

paragutel, modificind directla'd; mlscrare sl unghiul de

Cupola principald a parasutel are diametrul de 8 metri,
se poate deschide atit la vitezc presonice, cit st la viteze
supersonice st dispune de o capacitate de Inclrcare de
5. t. In partea inferioard a cupolel exists o flsie de nylon
cu 4 supape, amplasate pe circumferinti la distante egale.

in directia acelor de ceasornic, celelalte jumitéti sint
inchise, 8l viceversa. Supapele se deschid si se Inchid
cu ajutorul unor cabluri Infégurate pe mici vinciuri actio-
nate de motoare electrice care, la rindul lor, sint conectate
si deconectate cu le radio tr ise de la pupitrul
de comandé.

Un sistem de televiziune permite urmérirea parasutei.

Doud sup di.

PARASUTA
TELECOMANDATA

, se fol
are. Aceste supape, cu ldtimea
agald cu aceea a doud pinze si cu Indifimea de 2 metri,
sint Imbinate cu cabluri de asa manlerd, Incit cind una din
supape se deschide cealaltd se Inchide. Cu ajutorul
acestor supape se poate modifica unghiul de alunecare
In limitele a 20 grade fat4 de verticali. Alte douad supape,

jarea unahl't'm'xi de alunec

pentru diri- C a de emisie este instalatd pe o platformd girosta-
bilizatd, montat pe containerul de Incircéturi al parasutei.
Folosirea sistamului de comand4i prin radio permite o
precizie a aterizdrili cu o abatere medie de 7 metrl la 1 000
metrl coborire. In absenta comenzlior prin radio, aceasts
abatere este de 150 la 1 000. Dacé se foloseste regimul de
Insotire aut td, precizia td este si mai mare.




Generator de audiofrecventa

Printre aparatele deosebit
de necesare radioamatorului
se numara si generatorul de
audiofrecventd (AF), indis-
pensabil pentru reglarea mo-
dulatiei emitatoarelor, pen-
tru punerea la punct a ampli-
ficatoarelor de magnetofon
sau picup si a celor de modu-
latie. Vom adauga c&, daca
in situatiile aridtate mai sus
problemele pot fi oarecum,
rezolvate fard un generator
de AF, in cazul constructiei
si punerii la punct a emita-
toarelor BLU lipsa acestui
aparat este de neconceput.

Amatorul tentat de ideea
realizarii unui generator AF
va fi pus in situatia fericita
de a gasi nenumarate sche-
me, mai simple sau mai com-
plicate, menite s satisfaca
toate exigentele si posibili-
tatile financiare. Din picate,
cu toata diversitatea lor, aces-
te scheme au un neajuns co-
mun si anume: realizeaza re-
glajul fin al frecventei gene-
rate printr-un grup de cel
putin doud elemente varia-
bile, de regula de valori iden-
tice, condensatoare sau po-
tentiometre, cuplate pe ace-
lasi ax.

n montajul generatorului
de audiofrecventd descris in
continuare, s-afolosit pen-
tru reglajul fin al frecventei
generate un singur poten-
tiometru liniar de 470 kohmi
(in comert se gasesc poten-
tiometri liniari de fabricatie
sovietica: caracteristica linia-
rd se recunocaste dupa litera
A imprimatd aldturi de va-
loarea exprimatd in kohmi),
un singur tub, dubla trioda
ECC82, avind doui etaje am-
plificatoare, primul cu anoda
la masd iar cel de al doilea
cu grila la masa, cuplate in-
tre ele printr-un condensator
electrolitic, in serie cu o re-
zistentd neliniar@ (bec de
frigider V/15 W). Reactia
pozitiva selectivd este reali-

zata printr-un circuit RC du-
blu T modificat, introdus in-
tre anoda triodei a doua si
grila primei triode. Acest tip
de circuit de reactie selectiva
are, in afara avantajelor a-
mintite (reglajul fin al frecven-
tei realizat cu un singur po-
tentiometru, sensibilitate re-
dusd la cimpuri electromag-
netice parazite) si pe acela,
foarte important al unei varia-
tii relativ largi a frecventei
generate in cadrul fiecarei
subgame. Astfel, in schema
noastrd, domeniul total de
frecvente (80—14 000 Hz) este
acoperit cu numai doua sub-
game, realizindu-se astfel un
coeficient de acoperire, pen-
tru fiecare subgama, de circa
14 fatd de aproximativ 10 cit
se obtine in cazurile obis-
nuite. Cele doud subgame
ale generatorului de audio-
frecventd au urmatoarea in-
tindere: 1. 80—1200 Hz; Il
1 000—14 000 Hz.

Cu toate simplificérile in-
troduse, schema propusa ge-
nereazd o und3 sinusoidal3
de form& corectd, pastrind
amplitudinea semnalului con-
stantd (25 V) pe Intreaga
gamé de frecvente acoperite.
Aceastd ultimd performants
este asigurata prin realizarea
cuplarii dintre cele dou# eta-
je ale oscilatorului, prin re-
zistenta neliniarda a becului
de 220 V/15 W.

Tensiunea de iegire, cu-
leas# din catoda primei trio-
de poate fi divizatd in raport
1/1 sau 1/10, dupa care ur-
meazd un potentiometru de
47 kohmi prin care se face
o reglare find. Prin acest sis-
tem se poate obtine o varia-
tie continud a amplitudinii
semnalului de iegire intre 10
mV si25V.

Dup& ce aparatul a fost
construit va fi introdus intr-o
cutie metalicd cu dimensiu-
nile 170 x 110 x 90 mm. Pe
panoul frontal sint fixate po-

tentiometrele de 470 kohmi
si 47 kohmi, comutatorul de
subgame, comutatorul ate-
nuatorului, bucgele de iegire,
intrerupatorul de retea si be-
cul de semnalizare al func-
tionérii. Restul pieselor vor
fi fixate pe un sasiu metalic
ce se introduce in interiorul
cutiei, avindu-se In vedere ca
elementele oscilatorului sa
fie grupate separat de trans-
formatorul de retea. Piesele
ce compun circuitul in dublu
T, bineinteles cu exceptia
potentiometrului de 470
kohmi, se vor monta direct
pe comutatorul de subgame.
Acesta din urma poate fi o
pieséd cit de simpl3 care sa
asigure manevrarea a trei
contacte in doué pozitii. Co-
mutatorul atenuatorului va
putea fi de tip basculant (de
retea) avind un contact co-
mutabii.

Transformatorul de retea
se realizeaza pe tole tip E+1,
cu latimea lamei centrale de
16 mm si grosimea pachetu-
lui de 22 mm. La primar pen-
tru 220 V se vor bobina 2 750
spire din conductor CuEm
cu diametrul de 0,1 mm, la
secundar pentru inaita ten-
siune de 150 V se vor bobina
2100 spire din conductor
CuEm cu diametrul de 0,09
mm si pentru 6,3 V (filamente)
88 spire din CuEm de 0,35
mm diametru.

Punerea in functiune si
etalonarea generatorului.
Se face o ultima verificare a
conexiunilor dupa care se
cupleazd la retea. Se las3
timp de 15—20 minute pen-
tru incélzire apoi bornele de
iegire ale generatorului se
leaga la amplificatoru! verti-
cal al unui oscilator catodic,
avind grija ca ambele atenua-
toare ale generatorului sa fie
reglate in pozitia de semnai
maxim. In continuare se pro-
cedeazd la reglarea nivelului
de reactie pozitiva prin ajus-

tarea potentiometrului de 4,7
kohmi din anoda celei de a
doua triode; reglajul se va
face pentru frecventa mini-
ma, pornind de la valoarea
maxima a potentiometrului
si reducindu-i rezistenta pina
cind semnalul are o forma
bund#, oscilatia fiind stabila.
Dacd s-au respectat toate
valorile din schema si toate
indicatiile din articol punctul
de functionare optim cores-

punde unui semnal de iegire
avind amplitudinea (valoarea
maximd3) de 2,5 V, valoarea
ce se poate mésura chiar pe
ecranul osciloscopului In a-
celasi timp cu controlul for-
mei sinusoidei.

Etalonarea generatorului
se poate face cu mare preci-
zie, in comparatie cu un alt
generator, folosind metoda
figurilor Lissajoux.

M. STOICA
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-Toate rezistentele @ caror putere nu este
indicatd in schema sint de 05W

~-Toti condensatorii a cdror tensiune de lucru
nu este indicatd in schema sint de 250V

Aparatul din schita aliiturat! poate primi diferite

intrebuingilri. Este un multivibrator simetric urmat de
doui etsje repetoare pe emitor care alimenteazi un bec
semnalizator. Multivibratorul genereazi o succesiune
periodici de impulsuri dreptunghiulare, cu frecventa
de repetific determinati de constanta de timp a gru-
purilor RC, formati din condensstorii de 2)F @
rezistentele de 470 kohmi. Perioada de repetigie este
. de circa 0 secundi, timp In care becul «va clipk cu
frecventa de 1 Hz. Cele dou etaje repetoare realizeazi
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o amplificare iIn curent astfel incit becul s fie ali-
mentst corespunziitor.

Dati fiind impedanta mare de intrare a etajelor
repetoare, influenta asupra multivibratorulut este re-
dusi. Cei doi tranzistori pot fi de tipul EFT321
(323, 353) sau oricare alt tip de tranzistor de joasd
frecventii cu factorul de amplificare sbets mai mare
de 100, pentru a asigurs functfionarea intr-un regim
blocat-saturav. Condensatorii vor fi cu hirtic, Ia ten-
siune de lucru cht mai mick pentru a avea dimen-
siuni reduse. Nu se vor utiliza condensatori electro-
litid & ciiror valoare se modifici in timp.

Dadl dorim si modificlim perioada de repetifie, se
va acfions asupra rezistentelor de 470 kohmi, stiind
ci micgorindu-le, frecventa de repetitie creste, adick
becul «va cipp mai des. Datorit inerfied termice a
becului, Ia frecvente de repetitic mai mari de 10 Hz
becul va ilumina continuu.

Se pot realiza upor gi situatii in care impulsurile
sii fie mai scurte ssu msi lungi decit pauzele prin
desimetrizarea multivibratorului  utilizind douli re-

zistente de valori diferite In circuitele bazelor. Valorile
celor doudi rezistenge sint cuprinse intre 50 kohmi gi
| Mohm g se regleazi experimental. Consumul mediu
al multivibratorului propriu-zis este de circa 1 mA.
Ultimii doi tranzistori lucreazi in regim ssaturat-
blocav g§i puterea disipai este foarte mici Consumul
total deplseste cu putin consumul becului. In cazul
utiliziirii unui bec de curemt mare, la iegire se va folosi
un tranzistor corespunzitor. Montajul functioneazli @
la alte tensiuni de alimentare. parorul 1 ser-
veste pentru punerea in funcriune. Dacl becul este
sub 100 mA se poate renunta la unul dintre repetori,
iar dacX este de curent mare, de tipul celor milim_e
la automobile, trebuic 33 sc prevadi Inci un eta),
repetor de emitor, echipat cu un tranzistor de mare
putere (EFT250). . .

Montajul se va realiza pe o plicuti de circuit impri-
mat, dimensiunile fiind date, practic, de cei doi con-

Ing. D. ZAMFIRESCU
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Forma clasicé a radiantulul vertical este
antena verticald In sfert de lungime de
und4a, la care cel de al dollea segment In
A/4 necesar forméril radlantulul obisnuit
In jumé#tate lungime de undi — este for-
mat de imaginea reflectats In sol a radian-
tului vertical (fig. 1). In cazul conductibili-
tAtil ideale a solului, unghiul vertical de
radiatle are o valoare foarte mici (fig. 2),
ceea ce este avantajos legditurilor radlo
la distante mari, iar diagrama de radiatie
in plan orizontal este omnidirectionala.
Practic, conductibllitatea solului fiind di-
{eritd de cea ideald, apar deformiri ale
diagramei de radiatle ca urmare a pierde-
rilor suplimentare ce apar.

Antena «ground plane» clasicd (fig.
3) este o variantd Imbunatatith a radiantu-
lul vertical In sfert de lungime de undé,
la care rolul solulul il joaci un numir de
conducétorl In sfert de lungime de unda
agezati orizontal {a baza radlantului verti-
cal, legati Intre ei gi 1zolatl de baza radian-
tului vertical. Deoarece la capetele ilbere
ale conductorilor avem maxime de ten-
siuni, acestia trebuie bine izolati. In cazul
cind antena este suspendati la mica Inél-
time se recomand& un numir de cel putin
patru conductorl. O asemenea antend,
carect construitd gl acordata, are unghiul
de radiatie In plan vertical deosebit de
favorabll legdturilor la mari distante, ca
urmare a unel importante concentratil a
radiatiel sub unghiurl micl, practic antena
prezentind un clstlg de circa 3 dB fatd
de dipoiul clasic. Rezistenta de intrare a
antenel «ground plane» clasice cu 4 con-
ductori radiali este de circa 30 phmi, ceea
ce creazi dificultitl la adaptarea cu cablu-
rlle coaxiale obignuite care au impedanta
caracteristicd de 60 ohmi. Uneari, pentru
o mai buna adaptare, conductarii radiali
nu se monteazA orizontal el Inclinati 1n-
tr-un unghl de 135 grade sau chiar mai mult
fatd de radiantul vertical, ceea ce are ca
efect mirirea rezistentel de intrare a an-
tenei pin& la circa 50 ohmi. Marind Incli-
natia conductorllor pind aproape de ver-
ticald se poate ajunge la o rezistents de
Intrare aproplats de 70 ohmi. Dar In acest
caz antena se transform#& Intr-un dipol
vertical In jumitate lungime de und4 iar
radlatiile verticale se produc sub unghiuri
mal marl ceea ce defavorizeazd lucrul
DX. De aceea, pentru adaptarea impedan-
tel cablului coaxial de alimentare cu an-
tene se folosesc, de obicei, alte metode
cum ar fil 0 bucld de adaptare In afert de
lungime de unda (fig. 4).

In tabelul 1 sint date dimensiunile geo-
metrice ale radiantului antenei «ground
planes pentru diferita benzi de radio-
amatori. Conductorii radiall sint in gene-
ral cu 2,5% mal lungl ca radlantul vertical.

ANTENE CU POLARIZARE

In tabel gasim, in prima coloana, diame-
trul radiantulul vertical In mm iar in cele-
lalte coloane, lungimea sa In cm pentru
benzile de 28 21, 14 gi 7 MHz.

Antana «ground plane» cu trel con-
ductori radiall Inclinafi la 135 grade
(fig. 5). Construiltd si experimentatd de
radloamatorul elvetian HB90P, foloseste
trel conductori radiali In unghiurl de 120
grade unul fai de celdlalt In plan orizon-
tal gl Inclinati In plan vertical Intr-un unghi
de 135 grade fatd de radiantul vertical.
Antena arg un unghi de radiatle vertical
de 8—7 grade gi 0 diagram# de radiatie, In
plan orizontal, avind aspectul unei trefle
(fig. 6). Unghiul vertical da radiatle men-
tionat mal sus se obtine la o Indltime de
suspendare a antenei de 6 m de la soal.
Rezistenta de intrare a antenei este de
clirca 50 ohmi ceea ce permite alimentarea
In bune canditiuni cu ajutorul unul cablu
coaxial cu impedanta de 50—52 ohmi. $i
la acest tip de anten& numdrul conducto-
rilor radiall gi Inclinatia lor influenteazd
atht rezistenta de intrare a antenel cit si
unghiul de radlatie al acesteia. Astfel,
reducind numérul de conductori radiall
pind la unul singur rezistenta de Intrare
a antenel ajunge pind la ohmi iar In
cazul a patru conductori radiall pind la
44 ohml. De remarcat Ins3 c& performan-
tele maxime se obtin folosind varianta cu
trel conductori radiali Inclinati la 135 grade
gl alimentatd prin cablu coaxial cu Impe-
danta 52 ohmi.

Antena «ground plane» cu radiantul
vertical mal mare ca A /4 (fig. 7). Prin
mirirea lungimii radiantulul vertical se
mireste sl rezistenta de intrare a antenai
astiel Inclt, la 0 anumita lungime, se poate
abtine o adaptare bund a antenel cu cablul
coaxial folosit pentru alimentare. In a-
ceastéi situatie, radlantul nu mal este a-
cordat pe frecventa de lucru avind dimen-
siunea mal mare declt cea necesard. Dac3,
ins#, la baza radiantului se conecteazd un
condensatar la capetele corespunzitoa-
re, se poate obtine scurtarea electricd a
radiantulul gi acordarea antenei pe frac-
venta de lucru. Condensatorul C poate fi
de tip obignuit deoarece este conectat
In imediata apropiere a nodului de ten-
siune gl, de obicel, este varlabil pentru
determinarea experimentald a capacitatii
optime.

In tabel se gasesc datele de realizare a
unel asemenea antene «ground plane»

pentru diferite frecvente si diferite dia-
metre ale radiantulul. Condensatorul va-
riabll gi capétul cablulul coaxial de ali-
mentare se introduc Intr-o cutle izolanta
prinsd rigld de capatul Inferior al radian-
tulul vertical. Rotorul candensatarului va-
riabil, de obicei conectat la auruburile de
fixare, se conecteaz# la radiantul vertical
iar statorul la conductorul central al ca-
blului coaxial. Cimasa metalica a cablulul
coaxial se conecteazdi la conductorii ra-
diall. Este bine ca aceastad cutie izolanta

s4 fie ermetic Inchisé pentru a nu permite
accesul umezelel 3l al apel la condensa-
torul variabil sl la contactele cablului
coaxial. Uneori, dup3 determinarea capa-
cititii optime condensatorul variabil este
Inlocuit cu unul flx de capacitatea nece-
sard. Pentru conductorii radiall se folo-
sesc conductori de cupru cu diametrul
2 mm, Aceastd antend poate fl acordatd
cu ajutorul unul mésuritor de clmp pen-
tru maximum de radliatie.

Antena eground plane» cu radiantul




din trei conductori (flg. 8) are avantajui
c¥ poate i alimentata direct prin panglici
bifllard cu impedantia 240—300 ohmi. Ra-
diantul vertical este compus din trei con-
ductori paraleli care se leagh Intre el la
capiitul superior, Izolindu-se de catargul
de lemn cu un izolator. La cap#tul de jos
conductorll marginall se conecteazl la

al d ilor radiali,
Impreunl cu unul din conductorli Ilnlel
bifilare de allmentare, lar conductorul
central se conecteazd la cel de al dollea

ERTICALA

conductor al linlei de alimentare. Cei trei
conductarl sint din cupru cu diametrul de
2 mm iar lungimea radiantulul vertical
conform tabelulul.
Ant d plane» rtath (fig.
9) are radiantul vertical de dimensiuni
geometrice mai mici dectt cele impuse
pentru lucrul In siert de lungime de unda,
acordul pe frecventa de lucru realizin-
du-se cu ajutorul unel Inductante inse-
rlate |la baza radlantului, care permite tot-
odati adaptarea optimé cu cablul coaxial
de alimentare. Bobina L este previizutd
cu doud prize moblle, una A la care se
conecteazd capitul inferlor al radiantulul
verﬂcnl ol cea de a doun B la care se
zd torul central al cablu-

Iul coaxlal Capiitul in'erlor al bobinei L

24

al con-

duclorlloc radlall unde se conecteazdi $i
a cablulul coaxlal. A-

cordarea antenel se face astfel: se cu-
leazi slab bobina L cu bobina unul grid-

dlp metru bine acordat si se schimba
pozitia prizel A pind se obtine acordul
radiantulul Inseriat cu bobina L pe frec-
venta de lucruy; se conecteazd apol con-
ductorul central al cablulul coaxial la
priza B si se schimbé pozitia tala In
sus gl In jos pin& se obtine o adaptare
optim# Intre antend si cablul coaxial res-
pectilv, un coeficient cit mal mic de unde
stationare indicat de un reflectometru
intercalat Intre emitétor g1 cablul coaxial.

Lungimea radiantulul la aceasts antenad
reprazintd circa 80% din dimensiunile

t i «ground pl clasice Indicat In
tabel. Bobina L se realizeazs din conduc-
tor de cupru cu diametrul de 2 mm pe o
carcasd lzolantd cu diametrul 80 mm si
va avea, pentru banda de 7 MHz 20 apire,
pentru 14 MHz — 10 spire, pantru 21 MHz
— 6 spire iar pentru banda de 28 MHz —
4 spire. Splrele s!nt distantate la 2 mm.
Di tulul vertical poate fi
si mal mult redu:i, mérindu-se cores-
punzitor bobina L, dar In acest caz randa-
mentul antenel scade pe masura micso-
rérll radiantului.

Antena «ground plane» pusi la pi-
mint (fig. 10). La capétul inferior al unui
radiant cu sfert de lungime de undé avem
un nod de tensiune care permite conec-
tarea acestui capit direct la pdmint, {&rd a
Inrdutiiti caracteristicila antenel. In acest
caz adaptarea Intre antend gl cablul caaxial
se reallzeazd cu ajutorul unui inel culi-
sant ce se poate migca In sus 8l In jos pe
portlunea Iinferioard a radiantulul vertical.
Inelul se stabilests In pozitia pentru care
coeficientul de unde atntionara eate mi-
nim, tel induc-
tive a rezlltentel de Intrnre a antenei se
realizeazd cu ajutorul condensatorulul
varlabll cu aer C, care se conecteazd
Intre culisor 9i contactul de masd, comun
punctulul inferlor al radiantului vertical gi
punctului comun al conductoriior radlali.

O variantd a acestei antene (fig. 11) a
fost realizatd de radloamatorul DM2AXO
prin Introducerea condensatorului varia-
bil intre conductorul interior al cablului

EMITATOR PENTRU 144

Emifdtorul U.U.S. din schita aldturatd nu creeazd dificul-
tdfi in ceea ce priveste constructia, acordarea §i manipulareu
prezintd o stabilitate foarte bund s5i genereazd o putere de
15—20 W. Iatd citeva detalii de constructie.

Etajud oscilator, este echipat cu tubul ECC8S care lucreaz
in montaj simetric folosind in circuitul anodic o linie Lecher
acordatd pe frecventa de ]144—146 MHz. S-a folosit acest
montaj deoarece capacitdfile parazite ale tubului au fost
inseriate rezultind o capacitate echivalentd redusd la jumdate.
Pentru intrefinerea oscilajiilor grila fiecdrui tub se cupleazd
cu anoda tubului opus printr-un condensator ceramic de
4—7 pF. Ajustarea frecventei se realizeazd cu ajutond con-
densatorului variabil de tip fluture CV! cu o capacitate
maximd de 2 x 15 pF.

Etajul final foloseste tubul de putere GU32 care este pre-
vdzut In circuitul de grild si circuind anodic cu cite o linie
Lecher acordaid pe frecventa de 145 MHz. Cuplajul intre
etajul oscilator §i etajid final se realizeazd inductiv prin inter-
mediul liniilor L], L2. Distanta intre ele se alege prin tatonare
pind cind se obfine un transfer maxim de RF. Ajustarea frec-
venfei in etajul final se face de la condensatorul variabil Cv2,
de tipul fluture, cu o valoare de circa 2 x 15 pF. Cuplajul
etajului final cu antena se realizeazd tot inductiv folosindu-se
In acest scop cablu bifilar cu o impedanii de 300 ohmi.

Grila de comand} a etajului final primegte o tensiune de
negativare prin potenfiometrul P] de 25 kohmi, valoarea ten-
siunii de negativare fiind de circa 100 V.

146 MHz

AN2P si 6P14. Modulafia se reulizeazd pe catoda tubului
[inal. folosindu-se in acest scop un transformator de modulatie
T M. confectionat din tole ferosiliciu cu secfiunea de 10 cmp,
pe care se bobineazd la primar 3 000 spire din conductor
CuEm de 0,25 mm si la secundar 3 500 spire din acelasi con-
ductor. In acest fel modulatorul are o putere de audiofrecventd
relativ micd,de 10—15%, din puterea etajului final.

Alimentarea emifdtorului se face de la un redresor capabil
sd debiteze tensiunile indicate pe schemd. Datele bobinelor
i a bobinelor soc sint specificate in tabel.

Pentru acordarea emifhtorului pe frecvenja de 144—146
MHz va trebui avut In vedere, incd de la constructie, ca linia
Lecher L! L2 si aibd o lungime mai mare decit cea indicatd
in tabel, deoarece in constructie intervin diferifi factori care
influenteazd asupra frecventei de oscilatie. Aducerea liniei
in frecventa de 145 MHz se realizeazd prin scurtcircuitarea
capdiului exterior cu un colier metalic, care poate glisa usor
pe suprafata liniei.

Cu ajutorul grid-dip-metrului. avind condensatorii variabili
Cvl §i Cv2 deschisi la jumdtate, ajustdm frecventa emijdio-
ruhui. In acest timp. in bucla de antend se va introduce un bec
de 25 W|220 V care va trebui sd se aprindd in timpul functio-
ndrii. Dupd ce acordarea gi etalonarea sint terminate se
scoate becul §i i locul lui se introduce antena, apoi, de la
distanyd. cu ajutorul grid-dip-metrului verificdm din nou
Jfrecventa.

Prof. Coman BENONI

Etajul modulator, este un montaj clasic, echipat cu tuburile YO4VD
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DATELE BOBINELOR
I N Lungimea { Diametru!
20nF Bobina spirre liniei conduct Observatii
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Ly - 205 8 & Se va folosi Cu
L, - 65 23 argintat
Ls - 195 2 45 Distanta intre bra-
) La - 65 2 3 te va fi de 20mm
$152 | 45 - 0,25 | Se va bobina spira
| & — 250V 53 5e |mg§ spira CuEm
%0 _ 03 Diametrul carca
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canic este Insd greu de executat o ase-

compuse fiecare din cite un bobina| in-

lor de comutare precum gi bobinelor de

tructie, care si funcfioneze

coaxial gi Inelul culisant de pe radlant.
Condensatorul care are capaclatea
maxim3 500 pF se introduce Intr-o cutie
izolantd fixatd solidar cu inelul culisant
¢i se regleazd pind se obtine adaptarea
optlm& Intre anteni g| cablul coaxlal.
A pentru trei
benzi (fig. 12) !oloseole comutarea meca-
nica a antenei prin intermediul unui cablu
talic ce actl 4 c tatoarele. Me-

TABEL

bine intr-o perioadé lung# de timp in orice
canditll meteorologice.

O aita varianti a antenei xground planes
pentru trel benzi, mal simplé din punct
de vedere constructlv, este prezentatd
In fig. 13 gi foloseste un comutator cu trei
pozitll, Instalat la baza radiantului vertical.
Radiantul vertical are lungimea intre 8 gi
7 m. Acordarea lul pe diferite benzl se
face cu ajutorul unor circuite acordate,

seriat cu un condensator variabil avind
capacitatea maxima 100 pF circuite care
se pot comuta ia alegere ia baza radian-

acordare.
La toate tipurile de antend «ground
plane) descrlae ndlamul vorllcul este

tat de tal

tului vertical, asigurind acordul gi f tio-
narea antenel In benzile de 14, 21 si 28
MHz. Pentru Inceput se folosegte o hobl-

“nd din conductor de cupru argintat sau

coslitorit cu dlametrul 2 mm, avind un
numdr de 15 spire distantate la 2 mm una
de-alta pe o carcasd izolantd de 40 mm
diametru, determinindu-se apol experi-
mental marimea bobinajulul pentru fie-
care band&. Pentru fiecare din cele trei
benzl de lucru se folosesc cite patru
conductori acordatl In mod corespunzd-

i tor (fig. 14).
D,I:.::l:,:“ Lungimea radiantufui in em Adaptarea cu cablul coaxial de alimen-
vartical tare se realizeazd prin migcaree prizei
e Banda MHz Banda 2t MHz Banda 14 MHz Banda 7 MHz mobile pe boblné plnl la abtinerea celui
mai sclizut de unde statl
ln conltructllle celor dou# ﬂpuri de
2 262 347 520 1034 "t buie data o d =
6 260 345 518 1033 tenti tatorilor icl sau relee-
10 255 342 515 1032
20 250 339 510 1031
40 248 336 505 1022

toare care Inrdutdtesc caracteristicile de
lucru, absorbind o parte din energia ra-
diants, provocind reflectii parazite si de-
zacordurl ale antenei fatd de frecventa
de lucru.

Afard de tipurile de antene «ground
plane» descrise, In ultimil ani se folosesc
antenele «ground plane muitiband» cu
trapurl acordate care au avantajul comu-
téril autaomate de la o handd la alta 1&rd
comutatorl sau relse. Un asemenea tip
de anten? «graund plane» a fost proiectat
si reallzat experimental de autorul aces-
tor rinduri gl va fi descris aminuntit
intr-un humdar viitor al revistel.

ing. Gheorghe STANCIULESCU
YO7DZ

maestru al sportului




Receptia
semhalelor

BLU (SSB)

Datoritd unor neajunsuri ale detectiei pe diod3, in cazul semnalelor radio-
telefonice cu banda3 laterald unicad (BLU) se preferd asa-numitele detectoare
de produs. Dar este tot atit de adevarat ci se poate asigura o receptie co-
moda si In cazul detectiei pe dioda, cu conditia aplicdrii unor reguli simple.
Fard nici o investigatie sau modificare ci doar cu pretul unor minime reglaje
se l:lOt asigura conditii de lucru rezonabile pind in momentul modernizarii
echuppmeptului existent. Pentru o receptie satisficatoare, pe lingd detec-
torul in sine, un rol important ii revine canalului de frecventd intermediara
(Fl) si oscilatorului de bitdi pentru telegratfie (BFO).

In figura alaturati sint reprezentate doua curbe de selectivitate Fl:
W «A»— realizabild cu 6—8 circuite clasice pe frecvente In jur de 1700

z si

«B» — curba tipicd pentru filtre profesionale, cu cristale ori mecanice,
sau r)ealizabilé cu circuite obisnuite la frecvente joase (100 kHz sau mai
pufin).

S3a considerdm un semnal telegrafic care, In urma schimbérii de frec-
ventd, cade exact in centrul benzii de trecere (FC) a filtrului de Fi. BFO-ul,
care se acordd tntotdeauna pe o frecventa diferitd de FC, si fie in cazul
nostru acordat pe FC = 1 kHz. Va rezulta o nota audio de 1 000 Hz dupd cum

prea bine se stie. Modificind acordutl receptorului in asa fel ca acelasi sem-
nal sa ia valoarea FC = 2 kHz («imaginea» audio) se va obtine tot o notad
de 1 000 Hz. Dar dac3 In cazul curbei «A» frecventa FC = 2 va fi transmis3
nemodificaty, in cazul curbei «B» vedem c& suferd o atenuare de 20 dB.
Practic, aceasta se manifestd ca o deosebire de intensitate a tonurilor rea-
lizate de o parte si cealalts a pozitiei «zero bit». In cazul «A» pozitia de acord
a BFO conteaza prea putin si acest efect de monosemnal nu se manifesta.
in cazul «B» avem un pronuntat efect de monosemnal; pozitia BFO nu mai
este indiferentd, dar nici critica.

In cazul unui semnal BLU avem ins3 de a face cu un spectru de frecvente
de circa 3 kHz. Pentru a nu avea atenudri pronuntate, implicit distorsiuni,
reiese clar ca acest spectru trebuie bine centrat in banda de trecere in cazul
«B». Pozitia BFO este criticd si trebuie s& fie de asa naturd incit sa aiba
fatd de spectrul dat exact pozitia purtdtoarei care a fost suprimata fa emisie.
Numai asa se vor reproduce raporturile de frecventa si amplitudine ale sem-
nalului audio original. Indep&rtarea BFO de FC va necesita deplasarea in-
tregului spectru si, in consecin{d, atenuarea frecventelor audio joase, apro-
pierea de FC, va avea efect invers. De ce parte anume a FC trebuie plasat
BFO depinde de banda laterald care se receptioneazd, precum gi de numa-
rul si felul schimbdrilor de frecventd. Practic, ajunge dacd se refin citeva
reguli, necesare si suficiente, fie in reglarea aparaturii existente fie in pro-
iectarea celei viitoare.

n cazul receptoarelor care prezints, fie si in misurd redusa efectul
de monosemnal, pozitia BFO se alege de asa naturd incit semnaiul telegra-
fic mai puternic s3 se afle fatd de pozitia zero bit de partea frecventelor
mai mari pentru receptionarea benzii laterale inferioare (BLI) si de partea
celor mai mici pentru banda laterala superioara (BLS). Prima situatie este
valabild pentru benzile de 3,5 si 7 MHz iar a doua pentru cele de 14, 21 si
28 MHz.

Un receptor la care frecventa oscilatorului local al primei schimbari de
frecventid este mai mare decit frecventa de receptionat in benzile de 3,5
si 7 MHz, respectiv mai micd in cele de 14, 21 si 28 MHz, va functiona corect
pe toate benzile pentru una si aceeasi pozitie a BFO.

Inarmati cu aceste reguli, supunem receptorul unui test preliminar.
Ne acorddm pe o statie cu emisiune modulati.in amplitudine (MA), fie de
amator fie un program vorbit de radiodifuziune. Dacd emisiunea va fi cel
putin inteligibild, dacd nu fideld, putem afirma cd dispunem de o ldrgime
de banda suficientd pentru receptionarea emisiunilor BLU. Daca la receptio-

Montajul acestui excitator lucrea-
zad pe frecvenfa de 9 MHz gsi di la
iesire un semnal BLU (SSB) la un
nivel de 400—500 mV. Prin mixare
cu un semnal de 5—55 MHz se
obtin imediat doud din benzile de
radioamalori, respectiv 3,5 si 14 MHz.
Dar excitatorul poate functiona si pe
altd frecvenfd, functie de filtrul si
cristalele de purtdtoare de care dis-
pune constructorul. Pentru aceasta
este necesard modificarea valorilor
L si C ale modulatorului echilibrat.

Excitatorul este construit, in Intre-
gime, cu tranzistori $i semiconduc-
tori fabricafi in {ara.

Semnalul de joasd frecventd (JF)
produs de un microfon cu cristal
sau dinamic este aplical pe baza
tranzistorului T1, care, alimentat in
coleclor prin cinci rezistenfe inse-
riate §i suntate cu diode, lucreaza
ca compresor de dinamica. Controlul
volumului de JF se face prin poten-
tiometrul de 5 kohmi montat in
colectorul tranzistorului T2. Sem-
nalul de JF astfel amplificat In trei
elaje este luat de pe impedanfa
de 800 ohmi din emitorul tranzis-
torului T3 i aplicald printr-o capaci-
tate de 1uF modulatorului echilibrat.
Tranzistorul T4 lucreazd ca amplifi-
cator al etajului Vox. Tensiunea de
JF aplicata diodelor 12D si 130 este
redresatd i aplicatd pe baza tranzis-
torului T5 care lucreazd ca releu
electronic, avind montat in colector
un releu polarizat R1 cu o rezistenfi

B pe d MHZ

minimd de 1 kohm.
Constanta de timp a releului este
dald de capacitatea legatd Intre baza

tranzistorului TS5 si masa. Sensibili-
tatea etajului Vox se regleazd prin
potentiometrul de 2,2 kohmi din
colectorul tranzistorului T3. Con-
tactul normal deschis al releului
R1 deblocheazd etajele de mixare
si amplificatoarele emitdtorului care,
de obicei, in pauzd, sint blocate
prin aplicarea unei negativari exce-
sive. Contactul normal inchis al

-releului R1 comanda releul R2 ale

cdrui contacte pot fi folosite la comu-
tarea antenei, blocarea receptorului
efc.

Partea de JF mai este echipati
cu un oscilator de 1 kHz folosind
tranzistorul T6. Oscilatorul de 1 kHz
poate fi folosit pentru lucrul in
telegrafie, masuratori, acorduri etc.

Partea de IF (inaltd frecventd)
esle formata din oscilatorul de purté-
toare, comutabild pentru banda late-




narea unui semnal telegrafic percepem cea mai discretd manifestare de
monogemnal este probabil ca pozitia BFO va trebui retusati pentru receptia
optima.

In continuare, cu BFO scos din functie, ne acorddm cit mai exact pe o
statie MA. Introducem BFO si stabilim, arbitrar, un ton de 1—2 kHz. Veri-
ficdm, prin modificarea acordului general. satisfacerea regulii «1» in functie
de banda pe care ne gdsim. Apoi se trece pe celelalte benzi pentru a verifica
daca regula «1» este satistacuta In toate cazurile. Dac3 nu, Inseamni ca
receptorul nu se Inscrie In prescriptlile regulii «2» si In consecin{a la BFO
va trebui introdus (daci nu este) un mic condensator variabil cu care se
va putea trece de o parte sau alta a FC, dupa necesitati.

Se trece apoi la ultimul timp, fixarea In punctul optim al BFO. Incercim
s8 ne acordam pe o statie BLU pina la obtinerea auditiei celei mai clare cu
putinta. Incercdm diferite pozitii ale BFO, mai aproape si mai departe de
F C tixindu-ne in punctui care oiera maximum de claritate, naturalete, dis-

rald inferioard si superioard. Sem-
nalul obtinut este aplicat modula-
torului echilibrat prin potenfiome-
trul de 500 ohmi.

O atentie deosebitd se va da reali-
zdrii bobinei L1. Aceasta se bobinea-
za pe o carcasd cu miez de ferocart
reglabil avind un diametru de 7 mm.
Bobinindu-se deodatd 2x 6 spire din
CuEm de 025 mm diametru se
obtin doud bobine. Se leagd Incepu-
tul uneia cu capatul celeilalte obji-
nindu-se astfel bobina L1. Bobina
L2 confine 4 spire si este bobinali
peste L1.

Echilibrarea modulatorului se reali-
zeazd din potentiomelrul de 500 ohmi
si condensatorul trimer de 30 pF.
Semnalul obfinut la iegirea modula-
torului echilibrat este aplicat pe baza
tranzistorului T8, de unde prin filtrul
de 9 MHz «lrece bandan echipat
cu cristale, se taie banda lalerald
nedoritd. Dupd iegirea filtrului ur-
meaza un elaj amplificator echipat
cu tranzistorul T9. Semnalul B.LU.
este cules de pe impedania de 6,8
kohmi din emitorul tranzistorului
79.

Alimentarea montajului se face
din baterii sau dinitr-o altd sursa
(redresor) stabilizatd de 12 V curent
‘continuu. Este recomandabil ca mon-
tajul sd fie realizat in doud blocuri
distincte: partea de Inalld frecven{i
§i partea de joasd frecvenid, fiecare
montate pe plici de sticlotextolit
sau placi imprimate, ecranate In
cutii metalice. Tranzistorii folosifi:
T1,T4 = EFT353alb; T2 = EFT351;
T3, 75 = EFT323;, T6 = EFT322; 77,
T8, T9 = EFT317,; cele 13 diode sint
de tipul EFD108.

plus. este mic §i ugor.

conductor bifilar.

MULTI-METRU TRANZISTORIZAT

Manfred FEITH
Y02FP

in ultimul timp, multi-metrele au cdpdtat o largd
rdspindire in rindul radioamatorilor. Intrucit insd
asemenea aparate cu tuburi sint grele §i ocupd un
volum mare, autorul acestui articol a realizat un mon-
taj cu tranzistori care oferd aceleagi rezultate §i, in

Posibilitdtile multi-metrului din schemele aldtu-
rate sint: a) grid-dip-metru, b) microampermetru,
c) ohmetru, d) voltmetru electronic. Montajul poate
Ji realizat fie complet, fie separat. respectiv oscila-
torul (fig. 1) 5i amplificatorul (fig. 2).

Oscilatorul este de tipul cu circuitul oscilant in
«colector», ceea ce asigurd o tensiune de radiofrec-
venyd destul de mare. Reactia se produce intre colector
5i emitor, fiind dozatd de CJ, care poate fi un trimer
sau chiar un condensator fix de valoarea celui din
schemd. Bobinele se vor realiza pe carcase de 20 mm
diametru, pe o lungime de 10 mm. conform datelor din
tabel. Dioda D (orice diodd de RF) este alimentatd
prin C4, in punctul A rezultind un poitential negativ
care se aplicd prin Pl bazei tranzistorului T2. Aceasta
este unitatea oscilatoare. adicd grid-dip-metrul pro-
priu-zis, care se poate construi intr-o cutie de aluminiu
de dimensiuni destul de mici (montajul electronic
Incape pe o pldcutd de numai 50 X 50 mm), separat
de restul montajului. Cuplajul cu microampermetrul
se face prin doud fire flexibile. rdsucite, sau printr-un + la prima Incercare. Etalonarea nu pune probleme.

torsiuni minime. In pozitia optim3 putem avea chiar un usor spor de inten-
sitate. Binelnteles, la fiecare schimbare a BFO va trebui retusat in mod
corespunzator acordul general. Dac3 receptorul satisface regula «2» re-
glajul este terminat. In caz contrar se repetd operatiile pe o banda care
necesitd plasarea BFO de cealaltd parte a FC. Ambele pozitii se noteazd
cu grijd pentru a putea reproduce exact, pe oricare, in functie de gama
folosita.

In sfirsit, pentru o receptie cu minimum de distorsiuni este necesar
ca BFO si livreze o tensiune de 5—10 ori mai mare decit semnalul furnizat
la iesirea amplificatorului Fl. Se poate Incerca marirea injectiei de la BFO
prin cresterea capacitatii de cuplaj, urméarind a nu introduce zgomote peste
un nivel care ar compromite receptia semnalelor slabe. Altfel, pentru men-
tinerea raportului optim se scade amplificarea de radiofrecventd, volumul
sonor necesar stabilindu-se in etajele audio.

In incheiere, citeva cuvinte pentru cei ce vin in contact pentru prima
datd cu semnale BLU. S3 admitem c& parcurgind banda de 3,5 MHz de
undeva dinspre 3800 kHz in jos, auzim ceva ce seam&na a emisiune vorbita,
dar total neinteligibild. Se conecteazd BFO, se continud deplasarea in jos
si acest amalgam de sunete ia caractere tot mai joase pina ce la un moment
dat se percepe o voce mai mult sau mai putin naturald. Daca se merge mai
departe cu acordul receptorului emisiunea devine din nou neinteligibila,
cu caracter de frecvente foarte joase, anoi de la un punct frecveniele audio-
urcd din nou, dar nu se va mai gasi nici un punct de auditie clara. Totul
se manifestd ca si cum am trece printr-un fel de «zero bit», iar punctul au-
ditiei clare se afla de aceeasi parte cu semnalele telegrafice mai puternice,
in cazul reglajelor etectuate conform celor descrise mai sus. Cunoscind
aceste manifestdri ne putem orienta rapid in lucru. Totusi, pentru a nu enun-
ta o idee fals§, trebuie ar&tat cd acest «zero bit» este tocmai punctul audi-
tiel celei mai clare, fapt ce se poate verifica usor cu acele, statii care nu au
purtdtoarea total suprimata.

Cele ardtate pentru banda de 3,5 MHz sint Intrutorul aplicabile si benzii
de 7 MHz. In cazul celorlalte benzi lucrurile se petrec in acelasi mod dar
in sens invers. Inarmati cu putind ribdare si un exercitiu nu prea indelungat
se dobindeste suficientd experientd pentru a asigura un lucru rapid si efi-
cient.

Dr.Stefan BARZU
YO2BA

in punte. pe diagonala formatd de RJ. R2, R3 gi re-
zistena internd a tranzistorului (fig. 2). La echilibru,
respectiv atunci cind tensiunea intre C 5i masd e nuld
instrumentul nu trebuie s& indice nici cel mai mic
curent. La un potential negativ aplicat bazei tran-
zistorului, instrumentul va indica un curent corespun-
zdtor. R3 este variabild pentru a putea aduce usor
puntea la echilibru fn cazul oricdrui tranzistor folosit
(orice tip de AF). Montajul sensibilizator poate fi
montat chiar in cutia instrumentului dacd are spafiu.

Ohmetral se poate obfine foarte simplu: prin de-
conectarea microampermetrului din circuitul in care
mdsurdm curentul §i se conecteazd rezistenla de
mdsurat intre C i D. In cazul acesta sunetul zero al
aparatului este In dreapla scalei (deviafie maximd).
De fapt e impropriu spus «punct de zero», pentru cd
valoarea minimd pe care o va putea mdsura este de
citeva zeci de ohmi.

Aparatul devine voltmetru electronic trecind co-
mutatorul K in pozitia B. Rezistentele aditionale Ra }
Ran determind scdrile de mdsurare dorite. Valorile
lor nu sint specificate pentru cd diferd functie de tran-
zistor folosit, de scdrile dorite etc. O conditie ab-
solut necesard bunei funcfiondri este realizarea cit
se poate de rigidd a intregului moniaj. Aceastd con-
difie fiind satisfdcutd. instrumentul funcfioneazd de

dar este bine sd fie fdcutd dupd aparate industriale.

Microampermetrul e obfinut prin sensibilizarea
(datoritd etajului amplificator in curent continuu.
construit cu tranzistorul T2) a uma miliampermetru
(0.] mA). Dupd cum se vede instrumentul e montat

Mihai TARITA
Y07-6595/DJ
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OSCILATOARE CU TUBURI SI CRISTALE

Schemele oscllatoarelor
prezentate in cele ce urmeaza
oferd avantaje comune si a-
nume acelea ci, desgi foarte
simple, alcituite dintr-un nu-
mér redus de piese, ele asi-
gurd totusl o functionare cer-
td si o bund stabilitate de
trecventa.

Montajul din fig. 1, functio-
neaz8 cu cristale de cuart
pentru frecvente micl, cu-
prinse Intre 5 kHz si 1000
kHz. Acest oscilator poate
genera tensiunl de radiofrec-
venta In form3 de dintl de fie-
rastrdu, la bornele notate cu
«X», sau sinusoidale, la bor-

500 pF; 100-150 kHz = 200 pF.
Pentru alte tipuri de supor-
turi, se recomandé valorile:
50-100 kHz = 1,5 nF; 100-150
kHz = 800 pF; 150-250 kHz =
400 pF; 250-500 kHz = 250 pF;
500-1000 kHz = 150 pF.
Intructt nu se pot defini
exact diversele tipuri de su-
porturi, se vor experimenta
pe rind valorile mentionate
pentru RY gi C2, pini la ob-
tinerea unei function&ri opti-
me a oscilatorului, cind in-
trarea In oscilatie este spon-
tand la punerea tul In func-
tiune, iar semnalele rezultate
la iegire au tensiunea maxi-

tre 30 V 8i 100 V c.c.

Pentru callbrarea de 100
kHz sau markere la care se
folosesc armonicele unei
frecvente fundamentale de
100 kHz, este recomandabila
schema din fig. 3, echipata
cu acelasi tip de tub electro-
nic EC92, ca si in schema din
fig. 2. Cristalul de cuart utili-
zat are frecventa de 100 kHz.
Condensatorul trimer C2 ser-
veste pentru o usoard ajus-
tare a frecventei cristalului,

ca gi trimerul C1 din fig. 2.
Pentru acest montaj nu se
recomanda o tensiune ano-
dicd mai mare de 150 V c.c.

In sfirsit, o altd schema, ca-
pabild sa functioneze In con-
ditii bune pe frecvente cu-
prinse Intre 500 kHz si 20
MHz, este aceea prezentati
tn fig. 4. Tubul electronic fo
losit este o pentodi tip EF80
sau alta analoaga.

Functie de frecventd, va-
lorile condensatorilor C1, C2

si ale rezistentelor R1 gi R3,
sint diferite. Aceste valori
sint indicate In tabel.

Schema aceasta a fost e-
laboraté recent de firma Te-
lefunken, din R.F. a Germa-
niei. Tensiunea anodicd ma-
xim3 este de 150 V curent
continuu.

Ing. Liviu MACOVEANU
- YO3RD
maestru al sportului

e e e —— e R N e B e el

Pentru realizarea adaptirii intre

intrefierului. Practic intrefierul se

'c::fs'i;fl:'.ﬁ'i Ci—~C2 R1 R2 R3 iesirea etajului final si difuzoare (sar-  realizeazd cu straturi de hirtie de
(kHz) (pF)  Kohmi Kohmi Kohmi cinl) se folosesc transformatoare de 0,03 mm sau 0,1 mm. Pentru solena-
iesire. Transformatoarele de iegire tiille uzuale intrefierul optim este

5&"'10$ 1£ 1;‘2 sgg; gg 533 cupleazd sarcina de mici impedanti proportional cu lungimea liniei me-
10 000...20 000 80 25 80...4 000 80 -2 (difuzorul) la circuitul anodic al tu-  die de cimp. Cu dimensiunile carac-

nele notate cu «Y». Valorile
rezistentel R1 gi ale conden-
satorulul C2 nu sint aceleasi
pentru orice frecventd gl ori-
ce tip de suport de cristal de
cuart. Se stie, de altfel, c&
aceste suporturi prezints ca-
pacitati diferite, functle de
dimensiunile lor. Astfel, pen-
tru cristalele cu frecvente cu-
prinse intre 5 kHz si 150 kHz,
la anumite tipur de supor-
turi, R1 este egal cu 10 Mohmi
iar la altele cu numai 2 Mohmi.

C1t priveste valorile iul C2,

ma. Oscilatorului nu t se vor
aplica In circuitul de alimen-
tare anodicd tensiuni mai
mari de 100 V curent conti-
nuu. Frecventa semnalului la
iegire este egald cu aceea a
cristalului de, cuart utilizat.

Un alt montaj, cu un spec-
tru mai larg de frecvente, cu-
prins Intre 150 kHz si 30 MHz,
este cel din fig. 2. Tubul elec-
tronic folosit In acest caz este
o triodd de tip EC92 sau orice
alta, analoag3. Condensato-
rul trimer C1 serveste pen-

acestea, functie de frecven- tru o usoard ajustare a frec- Avind aceste date si calculim ca- 7 7
tad, pentru unele suporturi, ventel cristalulul. Circuitul racteristicile transformatorului de ie-
sint urmitoarele: 5-10 kHz =  oscilant C2 L se calculeazi sire. Pentru inceput vom determina
20 nF; 10-25 kHz = 8 nF; pentru frecventa cristalului. puterea din primarul transformato-
25-50 kHz = 3 nF; 50—75 Oscilatorul functioneaz3 cu ; - =
KkHz = 1 nF: 75-100 kHz = tensiuni anodice cuprinse in rului (Pp), formula 1, unde Ps = pu-
b= U WE L o . terea difuzorului, n = randamentul
~ transformatorului (n = 0,85—0,93). -br-! | ! I b
No UTAT' TE H N I CE Calculim inductanga L a transforma- gy b ia 177
e torului (formula 2), cunoscind ci la G 4. o Topa

@ In U.R.S.S. a fosi realizatsa o noul aparaturd pentru liniile de
radioreleu care permite transmiterea simultan& a 10 000 de convorbiri
telefonice sau gsase programe de televiziune. Aparatura se distinge
printr-o Inalt3 eficients si o calitate superioard a reception#rii si trans-
miteril informatiel. De notat c& in perioada 1971—1975, lungimea cana-
lelor ¢ icatillor teletonice interurbane va creste In U.R.S.S. de
1,9 ori. Linlile de radioreleu completeazi sistemul satelitului xMolnia-1»
si statiunile terestre «Orbitan», care transmit programele televiziunii
moscovite In Siberia si Orientul Indepéartat. Dup& cum se stie, liniile
sovietice de radioreleu sint conectate la sistemul Interviziune.

@ O firmé englez3 a realizat noi corpuri de iluminat sosele care se
aprind automat cind vizibilitatea devine siab# i se sting cInd vizibili-
tatea se Imbunititeste. Aceste aparate au In componenta lor tran-
zistori i microcircuite, o celuls fotoelectricé si o baterie de alimentare.
Celula fotoelectrici detecteazd variatiile intensitstii de lumini si au-
tomat declangeazd comutatorut de aprindere sau stingere. Becul
instatat In virful corpului de iluminat este acoperit de un capac din poli-
clorurd de vinil de culoare rogie sau portocalie pentru a lisa impresia
cd ilumineazd Intregul corp. Bateria de alimentare asigurd timp de
sase luni corput de iluminat, tard nici o Intretinere. Corpul de iluminat
folosit in scopuri experimentale a functionat un an de zile f&r& schim-
barea bateriei.

CALCULUL TRANSFORMATORULUI DE IESIRE

bului final, realizind o transformare
2 acestei impedante in asa fel incit
amplificatorul audio si lucreze pe
sarcina optimi. Ca si se poati con-
strui aceste transformatoare, se pre-
supun cunoscute:

— rezistenta optimi a etajului final
(Ro), care se cunoaste din calculul
etajului;

- valoarea impedantei difuzorului
(Zs): ’

— frecventa inferioard limitd de
lucru (fi), de obicei este egali cu
50 Hz, precum si

— puterea difuzorului (Ps).

«fin — puterea utili (Pp) scade fa ju-
mitate. Cu formula 3 aflim sectiu-
nea § a miezului. Pentru a obtine o
inductie in miez mai mici §i deoarece
conductorul primarului trebuie si
aibd o grosime mai mare pentru a
rezista §i la componenta continui,
este necesard o sectiune a miezului
de doud ori mai mare decit cea re-
zultatd mai inainte: Sf=2S. Avind
valoarea lui Sf se alege tola necesari
din tabelul 1. $tiind ci Sf=gb, cal-
culim pe «g» care reprezinti gro-
simea pachetului de tole, iar cu for-
mula 5 numirul de tole necesar, cu-
noscind grosimea unei singure tole.
Cu formula 5° determinim lungimea

teristice tolelor «f», «a», «e», obti-
nem lungimea circuitului magnetic
(formula 6); el este necesar pentru
calculul numirului de spire din pri-
mar «n1», cu formula 7. Raportul
de transformare N este dat de for-
mula 8. De aici rezulti imediat nu-
mirul de spire utilizat in secundar
(formula 9). Curentii alternativi prin
infisuriri sint determinati cu for-

ANNN
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mulele 10 5i 11 (lefl si lef2). $tiind
d densitatea de curent | o putem
lua intre 2 A/mm? 5i 4 A/mm?, ale-
gem din tabelul 2 tipul de conductor
pentru primar §i secundar. Sectiunea
necesari pentru fereastrd (SF) este
dati de formula 12; verificdim dacd
este indepliniti relatia SF > Snec; re-
latia trebuie si fie indeplinitd pentru
ca restul de fereastrd si fie utilizat
pentru carcasi. Valoarea lui SF se
obtgine din relagia 13. Avind in vedere
cd valoarea tensiunii se micsoreazi
la frecventa limiti inferioard cu 2 ori



DEFECTOSCOP-GENERATOR DE TON

Pentru a veni In ajutorul celor care Incearcd de-
panarea unor receploare, atlf in etajele de Inalla
frecventi clt si In joasd frecventd si a celor care vor
s& Invete telegrafia descriem un montaj care poate
fi folosit ca defectoscop sau ca generator de ton.

Folosind cfteva rezistenfe si condensatori, doi

tranzistori de orice tip si o baterie de 1,58V, putem
construi un generator de unde dreptunghiulare,
care va avea frecvenia de bazid In jurul a 1 kHz.
In afara de aceasti frecvents mai oblinem o mulfime
de armonici superioare care se intind piné la 10

MHz. Consumul din balerie este de numai 0,5 mA.
Folosind tranzistori de Inaltd frecvenid cu fL = 30
MHz se obtin armonici plnd In gamele de U.U.S.
Tranzistorii Tt si T2 pol fi de joasd frecvenia,
EFT351 (EFT321, OC810, P13, P14, P15, MP41).
Pentru frecvente mai Inalte se folosesc tranzistorii
de Inalta frecven{d EF T306 (EFT307, EFT308, SFT316,
P401, P402, P403).

Dacé se respectd schema (fig. 1) aparatul func-
tioneazd de la prima Incercare. Functionarea este
simpld: cei doi tranzistori sint strins cuplafi Intre
ei prin reactie pozitiva. Tensiunea de reaclie de la
colectorul unui tranzistor este trimisd prin conden-
satorul de 10 nF pe baza celuilalt tranzistor. Ali-
mentarea colectorilor se face prin rezisteniele de
10 kohmi iar polarizarea bazelor se face prin rezis-
tenfa de 100 kohmi, respectiv potenfiometrul de
100 kohmi cu care se realizeazd si variatia frecventei
generate de defectoscop. lesirea se face prin con-
densatorul de 1 nF.

Pentru utilizarea defectoscopului se conecteazd
borna de masi la masa aparatului care trebuie de-
panal, borna de iesire se conecteazi din piesd In
piesd de la difuzor pind la antend. In momentul
cInd nu se mai aude semnalul, s-a localizat defec-
tul. Defectoscopul functioneaza si fard a lega masa
la masa aparatului care trebuie depanat. Folosirea

lui se preteazi foarte bine la depanarea aparatelor
cu tranzistori.

Pentru cei care vor si foloseascd aparatul ca
generator de ton recomanddm addugarea unui elaj
amplificator de joasd frecventd echipat cu un tran-
zistor de mica putere de tip EFT322 (EFT323, P13,
MP41, 0C821). Construclia etajului se va face
conform schemei din fig. 2. Etajul funcfioneazd
in clasa A. Rezistenfa de 100 kohmi servesle la
polarizarea bazei, valoarea ei exactd stabilindu-se
In functie de tranzistorul folosit. Alimentarea eta-
jului se face In paralel pe sursa defectoscopului.
Consumul aparatului nu depdseste 10 mA.

Manipularea generaforului se face prin bornele
M conectate in paralel pe Intrerupdtorul K. legirea
din amplificator se poate face pe un difuzor de radio-
ficare folosindu-I Impreund cu transformatorul sdu
de iegire. Dacd avem un difuzor miniaturd 1l putem
folosi cu un transformalor de iesire de la receptoa-
rele «Electronican de buzunar, prevdzute numai
cu U.M. In locul transformatorului de iegire putem
conecta mai multe perechi de cdgsti. Folosind piese
miniaturd defectoscopul sau generatorul de ton
pol fi montate Intr-o cutie de material plastic de
mdrimea unui pachet de figdri.

Aurel IVANESCU

fagh de tensiunea la frecvente medii
Umef, inductia in miez este datd de
formula 14. Valoarea inductantei B
trebuie si fie intre limitele 0,6 T
si 1,2 T.

In continuare, iati cum s-a calculat
transformatorul de iesire folosit in
receptorul cu cinci tranzistori din
nr 4/1971.Se cunosc initial Ps=0,3 W;

de formulele date, transformatorul
se calculeazi astfel:
1. Puterea din primar; alegind
n=0,87. Pp=0,3/0,87=0,1/0,29=
W.

2. Inductanta L=Ro/7 fi; (fi=
=50 Hz)=72/7%x50=0203 H =
=203 mH.

3. Sectiunea miezului S = 1073

Zs=8 ohmi; Ro=72 ohmi (rezultata
din calculul etajului in contratimp cu
tranzistorii EFT323). Folosindu-ne

JPp/2 fi = 1072,/0,34:2x50 =
=0,6x10* m?=0,6 cm’.

4, Sectiunea necesari a miezului:
Sf=2S5=2x0,6=1,2 cm?. Din ta-
belul 1 alegem tola corespunzitoare
lui Sf=1,11 cmp deci tola va fi E6,4.

Formulele

s 2 1= Re 15:,0'3\/_91 5. Tole necesare: Sf=gxbde unde
) 71 71 g=Sf/b=12/1,28=093 cm; nt=
§=5 5 %'m‘ s Nz6.- 9 T55T = g/gt=10.93/0,35x 107", alegem to-

le de grosimea g1=0,35 mm =27 tole.
6. Lungimea medie de cimp Im=
=e+2{—a=3,844(2x2,56)—0,64=
=8,32 cm.
7. Numirul de spire la primar.

n1=800,/L X 1m/Sf=800=

n

212

m=e+2f-a  7n,=800 L-Ig'-“T B.N=

[P
10.lef,= V'ﬁ'o_

3

g= 11. Tefs= Nlef,

z|

ny . Ny

3 gl nssi ns: din tabelul 2)
Snecns,t 7, (nss z d

R =
Soan Vi P /0,203 x 8,32/1,2=800x 1,18

=945 spire.

V21 Sles.

8. Raportul de transformare.

N =,/RojZs=3.

9. Numirul de spire la secundar:
n2=n1/N=945/3=315 spire.

10. Curentul prin infisurarea pri-
mari: lefl=,/Pp/Ro=./0,34/72=
=0,065 A, cu aproximatgie din ta-
belul 2 pentru J=3 A/mm? luim
76,5 mA.

11. Curentul prin infisurarea se-
cundari: lef2=NXlefl=3X0,065=
=0,195 A, din tabelul 2 luim cu
aproximatie 212 mA. Din tabelul 2

ludm tipul de conductor pentru j =
3 A/mm*, in primar d1 = 0,18 mm
si in secundar d2=0,30 mm.

12. Sectiunea necesari ferestrei
Snec=n1/ns24n2/ns2=
=945/2070+315/810=0,74 cmp.

13. Sectiunea ferestrei: Sf=
=axh=0,64x192=122 cmp, deci
SF > Snec.

14. Inductia in miez: B=0,7 T,
deci este cuprinsi intre limitele per-
mise.

Stelian LOZNEANU
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Urmadrim prin lentilele teodolituiui avionul, undeva la 4 000 m deasu-
pra aerodromului. Asteptdm ca de el sd se desprindd minusculul punct
negru. $i iatd-I. Omul care a sarit in gol pare o pdpusd cu mlinile si pi-
coarele Intinse. Se apropie, creste, ne dd emolii si abia la citeva sute
de metri deschide, parasuta. Nu a fost un salt de record dar jos este
asleptat totusi cu brafe de fiori. Maestrul emerit al sporlului, focotenent-
colonelul Gheorghe lancu, cici despre el este vorba, este sdrbatorit cu
prilejul executdrii celui de al 2 500-lea salt cu parasuta. Un record na-
tional de mare valoare, o cifrd care cuprinde In ea aproape 20 de ani de
ddruire pentru zborul fird aripi, care este parasufismul.

Gheorghe lancu a stabilit pind acum 58 de recorduri nationale de para-
sulism, si-a inscris numele de 14 ori pe lista de recorduri mondiale,
individuale si In grup, ziva si noaptea, este detindtor al Diplomei «Paul
Tissandier» acordatd de F.A.l. si a Insignei internationale «C» de aur
cu trei diamante.

Incit...

Jacky Ickx (2).

Cei mai buni piloti ae curse din lume
isi disputd cu ardoare mult-rivnitul titlu.
Cine va cistiga? Deocamdatd, in frunte
se afli «scotianul zburator» Jackie Ste-
wart, dar pind la sfirgitul anului mai sint
destule «mari premii» de disputat. Asa

Pind atunci vi oferim o imagine luat&
in «Marele Premiu al Italiei» desfésu-
rat pe circuitul de la Monza. In frunte
este Jackie Stewart, inaintea mexica-
nului Pedro Rodriguez, a elvetianului
Clay Regazzoni (4) si a belgianului

X

-‘ L’OE

«OSCAR» PENTRU JUCARII

La Paris s-au decernat premiile xOscar pentru juclril. Juriul a tost pus
{a grea incercare In alegerea celor mai reusite creatil, pentru ci la concurs
au luat parte un mare numéar de articole, magini si aparate destinate celor
mici, care mal de cars mal ndstrugnice g/ mai Ingenioase. Plnd la urmg,
dintre juc#irille pentru fetite a fost premiats tot o pApusd, o ppusgd - iepuras
(pe masa in fotografie) iar dintre cele pentru b#ieti, cum era si de agteptat,
locul | a fost ocupat de un aparat de radio emisie-receptie pentru comunicari
la distantd, previzut cu clsti de cosmonaut.

DIN TOATA LUMEA

Pentru transformarea directz a
energiei luminoase In energie e-
lectricll, in ultimul timp sint tot
mal mutit folosite pilele sau celu-
lele solare. Generatorii solari sint
construlti dintr-o multime de dio-
de cu jonctiune de mare suprafatd
reunite intre ele. Astiel de pile
pot fi utilizate la alimentarea bali-
2elor radioelectrice destinate na-
vigatiei aeriene balizelor optice
pentru navigatia maritim#, apara-
telor electrice gi radioelectronice
de pe satelifi, raleelor pentru ra-
diodifuziune si televiziune. sis-
temelor de apel autonome, echi-
pamentelor de salvare etc.

Spacialistii din diverse tari de-
pun eforturi sustinute pentru per-
fectionarea lor continus. De e-
xemplu, pilele solare produse de
firma francezd «RTC» sint capa-
bile sd lucreze In conditil grele
si foarte variate. Ele au autono-
mie totals si nu necesitd nici un
fel de intretineri, rezistind la ploi,
vind, brumd, Inghet etc.

Televiziunea stereoscopica

fn U.R.S.S. au fost realizate noi
aparate care asigurd o imagine
stereoscopicd In culori de o ca-
litate superioard. Televizoarele
sovietice de serie, in culori, pot
racaeptiona si imaginl stereosco-
pice In aib-negru. Experientele
in domeniul receptiondrii unei
astfel de imagini pe ecrane mari
(4 x 6 m) au dat rezultate pozilive.
in vlitor, teatrele, casele de cul-
turd, cluburile etc. vor fi utilizate

cu astfel de ecrane, iar televiziu-
nea din Moscava va pregéti pro-
grame speciale pentru acest gen
de emisie.

Autoambulanta «salvi#riiv

Firma «American Optical Com-
pany®» a realizat un automobil
folosit ca ambulants a «salvériin
pentru bolnavi de iniméd. Magina
are o caroserie de constructie
speciald, un electrogenerator de
5 000 V st acumulatoare previzute
s& functioneze trei ore. Utilajul
sl aparatura ei speciald permite
retransmiterea pe doud canale a
semnalelor de la electrocardio-
graf la aparatura de receptie a
spitatului. La rindul lor, medicii
din spital dispun de receptoare
portative care asigurd legdtura
audio $i vizualitatea electrocar-
diogramelor transmise din am-
bulants. In magind se mal afl3
truse cu medicamente si apara-
turd pentru masajul inimii, respi-
ratie artificiald etc.

Automobil cu gaz natural

Pe strazile Parisului circuld de
chteva lunl un automobil al carui
mator functioneazd cu gaz natu
ral. El a fost introdus In circulatie
de ciéitre companla pariziand de
taxiurl «G-7». Performantele sale
sint aseminitoare cu cele ale
autotaxiurllor cu benzind, avind
o autonomie de 400 km. Aseme-
nea autotaxiuri, sint foarte nu-
meroase i In Statele Unite gl in
dJaponia. Principalul lor avanta)
— sint de 7—8 ori mal putin po-
luante dectt cele cu benzina.

— Care au fost cele mai emotionante momente pentru dv., in activi-
tatea pe care afi desfasurat-o pind acum?

— Imi este greu sd raspund pe loc. Poate acelea In care am stabilit
recordul mondial In proba de salt individual de la 1 000 m noaptea, in
noiembrie 1960, poale clipele tréite la 31 mai 1961 cind am stabilit recordul
mondial absolut de aterizare la punct fix — 0,00 m — sau zilele de exa-
mene date cu atitea serii de parasutisti pe care i-am pregdtit. Fard In-
doiald, emolionantd plna la lacrimi a fost si sdrbatoarea ce mi s-a facul
cu ocazia celui de al 2 500-/ea salt.

— Ce ne puleti spune despre preocupdrile actuale?

— Dupd multi ani de parasutism sportiv, in prezent activez In cadrul
fortelor noastre armale, la pregdtirea tineretului pentru apdrarea patriei.
Esle 0 munca plind de rdspundere si depunem loate eforturile pentru
a Indeplini, la cel mai inalt nivel, sarcinile incredin{ate de partid si popor.

— Ce dorinti aveti?

— Sa vd dau prilejul de a informa pe iubitorii acestui sport cd am
executat cel de al 3 000-/ea sait. (V.T.)

PARASUTE... SI PARASUTE

Demonstratiile aviatice orga- cuprins §i prezentdrile unor noi
nizate la Le Bourget cu prilejul tipuri de parasute.
celui de ol 29-lea Salon al aero- Fotografia de mai jos infd-
nauticii §i spatiului cosmic au seazd doud modele de o mare ori-

«CURSELE» AUTO LA TOKIO

Cursele automobilistice sint la ordinea
zilel in intreaga lume; bolizii pe patru rofi,
chiar de dimensiumi liliputane, electrizeazd
masele de spectatori. Acest lucru l-au de-
intreceri «

bilistice

organizate de Clubul constructorilor amatori
din Tokio. Magimle participantz au fost,
de fapt, machete ale unor celebre automobile
de formuld, comandate de cdtre pilopii lor
(constructori in acelag timp) prin radio.
Cei peste 100 de concurenpi, de cele mai
diverse virste §i profesii, au oferit un spec-
tacol de mare atracgie. Fotografia noastrsé
infdriseazd momentul startului.
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PASIUNE
ORIZONTAL: 1. Celebru constructor sovietic de

avioane — Figurd aocrobaticd in care avionul se roteste pe
o curbd in plan vertical. 2. Actiunea prin care avionul ia
contact cu pdmintul — Tard in Asia. 3. Sint in vrie! —
Timpul planoruiui! — Aviatorul care a efectuat primul
zbor fdré escald peste Polul Nord. 4. Intrate in folesintd | —
Strémogsul avigtorilor — Piesele din stinga motoruluil —
Marcd de avion sovietic... 5... §i un alt constructor sovietic
de avioane — Infirmi. 6. Tot, la Botosani — Momentul de-
coldirii avioanelor la un concurs — Cimp cu cereale. 7.
Apore parasuta! — Masura lui Cuza — Pe locul 4 $i §
fa miting! — Tudor Dobrescu. 8. «Bratele» avionului —
Saicim (reg) — Partea inferioard o urechii. 9. Agezdri
rurale — Actiunea prin care hidroavionul ia contoct cu
apa. 10. Avion sovietic de cea mai mare capacitate — Sint
inviraj! 11. Patria strémosilor francezilor — Aurel Vigicu,
prezent astdzi in sotul sdu natal. 12. Literd chirilicd —

Despre constructorii amatori gi
operele lor se vorbegte tot mai des
fn ultima vreme. lati un nou
exemphu: membrii unui club avia-
tic din Karlsruhe (R.F. a Germa-
niel) au hotiirit, cu patru ani in
urmii, s3-gi construiascd singuri
un motoplanor. Problema nu era
simpléi, mai ales ci aceste aparate
se afli incll la inceput de drum. $i,
totugi... Dupd patru ani — 8 000
ore de munci — planurile studen-
tului Otto Funk de la Universi-
tatea din Karlsruhe au prins viaga.

Din pasiune gi ribdare s-a niscut Carte postald — Infinitivul buretelui. 13. Avion cu reoctie
apln_atul AK-1 Experimental: 7,2 m — Sotia pilotului Stomate din la «5-a fécutls de
lungime, 15 m anverguri §i un Serban Nedelcu.

VERTICAL: 1. Linie aeriond romdneascd — Cdldtor
cu avionul. 2. Aviatia care transportd diferite mdrfuri —
Fire. 3. Deasupra — Fluviu in U.RS.S. — Tard europeand
spre care avioanele TAROM efectueazd curse directe.
4. Unitate de mdsurd pentru zbor — Noul oeroport inter-
national din Bucuresti. 5. SABENA, TAROM etc ~— Dimpo-
trivd — Sim¢ al masurii in comportare. 6. Din vitezd! —

motor de 26 CP, escamotabil.

URBOLET-UL INPRODUCTIEDE SERIE

robele de omologare au fost incheiate cu
s deplin gi Turboler-ul, cel mai modern u
nou avion cehoslovac de transportat pasageri
Yfuri pe distange scurte § medii,a imtrat in
ucpie de serie la Uzinele aviatice din Kuno-
L-410 este un bimotor turbopropulsor, crear
ecalistii cehosl dupd comceppie proprie.
vate lua la bord 12-19 pasageri @ o incdrcd-
de pind la 2100 kg. Datoritd aparaturii sale
dlete de navigatie, poate sbura pe orice timp

| Locuintd — La intrareo la aeroport! — Fluviu in ltalia.

7. Un post neocupat — Groapd in care se pun pieile la
argdsit. 8. Localitatea in Algeria — Resorturi geometrice
— Tese! 9. Riu in Olanda — Bere ! — Institutio aviatorilor
cu epoleti. 10. «Bolnavi» din cauza indltimii — Comund
in U.RSS. 11. Aviator... — ...si infinitivul meseriei lui.
12. Riu in Siberia, lingd lacul Baikal — Pronume — La
decolare ! — Intreprindere de gospoddrie locald (abr).13.
Membri in echipajul unui avion — Pronume.14. Gene! —
Aviatorul care in anul 1927 @ traversat primul Dceonul
Atlantic.

wate folosi teremurs cu sarbad. Turbolet L-410
mstituit exponatul nr. 1 al aeronauticit
/! Ia Salonul aviatic de la Paris din
: an, unde demonstrapiile sale de zbor au
apreciats elogios de vizitators.

; Dictionar: ACAT, ETI, R, LK, TEM, 10
Nicolae CONSTANTINESCU

Ministerul aviatiei civile a Uniunii Sovietice a
fdcut cunmoscut cd giganticul elicopter-macara
Mi-10K, unul dintre cele mai mari aparate de acest
fel, detindtor al mai multor recorduri mondiale de
zbor cu incdrcdturd, a intrat in productie de serie.
Noul aparat va fi destinat in principal pentru mon-
tarea pilonilor liniilor de inaltd tensiune, conduc-
telor de gaze, sondelor de foraj, marilor rezervoare
de apd etc. El poate transporta, de asemenes, lo
distante mari, grinzi i elemente de pod in greutate
de pind la 12 tone. interesant este faptul cd Mi-10K
are dedesubtul fuzelajului o cabina suplimentard
din care pilotul comandd, la vedere, agregatele
macaralei zburdtoare, In timp ce stabilizarea
pozitiei elicopterului in oer este comandatd de
un... autopilot. Mi-10K dezvoltd o vitezd de drum
de 300 kmford.

SURPRIZE LA FIAT

Uzinele de automobile din Torino
(ltalia) pregdatesc noi surprize pentru
automobiligti. latd, in fotografia ald-
turatd, trei exemplare din noul auto-
mobil-mini Fiat 127, surprinse de pe-
licula unui fotoreporter operativ, in
timpul probelor pe care le efectueazd
in muntii Piemontului. Noile Fiat-uri au
3.59 m lungime, 1,35 m ldtime §i un
motor de 903 cmc §i 47 CP. Viteza
maximd realizabild este de 140 kmjord.

Dupd cum se podte observa, noile
mini-Fiaturi sint elegante §i, se pare,

destul de spatioase.

-TIE DE SERIE
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CQ de YO7KFG!

Acest apel este lansat in eter
de statia colectivd a radioama-
torilor de la liceul N. Bdlcescu
din Pitesti, unde functioneazd si
un cerc de radioamatorism cu o
activitate multilaterald.

cadrul acestui cere, lectiile
teoretice si practice sint predate
diferentiat, in functie de nivelul
de cunostinte al elevilor. 'ncepa-
torii invatd sa facd lipituri (o
treabd destul de serioasd) si — in
sala de televiziune — «conver-
seazd>» intre ei in alfabetul Morse.
Citiva dintre elevi au obtinut
indicativul de radicamator re-
ceptor §i eopereazd» la stagia
colectivd de receptie YO7—390.
Recent a fost autorizatd §i statia
de emisie receptie YOTKFG.

Cei mai avansati dintre mem-
brii cercului au colaborat la rea-
lizarea unor importante lucrdri
de dotare, dintre care mentio-
ndm: laboratorul fonic pentru
predarea limbilor strdine; sala
de telegrafie cu 16 locuri (cu
generator de ton, tablou de co-
mandd, cdsti si manipulatoare
pentru fiecare elev), un redresor
de putere pentru lucrdrile de
electrolizd la chimie, precum si
materiale didactice pentru invg-
tarea radiotehnicii.

Membrii cercului au avut o
intilnire cu inginerul Gh. Stdn-
ciulescu, maestru al sportului,
autorul cdrtii «Radiotehnicd §i
radioomatorism» de la care au
primit o serie de indrumdri pre-
tioase.

Cercul a luat vacantd, dar o
datd cu inceperea noului an sco-
lar, activitatea va porni din nou...
(prof. V. MONOIU —

YOTAV X, Pitesti)

UN ZBOR CELEBRU

Cititorul Nicolae Viase din
Bucuresti ne scrie: «Am citit
in mai multe articole si cdrti de
istorie a aviatiei despre o com-
petitie care a avut loc intre cele
doud rdzboaie mondiale, avind
ca temd executarea unor zboruri
sportive intre Paris §i Bucuresti.
M-ar bucura dacd prin interme-
diul dv. as afla amdnunte in le-
gdturd cu aceastas.

Concursul la care se referi
cititorul nostru este cunoscut
@ una din cele mai de seami
competitii aviatice europene ale
anilor 1924—1930, cu partici-
parea unor celebri zburitori
romdni, francezi i italieni. In-
trecerile au inceput in 1924,
cind George Valentin Bibescu,
mare animator al sporturilor
'aviatice, a instituit un trofeu —
«Cupa Bibescu» — pentru cel
mai rapid zbop fird escaii de
la Bucuresti la Paris sau de la
Paris la Bucuresti (edigia 1) si
cel mai rapid zbor firi escali
de la Bucuresti la Roma sau
invers. Temele erau frumoase
dar deosebit de grele in condi-
giile aparatelor de zburat spor-
tive din acea vreme. Mai multe
incerciri s-au soldat cu esecuri.

Prima centativi romineascd
de a uni Bucurestiul cu Parisul
pe calea aerului, la bordul unui

avion sportiv, a fost efectuati
in august 1926 de ditre cele-
brul echipaj Cpt. Gheorghe
Bianciulescu si Cpt. Romeo Po-
pescu. Ei au fost siliti insd si
aterizeze la Viena, din caura
proastei functioniri a motoru-
lui. Astfel ci, desi au plecac
mai departe, realizind ruta in
13 ore 20 min,, n-au cucerit
trofeul.

Zborul in sensul Bucuresti-
Paris era dezavantajos din cauza
vintului din fagd, de aceea incer-
carea urmitoare s-a ficut de la
Paris la Bucuresti. Ea a avut loc
in septembrie, acelasi an, efec-
tuatd fiind de cpt. Gh. Binciu-
lescu si mecanicul de avion lon
Stoica. Acest zbor, care pirea
a fi un mare succes, s-a sfirgit
in mod cragic. Mia avioned
tiia indrizneatd vizduhul. Dea-
supra Cehoslovaciei insi teme-
rarii zburdtori au fost intimpi-
nati de un puternic front de
nori $i vint. Binciulescu a intrat
in nori si si-a continuat drumuil.
Vincul |-a deplasac mult spre
sud si deodati s-a produs o
izbiturd ca un trisnet. Aparatul
a fost izbit prin ceata liptoasi
de muntele Eymarov din Tatra.
Stoica si-a pierdut viaga, iar
Binciulescu avea si rimini fird
picioare dar, dupid ani de su-
ferintd, va continua si zboare
cu proteze incd multd vreme.

Cursele pentru «Cupi» au
continuat in ambele sensuri.

Septembrie 1929. De pe aero-
portu! parizian Le Bourget de-
cofa un avion Breguet XIX spre
Bucuresti. La bordul siu se
afla maiorul Traian Burduloiu
(azi general-locotenent in re-
zervd) si regretatul lt.col.r.
Gheorghe lacobescu (pe atunci
locotenent). Dupi un zbor greu,
adesea la numai cigiva metri de
pimint, sub plafoanele de nori,
sau la 4 000 m deasupra acestora
Burduloiu-lacobescu au ajuns
la Bucuresti, firdi escali, aco-
perind distanta de 1810 km
in 9 ore 21 min. Concursul
Paris-Bucuresti a fost cistigat
astfel, pencru prima datd, de
rom3ni. In 1930 «Cupa Bibescu»
a fost preluati de aviatorii fran-
cezi prin Girier §i Weiss. Zborul
roménesc de la Paris la Bucu-
resti, fird escald, rimine printre
marile succese aviatice ale epo-

cii. (V.T.).
APRECIERI...

Sint pldcut impresionat de as-
pectul grafic al revistei §i de
continutul articolelor publicate.
Si pentru ¢d md intereseazd in
special materialele care se re-
ferd la aviatie, tin s remarc im-
portanta cantitate de informatii
ede ultimd ord» din articolul
«Sdgeti supersonice de azi §i de
miine» de ing. S. Tecan (nr. 6/
1971).

Ar fi bine docd si pe viitor
s-ar tine cititorii la curent —
intr-o mdsurd mai mare decit
pind acum — cu tot ceea ce este
nou in aviatia mondiald. Desigur,
nu trebuie neglijate nici artico-
lele referitoare la istoria aviatiei.

As vrea sd adaug cd md ne-
multurmesc  paginile de «Maga-

zin». Nu prin continut, c¢i dato-
ritd dimensiunilor prea mici ale
fotografiilor.

$i acum o altd problemd. Lr-
mdrind duminicd 20 iunie la
televizor emisiunea «De strajd
patriei» in care s-a prezentat
si cartea «Constructii aeronau-
tice romdnesti», om fost foarte
supdrat vdzind volumul pe care,
pind in prezent, cu toate efor-
turile, nu am reusit sd mi-l brocur.
(lulian Robinescu, Roman).

Multumindu-vid pentru apre-
cierile si sugestiile ficute, vi
promitem ci vom tine seama
de ele. In ce priveste lucrarea
care vi intereseard (si care a
fost tipdritd, dupd cite sintem
informati, intr-un tiraj prea mic
in raport cu numirul celor
care doresc si §i-o procure) vi
sfituim si incercati la «Cartea
prin Postix».

DIN NOU DESPRE
EMITATOARE

Am nevoie de un cristal de
cuart pentru banda de 7 MHz s
de schemele unor radioemitdtoa-
re. (Traian Muresan, com.
Surduc, jud. Silaj).

Atit cristalul cit si schemele
le puteti obtine de la radio-
clubul judegean din Zaliu (care
s-a mutat de curind in localul
Consiliului Judetean pentru Edu-
catie Fizic si Sport). Din scri-
soarea dv. intelegem ci nu
sinteti radioamator autori-
zat asa incit vd atragem
atentia ck nu va puteti con-
strui, procura sau experi-
menta aparaturi de radio-
emigie. Acest lucru este per-
mis numai radioamatorilor
de emisie-receptie care po-
sedi autorizatie eliberati
de M. T.T.— Departamentul
Postelor si Telecomunica-
tiilor.

Informatii cu privire la ob-
tinerea autorizatiei puteti lua
tot de la radioclubul judetean.

PE SCURT

Constantin Vasilache si
Lazir Dumitru, Galati. Cu-
nostingele, materialele, expe-
rienta de constructori, precum
si schitele pe care le-ati trimis
redactiei, la cei 16 ani pe care
i-ati implinit, nu sint la nivelul
cerintelor necesare proiectirii
si realizirii unui aparat de zbu-
rat. Pini la absolvirea liceului
ar fi bine si practicati aeromo-
delismul la unul din cercurile
din oras.

Marian Drigan, Zimnicea,
si Nicolae Cricea, Caracal.
Aprobarea si formele necesare
unei excursii peste hotare cu
motoreta «Mobra» sau cu auto-
turismul, se obgin prin filialele
Automobil-Clubului Romin.

Alexandru Stamate, Bra-
sov si Mircea Ciutacu, Con-
stanta. in general, toate auto-
mobilele actuale. cu schimbi-
torul la podea, au urmitoarea
schemi: treptele 1 si 3 sus,
2 s5i 4 jos. Diferi, de la cip la
tip, doar «marsarierul».

Nicolae Broasci. Ploiesti,
si Dumitru Grigoriu, Boto-
sani. Transformatorul M 42, ne-
cesar dispozitivului de iluminat
fluorescent in cort, congine 40
tole de 0,30 mm grosime avind
sectiunea miezului de 1,44 cmp,
lungimea lamei 3 cm si ferestre-
le: ligime 0.9, iniltime 3 si gro-
sime 1,2 em. Infisuririle vor fi:
L1 = 54 spire din CuEm de
0.4 mm; L2 = 36 spire CuEm
de 0,75 mm si L3 = 1 000 spire
din CuEm de 0,2 mm.

APARAT DE
SUDURA

Materialele necesare pentru
constructia unui transformator
de sudurid monofazic, alimentat
de [a220 V se procuri destul de
ugor, cu exceptia bobinajului
pentru secundar, care cu putind
bunivointi poate fi totusi rea-
lizac.

In fig. 1 se dau cotele tolelor
procurate de la un transforma-
tor mai vechi nefolosit, sau se
taie din tabli neagri de 0,35 mm
grosime. In cel de al doilea caz
tabla va trebui vopsiti pe una
din pirti. Tolele, aproximativ
240 din fiecare, se vor asexa
conform fig. 1, pinid se obgine
grosimea pachetului de 70 mm
si se vor stringe intre doui
juguri de lemn sau fier cornier.
Dupi ce bobinele au fost intro-
duse pe miez, jugul va fi bine
strins pentru a micgora incil-
zirea §i trepidarea tolelor.

Cele doud infisuriri sint dis-
puse pe miez conform fig. 2, pe
aceeasi laturd pe carcase de
prespan de 2 mm. la primar
se vor bobina 265 spire din
CuEm de 3 mm diametru iar la
secundar 75 de spire din barid
cu CuEm cu dimensiunile 2x10
mm sau 1xX20 mm (20 mmp).
in lipsi de bard, pentru secun-
dar se pot folosi conductori cu
sectiunea de 20 mmp sau doi
conductori CuEm paraleli, cu
sectiunea de 10mmp, si se vor
izola cu sterlingband (sau benzi
de pinzi izolatoare) ; rezultatele
fiind aseminitoare. Cordonul
de alimentare de la reteaua de
220 V va fi format din doi con-
ductori cu sectiunea de 4 mmp
fiecare izolat in cauciuc si se va
lega direct la tablou printro
sigurantd de 20 Amperi, §i nu-
mai dacd acolo saseste conduc-
tor de aceeasi grosime. In nici
un car cransformatorul nu se
va lega la prizele obisnuite din
locuinge. La bornele secunda-
rului se folosesc doi conductori
tot de 4 mmp, cit mai scurgi,

g,

pentru a reduce pierderile; la
borna 1 se leagi cablul cu cles-
tele de prinderea obiectului iar
la borna 5, 4, 3 sau 2 cabiul
cu clegtele de prins electrodul.

Transformatorul se ageazi in-
tr-o cutie metalici previzuei
cu orificii pentru ricire. Pe cu-
tie se monteard un tablou cu
iesirile primarului $i secunda-
rului, care se folosesc dupi ne-
cesitigtile sudurii. Electrozii fo-
lositi sint de 2,5 mm diamecru.
E recomandabil si nu se folo-
seascd electrozi cu sectiune mai
mare decit sectiunea infisuririi
primare.

Atengie! Inainte de a trece
la experimentarea §i exploata-
rea transformatorului se veri-
ficd incd o datd legiturile.

Cu acest aparat dé sudurid
am obtinut rezultate deosebit
de bune. Cei ce au nevoie de
limuriri suplimentare mi se
por adresa direct. (Titus Vidu-
lescu, comuna Racovita, jud.
Timis).

N.R. Publicind acest aparat
de sudurd rdspundemn tovardsu-
lui Dinu loan din Boteni — Dim-
bovita si altor cititori care ne~au
scris in legdturd cu un astfel de
apadrat.

FOTOGRAFIE DIN
ORASUL
CHIMISTILOR

Tovarisul Gh. Grunzu din
aragsul Gh. Gheorghiu-Dej
ne trimite fotografia de mai jos
ficud cu prilejul unui concurs
de motociclism-vitezi si karcuri
desfisurat recent in prezenta
a peste 5000 de spectatori.
S-au evidentiat, in special, kar-
tistii de la Casa Pionierilor,
pregiciti de profesorul Valen-
tin Ridulescu.
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O PERFORMANTA A CONSTRUCTIILOR DESPRE CARE
S-A VORBIT PREA PUTIN

Spicuind citeva realizri
din bogatul program al Di-
RECTIE! GENERALE DE
CONSTRUCTH MONTAJ
A CAPITALEI, este impo-
sibil s& nu te opresti cu ad-
miratie asupra unui com-
plex monumental de cladiri,
din centrul orasului: Tea-
trul National si Hotelul In-
tercontinental.

De cite ori trecem prin a-
propiere imprumutam parca
ceva din semetia acestor
edificii, arborind si noi un
tel de infatuare patriotic3 si
egoista in acelasi timp, prin
care ne atribuim un drept
de colaborare asupra ope-
rei in sine.

De adevaratii autori nu
se ocupa nimeni; au deve-
nit clasici.

Urmaérindu-le opera, din-
tr-o pasiune de investigare
criticd i-am descoperit, re-
trospectiv, in alte lucrari.

Aceeasi unitate (ICM2)
cu aceeasi rivnd si cu aceea-
si maiestrie laudatd peste
fruntarii, a atacat «<mondia-

jul» acoperind patinoarul
«23 August» pe o suprafata
de aproape 6000 mp fara
nici o sprijinire a boltii.

Facind abstractie de tim-
pul record in care s-a exe-
cutat lucrarea, solutia adop-
tatd este, prin ea Insasi,
colosal de indradzneata.

Structura de rezistenta a
invelitorii este realizatd din
cabluri de otel pretensionat,
montate pe patru rinduri de
stilpi metalici, legatura fa-
cindu-se prin doud grinzi
longitudinale interioare si
doua fundatii de ancoraj
pentru cablurile laterale, la
exterior.

Invelitoarea propriu-zisa,
este din tabla si are forma
de sa, ceea ce asigura scur-
gerea rapida a apei pe doua
laturi deodata si destul3 re-
zistenta la presiunea canti-
tafilor mari de zapada si
ploaie sau la solicitdrile pro-
duse de vint.

Pentru menajarea insta-
latiilor existente, la patinoar,
S-au montat la inaltime, far3
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O pinza dan otel tesutda mestesugit acopera pa-

tinoarul 23 August.

Patinoarul 23 August. Fundatiile de ancoraj pentru cablurile laterale, la

exterior.

' PUBLICITATE

scheld, toate elementele de
acoperis, adoptindu-se du-
pa caz, unele sisteme origi-
nale de ridicare si prindere
a materialelor.

Si in aceasta situatie con-
structorii nostri s-au dove-
dit inventivi si bine pregatiti
profesional. Este de aseme-
nea interesant de stiut ca
toate elementele prefabri-
cate s-au executat de catre
aceeasi constructori pe
santierele D.G.C.M.

Acoperirea patinoarului
«23 August» trebuie consi-
derat# o lucrare de construc-
tii foarte dificila care a pus
probleme serioase proiec-
tantilor si executantilor de-
opotriva, iar rezolvarea lor
constituie un titlu de valoa-
re competitiva.

Doar insusi rostul aces-
tei constructii a fost ada-
postirea unor mari compe-
titii sportive...

C. VALERIU
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(Urmare din pag. 1)

Salon francezii au prezentat
noul si modernul «scurt-cu-
riem AMD «Mercure» (fig.
13), dispunind de 134 locuri,
cu viteza de croazierd de 946
km/ord, pe distanta de 1770
km. Greutatea maximé la de-
colare este de 52 000 kgf, iar
propulsia este realizatd prin
doud motoare turboreactoa-
re Pratt and Whitney Jt-15,
cu cite 6803 kgf tractiune
flecare. Tot din aceastd ca-
tegorie, uzinele Focke-Wulf,
Heinkel si Weserflug, fuzio-
nind in societatea VFW, au
prezentat avionul VFW-614
(fig. 6), foarte economic, a-
vind o caracteristicA con-
structivd interesantd si noud
— plasarea celor doud mo-
toare turboreactoare deasu-
pra aripli — ceea ce le fereste
de nisip si pietris la decolare,
permitind in acelasl timp u-
tilizarea unui tren de ateri-
zare mult mai scurt, deci rigid
si usor. Urcarea pasagerilor
se face pe o scurtd scard,
apartinind avionului. Dispu-
ne de 3644 locuri i are o
vitezd medie de 735 km/ord.

Noi succese ale
elicopterelor

Aceste aparate de zbor,
de o mobilitate totald, au In-
scris mlni de o deosebita
noblete in istoria civllunlle&
moderne, salvind 200 000 vie-
ti omenesti, In Imprejurarile
unor inundatii, cutremure si
altor calamitati naturale. Se
apreciaza cd in lume se pro-
duc lunar 200 elicoptere de
diferite tipuri. Tolual. 90-95
la sutd din aceste elicoptere
au in_principal, utiliz&ri mili-
tare. Evident, utilizarea aces-
tora In domeniul civil ar In-
semna mult.

La Salon, in acest dome-
niu, In afara surprizei princi-
pale oferitd de Mi-12 mentio-
nat anterior, s-au bucurat de
mult interes si elicopterele

franceze produse de «Sud-
Aviation», firmd ce si-a
schimbat denumirea in
wAerospatialen. Se stie ca
binecunoscutul «Alouetten,
conceput de aceastd firma,
va fi fabricat in scurtd vreme
si_in tara noastrd.

In fotografia din fig. 11 se
aratd elicopterul S.A. 341
—uGaretten prezent la Salon
si care a stabilit de curind
doud recorduri mondiale de
vitezd in categoria sa.

Sportul aviatic,
mereu tindr

Se stie cd nimeni nu incepe
a Invdta arta pilotajului pe
Boeing-uri -Tu pe avioane
supersonice. Inceputul se fa-
ce pe plmm gl pe avioane
usoare. Calitatile acestor in-
dragite aparate fac ca ele s&
poatd fi folosite atit mtru
turul de pistd cit si, uneori,
pentru turul Europei (1), de-
plasdri in vacantd, comple-
tarea antrenamentului de
zbor, adica o larga activitate

sportlvi

aceastd categorie de a-
vioane a avut numerosi re-
prezentanti pe Le Bourget
La unele mici avioane se mali
foloseste lemnul i pinza,
altele sint complet metalice
si chiar din materiale plas-
tice. In fig. 5 se aratd o noud
versiune a nulul suedez
de turism SAAB HFI-‘I% @
chipat cu motor de 200 C.P.
El poate executa acrobatie
ae dezvolté o vitezd ma-
xim& de 265 km/ord si deco-
{;azi' pe o lungime de numai

m.

Unul dintre cele mai reusi-
te avioane franceze de acro-
ba‘lle. CAP-20, de clasd in-

construit de fir-

AARP, este ardtat in

y. 12 Enhlpnt cu un motor

meinc AlO-360 el a fos!

: campionatele

mondiale de acrobatie de la
Hullavington (1970).

Ca manifestéri sportive a-
viatice pot fi mentionate pro-
gramele de inaltd acrobatie
aeriand desfdsurate la festi-
vitatea de inchidere a Salo-
nului de cltre «Patrula Fran-
tein, «Fatrula Italiein si alte
formatii.

De la Pimint la Lund!

Ca si la Salonul anterior,
Bourget-ul a gdzduit si o-
biecte destinate wascensiu-
nilor» cosmice. A , la loc
dofmuteul‘olts:punlo du-
blurd a statiei automate «Lu-
na»-16, care a adus pe Pi-
mint mostre de sol selenar,
p{ocumh “ai binecu
«Luna care si acum
I R astL b0
su astru 0-
tografia din fig. 7 1l infitisea-
2 pe presedintele Pompidou
interesindu-se Indeaproape
de acest reusit automat lu-

nar,
Americanii au expus origi-
nalul navei «Apollo»-12, care
a fdcut posibild a doua expe-
ditie a omului nn Luni (Char-
les Conrad si Alan Bean, la
18 noiembrie 1969) precum
si o copie a vehiculului lunar
«Rover» cu ajutorul caruia

mesagerii pdminteni de pe
«Apollon-15 au efectuat nrl—
«motorizaten

melguﬂ 8). A mai fost
pe Lund (fig. 8). . _
expusidm lui «Skylab»
— i rator circum-
terestru, precum si alte o-
biecte cu destinatie cosmica.

Dupéd cum rezultd si din
comunicatul comun sovieto-
american din iunie, aseme-
nea schimburi de informatii

sint binevenite si se vor tra-
fructuoase

duce in final prin
colaborari cosmice.
In concluzie, ca urmare a

reu lwleamldedﬂ-lu&'

lon, iubitorii avi cos-
de pe acum pe cel de al 30-lea.
Ing. S. TECAN

[

8. Noul avion sovietic cvadriturboreactor IL-76. 10.
RB-211, motorul care a produs atitea necazuri firmei

yce. 1. ﬂlullu intr-un zbor demonstrativ.
mw francez CAP-20.13 Curierul «Mercure»
prim plan, botul unui Mirage IV M.
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