CINCI ZILE IN «CETATILE PONORU-
LUI» @ Mach 1,1 la nivelul Terrei? ¢ EX-

"W PERIENTE, CAUTARI SI CREATII ORI-
GINALE IN AVIATIA GENERALA e Ra-
SI dio—gonio-busola ¢ UN PROGRAM SPA-

TIAL BOGAT SI INTERESANT: LUNA e
Initiere in tehnica pilotajului.

PAGINI SPECIALE PENTRU RADIOAMATORI SI MODELISTI
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L-ati recunoscut, desigur! Este una si aceeasi persoand cu prezentatorul emisiunii
«Ex-Terra» de pe micul ecran. Maestrul sportului GEORGE CRAIOVEANU desfisoari
o prodigioasi activitate aeromodelistica:construiegte,piloteazd, participd la concursuri,
indrumeaza pe altii... Aparatul pe care ni-l prezinta in fotografie, proiectat si realizat de ANUL XViiI
el, este un nou tip, modern, de aeromodel radio-comandat. (Foto: S$t. Ciotlos).




KARTING LA ,,SEMANATOAREA"

Toamna trecutd, Federatia Romand de Modelism, in colaborare cu redactia
revistei noastre, a luat initiativa infiintdrii unui cerc de karting pe lingd asociatia
sportivd de la Uzinele «Semdndtoarea». Aceastd initiativd a stirnit un ecou favo-
rabil in rindurile sportivilor din cunoscuta intreprindere bucuresteand. Au rds-
puns «prezent» la apel in primul rind aeromodelistii, in frunte cu maistrul lon
Constantinescu, un vechi si cunoscut constructor de avioane miniaturale. Aeromo-
delistilor li s-au asociat — nu putea <@ nu fie asa — citiva amatori de sportur
mecanice  outomobilistii Paul Niry si losif Stefan, fostul alergdtor de motociclism
Octavian Baciu, maistrul Gheorghe Stanciu de la $coala profesionald a uzinei.

Am fdcut de curind o vizitd cercului de karting de la «Semdndtoarea». Doream
sd afldam dacd entuziasmul initial s-a pdstrat, dacd el s-a concretizat in vreo ac-
tiune. Si asteptdrile nu ne-au fost inselate. Gazdele noastre — dintre care trebuie
sd-I citdm in primul rind pe Octavian Dumitrescu, presedintele asociatiei sportive
— au ...demarat energic, realizind un kart pentru antrenament si competitii si
pregdtind conditiile pentru construirea, pind la inceperea sezonului, a incd trei
asemenea vehicule.

Meritul principal in realizarea kartului amintit ii revine profesorului-maistru
Gheorghe Stanciu, care a stiut sd polarizeze in jurul sdu un numdr de elevi de la
scoala profesionald, sd-i facd sd lucreze cu dragoste in folosul noului sport ce
pdtruns si in uzina lor. In cursul vizitei, am fost condusi si in hala unde acesti
elevi invatd s minuiascé masinile-unelte. Fiind in pauzd, tinerii s-au strins cior-
chine lingd maistrui lor, care a declansat la un moment dat caii putere ai kartului
addpostit lingd un strung. Ce a urmat se poate bdnui: o adevdratd demonstratie
de pilotaj sportiv, pe una din aleile uzinei, efectuatd de Gheorghe Stanciu si de
citiva dintre discipolii sdi.

N-am dori sd Idsdm impresia cd la «Semdndtoarea» totul merge... ca pe roti.
din acest punct de vedere. Au trebuit si incd mai trebuie invinse unele biedic:
unele mentalitati. Amatorii de karting lucreazd activ pentru construirea micilor
vehicule, igi cheltuiesc in acest scop multe din ceasurile lor libere. Din pdcate, et
nu sint suficient sprijiniti, iar activitatea lor nu este privitd intotdeguna cu sim-
patie. Sd sperdm insd cd aceasta este doar o situatie pasagerd §i cd iubitorii
de karting din uzind vor ajunge sd-si facd un nume, sd se ridice cel putin la ni-
velul atins de ceilalti sportivi de la «Semdndtoarean. (D.L.)

PRIMUL SPORTIV DIN JUDET

In clasamentul celor mai buni
sportivi ai anului 1971 pe primul
loc, in judeful Bistrita-Nisiud, se
afla radioamatorul Emil Pop-
YO5DC. Radioamator receptor din
anul 1957 i emititor din 1962,el a
stabilit peste 8 000 de legituri in
unde scurte cu statii din peste 100
de tdri. Participd cu regularitate la
toate concursurile organizate de
F.R.R. precum si la numeroase con-
cursuri internationale, lucrind cu
aparate de constructie proprie.

in 1971 a obtinut o serie de per-
formante deosebite dintre care, in
primul rind, trebuie mentionat locul
intii in importantul concurs pentru
«Cupa Semicentenarului P.C.R.». De
asemenea a ocupat locul al Il-lea
(pe echipe) in campionatul republi-
can de unde scurte gi locul al 1II-lea
(pe echipe) in concursul internatio-
nal YO DX Contest.

Emil Pop desfiisoard §i o intens3
activitate organizatorici §i de pre-
gitire a tinerilor radioamatori. El
este secretarul radioclubului jude-
tean, antrenorul echipei de «vinitoare
de vulpi» §i conducitorul cercului
de radio de la Casa Pionierilor din
Bistrita, unde functioneazi — sub
conducerea lui — statia colectivi
YOS5KDP. Dintre elevii acestui cerc
s-au ridicat o serie de radicamatori
cunoscuti din rindul cirora citim pe
Adrian Mihalcea, Titus Ianitchi si
Danicl Sima. Acesta din urmi este
un pasionat «initor de vulpi, cla-
sindu-se pe locul al doilea in Cam-
pionamul republican (proba de 3,5
MHz).

Astfel, datoriti activitigii depuse
de YO5DC radioamatorismul a de-
venit un sport cunoscut si apreciat
in intregul judet.

1. TOMA

O ACTI VI TATE CU TRADITI E

Pe membrsi comisies judefe-
ne de turism din Craiova i-am
gdsit intr-o sedintd de lucru,
in jurul unei mese incdrcaie
cu harp, planse, rigle...

Pregdteau primele concursuri
de orientare turisticd ale pri-
maverii. Cerem relapii de lu
tovardsul Enul Ungureanu, ac-
nvistul Constliulwus judetean ca-
re se ocupd cu indrumarca

sporturilor tehmico-aplicative.

— Activitatea competitiona
Id la turism debuteazd cu o
serte de concursuri de largd
popularitate : este vorba de
Cupa «Ghiocelub, Cupa «Mdr-
pisorulup, Cupa «Toporasub,
Concursul primdverit, Cupa
«Florilor.

— Spunepi cd aceste intre-
ceri se bucurd de largd popu-

laritate.

— Da, pentru cd ele nu
sint la proma editie. Competi-
title de orientare turisticd gi-au
cistigat la not o tradipie. Co-
lectivul comisiei a gdsit nu
numat cele mai atractive forme
de organizare a lor, dar st
locurile cele mai pitoresti: in
Lunca fiului, Pddurea Argi-
nestt, Pddurea Palilula sau in
Parcul Poporului. Concursu-
rile se transformd, de obicet,
in adevdrate sarbdtori spor-

tive, la care participd tiner:
muncttori, elevi s studeni,
pioniers.

— Ce ne putepi spune de-
spre alte preocupdri ale co-
mistes judegene? — l-am in-
trebat pe inginerul Iancu Be-
nedict, secretarul acesteia.

— Ne preocupd indrumarea
practicd a secpiilor afiliate.
Unele dintre acestea, cum ar
fi cele de la Electroputere,
Universitate, Combinatul Chi-
mic, au o frumoasd activstaic.

Apoi, avem in organizare un
curs de instructors de turism,
pregdtom competitiile de an-
vergurd mai mare, cu invitap
din alte judefe...

Urmdrind programul de ac-
nvitdgs pe care 5t l-au propus
ruristsi doljems pentru acest an,
nu este de mirare cd la con-
cursul dintre comisiile judepene
pe ramurd de sport, de anul
trecut, cea de turism a cistigat
locud 1.

V.T. MURES

sl EHNI
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RACHETISTII

l-am vizut prima oard anul trecut
la Campionatul republican de aero-
rachetomodele pentru pionieri si
scolari, desfisurat pe plaiurile din

imprejurimile comunei Siliste —Sibiu.

Cu aceastd ocazie, unul dintre ei
— Cristian Mazilu—a obtinut locul
| la proba de rachetoplane iar un
altul, de la acelasi cerc—Mihai Dicu-
lescu—a primit mentiunea juriului
pentru cel mai bun timp—28 minute
si 27 secunde—realizat la proba de
rachetomodele cu parasuti. Dealtfel,
cu ceva mai multd atentie din partea
arbitrilor de control, aceasti lansare
ar fi putut si fie un nou record
mondial deoarece copiii au urmdrit
modelul — alergind peste cimp — a-
proape 45 minute, pini a dispirut
intr-un nor.

De curind, i-am vizitat la ei acasi,
asa cum le promisesem atunci.

Comuni cu oameni gospodari si
harnici, ale ciror case aspectuoase,
in general noi, construite din cird-
midd si invelite cu tigld ori tablid se
ingiruie pe sub poala dealului, Sutes-
tii se afli pe soseaua ce merge din
Drigdsani spre Balcesti, acolo unde
se intilnesc apele Pesceanei cu ale
Verdei. Ca pretutindeni in viata

satelor patriei noastre si aici se simt
din plin profundele transformiri inno-
itoare care s-au produs in anii din
urmi in destinul tirdnimii noastre.
in mijlocul satului, in apropierea
altor institutii administrative §i ob-
stesti se inaltd impunitoare, in ultima
fazi de finisare, noua clidire a scolii
generale. in prezent, pini la darea
ei in folosintd,copiii invatd tot in cele
dou} clidiri mai mici de peste drum.

in asteptarea invigitorului lon Ra-
da—conducitorul cercului de mode-
lism, aflat la ord, sintem invitati la
cancelarie. in drum, ne oprim la
«Coltul pionierului» riminind sur-
prinsi de multimea diplomelor si
premiilor expuse. Peste 40 de dip-
lome, numeroase cupe si alte trofee
cistigate la diferite competigii jude-
tene si republicane vorbesc mai mult
decit convingitor despre multiplele
preocupiri ale copiilor de aici, ale
inimosilor dascili care-i conduc. Cele
mai multe trofee sint cistigate de
modelisti: locul | obtinut la concursul
EX-TERRA faza finali in anul 1970
de elevul Emil Curiman la racheto-
plane; un rezultat aseminitor obti-
nut in acelasi an de acelasi elev la
Campionatul republican de modelism
al pionierilor si scolarilor; locul
| obtinut de o echipi formati din trei
elevi la «mitingul aviatic $i nautic»
al pionierilor si scolarilor, organizat
anul trecut la Constanta si multe
alte locuri fruntase cistigate in di-
verse intreceri modelistice. Rezulta-
te la fel de remarcabile au insa §i la
alte activitigi. Asa, de exemplu, echi-
pa formatd din elevii Mihai Diculescu,
Viorica Dinu si lon Mazilu, a obtinut
locul | la concursul «patrule de
circulatie», etapa judeteani din 1971,
precum si unul din locurile fruntase

DIN SUTESTI

la faza finald a acdleiasi competitii.

Participarea tinerilor «artisti» la con-
cursurile de teatru de pipusi este de
asemenea marcatd prin citeva diplo-
me si premii. Nume de elevi ca
Vasile Mitrache, Cristian Mazilu, Ele-
na Ciciu, Cristian Bucur, Onita Cosac,
Tudora lustin, Emil Curiman si altii

sint inscrise si pe cite 2—3 diplome.

Mai tirziu am aflat c3, asa cum pirintii

lor se mindresc cu unele dintre cele
mai bune rezultate din judet si
chiar din tard obtinute in C.A.P.-ul

lor, micii sutesteni au realizat insem-
nate productii agricole—5 000 kg

boabe de porumb la hectar— pe tere-

nul Cooperativei agricole scolare.

Trebuie subliniat cd micii cooperatori

manifesti aceeasi preocupare §i ace-
lasi spirit de rispundere ca si parintii

lor pentru munca la cimp executind

cu multd sirguintd si pricepere lu-
cririle necesare din sectoarele legu-
micol, plante medicinale si tehnice,

pomicol, viticol, culturd mare etc.

Printre elevii profesorului de agricul-

turi Dumitru Stoica se afli de pe

acum ca purtitori ai titlului «fruntas

in activitatea agricoli» Marius Miha-

iescu, Gh. A Gheorghe, Viorica Dinu,

Dumitru Mitrug, lleana Predescu,

presedinta Cooperativei agricole sco-

lare si multi algii. Ca o risplati a

activititii depuse de citre micii sutey-

teni si educatorii lor in toate dome-

niile de activitate, forurile supe-

rioare pionieresti le-au decernat stea-

gul de unitate fruntasi precum si alte

distinctii de cinste.

Desigur, rezultatele obtinute la
aceastd gcoald pe linia pregitirii mul-
tilaterale a copiilor pentru munci si
viati se datoresc importantei acor-
date atit invitimintului cit si diferi-
telor activitifi extrascolare de citre

1. lon Rada, cu o parte din elevii sii.

2. «Baterie» de rachetoplane — opera micilor sutesteni.

3. Anull trecut, la concursul Ex-terra din Parcul Heristriu
— Bucuresti, Cristian Bucur a realizat cu rachetomodelul
«Cosmos» cel mai bun timp (28 secunde).

4. Viorica Dinu se descurcl cu aceeasi pricepere In problemele

aero-rachetomodelismului ca si In cele de circulatie.

toate cadrele didactice ce functio-
neazi aici. Animatorii directi sint
insd profesorii si invatitorii indrigos-
titi ei ingigi pind la pasiune de aceste
activititi. Asa este cazul cu invdrd-
torul lon Rada, indrumitorul acti-
vititilor de aero — navp — racheto-
modele, foto si circulatie,precum si a
sotiei sale Sofia Rada, profesoard de
romina la aceeasi scoala, care orga-
nizeazd cu copmn teatrul de pipusi.
Acestia, din cauza lipsei de spatiu de
la scoali, pini la darea noii cla-
dici in folosire, au pus la dispozitia
copiilor o camerid din propria locuin-
t4, organizind un adevirat atelier.
Discutind cu ei, am aflat multe
lucruri interesante i frumoase des-
pre inceputurile activititii lor, des-
pre implinirile si bucuriile avute.
In munca lor, au intimpinat i mai
intimpind insd §i unele greutiti a
ciror depisire le-a cerut si le cere un
efort deosebit. Credem i factorii
responsabili — cei care au datoria
si-l sprijine prin toate mijloacele in
nobila lor misiune, i§i vor indrepta
mai mult atentia asupra lor, tinind
cont ci pentru obtinerea unor re-
zultate din ce in ce mai bune numai
pasiunea nu ajunge.
lon HOABAN




REPUBLICANELE

de fa Slanic-Prahova, transformati, dupd inceta-
rea exploatdrii, In punct turistic si... univers aviatic.

Timp de trei zile, escadrild dupd escadrila,
micile aeronave au decolat spre tavanul scaidat

AU CONFIRMAT
ASTEPTARILE

Editia din acest an a Campionatelor de micro-
modele s-a desfisurat sub semnul aniversdrii
a 40 de ani de cind aceastd disciplind modelistica
a fost cuprinsd In calendaryl competitiilor de talie
nationald. Spatiul de fatd nu ne Ingaduie si facem
o privire retrospectivd, cu toate ca ar fi tucruri
interesante de notat. Multi dintre tinerii care si-au
inchinat ani de migiloasd muncs pentru afirma-
rea micromodelismului sint astdzi ingineri de
aeronautica, specialisti In diverse domenil de
activitate, constructori, medici. Amatorii acestui
sport vorbesc cu admiratie de campioni si record-
mani ca lon Bobocel, lonel Georgescu, Victor
Gaba, lon Bulu, Al. Bedo, Gh. Marinescu—ca si
citdm doar citeva nume. Modelele au evoluat si
ele, de la elicoptere si aripi batante, aparate din
pai si foitd, la balsa si microfilmul modern.

O eventuald cronicd a succeselor obtinute ar
trebui sa sublinieze, fdrd indoiald, clteva concur-
suri internationale In care sportivii nostri au fost
protagonisti, o prestigioasd Cupd «Hajdu», cisti-
gatd In Ungaria, un campionat mondial organizat
la noi—pentru prima dati in istoria modelismului
romanesc—1in care sportivii nostri s-au clasat
pe locul al II-Iea,individual si pe echipe.

Sub impresia acestor ginduri am urmérit, timp
de trei zile, Intrecerile de micromodele din origi-
nalul «palat de cristal» care este galeria salinei

in lumina neonului. Concursul constd din sase
lansdrl dintre care doud, cele mai bune, sint luate
In consideratie la calcularea rezultatelor. Peste
50 de concurenti s-au angajat In intrecere; de fapt,
o demonstratie de rdbdare, de ingeniozitate, un
examen al cunosgtintelor aerodinamice si tehnice.
Aceasta pentru c3 aici calitatea zborului depinde
de proprietéitile aparatului, dar si de instalatiile
auxiliare, cum ar fi microcintarele, aparate ultra-
sensibile de Incercare a puterii motoaretor (mici-
le motoare de cauciuc), truse de micro-scule
pentru interventii in cazuri de avarii etc.

De la primul pind la ultimul start, trei echipe
— detasate evident de celelalte—s-au «batut» pen-
tru titlu: «Vointa» Tg. Mures, «Otelul» Galati si
«Politehnica» Bucuresti (sectie infiintatd anul tre-
cut). Confruntarea a fost cu att mai interesanta
cu cit modelele de un gram potrivit regulamentului
(pind anul trecut regulamentul nu impunea o
anume greutate,de aceea se ajunsese si la modele,
de numai 0,40 grame), nu sint incé suficient expe-
rimentate. lar pe de altd parte concursul a consti-
tuit si o verificare a pregatirii, un criteriu de selectie,
pentru concursul international care se va organiza
in luna mai, tot aicl, la Slanic si pentru Campiona-
tul mondial din 1973 gazduit, dupa informatiile
date de F.R.Md., in aceeasi salini.

Aruncind o privire asupra rezultatelor se poate
spune cd Intrecerile au confirmat asteptarile.
Este categoria de modele la care s-au atins cei
mai inailti parametrl.

Dacd ne referim la calitatea modelelor, la expe-
rienta de concurs a sportivilor, se apreciazd ca
putem aborda cu optimism Intilnirile cu aeromodi-
listii din alte t&ri. Nu acelasi lucru se poate spune
insd sl despre calitatea motoarelor. Cauciucul de
care dispun aeromodilistii nostri de performan{a

este de calitate necorespunzitoare. Un exemplu:
un motor la nivelul exigentelor actuale trebuie
s reziste la 1 800—2 000 ture. Dar la republicane,
unul dintre pretendentii la titlul de campion a rupt
sapte motoare si abia a ajuns la 1600 de ture.
Fard Indoiald cd dacd ar fi dispus de un cauciuc
corespunzator, rezultatele obtinute ar fi fost mai
bune. La acest lucru trebuie sd mediteze federatia
de specialitate si sd ia masurile cuvenite pentru
pregdtirea in vederea competitiilor care ne asteap-
ta.

De la intrecerile de la Slanic doud echipe s-au
intors acas3 cu satisfactii deosebite: «Otelul»
Galati, care a cigtigat doud titluri de campion—la
seniori prin Nicolae Bezman (rezultatul unei munci
indelungate si serioase) si la juniori prin Eugen
Curea si «Vointa» Tg. Mures, cistigitoarea locu-
lui | pe echipe, Se cuvine aici subliniat faptul ca
micromodelistii din Tg. Mures— «scoala» profeso-
rului Otto Hints —antrenati de F. Boloni, sint
pentru a 20-a oard campioni republicani pe echipe.
Este un succes de mare prestigiu, datorat In primul

rind hdrniciei constructorilor dar si sprijinului
de care acest sport se bucura.
Viorel TONCEANU

Foto: St CIOTLOS
1) Nicolae Bezman — campion pe 1972 —
pregitindu-si aparatele pentru zbor.
2) Colaborare: Aurel Popa, «Politehnica»
Bucuresti si Vasile Nicoard «Vointa»
Tg. Mures.

3) «Libelula» in plin zbor.

4) Constructoru! Otto Hints si «Pinochio»,
un model jucdrie, vedeta concursului.

5) Micromodelistii din Tg. Mures

CENOUAWNS

JUNIORI

REZULTATE TEHNICE

SENIORI (cele mai bune slarluri, In parantezd numarul startului):
. Nicolae Bezman— «Ofeluln Galati 26:42 (2), 29:51 (6)=56:33.
Vasile Nicoard— «Voinfa» Tg. Mures 28:03 (3), 27:43 (5)=55.46
Stefan Botos— «Vointa» Tg. Mures 27:28 (4), 27:54 (6)=55.22
. Aurel Popa— «Politehnica» Bucuresti 25:51 (4), 27:14 (6)=53:05
Aurel Morariu— «Vointa» Tg. Mures 23:16 (4), 27:41 (6)=50:57
Otto Hints—«Vointan Tg. Mures 25:50 (3), 24:14 (6)=50:04
. Eugen Holtier— «Politehnica» Bucuresti 24:25 (3), 24:18 (5)=48:43
Tudorel Lungu— «AvintulsPucioasa 19:21 (4), 26:22 (5)=45:43
. Gh. Chinga — «Ofelul» Galali —20:24 (3), 24:24 (5) = 44:48
10. Gh. Sora— «Politehnica» Bucuresti — 19:08 (3), 20:47 (6) = 39:55

1. Eugen Curea— «Ofelul» Galati 21:27 (4), 23:02 (6)=44:29

2. Marcel Irdan— «Voinfan Tg. Mures 22:21 (2), 21:46 (5)=44:07

3. Firel Stamate — «Ofelui» Galati 19:56 (3), 20:44 (6) = 40:40

4. Paul George — «Vointa» Tg. Mures 19:56 (1) 16:03 (2) = 35:59

5. Constantin Bilan—«Ofeiui» Galafi 18:19 (1), 16:36 (2)=34:55
Clasament pe echipe: 7) «Voinfa» Tg. Mures 162:35; 2) «Otelul»

Galafi 147:07; 3) «Politehnica» Bucuresti 141:43; 4) «Stiinfa» Pucioasa

85:43; 5) «Sporting» Rosiori 68:36.




® O scoald de awviatie este, la pnma
vedere, domeniul unor presupuse in-
timpliri extraordinare, asa cum ni
le-am imaginat in cop:ildrie, aplecati
asupra paginilor din «Sfirleazi cu
f ofeazii», sau le-am urmarit, covirsiti
de emotie, in fascinantele cirfi ale
lui Saint-Exupery. Pentru ¢i aeronau-
tica a cunoscut, de la nagterea sa. o
istorie atit de zbuciumati, zborul a
rimas parci, § acum, sinonim cu
aventura. Cind am intrat insi pe
poarta §colii de aviatie a TAROM-
Jui—care poartd numele pionicrului
ariptlor roménesti Aurel Vlaicu, ne-a
intimpinat o atmosferd de calm uni-
versitar, netulburati nici micar de
«glasurile» stridente ale motoarelor
de avion.

Directorul, colonelul de aviatie Au-
rel Pruia, gi-a intrerupt pentru citeva
momente lucrul spre a ne da primele
informatii:

- Sintem inci la inceput de drum
si-avem o multime de probleme de
rezolvat. Dupi cum §titi, scoala noas-
tri este noud. Ne aflim abia in
primul an de activitate dar am inceput
pe temelia unor traditii frumoase,
unanim recunoscute, cu o bazi tehni-
ci la nivelul cerintelor moderne i
avind obiective bine stabilite: de a
pregati pilofi pentru aeronavele noas-
tre de pasageri § pentru aviafia
utilitar3d. Biieti1 sint... la clasi...

In bolul scolii e liniste deplini.
De pe perete, dintr-un mare cadru
auriu, ne priveste Vlaicu. Jos, dc pe
un podium, aeroplanul siu estc gata
si-si ia zborul. De cealaltd partc un
avion modem asteapti cu elicea in
«drapel». Dar «puilor de soimi» abia
le cresc aripile.

Intr-una din clase se rezolvd, pe
tabla, probleme de trigonometrie,
intr-alta se fac calcule de rezistenta
materialelor, dincolo profesorul isi
poarti clevii pe pistele nevizute ale
acrodinamicii. Zborul nu mai estc o
aventurd, este o stiintd.

Suni sfirgitul orei de curs § cori-
doargle sint invadate de tineri, blonzi
sau bruneti, zvelti cu totti § galigiosi.
Incercim s#si abordim pe citiva.
Primul interlocutor: Alexandru Ro-
man.

— Cum ai ajuns in aceasti gcoall,
Alexandru Roman?

— De meserie sint strungar. Visam
si ajung aviator. Am ficut liceu!
la seral, apoi m-am prezentat la
examen. Am reugit cu bine § sper
cd tot asa voi reugi si § zbor.

Am cercetat, mai tirziu, catalogul:
comunistul Alexandru Roman arc
numai note de 9 s 10.

— Botezatu ?—mi se pare un nume
cunoscut—i-am spus altui tinir, pc
numele mic Aurelian.

— Poate il cunoasteti pe tata. Esic
pilot de cursi lungi la TAROM. D¢
la el am luat «microbul».

Zimbeste. Rid i ceilalti. Dar ny-i

vorba aici de un simplu... «microb».
Botezatu munceste cu o sirguintd
demni de admirat. Si-a intocmit
singur o documentatie auxiliard dis-
ciplinelor de curs—plange, caiete cu
rezumate § bibliografie pe specialitiiti,
album de fotografii, care, dupl spu-
sele profesorului siu, Remus Roma-
nescu, «ii vor folos toati viata sa
de zburdtor, pentru ci are aptitudini
de bun zburitor».
Am intilnit, printre elevii de la «Aurel
Vlaicu», tineri cu inclinatii spre lite-
raturd, ca Mihai Mihail, polisportivi
ca Dumitru Georgescu (imi rdspun-
dea la o intrebare, intrebindu-mi...
«Ce, afi vizut aviatori care si nu fie
¢ buni sportivi?» $i i-am dat drepta-
te) § alfii pasionafi pentru tehnici,
cum ar fi Nicolae Aldea, venit dupd
terminarea liceului, dintr-o comuni
din Ardeal.

Stim de vorbd cu directorul de
studii, prof. ing. Corneliu Zelenca.

— Dumneavoastri coordonati pre-
gitirea tehnici a viitorilor zburitori.
Ce ne puteti spune despre ei?

- Ca in orice colectiv, sint oament
cu firi diferite, plecati de la niveluri
de pregatirc diferite, unii cu oarecari
cunostinte de aviatie dar altii doar
cu visul de a zbura. Ne-a fost destul
de greu la inceput, dar, in silile
de clasi, in laboratoare, in sala de
sport §i pe cimp, la avioane, s-au
ajutat reciproc, s-au solidarizat in
ideea pe care 0 urmirim cu tofii.
Sarcina noastrd, a profesorilor, este
de a-i pregidti nu numai ca zburitori
i in primul rind ca cetifeni ai
acester patrii, pe care o slujim cu
un profund devotament.

— Cind i vom intilni pe elevii

1. Colocviu in jorul motorului —
inima de otel a aparatului de
zburat.

2. Acesta este nmelul aerodinamic
in care se studiazi scurgerea fileu-
rilor de aer in jurul avionului
aflat m vazduh.

3. Aya araGi structura interioari
a aviopuldi modern. Predi ing.
Comeliu Zelenca.

PUI DE SOIMI

dumneavoastrd in pragul aeronave-
lor de pasageri, invitindu-ne la
«drum»?

— §coala arc o duratdl de trei ani,
timp in care ¢i vor zbura pe mai
multe tipun de avtoane, monomotoa-
re si bimotoare. Lunile de iarni sint
consacrate in special pregitirii teore-
licg iar vara ne vom axa mai mult pe
zbor. Dupid terminarea gcolii vor
primi brevete de piloti profesionisti.
Devi, peste trei ani veti vedea prima
serie, apoi pe cele care fi vor urma

— Multi dintre zburitorii nostn dc
mare clasd au fost §i sportivi celebr:.

Aveti cumva in vedere s acest lucru?

— Avem de gind si respectim
traditia. Dar este prematur si anti-
cipim nigte nume. Trebuie si vi spun
ci punem un accent deosebit si
pe pregitirea sportivd. Zburitorul
modern este un om complex...

Asadar, acestia sint «puii de giomi».
Elevi sirguinciosi, entuziasti s in-
drégostiti... pini peste cap de activi-
tatea cireia ii inchini toate preocu-
périle: aviatia.

V.T. MURES
Fot: Costel BERESTEANU




CONDUCEREA CORECTA
A AUTOMOBILULUI (II)

Unele greseli elementare de conducere apar moi
ales la mersul in oras §i nu de putine ori la automo-
bilisti cu «vechi state de serviciin. Asa este cazul cu
tinerea permanentd a piciorului sting pe pedala de
ambreiaj, ceea ce are drept consecintd uzura prema-
turd a pldcilor mecanismului respectiv. In timpul
conducerii, picioarele trebuie sd se afle egal depdrtate
de centrul postului de pilotaj, pedalele de fring si
ambreiaj rdminind la mijloc. Mai precis spus, piciorul
sting trebuie tinut in stinga pedalei de ambreiaj, gata
pentru orice interventie, iar cel drept — evident —
plasat pe acceleratie. De fapt, cea mai corectd po-
zitie a piciorului drept este cea putin oblicd; cdlciiul
trebuie «insurubaty in podea, intr-un punct la egald
distantd intre cele doud pedale (frind-acceleratie),
laba piciorului actionind pe acceleratie. In acest fel,
miscarea necesard incetinirii sau obririi va fi mult
mai rapidd, mai promptd, deoarece soferul nu are
altceva de fdcut decit si roteascd laba piciorului de
pe acceleratie pe frind, mentinind cdlciiul la locul sdu,
ca un pivot.

Gregsit este si obiceiul de a scoate din vitezd cu mult
inainte de stop sau inainte de a ajunge in spatele unei
masini dupd care trebuie sd se facd o oprire. Aceasta
practicd — impdmintenitd la unii sub pretextul
economiei de benzind — are cel putin urmdtoarele
consecinte de nedorit: citeva manevre in plus, intir-
zierea apreciabild in cazul in care s-ar ivi nevoia unui

Citeva indicatii
ale campionului

republican

EUGENIU
IONESCU-CRISTEA

demaraj imediat. Cum este bine sd se procedeze?
Apropiindu-se de stop, automobilistul trebuie sd treacd
intr-o treaptd inferioard a cutiei de viteze, folosind —
daca este cazul — frina de motor si rulind «fluid»,
fard socuri. In cazul in care ar fi nevoie de un dema-
raj (presupunind cd, intre timp, a apdrut lumina verde
la semafor si deci calea este liberd), treapta inferioard
o cutiei de viteze asigurd o acceleratie rapidd, o
plecare promptd mai departe.

Siguranta circulatiei pretinde ca in orag vehiculele sa
pdstreze in mers, intre ele, o distantd de cel putin 10 m.
O asemenea distantd dd posibilitate «urmdritori-
lor» sd poatd actiona la vreme, in functie de situatiile
ivite in cale si mai ales in functie de manevrele «urmd-
ritilorn. Cum se poate actiona la vreme? In primul
rind prin manevra corespunzdtoare a schimbdtorului,

atit teoria cit §i proctica dovedindu-ne cd niciodatd
nu trebuie fdcut economie in schimbarea treptelor
si in alegerea continud a celor mai potrivite rapoarte
din cutia de viteze. In legdturd cu aceasta, trebuie sd
retinem faptul cd obiceiul unor soferi de a schimba me-
reu vitezele nu este o «manie», ci o calitate §i cd
niciodatd un motor (sau o masind) nu te va pune in-
tr-o situatie dificild, dacd stii sd-i dozezi exact tura-
tia, sd-i alegi regimul de mers optim, sd-i folosesti
puterea in deplind concordantd cu incdrcdtura, cu
configuratia drumului, cu eventualele obstacole intil-
nite.

Folosirea corectd sau incorectd a rapoartelor cutiei
de viteze iese cel mai bine in evidentd cu ocazia depdsi-
rilor. Am avut, de multe ori, ocazia sd vad unii incepd-
tori (sau chiar soferi cu experientd) care sint «pdcdlitin
de magind tocmai cind vor sd treacd in fotd, adicd sd
depdgeascd. Din ce cauzd li se intimpld osa ceva?
Pentru cd, inginte de a face depdsirea, ei n-au ales o

treaptd inferioard a cutiei de viteze — ceea ce le-ar
fi permis sd ridice foarte rapid turatia motorului si
sd «tisneascd» inainte — ci au «tras» cit au putut si
fdrd rezultat de treapta superioard.

Situatia mentionatd mai sus se leagd organic cu
alta. Unii incepdtori, neavind incd «ochiul» format,
apreciazd gresit viteza vehiculelor ce vin din fatd.
precum si distanta pind la acestea, §i se angajeazd
in depdsiri in momente cind nu au timpul necesar
pentru o astfel de manevrd. Sau — mai bine zis —
poate cd ei ar avea timp sd facd depdsirea, dar,
nestiind precis cum sd actioneze, prelungesc manevra
peste limitele admise si — evident — sint surprinsi de
maginile venind din sens opus. Prelungirea de care
aminteam se produce pentru cd cel care intentioneazd
sd depdseascd nu foloseste corect schimbdtorul, adicd
nu trece mai intii intr-o treaptd inferioard a cutiei
de viteze, pentru a avea o rezervd de turatie §i de
putere cu care sd demareze cit mai rapid.

Depdsirea are citeva legi bine stabilite, pe care imi
permit sd le reamintesc: a) apropierea ugoard de
axul strdzii pentru a avea un «cimp de observatie»
cit mai larg; b) asigurarea cd din spate nu vine nimeni
in depdsire si cd in fatd calea este liberd; c) semnali-
zarea manevrei; d) coborirea intr-o vitezd inferioard,
dacd magina ce trebuie depdsitd are cam aceeasi vi-
tezd cu a celui care vreq sd depdgeascd; e) angajarea
in depdsire in plin demaraj la distanta laterald de
cel putin un metru fatd de cel depdsit; f) revenirea trep-
tatd pe dreapta, dupd ce in oglinda retrovizoare a
apdrut masina depdsitd §i dupd ce schimbdtorul a
fost manevrat intr-o treaptd superioard. Procedind
dupd acest program, depdgsirile se fac intr-un spatiu
mai mic.

Sd retinem §i un alt amdnunt important: semna-
lizarea nu trebuie fdcutd inainte de a exista siguranta
cd depdsirea este posibild. Semnalizarea «fdrd aco-
perire» induce in eroare pe cei din spate (ba chiar
si pe cei ce vin din sens opus), perturbd fluiditatea
circulatiei i, mai grav, poate genera accidente.

Citeva cuvinte despre «atacul» virajelor. Dupd
cum se stie, virajele sint de mai multe feluri. Nu este
cazul sd intrdm in amdnunte, mentionindu-le pe toate.
Yoi spune doar cd cele mai periculoase sint virajele
«ascunse», adicd acelea care nu-ti lasd posibilitatea
sd stii dinainte care este gradul lor de inchidere. Dar
sd ne referim la un caz concret: un viraj spre dreapta.
In apropierea acestuia, se intelege,, viteza masinii
trebuie redusd prin citeva «perierin ale frinei si,
imediat dupd aceasta, prin trecerea intr-o treaptd
inferioard. Este bine ca in acest timp sd se execute
o usoard apropiere de axul soselei pentru a deschide
cit mai mult «cimpul de observatie». Cind edificarea
asupra gradului de inchidere a virgjului este completd,
se apasd treptat pe acceleratie, astfel ca la iesirea din
viraj sd existe o vitezd mai mare decit la intrare.

Procedind in felul indicat mai sus, magina se va
inscrie pe o traiectorie corectd deoarece, pe toatd
lungimea virajului, rotile motrice s-au aflat in trac-
tiune continud §i progresivd. Este o mare greseald
sd se schimbe viteza in viraj, acest lucru modificind
complet echilibrul maginii. De asemenea, gresitd si
periculoasd este §i reducerea acceleratiei dupd intra-
rea in curbd, actiune ce modificd traiectoria vehiculului
si-l angajeazd intr-un ugor derapaj, producdtor de
panicd mai ales in cazul soferilor incepdtori. lar dacd
tuturor gregelilor enumerate li se mai adaugd si o
frind, magina se afld la un pas de accident. Agadar,
atentie mdritd!

Virajele nu trebuie abordate la limita superioard
de vitezd. Cel care se afla la volan este dator sd tind
intotdeauna cont de particularitdtile drumului (as-
falt, piatrd cubicd, mocadam) si de conditiile atmos-
ferice (ploaie, ceatd, mizgd, polei, zdpadd). Aceste
particularitdti i conditii intrd cu o mare pondere in
securitatea circulatiei, au o deosebitd importantd
in realizarea dezideratului pentru care pleddm la
rubrica de fapd: conducerea corectd a automobilului.

Cl ani
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AUTOMOBIL CLUBUL ROMAN a impl

In dimineata zilei de 8 aprilie
1967, avea loc la Bucuresti,in sala
de festivitati a unui minister, adu-
narea generald de constituire a
Automobil Clubului Roman. Se
implinea atunci o mai veche dole-
anta a celor ce iubesc automobilul
si miscarea automobilistica, lua
tiinta o asociatie in care tofi cei
prezenti la adunare—si nu numai
ei—isi puneau multe sperante...
Isi puneau sperante pentru ca auto-
mobilismul roménesc—in pofida
unor conditii vitrege din trecut —
este bogat in traditii, pentru c&
aceste traditii se cereau continuate
pe un plan superior, in contextul
unei noi realitati sociale si econo-
mice.

Un organism investit cu dirijarea
miscarii noastre automobilistice e-
xistase si pind atunci: el se numea
Asociatia Automobilistilor din Ro-
mania (A.A.R.). Dar acea asociatie
a avut, cum se stie, o existenta
simbolica, iar o dat& cu trecerea
anilor forma si fondul sdu ajunse-
sera desuete. Si astfel, in ziua de
8 aprilie 1967, pe baza unei hotariri
superioare (H.C.M. nr. 614), si a
vointei exprimate de cei prezenti
la adunarea generala din Bucuresti,
Asociatia Automobilistilor din Ro-
mania a incetat sa mai existe, in
locul ei constituindu-se Automo-
bil Clubul Romaén.

Cind scriem aceste rinduri, avem
in fatd documentele discutate si
aprobate in acea intrunire din pri-
mavara lui 1967. Ele contin idei
frumoase, intentii bune, planuri ce
nu pot sé nu placé... Au trecut cinci
ani de atunci. Ce imagine ne lasa
acum lectura acelor documente,
confruntate cu realitatile timpului
care s-a scurs? Evident, o imagine
de satisfactie, pentru cé, asa cum
se preconiza, Automobil Clubul
Roman a devenit o organizatie
utila, doritd si cautatd de membrii
sdi, o organizatie cunoscuta acum
si peste hotare, nu numai de citre
turistii strdini care ne viziteaza
tara, ci si prin prezenta in citeva
organisme internationale de speci-
alitate.

Ce putem sa-i uram acum clubu-
i nostru automobilistic? In pri-
mul rind: «La multi anil», iar in
al doilea rind puterea si vointa de
a-si indeplini misiunile cu care a
fost insdrcinat.

O organizatie este puternicd—nu
spunem o noutate—prin apropie-
rea si conlucrarea permanentd cu
membrii sdi, prin lupta impotriva
automatismelor si spiritului functi-
onaresc, prin dinamismul, entu-
ziasmul si initiativa celor ce o
conduc. Initiativele si entuziasmul
nu lipsesc dini actuala realitate a
Automobil Clubului Roméan. Totul
este ins# ca aceste calitati s& nu se
cheltuiascd numai intr-o directie
— s3 zicem, in directia comercial-
turistica—ci cétre intreaga activi-
tate pe care un club poate si trebuie

sa o destésoare.
De curind, printr-un document

oficial emis de C.N.E.F.S, auto-
mobilismul a intrat si el In marea
familie a sporturilor. Este in afara
de orice Indoiala c& acest eveni-
ment va da un nou impuls activi-
tatii competifionale organizate de
A.C.R., va contribui la ridicarea ei
spre cotele pe care le meritd (D.L.).




sl sculele alpine le manevreazd Chivu; noi, ceilalti, construim vatra, cdram
lemne aduse In pesterd de viitura din 1970, aprindem focul. -

Ciétre orele 20, echipa de virf porneste s& amenajeze, cu scéri si fringhii,
prima portiune a traseului. O balustradd de 15 metri, realizatd prin «metoda
Diilfer», usureazi depdsirea primului obstacol. Mai jos se monteazd o
prima scard electron, dincolo de care, prin galeria inundatd, ajungem in
dreptul unei cascade. In dreapta se vede un prag. El sfirseste sub o sur-
plombd, unde legdm a doua scard, folosindu-ne de un piton ruginit, fixat
acolo cu 25 de ani in urméa. Aruncatd in gol, scara cade spre apa lacului,
cuibdrit la 10 metri adincime intr-o «marmida». La acest lac vom cobort miine.

7 februarie. Pardsim tabdra. Incepem drumul cu forte proaspete, bizuindu-
ne pe experienta sl antrenamentul nostru de alpinisti. Dar totul nu decurge
chiar attt de simplu. Inaintarea este Intirziatd de lemneie aduse de ape, de
pojghita de mil rosu, foarte alunecoasd, In care sint fmbricate pietrele.

Traversam primul obstacol pe fondul sonor al vuietului apei, folosindu-ne
de balustrada fixatd in ajun. Lumina {ampilor tremurd in mlinile obosite de
efort, tremurd gi umbrele noastre proiectate pe stinci. Desi sintem in plin
efort, frigul devine un inamic de temut. Apa scursd pe cizme ingheatd uimitor
de repede, iar prizele de mina si de picior sint ca de sticli. Stind pe loc, talpa
incaltdmintei se lipegte de sol de parca ar fi atrasi de un magnet.

Lu#am noi masuri de asigurare i lucrdm mai departe. La primul lac ajungem
abia dupa doud ore si jumatate, desi distanta de tab#rd nu este mai mare de
400 de metri.

Barca pentru o persoana este dat3 la api. Ea joaci agitatd in curentul unei
mici cascade. Fringhia de sprijin, prins3 «la piton», imi ajutd si cobor. Pun
ambarcatia pe directie, oprind-o din piruiete cu ajutorul padelelor. Alunec
pe luciul apei spintecind intunericul cu ajutorut ldmpii de frunte. Stiam ca
lacul nu-i prea lung; cu ani in urma il trecusem inot. Dar dac3 Intre timp s-au

Un reportaj scris special pentru revista noastrd de maestrul emerit
al sportului EMILIAN CRISTEA. Fotografiile apartin autorului.

petrecut schimbari? Oare voi putea si acostez singur? Am putut. Nu se
schimbase nimic. Doar peretii galeriei, Inalti de 50—60 de metri, erau ciptu-
sifl acum de o calot® de gheata.

Anunt cd am acostat si restul grupului se pune In migcare. Oamenii trec
lacul doi cfte doi, folosindu-se de barca mare, Tinerii debutanti Inainteazi
mai greu, nefiind Incé familiarizati cu astfel de situatii. Si clt mai este de
mers! Tnaintea noastrd mai sint inca 13 lacuri, pe malurile cirora va trebui
sd debarcam.

MOMENTE DE TENSIUNE

Dupa sase ore de lucru far3 réigaz, sintem Intr-un loc de unde ni se pare
ca nu mai putem trece. Galeria inundat3 este Inchisa de busteni grosi, lung}
de 7—8 metri. In dreapta, peste o treaptd de piatrd, se vede gura neagrd a
unui gol. Folosind o piramid#, Naghi se catdra spre acel loc ce se dovedeste
a fi o galerie fosila.

Nisip, gropi pline cu apd numite «marmide», lemne. Ne regrupdm si for-
tdm tnaintarea strecurindu-ne prin ferestre de piatra, pendulind pe trunchiuri
de copaci. Ajungem la un prag, de unde se vede sub noi golul prin care
curge o suvitd de apa. Jos, roca este acoperitd cu «lapte de stinca» alunecos.

> &

Tncercérile de a cobori ramin mereu fard rezultat. Barcile voluminoase
nu pot fi date la apa prin «ferestrele» rdmase intre uriasele blocuri de piatra.
Totusi, pind la urm& reusim s3 ajungem la capatul de sus al celui de al cin-
cilea lac, deasupra céruia se deschide Galeria Venetiand. Lacul are peste
50 de metri lungime. La capétul de jos, lateral, apa inunda si alte sili prin care
se poate naviga pe o mare distanta.

Pornesc si strdbat Galeria Venetiand, lopdtind spre capétul de jos al
lacului. Preventiv, Intre mine gi cei rdmasi pe mal am legat un «rebsnury,
prin intermediul cdruia barca se poate manevra in ambele sensuri. Acostez.
Execut semnalul conventional gi barca alunecd pe ap3, pierzindu-se in
intuneric. Rebsnurul se deruleaz o vreme din mfinlle mele si apoi se opreste.
Ttag tnapoi, dar f&rd rezultat. Din departiri se aud comenzi. Barca s-a inte-
penit prin meandrele galeriei, devenind nerecuperabili.

Singur, la capatul unui lac cu apa foarte rece, trdiesc momente de mare
tensiune. Imi pun intrebarea dacd voi putea inota prin intuneric.

Intr-un tirziu, folosindu-se de cealalt3 barc#, soseste geologul Valentin
Créciun. Reusise si navigheze fird lumina, deoarece lampa i se scufundase
si n-o putuse recupera. Ce noroc de aceastd a doua «ambarcatie», despre
care, initial, nu crezusem c# va putea trece prin galeria Ingusta! Altfel nu stiu
cum am fi rezolval situatia dificila In care intrasem si care s-ar fi putut incheia
dramatic.

La punctul numit Floarea de Piatrd, pe plaja cu nisip marunt, ne acorddm
un repaus. Au trecut zece ore de la Inceperea actiunii si lAmpile Tncep si
plipiie. Ne este foame. Din p#cate nu avem nimic de mincare. Apoi ne con-
tinudm drumul si traversdm cel de al noud#lea si cel de al zecelea lac. Pe sub
arcada acestuia din urma, Brumarescu trece cintina ca un gondolier.

Catre orele 21 sintem in dreptul celui mai dificil obstacol: un lac de forma
circulard, inchis in aval de pereti «spaiati». Prima tentativi de a cobori
se incheie cu esec. Montdm o scard electron, trecem fringhia prin carabiniera
si Incercam iardsi... O ezltare, apoi un «sprait» spectaculos si piciorul drept
prinde lespedea iesitd din apd. Pind jos mai este nevoie de 0 miscare de
echilibru si pendul, dupa care, la lumina 13mpli, se vede faleza din aval,
ridicatd mai bine de un metru de la nivelul lacului si Imbricati tntr-un mi
ruginiu. Pentru a acosta acolo, un om va trebui sd porneasc3 In escalada
direct din barca instabilj la ap4. Cine s& fle acest om inzestrat cu mult# finete,
cu rapiditate in actiune, cu stiplnire de sine? Nicolae Naghi incearca primul
si reuseste cum nu se poate mai bine.

DOUA INSCRIPTII PE UN PERETE

In jurul orei zece seara, sosim la capitul de sus al lacului nr. 14, Trunchiuri
de copaci, blocati la 15—20 de metri deasupra noastrd, intre peretii galeriei,
aratd cd apele au crescut cindva pind acolo. Unda piriului patrunde in acest
lac final si de aici este drenatd printr-un sorb spre galerii necunoscute,
pind la Izbucul Galbina. Din ace! punct, scipati de intuneric, ea formeaza
piriul Galbina.

Am venit pind aici cu gindul sa fortdm peretele din aval al lacului, escala-
dindu-l cu ajutorul pitoanelor cu expansiune, pentru a ajunge la o deschi- ,
zaturd suspendatd deasupra apei.. Pornesc cu barca intr-acolo. In
cite un loc sala este atit de <trimta. inclt ambarcatia se freacd de colturile
ascutite ale peretilor. Trebuie sa fiu atent, pentru ca o mica taietura imi poate
fi fatald. in caz de pericol, nu md pot salva in nici un fel, camera de motocicleta.
luata drept colac de salvare, avind grija sa se dezumfle inca de la incepul

Dupa aproape o0 0ra aiung in sala circulara a laculul, unde apele se opresc
in tata marelw zid. Alte numeroase trunchiuri de copaci stau ingramadite
aici, barinau-mi calea. Incerc s& ma strecor mai departe, dar Imi este impo-

ntru a ocoli cascadele a fost nevoie
muite escalade.

aproape 70 m, inundatid de ape.

Intrarea intr-o sald impresionanti, inalta de

O scark a asigurat retragerea din lacul nr. 11, unde peretii erau
lustruiti cu migald.




Cinci zile in ,,Cetatile Ponorului *

Stalagmite inalte de 45 m ornamentau galeria, sporind interesul
si frumusetea ei.

sibil. La un moment dat m3 gasesc imobilizat Intre busteni. Inteleg ca trebuie
sd ma opresc, cd drumul nostru se Incheie in acest punct. Cu ajutorul luminii,
cercetez peretele si m3 bucur totusi ca ni se oferd o speranti pentru expeditii-
le viitoare: sus se géseste deschizitura prin care presupun ci, altd dats,
inaintarea in Cetdtile Ponorului ar putea fi continuata.

Ne apropiem de un perete si ne fotografiem. Pe stinca umeda de linga noi
se vede o Insemnare, daltuitd de regretatul meu prieten gi tovards de sport
Aurel Irimia. El a scris acolo: «C.C.A., 3 Il 1957». Dumitru Chivu se apropie
de zid gi completeazd prima inscriptie cu o a doua: «7 H 1972». Deci, dupa
cincisprezece ani, ne gaseam din nou in locul acela, atit eu cit si Mihai Serban
care Inca din 1948 reusise si& exploreze o buni parte din pestera In care
intrasem.

Exact la miezul noptii, iIncepem retragerea. Mihai $erban merge ultimul si,
impreuna cu Brumé#rescu, colecteazd coleoptere de caverna. Dupa agitatia
cu care vorbeste, Inteleg ca recolta este bun#d. Valentin Criciun mésoara,
ciocéneste, noteazé In carnet. Il preocupi in special problemele de granulo-
metrie.

In ziua de 8 februarie, citre orele trei dimineata, reintrdm In zona de inghet.
Din loc In loc, trecem peste cadavrele liliecilor care au platit scump Indréz-
neala de a patrunde pini aici. Catérarea este anevoioasa si ne sim{im obo-
siti. La escalada finald — emotii. Era s& repet aceeasi figurd de acum cinci-
sprezece ani, cind am scidpat din fringhie rucsacurile ce s-au scufundat in
apa lacului cu Intreaga peliculd fotograficd a expeditiei si cu schita galeriei
principale.

Ajungem In tabédrd pe la sapte. Aprindem un foc haiducesc si incercam
s& ne alungdm oboseala. Drumul nostru s-a incheiat. Un drum care a durat
aproape 22 de ore!

DIN NOU LA LUMINA ZILEI

Pierzind orice legatura cu lumea si cu timpul de afar4, In ziua de 8 februarie
ne-am sculat la orele ...17. Dupd masa «de dimineata», am Inceput din nou
tucrul, pornind pe urmele pirtului, cercetind peretii in speranta descoperirii
unor sall laterale. Fireste, cei doi oameni de stiintd n-au pierdut ocazia de a
face nol investigatii, de a aduna probe, de a umple caietele de studiu cu
Insemndéri. Acestor preocupéari i s-au addugat — nu se putea altfel — si
fotografiatul, operatie destul de grea In conditiile de umiditate si intuneric.

Cind am revenit la tab#rd, era 9 februarie. Ne-am culcat pe la orele cinci,
pentru a ne trezi muit dupd miezul zilei. Apoi am pornit la drum, dar de aceas-
ta daté tn amonte. Intirziind vreo sase ore In zona de lesire, am avut plicerea
s& admirdm In calea noastrd mari stalactite de gheatd, inalte de 4—5 metri.

In zlua de 10 februarie, noi cei sase oameni, afumatl si nebarbieriti, ieseam
la lumina zilei, Impovérati de rucsacuri voluminoase gi grele. La gura pesterii,
scrisd pe zdpada, ne astepta o invitatie: pddurarul ne sfatuia séd nu-l ocolim,
s#-i facem o vizitd la canton. Era primul contact cu lumea de afars, dup? cele
cinci zile petrecute In imensele galerii ale Cetatilor Ponorului.

UN NOU SISTEM DE REMORCA |

A zbura cu planorul presupune a fi
mai intii propulsat in vazduh. De
aceea planorismul a fost legat, de la
nasterea sa, de mijloacele de remorcu;:
de la «prastie» (sandow-ul de cauciuc,
cu care atifia ani au fost lansate pla-
noarele la pantd) la remorcajul dc
avion. Conditia ideala pentru un mijloc
de remorcaj este aceea ca el sd fie
economic s eficient in acelasi timp.
in ultimii ani remorcajul s-a facut cu
automosorul. Apoi locul lui a fost
luat de avion, mai ales in cazul zboru-
rilor de performanti.

Iatd insd cii specialistii francezi in
acest domeniu s-au reintors la auto-
mosor. Dar este vorba de un nou tip,
deosebit de ingenios, care simpliﬁd_
problema la un banal cuplu de roti
si un automobil. :

Pe un cadru de metal — puternic
ancorat in pamint — este fixat un
tambur cuplat la un demultiplicator
de 2 x 4=8. Pe acest tambur se ruleazi
cablul de remorcaj, lung de 1000 m.
Dupi cum se vede, un capat al cablu-
lui este legat de o ancord (punct fix),

apoi este trecut pe o rola fixata in
partea din spate a unui automobil
(Jantd de roatd de motocicletA mon-
tatd pe rulmenti) si prin angrenajul
de roti ale cadrului fix. Celalalt capat
este cuplat la planor. Dacd automo-
bilul ruleazi cu 40 km/ora, datorita
sistemului de demultiplicare planoru-
lui i se imprima o viteza de 80 km/ora.

Care sint avantajele acestui sistern ?
O buni mobilitate — ansamblul pu-
tind fi remorcat de un automobil:
sistemul este usor — impreund cu
1000 m cablu cintireste 180 kg;
remorcajul poate fi efectuat de un
singur om — conducatorul auto; nu
mai este nevoie de un avion, un pilot,
un mecanic, si multe altele.

Noul sistem de remorcaj va fi ex-
tins, incepind din acest an, in toate
cluburile aviatice franceze, fiind apre-
ciat ca cel mai economic la nivelul
exigentelor actuale. Este, fara indoiala,
o noutate legatd in exclusivitate de
planorism, dar o publicim gindindu-ne
cA la ea ar putea medita §i specialistii
nostri in acest domeniu (V.T.)
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STABILITATEA AVIONULUI

INITIERE IN TEHNICA PIL

Una din insusirile aparatelor de zburat, insusire
tesitd chiar din constructie, este aceea c#, daca
asupra lor actioneazd momente perturbatoare nu
prea mari, aparatul revine singur in pozitie initiala
fara interventia pilotului. Aceasts Insusire se nu-
meste stabilitate. Ea poate fi transversald (in
jurul axului longitudinal al avionului), longitudi-
nald (In jurul axului transversal) si de directie
sau drum (in jurul axului vertical).

Stabilitatea transversali este proprietatea avi-
onului de a-si restabili echilibrul transversal fara
a mai fi nevoie de interventia pilotului. Un avion
are stabilitate transversald atunci cind fortele
care stricad echilibrul sint anulate de forte stabili-
zatoare care se produc in timpul si cit dureazi
dezechilibrul. Forta care aduce avionul la orizon-
tald, in cazul inclindrii lui, este forta produsd prin
mérirea portantei aripii care coboara si micsorarea
portantei aripii care se ridicd. Aceasta, datoritd
faptului c& planul care coboard va avea un unghi
de atac mai mare decit cel care se ridica, ca rezul-
tat al alunecdrii avionului pe plan, alunecare inter-
venitd imediat dupa inclinare (fig. 1).

Un mod de rezolvare —pentru marirea momentu-
lui stabilizator—il constituie dispunerea aripilor
in unghi diedru fata de fuzelaj, ceea ce face si mai
mare diferenta dintre unghiurile de atac si diferen-
ta portantelor celor doua parti ale planului (fig. 2.).

In fig. 1 se observad ca suprafata portantd este
proiectia pe orizontala a planurilor. Diferenta dintre
aceste valori va face sd creascd valoarea portantei
planulul coborit fatd de aceea a planului ridicat
si deci aparitia cuplului stabilizator.

Stabilitatea longitudinald a avionului este
proprietatea acestuia de a-gi restabili singur echi-
librul longitudinal atunci cind acesta a fost stricat
de un cuplu perturbator. Dacé dintr-o cauza exte-
rioard avionul cabreazd usor, prin aceasta se va
mdri si unghiul de atac al stabilizatorului (eC)si va
da nastere unei forte aerodinamice care va crea
un moment stabilizator capabil sa aducad aparatul
din nou ta orizontald (fig. 3). Acest moment va
inceta o daté cu disparitia unghiului de atac format
prin cabrarea avionului. Fenomenul se va produce
invers cind avionul va «pica». Se observa c3 pentru
a obtine un unghi stabilizator cit mai mare cu o for-
ta micd, si deci o stabilitate mare, va trebui si avem
o distantd mare Intre centrul de greutate si punctul
de aplicatie al momentului stabilizator.

Stabilitatea de directie a avionului este Insu-
sirea acestuia de a reveni singur la pozitia de echi-
libru de directie. In acest caz momentul stabili-
zator se explicd astfel: cind avionul a fost scos
din echilibrul sdu de zbor la orizontald, In virtu-
tea inertiei centru! de greutate va cauta sa-si pds-
treze traiectoria inifiald. Din aceastd cauzd pe
deriva (planul fix al directiei) va lua nastere o forta
care produce un cuplu al c&rui moment va fi
momentul stabilizator (fig. 4). La unele avioane
moderne stabilitatea de directie a fost rezolvatd
prin adoptarea aripilor in sdgeata (fig. 5). Datoritd
acestui sistem de dispunere a planurilor, aripa
din exterior va avea o rezistentd la inaintare mai
mare declt cea din interior si deci, fiind frinata, va
rdmine in urmd, pind cind se va restabili echili-
brul. Momentul stabilizator dispare cind avionu!
revine la directia de zbor initiala.

Intre stabilitatea transversalj si cea de directie
existd o strins3 legaturd. Pentru definirea in ace-
lagi timp a ambelor forme de stabilitate a aparut
notiunea de stabilitate lateral¥ sau de flanc. Stabi-
litatea laterali este deci o combinatie fntre stabi-
litatea transversal& si cea de directie, in esentd o
suprapunere a efectelor lor.

Trebuie mentionat cd stabilitatea se realizeaz3
tn detrimentul maneabilitatii. Un avion cu o stabili-
tate exageratd va cauta sd revini la pozitia inifiald
chiar impotriva comenzilor date de pilot in vederea
executdrii unei evolutii. Dat fiind faptul cd manea-
bilitatea este proprietatea avionului de a reactiona
prompt la comenzile date de pilot, de a schimba
cu usurintd regimul de zbor, cele douad proprie-
tati —stabilitatea si maneabilitatea— se studiazi in
raport una cu cealalts si, In acelasi timp, In raport
cu cele trei axe ale avionului: longitudinal&, trans-
versald si verticald
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avioh adevarat ci de un aeromodel pilo-
tat prin radio. Constructorul sdu: Geor-
ge Craioveanu. Pilot:auterul construc-
tiei. Am profitat de o pauzd de cinci
minute:

— Ce ne puteti spune despre «masi-
na dv. zburdtoare ?»

— Ea face parte dintr-o categorie de
aeromodele care n-a fost practicatd
pind acum la noi. Evolutiile in zbor
sint, dupd cum vedeti, foarte spectacu-
loase, dar la ele se poate ajunge doar
cu pretul unor destul de mari eforturi:
realizarea unei constructii indelung
studiate, posedarea unei statii de radio,
emitdtor si receptor,moderne §i mult
antrenament in pilotare.

— $i ce v-a determinat sd o abordati?

— Ce sd vd spun? Am construit pind
acum toate genurile de aeromodele,
de la planoare de pantd la pulsoreactoa-
re. «Acrobatia» radiocomandatd este
o sintezd a tehnicii modelistice. $i cum
am 20 de ani de cind lucrez aeromodele,
era timpul sd md apuc §i de radio-
comandd.

— Ati tinut sd aniversati in acest fel
evenimentul?

— §i aceasta. Dar in primul rind
am construit acest aparat din dorinta
de a contribui la ridicarea nivelului
general al modelismului nostru care
trebuie sd tind pasul cu noutdtile
tehnicii mondiale.

— Totusi, aveti in urmd 20 de ani de
modelism. Este un prilej sd ne spuneti:
cum apreciati acest sport, ce satisfactii
v-a dat el?

— Cea mai fideld apreciere a aero-
modelismului cred ¢d a fdcut-o aca-
demicianul Horia Hulubei: «Aeromo-
delismul m-a invdtat sd gindesc logic,
rational». Cit despre satisfactii. ele
sint prea multe ca sd le pot numi acum,
la repezeald.

L-am Idsat pe George Craioveanu
sd-si pregdteascd aparatul pentru o
noud lansare.

20 de ani de aeromodelism nu consti-
tuie o performantd exceptionald. Dar
George Craioveanu. a obtinut in acest
timp succese la care numai cei mai
indrdzneti aeromodelisti ar putea rivni.
Din fisa sa biograficd notdm: 28 de
titluri de campion republican, incepind
din 1957, la aproape toate categoriile
de modele; 33 de prototipuri de modele
realizate, 9 recorduri republicane, 5 ti-
puri de motoare de aeromodele de
conceptie proprie, participarea la zece
mari competitii internationale de aero-
modelism. George Craioveanu este ma-
estru al sportului §i antrenor emerit.
Sint rezultate ale talentului, pasiunii
dar si exemplarei perseverente cu care
a muncit.

V. LUIEREANU



Ce poate si insemne diversifica-
rea permanenti a unui sport? Fird
indoiald, vitalitatea lui! $i acest sport
— ati aflat-o incd din titlu — nu poate
fi altul decit automobilismul.

De vreun an si ceva, se vorbeste
din ce in ce mai insistent despre
niste interesante intreceri la volan,
numite «rallycross». Deci, dupd «a-
utoball», dupid concursurile cu ma-
sini «buggy», dupi atitea altele —
o noui metodid de a pune automo-
bilul si faci sport. $i in ce conditii:
in teren accidentat, pe drumuri,
precare, pe pamint bitut, adesea cu
api, cu noroi sau cu pietrig!

Denumirea «rallycross» ni se pare
usor pleonastici i inexacta pentru ci,
dach zici «rallyen, intelegi deodata 1
«crosy, pind in prezent nevizindu-se
incd intrecere de sosea care si nu
aibd in traseul ei si tronsoane grele,
si drumuri proaste, §i treceri prin
munti unde sint bolovani, gropi,
«capcanen. In acelasi timp, cele doui
notiuni se resping, deoarece raliu-
rile sint raliuri, iar crosurile sint
crosuri.

«Autocrosul» sau «crosul la volan»
(acestea sint denumirile cele mai
exacte) s-a niscut in Anglia, de unde
s-a extins repede pe continent — in
Franta, ltalia, Cehoslovacia. $i in
Uniunea Sovietici se organizeazi, de
mai multd vreme (10—15 ani), astfel
de concursuri cu automobilul, insd
intr-o manierd ce se apropie mai
mult de raliurile grele, decit de
competitiile de care este vorba aici.

Pentru a intelege mai bine ce
este un autocros, imaginati-vd cla-
sicul traseu din Valea Ricidiului,
de lingd Brasov, unde vin iubitorii
motociclismului si-i vadd la lucru
pe favoritii lor — $tefan Chitu, Cris-
tian Dovids sau Aurel lonescu. Ei
bine, ginditi-vd cA pe acel traseu
ar fi puse si se intreacd nu moto-
cicletele, ¢i niste automobile de
serie cirora li s-au ficut unele adap-
tari fn acest scop: roli-bar-uri, gea-
muri $i parbrize din materiale inca-
sabile, blindaje de protectie pentru
motor si organele de transmisie,
anvelope cu crampoane.

In ceea ce ii priveste pe piloti,
acestora nu le pot lipsi centurile de
securitate in trei puncte, cistile,

combinezoanele ignifuge.

In Anglia, campionatul de cros

=

automobilistic este destul de pre-
tentios, cuprinzind un mare numar
de etape, In care isi disputd intiietatea
«team»-uri profesioniste, inglobind
chiar si piloti de talia unui Jackie
Stewart sau Graham Hill. La startul
acestor intreceri pot fi vazute in-
deobste masini Ford sau BLMC, mult
sofisticate. Este vorba de automobile
cu tractiune integrald, cu suspensii
speciale, cu instalatii de protectie.

Mai simple si mai putin preten-
tioase sint intrecerile de cros au-
tomobilistic din ltalia. Aici se aleargd
in cea mai mare parte pe masini
«Ford Escort 1300 GT» sau pe cu-
noscutele «Capri». Nu se fac prea
mari modificiri la automobile, ci se
iau doar citeva misuri indispensabile
pentru securitatea pilotilor.

In conceptia italienilor, autocro-
sul este un gen de competitie sportiva
deschisi alergitorilor care doresc
si-si facd un nume sau chiar debutan-
tilor. De aceea, in aceastd taria com-
petitorilor nu li se pretind decit
licente de cea mai infericard cate-
gorie. In acelasi timp, uzinele con-
structoare vin in intimpinarea tine-
rilor alergitori cu o serie de inlesniri,
punindu-le la dispozitie materiale
sau chiar masini gata pregitite de
concurs,

Orientarea tinerilor spre autocros
este fireasci. Ca si in cazul motocro-
sului, ei isi formeazd aici reflexe,
fnvati si stipineasci masina, s3 se

Alergitorul cehoslovac ). Cerva pilotind un Skoda «buggy»
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sint posibile in concursu-

‘ Chiar si astfel de salturi
rile de autocros.

descurce in situatii dificile. De altfel,
tocmai tinindu-se seama de acest
fapt, traseele pentru autocros sint
cit mai variate, in parcursul lor
inglobindu-se multe curbe ce alter-
neazi cu portiuni de linie dreapta
(ins3 nu prea lungi), cu noroi, pietris
sau nisip.

Competitiile de autocros sint si
rentabile, deoarece la ele asisti un
mare numir de spectatori, atrasi de
ritmul si spectaculozitatea probelor,
de posibilitatea de a urmiri intregul
traseu. Pentru a spori §i mai mult
interesul publicului, organizatorii
programeazi la inceput citeva manse
de selectie, dupd care cei admisi
incep concursul propriu-zis. Se fac
mai multe «reprize» eliminatorii, in-

cheiate printr-o disputd Intre cis-
tigitorii «reprizelor». Aceasti ul-
timi confruntare stirneste multd
pasiune in rindurile celor de pe
marginea traseului, fiecare sustinin-
du-si cu ardoare favoritul.

In Cehoslovacia, la starturile con-
cursurilor de autocros se prezinti
atit automobile «tout-terrain», cit
si un gen de «buggy» realizate pe
baza mecanicii Skoda. Vehiculele sint
impirtite in doud clase — pind la
si peste 1000 cmc. Direct intere-
satd in acest sport, Uzina Skoda si-a
format o echipd speciald de autocros,
cei mai cunoscuti alergitori ai ei
fiind K. Strebl si ). Cerva. In acelasi
timp, uzina cehoslovaci realizeazid
masini «buggy», pe care le vinde
cluburilor interesate sau sportivilor
individuali, amatori de intreceri in
teren accidentat.

Cu ani in urmi, s-a facut si la noi
un fel de autocros cu autoturisme de
teren, iar de curind, din initiativa
U.T.C., s-a inceput disputarea unui
campionat pentru tineri soferi de
autocamion. latd deci cd §i la noi
existi unele tendinte de diversifi-
care a intrecerilor automobilistice,
de orginizare a unor competitii de
cros. Rdmine insa ca aceste initiative,
deocamdatd modeste, si capete am-
ploare, spre folosul tinerilor iubitori
de sporturi mecanice si al industriei
noastre de automobile.

D.S.
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Prezentim in acest numir
motocicletele de motocros, ce-
le mai mult utilizate in pre-
zent in competitiile din tara
noastrd. In desenul 9 sint
aritate liniile de profil si
citeva dimensiuni ale unci
magini de motocros pentru
intrecerile solo. Se poate re-
marca ¢l magina are un re-
zervor mai mic (combustibil
doar pentru o ori de func-
tionare) §i o ya mai scurt,
plasatd cit mai spre centrul
de greutate al constructiei.
Pentru ca alergitorul si aiba
o pozitie cit mai convenabili
de conducere in terem acci-
dentat, ghidonul este mai inalt
¢i dispune de o ramforsare.
Evident, trecerea peste de-
niveldrile terenului implici o
gardd Ia sol miritl, precum
si o distangi apreciabild intre
aripi §i rofi. Alt aminunt
demn de remarcat este ab-
senta farurilor, motocicletele
de motocros nefiind utilizate
pe drumurile publice. Teava
§i toba de esapament, usor
suprainiitatein comparatie cu
alte genuri de motociclete,
pot iesi spre inapoi la nive-
lul butucului rotii (vezi de-
senul) sau pot urca pind sub
sa (si ne amintim de moto-
cicletele Husqvarna, folosite
in competitiile noastre de mo-
tocros cu 5—6 ani in urmi).

Motocrosul pretinde mului
mobilitate, mult rezistentl,
un raport cit mai favorabil
intre greutatea maginii §i pu-
terea motorului ei. De aceea,
a realiza o motocicleti pentru
astfel de intreceri nu este
prea ugor, proiectantul fiind
obligat 3% obtini cel mai o-
norabil compromis intre ci-
teva cerinte de bazi. In sco-
pul obtinerii acestui compro-
mis, o motociclet de moto-
cros este despuiatd de zor-
zoane, gaua §i rezervorul ei
sint, dupd cum am spus, de
dimensitini reduse; renun-
tind la unele accesorii §i sub-
dimensionind altele, construc-
torul ugureazii magina, opti-
mizeazi raportul greutate-pu-
tere, obtine ciyiva cai in plus.

In unele tiri sint destul
de riispindite gi motocicletele
de motocros cu atag (dese-
nele 10, 11 si 12). Din pi-
cate, intrecerile cu astfel de
magini nu se organizeazi gi la
noi, unde s-ar bucuma de
succes, deoarece proba este
de doudl ori spectaculoasi —
o dati prin conditiile grele
impuse de teren §i a doua
oardl prin acrobatiile executa-
te de echipaj.

Cele mai multe atelaje pen-
tru motocros sint realizate




ciclete de competitii.

pe cale megtegugiireasci. La 3t/ iy

inceput existi doar motoci- ZWﬁWMéﬂfm raza 60mm
cleta, pusii pe piagi de uzi-

nele specializate, la care spor- max
tivii ingigi sau unele atelierc
mecanice adapteaz} atagul. Se .
intelege cii atagul trebuie si F5e_
fie, ca i in cazul intrecerilor 22
de circuit, o constructie u- .

goardt gi robusti. Terenul ac-
cidentat pretinde ca motorul
motocicletei cu atas si aibi
o putere destul de mare si
de aceea se preferd cilindrei
cuprinse intre o jumitate de
litru gi un litru. Cu tithi in-
formativ amintim ci in An-
glia, spre exemplu, in intre-
cerile de motocros cu atag se
utilizeazl§ motocicleta BSA de
440 cmc, Ariel de 500 cmc
sau Triumph-Trident de 740
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La 23 octombrie 1970, ex-cosmo-
nautul Gary Gabelich, alergitor de
dragsters uneori, a reusit o perfor-
manti de rdsunet: pilotind un vehi-
cul reactiv special, numit Blue flame
(flacira albastri), propulsat de o
fortd de impingere de 9980 kg
(ceea ce inseamna... banala cifri de
50000 CP), el a depisit media de
1000 km/h, devenind recordman
mondial absolut de viter3 terestri.
Performanta ne tenteazi si facem
un flash-back...

Lumea se pregitea si treacd pra-
gul secolului XX, cind un indriznet
pionier al locomotiei automobile,
belgianul Camille Jenatzy, supranu-
mit «dracul rosu», s-a incumetat,
la comenzile torpilei sale cu patru
roti, botezatd semnificativ Jamais
contente (niciodati multumitd) sa
spargd bariera, uriasd pentru acea
vreme, de 100 km/h. De atunci s-au
scurs sapte decenii §i iatd, cu doud
toamne in urmd, Gabelich, lansindu-
se in lungul pistei Salt Lake City, a
«mers» de zece ori mai repede
decit Jenatzy, apropiindu-se de zidul
sonic.

Ca si se ajungi aici, a fost nevoie
nu numai de timp, dar si de mulite
im_:erciri. de sacrificii. 5-au construit
vehicule dintre cele mai insolite,
cu motoare electrice, cu turbine cu
gaze, cu motoare cu benzind, chiar
cu abur. Cel mai mult s-a apelat
la motoarele cu ardere interni, pute-
rea acestora fiind transmisi rotilor
prin angrenaj. Dar numai pinid la o
limitd. Pin3 la limita in care conflictul
dintre forta de aderenti a rotilor si
rezistenta la inaintare a masinii s-a
transat in favoarea acesteia din urma.

Ce se petrece, de fapt? Rezistenta

MAGHI,

la finaintare sporeste cu patratul
vitezei §i, de la un punct oarecare,
aderenta rotilor este practic anulati,
ele incepind si patineze. Solutiile
imaginate pentru inliturarea acestui
fenomen nedorit — ce apare uneori
chiar in cazul automobilelor de for-
muli sau de curse — au rimas infruc-
tuoase. Si atunci, volens-nolens. a
trebuit si se recurgi la motoarele
reactive.

Ideea orientdrii spre propulsoa-
rele folosite in aeronautici sau in
tehnica spatiald (pentru ci3, pe linga
motoarele cu reactie de tip curent,
s-au utilizat §i fuzee) este de dati rela-
tiv recentd (anul 1964) si apartine
unor recordmani ca Tom Green, Art
Artons, Craig Breedlove §i mai sus
pomenitul Gary Gabelich. De ce
au procedat ei in acest mod, se poate
binui: au scipat de iremediabila
problemi a aderentei, in cazul noilor
masini de record rotile devenind un
simplu tren de sustinere si rulare,
iar miscarea spre Tnainte asigurindu-
se prin autopropulsarea prin reactie,
adici a aruncirii cu mare forti in
afard a unei parti din masa vehiculului
(combustibilul transformat in gaze).

La 4 septembrie, anul acesta...

Magsinile pentru recordul mondial

absolut de viteza terestrd au costat
si costi o avere si de aceea, mai
ales in ultimul deceniu, nici unul
dintre «nebunii pistelor de sare» n-a
putut si-si vadd visul implinit prin
mijloace financiare proprii. Ei au
trebuit sustinuti de o mare firmi, sau
de mai multe, care s-au angajat pe
acest drum nu din sentimente filan-
tropice, ci din necesititi publicitare.
Este cazul lui Gabelich. Blue flame
a costat in jur de un sfert de milion
de dolari, sumi avansata de un institut
tehnologic, doritor si convingd lu-
mea asupra folosirii in treburile me-
najere a gazului natural lichefiat
(acelasi introdus §i in rezervoarele
vehiculului de record).

Dar, trecind dincolo de bariera de
1000 km/h, Gabelich n-a stabilit
numai © senzationala performanta,
ci a ranit si un amor propriu: pe
acela al lui Craig Breedlove. Cine
este acesta! Vechiul detinitor al
titlului de cel mai rapid alergiator
terestru, omul care, la 16 noiembrie
1965 «mersese» pe aceeasi pistd din
statul Utah cu viteza medie de
966,961 km/h, la bordul masinui
botezati patriotic §i nu mai putin
simbolic Spirit of America Sonic l.

Se spune ci Gary si Craig sint
ceea ce se poate numi prieteni §i ci,
la Long Beach, in California, ei lo-
cuiesc la un sfert de ord unul de
altul. Cind primul a stabilit recordul
siu, cel de al doilea nu s-a grabit
nici si-| felicite si nici si-l birfeasca.
A lisat s treacd o vreme si |-a provo-
cat la o intilnire, la Salt Lake City,
pentru toamna acestui an. $i Gabe-
lich a acceptat.

Asadar, la 4 septembrie, ei se
vor lansa in lungul imensei intinderi
de sare incercind, fiecare in parte, sd
stabileascd un nou record de vitezi
al lumii. $i ceea ce este cu totul inedit
in istoria acestor intreprinderi teme-
rare, la urmi, invingitorul i va
oferi invinsului o revansi, luind star-
tul «cot la cot» cu el, intr-o tentativd
aseminitoare cu cele din cursele
de un sfert de mila numite hot-rod
(biela fierbinte). Gabelich va alerga
pe vechea Blue flame. Breedlove
insd va veni cu un vehicul cu totul
nou, al cirui nume n-a fost inca
fixat, dar despre care se stiu citeva
aminunte.

¢ fogt $i ma_;ma «W)ngfo ot-E:
‘pulsatd de 15 fuzee.




TRAGATORII
DE LA ,PETROLUL*
IN ASCENSIUNE

In urmi cu cigiva ani trigitorii
secyiei de tir a Clubului sportiv
Petrolul-Ploiesti  inchideau clasa-
mentele diferitelor concursuri si
campionate. Daci insd citim file mai
vechi din istoria sectiei vom afla
cain perioada 1962 — 68 tragitorii de
la Petrolul se situau si pe locuri
fruntase. Astfel Mircea Zamfirescu
a fost campion republican la arma
liberd calibru redus 40 f genunchi,
iar echipa a cucerit medalia de bronz
la pozitia picioare. De asemenea,
in acea perioadd trigitori ca lulian
Georgescu, Mircea Zamfirescu, Nico-
lae lonescu si algii au ficut parte din
loturile republicane de seniori si
juniori. Rezultatele se datorau in
primul rind sportivilor dar si antre-
norului lor, Dumitru Panait, care
presta acea mundci in afara activitdgii
sale profesionale. Dupd un timp pri-
mind noi sarcini profesionale s-a
despirgit, cu stringere de inimi,
de tir.

Sectia a fost preluatd in continuare
de Gh. Musat, trigitor de categoria

Anul acesta cei mai buni

intiia, Rezultatele au foct insi din
ce in ce mai slabe. Ca u mare sectia
se apropia de desfiintare desi dispu-
nea de bazi materiald, poligon pro-
priu, §i in plus de numerosi tineri
talentati, dornici si practice §i si se
afirme in tirul sportiv.

Era nevoie de un antrenor carc
sa readuc sectia la normal, si-i
ridice prestigiul. Pe plan local clubul
incercase o rezolvare,insk firid succes.
In cele din urmi, la propunerea
Federatiei roméne de tir, conducerea
clubului a incredintat secgia de tir
antrenorului Laurian Cristescu. El a
debutat in tir acum 21 de ani la
I.LE.F.S., a trecut apai la clubul Metalul
si incepind din 1954 la Steava. De-a
lungul anilor §i-a imbogitit palmare-
sul doborind numeroase recorduri
si cucerind de mai multe ori titlul de
campion republican la armd liberi
calibru mare si militard. Cu titlul de
maestru al sportului a fost distins
incd din anul 1957

Rezultatele muncii noului antre-
nor nu au intirziat si se vadi. Chiar
in toamna anului trecut, la Campio-
natul juniorilor, trigitorii petrolisti
au ajuns in prima jumitate a clasa-
mentului, iar anul acesta, la Campio-
natul armelor cu aer comprimat
desfisurat pe minipoligonul din sala
Institutului de Arhitecturd «lon Min-
cu» echipa de juniori a cucerit me-
dalia de argint,iar la individual Adrian
Mircea si Vili Stancu au ocupat locu-
rile Il si respectiv IV.

In afard de puscasi, noul antrenar
si-a format si o grupi de pistolari si
rezultatele se intrevid a fi bune
intrucit cigiva trigitori au si obtinut
norma de clasificare categoria a ll-a.

Rezultatele obtinute de puscasi
si pistolari nu se datoresc numai
competentei si pasiunii antrenorului
ci mai ales munci desfisurad in
poligon de fiecare trigitor.

L-am rugat pe tov. L. Cristescu si
ne spuni ceva si despre obiectivele
de viitor ale sectiei.

— «Sperim Ia o afirmare si mai
buni. Dupi cum evolueazi trigitorii
cred ci, in curind, 2—3 juniori vor
fi selectionati in lotul republican.
Desi pinid la campionatele republica-
ne ale juniorilor mai avem multe de
pus la punct sperim si aducem Ila
Ploiesti cel pugin o medalie. Indepli-
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navomodelisti din Europa se
vor intilni lJa Campionatul eu-
ropean de veliere (24—30.VIL.)
la Portoroz — statiune balneo-

climaterici aflatd pe peninsula
Istria (Iugoslavia) si la Cam-
pionatul european de machete
organizat de Federatia roméni
de modelism in luna octombric,

*

iN CURIND,
EUROPENE DE

la Sibiu. In legiturd cu prega-
tirile navomodelistilor nostri
in vederea acestor doud com-
petitii ne-am adresat tovarasu-
lui ing. Iuliu Mainescu care,
in cadrul Comisiei centrale de
navomodele, raspunde de se-
lecia si pregitirea concuren-
tilor.

— La ce clase de veliere vom
participa la Portoroz, din cine
este formatd echipa si ce yanse
avem?

— Marea Adriaticd care in-
conjoard peninsula unde se
afla stafiunea Portoroz este
deosebit de favorabild veliere-
lor. In campionatul ce se va
desfasura acolo sint progra-
mate intreceri la clasele A.M.
10 si X si la teleghidatele aces-
tor clase. Echipa noastrd re-
prezentativa va fi definitivata
dupa Campionatul republican
de veliere. Desigur ci, fata
de rezultatele obtinute anul
trecut, un cuvint greu vor avea

navomodelistii du.~

iesti, Giurgiu, Galati, ..

si Bucuresti. Vom partiu.,
doar la clasele M, 10 si X si,
eventnal, si la teleghidate insa
vom putea sa ne pronuntdm
definitiv numai dupid ce vom
cunoaste comportarea Sporti-
vilor, velierelor si, in special,
a aparaturii de telecomanda.

In ce priveste clasamentul ¢
greu de dat un pronostic asu-
pra locului pe care 1 putem
ocupa deoarece nu cunoastem
amploarea inscrierilor si a par-
ticipantilor iar navomodelistii
nostri nu au experienta unor
participidn anterioare.

— Pind la Campionatul eu-
ropean de machete de la Sibiu
mai simt incA sase luni. In ce
stadiu se afi pregitirile?

In vederea europenelor de
la Sibiu Comisia centrald de
navomodele a facut cunoscut,
inci din toamni, tuturor sec-
tiilor ca si se pregateasci pen-

“t. Editio din acest an s-a bucurat
i fatd de 209 trdgdtori din 17

'* simt de rdspundere,
“ion al Europei la
¥ medalii de

54 Cu

navomoagt..,

zenta la Campiovu....

can de machete, programat ...
la Sibiu inainte cu citeva zile
de disputarea europenelor. Cu
sigurantid ¢ pentru Campio-
natul european vom selectiona
cele mai bune modele din cla-
sele: «nave» cu propulsie me-
canicd (C1); «nave» fard pro-
pulsie mecanica (C2); modele
de instalatii (C3); miniaturi
(C4). Speram ca machetele con-
structorilor nostri sa fie bine
apreciate. Pot s3 vA spun ci,
printre altele, va fi prezentata
si macheta «Pinzarului moldo-
venesc» (in fotografie) care a
fost un tip original de nava
in vremea domnitorului Stefan
cel Mare.

Niculae MANEA




Un program spatial bogat si

Oameni §i automate In Cos-
mos, in jurul Pimintului si pe
suprafata Lunii! $i unii si algii,
au o singura ginta: cunoasterea,
pitrunderea tot mai adindé a
omenirii in naturd pentru a-i
intelege mai bine fenomenele
si a- dezlega tainele.

Oameni §i automate create
de ei si care- servesc! Nici ca
s-ar putea altfel in epoca ciber-
neticii, automaticii, tehnicii de
calcul, fizicii nucleare, laseru-
lui, televiziunii, rachetelor, teh-
nicii spagiale! O ocompletare
armonioasi, pentru progres i
civilizagie.

Anul acesta se incheie f°

ampli cercetare a Selenei prin
mijlocirea robotilor. Programul
«Luna are astizi mai bine de
12 ani de desfigsurare §i a trecut,
pind in prezent, prin trei scadii
de dezvoltare, precizate si in
tabelul aliturac

Cum stim, primele trei auto-
mate «Lunas» — lansate toate
in anul 1959 — au fost aparate
nedirijate, al ciror zbor s-a
desfisurat in intregime balistic.
Incepind cu statia experimen-
tahi «Luna»-4, scoasi in spatiu

aprilie 1963. s-a trecut la o

- - o da suenmeara

Este o versiune imbunicditici a
proiectului aLuna»-16, de care
am luat cunostingd in toamna
anului 1970, cind s-a reusit,
pentru prima oard in lume, si
se readud pe Pimint un vehicul
care a vizitat lumea selenard.
Zborul noii statii s-a efec-
tuat, in mare, astfel: ea a fost
satelizati, pentru scurt timp,
pe o orbiti circumterestri joasi
de verificare si pregitire. Cu
un impuls suplimentar, admi-
nistrat exact in momentul sta-
bilit s-a realizat trecerea statiei
pe traiectoria doritd spre Luna.
© -orectii pe drum, o pi-

re de-a dreptul matema-

Gragie motorului principal, fri-
narea statiei se realizeazi pe
un parcurs scurt, cuprins intre
indlgimea de 600 m §i 20 m.
Aici, in acest punct, viteza apa-
ratului este inc destul de mare,
respectiv de 16 m pe secunda
si va trebui redusi in conti-
nuare prin actionarea motoa-
relor — de asti datd a motoa-
relor mici, auxiliare — pind la
2—3 m pe secundi, cit se admite
si aibi statia la contactul cu
solul. Acum, in cele 8 secunde
aflate la dispozitia robotului
pentru acest ultim parcurs, el
isi videste pentru prima oard
faculcigile cibernetice. Va trebui

STATIILE <LUNA>»

Trebuia actionat pentru folosi-
rea lui cu maximi eficientd,
acordindu-se atentie prioritara
forajului. In consecinti, la co-
manda stagiilor terestre, bragul
mecanic articulat s-a rotit, in-
dreptindu-se spre locul ales, a
impins apoi sapa electric in
sol si a inceput recoltarea de
rocd. Au fost prevalate cu grija
mai multe esantioane, dintre
care unele monolit, apoi s-a
inchis ermetic conteinerul cu
sapa de foraj, intre paletele
cireia se gisea materialul re-
colecat, si bragul a executar,
dupi aceea, docil operatia fi-
nald: introducerea conteineru-

in

Denumirea la?lzi':ii G“::tea Misiune gi rezultat
«lunnik»-1 2 ijan. 59 362 Prima planeti artificiali. A trecut la 6 000 km de Lunid
«lunnik»-2 12 sept. 59 390 Impact pe Luni la 16 sept.
«Lunnik»-3 4 oct. 59 279 A survolat Luna de pe orbiti terestri alungiti.
A fotografiat reversul Lunii de fa 60000 km.
«Luna»-4 2 april. 63 1422 Satelit pe orbitd alungiti: 80 801/698 455 km.
A trecut la 8500 km de Luni.
«Luna»-5 9 mai 65 1475 Aselenizare experimentali
S-a pribusit in apropierea Mirii Norilor.
«Luna»-6 8 iun. 65 1442 Planedd artificiali. A trecut la 160000 km de Luni.
«Lunax»-7 4 oct. 65 1505 Aselenizare experimentali.
S-a pribusit in Oceanul Furtunilor.
«Luna»-8 3 dec. 65 1552 Aselenizare experimentali S-a priabusit pe Luni.
«Lunax-9 31 ian. 66 1583 Prima aselenizare lind (3 febr.) in Oc Furtunilor.
A transmis (foto) 3 zile.
«Lunax»-10 31 mart. 66 1600 Primul satelit al Lunii: 350/1 000 km.
“ «buna»-11 24 aug. 66 1600 Satelit al Lunii: 160/1 200 km.
A transmis date pini b 1 oct.
«luna»-12 22 oct. 66 Satelit al Lunii 100/1 740 km. A transmis foto. ‘
«Luna»-13 21 dec. 66 100 Aselenizare (24 dec.). A transmis foto.
capsula
«Luna»-14 7 april. 68 Satelit al Lunii 159/871 km
aLuna»-15 13 iul. 69 Satelit al Lunii 52 revolugii apoi
< Aselenizare experimentali {s-a pribusit).
E «Luna»-16 12 sep. 70 1880 Satelit al Lunii apoi la 20 sept. Aselenizare.
- pe Lund Extrage material. Retur pe Pimint fa 20 sept.
borul i
- ::::cﬂn; §i L‘L ap:‘eg:;e:u:'l": < «Luna»-17 10 nov. 70 756 Satelit al Lunii apoi la 17 nov. Aselenizare. Depune un
_ond! nevri pe domeniile lunare. Tipul é- «Lunchod» laborator mobil care parcurge 10,5 km, pind la 1 oct. 1971
- mai departe la d ri iferie, si
apitol al exnpedi;i?lor pi- 35: ::e:-ez:;;td'é:”:bﬂrs;‘:: i «Lunax»-18 2 sept. 71 Satelit al Lunii, apoi Aselenizare defectuoasi
- - d ﬁ spre su- . - . . . . . m o
e bivale lorircayt i axie DIl ARG Sl Z  cunas19 28 sepe. 71 Satelit al Lunii manevrabil. Orbita initiali: 140 km.
indel i ce-i entru aselenizarea lind -
o te po apaialistii sovictici,  ratului, cazul stagiilor nr. 9 5i O «luna»20 14 febr. 72 Sacelit al Lunii, apoi fa 21 febr. Aselenizare lind in Marea
este clard intentia lor de a dez- 13 — fie plasarea pe o orbiti Fertilicitii. Retur cu rod b 25 febr.
volta programul de exploriri selenocentrici, cazul statiilor
spatiale si in acest sens. Expe- nr. 10, 11, 12 s 14. . . . i ~ .
rienta «Saliut-Soiuz» este presti- Clasa aparatelor operagionale  ticd in regiunea Lunii, o actio- si aleagd singur locul de cobo- lui intr-o capsula sferici, etan-
gioasi si va fi oricum fructifi-  din generagia a treia s-a inre- nare firi cusur a motorului  rire, evitind obstacolele pericu-  sabil3, care trebuia si ajunga
cati Foarte probabil, asociat  gistrat pini acum cu treitipuri  principal de frinare, si statia 2 loase, bineinteles, care mai pot  inapoi pe Pimint. Cum am no-
fi ferite. tat, intreaga operatie de exca-

cu experienfa reputatului pro-
gram «Zond», in cadrul ciruia,
cum stim, se experimenteazi
adevirate cabine spatiale, orga-
nizate $i amenajate astfel incit
si poadi gizdui § oameni la
bord

Operind insd intr-o continui-
tate model, specialistii din Uniu-
nea Sovietici acordd mare fin-
semniate programului «Lunas,
organizat anume pentru o

de vehicule §si anume: stagii cu
mecanism de foraj si conteiner
recuperabil («Luna»-16 si 20),
statii purtitoare de laboratoare
mobile (¢Luna»-17 as lunoho-
dul s3u) §i scatii satelit cu mare
capacitate de manevri («Lunax»-
19).

«Luna»-20, statia care ne-a
sugerat articolul de fatd si la
care ne vom referi mai departe,
apartine asadar primului tip.

devenit satelit al Lunii._

De retinut un lucru. Inainte
de aselenizare, statiile din noua
generagie sint plasate tempo-
rar, pentru o zi-doui, pe o
orbiti selenari §i manevrate
apoi, dupi dorinti, astfel ca de-
barcarea si se faci acolo unde
s-a stabilit. Pe ecuator, la pol,
in est sau in vest, la ses sau in
mungi, pe faga vizibild sau pe
cealald fati a globului lunar.

Despre aceasti subtilitate a
tehnicii spatiale noi, create in
Uniunea Sovietici, ne spune
indeajuns faptul A «Luna»-20
s-a descurcat in mod admirabil,
gasindu-si o palmi de loc pentru
aselenizarea sa magistrald prin-
tre stinci, intr-un peisaj mon-
tan greu accesibil.

Ded aselenizarea a reusit.
Timpul de popas era insi scurt.

vare a fost telecorandatd din
statiile terestre, acestea pri-
mind imaginea locului respec-
tiv de la o instalagie telefoto-
metrici speciald care echipa ro-
botul. Asa s-a putut cunoaste
si alege locul de sapi cel mai
interesant.

Cind totul a fost gata, din
statia terestrd de control s-a
transmis comanda de start, cu




inscrierea in prealabil in me-
moria electronicd a rachetci
purtitoare, a programului de
funcgionare a motorului si a
comenzilor ce aveau si se dea
pe parcurs pentru realizarea
traiectoriei dorite. Etajul su-
perior al stagiei a pornit deci,
cu pretiosul trofeu, spre Pi-
mint.

Ne oprim putin asupra etapei
initiale a zborului rachetei pur-
titoare au conteinerul recu-
perat. Acum se decide reusita
actiunii.

La capicul perioadei active a
zborului, dupi ce motorul de
start isi va fi incetat funcgio-
narea, va trebui dobinditi o
anumiti vitezi strict determi-
nati (2 512 m/sec, in cazul mi-
siunii «Luna»-16). In acest fel,
cind statia va iesi din sfera de
actiune gravitagionali a Lunii
si se va preda definitiv cimpului
gravific terestru, va mai avea
din vitexa inigiali doar un pro-
cent, $i acesta riguros stabilit
(12B m/sec in exemplul dat),
cu care va depiasi asa-numita
echisfera gravitagionald. Daci
scidem aceastd vitezd din cei
1020 m/sec — cit este viteza
orbitaldi a Lunii, rezultd G in
acel moment, cind statia se afld
la cira 320 000 km depirtare
de planeta noastri, va avea fata
de aceasta o vitezd datd, respec-
tiv de 872 m/sec in cazul ra-
chetei statiei «Lunax»-16.

De ce am insistat cu aceste
aminunte? Pentru c& ele sint
esentiale in caracterizarea pre-
ciziei cu care opereazi specia-
listii sovietid in materie de
roboti spatiali.

Pentru aceasti vitezd de in-
trare in sfera de actiune a Pi-
mintului, de 872 m/sec, se obti-
ne o traiectorie balistici extrem
de avantajoasi, economid §i si-
gurd, care conduce firi gres
spre aterizarea exact in regiu-
nea terestri doriti. O eroare
de un metru pe secundi in rea-
lizarea vitezei mentionate se
traduce la capicul traiectoriei,
dupd ctraversarea balistici a
atmosferei, printr-o abatere de
numai 15 km de la punctul de
aterizare prestabilit, fagd de
50—100 km, in cazul adoptirii
traiectoriei celei mai econo-
mice in ceea ce priveste con-
sumul de combustibil. Se pre-
ferd primul tip de traiectorie,
care optimizeazi astfel regimul
de zbor, ca si se obginid pre-
cizie maximi si sigurantd de-
plind la aterizare.

resant:LUNA

Dupi cele cunoscute, zona
de asteptare a reintoarcerii con-
teinerului, in vederea recupe-
ririi sale, are dimensiunea prin-
cipald {lungimea) de ordinul a
60—80 km. Inseamni deci &
de fapt se actioneazi motorul
in limitele unei erori de func-
tionare extrem de mici; intr-a-
devir, viteza initialdi de anga-
jare spre Pimint, la depirtarea
de 320000 km, se obgine cu
erori infime, care nu depisesc
0,5 la suta.

latd asadar la ce cotd de per-
formansi se plaseazd realizarea
astronautica sovieticda «buna»-
20, pe care specialistii, pe buna
dreptate, au apreciat-o elogios.

Lisind la o parte insemnita-
tea acestei disponibilitigi remar-
cabile pentru stiint3, pe care o
reprezinti categoria respectiva
de roboti, apti si scotoceascd
tirimuri extraterestre §i si re-
vind de acolo cu materiale de
pret, vom sublinia aid alte ci-
teva aspecte semnificative.

Mai intii trebuie stiut &G spe-
cialistii sovieti¢ci au reusit si
se emancipeze bhne in fata con-
digiilor restrictive ale mecanicii
ceresti, ficind uluitoare de-
monstratii cu roboti construigi
de ei. Astfel, stagiile «Luna» nu
se mai lanseazi neapirat intr-o
fereastri astronomici ingusta,
respectiv in limitele primelor
40 de ore dupi faza de Luni
noui, cum se proceda in etapa
a doua a programului «lLuna».
lar reintoarcerea din misiune
se poate face pe teritoriul so-
vietie, si nu in ocean, cum ar
impune-o conditiile naturale,
aterizarea fiind posibila atit ziua
cit 1 noaptea

Ne reamintim de experien-
tele programului sovietic
«Zond» cu acest tel, si a ciror
culminagie a reprezentat-o toc-
mai realizarea acestei posibili-
tagi de recuperare pe teritoriul
sovietic a unui aparat cosmic
care se reintoarce de pe Luni,
dupi ce a inconjurato pe a-
ceasta. («Zond»-6, 7 si 8). De
altfel, se constati si alte con-
tingente importante ale acestor
doui programe, «Luna» si
«Zond» a si intre ele si pro-
gramele planetare «Venus» si
«Mars».

Dar si revenim la problema
de mai inainte. Automatele se-
lenare recuperabile au suspen-
dat definitiv acea restrictie pe
care o cunoastem din expe-
rienta zborurilor navelor pilo-
tate, ca reintrarea si se faci

2 aprilie 1961 — ZIUA INTIIULUI ZBOR

Au trecut 11 ani de la prima iesire a omului in cosmos — moment epocal in istoria
civilizatiei pimintene. 11 ani de efort neintrerupt pentru dexvoltarea reugitei de in-
ceput $i apropierea navigatiei cosmice de navigatia aeriani.

ntr-un ritm nebinuit de rapid au fost parcurse etapele de acomodare, s-au pus
la punct metodele cele mai eficiente de pregitire gi antrenament, s-au perfectionat
echipamentele de asigurare tehnic-biologicd a zborurilor spatiale si s-au optimizat
procedeele de navigatie. Navelor monoloc le-au luat locul, pe rind, mai intii navele cu
doui locuri si apoi cele cu trei locuri. La bordul unui vehicul cum este «Soiuz» pot ca-
litori in spatiu timp de 30 zile, complet autonom (firi reaprovizionare cu oxigen, cu
apd sau cu hrani), trei oameni. lar in inciperile statiilor orbitale de tip «Saliut» (i in
perspectivi si in inclperile statiilor «Skylab») pot munci efectiv, tot pini la 30 da zile,
echipe alcituite de asemenea din trei persoane.

lati-ne deci intr-o etapi noud a cosmonauticii, caracterizati tocmai prin Imbi-
narea activititilor stiintifice cu cele practice. Oameni detagati pentru lucru in cos-
mos, la inceput pentru o luni, apoi pentru doud, iar ulterior, evident pentru mai mult.
in ce scop? Ca =3 ajute progresul si civilizatia umand. Este nobilul mesaj transmis u-
manititii o dati cu izbinda glorioasei sale fapte de intliul reugit la Marele examen al
cosmosului: pilotul cosmonaut nr. 1, IURI ALEXEEVICI GAGARIN!

intr-un coridor strict determi-
nat, cu o inclinare a aparatului
nu mai mare de 7 grade s§i nici
mai micd de 5 grade. Acum
atmosfera este atacati aproape
vertical, sub un unghi care
poate varia intre 30 si 60 grade
luindu-se, bineinteles, misurile
cuvenite impotriva incendierii
mobilului, al cirui invelis pe
fap de atac se incilzeste pina
la temperatura fantastici de
10000 grade. Este adevirat G
apar suprasarcini care pot in-
trece de 300 si chiar de 350 ori
acceleratia gravitationald te-
restri, dar aceasta nu diuneazi
nici construcgiei nici incarca-
turii transportate, mai ales dacia
avem in vedere robustetea in-
circiturii  $i compactitatea
structurii.

Aici a fost transferati o expe-
riengi valoroasi dobinditi in
cadrul programului «Venusy.
Dupi cum se stie in cadrul
acestuia s-au efectuat mai multe
traversari ale atmosferei dense
venusiene, prin piatrunderi cu
o viterd mai mare de 10 km/sec.
Jzolate termic cu multd grija
si organizate pe baza unor studii
minuticase, conteinerele cu
aparataj stiingific largate de sta-
tiile purtitoare au suportat bine
suprasarcinile la care au fost
supuse (tot pina a 300 g), fapt
confirmat de functionarea apa-
ratajului de bord. Aceeasi expe;
rientd a servit, intr-o oarecarc
miasuri, si fa elaborarea proiec-
telor de construcgie a automa-
telor margiene «Mars»-2 §i 3,
care de asemenea au largac con-
teinere (de astd dadh nu sferice
¢i conice) in atmosfera (extrem
de rarefiatd) a planetei, pentru
sondaj pini fa sol.

intr-o oarecare misuri rein-
trarea in atmosfera terestra a
conteinerelor «Luna» din ac-

tuala generatie ridici mai pugine
probleme de protecgie a incar-
citurii acestora, fati de con-
teinerele destinate si debarce
pe alte planete, inclusiv pe
Luni, datoriti robustetii incar-
citurii §i in general dotatiei
lor mai simple (automate pen-
tru comanda actionirii parasu-
telor, un radioemititor pentru
balizare pe ultima etapi a retu-
rului §i eventual initiatoare de
grenade fumigene pentru mar-
carea locului de cidere). Si ne
oprim putin si asupra posibili-
titilor versiunii noi de stagii
lunare de tip «Luna»-20, fi-
cind, bineingeles, unele analogii
cu precursorul siu, «Luna»-16,
care de asemenea a executat,
automat, un foraj in scoarfa
lunard, a prevalat esantioane
de rod si lea adus de acolo
pentru a fi analizate in labora-
toarele terestre. De mentgionat
a tipul acesta de statie poate
fi folosit la fel de bine si pentru
transportul de materiale stiin-
tifice, cum sint filmele, suportii
diferitelor inregistriri si altele.
Cu toate progresele televiziu-
nii, tehnica fotograficd ramine
mult superioard, si ea oferid
posibilitigi largi de utilizare si
in viitor, indeosebi prin tehni-
cile color si in relief. Tocmai
asemenea posibilititi avem in
vedere aici. Nu incape nici o
indoiali & tehniaa fotografica
vadevenidotagiade bazi a viitoa-
relor statii de acest gen, apte
si scotoceasé Luna de la un
cap la altul, explorindu-i abso-
lut toate formele de relief, in-
clusiv de pe emisfera opusi
Pimintului. De aceea ne astep-
tim ca in continuarea progra-
mului si se mireasd frecventa
expeditiilor automate de acest
fel, care sint de zeci de ori mai
ieftine decit expeditiile umane,

mai simple de organizat §i nu
expun la riscuri vieti omenesti.

Apoi, in combinatie cu un
laborator mobil cu activitate
indelungatd pe suprafata Lunii,
o asemenea statie va putea
servi drept excelent vehicul
de transport pentru aducerea
pe Pimint a materialelor si
mostrelor de roci culese pe
traseele lungi stribitute si mar-
cate in mod corespunzitor de
asti-dati de un alt robot. A
fost semnificativ in aceastid pri-
vingi faptul & «Lunohod»—1
intr-o primi ecapi de serviciu
pe domeniile selenei, dupi ce
s-a indepircat de statia de de-
barcare pini la aproximativ
2 km, s-a reintors fird ezitiri
la aceasta, reluindu-si apoi voia-
jul selenar.

De altfel, ne asteptim ca
foarte curind si se treacd la
versiuni perfectionate §i ale a-
cestui tip de robot selenar, do-
tat au mijloace adecvate de
foraj si cu laborator propriu
de analize fizico-chimice, pre-
cum si cu capacitate de rulare
sporiti. Se vor putea cuprinde
astfel, intr-o explorare, intin-
deri de sute de kilometri («Lu-
nohod» a stribitut in tocal in
cele 10 luni de existentd activi
pe Luni, cira 105 km), extin-
zindu-se rapid aria investiga-
tiei. lar ca si nu fie nevoie si
se repete traseele parcurse, ve-
hiculul va fi dirijat spre un
loc anumit unde o statie de tip
«Lunax»-20 il asteapti pentru
a-i prelua indircitura si a o
aduce pe Pimint.

latd asadar ce cimp imbietor
de utilizare gisesc automatele
spatiale operagionale reprezen-
tate astizi de robotii ciberne-
tici sovietici din seria «Luna».

D. ANDREESCU

FEBRUARIE

3 februarie. COSMOS-473. S-a pla-
sat pe 0 orbith apropiati, cu perigeul
la 209 km, apogeul 1a 333 km, perioada
de revolutie de 29,7 minute si inclinarea
de 65 grade.

14—25 februarie. LUNA-20. O nouva
statie automatl in directia Lunii. La
18 februarie s-a plasat pe o orbitd
provizorie, circularad [a iniliimea de
100 km, cu perioada de revolutie de o
ord si 58 minute si inclinarea de 65
grade. La 21 februarie orele 21 si 19
minute (ora Bucurestiului) a aseleni-
zat lin intr-un punct avind coordona-
tele: 3 grade 32 minute latitudine
nordick si 56 grade 33 minute longi-
tudine estica, in apropierea extremi-
tatii nord-estice a Marii Fertilitatii.
La 23 februarie, dupd ce a prelevat
esantioane de roci selenari, prin foraj
electric telecomandat de pe Pimint,
treapta purtitoare a conteinerului re-
cuperabil a luat startul de pe Luna,
inscriindu-se pe o traiectorie balisticd

de reintoarcere. Aterizarea s-a facut
la 25 februarie, la 40 km nord-vest de
Djezkazgan (Kazahstan).

16 februarie. COSMOS-474. Avea
la prima orbita perigeul la 207 km,
apogeul la 347 km, perioada de revo-
lutie de 89,8 minute si inclinarea de
65 grade. De observat asemadnarea cu
satelitul lansat la 3 februarie.

18 februariee. MARS-2,3. Pini Ia
18 februarie «Mars»-2 efectuase 111
rotatii in jurul planetei Marte, iar
«Mars»-3, numai 6, aceasta din urma
avind orbita extrem de alungiti. Con-
tinud normarea temperaturii solului
si subsolului, studierea reliefului, de-

terminarea caracteristicilor atmosferei
martiene s ale spatiului inconjuritor.
Furtuna de praf a incetat. S-a confir-
mat ci presiunea la sol este foarte
thici, de 4,8 miliban si ci straturile
inferioare ale ionosferei sint situate
la 80—110 km.

25 februarie. COSMOS-475. S-a
plasat pe o orbitd aproape circulara,
cu perigeul la 977 km, apogeul la
1 013 km, perioada de revolutie de
105 minute si inclinarea de 74 grade.
Remarcam acest ultim parametru si in
general caracteristicile aparte ale or-
bitei, care ar putea indica scoaterea
in spatiu a unui nou tip de sateliti de
aplicatii, pentru navigatie, pescuit, me-
teorologie etc.




Se vorbeste uneori despre piramidj, nu in bine-
cunoscuta sa calitate de corp geometric, ci ca
formid de organizare a unei activitifi oarecarc
Notiunea este folositi, destul de mult §i in ter-
minologia sportivd, de pildi atunci cind se anali-
zeazil «baza de mas¥ a unui sport ori comportarea
(satisfiicitoare sau nu) a svirfurilor sportives. Fird
a avea pretentia cnungirii unui adevir absolut
apreciem cif gi radioamatorismului i se potriveste
organizarea «piramidali». Astfel, se poate consi-
dera i baza este constituiti din membrii cercu-
rilor de pregitire de la radiocluburi, scoli, intre-
prinderi, casele pionierilor; urmeazi — evident
intr-un numir mai redus — radioamatorii de re-
ceptie, radioconstructorii, svinitorii de vulpp si
telegrafisti incepitori ; esalonul urmitor este format
din emititorii de unde scurte i ultrascurte care
lucreazi la stagiile colective sau la statii personale
de mic} putere §i, in sfirgit, sus de tot se afl} «asib,
cei pentru care sportul undelor radio nu mai
prezintd secrete, colectionarii de QSL-uri §i di-
plome din toate continentele, cistigitorii titlurilor
si trofeelor in competitiile interne i internationale.

Accastd situatie poate fi giisitd, cu mici variante,
in majoritatea judetelor. Evident, in unele locuri
sint mai multi «ultrascurtigtiy, in altele este negli-
jatil telegrafia ori «vinitoarea de vulpi». Peste tot
insi existi ceea ce am denumit «baza de mas¥h,
adicli cercurile gi cursurile de pregitire, de unde se
formeazi, in fiecare an, noi radioamatori.

Spre uimirea noastrd am intilnit, recent, $i o
exceptie. Este vorba de oragul Tumu Severin.
Surprinderea a fost cu atit mai mare, cu cit im-
presia pe care ne-o flicusem — este adeviirat in-
direct — despre radioamatorii mehedinteni era cu
totul alta. In urmi cu citiva ani, primeam din
oragul de la Portile de Fier articole sau stiri despre
o activitate sustinuti; la Campionatele republicane
de «viniitoare de vulp» echipa judetului Mehedinti
s-a clasat de mai multe ori printre primele, iar
indicativele YO7VG §i YO7EF sau al statiei colec-
tive YO7KBS puteau fi intilnite adeseori in cla-
samentele unor competifii importante.

Deci, de departe, totul pirea in ordine. Iati
ins#i cum se prezint¥ lucrurile la fata locului.

Seful radioclubului iudctean,tovarﬁsul Dumitru
Pagaliu — YO7VG, face parte din categoria emi-
crobigtilor. Construiegte, experimenteazi, ia parte
la concursuri... Statia personali, proiectati §i con-
struiti de el,este o adeviirati bijuterie. Interesant
¢ faptul ci munca sa profesionald nu are nici o
legiturd cu electronica. 7VG este de meserie
contabil. Iati deci un argument in favoarea celor
care sustin ci nu trebuie si fii neapdrat inginer
sau tehnician pentru a deveni un bun radioamator.

— Cum se prezinti activitatea in orasul dv.?

— Aici in Tumu Severin, ne mirturisegte el,
sintem doar patru radioamatori de emisie-receptie:
Ion Jiplea YO7EF, Petru Moia YO7DG, Virgil
Niculescu YO7FT si cu mine. Receptori nu avem
iar cursuri de pregitire nu s-au mai organizat la
radioclub de vreo 7—8 ani. Aceasta este situatia.
N-are rost si ne scuzim. A fost o delisare din
partea noastri.

Trei dintre radioamatorii din Turnu
Severin: Dumitru Pasaliu (foto 1), Ion
Jiplea (foto 2) si Petru Moia (foto 3).

La Casa pionierilor sint mulg tineri
— pionieri si elevi de liceu — dornici
sd devind radioamatori (foto 4). Le

va fi, oare, indeplinitd dorinta?

PIRAMIDA RASTURNATA

— Dar la Casa pionierilor ?

— Existd un cerc de radio dar nu e «profilan
pe radioamatorism. Am fost sprijinifi insi de
conducerea Casei, care ne-a pus la dispozitie o
cameri unde am instalat statia colectivll a radio-
clubului.

Directorul Casei pionierilor, profesorul Con-
stantin Coclei, s-a aritat deosebit de receptiv la
propunerea de a extinde activitatea cercului de
radio. El ne-a aritat cit sint multi pionieri care ar
dori si practice radioamatorismul. (De acest lucru
ne-am putut convinge personal,citeva minute mai
tirziu).

— Avem fonduri, avem bazi materiali, am
obtinut §i indicativ pentru o statie colectivi de
emisie-receptie. Un singur lucru ne lipsegte: spri-
jinul radioamatorilor. Ajutati-ne si-1 obtinem gi vi
promit ci totul va merge bine.

Este evident cil aceasti cerere trebuie privitd, in
primul rind, ca o critici adresati comisiei locale
de radicamatorism gi forului tutelar al acesteia,
Consiliul Judetean pentru Educagie Fizici gi Sport.
De altfel, membrii comisiei sint tot cei patru «agi»
de care am vorbit mai inainte. Pugi in faga faptelor
ei au recunoscut, in mod autocritic, totul. In special
cd si-au neglijat indeplinirea unei obligatiuni de
onoare a oricirui radioamator: aceea de a invita
si pe altii ceea ce a inviiat, si el, de la altii.

Cele relatate mai sus s-au petrecut intr-una din
zilele de la sfirgitul lunii februarie. Pind acum,
dupi mai bine de o lunii, n-am primit vreo gtire ci
«piramida risturnat® a radioamatorilor din Turnu
Severin ar fi inceput s¥-§i reia pozitia ei fireasc,
sii se ageze pe o temelie sinitoasd a unei activitiii
bine organizate. Desigur, lucrurile nu se pot in-
drepta de la o zi la alta. Dar o datii treaba inceputii,
are toate gansele si se termine cu bine.

Asadar, agteptim, in continuare, confirmarea
traducerii angajamentelor in fapte.

E. RIV
Foto: $t. CIOTLOS

NOI STATII DE RADIOAMATOR

In wihimul tmp au primit autorizagii de
cmisie-receptie in benzile de radioamatori ur-
mitoarele statii clasa a IIl-a:

YO2AXX — Parfenie Dumitru, Deva;

YO2AXY — Adam Andrei Eugen, Petro-
§ani;
YO2AYD — Rusanda Octavian, Arad;

YO2AXW — Serban Ion, com. Pitu jud.
Arad;

YO2BBB — Pantelimon Gheorghe, Deva;

YO2BBC — Mailtezean Corneliu, Hune-
doara;

YO3AXZ — Costache Gheorghe, Bucu-
resu;

YO4AYL — Olaru Victoria, Tulcea;

YO4AXS - Serban Gheorghe, Mangalia;

YO4AXT — Ghitulescu Emilian, Constan-
1a;

YO4AXU — Ghitulescu Marian, Constan-
{a;

YO4AHO - Mihai Marcel, Constanta;

YO4AXP — Neacsu Laurentiu, Tulcea;

YO6AYA — Storosciuc Mihai, Bragov;

YO6AYB — Tonco Corneliu, Brasov;

YO7AYC — Pirlac Constantin, com. Zi-
treni, jud. Vilcea;

YO7KFK -— Casa Pionierilor, Craiova;

YO8KGT — Radioclubul judetean Succa-
va.




in numirul precedent s-a incheiat
descrierea influentelor pe care factorul
Q al circuitului oscilant §i mirimea

reactiei le pot avea asupra formei,
frecventei si stabilititii de frecventi a
oscilatiilor. In continuare s-a trecut la
examinarea capacititilor interne ale
tuburilor, care, fiind intotdeauna co-
nectate, intr-un fel sau alcul, la circuitul
oscilant, pot de asemenea influenga
frecventa generati si stabilitatea aces-
teia. Cu aceeasi ocazie s-au inventariat
capacitigile statice, la rece, ale diferi-
telor tuburi i au fost definite capaci-
titile de intrare §i de iesire ale aces-
tora. In finalul articolului s-a ardtat ci
o dati cu aplicarea tensiunilor de ali-
mentare valoarea unora dintre aceste
capacitigi se schimbd in mod simgitor.

Si vedem care este explicatia acestui
fenomen. Pentru o mai usoard ingele-
gere vom trata la inceput cazul unei
diode.

Asa cum se stie, o dati cu mirirea
temperaturii catodului, produsi de in-
cilzirea filamentului, electronii liberi
din metalul respectiv isi miresc viteza
$i reusind s3 stribati bariera de po-
teptial de la suprafati, ies din catod si
formeazi in jurul acestuia un nor de
electroni denumit sarcini spatiald (fig.
2). Sarcina spatiali se mentine continuu
deoarece pe misuri ce noi electroni
sint emisi de catod, un numir egal
dintre electronii din sarcina spatiala
recad pe catod. La aceasta contribuie,
pe de o parte, forta de atractie a cato-
dului, care prin emiterea de electroni
{sarcini negative) capiti un potential
pozitiv fagd de acestia iar, pe de altd
parte, forta de respingere care existi
intre electronii din sarcina spatiali.

La aplicarea tensiunii anodice ia nas-
tere un cimp de atractie care face ca o
parte dintre electronii din sarcina spa-
tiali — $i anume cei ce au o energie
suficient de mare pentru a invinge forta
de frinare a acestuia — si se indrepte
spre anod formind curentul anodic.
In aceasti situagie densitatea sarcinii
spatiale scade, dar ea continui si existe
fiind alimentatd continuu de emisiunea
catodului. Datoriti acestui fapt o parte
dintre liniile de forgd ale cimpului
electric nu mai ajung la catod d se
inchid pe electronii din sarcina spatiala.
Evident ci acest lucru este cu atit mai
frecvent cu cit in sarcina spatiald existi
mai multi electroni, respectiv cu cit
aceasta este mai densi. La o anumitd
densitate a sarcinei spatgiale se poate
considera ¢ practic toate liniile de
for¢gd se inchid pe electronii acesteia
(fig. 3). Situatia este ca §i cum ar fi
apirut un nou catod, pe care-l vom
denumi in continuare catod virtual.
Comparind fig. 3 cu fig. 1 in care este
reprezentatd situatia la rece, adid a-
tunci cind catodul nu era incilzie,
constatim c distanta {d1) intre catodul
virtual §i anod este mai mici decit

catodul

intre catodul real si anod (D). In con-
secintd, capacitatea catod-anod la cald
este mai mare decit cea la rece.

Daci mirim tensiunea aplicatid intre
anod si catod, forta de atractie a ano-
dului va creste, un numir mai mare
de electroni se va indrepta spre anod
§i ca urmare densitatez sarcinii spa-
tiale va scidea. Din aceasti cauzi liniile
de forgd ale cimpului electric se vor
inchide pe electronii aflagi mai aproape
de catodul real, in vecinitatea ciruia
sarcina spatiald este mai densi (fig. 4).

Cu alte cuvinte, putem spune c in
aceastd situagie catodul virtual s-a re-
tras, apropiindu-se de catodul real.
Distanta intre catodul virtual si anod
fiind acum mai mare, capacitatea: anod-
catod va scidea.

O influentd aseminitoare, dar de
sens contrar, o are asupra capacitigii
anod-catod, valoarea tensiunii de in-
cilzire. Cu cit aceasta este mai mare
cu atit catodul emite un numir mai
mare de electroni, sarcina spatialid este
mai densid, catodul virtual mai apro-
piat de anod §i capacitatea anod-catod
mai mare. Evident lucrurile se oprese
atunci cind curentul anodic atinge va-
loarea de saturagie determinati de
curentul maxim de emisiune al cato-
dului.

Fenomenele descrise mai sus pot fi
recunoscute usor in fig. 5 §i 6 care
reprezintid variatia potengialului dintre
catodul si anodul unei diode pentru
diferite valori ale tensiunii anodice i
respectiv ale temperaturii catodului
{care este functie de valoarea tensiunii
de indilzire). Punctul insemnat cu sim-
bolul Cv reprezinti catodul virtual.
Din examinarea curbelor se poate ob-
serva clar variatia distantei dintre ca-
todul virtual si anod (d5, d4 etc.).

Si reginem deci urmitoarele conclu-
zii importante pentru stabilitatea de
frecventi a oscilagiilor:

1. datoritd aparitiei sarcinii sgmgiale
capacitatea anod-catod la cald este mai
mare decit cea rece;

2. diferenta intre valorile acestor
dou3d capacititi depinde de valorile
tensiunii anodice si tensiunii de incil-
zire. fiind invers proportionali cu pri-
ma si proportionaldi cu a doua.

Toate cele expuse mai sus au o apli-
cabilitate deplinid si la tuburile cu mai
multi electrozi (trioda, tetrodi si pen-
todi). In functie de distantele la care
se gisesc fati de catod si de sensul si
mirimea potengialului pe care il au
fati de acesta, diferitele grile ale tubu-
rilor enumerate au o influentd mai
mare sau mai mici asupra sarcinii spa-
tiale si respectiv asugra capacititilor
interne ale tubului. Grilele pozitivate
produc un cimp de atractie asupra e-
lectronilor din sarcina spatgiali, ceea ce
are ca urmare o rarefiere a acesteia si
respectiv 0 micsorare a capacititilor
interne kA care una dintre armaturi
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este catodul {Cgc si Cac) precum §i a
capacitigilor de intrare i de iesire din
care acestea fac parte componenti.
Influente mai reduse pot suferi §i ca-
pacitigile dintre alti electrozi. Grilele
negativate au evident o influenti con-
trari. Avind in vedere cele de mai sus
reiese clar ci valorile capacititilor in-
terne ale tuburilor cu mai multi elec-
trozi sint determinate de actiunea in-
sumati a anodului precum si a grilelor
pozitivate si a celor negativate.

Tinind seama de importanta practici
pe care o are pentru stabilitatea frec-
ventei oscilatoarelor, considerim ne-
cesar s subliniem aici rolul important
pe care il are grila ecran. Fiind relativ
aproape de catod si aflindu-se la un
potential pozitiv ridicat fagi de acesta,
grila ecran are o influenti deosebitd
asupra sarcinii spatiale si respectiv
asupra capacitdtilor interne. In unele
cazuri aceasti influenti depiseste pe
cea a anodului. Asa se explicd necesi-
tatea stabilizirii tensiunii de ecran a
tuburilor oscilatoare, prevazute in toa-
te schemele de oscilatoare cu inaltd
stabilitate de frecventi.

Pentru a exemplifica grafic varia-
tiile pe care le pot avea capacititile
interne ale tuburilor in diferite conditii
de functionare, prezentim in fig. 7, 8,
9 si 10 variatia sumei capacititilor Cgc
si Cag in functie de tensiunea anodici,
intensitatea curentului anodic, panta
si inversul rezistentei interne pentru
un tub triodi Din examinarea curbe-
lor reiese ci datoritd variatiilor ten-
siunilor de alimentare, care determini
modificarea parametrilor luagi in con-
siderare, capacititile interne ale tu-
burilor pot avea variatii de ordinul
picofarazilor. Cum aceste capacititi sint
conectate in circuitul oscilant este evi-
dent & asemenea variatii de capacitate
pot avea ca urmare variatii insemnate
ale frecventei generate mai ales atunci
cind oscilatorul lucreazi pe frecvente
ridicate.

Dar consecingele aplicirii tensiuni-
lor de alimentare asupra capacititilor
interne nu se reduc la influengele de-
terminate de sarcina spatiali. Datoridcd
indilzirii filamentelor precum si a disi-
parii de cilduri de citre ceilalti elec-
trozi, temperatura tuturor elemente-
lor tubului creste, ceea ce are ca ur-
mare dilatarea electrozilor si a firelor
de legituri, precum si modificarea
constantei dielectrice a sticlei §i a
materialului din care sint confectionate
balonul §i respectiv culotul tubului
pe care firele de legituri ale electrozi-
lor le stribat. Consecinta este o cres-
tere suplimentardi a capacitdtilor in-
terne. Aceasti crestere are loc in timp
si se opreste o datd cu stabilizarea re-
gimului termic al tubului. Este bine-
cunoscuta perioadi de indilzire a tu-
burilor, care dureazi 15—30 minute
si in timpul ciruia frecventa generati
de etajele oscilatoare cu tuburi variazi
continuu.

Pini acum am examinat fenomenele
ce au loc dupid aplicarea tensiunilor
de alimentare si in cazurile cind acestea
variazi lent, adici ne-am ocupat de
regimul static. Si vedem in continuare
ce se intimpl cu valoarea capacititii
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de intrare atunci cind, pe lingi tensiu-
nile de alimentare i se aplici tubului
si tensiuni de inald frecventd, adici
atunci cind avem de-aface cu regimul
dinamic.

Pentru a intelege mai usor acest
lucru ne vom servi de fig. 11 in care
sint reprezentate schematic toate ele-
mentele unui tub triodi, respectiv
capacicigile interne Cgc, Cag si Cac,
rezistenta interni Ri i sarcina Zs.
Literele ¢, g si a, reprezinti catodul,
grila de comandi si respectiv anodul,
iar licerele A si B bornele de intrare.
Examinind aceastd figuri observim u-
sor ci, datoritd curentilor capacitivi
ce trec prin capacitatea anod-grild Cag,
se creeazd un cuplaj intre circuitul de
intrare si cel de iesire. Datoriti acestui
fapt este evident ci spre deosebire de
regimul static in care capacitatea de
intrare Cintr era egald cu capacitatea
grili-catod Cgc, in carul regimului dina-
mic aceasti capacitate va depinde, in
plus, de capacitatea anod-grili Cag,
de rezistenta internd Ri §i de impe-
danta de sarcini Zs. Matematic se
demonstreazi ci dacd impedanta de
sarcind Zs are un caracter inductiv,
impedanta de intrare echivalenti Zi
este compusid dintr-o capacitate avind
in paralel o rezistenti negativi {~R%g)
jar atunci cind Zs are caracter capaci-
tiv, Zi este compus dintr-o capacitate
in paralel cu o rezistengi pozitivd
(Rg). in cazul in care impedanta de
sarcind are un caracter pur rezistiv
{Zs=R) impedanta de intrare are un
caracter pur capacitiv iar mirimea ei
poate fi determinatd cu ajutorul

) sau

relagiei: Ciner=Cge (1 <+
¢

i
Cag = Cgc + (14+A) Cag, in care A
este amplificarea tubului. Din aceastd
relatie reiese clar ci in regim dinamic
capacitatea de intrare poate depisi
cu mult pe cea corespunzitoare regi-
mului static precum si faptul & valoa-
rea ei poate varia in functie de condi-
tiile de functionare ale tubului.

Asa cum se stie, pe lingi rezistenta
R’g, mentionati mai sus, o intrarea
tubului mai existd rezistente datoritd
curentilor de grildi Rcg precum si o-
bisnuita rezistenti de scurgere Rg mon-
tadd intre grild §i catod. Deci rezistenta
de intrare Rintr este rezuitanm a trei
rezistente legate in paralel (R'g, Reg
si Rg) dintre care primele doud variazi
in functie de conditiile de functionare
ale tubului iar cea de a treia este fixi.

Fiind, in cele mai multe scheme de
oscilatoare, montatd in paralel cu cir-
cuitul oscilant, rezistenta de intrare
produce o micsorare a factorului Q
al circuitului oscilant, cu atit mai pro-
nunfati cu cit valoarea sa este mai mici.
Asa cum s-a aritat in detaliu in nume-
rele precedente, acest fapt are ca ur-
mare distorsionarea formei oscilagiilor
si prin aceasta modificarea frecventei
de lucru si inrdutitirea scabilititii de
frecventd.

in concluzie, reiese in mod evident
c prin capacitatea §i rezistenta sa de
intrare, ale ciror valori variazi cu
regimul de functionare, tensiunile de
alimentare si sarcina, tubul oscilator
bxerciti o puternici actiune de stabi-
lizatoare asupra frecventei generate.

in numirul viitor se vor prezenta
metodele practice prin care aceastd
actiune poate fi redusi la minimum.

Ing. Victor NICOLESCU
YO3VN
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Receptarul de trafic din schita ali-
turatd este destinat in special pentru
emisiuni cu o bandi laterald, unici
BLU si telegrafie. El are o buni selec-
tivicate fatid de canalul adiacent, da-
toritd prezentei unui filtru de bandi
ingusti, cu bandi de trecere de 2,8 kHz
1a 6 dB atenuare i de 5,6 kHz la 50 dB
atenuare (fig. 2). Folosirea unui astfel
de filtru simplifici amplificatorul de
medie frecventa, care se poate executa
in acest caz cu rezistenge §i conden-
satori. Atenuarea frecventelor ima-
gine este asigurata prin folosirea dublei
schimbiri de frecventd.

Primul oscilator este echipat cu cu-
arguri, asigurind in acest mod o buni
stabilitate de frecventd. Ceilalti osci-
latori de tipul «LC» functioneazi pe
frecvente destul de joase, unde se
poate asigura usor o buni stabilitate
de frecventi. Ei sint alimentati cu ten-
siune stabilizati. Pentru receptia nor-
mald a emisiunilor BLU existi un de-
tector de produs §i un sistem eficace
de reglaj automac al amplificirii. Re-
ceptorul functioneazi si in telefonie,
dar receptia se face cu bandi ingustd
(1.5 kHz).

Amplificatorul de radiofrecventi e-
chipat cu tubul 6BA6 are amplificarea
controlati de tensiunea R.A.A. S-a
preferat utilizarea unor condensatori
variabili (C1, C7) de 500 pF de dimen-
siuni mici, cu cite o singurd inductanti,
(L1, L2) pentru acordul circuitelor
oscilante din grild, respectiv anodul
tubului T1, in locul sistemului cu mai
multe inductante §i comutator, care
introduce intotdeauna pierderi $i cu-
plaje parazite. In acest mod se asigura
acordul continuu intre 7—28 MHz, cu

]

C3g=13nF 1%
Cag=682pFti1%

fiecare din circuitele oscilante L1-C1
si L2-C7. Pentru recepgia gamei de
3,5 MHz se vor folosi alte inductange
eventual pe culoturi schimbicoare.

Primul mixer este realizat cu partea
pentodi a tubului ECF80 care are panta
de conversie ridicatd §i zgomot redus.
Trioda acestui tub este folositd in os-
cilatorul cu cuarg. Cuplajul oscilato-
rului cu mixerul este descul de slab,
jar conversia este de tipul aditiv.

Circuitele oscilante din oscilatorul
cu cuart sint acordate pe frecventa
fundamentali pentru benzile de 3,5;
7; 14 MHz si pe prima armonici pentru
benzile 21 si 28 MHz (tabelul 2). Recep-
torul avind oscilator fix, prima medie
frecventi este variabili (tabelul 2) intre
2364 kHz 5i 4194 kHz

in anodul tubului EFC80 gisim pri-
mul circuit acordat pe media frecventi
cuplat capacitiv 2 pF) cu circuitul os-
cilant din grila tubului T3 — amplifica-
tor de medie frecventa.

Tubul hexodi (T4) ECH81 realizeazd
a doua schimbare de frecventd. Osci-
latorul corespunzitor este de tip
«LC», cu reactie inductivi executat
cu partea triodi a tubului ECHB81.

Circuitele oscilante L3-C13; L4-C19;
L5-C24; L6-C31 trebuie si fie varia-
bile, in mod sincron. In acest scop ca-
pacitigile C13; C19 si C24; C31 sint
doi condensatori dubli de 2 x 500 pF
fiecare dintre ei avind cite o roatd din-
tati. A treia roati dintatd de diametru
mic le angreneazi pe celelaite doud ca
in fig. 4. Astfel s-a realizat un conden-
sator echivalent de 4 x 500 pF. In
lipsa unei asemenea solutii se poate
utiliza un condensator cu trei sectiuni
{3 x 500 pF), renuntindu-se la cel de-al
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doilea circuit acordat din grila cubului
T3. In acest car cuplajul intre anodul
tubului T2 si grila tubului T3 se face
prin condensatorul C8 de 50 pF.

Inductantele L3-L6 sint executate
pe miezuri tip «oali», numirul de
spire stabilindu-se experimental, pen-
tru tipul miezului respectiv, dupi cum
urmeazi: se bobineard un numir oa-
recare de spire an» (5—10 spire) si se
misoari la o punte inductanta respec-
tivi (L). Numirul de spire necesar
(«n» x) pentru o inductangi dati {Lx)
se calculeazi cu formula: «n»x =n
Vix:[. Este de preferat ca miezurile
bobinelor si fie reglabile, in caz contrar
este necesari montarea unor trimeri
pe condensatorii variabili respectivi.
Pentru inductanta L6, «n» 2 va fi de trei
ori mai mic ca an»1.

Amplificarea tubului T3 si T4 este
controlatd manual cu ajutorul poten-
tiometrului R18 (semireglabil).

In anodul pirgii hexodi a tubului
ECHB81 se afld filtrul de bandi ingusd
al receptorului. Inductangele L12-L17
se vor executa pe miex de tip «oali»,
analog cu cel de la L3-L6. Sint de pre-
ferat miezuri cu diametrul de 25—30
mm, care s asigure un factor de calitate
«Q» mare la frecventa de 115 kHz. Se va
folosi pentru bobinat ligdi de inaltd
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frecventi. Condensatorii C33-C44 au
o toleranti de 1 la suti. Fiecare din
circuitele oscilante L12-C39; L13-C40;
L14-C41; L15-C42; L16-C43; L17-C44
sint acordate pe o aceeasi frecventa,
si anume f = 119 kHz. Acordul se
face conform au fig. 3. Se regleazi ge-
neratorul pe o frecventi de iesire de
119 kHz si prin modificarea lui L se
cautd maximul pentru aceasti frec-
ventd la un voltmetru electronic sau
la un osciloscop, montat la iesirea cir-
cuitului oscilant. Dupi ce s-a acordat
fiacare circuit. se monteazi capacititile
C33-C38 si din acest moment nu se
mai fac nici un fel de «retusiri» asupra
filtrului. Dadd este posibil se va ridica
caracteristica filtrului variind frecventa
generatorului (fig. 3), dupi ce, in pre-
alabil, la cele doui capete ale filtrului
s-au montat rezistentele R12 si R24
fiecare de 39 kohmi. Caracteristica
filtrului trebuie si arate a in fig. 2.
Intreg filtrul va fi ecranat intr-o cutie
metalici, conectatd la sasiul recepto-
rului.

Tuburile T5, Té amplificd intr-un
montaj RC a doua frecventd medie
rezultandd (115 kHz). Amplificarea lor
este comandati manual sau de siste-
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Tabel 1
Bobi_ | Nr. spire ]
o ¢ sirma |carcasa Observatii
{(mm) (mm)
Priza la 2 spire de capatul rece
L 8sp./15 30 Lungimea infasurdrii S0mm.
Priza la 4 spire.
L2 8sp./15 e Lungimea intdsurarii 50mm
Inducianta 95pH
L345 ¢ 05 - Bobinate pe miez tip .oala”™
Inductanta 87uH
.iﬁ 405 & Bobinata pe miez tip .oala”
L7 305p./0_2 6
Lg 23sp/0,2 6 Carcase tolosite in chiturile aparatelor
Ly 18sp/ 035 6 de radio tip .Electronica” feritd pct. alb.
Lt 8sp./ 0.5 6 Bobinate spira 1inga spira.
L1y 7sp./0,5 6
L Inductanta 138 mH. Miez tip Loala”
12 - T Lita inalta frecvema
T Inductants 0,69mH. Miez lip ..0al1d"
B-17 - - Litd inaltd frecventa.
Lig 300sp. /0,15 6 La fel cu Ly_yy . ferild pct rosu
1 _ _ Tole E10
Tr | ng=30005p./0,2 n,=18002P/0,2 N32605P/05  guctiune 4 cm?

mul de R.AA. Aceasti parte a recep-
torului se lucreazid cu piese de dimen-
siuni mici, se evitid capacitigile parazite
care determini sciderea amplificirii
sau intrarea in oscilagie.

Tubul T7, T8 realizeazi detectia de
produs cu ajutorul oscilatorului, care
reface apurticoarea» semnalului BLU.
In anodul triodei TB existi un filtru
RC format din R39-C59 care separi

semnalul util BLU. Oscilatorul (T11)

pentru refacerea purtitoarei la recep-
tie este de tipul Colpitts si alimentat
cu tensiune stabilizati. Cu ajutorul
condensatorului C17 putem varia fin
frecventa, pentru a receptiona banda
laterala corespunzitoare a semnalului
BLU sau pentru a inlitura un semnal
puternic avecin» in telegrafie, care
ne perturbd receptia.

Tubul T10 amplifica semnalul de

medie frecventd pentru sistemul de
RAA iar tubul T'’'11 detecteazi ten-
siunea de medie frecventd, dind nas-
tere tensiunii de RAA, care regleazi

‘Rs2
™

Rsy
820K

-12v

Comutatorul K3, K'3 selecteaza mo-
dul de lucru: cu RAA sau reglaj manual
al sensibilititii receptorului {poten-
tiometrul R53).

Pentru recepgia emisiunilor in te-
lefonie se foloseste a treia diodi a tu-
bului EABC80 (T'11), care realizeaza
detectia de amplitudine a semnalelor.
Comutatorul K2, K 2 selecteazi modul
de receptie: BLU, telegrafie si telefonie.

Amplificatorul de joasi frecventi este
echipat cu tubul triodi pentodi ECL8O0.

Transformatorul Tr asiguri receptia

in casca sau difuzor.

Partea schemei care cuprinde tu-
burile T5-T11 a fost realizati pe o pli-
cutd de textolit cu dimensiunile 100 x
150 mm.

Reglarea receptorului. Modul
de executare si aliniere al filtrului a
fost prezentat mai sus. Circuitele osci-
lante din primul amplificator de medie
frecventi C13-L3; C19-L4, C24-L5 se
acordeazi la «rece» cu un grid-dip-
metru sau Q-metru pe frecventa de
2300 kHz, pentru porzitia «inchis» a
condensatorilor variabili respectivi. Cir-
cuitul celui de-al doilea oscilator L6C31
se va acorda analog pe 2400 kHz in
continuare se vor acorda la «rece»
circuitele din anodul oscilatorului cu
cuart, pe frecventa corespunzitoare
{tabelul 2). Condensatorii C1, C7 se
vor regla astfel ca amplificatorul de
radiofrecventid si fie acordat pe frec-
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Dupi aceste operatii pregititoare,
acordul la «cald» este simplu de exe-
cutat: se introduce un semnal la intrarea
receptorului {cu grid-dip-metrul foarte
slab cuplat), se regleazi C1, C7 pe
frecventa cores unzitoare acestui sem-
nal si se ajusteazi L3, L4, LS pentru
indicatie maximi la iesire, pe un volt-
metru de curent alternativ montat
in paralel pe cisti {receptorul este in
pozitia «BLU» si reglaj manual al sen-
sibilitagii). Datoriti diferengei reduse:
intre prima frecventd medie si oscila-
torul corespunzitor (115 kHz) nu a
apirut necesitatea introducerii unui
condensator pading, in circuitul osci-
latorului. Potengiometrul R18 se re-
gleazi pentru o pozitie in care zgomo-
tul propriu al tuburilor T1 si T2 este
suficient de scizut (in timpul acestei
operatii borna de anteni a receptorului
va fi conectadi la masi).

Toate rezistentele din montaj sint
de 0,5 W, in afard de cazul in care se
indici alt valoare. In circuitele oscila-
toarelor se preferi condensatorii tip
«miciy evitindu-se folosirea conden-
satorilor de tipul «styroflex» sau «hir-
tiep. Condensatorii de tipul «cera-
mici» se vor folosi numai in cazul unor
deplasiri ale frecventei datoriti va-
riagiei de temperaturi a mediului am-
biant.

Ing. Marcel CONSTANTINESCU

amplificarea de radio si medie frecventi. venta unei benzi de radioamatori. YO3YD
Tabel 2
Benzile de frecventd receptio- | 55,5 3800 7000 - 7100 14000 - 14350 | 21000 - 21450 | 28000 - 29700
nate (KHz)
Frecventa cuart (KHz) Qy= 6314 Q,=9922 Q,y = 11295 Q4= 11907 Qg = 12753
Frecventa oscilator cu cuart(KHz) 6314 9922 11295 23814 25506
Frecventa medie 1 (KHz) 2814 - 2514 2922 - 2822 2705 - 3055 2814 - 2364 2494 - 4194
Frecventa oscilator (KHz) 2929 - 2629 .3037 - 2937 2815 - 3170 2929 - 2479 2609 - 4309
Frecventa medie 11 (KHz) 15




Desigur, in filme, fotografii ori cu diferite ocazii,
multi au vizut aparatul cu care se executd o gonio-
metrare. Dar putini cunosc modul de realizare
tehnici a determinirii unui punct in teren cu
ajutorul unui aparat electronic. Aflarea unui punct

oarecare din care se emite o frecventi radio se
reduce la misurarea a doui sau mai multe unghiuri.
Misurarea propriu-zisi se face cu ajutorul radio-
receptoarelor dotate cu anten3 directivd in forma
de cadru sau cu anteni de feriti.

Mod de lucru. Si presupunem ci aflindu-ne in
teren, stabilim din doui pozitii diferite, directia
de unde vine un sunet de la o aceeasi sursa §i cu
ajutorul busolei misurim unghiurile formate. Pe
harti, trasim, cu ajutorul unui raportor, cele doui
directii, ale undei. De exemplu, la un concurs de
«vinitoare de vulpi» ne gisim in punctul A notat
pe harti (fig. 1) de unde auzim un sunet care face
cu linia nordului un unghi de 40° spre est. Sursa
S se giseste deci pe aceastd dreapti. Pentru a-i
determina locul este nevoie si ne deplasim in
punctul B si de acolo si midsurdm cu ajutorul busolei
unghiul pe care il face unda pe care o primim cu
directia nord si care este de 10%spre vest. Punctul
de intilnire a celor doui drepte trasate pe hartd
este locul unde se afli sursa. Distanta se afldi cu
ajutorul unei rigle tinind seama de scara hirtii.
In cele de mai sus s-a folosit notiunea de undi
intelegind o radiatie electromagnetici receptio-
natd cu un receptor directiv.

S3 analizim ce este greu si ce este usor in sta-
bilirea punctului de unde «vulpea» fsi «strigi»
numele. Inainte de concurs fiecare concurent pri-
meste harta zonei in care se desfisoara competitia
$i cu ajutorul busolei poate, in timp relativ scurt,
si orienteze harta §i si materializeze in teren
directia nord a locului de start, care constituie
de fapt un loc de statie. Dupd inceperea con-
cursului el ascultd cu «puscan directia de unde
radiazi o vulpe si indreapdi linia de vizare a buso-
lei citre acel loc de unde primeste semnalul. Pe
busoli citeste unghiul format fatd de directia nord
si pe hart3 cu ajutorul unui raportor traseazd linia
A-S. Dupid o deplasare intr-un alt punct B repeti
operatia §i traseazi linia B-S. S-a putut deci afla
locul unei «vulpi». Evident, din cele doud puncte
(locuri de stagie) sau eventual si altele se pot de-
termina §i pozitiile celorlalte «vulpi» amplasate in
acea regiune. In continuare concurentul analizeazi

ordinea optimi de «tragere» §i... porneste la
descoperirea lor.

Avind in vedere ci stabilirea diréctiei de radia-
tie fatd de nord (sau oricare alt punct cardinal)
cu ajutorul busolei necesitdi fn concurs un timp
oarecare, considerdim ci una din cheile succesului
este reducerea la maximum a pierderilor de se-
cunde. In acest scop radiogoniometrul descris con-
tribuie la reducerea timpilor si la descoperirea cit
mai precisi a «vulpilor».

Radiogoniometrul (fig. 2) dispune de un receptor
R care functioneazi pe unde medii sau lungi. in
orice caz el trebuie si poatd fi acordat pe un post
de radiodifuziune care in regiunea in care se
desfisoard competitia «vinitoare de vulpi» si se
audi puternic §i sigur, dar s3 fie totusi suficient
de indepirtat pentru a putea si i se stabileasci cu
usuringd directia.

Placa A pe care se prinde receptorul cu colierul C
se va realiza din masi plastici de culoare albd pe
suprafaga cireia se va trasa o linie subtire diame-
trali de culoare neagri terminati cu o sigeatd
care si indice nordul (N). Stabilirea nordului
placii A se face inainte de inceperea concursului,
cu ajutorul receptorului si al busolei folosind mi-
nimul i maximul audigiei. Cu ajutorul colierului
se fixeazd bine receptorul pe placa A astfel fncit
linia neagrd si indice directia nord atunci cind
auditia este minimi de exemplu. Posibilitatea de
a inversa sensul in timpul concursului este exclusi
deoarece avem §i alte mijloace de orientare rapidia

cum ar fi Soarele i busola magnetici de care nu
trebuie si se desparti concurentul.

Placa B este, in fond, un disc transparent pe care
s-au trasat din grad in grad de la O la 360 si tot
pe aceastd placi s-au fixat indltitorul «l» si citarea
«K» pe diametrul 0—180 . Din fig. 2 se poate
vedea ci receptorul se fixeazi pe placa A cu aju-
torul colierului dupi ce receptorul si placa au fost
orientate, aceasti legiturd riminind fixd pind la
terminarea concursului. Placa B are posibilitatea
de rotire fati de placa A iar cu ajutorul fluturasului
«F» se pot rigidiza intre ele dupi dorinti.

Cum se determini locul unei «vulpi»? Pe
harti se stabileste cu exactitate locul din care se
face prima vizare §i cu ajutorul «pustii» se de-
termini directia de radiatie a «vulpii». in teren se
vizeazi un reper fix caracteristic (copac, casd,
stilp de telegraf etc.). Se slibegte flucurasul «F» si
se vizeazi prin iniltitor-citare de pe placa B re-
perul din teren prin rotirea plicii B, avind griji
ca tot timpul placa A si fie spre nord (sigeata
spre nord). Se blocheazi cu ajutorul fluturasului
«F» cele doui discuri A si B si se citeste unghiul.
Pe harti se traseazi cu ajutorul raportorului di-
rectia obtinutd. In continuare se stabilesc direc-
tille celorfalte «vulpi» si pe hartd se traseazd cu
ajutorul raportorului directiile respective.

Se executi o deplasare de 200—300 m fintr-o
directie oarecare, in nici un caz pe directia unei
«vulpin, §i in continuare se executd misuritori.
Pe harti se traseazi directiile respective stabilin-
du-se la intersectiile acestora locurile «Vulpilor».
Urmeazid apoi stabilirea ordinei de «vinitoarg».

Avantajul radiogoniometrului este ci poate fi
folosit si ca «puscin, dupd determinarea coordona-
telor «vulpilor» nemaifiind necesari ascultarea lor,
decit pentru eventualele corectii. Se fixeazd deci
unghiul de mars din punctul in care ne aflim si
se executd deplasarea pe minimul auditiei postului
de radiodifuziune pe care il ascultim incontinuu.

Atentie la rotirea discului B, care se face in sens
orar fatd de discul A, cind dorim si ne deplasim
spre N-V si antiorar la deplasarea spre N-E. Antre-
namentul in teren, lucrul cu busola, cu radio-

goniometrul precum si studierea atentd a puncte-
lor de vizare in teren conduc la rapiditatea depla-
sarilor.

Din cele de mai sus se poate trage concluzia
ci, in fond, radiogoniometrul este o radiobusold
ce poate fi folositd cu succes si la concursurile
de orientare turistici Avind punctele de control
ce trebuie atinse in timpul concursului, se masoara
cu raportorul unghiurile de mary de la un punct
la altul §i pe rind se fixcazi pe radiobusold, dupa
care se executi deplasarea cu «cintec minim sau
maximy. Folosind harta din fig. 1, si presupunem
ci trebuie atinse punctele 1, 2, 3, 4 5i 5. Cu ajutorul
raportorului si a riglei se misoard unghiurile de
mars si distantele si se inscriu in tabel.

Statii Distanta de la Unghiul de mars
in teren  punctul anterior  de la pct. anterior
Start — —
1 1,5 km 30° N-¥
2 2,0 km 20° N-E
3 1,3 km 5° N-E
4 2,9 km 14° N-v
5 1,1 km 23° N-E

in start, se roteste discul B, in sens orar cu 30°
si se porneste citre punctul 1, ascultind in casci
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Divizorul de frecvent3 (fig. 1) este
un montaj care permite trecerea
de la un semnal alternativ sinusoi-
dal sau in impulsii, de o frecvengi
de repetitie ridicatd, la o frecvengi
coboriti. Raportul de divizare, bine
precizat §i stabil in timp, se urmi-
reste a fi cit mai mare. Montajele
divizoare de frecventd sint destul
de numeroase, ca tipuri §i principii
de functionare.

In cele ce urmeazi (fig. 1—4)
ne vom referi la dou# scheme reali-
zate cu tranzistori §i care au la bazi
doust principii deosebite de func-
tionare.

In fig. 2 este dati schema de prin-
cipiu a unui divizor de frecvenyd
pentru semnale sinusoidale, care face
parte din categoria divizoarelor re-
generative. Aceste divizoare au la
bazi schema bloc din fig. 1. In
urma apliciirii la cele doud intriri
ale mixerului Mx a frecventei de

divizat f si a frecventei .. f, re-

rezulti la ieyirea lui frecventele %f;

si e f. Prima frecvents este se-
lectatd de filtrul trece-bandi si sem-
nalul respectiv amplificat. Acest sem-
nal este chiar semnalul de utilizare.
Tot el este intors la mixer dupi ce
in prealabil a fost multiplicat ca
frecventd de n—1 ori. Deci se obtine
o divizare a frecventei semnalului
cu n, daci se poate face o multiplhi-
care a frecventei lui cu n—1.
Primul etaj realizat cu tranzisto-
rul T1 este un amplificator cu baza
la masd, acordat pe 15 MHz. Sem-
nalul Juat de pe un divizor capacitiv,
se aplici impreuni cu semnalul de
13,5 MHz (indus in L5) pe baza
tranzistorului T2 care formeazi mi-
xerul gi al crui circuit este acordat
pe frecventa 15—13,5 = 1,5 MHz.
Acest montaj realizeazi deci o divi-

sau difuzor minimul statiei de radiodifuziune. Dupi
descoperirea punctului 1, se roteste in sens anti-
orar discul B cu 20° fagi de nord si se ajunge la
punctul 2. Operatia se repetd pini la descoperirea
tuturor punctelor. In cazul in care nu sintem obli-
gati s3 ne abatem lateral de la directia stabilitd
(obstacole naturale sau artificiale) §i daci apreciem
bine distanta, evident tinind cont de indicatiile
hdrtii, gdsim usor si rapid locul punctelor de control
in care sint biletelele ce trebuie colectionate sau

zare cu zece a frecventei. Etajul
realizat cu tranzstorul T3 este un
multiplicator de frecventi cu noui.
Diodele EFD108 limiteazi semnalul
de iegire imbogitindu-i continutul
in armonice, iar circuitul oscilant
din colectorul lui T3 o selecteaz}
pe cea de-a noua. Schema a dat la
iesire un semnal de 1,5 MHz si
1,5 volti amplitudine, pentru un
scmnal de prag (minim) la intrare
de 15 MHz si 60 mV.

O alti schemi de divizor de frec-
ventd este prezentatd in fig. 3. Aid
generatorul bloking realizat cu tran-
zistorul T1 este sincronizat de cris-
talul de cuary Q, pe subarmonica a
doua a acestuia (fig. 4a). Acest
ctaj realizeazi deci o primi divi-
ziune cu doi (f1 = 0,5 fo) a frecventei
de oscilaie a cuarfului (sau a frec-
ventei unui generator sinusoidal care
ar sincroniza primul bloking; acest
generator care are in general re-
zistenta internd micli, se conecteazi
intre Cv §i masi, in serie cu Cl).

Impulsiile electrice din colectorul
tranzistorului T1, de durat¥ mici
(fractiuni de 4 S), avind o alternanti
negativi si una pozitivdi, se aplici
prin condensatorul de cuplaj C3,
pc baza gencratorului bloking rca-
lizat cu tranzistorul T2, pe care il
sincronizeazd, de exemplu, la ficcare
al treilea impuls (fig. 4b). In acest
mod se obgine 0 a doua divizare a
frecventei cu trei, deci in total mon-
tajul realizeazi o divizarecu2x3 =6
Printr-o alegere judicioasi a valorilor
pieselor: R2, Cl si R6, C4, C5, se
poate obgine un raport de divizare
total de 8...12. In acest fel pornind de
la un cristal de cuarg pe o frecventi
mai ridicat? (100...120 kHz) se
poate objine un generator de im-
pulsii negative de durati scurti si
frecventsi de repetitie stabilsi de 8...12
kHz. Tranzistorul T3 este legat ca
diod# (in lipsa unei diode de comu-
tatie) ¢i are rolul de a limita alter-
nanfa pozitivi a impulsiilor de iegire.
Acest montaj poate constitui un
generator de spectru (de calibrare)
cu aplicajii radicamatoricesti.

-Ty=Tp=Ty= BC101( BC107).

ceramic tubular;Cy=2,2nF(p

avind n,z 6spire si ny=10s
ma CuEm ¢:=03mm si mi
feritd Bx4ximm.

Pentru valorile R2 = 270 kohmi,
R6 = 820 kohmi §i Cl = C4 =
= 270 pF, C5 = 390 pF (conden-
satoare ceramice tubulare) s-a ob-
finut sincronizarea primului bloking

- Ry =R3= 100K (potentiometre trimere:
R3=Ry= 47 -130 0., R4=500- 1000a.
- C;:=Cg=100nF(plachetd),Cy:=10pF

lache1a).

-Try = Try z transformatoare toroidale

pire sir
ezul din

Tabet 1
Bobina | L(pH) | Nisp)
1 58 426
2 0,8 4230
3 = £x5
& 68 4x75
5 - 4215

pe frecventa de 140 kHz, iar cu cel
de-al doilea diviziri de ordinul 3...5.

Ing. Andrei CIONTU
Ing. Florin SAVULESCU
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CRONICA U.US.

Publicdm unele date informati-
ve pentru luna mai 1972.
Meteor calendar (timp uni-

® Aquaride, roi activ intre
1—é mdi, are maxima in ziua

spre NE.

® Hereulide, roi activ intre
11—24 mai. Pe directia NV-SE
intre orele 20.00—21.30, antena
spre SV, pe directia N-S intre
orele 21.30—23.00 cu antena
spre V si intre 01.00—03.00 cu
antena spre E iar pe directia
SV-NE intre 03.00—04.30 cu an-

stampilele care se aplici pe talonul de concurs.

Desigur inventivitatea fieciruia, va adiuga la
cele de mai sus o pretioasi experientd izvoritd din
dorinta de a perfectiona i imbunititi radio-gonio-

busola.

Ing. Viorel POPAN
Yosas

de 5 mai, cu o densitate de 20/
ord si o vitezd de 66 kmj/sec.
Orarul de activitate: pe directia
SV-NE intre orele 05.00—06.30,
antena spre NV, pe directia E-V
intre orele 06.30—08,30 antena
spre N; pe directia NV=SE intre
orelfe 08.30—10.80 cu antena

tena spre SE.

@ Cetide, roi activ intre 19—
21 mai, cu maxima in prima zi;
are densitatea de 20ford §i o
vitezd de 37 km/sec. Pe directia de
cddere SY-NE intre orele 07.30—
09.00, antena spre NY; pe direc-
tia E-V intre orele 09.00—11.00,

cu antena spre N, iar pe directia
NV-SE intre orele 11.00—12.30
cu antena spre NE.

® Pegaside, roi cu activitate
in ziva de 30 mai pe directia
NV-SE intre orele 01.30—03.00
cu antena spre SV; pe directia
N-S§, intre 03.00—04.30 cw an-
tena spre V si intre orele 06.30—
08.00 cu antena spre E, iar pe
directia SY-NE intre orele 08.00
—09.30 cu antena spre SE.

Concursurile U.U.S. sint date
la pagina 26.

D.G. ILEA
YOSNU




MASURI PENTRU STIMULAREA
ACTIVITATII COMPETITIONALE

Bilangul activitatii radicamatorilor la stirsitul anulm 1971
a fost rodnic §i bogat in rezultate ce depasesc valoarea celor
din anii precedenti. Semnificative din acest punct de vedere
sint numirul mare de participanti §i performantele obtinute
in competitiile care se adreseaz3 tinerctului: evinidtoarea de
vulpp §i undele ultrascurte.
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«win#toare de vulpb pe lingi o clasificare separati pentru fete
s-au stabilit §i conditii aparte de concurs. Alituri de misurile
luate de Ministerul Transporturilor §i Telecomunicatiilor de
a se aproba autorizarea in emisie-receptie a tinerilor intre
10— 18 ani, s-a impus §i asigurares unui cadru competitional
ce se va identifica, in viitor, cu categoria «pionieri» la toate
concursurile de unde scurte.

Nici receptorii n-au fost neglijafi intrucit ei vor putea si
participe la toate concursurile de unde scurte, beneficiind de
o clasificare separati. In activitatea de unde ultrascurte, tinind
seama §i de practica internationald, s-a adoptat o clasificare
mai adecvatd & anume: in categoria seniorilor vor intra statiile
portabile §i mobile, respectiv cele ce duc greul concursului
si obtin gi rezultatele cele mai valoroase, juniorii riminind
a fi considerafi cei ce vor lucra din QTH.

in ce priveste disciplina de concurs, se gtic cil a lisat uneori
de dorit. De exemplu, anul trecut din circa 700 participdri
la diferite competitii peste 8 la suti dintre concurenti nu au
trimis figele de participare fapt ce a8 pricinuit anularea a nu-
meroase leglituri §i, implicit, modificarea clasamentelor finale.
Lipsa fiselor de participare a unor concurenyi din judetele
Olt, Teleorman, lalomita etc., anuleaz#i, de obicei, legituri
cu valoare de multiplicator. In acest caz concurentii pe lingX
faptul ci ii cautdi ca pe «DX»r-uri, mai pierd §i puncte pretioase
gi uneori chiar gi dtluri republicane.

Pentru a se punc capiit acestor deficienje s-a hotirit ca in
viitor cei ce se vor face vinovat s fie sanctionafi cu suspen-
darea autorizatiei pe timp de o luni, iar in caz de recidivd
chiar pe trei luni. Concomitent, cei lezati vor primi punctele
respective stabilite de regulament.

Din piicate asemenea neglijente sc intilnesc i la radicama-
torii strilini invitafi sd participe la concursurile noastre in-
ternationale. Bineinteles, in asemenea cazuri noi nu putem
lua miisuri impotriva lor dar vom ciiuta si protejim munca
radioamatorilor YO si in acest sens au fost hotiirite urmiitoarele:
sd se acorde un punct pentru legiitura ficutii cu o statie care
nu si-a trimis logul cu conditia ca aceasta si fi fost identificatd
cel putin cu alte trei stagii YO. De asemenes, finind seama
o unele stafii striiine fac numai citeva legiituri, nu intocmesc
de obicei logul, c preferii si trimit doar QSL-ul, s-a stabilit
ca §i legiturile dovedite in acest mod s# fie luate in consi-
derare, daci dovezile sosesc la federatie o dati cu logul statiei
respective, trimis de cel interesat.

De asemenea s-a mai stabilit ca statiile de club, operate de
o singurdl persoanii si nu mai fie admise in clasamentele in-
dividuale. Ele vor trebui s rispundi scopului pentru care au
fost create, urmind a fi operate de douli persoane g si aparil
in clasamentul pe echipe.

Miisurile adoptate sint deci de naturd si imbuniitifeascl
activitatea competitionali §i si atragd in concursuri un numiir
tot mai mare de radioamatori. Incepind din acest an tinerilor
radipamatori li s vor decerna 11 dtluri republicane. De ase-
menea, alte 29 medalii de aur §i 17 cupe vor fi atribuite radio-
amatorilor pentru activitatea depusd in campionate §i con-
cursuri republicane, in afari de cele conferite de comisiile
judetene de radicamatorism.

Noul cadru organizatoric al competitiilor va trebui si fie
un factor mobilizator pentru toate organele federatia s co-
misiile judetene, pentru o mai bund organizare §i desfiyurare
a ctapelor judetene §i 0 mai buni pregiitire a concurentilor.
Numerogii maestri ai sportului, cei cu clasificliri sportive
superioare, tofi radioamatorii, in general, sint chemati si-si
aduci contributia la obtinerea unor rezultate tehnice de va-
joare superioard anilor precedenti.

I. PAOLAZZO - YO3JP
secretar general al F.R. Radioamatorism

T —

o CUPA ROMANIEI —
«vinitoare de vulpi». Fede-
ratia romini de radioamato-
rism a programat etapele con-
cursului republican Cupa Romé-
niei — avinitoare de vulpi»
astfel:

— etapa l-a la Buziu, incre 17~
21 mai;

— etapa a ll-a la Tirgu Mu-
res, intre 7—11 junie si

-~ alll-a{finala) la Bucu-
18—23 iulie.
1 judetene de radio-
vor trimite, din timp
organizatoare de
participantilor.
=URSUL INTER-
AL «SRKB CON-
dioamatorii din Bel-
radioamatorii din
sarticipe la tradigio-
rs internagional de
curte SRKB CON-
se desfisoari timp
e, fird intrerupere,
« (A1) si fonie (A3;
cepind de simbidi
18.00 GMT.
lucra de la stagii
ii portabile /mobile
v - —eum.= 144 3i 430 MHz. Fie-
care stagie va fi lucratd o singuri
datd. Radioamatorii vor schimba
intre ei o grupd de 5 (6) cifre
compusd din RS(T) si numirul
legiturii incepind au 001. La
fiecare legiturd, pe fiecare ban-
di, se va trece QRA Locator al
statiei pentru a se putea stabili
distanga legiturii.

Scor: fiecare km distanti in-
tre stagii se coteazi cu un
punct. Pe fiecare fili a logului,

total de puncte din legituri cu
numirul tirilor lucrate si con-
firmate prin logurile partici-
pangilor.

Participantii, indiferent de
numirul punctajului obtinut,
vor expedia logurile prin ra-
dioclubul judetean astfel incit
pind la data de 10 iunie 1972
si ajungi la adresa: P.O.Box 88,
Moscova, U.R.S.S.

Radiocluburile judetene vor
trimite logurile la Federatia
romini de radioamatorism —
Radioclubul Central.

e «sFLOAREA DE MINA»
— concurs internagional de
UUS organizat de Comisia ju-
deteani de radioamatorism Ma-
ramures se desfisoari timp de
24 de ore incepind de simbata
6 mai orele 18.00 GMT in ben-
zile 144 i 435 MHz, in tele-
grafie (A1 si A2) si in fonie
(A3 si F3). Control RS(T) +
001 + QRA locator. Legituri
permise, cite una pe fiecare
bandi. Punctaj: pe banda de
145 MHz un punct pentru fie-
care km distantd intre stagii
iar pe banda 435 Mhz, S puncte.
Cei ce stabilesc legituri cu
statii YOS5 primesc punctaj du-
blu. Participantii vor trimite
fisele de concurs, insotite de o
notitd In care si specifice date
in legituri cu conditiile de
lucru: emitdtor, receptor, an-
tene, altitudine, QRB max, pro-
pagare etc., la Radioclubul ju-
detean Maramures, P.O. Box 20
Baia Mare, pind la 1 iunie 1972.
Intrucit concursul «Floarea de
mini» se desfisoari concomi-

A. Unde scurte, juniori:

1. Grigore Petcu — YO9HO
{Cimpina) 193550 p; 2. Emil
Nistorescu — YO7V] (Craiova)
139534 p; 3. Constantin Ro-
tirescu — YO7AWN (Pitesti)
130090 p; 4. Petru Tomescu —
YO2APY (Resita) 96262 p; 5.
Alexandru Nichita— YO9AVD
(Ploiesti) 72916 p; 6. Francisc
Siichet — YO6ADP (Tirgu Mu-
res) 72496 p; 7. Constantin
Udrea — YO4ZF (Tulcea)
65282 p; B. Francisc Szabo —
YO2ARV (Deva) 63426 p; 9.
Gheorghe Dolhan — YOSAMA
(Oradea) 62678 p; 10. Vasile
Giurgiu — YO6EX (Sibiu)
53722 p.

Unde scurte, seniori:

1. Emil Pop — YOSDC (Bis-
trita) 185792 p; 2. Alexandru
Sirbulescu — YO7DL (Craiova)
162218 p; 3. Constantin Ispa-
siu — YO9HP (Ploiesti) 157852
p; 4. Guncther Hollschwander
— YOB6GZ (Gildutas) 153509 p;
5. lon T. Pop — YOS6AWR
{Brasov) 146866 p; 6. Victor
Demianovschi — YO6AW (Bra-
sov) 121701 p; 7. Septimiu
Triu — YO3TU (Bucuresti)
121508 p; 8. Dan Constantin —
YO2BU/8 (Suceava) 103852 p;
9. Stefan Rusu — YO2RA (Chi-
sineu Cris) 103101 p; 10. Carol
Daroczi — YO2GL (Deva)
97687 p.

Unde scurte, statii de club

1. YO8KGA (Radioclubul ju-
detean Suceava) 131775 p; 2.
YOSKAU (Radioclubul jude-
tean Bihor) 127026 p; 3.
YO7KBS (Radioclubul judetean

Concursuri -rezultate

in coltul din dreapta sus, con-
curentul va scrie scorul total.

«CQ MIR» 1972. Federagia
sportului radio din Uniunea
Sovietici organizeazi si in acest
an tradigionalul concurs inter-
national «CQ MIR>.

Se vor intocmi clasamente
separate: un operator, mai mul-
te benzi; un operator, o singuri
bandid; mai multi operatori, un
emititor; statii de recepgie
(SWL).

Concursul se va desfisura
timp de 24 de ore, firi, intre-
rupere, numai in telegrafie, cu
incepere de simbiti 13 mai,
orele 21.00 GMT. Benzile de
lucru; 3,5;7;14;21 5i 28 MHL
Apelul concursului «CQ My,
In timpul legiturilor partici-
pangii transmit numere de con-
trol: statiile sovietice RST si
numirul oblastului (regiunii)
respective iar stagiile YO o
grupd compusi din RST urmat
de numirul curent al legiturii
incepind cu 001. Operatorii sta-
tiilor YO vor urmiri si stabi-
leascd un numir cit mai mare
de legituri cu radioamatori din
cit mai multe ¢iri dupd lista
dipilomei «R-150-S». Cu aceeasi
statie se ia in considerare o
singurd legituri pe fiecare
bandi.

Punctaj: un punct pentru o
legituri in cadrul aceluiasi con-
tinent; trei puncte pentru le-
gituri cu stagii din alte conti-
nente; receptorilor li se acordi
un punct pentru receptia unei
statii participante in concurs si
trei puncte pentru receptia am-
belor statii ce efectueazi un
QSO. Nu se iau in considerare
legiturile din cadrul girii pro-
prii. Scorul final se obgine fa-
cind produsul dintre numirul

tent cu concursul internatio-
nal SRKB CONTEST, legitu-
rile realizate de participangi
pot fi valabile pentru ambele
concursuri.

In continuare reamintim trei
concursuri HG.

e CQ BUDAPEST CON-
TEST se va desfisura pe UUS
timp de 24 de ore, firdi intre-
rupere, incepind din 13 mai
de la orele 00.00 GMT.

@ Concursul anual «ZILELE

BUDAPESTEI» se desfigoari
incepind de la 10 mai orele
00.00 pini la 20 mai orele 24.00.
Apelul «CQ BP». Control
RS(T) + Zona, statiile HGS
dind control RS(T) 4+ numarul
districtului postal din Buda-
pesta. Punceaj: 2 p. pentru
100 km; 4 p. pentru distanta
cuprinsi intre 100—200 km;
6 p. intre 200—300 km, peste
300 km, ia fiecare 100 km cite
3 puncte.

o Budapesta VHF Mara-
ton V si VI este programat
pentru zilele de 5 si respectiv
29 mai, fiecare timp de S ore
cu incepere de la 18.00 GMT.

@ Recent Colegiul de arbitri
al Federagiei Romine de Ra-
dioamatorism a stabilit, pe baza
rezuitatelor, clasamentele con-
cursului de unde scurte si unde
ulerascurte «Cupa semicen-
tenarului P.C.R.» desfisurat
de-a lungul a B etape siptimi-
nale intre 13 martie — 8 mai
1971. Intirzierea cu care au fost
definitivate clasamentele este
justificati de marea cantitate
de «loguri» (fise de concurs)
care au trebuit s3 fie verificate
ca urmare a numarului mare de
participanti. Dim in continuare
rezultatele primilor 10 clasagi.

Mehedinti) 94480 p; 4.
YO8KAN (Radioclubul jude-
tean Baciu) 57522 p; 5.

YO6KBM (Radioclubul jude-
tean Mures) 36382 p; 6.
YO2KAR {(Radioclubul jude-

tean Hunedoara) 20215 p: 7.
YOSKAS (Radioclubul asocia-
tiei sportive a Uzinei «Uni-
rea», Cluj) 18372 p; 8. YO6KEG
(Radioclubul Casa Pionierilor
Medias) 18398 p; 9. YO9KBU
(Radioclubul judetean Dimbo-
vita) 12736 p; 10. YO4KCA
{Radioclubul judetean Constan-
ta) 11640 p.

B. Unde ultra scurte, sta-
tii individuale:

1. Marin Marin — YO9AR]
{Com. Mihiilegti, jud. Ilfov)
28951 p; 2 lon Epuri —
YO9AHU (Bucuresti) 26607 p;
3. Constantin Popesau — (Com.
Buftea, jud. llfov) 23654 p; 4.
Paul Pani — YO9APB (Plo-
iesti) 21050 p; 5. Victor Stoi-
can  — YO9HL (Cimpina)
19050 o: 6. lon Cirstea —
YO3BAA (Bucuresti) 18836 p;
7. Emil Popescu — YO3RY
(Bucuresti) 15546 p; 8. Dan
Potop — YO3AID (Bucuresti)
15520 p; 9. Alexandru Ko-
loszvari — YO5MR (Baia Mare)
15058 p; 10. Petre Gergel —
YO3AQS (Bucuresti) 14731 p.

Unde scurte, statii de Cﬁ.lb
(primele 5).

1. YO3KBN (Radioclubuli
Central) 16668 p; 2. YOSKAD
{Radioclubul judetean Maramu-
res) 9714 p; 3. YOSKAD/p
{Radioclubul judetean Maramu-
rey) 4880 p; 4. YO5KAS (Ra-
dioclubul asociagiei sportive a
Uzinei «Unirea», Cluj) 2036 p;
5. YO9KPB (Radioclubul Cim-
pina) 438 p.




Amplificator de 8 W

Amplificatorul din schita a-
l&wuratd, in care s-au folosi
numai tranzistori IPRS-Ba-
neasa, permite objinerea unci
puteri utile de circa 8W pr
o rezistenid de sarcind de 8
ohmi. Distorsiunile se menpin
sub 1,5% la puterea maximd.
Rezistenta de intrare este de
circa 50 kohmi. Pentru echili-

amplificarea de semnal mic in
condipisle unui zgomot intern
redus §i @ unei rezistenfe de
mirare mare. Tot pe acest
etaj se aplicd si semnalul de
reacpte (baza T2). In acest
etaj s-au urilizat tranzistorn
cu zgomot redus, destinafi spe-
cial amplificatoarelor de audio-
Jfrecvenia.

ump.

Diodele D1 5i D2 impreuna
¢ potentiometrul P2 permir
alcgerea unui _punct de func-
{ionare pentru tranzistorsi T3
st T4 astfel ca distorsipeile
de nelinearitate sd fie mimme.

Dacd s-ar elimina aceste
diode, la semnale mici, tran-
zistorit T3 5i T4 ar putea fi

(D2B etc.).

SR T g : ; i i ? Transformaiorul de refea se
brarea etajului final se folo- Etajul final are avantajul  comc —.Jr" ar lele mari . N PUpeAL 058 |-12v
seste poteniometrul P2. Prin  cd utilizeazd doar tranzistori  ar fi distorsionate. Rezulid cq, bobineazd pe un pach;t df
utilizarea unui etaj de sesire  p-n-p de putere, mai usor de  pentru o Juncpionare optima ",'I’; E+1 wuc}m;leade_ cr‘r; i o
cu tranzistori complementari,  procurat decit tranzistorii  lensiunea pe cele doud diode, Primarul are 1550 spire din 220V ‘O%":
construcia se simplificd mult  n-p-n. polarizate in direct, va permite 3qnductor CuEm de 10’2 g
st se obpin performante su- Prefinalul este realizar cu  prepolarizarea tranzistorilor IRnE RN Y. ey O.2A
perioare. doi tranzistori complementari T3 5i T4 5 deci trecerea unui  Spire din conductor CuEm de
Etajul diferential format din  n-p-n—p-n-p montafi sime- mic curent de mers in gol. 1 mm d‘“""""’.‘ 4xEFR10S
tranzistoris T1 §i T2 asiguré  tric § funcionind in contra-  Diodele vor fi de tipul EFD106 Ing. Adrian COGAN (4XxEFR136)

Montajul din schita alituradi este destinat celor care poseda un radio-receptor ce
poate fi acordat pe frecventa de 1,5 MHz In oscilator se foloseste tubul 6N3P intr-un
montaj clasic. La acest oscilator se remarci cuplajul foarte slab al circuitului oscilant
ceea ce i dd o mare stabilitate. Oscilagiile de inaltd frecventd sint introduse pe catodul
pentodei convertoare 6J1P. Tn acest tub se produce amestecul frecventgei oscilatorului
local §i frecventei modulate selectate de circuitul acordat din grila tubului. Vor lua
nastere astfel doud produse de mixaj respectiv suma si diferenta celor doud frecvente
de mai sus.

Circuitul acordat din anodul tubului 6J1P are rolul de a selecta produsul corespunza-
tor diferentei frecvengelor, adici lasi si treacd frecventele cuprinse in banda de 1 500
kHz.

Dupi realizarea montajului se verifici legiturile si se trece la acordul adaptorului.
Cu ajutorul unei heterodine se determini punctul de pe scala aparatului (1 500 kHz)
apoi la «rece» se conecteazd heterodina in punctul A si se acordd de la trimer pind
ce ochiul magic al receptorului arath un sector luminos maxim (in lipsa ochiului magic
se va aprecia maximul dupd auz). Se aplic in continuare tensiunile de anod si de fila-
ment §i se conecteazi heterodina la borna B prin intermediul unui condensator. Con-
densatorul variabil Cvl va fi aproape inchis iar heterodina va fi fixatd pe frecventa de
3 500 kHz; rotorul condensatorului Cv2 se roteste pind cind in receptor se aude un
sunet (inseamni ci receptorul este acordat pe 3,5 MHz). Dupd aceasta se roteste
rotorul Cv1 pini ce sunetul este maxim. Pe scali se noteazi cele doud puncte gisite,
uitimul punct fiind capiatul de bandi 3 850 kHz. In mod analog se procedeazi si pentru
banda de 7 000—7 100 kHz in care condensatorul Cv1 va fi deschis aproape complet.

Bobinele L1 si L2 se realizeazj pe aceeasi carcasi, intre ele lisindu-se spatiu de
2—5 mm. Datele bobinelor sint aritate in tabel.

Adaptor pe 3,5 si 7 MHz

La borna
de antenad 5

27K | I | | 27K -'L 50-100pF

1100

k0

™

Bobina L1 L2 L3

nr. spire 25 60 50

conductor CuEm

08 mm 0,32 mm 0.4 mm

20 mm 20 min

diametrul aarcasei 20 mm

Nicolae MINDRILOIU
YO7-15813/OT

zutd cu intrerupdtor.

Aparatul poate functiona si fdrd rezistenta R si conden-
satorul C2, dar aceste piese ne vor fi necesare in montajul
viitor. Receptorul a fost construit de elevii cercului radio
de la scoala generald nr. 194 — Bucuresti.

Receptor cu un tranzistor

Pentru micii radioamatori, prezentdm schema unui
receptor simplu, in companenta cdruia se folosesc piese
putine si este usor de realizat. Atragem atentia constructo-
rilor sd pdstreze piesele intrucit in viitoarele articole acest
montaj va fi completat ajungind, in final, un receptor
superheterodina portabil.

Semnalul receptionat, pentru o avea o auditie bund in
cascd sau difuzor, este captat de o antend exterioard,
de circa 15 m lungime, bine degajatd. Cablul de coborire
se va conecta de antend la unul din capete. Condensatorul
C1 este de tip cu aer §i are o valoare de 200 pF. Circuitul
oscilant este compus din condensatorul variabil Cv de
tip cu aer cu o valoare cuprinsd intre 20150 pF si, bobina
L1, Bobina se va confectiona pe o carcasd cilindricd de
material plastic, cu diametrul de 20—30 mm pe care se
vor infasura 260 spire din CuEm de 0,10 mm diametru,
cu prizd mediand la a 30—a spird de la capdtul de masad.
De aceastd prizd a bobinei se va conecta dioda detectoare,
de tipul D2 sau similare. Celdlalt capdt al diodei se co-
necteaza la armdtura plus a condensatorului de cuplaj

C3, de valoare cuprinsd intre 5—10 uF, la condensatorul
C2 si la rezistenta de 10 K.

Capetele ramase libere ale rezistentei si condensatorului
C2 impreund cu piciorusul emitorului tranzistorului EFT

353 (P14 etc) se vor lega la capdtul de masd al bobinei
L1 formind borna pozitivd de alimentare la bateria de
4.5 V. Capdtul minus al condensatorului electrolitic C3,
de cuplaj, se leagd la baza tranzistorului. Piciorusul co-
lectorului tranzistorului se leagd la unul din capetele trans-
formatorului de iesire al difuzorului de tip radioficare,
de 0,25 W, sau la una din bornele castii de radio.

Toate piesele se vor monta pe o pldcutd de pertinax
care se va fixa in interiorul carcasei difuzorului, scotin-
du-se la exterior axul condensatorului si priza de antend.

Functionare: undele cap de d se tr it prin
condensatorul C1 circuitului oscilant Cv—L De aci la
dioda detectoare, undele trec prin condensatorul de_cuplaj
C3 la baza tranzistorului, care amplificd semnalul si-l
transmite cdstii sau difuzorului. Aparatul functioneazd
imediat ce este alimentat de la bateria de 4,5 V, prevd-

Prof. llarion IONESCU
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tatea dintre acestea sint proiectate de pro-
fesorul Otto Hints, maestru emerit al sportului.

Pentru cei mai mici au fost proiectate si
tipdrite aeromodele din carton, simple dar
atrdgdtoare. De curind, cu sprijinul conducerii
Casei pionierilor — director Vasile Nutiu —
cercul de aeromodelism din Tirgu Mures a
editat un lot de patru tipuri de asemenea apa-
rate. Fiind editate intr-un tiraj mare, aceste
modele pot fi solicitate §i de cdtre alte sectii
din tard, la un pret convenabil.

ALPINISM CU... AVIONUL

Alpmisti din toatd lumea, fas-
cinafi de frumusefile reci §i in-
egalabile care domnesc peste im-
pdrdatia de gheatd a Himalaiei,
incearcd,an de an, sd deschidd noi
drwmuri spre crestele orbitor de
stralucitoare. latd insd cd omul
a gdsit alt mijloc de a le cucer: . g
aparawul de zburat. ’

In Nepal, patria celebrilor ser
past, a fost organizat un serviciu
aviatic pentru Himalaial S avio-
nul — universalul «Twin Otier —
std la dispozipia amatorilor de...
alpinism aviatic. Pilofii nepalez
care survoleazd cele mat inalte
piscuri s-au pregdtit pentru aceas-
ta prin antrenamente in Alpi. In
imagine : doud avioane ale bazei
de la Kathmandu in zbor.

»AERQBUZUL* IL-86

intre 250—350 pasageri, cabinele fiind ame-
najate pe doud nivele, cu sciiri interioare.

Viteza de croazieri a gigantului zburdtor va fi

Printre aparatele cuprinse in planul de dez-
voltare a aviafiei sovietice pe urmitorii cinci
ani un loc important il ocupi «Aerobuzul
IL-86, avion de mare capacitate, care se afli
in prezent in lucru. El va putea transporta

4000 DE SALTURI

Dupd cum se stie, parasutismului i se mai spune si
sportul curajului. $i pe buna dreptate. Dar si in acest
sport existd curajosi intre curajosi. Un exemplu: spor-
tivul francez Gilbert Pupin, o «figurd legendari» in
patria sa — cum il caracterizeazi un redactor de Ia
«Aviasport». De curind, el a fost sirbitorit pe aero-
dromul de la Biscarosse pentru o performanti iesiti
din comun. El a efectuat cel de al 4 000-lea salt din
cariera sa. In imagine: Gilbert Pupin sub imensa cupola
de mitase.

1976.

HIDROAVION
”RATAu

Printre cele mai interesante aparate de
zburat sportive ale anului trecut se numir
g hidroavionul constructorului american
George G. Spratt. Datoritd fuzelajului
foarte aplatizat, aparatul nu mai are ne-
voie de flotoare. Aripa este formati din
doull elemente, ampenajul are forma de V
si protcjeazli clicea propulsivi dispusi
deasupra lui, iar comenzile de zbor se
etectueazd printr-un simplu volan de auto-
mobil. «Ragw lui Spratt are o «inim@ de
100 CP... ricid cu api.

Caracteristici: anverguri -— 7,62 m;
lungime — 5,18 m; greutate totaldi —
453 kg; doud locuri in cabini. $i un ami-
nunt interesant: intregul aparat este reali-
zat din materiale plastice.

de 920 km, iar raza de actiune de 4 000 km.
Ca format IL-86 se aseamini cu actualul
curier de mari distante I1.-62.

El va efectua primul zbor in cursul anului

CONCURS-PARADA
AUTOMOBILE CONS-

TRUITE DE AMATORI

Revista sovietid «Tehnika molodioji» org
zeaza de mai multi ani un concurs-paradi unig
de automobile §i motociclete construite de a
tori. La acest concurs, desfisurat sub forma
raliu, participdi oameni de cele mai diferite |
fesii care in timpul liber si-au construit cite
vehicul cit mai reusit si original. Participare
competitia respectivi le prilejuieste efectu:
unui larg schimb de experientd, dindu-le totof
posibilitatea si-si demonstreze, intr-un mod
cut, rezultatele muncii lor.

In fotografie, aspect din timpul celei de a
editii a acestui raliu neobignuit, desfisurat toa
trecuti pe o ruti destul de serioasi: Mosci
Tula, Oriol, Kiev, Rovno, Lvov, Ujgorod, (
ndugi, Chisindu, Odesa.




DIN TOATA LUMEA

«Fotovolt K-20»

Specialistii sovietici de la
institutul de surse de ener-
gie au creat un nou tip
de baterie solara. Noua ba-
terie are o placutd miniatu-
rald cu mii de microfoto-
transformatori inglobati in
ea, asezati cu virfurile spre
lumina.

«Fotovolt K-20» este o bate-

rie de uz curent asemana-
toare unui reflector obisnuit
de camerd. La lumina zilei,
bateria produce un curent
suficient de puternic pentru
a pune in miscare o masina
electrica de ras ori pentru
a asigura functionarea unui
aparat de radio.

Satelitii si controlul circu-
latiei aeriene

Deasupra Atlanticului de
nord numarul avioanelor in-
registreazd o continua cres-
tere, astfel ca instalatiile ra-
dar abia mai pot face fata
sutelor de aeronave pe care
trebuie sa le dirijeze zilnic.

Tinind seama de acest
fucry, s-a incredintat socie-
tatii engleze GEC—Marconi
Electronics misiunea de a
executa un studiu detaliat
al unui eventual sistem de

sateliti pentru controlul cir-
culatiei aeriene in aceastd
zona. Contractul prevede si
studierea amanuntits a echi-
pamentului necesar trans-
miterii diverselor tipuri de
semnale intre aeronave si
instalatiile de la sol.

400 milioane pasageri

Tn anul 1971 societatile de
aviatie din intreaga lume au
transportat peste 400 milioa-
ne de pasageri pe o distanti
totald de 486 miliarde kilo-
metrifom. Aceste cifre re-
prezintd o crestere de 5 la
suta fata de anul 1970.

Dispozitiv de protectie
pentru automobile

In Anglia s-a realizat un
dispozitiv care are rolul de a
feri automobilul de acciden-
te datorite exploziei cauciu-
cului la viteze mari. In plus
dispozitivul reduce cu circa
25 la suté uzura anvelopelor.
El se compune dintr-un grup
de arcuri montate in corpul
mecanismului de frinare a
rotilor din fatd. Acest grup
are doud arcuri de compri-
mare $i doud de extindere

care permit dirijarea automo-

bilului in caz de accident,
fara pierderea controlului di-
rectiei.

iN AJUTORUL
ASTRONAUTILOR

O firmi americand a realizat
un ingenios dispozitiv ajutitor
pentru deplasarea astronautilor
in timpul misiunilor extrateres-
tre. Este vorba de o raniti echi-
pati cu doui motorage cu reactie,
un sistem de stabilizare, un cal-
culator electronic si un transmi-
titor de informatii. Intregul dis-
pozitiv are 115 kg greutate si
o autonomie de 30 de minute.
Motoarele functioneazi cu azot.

Acest aparat de zburat fird
aripi urmeazi si fie folosit in
1973 pe laboratorul spatial Sky-
lab.

COMBINA
PORTABILA

Produsele industriei
de radio si televiziune
chineze sint tot mai cu-
noscute pe pietele mon-
diale. In fotografia ala-
turatd este prezentatd o
«combina radio-t.v.» rea-
lizata la uzinele din Shan
-hai. Este un aparat por-
tabil, de mici dimensiuni,
in intregime tranzisto-
rizat.

AEROGLISOR ,,LIMUZINA®* HOLLIDAY ALERGATOR DE CURSE?

Nu este vorba de un starl intr-o
cursd de viteza. Cunoscutul cintare{
de muzicd ugoara Johnny Holliday po-
zeazd doar, in mifjlocut admiratorilor
sdi, ca incercator al unei magsini Kawa-

saki, in cadrul celui de al 3-lea Salon
international al automobilelor si moto-
cicletelor de curse, deschis in ianuarie
la Porte de Versailles din Paris. Vorba
aceea: reclama e sufletul... popularitaii.

Firma englezi «Sealand Hovercraft, specializati in
. constructia de aeroglisoare, a lansat, recent, un nou tip
de aeroglisor ugor, denumit SH2. Demonstratiile ficute
de aceasti ambarcatiune cu perni de aer pe Tamisa, in
fata unui numeros public, au dat deplini satisfactie.
Cabina lui SH2" este aproape identici cu aceea a unci
limuzine, avind douli rinduri de fotolii pe care pot lua loc
5 pasageri plus soferul. Viteza maximi a navei este de
45 noduri.
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latd citeva fragmente din scri-
soarea cititorului nostru Mihai
Micliescu din Llugoj:

«Prin intermediul revistei dv.
vreau sd multumesc maestrului
sportului Otto Stefani, de la clu-
bul «Steagul Rosu»-Brasov, care
a publicat interesantele articole
privind sporirea puterii motoretei
«Mobra». Mentionez cd eu am
modificat motoreta mea dupd
varianta prezentatd in numdrul
10/1971 al revistei §i am reusit
sd ajung la o crestere de 6,5 CP
si la o vitezd de virf de 95 kmjh.

Pentru efectuarea acestei mo-
dificdri om lucrat aproximativ
doud luni §i_rezultatul obtinut
md bucurd. In acelasi timp cu
modificdrile specificate mai sus,
om alezat si cilindrul motoretei
introducind in el un piston cu
diametrul de 45 mm (piston de
motoretd «Carpati»), contribuind
si prin aceasta la cresterea pu-
terii motorului.

Avind in vedere cd in orasul

meu nu se gdsesc piese de schimb,
am cerut uzinei care fabricé
motoreta «Mobra 50» (bineinte-
les contra cost) o pereche de
platine, un piston, o ureche tele-
scob fatd, o carcasd superioard
de ghidon. Din pdcate, n-am
primit nici un fel de rdspuns la
cererea mea, desi se stie cd
intreprinderea este datoare sd
livreze piesele cerute (péntru io-
calitdtile unde acestea nu se
gdsesc in magazine) si mai mult,
sd rdspundd la scrisorile ce i se
adreseazd».

Nota red.: Ne bucuri fap-
tul & articolele semnate de
colaboratorul nostru Otto Ste-
fani v-au fost de folos. Nu ne
putem insi bucura de ceea ce
ne spuneti in finalul scrisorii.
intr-adevir, intreprinderea pro-
duditoare era obligatd si ras-
pundi solicitirii dv. — daci nu
cu piesele cerute, micar cu
un rispuns. Dar asupra acestei
probleme vom reveni mai pe
larg, cu alt prilej, in coloanele
revistei noastre.

Mai mulgi cititori printre care
Marin Lucian din Arad, Va-
sile loan din Galati, Con-
stantin Tomesau din Bucu-
resti, George Mioc din Ti-
misoara, Gabriel Gebaili din
Giurgiu s§i altii ne-au scris cid
si-au construit amplificatorul de
mare putere (de 50 W) realizat
de colaboratorul nostru ing.
Adrian Cogan i publicat in
revista nr. 1 — ianuarie 1972,
dar & nud pot folosi din lipsa
schemei preamplificatorului de
comandi si a alimentatorului

care si furnizeze tensiunea de
22 V stabilizat.

Pentru a le veni in ajutor am
solicitat autorului schema res-
pectivi pe care o publicim in
continuare in speranta ci va
servi §i altor cititori dornici sa
construiasc un amplificator de
mare putere in care se folosesc
numai piese rominesti, tip
1.P.R.S.-Béneasa.

Transformatorul de retea se
va realiza pe un pachet de tole
E16 cu sectiunea miezului de
10 cmp. La primar, pentru
220 V, se vor bobina 1100 spire
din conductor CuEm de 0,35
mm diametru iar la secundar
220 spire din conductor CuEm
de 0,1 mm diametru. In rest
valorile pieselor din montaj
sint specificate pe schemi. Cei
doi tranzistori sinc de tip n-p-n
BC1078 (EFT373).

Conectarea amplificatorului
de mare putere se va face la
bornele notate 1 si 1’ iar ali-
mentarea cu tensiune stabili-
zati de 22 V l|a bornele notate
cu plus §si minus 22 V.

Gheorghe Dinili din Tul-
cea a citit lucrarea «Sportul
subacvatic», apirutdi cu ani in
urmi in libririi, si a rdmas cu
o nedumerire: cum se piastreaza
heliul si oxigenul pentru res-
pirat — intr-o butelie comuni
sau in butelii separate? Cine
regleazi amestecul?

Rispunsul este urmitorul:
pentru aparatele de scufundare
la mari adincimi se folosesc
doud butelii separate, una cu
oxigen si alta cu heliu. Ames-
tecul necesar respiragiei se face
intr-un detentor special, pla-
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sat in circuit intre butelii si
gura scufunditorului. Acest de
tentor dozeari proportiile ga-
zului de respirat, rezultat din
amestecul heliului cu oxigenul.
Tatodati, detentorul dozeaza
si presiunea amestecului res-
pirator, in raport cu adincimea
la care se afli scufunditorul.

Vasile Gabor, com. Diar-
minesti jud. Baciu. La mo-
toreta «Mobra-50» nu puteti
folosi carburator de «MZ-175»
deoarece este prea mare (di-
fuzor 22—24).

loan Duma, Gherla, Con-
ditiile de admitere in invita-
mintul superior le gisiti in
brosura nou apiruti. In ce pri-
veste dorinta de a deveni pilot
urmeari si vi adresati Centru-
lui militar judetean.

Nicolae Antonescu, lasi.
La magazinele din Bucuresti
(poate si la cele din lasi) se
gisesc pentru ambarcatiuni ur-
mitoarele tipuri de motoare:
Farell de 6 CP si Tammier de
25 CP de fabricatie R.D.G.
precum si motorul «DE-6» de
6 CP de fabricagie R.P. Polona.

Sorin Popescu, Vasile Bal-
tA R. de Vede 3.2 Pentru a
participa la Campionatul re-
publican de karting vi se cere
si faceti parte dintr-un cerc
sau sectie de karturi iar kartul
si fie echipat cu motor de

50 cmc («Mobra»).

Olimpiu Dimitriu, Con-
stanta. Artioolul «Antene in-
door» pentru radioamatori este
interesant si va fi publicat in-
tr-un numir viitor.

Timofei Lipalit, Tulcea.
Pentru realizarea unui amplifi-
cator de microfon solicitagi aju-
torul radioamatorilor pe care
ii gasigi la radioclubul judetean.

lon Ungureanu, Drigisa-
ni. Ultimul articol din ciclul
«Metode de depanarea televi-
zoarelors a apirut in revista
nr. 9/1971. Pentru a gasi ris-
punsurile de care aveti nevoie
urmeazi si consultagi colectia
revistei «Sport i Tehnici» 1970
s 1971,

Virgil Mures, Bals. La te-
levizorul «Rubin-102» nu tre-
buie s3 faceti modificiri sche-
mei ci sd-i inlocuiti tubul cine-
scop cu un altul nou de acelasi
tip.

Petru Siniuti, Bragov. In-
scrierea in circulagie a autove-
hiculelor de amacor se face la
organele de circulagie judegene
numai daci corespund cerin-
telor regulamentare.

Mihai Roman, Deva. In-
tr-un numir viitor al revistei
veti gisi un articol despre «Esa-
pamentele de rezonantgix.

Costici Titaru com. Dra-
gomiresti, jud. Neam¢ s.a.
Redactia nu posedd scheme de
aparate de radio, televizoare,
magnetofoane etc de fabricatie
industriali.

iN ATENTIA DETINATORI-
LOR DE AUTOVEHICULE
(persoane fizice si juridice)

Administratia Asiguririlor de
Stat anunta pe detinitorii de auto-
vehicule, ca prevederile Decre-
tului nr. 471/1971 privind intro-
ducerea asiguririi prin efectul
legii de raspundere civild, au in-
trat in vigoare la data de 26 fe-
bruarie 1972. Ca urmare, asigu-
ririle facultative de riaspundere
civila auto existente, si-au incetat
valabilitatea pe data de 25 fe-
bruarie 1972. Primele de asigurare
platite la aceste asigurari, aferente
perioadei dupa aceasti data, vor
fi trecute de ADAS in contul celor
datorate pe anul 1972 la asigurarea
prin efectul legii de raspundere
civifa auto, cei in cauzd urmind a
achita numai diferenta pina la com-
pletarea cuantumului primei de

ADMINISTRATIA ASIGURARILOR DE STAT

asigurare prevazuta pentru anul
in curs.

Pentru orice autovehicul, cu o
capacitate mai mare de 69 cm cubi,
se pliteste pentru anul 1972 o
primi de asigurare de 160 lei de
citre organizatiile socialiste si de
321 lei de cidtre cetiteni si alte
categorii de asigurati, iar pentru
motocicluri — de 37 si, respectiv,
73 lei.

Prima la asigurare prin efectul
legii trebuie plititd de citre deti-
nitorii de autovehicule pentru
acest an, pind cel mai tirziu la
26 aprilie 1972.

Primele de asigurare se platesc

— fird o instiintare prealabila ci-
tre asigurati — de catre organi-
zatiile socialiste in contul unititi-
lor ADAS, iar de citre cetiteni la
organele financiare de pe lingi
comitetele executive ale consilii-
lor populare, direct sau prin uni-
tatile C.E.C. din localitatea (sec-
torul) de domiciliu.

Pentru plata despigubirilor, a-
siguratii vinovati de producerea
accidentelor vor instiinta, in scris,
in termen de 24 de ore de la pro-
ducerea  accidentului, unitatea
ADAS in a cirei razi de activitate
s-a produs accidentul si vor co-
munica, de indatd, pretentiile for-
mulate de cei pdagubiti, aceleasi
unitati ADAS ori aceleia in raza
careia isi au domiciliul sau sediul.

Orice relatii suplimentare pri-
vind asigurarea prin efectul legii
de rispundere civili auto se pot
obtine de la unititile ADAS.




