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«Puneti, dragi tineri, in-

tregul vostru entuziasm,
toate visele voastre curate
si frumoase in slujba pa-
triei, a viitorului luminos
al natiunii noastre, in sluj-
ba cauzei socialismului si

si colaboridrii cu toate po-
poarele lumii».

(Din cuvintarea tovarasului
NICOLAE CEAUSESCU).

In aceastd primdvard in-
treaga noastrd tara a sarba-

Tovarasul NICOLAE
CEAUSESCU prinde pe
faldurile purpurii ale stea-
gului U.T.C. cel mai inalt
Ordin al republicii, «Victo-
ria Socialismului».

al Uniunii Tineretului Comu-
nist. Manifestarile consacra-
te madretului eveniment au
culminat cu adunarea festiva
din Sala Palatului Republicii
— 0 noua si vibrantid mani-
festare de entuziasm, de ata-
samental tineretului patriei
fata de partid si de secretarul
sau general, tovardsul
NICOLAE CEAUSESCU.
Mii de tineri si tinere din
Capitald si din tara, reprezen-
tanti ai celor doud milioane

infregului nostru tineret, ve-
niti din fabrici si de pe ogoare,
din scoli si din armat&, de
pretutindeni unde se fdureste
viitorul luminos al patriei,
s-au intilnit aici cu conducéa-
torii de partid si de stat, cu
veterani ai organizatiei revo-
lutionare a tineretuiui.

Cu adincd emotie a fost
primitd de tdtre cei prezenti,
de céatre mtregul nostru
popor, inflacarata cuvintare a
secretarului general al parti-
dului, tovardsul NICOLAE
CEAUSESCU — impresio-
nantd evocare a traditiilor
glorioase de lupta ale clasei
muncitoare, ale tineretului ta-
rii. Cu inalt& rdspundic pa-

trioticad au fost intimpinate sar-

cinile, obiectivele, ditectnie

SEMICENTENARUL UNIUNII
TINERETULUI COMUNIST

tregului tineret al patriei.
Aprecierile si Indemnurile a-
dresate tineretului cu acesl
prilej constituie o noud si
strdlucitd expresie a pretuiri
inalte pe care partidul o da
tineretului si organizatiei sale
revolutionare, o dovada a grijii
permanente pe care condu-
cerea partidului si sta-
tului, personal tovardsul
NICOLAE CEAUSESCU,
o poarta tinerei generatii.
Réaspunzind acestei griji
pdrintesti, tindra generatie
este ferm hotarltd si-si con-
sacre intreaga sa energie,
capacitatea de munca, tot
ce are ea mai bun, realizdrii
madretelor obiective stabilite
de partid, dezvoltdrii si in-
lloririi multilaterale a patriei

comunismului, a prieteniei

torit gloriosul Semicentenar

si jumitate de utecisti, ai

trasate muncii

u.T.C, in- noastre socialiste.

Il

MAREATA SARBATOARE

solidaritatii muncitorilor din toatd lumea.

O viguroas3 manifestare a unitatii in jurul parti-
dului, a sentimentelor internationaliste ale popo-
rului nostru a constituit-o marea adunare populara
care a avut loc In prezenta conducerii de partid
si de stat In frunte cu tovaridsul NICOLAE
CEAUSESCU, pe Stadionul Republicii din Capi-
+ald. Din zeci de mii de piepturi au rdsunat lozinci
pentru Romania Socialist3, pentru Partidul Comu-
nist Romén, pentru solidaritatea internationald a

~ A MUNCII

1 Mai — Ziua solidaritdtii internationale a celor
ce muncesc, ziva fratiei muncitorilor de pretutin-
deni — a fost intimpinat anul acesta de citre Intre-
gul nostru popor cu succese deosebite in toate
domeniile constructiei socialiste. Angrenati intr-o
uriagd competifie creatoare oamenii muncii din
tara noastrd 1si consacra toate fortele lor realizarii
exemplare a prevederilor celui de al doilea an al
cincinalului, atingerii telurilor cutezitoare ale pro-
gramului trasat de partid la Congresul al X-lea —
programul fauririi societatii socialiste multilateral
dezvoltate. Sub impulsul apropiatei Conferinte
Nationale a partidului, colectivele de oameni ai
muncii, intregul nostru popor, s-au concentrat si
mai mult asupra infaptuirii principalului obiectiv
social-economic: perfectionarea continui a muncii,
a mecanismului economic, a tuturor relatiilor so-
ciale. Insufletiti de convingerea cd, sporind reali-
zdrile tarii, intdrind si dezvoltind patria socialist3,
economia nationald, aduc o contributie concreta,
importantd, la afirmarea socialismului in lume,
indeplinindu-si si pe aceastd cale indatoririle lor
internationaliste, camenii muncii pdsesc viguros
mai departe pe drumul socialismului si comunis-
mului, al viitorului luminos al patriei.

Cu asemenea ginduri, cu asemenea nizuinte
am sarbatorit anul acesta ziua muncii, a fratiei si

celor ce muncesc. La realizarea grandiosului
spectacol cultural-sportiv de pe Stadionul Repu-
blicii gi-au adus contributia aproape 15000 de
tineri si tinere, membri ai asociatiilor si cluburilor
sportive, muncitori gi elevi, studenti si pionieri.
Dincolo de Inaita mdiestrie sportivd si artistica,
raspldtitd cu puternice ropote de aplauze, mani-
festarea lor a fost un vibrant mesaj de dragoste si
atasament fati de partid, fatd de secretarul sdu
general, tovardsul NICOLAE (EEI_\_I_.I_S_E§_
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DE ZIUA VICTORIEI

Drumul de luptd al aviatiei noastre, in cooperare
cu celelalte unitati ale armatei romane si alaturi de
Armata Sovieticd, pentru eliberarea pamintului
patriei, a Ungariei si Cehoslovaciei, pind la zdro-
birea fascismului, este oresdrat cu fante de arme
nemuritoare, cu nume de eroi, pilde de suprem
patriotism si vitejie.

ncepind din zilele insurectiei nationale, la che-
marea partidului intregul personal al aviatiei a
raspuns ca un singur om, infrind in lupt3 pe viata
si pe noarte cu dusmanul fascist la sol si in vdzduh.
Numai In zilele de 23—31 august, fortele angajate
in executarea actiunilor aeriene totalizind 280 de
avioane, organizate in 30 de escadrile, cu echipajele
corespunzitoare, au pricinuit inamicului grele
pierderi in oameni si materiale.

Printre «soimii» care au facut faima aripilor
romanesti in crincenele batdlii din jurut Capitalei,
din Transilvania, Ungaria si Cehoslovacia s-au
numarat si multi tineri, unii dintre ei jertfindu-si
viata pentru indeplinirea misiunilor. Din «Cartea
de aur» spicuim unele fapte si figuri de eroi...

x

Toamna lui 1944 igi tira negurile cenusii peste vii-
le Muresului si Crisurilor, pe povirnigurile dealurilor
Turzii si Ciujului. Luptele pe trontul de centru al
Ardealului erau grele. Dusmanul se crampona de
fiecare pozitie favorabild, dar era dat peste cap,
kilometru cu kilometru, de citre trupele roméanesti
si sovietice. Actiunile terestre erau sprijinite din
aer de formatiile de recunoastere, bombardament,
atac In picaj si de vindtoare ale Corpului aerian
roman.

23 septembrie. In regiunea Turdei aviatia era
angajatd intr-o succesiune de inclestdri cu vina-
toarea hitleristd. Printre cei care s-au distins in
mod deosebit in acea zl, doborind doud avioane
dusmane, se afla si tin&rul locotenent aviator
Baciu. In atmosfera durd a zilelor de front el a

D

gdsit rdgazut si descrie aceste momente de o mare
incordare:

«Zece avioane din grupul nostru au primit ordin
sa facd protectia trupelor terestre la 15 km nord
de Turda... Dupd un sfert de or3, In care sub noi
se executa un violent foc de artilerie, strecurindu-se
printre nourasil antiaerienei vrdjmase, patrula sub-
locotenentului Secicar a fost angajatd in lupt3 cu
patru avioane M—109 G care atacau cu soarele
in spate. Cind manevram cu patrula mea ca s-i
vin In ajutor, ne-au surprins alte G-uri care veneau
din tatd. Am angaiat iupta. Alte avioane aermane
ne atacau din spate. Mi-am qaat seama de acest
lucru cind am vazut o rafald trecind prin avionul
adjutantulul Aurel Trifan. Am urmdrit avionui
inamic care degajase prin fata lui Trifan si din
viraj i-am c3zut In spate. Din doua rafale I-am dobo-
rit in flacdri. Lupta a fost grea, foarte grea, fiindca
alte FW-uri ne-au atacat prin surprindere si i-am
pierdut pe doi din bunii nostri camarazi... Nu insa
mai Inainte ca adjutantul Dumitru Chera, fncoltit
st el de trei avioane germane, sa se agate haidu-
ceste de ultimul, tragind intr-insul pina 1-am vazut
in flacari intrind in pamint». (Arhiva M.F.A. —
M.St.M., dosarul nr. 427/2; d.234/1...).

In aceeast zi, aeasupra oragului Turda:

«M-am plasat in spatele unui Me. german si l-am
ochit, cind iesea din viraj, drept in nasul motorului.
Avionul s-a prabusit. Cum il urmdream cu ochii,
mi-am dat brusc seama ca sint la rindul meu incol-
tit, dupd rafalele care muscau pamintul sub mine.
A inceput duelul cu urmdaritorul dar acesta nepu-
‘tind rezista a fdcut calea-ntoarsa».

Adjutantul aviator Dirjan Traian
*

25 septembrie. 7 avioane romanesti de bombar-
dament plecaserd peste linia frontului, Insotite
de opt vindtori din grupul comandat de c&pitanul
Toma Lucian, cu misiunea de a bombarda concen-
trarea de trenuri hitleriste din Cluj-triaj. Cépita
Toma Lucian, impreund cu locotenentul lo o-
bran, care se oferise voluntar drept ¢ hipier,

\
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au decolat si ei pentru o «vin3toare liberd» in lungu
liniei frontului. Stiau cd inamicul ficea eforturi
disperate pentru a culege informatii cu ajutorul
avioanelor de recunoastere, dar aceste actiuni
trebuiau impiedicate cu orice pret. Cele dou3 avioa-
ne tocmai se Inscriau Intr-un viraj cind Toma Lucian
auzi vocea caldi a coechipierului:

— Aici -Dobran, avion inamic de recunoastere
la mare Indltime. Priviti in stinga, priviti in stinga...

ntr-adevdr, sus, foarte sus, se deslusea silueta
unui JU—88. Fiecare clipd era pretioasa.

— Coechipier, dupd mine! — comanda cipitanul.

Si lAR-urile, celebrete noastre IAR-uri, incepurd
s3 vibreze sub presiunea motoarelor. Minutele se
scurgeau greu. Posturile noastre terestre au recep-
tionat doar o comunicare laconicd a comandantu-
lui de celuld: «Urmdrim o recunoastere inamicé».
Cei de jos stiau insd ce Inseamnd asta si asteptau
cu Incordare.

Citeva minute mai tirziu, cdpitanul Toma Lucian
si intoarse privirile spre coechipier, Intelegindu-se
cu el fard cuvinte: «Atac eu. Tu supraveghezi zona
si intervii la nevoie». Nipustiindu-se asupra ina-
micului 1l plesni cu sdgetile de foc ale mitralierelor.
Dar tn aceeasi clipd dusmanul 1l descoperi si trase
si el. Junker-sul izbucni In flacadri si se Indrept3
spre pAmint. In urma lui cdea la datorie si cipitanul
Toma Lucian.

£

25 aprilie 1945. O formatie de bombardiere primi
misiunea de a interveni pentru zdrobirea unei mari
concentrdri de trupe in regiunea Lucenec-ului

Locotenentul aviator Gh. Mociornita

(Cehoslovacia). Ele urmau s3 fie insotite de o for-
matie de vindtoare apartinind Grupului 9. Pilotii
erau istoviti dupd zborurile grele peste liniile
amice, dar erau gata cu totii sa 1a parte 1a noi
ctiuni. Printre cei care s-au oferit voluntar sa
insotfeascd bombardierele se numadra si adjutantul
aviator Traian Dirjan, Un flicdu din Mureseni

D

(Cluj), clruia abia 1l mijeau mustdtile. Executase
in acea zi incéd trei misiuni de lupta, pe parcursul
cdrora, la ducere si la intoarcere, distrusese un
tanc si o baterie de antiaerianid IIngd localitatea
Ocova. Acum pleca in cea de a patra misiune.

Formatia a trecut cu bine peste Lucenec, si-a
Indeplinit misiunea si se Intorcea la baza. Vinatorii,
printre care si Dirjan, veneau si ei acasd, dar n
drum, Dirjan, detasat de formatie, observa undeva
in dreapta citeva puncte pe cer. O formatie de
Focke-Wulf-uri insotite de Messerschmidt-uri se
indreptau spre pozitiile romanesti. Vindtorul nos-
tru n-a stat pe ginduri.

— Baza! Aici adjutantul Dirjan. Il atac pe inamic.

Aplecat asupra colimatorului cézu ca un trdsnet,
de sus, citre avioanele dugsmane si incendie pe
primul care-i iesise In cale. Dar lupta era inegald
si o rafald dusmand il secerd. Lovit in plin, Dirjan
a mai gésit incd putere sa Isi indrepte aparatul in
flacdri asupra unei cazemate fasciste.

*

21 aprilie 1845. Grupul Il vinitoare din Corpul
aerian roman executa misiuni de sprijinire a Arma-
tei a 40-a sovietice, In directia Banov (Cehoslova-
cia). Formatia comandatd de locotenentul Gheor-
ghe Mociornita decolase Tnca din zorli zilei. Era a
29-a misiune de luptd In care se angaja tinrul
pilot. Formatia zbura la 1500 m Indltime cind
ochiul ager al comandantului deslusi pe soseaua
ce iesea din Nivnice o coloana de tancuri si vehi-
cule dugsmane. Executd o manevrd scurta si, urmat
de coechipieri, «picd» ndprasnic peste sosea.
Mitralierele varsau limbi de foc asupra vehiculelor
dusmane. Dar vinatorii erau inﬁmpina*i de o con-
centrare de arme antiaeriene usoare. Indeplinirea
misiunii avea Insd o importantd deosebitd. Citeva
masini au fost lovite in plin si din ele se ridicau
trimbe de fum. In clipa urmatoare avionul locote-
nentului Gheorghe Mociornita a fost vdzut zvic-
nind in sus, apoi alunecind pe o aripa spre pamint.
Fusese lovit de inamic.

In inaintarea lor, ostasii roméani au géslt aparatul
complet ars iar ramdsitele pilotului au fost Inmor-
mintate in Cimitirul eroilor din Vilno. Mai erau doar
18 zile pind la sfirgitul rdzboiului, pind la médreata
Zi a Victoriei.

Viorel TONCEANU




MICII PILOT! DE
CURSA LUNGA

Daci Bragovul gi-a dovedit constant vocatia
automobilisticl, Sibiul $i-o revendici, la rindul siu,
pe cea legat de karting. Intr-adevir, o serie de
actiuni-sondd tocmai in orasul Muzeului Bruken-
thal au avut loc: Cupa Cibinium ’70 (considerat
un fel de primi editie a campionatului republican
de karting), inaugurarea uneia dintre cele dintii
piste permanente pentru mini-automobilism, in-
fiintare unor sectii solide pe profil etc. $i, in
aceastd primivardi, o altd mmanifestare sportivi cu
caracter inedit: organizarea unui raliu pe apreciabila
distangi Sibiu-Mediag si retur (110 km).

Aceasti actiune, denumitli +§tafera pionierilon
si inchinati Semicentenarului U.T.C., a intrunit
la start 22 de karturi, conduse de pionieri din
Sibiu, Mediag, Agnita $i Cisnidie. Un public
numeros a asistat la desfigurarea cursei, de-a
lungul intregului traseu, dar mai ales la momentele
de schimbare a gstafetei in localititile capete de
etapd.

La Medias s-a ajuns in timp record: o ordl §i un
sfert! Abia coborit de la volan pionierul Adrian
Ben, de la Casa pionierilor din Sibiu, a citit cu
voce tare mesajul «$tafetei pinoierilon, inminindu-1
apoi organizatiei municipale a pionierilor din
Mediag. Un scurt popas §i din nou, la drum spre
Sibin. Trecind prin Tirnava. Copsa micl, Sura
Mare, Silmnic, periplul motorizat a fost primit
cu aplauze §i incurajiiri de clitre grupurile de pio-
nieri ingirate pe marginea goselei.

Primul loc in aceast# interesanti competitic
sportivi a revenit echipajului Casei pionierilor
din Agnita, care a primit drept premiu, din partea
Federatiei Roméne de Modelism, un motor de
kart. Locurile urmitoare au fost ocupate in ordine
de echipajul Casei pionierilor din Sibiu, echipajul
Scolii generale nr. 4 Sibiu, echipajul Casei pionieri-
lor ¢in Mediag, echipajul Casei pionierilor din
Cigsfidic. Fiecare participant la raliu a fost rispl3-
tit de citre ziarele ¢ Tribuna Sibiulub §i «Die Wocher
cu cite o trusd pentru construit aero §i navomodele.

Eram obsinuifi s3-i vedem pe pionieri g jcolari
intrecindu-se in concursuri de karting pe trasee
scurte, cu circuit inchis. Acum micii pilofi au
rupt tiparele cunoscute § s-au aventurat cu dezin-
volturli pe un itinerar lung, pe care l-au aborda
cu succes, cu miiestric chiar... Dupi exemplul
automaobilismului emares, automobilismul ¢mio isi
lirgeste si el registrul, sporindu-gi astfel gi mai mult
adeziunea in rindurile generatiei cravatelor rosii.

Foileton

A venit primivara! A risirit, mai devreme
ca in alti ani, coltul ierbii, teii din fereastra
ne dau «bund dimineata!» in vesmint nou
de frunze crude, florile au tesut covoare
multicolore pe pajisti... In birlogul siu, ursul
s-a trezit gidilat pe gene de o razi piezisa
de soare, a ciscat indelung si s-a intins de
i-au pocnit oasele intepenite de atita somn...

Usile garajelor — cite sint — s-au trintit
in lituri, mai mai si le sara balamalele, au
intrat in functie cricurile, butucii au fost
aruncati in ungherul cel mai intunecos si,
asemenea roiurilor de albine atrase de par-
fumul nectarului, zeci §i sute de masini au
tisnit spre soare, dupa un stagiu mai lung sau
mai scurt de hibernare...

Strizile orasului si soselele ce duc spre
locurile de agrement au devenit, din largi
si cenusii, inguste si colorate... Ca un urias
miriapod, coloana masinilor pune tot mai
activ stapinire pe drumuri §i pe poteci, pe
locurile de parcare si mai ales pe impreju-
rimi, pe trotuare §i pe spatii verzi, pe partea
carosabild si necarosabild, pe benzile de ru-
laj si mai ales pe portiunile zebrate...

Uraaa! A venit primivara!

Bucuria posesorilor de «fericire pe 4 roti»,
de mai mici sau mai mare cilindree, porniti in
sarabandd, sd recupereze parcd saptaminile
de «gura sobei», si-si ricoreasci sufletul
tinjind dupd o partidd de volan.

La «Peco», fie in oras, fie pe sosea.
e din nou veselie, animatie. Cirduri, cir-
duri de motoare Insetate se-nghesuie, de
ti-e mai mare dragul, la pompe, cite 4-5 pe
una, ca purceii la sinul unei mame de rasa...

Bucurie la «service»... Reparatiile nu mai
merg asa, ca iarna, cind sint masini putine.
Acum «Mitici» motoristul sau electricianul
e iar «Miticutd», «maestre», adicd cu blazonul
scuturat de pleava zipezii, adici «cinevay!
lar reparatiile sint meticuloase, chibzuite,
socotite, indelungi. Treaba e ficuti... gos-
podireste, nu se dau lucrurile peste cap.

PAZEA, MASINA!

E o treabi de rispundere, nu? E in joc
viata oamenilor, nu! Asa ci un «spalat
si gresaty dureazi un fleac de 4 ore
si un reglaj de trine tot cam asa. Cine, o datd
scapat, se mai intereseazi cit reprezintd
costul «ridicatului pe cric» in ansamblul
operatiei de stringere a patru suruburi?!
Doar e primivari! Si primivara iti umple
sufletul de soare si zimbet...

S-au deschis motelurile, restaurantele, cu
si farda specific, de pe sosele. $i vin baieti cu
fete sa faci un popas, dupa o etapa in care
baietii au crescut in ochii fetelor, sa-si
potoleascd setea, si prindid noi puteri. Si
daci e vorba de puteri, unii nu se dau in
lituri de la o fioli de «puterea ursuluiy,
ci e primivari, e duminici, zi de distractie
si, deh, o viatd are omul!

$i, tot fiindci e primavari, vin alti baieti
(in ultimul timp si fete) cu alte fiole, si
strice bunitate de «week-end», sd-i trimitd
pe temerari — auzi injosire! — pe jos,acasid
si cu o chitanti... pfui, mai bine s3 nu mai
vorbim de ea! Vin si ei unde apuci, iar unde
nu, vin altii, nu in bleu-petrol, ci in alb
imaculat, mai eleganti, mai delicati, sa-i adune
de prin copaci §i radiatoare, sd-i pund,pe
care mai sint de pus, in mindre costume de
cosmonauti.

Dar incolo, e primivarid, si soare, si flori,
si pasirele... Infloresc salcimii, «auzi — vorba
poetului — iarba crescind», zbenguiala mieys-
lor si scrisnetul motoarelor.

A venit primivara! Pizea, masina!

Mircea COSTEA

Cugetare-auto: Oricit ar pdrea de ciudat,
«legea circulatiein nu au inventat-o militienii
ca sd facd sicane soferilor. Soferii au fdcut
atitea accidente, ¢d i-au pus pe ginduri pe
militieni- si i-au obligat, in interesul primilor,
sd sintetizeze toate abaterile acestora. $i a
iesit o carte in toatd regulal... M.C

JANUL SPERANTELOR NOASTRE"

Cu o oarecare intirziere fata de
data stabilitd, activitatea de zbor

la mai multe concursuri interna-
tionale.

in aviapia sportiva a inceput. Sin-
tem din nou pe aerodromul Aero-
clubului «Aurel Vlaicu» din Bucu-
resti, spectatori la programul pre-
zentat de planorist intr-un splen-
did decor de nori cumulus bpasa-
geri pe cer. Sportivii brevetati in
ann trecuti sint la antrenamente
iar incepdtorii se «lupti» cu emo-
tiile primelor... catapultiri. in a-
ceasti atmosferd, am ales ca inter-
locutor pe Mihai Bindea, sportiv
cu vechi state de serviciu in zborul
fairdi motor. Tema discutiei, se in-
telege, planorismul.

— Mihai Bindea, ca unul care te
cunosc de atitia ani, stiu & ai o
biografie sportivi bogati si totusi
iubitorii aviatiei au avut desctul de
rare prilejuri si-¢i citeasci numele
in presi. Aceasta pentru di, din
modestie, fugi de reporteri. Spu-
ne-mi, cind ai debutat in aviagie?

— Am ficut scoala de zbor fira
motor la Sinpetru, in anul 1953,
desi sint bucurestean. Acoclo am
fost repartizat. $i nu.mi-a parut rau
pentru ci, dupd pirerea mea, este
cel mai frumos aerodrom spor-
tiv din tara. In anul 1954 am facut

Interviu cu Mihai
BiNDEA, maestru
al sportului

si zborul cu motor.

— $tiu ci ai fost primul din pro-
tie care a trecut la simphA comandi
si & ai fost brevetat de...

— ..tovarisul Traian Rotaru,
unul din pilogii care au ficut faima
aviagiei noastre, a vinitor pe fron-
tul ancihitlerist, ca pilot de acro-
batie i de incercare. Este pirintele
meu spiritual.

— Primele performante?

— Dupi brevetarea @ motorist
m-am intors la planoare. Mi-au
plicut mai muit, astfel & perfor-
mantele mele sint planoristice. In
1956 am ficut un zbor de distangi
de 325 km. Era un succes pe atunci.
Dar a urmat stagiul militar, pe
care |-am ficut ca... timonier pe o
navd a marinei-militare. Cind am
revenit la aparatele de zburat, am
participat- la- un- concurs~interna-
tional la Ploiesti, unde am ocupatc
locul Il De atunci am participat
la toate campionatele noastre si

— Cercetind lista de recorduri
republicane, ti-am intilnit numele
in citeva rubrici: un record de
vitezZi a1 tel fix pe distanta de
200 km — 106 km/h —, realizat
la un concurs in Ungaria; un record
de viterd pe traseu triunghiular de
100 km, in dubld; un record de
vitezi pe triunghi de 200 km in
dubli; un record in simpli, pe
200 km...

Mai stim c in intreprinderea in
care |ucrezi esti autorul a numeroa-
se inovatii. Ce ne poti spune acum,
la inceput de sezon, despre spor-
tul pe care-l practici?

— Avem conditii tehnice exce-
lente dar, din picate, in anii trecuti
ele au fost insuficient folosite si cu
randamente sub asteptiri. Se pare
cai federagia se zbate si indrepte
lucrurile. Asta ne bucuri. Peste
doui luni un lot de planoristi
va participa la Campionatele mon-
diale, apoi vom avea de facut fatd
altor competitii internagionale. De
aceea a3 numi acest an «anul spe-
rantelor noastre».

V.T. MURES
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Este sigur ci lui Marin Dumitrescu
nu-i place anonimatul. Dupi atitea
victorii in cursele de automobile,
dupd numeroase titlun cistigate, in
loc si se retragi — asa cum ii «re-
comand® unii — el merge mai
departe si creeazi noi emotii adver-
sarilor sidi sportivi. O dovadi in acest
sens ne-a dat-o cu prilejul primei
intreceri a anului — «Raliul zipezip
— unde a venit la start cu o magini
Dacia 1300 «bricolat® special pentru

competitiile sportive. Si, dupd cum
am mai anuntat, cea dintii iegire in

Din tarile socialiste

PESTE 1000 DE Km PE ORA

Printre marii recordmani de vite-
24 la automobilism se numara si
sovieticul Vladimir Nikitin. El si-a
inceput activitatea competitionala
cu 21 de ani in urma, pilotind o
masin3d «Harkov 1». Performanta
nu era impresionanta, dar ea mar-
cheazd un prim pas in bogata
biografie sportiva a lui Nikitin.

Automobilul «Harkov 1», proiec-
tat de Nikitin a fost construit prin
entuziasmul mecanicilor unui ga-
raj si a constituit inceputul unei
prodigioase activitéati. In anii urma-
tori, el a realizat 10 tipuri de auto-
mobile de record. Cu unul dintre
acestea Nikitin reuseste sa depa-
seasca bariera de 200 km pe ora.

Urmatoarea etapa in activitatea
lui Nikitin a fost marcata de aparitia

lume a acestui automobil a fost de bun augur: el a ocupat locul secund in
clasamentul general al concursului.
Am avut prilejul si facem un mic voiaj cu magin lui Marin Dumitrescu,
si aflim unele aminunte despre ea, s-o fotografiem. Dar, inainte de a da
unele detalii tehnice, finem si facem o precizare: automobilul de care ne
ocupim aid nu este nic prototip, nici model nou §i nu are vreo legiturd cu
preocupirile specifice sau cu productia curentd a uzinei pitestene. Pilotul si
mecanicul Dumitrescu a primit o masini ca oricare alta — o masini care a
luat parte si anul trecut la unele intreceri — si, lucrind asupra ei, i-a sporit
performanetele.
Procedeul de a transforma pe cale mestesugireasci un automobil de seric
sau de a-1 inzestra cu un echipament «racing» (de curse), realizat prin procedcc
uzinale, este destul de rispindit in alte yir. Amintim doar citeva exemple mai
cunoscute: obtinerea a peste 90 C.P. dintr-un bloc de Wartburg atent «u-
crab, echiparea unor modele Renault cu motoare Gordini sau «competiza-
rew Fiat-urilor de mici cilindree cu piese sau organe mecanice speciale
concepuse de Karl Abarth.
Marin Dumitrescu a ficut ceva aseminitor, insi cu mijloace mai mo-
deste. Pe o mecanici Dacia 1300, el a improvizat o «gordinizare», luind o
piesd de ici, una de colo, iar cind n-a avut incotro «fabricind dupd formule
proprii ceea ce avea nevoie.
Decdi caroseria §i toate organele mecanice sint de serie. A fost insi conso-
lidati suspensia (asa se procedeazi in cazul maginilor de competitii), s-a
lucrat pentru cresterea tinutei de drum: bare stabilizatoare duble in fagd i
spate, rofi cu jantele si anvelopele mai late (165 x 13) etc.
Pentru aceeasi caroserie, magina dispune de trei motoare, ce pot fi schim-
bate dupd nevoi: unul de 1565 cmc, altul de 1470 cmc si altul de 1300 cmc.
Evident,motoarele i-au dat lui Marin Dumitrescu cea mai mare bitaic de
cap. Dar — repetim — o bitaie de cap ce nu-i displace. A folosit blocuri de
serie, pe care le-a modificat pentru a corespunde cilindreilor propuse si,

. in ﬁnal’pemru atingerea parametrilor doriti. Se intelege ci au trebuit operatc
modificin la pistoane, segmenti, la ambielaj. De fapt, pistoanele sint cu totul
noi §i ele reprezinti o nouli dovadii de virtuozitate a doi iscusi{i mesteri —
fratii Alexandru §i Dumitru Teodorescu — cei care ani de zile au lucrat
pistoane pentru alergitorii de la «Steaua si +Dinamos.

Motoarele dispun de o chiulasi Gordini §i de doudi carburatoare Weber
dublu corp, cu jicloare diferite pentru fiecare variantd in parte. I.a bord
s-a montat un turometru electronic.

Masina pe care am avut-o la dispozitic era echipati cu motorul de 1300 cmc
si dispunea de o cutie de viteze cu patru trepte. Am fost insi informati ¢ se
lucreatd la o cutic mai perfectionatd, cu cinci trepte, care va permite o mai
eficienti utilizare a forgei motoarelor, in raport cu genul de competitii la
care se va concura §i cu natura traseelor alese de organizatori.

Cele trei motoare sint capabile si dea peste 100 C.P. in cazul 1300 cmnc,
peste 110 C.P. in cazul 1470 cmc si peste 120 C.P. in cazul 1565 canc (la toate

» urcindu-se in jurul a 7000 t/m). Se pare insd cii acestea sint cifre minime i
ci motoarele pot furniza si mai mult, ele permifind o urcare a turatiei maxime
pind in jurul a 8000 t/m. In ceea ce priveste viteza maximi, nu se pot spunc
deocamdat} lucruri precise; se asteaptd cutia cu cind trepte. Totusi, Marin
Dumitrescu ne-a declarat cii, inainte de «Raliul zipezin», in cadrul unor
incerciiri, a reusit si obyini 170 km/h cu motorul de 1470 cmc si cu cutia cu
patru viteze.

Pentru a duce la bun sfirsit inifiativa sa 13udabili, Marin Dumitrescu a
cheltuit mult entuziasm, multi energie, multi pricepere, multe ore de munci.
El a primit — nu putem s3 nu aritim acest lucru — un sprijin deosebit din
partea uzinei de la Pitesti, a unititii in care lucreazi («Service» Dacia-Bucuresti),
a unora din tovar#sii s3i de munci si sport.

Nu stim daci aceast} incercare se va incheia cu rezultate spectaculoase pc
plan sportiv (desi «Raliul zipezii ne-a dat unele sperante). Esential este, insi,
faptul < Marin Dumitrescu a «rupt ghiata», demonstrind clar posibilitatca
intreprinderii unor actiuni de acest fel, privite uneori cu scepticism. (D.1)

automobilelor de record «Hadiy,
care detin 31 de recorduri unionale
de vitezA. Una dintre aceste masini
era echipatd cu un motor clasic dc
2 litri, cu 8 cilindri in V iar alta,
era propulsata de o turbind cu gaze
Ambele constructii beneficiau de
caroserii din plastic si de roti
speciale pentru recorduri.
Viadimir Nikitin are acum virsta
de 60 de ani si lucreaza intr-un
institut din Harkov, profilat pe cer-
cetari in domenul constructiei de
drumuri. Pasiunea vitezei nu I-a
parésit. De aceea, impreund cu o
grupd de studenti isi petrece cea-

surile libere proiectind si calculind
o masin4 de record cu totul specia-
13, capabild s& depaseasca 1000
de km pe ora. Aceasta va fi incunu-
narea indelungii sale activitati de
constructor, sportiv si recordman.

NOI AUTOMOBILE SI MOTO-
CICLET E In orasul Sumen sint fabricate,

in colaborare cu specialistii ceho-
slovaci, autocamioane «Skoda-Ma-

Industria bulgard de automobile
si motociclete este in plind dezvol-

dara».
Uzina «Ceavdar» din Botevgrad
tare. Sint binecunoscute uzinele
«Balkan» din orasul Loveci, mai

este locul de nastere al autobu-

zelor bulgare. Pind in 1971 aici se fa-

ales datoritd motocicletei «Balkan bricau citeva sute de autobuze

M-75» care a intrat in fabricatia  anual. Prin marirea uzinei, care a

de serie. ajuns la un total de 40 000 mp supra-

Aceastd motocicletd se caracte-  fati claditd, au intrat in fabricatie

rizeazd prin consum redus — 2,5  cinci tipuri de autobuze model «Se-
litri la 100 km — si performante re-
marcabile. Ea este dotatd cu amor-

tra». In 1980 productia anuala se va
ridica fa 2500 autobuze, dintre care

tizoare telescopice cu ulei si atinge

o vitezd de 90 km/h. Motorul, in

o parte va fi exportatad. In cadrul
Institutului de cercetéri de pe linga
doi timpi, de 73 cmc, dezvolta 6 CP
la 6800 rot/min. Cutia de viteze per-

uzind sint definitivate proiectele
fabricarii unor autobuze moderne
mite obtinerea a patru raporturi de
multiplicare. Capacitatea rezervo-

«Setra» pe sasiuri Skoda. Lungi-
rului este de 11 litri.

mea acestor vehicule, in diferite
Tot la uzinele «Balkan» sint mon-

variante, va fi intre 10—15 m, ias
numarul locurilor intre 35—63. Mo-
tate automobile sovietice «Mosk-
vici» si automobile italiene «Fiat».

toarele, de 130—250 CP, vor permite
o0 vitezd maxima de 100—120 km/h.

MASURATORI DE PRECIZIE
CU AJUTORUL LASERULUI

masurarea distantelor cu o precizie
care ajunge la 10" 7. Masuratorile
apar direct sub forma numericd,
dind astfel posibilitatea prelucrarii
lor ulterioare in vederea comandaérii
la distantd a masinilor-unelte etc.

Institutul pentru tehnica instru-
mentelor al Academiei de stiinte
din R.S. Cehoslovacid a realizat
un laser pentru masurdtori precise
de la distanta, cu aplicatie in prin-
cipal in constructia de masini.

Sursa de radiatie a undelor este
un generator laser cu heliu-neon,
avind fungimea de und3 precis
determinata. Generatorul laser fo-
loseste fenomenul interferentei in

In acest an, dupa cum informeaza
buletinul Academiei de stiinte din
R.S.C. vor fi realizate zece astfel
de lasere.

= T eme—————— mameee_mmeta )|




cxperimente si

Anul acesta se implineste un sfert
de veac de la organizarea primului
concurs de orientare turisticd din Ro-
ménia. In vederea intimpindrii si sdr-
bdtoririi acestui eveniment, sportivii
«orientaristi» din toate judetele se
pregdtesc cu entuziasm. Ca de obicei,
sibienii se gdsesc printre initiatori.

in orasul de pe Cibin i in impreju-
rimile sale si-au avut obirsia multe
din initiativele de naturd tehnicd si
organizatoricd din domeniul sportului
cu busola. Yom aminti in acest sens
o initiativd destul de recentd — lansa-
rea in toamna trecutd a patru actiuni
originale constind din: a) primul con-
curs de orientare de cursd lungd;
b) primul start dupd sistemul «Motalax;
¢) utilizarea, pentru prima datd la noi,
a unor alergdtori de incercare in ve-
derea verificdrii traseului; d) orga-
nizarea unui concurs pentru gdrzile
patriotice.

CONCURSURILE DECURSA
LUNGA. Asadar, ce este un concurs
de cursd lungd? Intrecerile de acest
gen isi au originea — nu putea sd fie
altfel — in tdrile nordice (Suedia,
Norvegia, Finlanda), unde probele de
rezistentd sint la loc de frunte. Ulte-
rior, spre astfel de concursuri g§i-au
indreptat atentia §i «orientarigtii» din
Bulgaria, Cehoslovacia, R.D. Germand
etc.

Intrecerile de cursd lungd au devenit
atit de populare in ultimul deceniu,
incit ele au fost inscrise in campiona-
tele nationale ale multor tdri, prileivind
afirmarea unor noi categorii de sportivi.

Acum, in aceste tdri, competitiile de
«lungd orientare» stau cu cinste ald-
turi de probele clasice, individuale
sau pe echipe, de concursurile de sta-
fetd sau de cele de noapte.

Traseele intrecerilor de cursd lungd
sint circulare sau liniare (de traver-
sare), mdsoard 20—30 km si au dife-
rente de nivel de pind la 1500 m,
repartizate cit mai uniform, fdrd ur-
cuguri mari §i succesive, Obisnuit, pe
un asemenea traseu se monteazd in
jur de 30 de posturi de control, in
medie un post pe kilometru. Cu titlu
informativ amintim cd in Suedia, spre
exemplu, prima cursd lungd de orien-
tare din campionatul national a avut
loc in 1965 si a mdsurat 24,9km.
Aceastd distanid a fost strdbdtutd de
cistigdtor in 3 h 23 min. 25 sec. lLa
editia din 1971 a campionatului, tra-
seul a avut 25,8 km, cistigdtorul aco-
perind distanta in 2 h 45 min. 7 sec.

Interesant este faptul cd perfor-
mantele au crescut in decursul anilor:
in 1965 viteza medie de deplasare a
fost de 7,4 km/h, pentru ca anul trecut
ea sd se ridice la 9,6 km/h. Evident,
aceastd vitezd este micd in comparatie
cu alergdrile de fond, dar trebuie tinut
seama de faptul cd, in cazul orien-
tdrii, sportivul «consumdy o bund parte
din timp pentru orientare §i control,
precum si pentru trecerea diferentelor
de nivel.

Observatii interesante se pot face
§i cu privire la felul in care sportivii
suedezi s-au adaptat §i specializat in
acest nou gen de intreceri. Astfel, in

1965, la campionatele Suediei, concu-
rentul clasat pe locul al 10-lea a sosit
cu 17 minute dupd invingdtor; in
1971 aceastd diferentd s-a redus la
9 minute. In ceea ce priveste decalaiul
dintre primul si cel de al doilea clasat,
el a fost, anul trecut, de numai 47
secunde!

Cistigdtorul primului loc la cam-

pionatul din 1971 n-a fost altul decit
campionul mondial Karl Johansson. E!
a avut un puternic adversar in Jack
Axelsson, clasat pe locul secund. Lupta
a fost cit se poate de «dramaticd»,
Axelsson realizind pe anumite portiuni
de traseu timpi mai buni decit invin-
gdtorul. Faptul cd cei doi concurenti
nu au alergat impreund, ci cu un mare

decalaj de timp (ei au avut numerele
de start 12 si, respectiv, 48), deci fdra
posibilitatea de a-si «regla» eforturile
si tactica in functie de comportarea
celuilalt, oglindeste particularitatea (si
dificultatea) principald a orientdrii tu-
ristice — sport ce pretinde eforturi
deosebite si continui, in vederea domi-
ndrii unui adversar necunoscut §i ne-
vdzut.

START TIP «MOTALA». Pre-
cum se gtie, organizatorii concursurilor
de stafetd au avut de ales ping acum
intre trei metode de start: 1) start in
bloc pentru primul schimb, ordinea
de sosire a ultimului schimb fiind
totodatd §i locul in clasament; 2) start
cu decalaj de timp pentru primul
schimb §i start cu compensare de timp
pentru schimbul doi, astfel ca ordinea
in clasament sd fie identicd cu ordinea
de sosire a ultimului schimb; 3) start

ien

cu decalaj de timp, fdrd compensare
pe parcurs, sosirea ultimului schimb
neavind nici o legdturd cu clasamentul
final.

Aceste trei metode au o serie de
avantaje si, evident, unele neajunsuri.
Suedezii au «inventaty insd startul tip
«Motala» (numele vine de la localitatea
unde s-a utilizat, in 1969, pentru

prima datd, un asemenea procedeu)
care corespunde cel mai bine cerintelor
actuale ale orientdrii turistice. Startul
«Motalay intruneste laturile pozitive
ale celorialte metode, atenuind sau
chiar eliminind lacunele lor. Rezumind
lucrurile, putem spune cd noul gen de
start inseamnd cadru organizatoric
mai simplu, intrecere sportivd mai
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RALIUL ZAPEZII

Comisia de specialitate din cadrul A.C.R. a hotarit ca
anul acesta sd nu se mai organizeze campionatul national
de raliuri. Si iatd cid — parcé pentru a demonstra precari-
tatea acestei hotariri — sezonul competitional a Inceput...
tocmai cu un raliu, initiat de bragoveni (filialalocald a A.C.R
in colaborare cu clubul sportiv Politehnica) si botezat
«Raliul zdpezii».

La startul Intrecerii, aflati ia a 11-a editie, s-au prezentat
28 de echipaje, printre care si citeva «capete de afig».
Drumurile alunecoase (in ajun a nins) au scos din cursé
sase masini (derapaje, rasturnari) si au facut mai preten-
tioasd lupta pentru primele locuri In clasament. A invins,
cum era de asteptat, Aurel Puiu In echipaj cu luliu Borcea,
pe o masind R 8 Gordini.

In Raliul z&pezii si-a ficut debutul o masind Dacia 1300,
pregétitd de Marin Dumitrescu dupa o «retetd» personald
(motor ameliorat, cutie de viteze cu cinci trepte etc). Desi
pilotul si realizatorul acestei constructii n-a fortat nota, el
s-a clasat totusi pe locul secund, inaintea lui Eugen lo-
nescu-Cristea, ajuns in final In pozitia a Ill-a.

Competitia brasovenilor a fost bine organizat, iar con-
ceptia de alegere a traseului meritd avutd In vedere. Echi-
pajele au alergat pe o «bucld» scurta, care s-a parcurs de
mai multe ori. In strdinitate se utilizeazad de mai muita
vreme aceastd metod3 si ea este foarte agreatd de orga-
nizatori gi alergdtori pentru urmatoarele motive: recunoas-
terile nu costd scump, posturile de asistentd tehnica se pot
amplasa mai bine etc.

PRIMII OFICIALI «K»

ComisiaNationala de Karting (C.N.K.) a organizat cursuri
pentru primii oficiali necesari acestui sport. De curind, in
cadrul unei adundri, ing. Al. Devassal, presedintele comi
siei nationale, a Inminat carnetele de «oficial K» unui
numar de activigti care s-au distins In domeniul sporturilor
mecanice (inclusiv in karting) si care au absolvit cursul
amintit mai inainte.

Printre cei care au primit carnete se numara: ing. Marius
Or&deanu. Constantin St&nescu, S$tefan Ciotlos, Petre
Burianu si altii. De asemenea, au fost acordate carnete de
«oficial K», cu titlu onorific, unor veterani ai sporturilor
mecanice ca: Teodor Porojan, Nicolae lonescu-Cristea si
loan Spiciu.

Lingi Orsova, in apropierea
comunei Toplet, la locul de-
numit Piatra i Iorgovan se
pol vedea si astazi urmele unui
apeduct, cu  bolti, construil
acum doua secole si mai binc.

Povestea acestui apeduct esiv
deosebit de interesanta. E vor-
ba despre un indraznet proiect
ingineresc datind de peste 230
de ani si care la timpul lui, a
avut serioase implicatii poli-
tice.

Prin tratatul de la Belgrad,
incheiat la 18 septembrie 1739,
austriecii fiind invinsi de catre
turci, au fost nevoiti sa resti-
tuie acestora nu numai Oltenia
dar si un colf din sud-estul
Banatului. Turcii tineau cu ori-
ce pref si obtinad si orasul
Orsova, ciici in zadar aveau ei
in stapinire puternica cetate
de la Ada-Kaleh (socotita de
turci o adevaratd «Malta» a
Dunirii), dacd nu erau stapini
pe Orsova si pe imprejurimile
ei, care dominau insula. Aus-
triecii invocau motivul ci riul
Cerna constituise intotdeauna
granita intre cele douad mari
puteri, iar Orsova se afla la vest
de acest riu. Atunci turcii au
propus si austriecii (dindu-si
seama de imposibilitatea reali-
zarii acestui plan — pe atunci
fantastic — au fost de acord),
urmatoarea solutie: daca turcii
vor reusi si abata apele Cernei
astfel ca ele sa se verse in Du-
nare la vest de Orsova, atunci
orasul va trece sub stapinirea
lor, Cerna continuind si fic
totusi granita intre cele doui
imperii. Deoarece pina la data
dc 18 septembrie 1740 riul
Cerna trebuia sa inconjoarc

ISTORIA POLITICA

A UNUIL...

TURISTIC

Orsova pe la vest, turcii au
inceput imediat lucrarile in zo-
na actualei gari a statiunii
Herculane. Canalul, lung de
30 km, a fost sapat in uncle
locuri chiar in stinci (1a Toplet).
Dupi ce trecea pe la nord-vesi
de comuna Jupalnic, canalul
s¢ termina in valea Dilbocii
prin care apele Cernei urmau
si se verse in Dunire, la vest
de Orsova. Urmele acestui ca-
nal se mai vad si astdz in co-
muna Toplet. O altdi urma
a canalului se poate vedea la
nord de comuna Toplet, unde
inginerii imperiului turcesc au
fost nevoiti si construiasci un
alt apeduct, compus din trei
arcade, pentru trecerea cana-
lului peste valea Saraceva.

La baza realizarii acestui
proiect era si dorul de cistig al
initiatorului si antreprenorului
acestui canal, Mustafa Reis
Efendi, care defraudase sume
considerabile din banii desti-
nafi construirii canalului.

Cind a sosit data de 18 sep-
tembrie 1740 (termenul preva-
zut la punctul 5 din tratat,
pind cind Cerna trebuia si
curga pe la vest de Orsova).
canalul nu era inci terminat.

OBIECTIV

Turcii au cerut si li se mai
acorde o luna de zile pentru
incheierea lucrarii, lucru ac-
ceptat de austrieci. La data
fixatd turcii au anuntat ca
siparea canalului este termi-
natd. Prin canal s-a dat dru-
mul unei mici cantitdti din
apa Cernei, care s-a virsat in
Dunire la vest de Orsova.
Evenimentul a fost sirbatorit
la Constantinopol prin salve
de tunuri. Dar de scurtd durata
a fost bucuria turcilor, cici
apele riului au rupt zidurile
canalului si au revenit in vechea
lor matca. La observatiilc re-
prezentantului austriac, viclea-
nul Mustata Efendi Reis, o
obicctat ¢ in tratat nu cra
prevazut ca toata apa Cernci
si fie adusd prin canal Si,
desi abaterea Cernei nu reu-
sise, turcii gineau totusi cu
orice pret si dobindeascd Or-
sova. In timpul acestei dispute
a intervenit moartea impéaratu-
lui Carol V1 si venirea la tron
a Mariei Tereza care a fost
de acord cu urmitorul com-
promis: turcii s rdmind sti-
pini pe Orsova, dar si recu-
noasca drept granita riul Cerna.

1. TUGUI




APARATE RADIO PORTAB'LE, PRODUSE DE
I.L1.S. ELECTRONICA

Acas3i, in excursie la munte sau la mare, precum si in oricare alte depla-
sari, puteti fi la curent cu stirile si informatiile de tot felul sau puteti asculta
muzica preferata, procurindu-va de la magazinele de specialitate ale comer-
tului de stat un radioreceptor portabil «Electronicay.

Radioreceptoarele portabile, miniaturizate, cu alimentare autonoma,
CORA si ZEFIR asigura, in conditii optime, receptionarea programelor
radiofonice. Receptionarea posturilor este asigurati de o antend de ferita
interioara iar performantele corespund celor mai exigente cerinte.

(S 700 T) este un radioreceptor
portabil miniaturizat, cu dimen-
siunile 67 x 37 x 110 mm si greu-
tate de 210 gr (inclusiv bateria de alimentare de 3 V).
in montajul aparatului, pe cablaj imprimat se
aflid 7 tranzistori, o diodi cu germaniu, difuzorul
circular permanent dinamic.
Receptorul CORA permite receptionarea postu-
rilor de radiodifuziune in gama undelor medii de
la 187 — 566 m.

(S 631 TN2) este un radio-

receptor superheterodina,

portabil, cu care se pot

receptiona emisiunile posturilor de radiodifuziune

in gama undelor lungi de la 968 — 2 140 m si in gama
undelor medii de la 184 — 556 m.

Este un aparat selectiv, cu consum mic, avind in

montaj, pe cablaj imprimat, 7 tranzistori, o diodi

==rmaniu, un difuzor permanent dinamic circu-

T~ fariti.
* — o casca miniatura

Costul aparatului este
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Regia Nationald a Uzinelor
Renault, in colaborare cu orga-
ne competente din tara noastrd,
a organizat la Bucuresti 0
prezentare a ultimelor sale rea-
lizdri — maginile RS, R12 Gor-
dini, R15 §i R17. Tehnicieni
§i cronicari de specialitate au
avut astfel posibilitatea sd tes-

e

R 12 Gordini

Sal

teze unele din variantele mo-
delelor mentionate §i sd se in-
tretind cu di. Marc Ouin, se-
cretar general al Regiel, in
cadrul unei conferinte de presd.

Interesul pentru aceste ma-
nifestdri a fost sporit de faptul
cd maginile prezentate de con-
structorul francez sint, dupd

h

cum se stie, «rude» apropiate
cu Daciile noastre. Si aceastd
convingere am trdit~o parcd
si mai viu in hohul Salii Palatu-
lui Republicii, unde a fost
organizat un mic dar cochet
«salon» de automobile. In acest
«salon», o Dacie 1300 L std-
tea cu dezinvolturd aldturi de
celelalte magini, aduse de la
mii de kilometri depdrtare pen-
tru o confruntare cu publicul
bucuregtean.

Dacia 1300 L este o va-
riantd de perspectivd a maginii
noastre (in fotografia din stin-
ga sus, ea se afld plasatd intre
un R12 Gordini i un R15 TL).
Lucrat in maniera de lux, exem-
plarul prezentat la Bucuregti
era vopsit intr-un splendid gal-
ben-citron si dispunea de un
confort interior sporit. Sub
tabloul de bord. la mijloc, se
afla un aparat de radio. Mane-
ta frinei de stafionare, schim-
batd fafd de exemplarele cu-
rente, era implantatd intre cele
doudi fotolii din fajd. Schimbd-
torud de viteze, mai mic §i mai
elegant (in genul celor de la
automobilele cu tendinyd spor-
tivd) «iegea» dintr-o grindd
bine ramburatd, ce pleca ae
sub tabloul de bord §i se con-

tinua spre in spate.

Renault 5. Atit cu prilejul
testdrii efectuate de ziarigti,
cit §i in holul de la Sala Pala-
tului, au fost prezentate doud
variante ale acestui automobil:
un RS L echipat cu motor de
782 cmc (34 C.P. DIN la
5200 tim) §i un RS TL cu
motor de 956 c¢cmc (43 C.P.
DIN la 5500 t/m). Aceste
motoare sint derivate din cele
ale lui R4 gi, respectiv, R6 TL.
Realizate dupd solutia «totul
in fayd», ambele variante nu
mdsoard decit 3,5 m lungime.
Vitezd maximd: peste 120
kmfh in varidnta L gi peste
135 kmjh in varianta TL.

Renault 12 Gordini. /1 anul
1965, Regia Renault a inceput
sd fabrice, in mare serie, una
din cele mai reugite magini de
competitii: R8 Gordini. Dar
timpul a trecut, pretentiile au
crescut §i uzina a fost nevoitd
sd vind cu un alt automobil de
sport. Acest automobil este
RI12 Gordini. Cu alte cuvinte, v
caroserie de Dacia 1300, con-
struitd special §i animatd de
un motor de R16 TS, pregdtit
dupd formula «vrdjitorului»
Gordini. Acest motor de 1565
cmc furnizeazd 125 C.P. SAE
la 6250 tim §i la un raport de

DE AUTOMOBILE

LA BUCURESTI

compresie de 10,25:1. Magina
este in mdsurd sd atingd 185
kmih. Intr-o variantd §i mai
«impinsa», motorul di pind la
160 C.P., imprimind automo-
bilului o vitezd de peste
200 kmlh. Si acum un ultim
amanunt: magina K12 Gordini.
prezentatd la Bucuregti, a in-
trat in dotarea alergdtorilor
de la Uzina de autoturisme
Pitesti. Sapte sau opt astfel
de automobile (inclusiv unele
cu motoare de 160 C.P.) vor fi
achizitionate de Automobil Clu-
bul Romdn pentru pilofii sdi.

Renault 15 se fabricd in
doud variante: TL, cu motor
de 1289 cmc (68 C.P. SAE)
§i TS, cu motor de 1565 cmc
(102 C.P. SAE). Este 0 ma-
sind cu vocatie sportivd, cu
performante superioare: peste
150 §i, respectiv, peste 170 kmjh

Renault 17. Este bolidul de
lux al firmei, echipat cu ace-
lasi motor RI6 TS (deci
1565 cmc), Insd muit amelio-
rat. In varianta TL, motorul
dd tot 102 C.P., ca §i in cazul
RIS TS. Pentru varianta 17
TS, s-a adoptat o injectie elec-
tronicd de benzind, astfel cd
se pot obtine 120 C.P. la
6250 tim, magina fiind capa-
bild s atingd pind la 180 kmjh.




AVOMODELE
ETALICE

O problema importanti in construc-
tia navomodelelor metalice ce depa-
sesc 1,50 m lungime o constituie con-
fectionarea corpului. Cu ocazia reali-
zarii navomodelului «Pachebotul Can-
berra» a cirui lungime la scara 1/100
este mai mare de 2 m, in scopul scurtarii
timpului de executie, am adoptat solu-
tia asamblirii scheletului de rezistenta
metalic pe un dispozitiv simplificat,
confectionat din lemn, renuntind la
metoda obisnuiti care consta in im-
bricarea corpului navomodelului pe
un calapod masiv de lemn.

Aceasti noui metodi a redus timpul
de lucru la jumaitate, asigurind in
acelasi timp o rezistenfad mecanici mult
mai mare, atit de necesari la modelele
propulsate de mari dimensiuni.

Scheletul de rezistenta al «navei»
cuprinde 20 de perechi de mervuri in
formi de «U» (fig. 2) executate din
tabli de fier de 1 mm grosime, indoite
pe un sablon metalic. Nervurile joaca
acelasi rol ca si coastele reale. Ele au
fost asamblate impreund cu chila na-
vei. executatd dintr-un profil metalic
in formi de «I» (fig. 1).

Dupa pilanul de forme al navei, care

a fost impartit in 20 de sectiuni, am
executat din hirtie de calc 20 de sa-
bloane. In partea de jos a fiecarui
sablon s-a previzut locul unde va
veni incastrati chila. Fiecare sablon
de calc a fost lipit apoi pe cite o placd
de lemn de brad sau placi PFL cu

grosimea de 20 mm, care au fost decu-
pate si ajustate cu atentie. La fiecare
placi s-a decupat locul unde se va
incastra chila metalicd si pe cant s-a
sdpat santul nervurilor metalice. Dupa
ce toate cele 20 de sectiuni au fost pre-
gitite, fixindu-se nervurile pe canturi,
au fost montate in partea de sus pe o
scindurd de circa 3 cm grosime si, in
partea de jos, pe chila metalici in forma
de «T» la distantele date in planul de
executie, cu axa longitudinala riguros
pastrata (fig 3).

Operatiunca urmaitoare a fost placa-
rea cu tabla (grosime 0,4 mm) a corpu-
lui navomodelului. Benzile de tabla
ce urmau si fie lipite cu cositor de

nervurile metalice au fost taiate la
latimea exactd, cuprinsi intre jumaita-
tile a douad nervuri. Pentru usurarea
muncii mai intli s-au confectionat sa-
bloane din hirtie de calc pentru fiecare
bandi care au fost croite apoi din tabla.
Lipirea tablei pe nervuri s-a efectuat
folosind un letcon electric de 300 W,
iar ca decapant o solutie de acid clor-
hidric st zinc (apd tare stinsi).

Dup3 ce intregul corp este placat,
surplusul de tabli ce depiseste mar-
ginea superioard a scheletului se taie
si se da forma definitiva bordajului.
Se scoate apoi scheletul de lemn si se
incepe montarea axelor si diverselor
dispozitive pentru propulsie (motor,
acumulator, giroscop etc.). De-a
lungul corpului (babord-tribord), in
partea superioard, se lipeste perpen-
dicular pe corpul navei. in interior, o
banda metalici latd de 5 mm si groasa
de 2 mm, care, in afari de intiritura,
serveste drept suport pentru lipirea
traverselor de la balustradi. Din loc in
loc, transversal, se mai lipesc si alte
intarituri de care se vor fixa puntile.
Dupi terminarea tuturor lipiturilor
exteriorul corpului «navei» se prega-
teste pentru vopsire.

Andrei GHITESCU
maestru al sportului

PLACA LEmy
LEGATYRA

NERVURA

PUACA LEMY

,MUSATINII*

In rindurile ce urmeazd nu este vorba
despre arcasii lui Stefan cel Mare din
filmul serial «Musatinii» ci despre sectia
de tir cu arcul de la Liceul industrial
de constructn din cartierul Titan-Bucu-
resti. Ce egdturd exista intre acesti
arcasi §i cei din «Musatinii»?

Dupd cum se stie, antrenorul sectiei-
— prof. Vladimir Perceac — a fost anul
trecut de un real ajutor scenaristei §i re-
gizoarei Sorana Coroamd in ceea ce pri-
veste instruirea in tehnica tragerilor cu
arcul a actorilor, figurantilor si cascado-
rilor din serialul T.Y. sus mentionat. La
inceputul anului, elevii liceului au avut
bucuria sd aibd in mijlocul lor pe fiica
marelui clasic Barbu Stefdnescu-Dela-
vrancea §i pe scenarista filmului aMusa-
tinii». Sectia de tir as arcul, infiintatd
cu citeva zile mai inainte de aceastd
vizitd, a solicitat sa i se permitd sd poarte
denumirea de «Musatinii». Acest lucru
a fost specificat si in cererea de dfiliere
la Federatia Romdnd de Tir. De atunci
activitatea arcasilor s-a consolidat con-
tinuu. Rezultatele la trageri sint tot mai
bune. Din partea F.R. Tir au primit
arcuri §i sdgeti de bund calitate, iar
directoarea liceului, ing. Eugenia Bdlasa,
le-a dat aprobarea ca sala de sport sd fie
amenajatd si ca mini-poligon pentru acest
sport. fundalul sdlu el au montat doud
perne din PFL-poros a fintele respective

iar pe podea au trasat patru linii de
tragere.

Dupd vacanta de primdvard antrena-
mentele se efectueazd in aer liber, lo
distantele regulamentare, in poligonul

amenajat pe unul din terenurile scolii.
Rezultatele, sint mereu mai bune. Dintre
cei 32 de arcasi, Eleonora Bobea, Alexan-
dru Haralambie, Rodica Paraschiv si
altii au fost selectionati in vederea re-
prezentdrii sectiei la competitiile prevad-
zute in calendarul federatiei.

Niculae POPESCU

CONCURSURI
REZULTATE

@ La Ploiesti in concursul
de clasificare sportivd orga-
nizat de Comisia judeteana
de tir, cel mai bun rezultat
la pusca cu aer conprimat
a fost realizat de Marcel Musa
— 715 p iar ia pistol cu aer
comprimat de Wilhelm loa-
chim — 677 p.

e In Concursul internatio-
nal de arme cu aer compri-
mat de la Przemys| (R.P. Po-
lond) la care au participat si
citiva trdgitori romani cel
mai bine s-a clasat juniorul
Dan Lucache, iocul l ta pusca
cu 368 p.

® Deschiderea sezonului
competitional la probele de
glont si talere s-a facut prin
disputarea intrecerilor din
cadrul concursului republi-
can de pe poligoanele Di-
namo si Tunari la startul
cdrora s-au prezentat peste
200 concurenti. Pe locuri
fruntase s-au situat si o serie
de tineri tragatori din lasi,
Cluj, Focsani, Ploiesti, Arad
Brasov precum si din Bacau,
Timisoara ¢i Alexandria,
orage cu vechi traditii in ti-
rul sportiv. O comportare de-
osebit au avut-o lonel An-
drei (Metrom Brasov) 508 p
— locul I pistol liber juniori,
Silvia Bujdei (U.T. Arad) 561
p — locul | pistol sport ju-
niori, luliana Daroczi (C.S.M.
Cluj) 584 p — locul | arma
standard 60 f senioare, Au-
rora Podaru si Cornel Chi-
riac (Viitorul Focsani) 581 p
— locul | junioare si respec-
tiv locul Il juniori, Vili Stan-
cu (Petrolul Ploiesti) 553 p
— locul 1l (arm& standard)
3x%20 f juniori. Dintre bucu-
resteni pe locul | s-au
clasat: I. Iripsa — 591 p la
pistol vitezd, . Pieptea —
545 p la pistot liber, Anisoara
Matei, 568 p — la pistol sport
senioare, Octavian Regep —
581 p — la arma standard
juniori 60 f, Sorin Cucu, 559 p
¢i Dumitra Matei 548 p — la
3 x 20 f arma standard ju-
piori, respectiv junioare (toti
6 de la Dinamo), Mircea
Antal (L.LE.F.S.) 567 p — Ja
armd liberd calibru redus se-
niori 60 f, N. Rotaru (Metalul)
377 p, — la pozitia picioare,
386 p — la pozitia genunchi
si 1149 p — pe trei pozitii,
Eda Baia (I.E.F.S.) 566 p —
la arm3 standard 60 f seni-
oare, Petre Sandor (Steaua)
563 p — la armé libera calibru
mare.

® Primul record republican
realizat in acest an a fost la
pistol vitezd. De mai bine de
6 ani recordul de 596 p rea-
lizat de lon Tripsa nu a fost
depdsit de nimeni Insi a
fost egalat de al{i trei pisto-
lari: V. Atanasiu, Marcel
Rosca si Dan luga. De data
aceasta recordul a fost ri-
dicat la 597 p tot de lon Tripsa
in Intilnirea internationald
de la Bucuresti dintre Di-
namo Bucuresti si Ruda Hvez-
da din Plsen (R.S. Ceho-
slovacd). De retinut cd actu-
alul record este cu numai
un punct sub recordul mon-
dial de §98 p realizat de ita-
lianul Liverzani In 1970.

,
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Se spune, in aviatie, c3 a zbura inseamna a sti
s3 aterizezi. Aceasta pentru cd manevrele pe care B
pitotul le executd pentru readucerea avionului
in cele mai bune conditii, pe sol, sint complexe si
reclama o pregéatire deosebitd, cu atit mai mult cu
cit aceste manevre se efectueazd la foarte joasd

Cantactul
eu gsolul

indlfime. Atingerea solului trebuie sd se facd in s [~ ———
asa fel incit sd nu solicite prea mult rezistenta avio- %Mr/é:z 777 f///;cr/., P77 7777 7777 77777 /z‘f/.{///?
nului; suprasolicitdrile impuse datoritd unor greseli Sared Filarea ‘ Ruldrea

de pilotaj pot duce la avarierea sau chiar la distru-

ii Distanta de aferizare
La avioanele moderne dificul-

gerea aparatului.

Initiere in tehnica

pilotajului (5):

terizarea

onului, va micsora viteza sa pind cind portanta devi-
ne mai mic3 declt greutatea i, sub actiunea greuta- G
tii, aparatul va «cadea» pe teren. Filarea s-a terminat
si incepe rulajul, acesta constutuind ultima fazd
a aterizaril Pe timpul rulajului de aterizare asupra L
avionululactioneazd urmatoarele for{e: greutatea
(G), portanta (Fz), rezistenta la inaintare (Fx),
reactiunea solului (Na si Nb) si tortele de frecare
(Fta si Ftb) (fig. 4).

In final, cind viteza de rulare este nuld, actiunea
portantei inceteazd iar greutatea avionului este
egald cu reactiunea terenului (G=Na+ Nb).

Pentru avioanele moderne, cu viteza mare de
aterizare si incarcdturd mare, alegerea terenului
este 0 problema greu de rezolvat. Dupd cum se stie,
in aceste cazuri se folosesc terenuri amenajate,
cu piste betonate de 2 500-3 500 m lungime.

Aterizarea avionului se poate face pe trei puncle,
pe rotile principale sau, in caz de aterizare toriati,
cu trenul de aterizare escamotat (pe burt#)§ Ateri-
zarea pe rotile principale se face In cazul avioanelor &5
triciclu (fig. 5). Se observa cd la aceste avioane
centrul de greutate (CG) se gédseste inaintea rotilor G
iar rezistenta la inaintare devine mai mare decit  Principale. Aproape toate avioanele moderne au
componenta greutdtii (G2) (Fx>G2), ceea ce face trenuri de aterizare tm;uclu. ceea ce usu;eaza
ca viteza avionului pe timpul redresdrii s3 intr-o mare masurd aterizarea la viteze mari. De
descreascd. Tot acum intervine o nou# fortd, nu- asemenea, este_ inlaturata tepdinta avionului de a
mita forta centripets, care va deforma traiectoria «fu.ra» (de a iesi de pe directia de rulare), iar «bon-
avionului si care rezultd din excesul portantei turile» sint aproape excluse, ele producindu-se
(Fz—G1). Forta de frinare pe timpul redresarii este  90ar in cazurile greselilor mari de pilotaj.
egala cu diferenta dintre rezistenta la inaintare si In timpul aterizérii pot sa apara unele greseli cum
componenta greutatii. In practica, redresarea in-  af fii redresarea prea sus (la inaitimi de peste
cepe, la avioanele de scoald, la 5 m de sol si se 2 m) CalcRSE datoreste unei gresite aplecienga
termina la 0,50—0,75 m. tnaitimii fati de teren. In cazul c.lnd se vine cu vi-

Manevra de redresare este determinati de tipul €24 prea mare pe panta de aterizare si se incepe
de avion, greutatea lui, viteza de aterizare, forma redresarea prea tirziu, avionul are tenqlnta de 893
terenului etc. departa de sol, a se «umfla». Dacé avionul a atins

in a doua fazi a aterizarii — filarea — avionul se €U rotile trenului de aterizare prea devreme solul,
mentine deasupra terenului datoritd mririi usoare (?Ls:evf\gfnpeasrtt: 2;)"0:?;&9 FL Inregistrindu-se ceea
a unghiurilor de inciden i i i . v q .
descgeste continuu. Actua'mt r:i?o{nl ce;e t::gtzlia ':i' GO o atenyare qorecté Ao trgbune.sé
aduca aparatul fn pozitia de aterizare pe trei puncte qunoa_sca fo_arte ity Gl U am{munt partlculgnté-.
(roti si bechie, iar la avioanele triciclu pe rotile Eule avionului pe care zpoaré $! tehnlca_ de pllota_]
principale). Pe timpul fildrii, asupra avionului in a_ceasté faza. Mﬁlgstna in executarea unor ateri-
actioneazd urmitoarele forte: greutatea (G), por- z4ri perfecte se dobmde_s_te_qumglupnnt.r-un a.ntre-
tanta (Fz) si rezistenfa la inaintare (Fx) (fig. 3). namgnt' cqns'tnncios,'stuntlf_lc dlrl!at si 'contlnuu.

In aceastd faza a aterizarii portanta este egala Muliilofissgat Clgtigat I mERPS HRm 4l estriaflon ”G
sau cu putin mai mare decit greutatea avionului InRe x=cliaragpiiEgar
(Fz>G), iar rezistenta la inaintare va deveni o
fortd de frinare care, actionind continuu asupra avi-

tatea aterizérii este maritd si datoritd faptului ca
vitezele In aceastd fazd a zborului au ajuns destul
de mari — 250—350 km/h.

“Tn manevra de aterizare se deosebesc urmétoa-
rele faze: redresarea, filarea, contactul cu tere-
nu!l si rulajul de aterizare (fig. 1). Ideal este ca
un avion s3 poatd ateriza pe un teren cit mai mic,
deci sa aibd o aterizare scurtd. Distanta de ateri-
zare este lungimea parcursd de avion deasupra
terenului si pe timpul contactului cu solul de la o
anumitd indltime (determinatd de fipul de avion,
in practica 20—25 m). pind la oprirea lui din rulaj.
Prin redresare se urmareste trecerea avionului din
zborul in pant# de coborlre, In zbor orizontal, paralel
cu solul, la inaltimea de filare. Prin aceastd ma-
nevra se evitd contactul dur cu terenul, pregatindu-
se aterizarea lina. In timpul redresarii for{a de trac-
tiune nu mai actioneazd, deoarece motorul este
la relanti (cu exceptia avioanelor incdrcate). In
aceasts fazd asupra aparatului de zburat actioneaza
urmétoarele forte: greutatea (G), portanta (Fz) si
rezistenta la inaintare (Fx) (fig. 2).

Portanta este mai mare decit greutatea (Fz>G),
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Etapa I, care incepe de lu
lansarea apelului de fnscriere si
tine pind la | august, timp in

startul in cea a de a V-a edifie tul «Motorex»; 2) Rachera
a popularului  concurs «EX- «Cosmonaveta»,; 3) «Katama-
TERRA». Micii constructori  ran», ambarcatiune cu pedale

Bucuresti.
Importart este sd retinem:
wltimul termen de trimitere a

Romdna, in
colaborare cu Consiliul Natio-
nal pentru Educatie Fizicd si
Sport si Consiliul National al
Organizatiei Pionierilor, a dat

Televiziunea

amatori din clasele a Il-a pina
la a VliI-a sint invitati, asadar.
din nou intr-o captivantd com-
petifie de ingeniozitate, mi-
iestrie si per"severen}d. Cum
este si firesc, tematica actualei
editii este mai complexd de cit
precedentele, fiind vorba de sase
constructii ca teme obligatorii
si una la alegere, din care fie-
care parlicipant poate alege
una sau mai multe probe, ur-
mind sd le realizeze individual
sau in colectiv.

Cele sase teme sint: 1) Kar-

si flotoare pentru o persoand :
4) «Ing. », probd complexa
din care se poate alege una sau
mai multe din constructiile :
«farfurie zburdtoare», tractor
cu agregate, ambarcatiune de-
montabild, strung pentru lemn,
aeromodelul IS 24; 5) «Mini-
raliu», constructie miniaturala
de concurs cu machete si ma-
sini; 6) «Pentax», probd prac-
ticd complexd de indeminare
tehnicd.

Ca si in anii trecuti, concursul
are trei etape, si anume:

care sint explicate temele in
cadrul emisiunilor de pe micul
ecran (la cerere fiecare parti-
cipant primeste gratuit sche-
mele de principiu ale probelor).

Etapa a Il-a, judefeand, in
care concurengii trimit lucrd-
rile pe adresa Consiliului jude-
tean al Organizatiei Pionierilor
pentru selectarea lor in vederea
finalei.

Etapa fimald, care va aved
loc intre 10 si 13 august la

obiectelor pe adresa Consiliului
judetean pionieresc este 15 iunic
pentrutemele « Motorex», «Cos-
monaveta», «Karamaran» si 25
iulie pentru «Ingenius» si «Mini-
raliu».

Scheme pentru unele din te-
mele de concurs vor fi publicate
si in paginile de_modelism ale
revistei noastre. Inscrierile pen-
tru «Ex-Terra» se anuntd in
cel mai scurt timp pe adresa:
Televiziunea Romdnd, Cdsuta
postald 1200, pentru emisiunea
«EX-TERRA'72».
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PARASUTELE DE FRINARE

9

Cresterea vitezel in aviatie, urmérita de-a lungul
deceniilor cu atita insistentd de catre construc-
torii de pretutindeni, a insemnat desigur un real
progres, a scurtat mult timpii de zbor, a marit
continuu «productivitatea» avionului ca mijloc
de transport. Totusi, cresterea acestor perfor-
mante in zbor a atras dupd sine o complicare
continud a manevrei de decolare si in special a
celei de aterizare.

Intr-adevar, in timp ce avioanele de inceput
necesitau pentru decolare-aterizare piste de
numai 200—300 metri lungime (acoperite cu iarba),
astazi aceste piste au ajuns la 3 000—5 000 metri si
trebule sa fie betonate. Primele avioane veneau
la aterizare cu 60—80 kmj/ora, in timp ce unele din
actualele avioane reactive de pasageri aterizeaza
cu 250—300 kmfora, ceea ce prezintad aproape
limita superioard la care un pilot bine pregétit
mai poate efectua in bune conditiuni manevrele
necesare. In acelasi timp au crescut rapid si
lungimile pistelor de aterizare fiindca dupa cum
se stie, energia cinetica (de miscare) a aparatului
de zbor ce ia contact cu pista creste direct pro-
portional cu patratul vitezei de zbor, si aceasta
energie trebuie sa fie in intregime absorbita, ceea
ce se face in special prin sistemele de frinare a
rotilor.

Or, intensitatea frinarii mecanice pe roti este
totusi limitata, atit prin pericolul de capotare, cit
si prin pericolul de blocare a rotilor, cind forta de
trinare scade total.

S-a ajuns astfel la o adevarata «criza» a aero-
droamelor!

De unde a survenit aceastad continua crestere

e —

contra, a trebuit sa tie continuu marit de-a lungul

anilor. O altd cale: cresterea coeficientuiui

de portanta Czat corespunzator aterizarii, mijloc

la care se si recurge din plin prin dispozitivele

speciale de hipersustentatie, prezente la orice

avion modern. Cu toate aceste dispozitive, cres-
Gav

terea raportului—— nu a putut fi compensata
Sar

si deci viteza de aterizare a continuat s& creasca.

Ce era de facut?

Cum viteza mare in prima parte a rulajului pe
sol permite si o trinare aerodinamica eticienta,
constructorii au si aplicat o serie de astfel de
frine, pe aripi i fuzelaj, al caror efect nu este
totdeauna suficient, din cauza dimensiunilor lor
limitate si a formei pe care le-o0 impune necesita-
tea escamotarii. Din acest punct de vedere,
forma cea mai bun&, cu cea mai mare frinare
aerodinamicd, este forma curbaté, cu concavitate
inspre sensul de zbor, adicd tocmai forma de
parasutd. Si intr-adevar, in ultimul deceniu con-
structorii recurg din ce in ce mai mult la parasu-
tele de frinare la aterizare. Forta lor de rezistenta

la inaintare are expresia Fx=Cx - V2 §p
2

unde Cx este coeficientul de rezistenta la inain-

tare, cuprins intre 1,2—1,4, V este viteza de depla-

sare, iar Sp este suprafata calotei parasutei, ca-

re in cazul formei circulare de diametru D are
Dz

valoarea Sp=

a vitezei de aterizare? Pentru a rAspunde, sintem
obhgati sa& recurgem la o simpld examinare a

- \[
expresiei acestei viteze: Vater.=0,94|é:7—-6-_-a-!—.

lat_r Dat

}Jnde G av reprezintd greutatea totald a avionului
in momentul aterizarii, Czai este coeficientul de

portanta al aripiifeste densitatea aerului la cota

aerodromului respectiv, iar S ar este supratata

aripii. Formula prezentatd ne aratd ci pentru a

reduce viteza de aterizare ar fi necesara scaderea
Gav

raportului —, adicd reducerea incircarii ce
Sar

revine_ pe unitatea de suprafata a aripii. Or, pentru

a obtine viteze mari de zbor, acest raport, din




Cosmosul», lucrarile
de amatori. Aceasta
\sociatia nationala a
numeroase instituyii
ib patronajul d-lui J.
i, au luat parte dele-
pat, in calitate de ob-
tionale.

ului sovietic Evgheni
anti, impartasindu-le
3j, pentru prima oara

re organizatiile aero-
gen de activititi. Nu-
pusd a fi discutatd a

dezbatind probleme
ngesti, reguli de secu-

lemele de colaborare:
wterala si multilaterala

din cadrul Federatiei
Eograme», in cadrul

ré la tard dar care,

: rachetele propulsate
afarad de performanga
darea unor experiente
:xperiente tehnologice
e de recuperare, tele-
etei, misurarea para-
rologice etc.

re construiesc rachete
€ far aceste motoare
a cluburilor in cadrul
rite chiar de cluburile

soard activitatea con-
iautici. Este un sport
iin S.U.A. si Canada.
ci recorduri mondiale

| la ora actuala, doar
«Model Rocketry» in

ILIUSIN
-1L-18

Printre cele mai cunoscute
aeronave de pasageri din uriasa
flotA a aviatiei mondiale se
numird s avionul cvadri-
turbopropulsor de constructie
sovietich [L-18. Cariera lui
IL-18 este prestigioasa, el bucu-
rindu-se de o largd raspindire
in aviagiile multor tari, prin-
tre care si cea a {irii noastre.
Prototipul acestei aeronave,
proiectat de colectivul de con-
structori de sub conducerea lui
Serghei Iliugin, a fost realizat
in anul 1946, fiind echipat cu
patru motoare clasice, de cite
1850 CP fiecare. Aparatul a
fost minutios experimentat si
perfectionat, tinindu-se seama
de exceptionalele calitati aero-
dinamice ale celulei, iar in
1956 el a fost echipat cu mo-
toare turbopropuisoare de ma-
re randament — 4000 CP
fiecare (de tip Kuznetov NK 4
si AI-20).

IL-18 este amenajat in nu-
meroase variante, dupd nece-
sitati, cu o capacitate de la
65 la 122 pasageri. El a stabilit
numeroase recorduri mondiale
pentru categoria sa, dintre care
amintim: ridicarea unei greu-
tagi de 15 000 kg la altitudinea
de 12 471 m, 5 000 km parcursi
cu o viteza medie de
693,540 km/h cu incarcitura,
un zbor pe ruta Moscova-
Mirnii (Antarctica) acoperind
25 793 km si altele. Pe un avion
IL-18 al TAROM, pilotii nos-
tri au efectuat primul zbor
romanesc in jurul lumii.

DATE TEHNICE:

ciate este construcfia Anvergura 37,40 m
inteanu este unul din Lungime 3590 m
izarile profesionistilor Indltime 10,16 m

la noi au fost primite
puneri de colaborare
at totodatd admiratia

itatii creatoare a

a adus o contributie
erospatiale amatoare,
ntre tinerii din toate

[ng. Andrei SZUDER
‘opantici a Academiei

Suprafatii portanti 140 mp.

Greutate gol 35 000 kg.
Incircitora 13 500 kg.
Greutate maximia 64 000 kg.
Combustibil 30 000 1.

Vitezd maximi 680 km/h

Viteza de croazierii 625 km/h

Vitezéi minima 190 km/h
Decolare 1350 m
Aterizare 850 m
Plafon practic 9 000 m

Razi de actiune 6 500 km.

«Progresul» Fdlticeni.

licd, un zatd cit mai curind.

u fuze-

) «acro- &

: pantd. In sectiile de modelism dom-
1 Brasov  negte in aceste zile o puternicd
zeromo-  efervescentd, pentru c¢d ne a-
t sd ne  flgm la startul competitiilor
ine. $i  de vard. Dupd cum aratd son-
nstruim  dajele fdcute printre micii §i
aratelor  marii constructori de aeromo-
onstrui-  dele, la aceste competitii se
- anunid multe «forte» noi. Prin-
intere-  tre acestea: echipa profeso-
fi reali-  rylui Petre Zaharioaia de lo

condusd de el a luat fiintd abia
anul trecut dar, dupd cum ne
spune Silvestru Morariu, in-
structor de modelism la
CJ.E.F.S. Suceava, care i-a vizi-
tat, «prichindeii lui Zaharioaia
fac adevdrate minuni».

Dragi constructori de la
Fdlticeni, agsteptdm sd mai
scriem despre voi.

*

O veste pentru amatorii de
«captiven (aeromodele pilotate
prin cablu): a fost construitd o
noud pistd betonatd pentru mo-
delism, la nivelul exigentelor
regulamentelor F.Al. Ea are
o suprafatd de 40/40 . si

poate fi folositd §i pentru auto-
modele. Unde se afld? Intr-un
cadru pitoresc din orasul Pre-
deal. Felicitdri constructorilor!
(Interes si e€forturi deosebite
pentru realizarea ei a depus
tov. Valeriu Luca, vicepresedin-
te al Consiliului popular Pre-
deal).

*

La Sibiu, in cadrul Asociatiei
sportive «Cibiniumy» de pe lingd
Comitetul municipal U.T.C,, a
fost organizatd o sec{ie de acti-
vitdti aerospatiale. In ea acti-
veazd ingineri §i specialigti in
aeronauticd, tineri indrdgostiti
de tehnicd §i zbor. Planurile
lor de activitate sint foarte

frumoase: construirea unui giro-
copter (Alexandru Bantag), un
mini-elicopter (un colectiv de
amatori), realizarea unui gen
de «farfurie zburdtoare» (lon
Florea) si altele. Cind existd
entuziasm §i pricepere, totul
e posibil.

x

De la Cluj aofldm cd in
cadrul sectiei de aeromodelism
«Tehnofrig» s-a format un co-
lectiv de tineri care isi propune
sd efectueze studii §i experi-
mentdri in domeniul aeromo-
delelor planoare (studii de pro-
file si asupra geometriei mo-
delelor A2). Aeromodelistul $te-
fan Benedek, initiatorul acestei

activitdti, ne spune: «Aero-
modelismul de performantd a
ajuns la un asemenea nivel incit
un constructor nu se poate
ocupa de mai multe categorii,
dacd urmdregte sd stabileascd
performante de virf. Unii dintre
sportivii nostri se risipesc pe
o arie prea intinsd §i de aceea
performantele lor sint modeste.
Noi am ales planoarele, dome-
niu in care vrem sd ne specia-
lizdm».

Ideea este interesantd §i spe-
rdm cd va retine atentia federa-
tiei. Asemenea colective, pe
categorii de modele. ar aduce
un real aport la dezvoltarea
aeromodelismului, in pas cu
tehnica mondiald.

RS
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tanta medie de 778 milioane km,
orbita planetei Saturn la 1 425
milioane km, a lui Uranus la
2 869 milioane km iar a lui
Neptun la 4 496 milicane km.
Pluton igi are orbita la 5 917
milioane km depirtare de Soare.

Pentru ceea ce explicim mai
departe este util si cunoastem
si durata anului planetei Jupiter,
respectiv timpul in care plane-
ta isi parcurge orbita. Acesta
este de 11 ani gi 10 luni. Expri-
mat altfel, in timp ce Pémintul
se roteste de 12 ori in jurul
Soarelui, reuseste si  Jupiter
si-§i incheie o cursi. Faptul
prezinti insemnitate practici
pentru exploririle spatiale. Re-
zult ci fereastra astronomicil se
deschide spre Jupiter mai frec-

wusunic oricit de departe, dacy
i se asiguri un impuls de o
anumitd valoarc. Pentru misi-
unea la care ne referim a insem-
nat realizarea la plecare a unei
viteze de 14,4 km pe secundi.
Cu aceast] vitez}, la 3 martie
1972, stayia automat! ¢Pion-
neen-10 a pornit in neobignuita
sa misiune. Zborul a fost pro-
gramat astfel ca in drumul siu
spre limitele sferei de actiune
gravitationale a Pimintului sta-
tia si nu fie influengati de
cimpul gravitational al Lunii.
Accasta s-a obfinut stabilin-
du-se in mod convenabil perioa-
da dé start, cind Luna era
situati mult departe de traseul
statiei. Nu cii n-ar fi fost posibil
de corectat o atare influents,
dar s-a apreciat o nu are rost

wae ua 150 milioane ki,
afeliul dincolo de orbita plane-
tei Jupiter (la 850 milioane
km). Tocmai de aceea s-a impus
o vitezd mai mare decit cea
strict necesard pentru aborda-
rea domeniilor planetei. Viteza
minim3 necesarif ar fi fost de
14,2 kmysec, in care caz la
desprinderea sa  definitiv
de cimpul gravitational te-
restru statia ar fi avut
o vitezd reziduali de 9 km/sec
(care, ca gi la misiunile martiene,
se adaug¥ celor 30 km/sec ai
Pimintului) gi zborul ar fi durat
pind in luna junie 1974. In
aceast! situatie orbita ar fi fost
tangentd la orbitele planetelor,
pe cind in forma de zbor adop-
tati ca este tangenti numai
la orbita planetei noastre gi
intersecteazi, dupd un unghi

1are, orbita planetei
a obginut astfel o
nsibild a zborului,
omeniile jupiteriene
aibi loc in luna
1973.
le de corectie au
cop scoaterea exacti
+ lungul sffu drum
1, urmirindu-se,
e, 83 nu se intercep-
eseallf, vreunul din
telif ai planetci.
it punct de vedere,
1 de sateliti care-l
Jupiter este o pla-
, mai ales daci se
4 doi dintre sateliti
§ Ganymede —
nari decit planeta
alti doi — Jo s
int comparabili, ca
Luna). Cu atit
u impus asemenea
1 cit s-a previzut
atersecteze gi orbi-
r mari ai planetei,
apropia de aceasta
mii km. (nu mai
s nu fic captati
impul s#u gravita-
sformati in satelit
pre sol). Potrivit
misiunii, la 4 de-
statia se va afla
itel satelitului Io
ia este situati la

epirtare de plane-
:a posibilitatea si
rori deosebit de
pentru  gtiint,
orbita satelitului
¢ continuti intr-
‘e centuri de radia-
ei.
drit si se petreach
departe, dup3 ce
| 160 mii km de

ic luate in consi-
particularititi

a2 mare a planetei

— de 5i0 .ri mai mare decit
masa globului terestru — si
faptul, foarte important, ci
Jupiter, ca de altfel si celelalte
planete mari, are o migcare
diurn¥ extrem de rapidi (o
rotatic completi in jurul axei
polilor, pe care Pimintul o
efectueaz in 24 de ore, Jupiter
o face in numai 9 ore i 50
minute). Acesti factori trans-
form# domeniul apropiat al pla-
netei intr-o platformi rotativi
pe care stafia se va aseza in
decembrie 1973. Ca urmare, la
viteza proprie a stafici se va
adiuga un supliment impor-
tant asigurat de aganumita ereac-
tie gravitafional®» a planetei,
si statia va fi proiectati, cu
fortd, mai departe, In spatii.
Viteza sa relativii (fagii de Soare)

de 19 km pe secundd, datoratd
acestei imprejuriri, o va scoate
pentru totdeauna din cuprinsul
sistemului solar. Se va obtine
astfel cea de-a treia vitezd cos-
mici (14,7 km pe secundi, la
plecarea de pe Pimint, fai de
11,2 kmy/s viteza a doua cosmicli
si de 7,9 km/s prima vitezi
cosmic). S& retinem cii, de
fapt, statia a pornit in misiune
cu numai 144 km pe secunds,
dar printr-o stratagemi, folo-
sindu-se reactia gravitagionali
amintit}i, se reugegte si se reali-
zeze viteza corespunzitoare, la
nivelul orbitei planetei Jupiter,
pentru ca obiectul cosmic res-
pectiv si iasil definitiv din sfera
de actiune gravitationalli care,
practic, se intinde pini la 6 mi-
liarde km.

Dat fiind condigiile ambiante
vitrege la care va fi supusi sta-
tia, i se prevede o viati de
serviciu de numai 5—6 ani,
incit contactul radio ¢u ea este
de asteptat si se mentind pini
citre 1978—1979. adici pini
ce statia va fi depisit nivelul
orbitei planetei Neptun. Piri-
sirea gistemului solar este pre-
vizuti pentru anul 1984, cind
statia va traversa orbita plane-
tei Pluton.

Statia, in greutate de 250 kg,
dispune de un complet de apara-

PITE

taj stiintific (in total 27 kg) cu
care urmeazi si efectueze 13
experiente. Aparatele sint ali-
mentate de la 4 surse cu izotopi
radioactivi, de tipul utilizat in
misiunile «Apollo, pentru sta-
pile ALLSEP lisate de selenauti
in functiune pe suprafata Lunii.
Alte 8 surse izotopice asigura
incilzirea compartimentului de
lucru. Bateriile solare nemai-
fiind eficiente l]a o asemenca
depiirtare de Soare, staia nu
a mai fost previzuti cu obigsnui-
tele panouri cu celule fotovol-
taice. Iar pentru stabilitate gi
reglaj termic i 8-a imprimat o
vitezi lentl de rotatie, ca de
burghiu, de 5 rotatii pe minut.
La aceasti miscare nu participi
antena statiei (cu diametrul de
3,3 m) care este astfel fixati
incit s poati fi menfinuti tot
timpul spre Pémint. Cele 4 sur-
se izotopice asigurd 120 wati,
dintre care 6 wati pentru anteni.

Cu ce aparate a fost dotati
stagia?

S-au previzut instrumente
perfectionate pentru efectuarea
de misuriitor atit pe traseun cit
si in cele sase zile cit statia va
traversa domeniul cosmic apro-
piat al planetei Jupiter. Totul
este nou in cercetdrile ce se
efectueazy, intrucit «Pionneer
-10 reprezindi primul mesager




al Piminruhn in lumea de din-
colo de Marte.

Cercetdri  interesante s-au
previzut pentru perioada de
175 zile cit staga va stribate
centura de asteroizi dintre plane-
tele Marte gi Jupiter. Deocam-
datdl, cunoastem ci aglomeratia
de stind § pietre din acea
regiune a spatiului cuprinde
2 000 de fragmente mai mari
de un kilometru. Fiird indoialX
ci ele sint muit mai multe iar
alte milioane de fragmente mari
le antureazii Stapfa dispune de
mai multe flacoane de sticli
numite «celule de penetragio
umplute cu un gaz care, sci-
pind in exterior, indici o strii-
pungere §i forta cu care ea s-a
realizat, Totodatd, cu ajutorul
a patru telescoape, existente la
bord, se poate efectua § o
detectie optcd a asteroizilor
mari. Telescoapele vor observa
si meteoritii din regiunea plane-
tei Jupiter, care se binuiegte
ci alciituiesc 0 adevirati mare
. de boloviinis in jurul planetei.

Foarte importante sint §i ex-
perientele consacrate studierii
vinturilor solare §i radiatiilor
cosmice, precum §i interacfiuni-
lor dintre acestea g cimpurile
magnetice in spatiu. De exem-
plu, s-a previzut un fotopolari-
metru pentru observarea lumi-
nii zodiacale datoriti fenomenu-
lui de difuziune a radiagiei
solare pe suprafata norilor de
praf g pulbere din planul eclip-
ticii. In apropierea planetei ace-
lagi instrument va fi indreptat
spre aceasta, pentru a-i studia
radiatiile proprii ¢ chiar pentru
a obtine fotografii. Se dispune
in acest scop de filtre rosii §i
albastre, pentru observarea pla-
netei in diferite zone spectrale.

Studierea cimpului magnetic
in spatiu se face cu un magne-
tometru cu vapori de heliu,
aparat care va fi utilizat §i in
regiunea planetei. Este de agtep-
tat si se inregistreze un cimp
magnetic foarte intens, datoriti
masei planeta ¢ vitezei sale de
rotatie. La rindul s3u, acest
cimp va determina in mod
cert existenta unei centuri de

Fig. 1. Statlaauto-
matd interplane-
tard «Plonneem-
10, in configura-
tia sa spatiala.

Fig. 2. Gravuri
de pe o placuta de
15<30 cm fixatd
pe unul dintre su-
portii de antena
ai statiei (Pionne-
er-10 pentru o
eventuald identi-
ficare, peste ani
si ani luming, de
cdtre o alti civi-
lizatie din nesfir-
gitul Univers.

radiatii in jurul ple
unui strat electric al
(ionosferd). Pentru
centurilor de radiatii
vizut un detector d
inciircate §i un teles:
Geiger. Sursa cimp
netic planetar trebui
nucleu mare de plas
sub actiunea fortel
tionale extrem de is
notat cX atracfia gr
la suprafata plane
este de 2,5 ori mai
pe Pimint, ceea o
mari probleme cin
igi va propune si in:
de spatiale pe solul

Tot pe traseu w
cercetat, la man dist
solar. Aparatul folos
tector de plasmi —
lagi timp § un ana
trostatic. In regiur
el va permite eval
derii magnetosferei
si evidengierea ur
ce se produce la i
dintre vintul solar
sferd.

In fine, un analiz
cosmice § solare
completarea cunog
tifice despre fluxur
din spatiu §i desp:
lor determinate de
lui.

S-au mentions
experiente care
atit pe traseu, cit §
cosmice ale pla
Anumite  misu
ing¥ numai plar
exemplu, stapia a
si cu un detecu
ghidate (radiati1 st
care permite si
radiatiile ce provn
regiuni ale plan
demarcare riguro:
de radiatiile din for

Cu un fotomet
violet se sperdi si
apai diferitele con
atmosfered  plane
eventuala corectare
actual, potrivit cin
jupiteriand este ¢
abundeng din hid
niac, metan §i pr

[ [T
tiilor, dups doringi spre Saturn,
Uranus, Nepnun si Pluton, in
vederea acumuldrii de cu-
nostinte si despre aceste planete.

Se intentioneazi ca, inci
inainte de sfirgitul acestui dece-
niu, si se treaci la folosirea
propulsiei jonice @ cu plasmi,
o modalitate extrem de econo-
micl, prin care se vor scurta
mult perioadele de zbor spre
planetele indepirrate §i se vor
crea noi posibilitdfi de adincire
a explorfrilor. Firi indoiali,
progresul tehnic-stiintific va in-
dica omenirii §i alte cli de acce-
lerare a pitrunderi in lumea
interesanti gi instructivi a pla-
netelor mari §i mai departe, tot
mai adinc In cunoagterea Mare-
lui Univers.

Ing. D. ANDREESCU
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sportivii de performanti.

Radioamatorismul, sport de masi; in jurul acestei
probleme s-a dus g discutia pe care am avut-o cu
presedintele comisiei judetene, tovarigul Victor Dc-
mianovschi. Vechi si pasionat radioamator, maesiru
al sportului, interlocutorul nostru a sustinut o adc
virati pledoarie despre necesitatea atragerii tineretului
spre radioamatorism.

— Este sportul despre care se poate spune ci folo-
sejte cea mai avansati disciplind stingifici: electro-
nica. Biietii pe care i-afi viizut alergind cu antenele
in mind @ céigtile la urechi simt viitori electronisti.
La cursul nostru de la radioclub am avut anul acesta
aproape 100 de inscrieri, fiind obtigati, din aceasti
cauzf, si organizim doui grupe. Membrii comisic
judetene si-au luat, in mod voluntar, sarcina de lectori,
in scopul de a asigura expunern teoretice §i practice
cit mai competente g atrigitoare. Din acest punct de
vedere trebuie si evidentiez pc tovardgii Constantin
Birt — YO06XO, Victor Stefanovia — YO6EU si
I.conid Comisescu — YO6AKN.

— Ne amitim ci la Bragov cxista in urmi cu vreo
10—15 ani o statie colectivi la Liceul nr. 5 care avea
o activitate foarte frumoasi. In urma mutirii liceului
in ait local staia s-a desfiinfat. Nu credeti i ar fi

e : i é&?ﬂﬂ!

TEA DE MASA

sine si se reinfiinteze cercuri de radioamatorism in
icee?

-— Problema este foarte actuald, §i, anul acesta, am
prijinit organizarea a dou#f cercuri, respectiv la liceele
ir. 1 ¢ nr. 5, care au mers destul de bine. Cu rezultate
wune functioneaz} g cercul de la Casa pionierilor. Acum
itva timp a luat fiingd radioclubul Uzinei Tractorul
nde, cu sprijinul organizatiei de partid, am obtinut
n sediu corespunzitor pentru statia colectivi YO6KEF.

— Oragul dv. este un important centru universitar.
are este activitatea pe care o desfiiguragi in rindul
udentilor?
— Aceast problemii constituie pentru noi un punct
:vralgic. Formal, in cadrul Casei studentilor existi
¢ radioclub, cu o statie de emisie-receptie. Sint
numerosi studengi care ar dori si devini radioamatori.
ar, cu toate insistentele noastre, activitatea acestui
dioclub este ca § inexistenti. Am discutat cu con-
acerea Casei studentilor dar ne-am lovit de o indi-
renti pe care nu o intelegem... Mai ales cii in alte
rase universitare cercurile studentesti de radioamato-
sm se bucur} de atengie § sprijin.

La cele spuse de tovarfgul Demianovschi mai trebuie
diugat i activitatea comisiei nu se limiteaz¥ numai
1 resedinga judetului. Astfel, la Figiras functioneazi
n radioclub orisenesc condus de YO6MD (Visarion
iandu) §i un cerc de radioamatorism frecventat de
wmerosi tineri. Cercuri aseminitoarc mai existd in
Jragul Victoria, condus de Lucian Gavrili g la Siicele,
ub indrumarea protesorului Petru Drighici.

Desigur, lucrurile nu trebuie vizute in roz. Mai sint
inele riminen in urmi, de exemplu, in domeniul
adiotelegrafiei, care se pare ci a fost neglijati. De
isemenea, mulfi dintre absolventii cercurilor nu sint
prijinifi sd-gi construiasci aparaturi personali si
lin aceasti cauzi nu mai pot continua activitatea.
\ -easta este, dupd pirerea noastrd, directia spre care

buie indreptati in momentul de fagi atentia comi-

siei judetene de radioamatorism. Toti absolventii
cercurilor trebuie si devind radioamatori activi, indi-
ferent de domeniul pe care si-l aleg: unde scurte,
unde ultrascurte, svinitoare de vulpir ori radioconstruc-
tii. Alfel, munca depusi cu ei rimine firi obiect,
deoarece scopul activitiitii desfigurate de-a lungul a
multe luni de zile, in cercuri §i cursuri, este de a forma
noi radioamatori, nu numai de a elibera certificate de
absolvire.

E. RIV
Foto: $t. CIOTLOS

1 Un grup de «vinitori de vulpi, cu citeva
minute inaintea 1 rli unui rs.

2 Victor Demianovschi YO6AW, maestru
al sportului, presedintele Comisied ju-
detene de radioamatorism din Brasov.

3 Leonid Comigescu YOSAKN, unul din-
tre cei mai activi radioamatori bragoveni.




1b oscilator

Putem spune ca intr-un etaj osci-
lator tubul electronic este un rdu
necesar. Prezenta lui djuneazi sta-
bilitdtii de frecventd, dar fird el nu
putem Intretine oscilatiile. Ajunsi
aici ne punem Intrebarea. Ce este
totusi de facut pentru a asigura sta-
bilitatea de frecvents, tot mai nece-
sard In conditille de trafic actuale,

. mentinind In circuit tubul electro-
nic?

O prim3 solutle, care apare In
mod logic, este asigurarea stabili-
tatii factorilor de care depind va-
lorile capacitétilor interne ale tubu-
lui. Asa cum s-a ardtat in numdarul
precedent acestia sint:

Tub amplificator

nipwariei telegrafice a emititoa
relor publicat In numerele 7 si 91970
si 1—5/1971 ale revistei.

3. Stabilizarea tensiunilor apli-
cate electrozilor tubului care se
realizeazd fie prin utilizarea unui
redresor general, stabilizat electro-
nic, fie prin stabilizarea separati
a tensiunilor respective cu ajutorul
unui tub stabilizator cu neon. O
deosebitd important3 o prezints sta-
bilizarea tensiunii anodice si in spe-
cial a celei de ecran care are o in-
fluenté puternicé asupra sarcinii spa
tiale si respectiv asupra capaciti-
tilor interne.

4. Asigurarea unei sarcini con-
stante tubului oscilator. Pentru a
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variabild Cintr, wuaiw

Valoarea echivalentd a acestui din
urma grup este determinatd in cea
mai mare masurd de Rcg, deoarece
acesta are o valoare muilt mai re-
dusd (de ordinul kiloohmilor) fatd
de cea a rezistentei Rg si a reactan-
tei capacititii Cintr, care au valori
de ordinul zecilor de kiloohmi. De
aceea este de dorit ca mai Inainte
de orice s& elimindm acest factor
variabil, lucru care se poate realiza
dind o astfel de valoare negativarii
tubului Tncit aceasta s3 depdseascd
in orice moment valoarea tensiunii
de excitatie. In acest fel Rcg devine
infinitd si fiind legatd In paralel cu

Fig9

atit functia de oscnawn vee oo oo
separator. Oscilatorul, de obicei cu
reactie inductivd prin autotransfor-
mator, utilizeazd trioda formata din
catodui, grila de comand& si grila
ecran a tubului in care aceasta din
urma indeplineste rolul de anod.
Energia amplificatd se obtine In cir-
cuitul anodic, care fiind cuplat cu
circuitul oscilatorului numai indi-
rect prin fluxul de electroni, exer-
¢itd o influenta foarte redusd asupra
frecventei generate.

Ing. Victor NICOLESCU
YO3VN
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ncALILZAKEA
UNUI CIRCUIT
IMPRIMAT

Este cunoscut faptul c& in ultimul
timp existd tendinta mereu cres-
cindd de simplificare si miniaturi-
zare a sasiurilor, a pieselor si in
general a tuturor aparatelor elec-
tronice. De la greoaiele sasiuri din
metal si cablaj filar, atit de dezavan-
tajoase, conceptia a evoluat spre
sasie usgoare, reduse ca volum,
la care intretinerea si depanarea
se executa intr-un timp mult redus.

Construirea unui aparat electro-
nic pe circuite imprimate este po-
sibild i in regim de amator. Pentru
realizarea cablajului imprimat se fo-

woeste material «stratificat» (hirtie
fenolici placatd cu cupru). Grosi-
mea placii de hirtie fenolici este
de 1—2 mm peste care s-a lipit cu
ajutorul unui clei special pe bazd
de rdsini epoxidice o foitd subtire
de cupru cu o grosime de 0,035 —
0,070 mm.

Fiind in posesia unui astfel de
material (la radiocluburile judetene
se gésesc astfel de plici) se trece
la proiectarea schemel montajului
pe o bucatd de hirtie de aceleasi
dimensiuni cu ale pléacii pe care
urmeazd a Se executa montaiul.

In primul rind se vor procura pie-
sele necesare montajului ce ur-
meaz3 a fi proiectat Intrucit numai
asa se poate aprecia dimensiunile
si felul lor de amplasare. Se va tine
cont ca piesele s& aibd dimensiuni
cht mai reduse urmarindu-se in a-
celasi timp ca rezistentele si con-
densatorii s& corespunda ca putere
disipatd si tensiune de lucru.

Avind in fatd schema de principiu

a aparatului se asaza pe hirtie piesd
cu piesd cdutind ca punctele care
trebuie conectate sa fie cit mai a-
propiate. Terminalele rezistentelor
si condensatorilor vor in{epa hirtia
in locul unde vor fi asezate, urma-
rindu-se in acelasi timp sd reali-
zam si un montaj cu o oarecare es-
teticd. Se deseneazd apoi Tn creion
reteaua cablajului sub forma unor
linii groase de 2—25 mm paraiele,
in unghiuri sau sub form3 curbd in
functie de preferinta proiectantului.
Acest desen se asazd pe o sticld
luminatd (fereastrd) cu partea de-
senatd In contact si, pe o hirtie de
calc, se copiazd desenul initial ob-
tinindu-se un desen invers. Cu aju-
torul unei hirtii copiative se tran-
spune acest desen al cablajului pe
partea cupratid a plicii. Se prinde
apoi placa Tn menghina si se trece
la practicarea orificiilor necesare,
dinspre partea cupratd, cu ajutorul
unui burghiu de 1 mm.

Dupd ce se verificd dacd toate

punctele de contact au tost perfo-
rate, se trece la protejarea imaginii
cablajului cu diverse lacuri si vop-
sele. Din practicd recomand lacul
de bitum; In comert se gdsesc sti-
clute cu lac de bitum care se dilu-
eazd cu ajutorul petrosinului pind
devine atit de fluid incit permite scri-
erea cu penita redis. Cu ajutorul
penitei se acoperd cu lac imaginea
cablajului. Dup& citeva minute se
verificd din nou cablajul si acolo
unde este nevoie se corecteazd cu
lacul de bitum. '

Dupd uscarea lacului, placa se
leagad de un colt cu ‘un fir de naylon
si se cufundd intr-o solutie compusé
din 40% acid azotic concentrat si
60% apd. Se agita usor placa cu aju-
torul firului de naylon si dupd 15—20
minute zonele de cupru neprotejate
de lac se vor coroda. Se recomanda
ca temperatura biii s§ fie de apro-
ximativ 30—40 grade. Dupd termi-
narea corodarii placa se introduce
intr-o solutie de bicarbonat de so-



_ pon Imbibat in petrosin. Se observa
" cu atentie reteaua de cablaj si cu
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DISPOZITIVE

ca SEMICONDUCTOARE

Datoriti num#rului mare de dispozitive se-
miconductoare utilizate in ultimul timp,. s-a
ivit necesitatea standardizdrii simbolurilor i
indicativelor.

In continuare prezent#m simbolurile grafice
corespunziitoare dispozitivelor semiconductoa-
re mai des utilizate, precum g un sistem inter-
national de indexare, utilizat in special de fir-
mele europene. Se poate observa cii acest cod
este similar codului european pentru tuburi eleo-
tronice

A. Codificarea dispozitivelor
semiconductoare

Codul dispozitivului cuprinde doui litere
g trei cifre la dispozitivele pentru utiliziiri
generale §i trei litere gi douit cifre la dispoziti-
vele pentru utiliziiri profesionale.

Prima literd:

A dispozitiv cu una sau mai multe )oncpum,
realizat pe baza unui material cu banda in-
terzis# intre 0,6 gi 1 ¢V (de exemplu, germaniu);

B dispozitive cu una sau mai multe joncfiuni,
realizat pc baza unui material cu banda inter-
zisd intre 1 eV g 1,3 eV (de exemplu, siliciu);

C dispozitive cu una sau mai multe jon-
cfiuni, realizat pe baza unui material cu banda
interzisif peste 1,3 eV (de exemplu, arseniura

de galiu). A doua literad

A diod# detectoare, diodi rapid3, diodid de
mixaj;
B diod#i cu capacitate variabild;
C tranzistor de joasi frecvengli (putere mici#);
D tranzistor de putere de joasid frecventd:
E diodi tunel:
F tranzistor pentru inalti frecvenpl (putere
mic#);
G dispozitiv multiplu;
H proba de cimp;
K generator Hall in circuit deschis;
L tranzistor de putere pentru inalti frec-
ventl;
M generator Hall in circuit inchis;
P dispozitiv sensibil la radiatii;
Q dispozitiv generator de radiatii;
R dispozitiv de avalansii;
S tranzistor de comutafie, putere micd;
T dispozitiv comandat prin flux luminos;
U tranzistor d¢ comutatic de putere;
X diodd multiplicatoare de frecventd;
Y dioddi redresoare, diodd de recuperarc;
Z diodd de referintd, diodd Zenner.
Grupul de cifre:

Trei cifre pentru dispozitivele utilizate in
bunurile de consum.

Douli cifre pentru dispozitivele udlizate
in echipamentul profesional. Grupul de cifre
e precedat de o a treia literd.

Exemple:
BC 107 — este un tranzistor cu siliciu (B)

NOUTATI TEHNICE

o «Tokontan» este un produs comercializat de firma franceza «Fichet»
cu ajutorul cdruia se curdtd si se Intretin instalatiile electrice si electroteh-
nice in conditii de securitate absolutd chiar cind acestea se afld sub tensiune.
Tokontanul aplicat pe instalatii cu ajutorul unui pistol sau pensuld elimina
petele de grdsime, impuritdtile de orice fel precum si praful, in urma tui ra-
minind o peliculi anticorosivd subtire si foarte activd, care nu modifica
proprietatile electrice.

e Fotografie dupa televizor. In Japonia se construieste un tip de televi-
zor care este totodata si...
pe panoul televizorului, telespectatorul obtine, dupad 10 secunde, imaginea
de pe ecran care i-a pldcut deosebit si pe care doreste sd o aibd in colectia
personala.

sTelefon prin sateliti.
anul acesta alte patru antene de mari dimensiuni care vor fi instalate in Ca-
merun, Coasta de Fildes, Gabon si in Franta, la Pleumeur Boudou. Aceste
antene sint destinate legédturilor inter-continentale telefonice si de televi-
ziune prin intermediul satelitilor stationari, sistem care va inlocui treptat
legéaturile clasice prin cabluri submarine.

e Initiativi... comercialid. In U.R.S.S. televizoarele noi pot fi vindute
primindu-se in schimb vechiul televizor al clientului (in stare de functionare
sau nu). Pentru televizorul vechi se acordd o sumd care constituie prima
ratd platitd pentru cumpdérarea celui nou.

diu alimentar (4—S5 lingurite) di-
zolvat intr-un litru de apad si dupa
2—3 minute, timp n care s-a neu-
tralizat acidul rdmas pe placs, se
va introduce intr-o baie de api cur-
gatoare alte citeva minute.
Urmeazi apoi indepé&rtarea lacului
de protejare cu ajutorul unui tam-

ajutorul unui virf ascutit se indepar-
teaza eventualele urme fine de cupru
necorodate. Pentru evitarea oxidarii
partii cuprate de pe plac3 se reco-
manda argintarea. Cu hirtie abra-
ziva foarte find se curita si apoi se
spald intr-o solutie de sodd cu api,
clatindu-se la sfirgit cu apd. Placa
astfel curitatd se introduce intr-o
baie de hiposulfit de sodiu care a
fost utilizatd pentru fixarea hirtiei
fotografice. Dup& acoperirea cu un
strat subtire de argint placa se spala
intr-un curent de api. In cazul ca
nu este posibild argintarea cabla-
jului, acesta mai poate fi aparat de

oxidare §i prin acoperirea cu o so
lutie de colofoniu dizolvat in spirt.

Dupd efectuarea acestor opera-
tiuni placa pe care s-a realizat ca-
blajul este gata pentru implantarea
pieselor. Rind pe 1ind se monteaza
piesele cu ajutorul unui letcon pisto!
urmdrind schema de principiu. Am
obtinut astfel un montaj cu un gaba-
rit mic, usor si sigur In exploatarea
care ne va satisface in intregime.

In Incheiere atragem atentia asu-
pra urmétoarelor probleme:

— manipularea acidului azotic sa
se facd cu mare atentie intrucil
poate produce arsuri;

— prepararea solutiei de
azotic se face tutnindu-se totdea-
una acidul In apd si niciodatad apa
in acid;

— solutia se prepard fotr-un vas
din material plastic de dimensiuni
corespunzdtoare plicii; de preferat
tavile folosite in laboratorul foto

pentru joas# frecvenpd §i putere mici (C),
utilizat in bunuri de consum (radio, televi-
ziune etc.)

BLY 27 — este un tranzistor cu siliciu (B)
pentru inalta frecvengli (L) destinat utilizdrilor
profesionale (Y).

Cifrele indici codul de fabricatie.

B. Simbolurile dispozitivelor bipolarc

— Diod semiconductoare, (redresoare, de-
,lector pentru inalta si joasd frecventd). (fig 1).
2 — Diodi cu sarcini stocats, diodd cu re-
venire rapidi (multiplicatcare de frecvente,
simpulsuri cu front abrupt). (fig.2)—-
— Diodi Zenner (diod de referinti, diodi
stabilizatoare de tensiune). (fig. 3 [0 —
— Diod# tunel, diodi “Esa¥f {cumutatoare
ogice, calculatoare electronice). (ﬁ 5 s 6)
— Diodd bidirectionals, lumtatot oidirec-
.. tional (limitator de tensiune). (fig. 7).
— Diodd cu capacitate variabili varactor
4capacitau: variabild de acord). (fig. 8 si 9).
7 — Diodl Schottky, dioda cu pertifori fier-
bing (comutatie ultrarapidi). Xfig. 10).
4 — Fotodiodi (relee fotosensibile). (fig. 11).
¢J — DiodX foto-emititoare (afisare de date,
montn)e de control). (fig. 12).
¢ ¢ — Diodal cu patru straturi, diodX Skockley
(gcncratoare de comandi a tiristoarelor.) (fig.
13 ¢i 14).
4 — Tranzistor unijonctiune, diodd cu doui
baze (tip «m) (comanda tiristoarelor). (fig. 15)
z — Tranzistor unijoncfiune (tip ) (co-
manda tiristoarelor). (fig. 16)
1 — Tranzistor p-n-p, (amplificatoare, os-
cilatoare etc.) (fig. 17).
L. — Tranzistor n-p-n (amplificatoare, osci-
' Yatoare etc.) (fig. 18).

— Tiristor, redresor controlat cu siliciu,
(automatiziri industriale, comutatic static).
(fig. 19).

— Tiristor cu poarta anod (montaje de nu-
mirare, automatiziiri ). (fig. 20).

— Triac, tiristor bidirectional (comutatie
static) (fig. 21)

C. Simbolurile dispozi

»

uﬁ_\t\

g €,
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— Tranzistor cu efect de cimp cu jonctiuni
(ITEC) tip «mo. (fig. 22).

— ITEC tip «p». (fig. 23).

— TEC cu poarma izolati (MOST) tip «n
cu imbogitire (fig. 24).

— MOST tp @ cu siricire (fig. 25).

— MOST tp «p» cu imbogitire (fig. 26).

~- MOST tip p» cu siiriicire (fig. 27).

P — poarta; S — sursa;D -— drena; SB—
substrat.

Aceste dispozitive sint utilizate in special
in montaje in care s¢ cere o impedant mare
de intrare.

Ing. Adrian COGAN
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Dan ZALARU
YOSEZ
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Societatea Neyrpic din Grenoble va construi
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UTILIZAREA CIRCUITELOR BA

In articolul precedent s-a
aritat ci circuitele de comu-
tatie cu reactie se Tmpart
fn circuite astabile, bistabile

si monostabile, descriin-
du-se numai circuitele asta-
bile sau multivibratorii,
prezentindu-se ca aplicatie
a acestor circuite un calibra-
tor cu cuart pentru frecven-
tele de 1-10-100 kHz.

In cele ce urmeazi vom
analiza circuitele bistabile si
utiizarea lor in pracuca ra-
dioamatorilor.

Circuitele basculante bi-
stabile dispun de doud stéri
distincte. Ele contin o bucia
de reactie pozitivd care la o
comandd exterioard devine
activd si schimb& starea de
comutatie a circuitului.
Functiunile sint realizate
practic cu ajutorul unui am-

caz se obtine circuitul bi-
stabil simetric ( fig. 1) cu cu-
plaj colector-baza, tn cel de
al dollea circuitul bistabil cu
cuplaj prin emitor (1g. 2).
In montajul din tig. 1 fiecare
tranzistor poate avea numai
doud stari: blocatd sau satu-
ratd. Datoritd cuplajelor
colector-bazd in regim sta-
tic cei doi tranzistorl se afia
intotdeauna In stiri opuse:
cind unul conduce celalalt
este blocat iar amplificarea
buclei este nula.

Pentru basculare este
necesar:

a) Un impuls convenabil
aplicat astfel Inclt sd des-
chidd tranzistorul blocat si
sd blocheze tranzistorul sa-
turat. Comanda se poate
face fie pe bazele,fie pe co-
lectoarele celor doi tranzis-

Din aceastd cauzd co-
manda pe bazi se intrebuin-
teazd cind dispunem de
semnale de comand3 mici.
fn privinta impuisului de
comandd, la tranzistorii p-
n-p se preferd impulsuri po-
zitive, deoarece se pot ob-
tine fronturi mai bune si im-
pedante de iesire mici. Co-
manda-coletor baza se poate
face prin intréri separate, sau
pe o singurd intrare.

b) Amplificarea In ten-
siune a buclei si fie mai mare
declt unitatea: (bucla de re-
actie este indicatd printr-o
linie punctatd, (fig. 1). Prin
inlocuirea bateriei EB cu
ciderea de tensiune pro-
dusd de curentul de emitor
al tranzistorului deschis pe
rezistenta comund de emi-
tor RE, se obtine circuitul

mai micA declt in cazul cir-
cuitului din fig. 1.

Un tip de circuit bistabil
cu cuplaj prin emitor foarte
utilizat este circuitul bascu-
lant «trigger Schmitt» din
fig. 8.

Pentru a Intelege functio-
narea acestui circuit sa ur-
marim efectul unei tensiuni
negative U intr., aplicatd pe
baza lui T1 si care creste
incepind de la zero. Daca U
intr. = 0, T2 este deschis iar
T1 este blocat, datoritad ten-
siunii negative UE2=|E2
RE, aplicatd pe emitor. Cind
U intr, dep3seste UE2. T1 se
deschide iar potentialul co-
lectorului s&u scade (ca
valoare negativd) si deter-
ming, la un moment dat, cind
U intr. = Up, (fig 4) iesirea
din saturatie a lui T2. Astfel

tensiunii negative baza-emi-
tor necesara pentru a aquce
pe T1 in saturatie.

Dacd U intr. scade sub
Up, Tt iese din saturatie,
potentialul colectorului sdu
incepe s& creascd si, la un
moment dat, (U intr = UQ);
T2 se deschide, bucla de
reactie devine activd si cir-
cuitul revine prin basculare
tn starea nitiald. Tensiu-
nea UQ si Up reprezinta pra-
gul inferior, respectiv su-
perior, de actionare ale cir-
cuitulul «Schmitt». Pentru
UQ <U intr<Up circuitul pre-
zintd doud stdri stabile si
se afld In una sau In cealaltd
tn functie de sensu! variatiei
anterioare a lui U intr. Aceste
caracteristici functionale fac

ca circuitul Schmitt si fie
intrebuintat pentru for-
marea de impuisuri drep-
tunghiulare plecind de la

tensiuni de torma oarecare.

Circuitele basculante bi-
stabile au o aplicatie foarte
largd in calculatoarele elec-
tronice, la circuitele de nu-
mdérare, afisaj numeric, In
sistemele de telecomandd
pentru recunoagterea sem-
nalului etc.

Printre alte aplicatii, ra-
dioamatorii folosesc circu-
itele bistabile la manipu-
latoarele electronice, unde
datoritd caracteristicilor pre-
zentate, introducerea lor in
tehnica transmiterii semna-

plificator de curent continuu
cu reactle pozitivd, care poate
fi format din doud etaje In
cascadd, dintre care unul In
conexiunea BC iar celdlalt
in conexiunea EC. In primul

tori prin impulsuri pozitive
sau negative. Comanda pe
bazi este mai eficace deoa-
rece se beneficiaza si de am-
plificarea tranzistorului res-
pectiv,

circuit

mentare,
ficarea

bistabil simetric cu polari-
zare automatd (fig. 2). Acest
prezint#
surse de ail-
tn schimb ampli-
impulisurilor este

unei singure

lelor telegrafice asiguré ob-
tinerea unor semnale rigu-
ros constante, (linia for-
matd din trei puncte; inter-
valul dintre puncte si linii
egal cu un punct) Indiferent

bucla de reactie pozitivd se
inchide si circuitul bascu-
leazd In starea opusad (T1
saturat, T2 blocat). In aceas-
ta stare UE1 = IE1RE este
mai mic decit UE2 datorita

avantajul

PUNTE RC CU GENERATOR

Schema aparatului de miasura descris in continuare este alcatuitd
dintr-o punte alimentata in curent alternativ, cu frecventa de
1 000 Hz, care in loc de instrument indicator «de zero» foloseste o
casci radio obisnuiti, cu rezistenta de 2 000 ohmi.

a) Cum se m3soari rezistentele. Rezistenta de masurat, care
se conecteazi la bornele notate «Rx», reprezinti unul din brate.
Una din rezistentele notate cu R1, R2 si R3, care poate fi aleasa

in i iul comutatorului K, reprezinti cel de al doilea brat.
Portiunile dintr-o parte si din alta a cursorului potentiometrului P1
sint celelalte douid brate ale puntii. Prin actionarea cursorului acestui
potentiometru se realizeazd echilibrarea puntii, pind cind in casca
nu se mai aude nici un semnal.

b) Cum se miasoar3d condensatorii. Condensatorul de ma-
surat care se conecteazid la bornele notate «Cx», reprezintd unul
din brate. Unul din condensatorii C1, C2 si C3, care poate fi ales
prin intermediul comutatorului K, reprezinti cel de al doilea brat.
Celelalte doud brate ale puntii sint reprezentate, ca si in cazul rezis-
tentelor, de portiunile dintr-o parte si din alta a cursorului poten-
tiometrului P1. In cazul miasurdrii condensatorilor prin actionarea
cursorului potentiometrului, nu se va realiza o extinctie totald a
semnalului de audiofrecventd perceput in cascd, ci numai o atenuare
sensibild a acestuia.

Curentul de audiofrecventd, necesar alimentérii puntii, se obtine
cu ajutorul unui multivibrator echipat cu doi tranzistori: T1 si T2
de tipul EFT 122 (EFT151; 321; OC70; 71; P13A; P14). Semnalul
generat de multivibrator, cu o tensiune redusd, este amplificat prin
intermediul tranzistorului T3 (de tipul EFT122 sau similare), dupi

care se aplici la doud din extremititile puntii. Atit muitivibratorul
cit si etajul amplificator, sint alimentate de la bateria «B» de 4,5 V.
Domeniul de misurare al acestui aparat este cuprins intre 10 ohmi
si 10 Mohmi, pentru rezistente, si 10 pF pind la 10 uF, pentru con-
densatori cu dielectric hirtie, ceramicd, micd, polistiren, aer etc.
Cu acest aparat nu se pot misura capacititile condensatorilor elec-
(e AL

Din schema, se observi & valorile rezistentelor R1, R2, R3 si
a condensatorilor C1, C2, C3 sint in raportul 1/100. Daca aceste
elemente de circuit sint alese cu griji, prin misurarea prealabild
cu o punte de precizie, astfel incit valorile lor si fie exact in raportul
mai sus mentionat, atunci este posibil ca aparatul si dispuna de o
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de variatia vitezei de tran-
smitere a manipulatorului.
In fig. 5 este prezentata
schema electricd a unui ast-
tel de manipulator electro-
nic, realizat si experimen-
tat de radioamatorii sovie-
tici si care poate satisface
pretentiile celor mai exi-
genti. (Vitaza de lucru este
intre 40 si 200 semne pe mi-
nut; consumul intregului ma-
nipulator la tensiunea de
27 volti este de 50 mA).
Manipulatorul este com-
pus  dintr-un mecanism
de manipulare, un etaj
multivibrator simetric rea-
lizat cu tranzistorii T1-T2,
o cheie electronica T3, cir-
cuitul bistabil T4-T5, reteul
electronic cu T6 si genera-

scara gradatd unica, valabild pentru toate gamele de misurare sau,
cel mult de doud, una pentru rezistente si alta pentru condensatori.
Cu aceastd scard va fi echipat potentiometrul P1, al cirui ax va fi
previzut cu un ac indicator. Citirea diverselor mirimi ale rezisten-
telor sau condensatorilor se face direct pe scara gradatd a potentio-
metrului, care trebuie si fie etalonatd in prealabil. In acest scop
se vor conecta pe rind mai multe rezistente si mai multi conden-
satori cu valori bine cunoscute la bornele «Rx», respectiv «Cx».
Este recomandabil ca pentru etalonare si nu se ia in consideratie
valorile nscrise pe piesele in cauzi, ci si se misoare exact fiecare
in parte, intrucit, dupi cum se stie, atit condensatorii cit si rezisten-
tele prezinti anumite abateri fatd de valorile nominale inscrise

pe ele.

Pe pozitiile 1, 2 si 3 ale cursorului comutatorului K se masoara
‘rezistente, iar pe pozitiile 4, 5 si 6 se misoard capacititile conden-

satorilor.

Potentiometrul P1 trebuie si fie liniar, preferabil de tip' bobinat.
Valoarea lui nu este criticd, putind fi cuprinsa intre 1 kohm si 5 kohmi.
Potentiometrul P2 este de tip chimic, logaritmic. El serveste pentru
reglarea intensititii semnalului aplicat la cascd. In consecintd axul
siu va fi previzut cu un buton, pentru reglaj exterior. Comutatorul

torul de audio pentru con-
trolul manipulatiei realizat
cu tranzistorul T7. La actio-
narea cheii K pe pozitia
puncte, prin dioda D4 $i re-
zistenta R9 pe baza tranzis-
torului T3 apare o tensiune
negativd.  Tranzistorul T3
incepe sad conducd, asigu-
rind punerea In functie a
multivibratorului compus din
tranzistorii  T1-T2. De pe
cotectorul lui T2 sint cu-
lese impulsurile pozitive prin
dioda D9 si trimise spre
releul electronic echipat cu
tranzistorul T6 care incepe

sd actioneze releul Rel.
Ca duratd fiecare impuls
este egal cu jumitate dintr-o
perioada. De aici reiese si
dintre punct si

egalitatea

K este de tipul 1x6 contacte.

Montajul se realizeazd cit mai compact pentru a se obtine un

aparat cu dimensiuni reduse, portabil.

Ing. Liviu MACOVEANU — YO3RD
maestru al sportului

pauzd. La o atingere mai
scurtd ca duratd a cheii ma-
nipulatorului pe contactul
«puncte», durata impulsu-
lui se mentine constantd,
datoritd transmiterii impul-
sului negativ de pe colec-
torul fui T1, prin rezistenta
R7, la baza tranzistorului T3.

Circuitul format din tran-
zistorul T4 si TS5 este bi-
stabil cu polarizare auto-
mati. In timpul transmiterii
punctelor el nu lucreazd, de-
oarece dioda D6 nu con-
duce, pe anoda ei fiind apli-
catd tensiunea negativd
a sursei de alimentare. Tran-
zistorul T5 este de aseme-
nea blocat. Ca urmare im-
pulsurile pozitive ale multi-
vibratoruiui nu influenteaza
starea de repaus a circui-
tului bistabil.

La primul impuls pozitiv
cules de pe colectorul tran-
zisto‘rplui T2, prin diodele
D5 sit D6, bistabilul bascu-
leaz&’iar la urmatorul impuls

(prin D5 si D7) revine la sta-
rea initiald. Din aceasta ca-
uzd pe baza tranzistorului
T6 apare un impuls pozitiv
de la multivibrator (prin D9)
si de la circuitul bistabil
(prin D8), mentinind con-
tactele releului Rel facute
pe toatd durata insumati a

impulsurilor, egald cu trei
impulsuri ale  muitivibra-
torului.

La o scurtd atingere a
contactului  «linii» durata

normald a unei linii se men-
tine, deoarece prin rezisten-
ta R13 si R15 se aplica pe
baza tranzistorului T3 o ten-
siune negativd care men-
tine tranzistorul in conduc-

tie (dupd bascularea bi-
stabilului, tranzistorul T4
este inchis iar tensiunea

de pe colectorul lui este e-
gald cu tensiunea sursei
de alimentare).

Generatorul de AF este
realizat cu tranzistorul T7
dupd o schema RC. Contro-

Raspundem, in cele ce urmea-
zd, la intrebdrile unor cititori
referitoare la unele pene ale
televizoarelor.

o Televizorul «Temp 6» func-
tioneazii cu intermitenti. Dupa
circa 10-15 minute imaginea
si sunetul dispar, ecranul insi
ramine luminat.

— Deranjamentul poate pro-
veni din montajul aparatului: o
intrerupere in circuitele de cale
comund, defectarea unui tub
electronic, dar de cele mai multe
ori din cauza unei legdturi de-
Sfectuoase la antend. Pentru in-
ldturarea acestuia se va verifica
in primul rind dacd antena este
instalatd corect si dacd are
legdturile in bund stare. Urmea-
zd apoi sa se verifice tuburile
din calea comund: rotactor si
bloc frecventd intermediard ima-
gine-sunet.

® Televizorul «Cosmos-1»
are imaginea schimbdtoare, par-
ch respird, uneori dimensiunea
el se schimbd brusc.

— Deranjamentul provine de
la tubul T15 (PCF82), parrea
triodd, care poate avea scurt-
circuit grild-catod, sau de la
intreruperea rezistentei R123
de 220 kohmi din divizorul

dic al tubului. De 3
cind acest tub introduce brum
stricd regimul de functionare a
tubului PL36 si din aceastd
cauzd imaginea apare cu ondu-
latii.

lul’ manipulatiei se poate
face cu ajuforul unei casti
montate la iesirea conden-
satorului C11.

Montajul se realizeaza pe
o placa de circuit imprimat
avind dimensiunile de 120 x
60 mm. Dacd schema este
corect realizatd si valorile
pieselor respectate, ma-
nipulatorul  electronic va
functiona imediat dupd ali-
mentare.

Variatia vitezei de ma-
nipulare se reaiizeaza ain
potentiometrul R32 de 30
kohmi iar viteza maximd a
transmiterii, din ajustarea
rezistentelor R2 si R5. Co-
recta functionare a genera-
torului RC se regleazd din
rezistenta R26. Toate re-
zistentele montajului, In a-
fara rezistentei R25 care este
de un wat, pot fi de 0,25 sau
0,50 wati.

Nicu NEACSU
L. TABACARU

o Pe ecranul televizorului
«Cosmos-1» se viid, in partea
stingd, dungi verticale intune-
cate iar la stingerea lui apare
un punct luminos.

— Acest deranjament se pro-
duce cind dioda OA116] (GE7)
din circuitul de stingere a impul-
surilor de intoarcere linii-cadre
este intreruptd. Aceastd diodd
serveste la amortizarea oscila-
tiilor din aceste circuite, care in
cazul defectérii apar pe grila
tubului cinescop si datoritd aces-
tora pe ecranul televizorului (in
partea stingd apar acele dungi
verticale intunecate iar la stin-
gere, pe centru, un punct lumi-
nos). Pentru inldturarea deran-
Jjamentului se va verifica conden-
satorul C37 (vezi schita) si in
cazul in care este intrerupt se
va schimba.
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Meteor calendar

o Scorpiide, roi activ intre 2—17 iunie, are maxima in ziva
de 14 junie, rdsare la orele 20,00 si apune la 03,00. Orarul de
activitate: pe directia SV-NE !a orele 2200 antena spre NV,
pe directia E — V Intre 23,00 — 24,00 antena spre N si pe direc-
tia NV-SE la orele 01.00 avind antena spre NE

o Perseide, roi intens strilucitor, activ intre 4—6 iunie,
rasare la 05.00 si apune la 17.30. Viteza de cadere 40 kmysec.
Este vizibil pe directia N — S intre orele 08.00 — 10.00 antena
spre V si intre orele 13.00—15.00 antena spre E.

o Arietide, roi foarte stralucitor, incepe sd «cada» de la
2 iunie pina la 14 iunie, cu o frecventa de 25—70 meteoriti pe
ord. Viteza este de 70 km/sec; risare la orele 03.30 si apune
la 15.30. Orar de activitate: pe directia N—S Intre orele 06.00 —
08.00 Eu antena spre V si infre orele 11.00 — 13.00 cu antena
spre E.

e Tauride, roi cu straiucire mare, activ intre 30 iunie — 2
julie (unele surse indica activitatea Intre 4 iunie — 5 iulie cu
maxia ia 28 iunie). Este vizibil de la orele 05.00 cind rédsare,
pind la orele 17.00 cind apune; densitatea 31 meteoriti pe ora;
viteza de cddere 30 knmysec. Activitate mai intensa pe directia
N—S fintre 07.00 — 09.00 antena spre V; directia SV—NE intre
09.00 — 10.30 antena spre NV: directia E—V intre 10,30 — 11.30
antena spre N; directia NV—SE intre 11.30 — 13.00 cu antena
spre NE si din nou pe directia N—S intre orele 13.00 — 15.00
avind antena spre E.

Concursuri in U.U.S.

® CQ V (concursul Slovaciei de Est) se desfisoard pe
145 MHz Intre 3—4 iunie In CW, AM, SSB si FM. Etapa I3
junie orele 18.00 — 4 iunie orele 04.00 iar etapa a ll-a: 4 iunie
intre orele 04.00 — 14.00. Sint autorizate cite o legdturd, pe
etapd, cu aceeasi statie. Frecventele de 144.00 — 145.15 MHz
sint rezervate exclusiv tucrului In telegrafie. Logurile se expe-
diaza in termen de 10 zile pe adresa: Andrei Oravec — OK3CDI
ul. Slobody 31 — Kosice R.S. Cehoslovacd.

® ARI — FIEL DAY (concursul ultrascurtistilor italieni)
se desfdgoard la sfirgitul primei s3ptimlini a lunii, 4 iunie,
etapa prima intre 07.00 — 11.00 si a doua intre orele 12.30 —
16.00. Legédturi YO — | pe 145 MHz.

® WAB — VHF se desfidsoard In CW — AM si Rx in ziua
de 25 iunie Intre orele 09.00—21.00.

® Budapest VHF Maraton VIl are loc In ziua de 26 iunie
1972 intre orele 18.00—24.00 conform conditiilor de participare
publicate in nr. 1/1972.

Diplome U.U.S.

Budapest | — se acordd pentru realizarea a minimum 30
puncte prin legéturi cu statii HG5 (lista de mai jos) facute In
orice perioadd a anului, afard de 10—20 mai. Costul diplomei es-
te de 5 cunoane IRC.

Budapest 1l — se elibereazd anual pentru activitate in
zilele de 10—20 mai prin realizarea a minimum 8 puncte. Costul
diplomei este de 8 cupoane IRC.

Budapest Il — se elibereaza tot anual in aceleasi conditii,
cu acelasi pret, prin realizarea a minimum 5 QSL-uri cu statii
HG5 din districte postale diferite.

Pentru oricare din diplomele de mai sus se trimite logul vizat
pind la 1 august. Pentru obtinerea consecutivd, cinci ani la
rind, a dipiomei Budapest |1l se elibereazd un trofeu special.
Punctajul primit de la statiile HG5: 3 puncte de la HGSKDQ
sau HG5KDI; 2 puncte de la HGSAA, AD, AE, AN, AW, BM,
BS, CA, CK; CQ, CR. DA, DB, DE, DI, DL, DQ, EG, EQ, ER
ES, EU, FE, FI, FK, FW, FZ, KAA, KAG, KBC, KBF, KCC,
KDF, KEB. KFZ, YAA, YAB, YAC, YAD, YAE. De la restul
statiilor HG5 se primeste cite un punct.

Expozitia
radioamatorilor
maramureseni

Timp de mai multe zile, la
sfirsitul lunii martie, Comisia
judeteand de radioamatorism
Maramures a organizat la Casa
de cultura a sindicatelor din
Baia Mare «Expozifia de apa-
raturd pentru traficul radio si
de aplicatii ale electronicii in
economie».

Cele aproape 70 de exponate
selectionate au oglindit rezul-
tatele unei intense activitdti
desfasurate de radioamatori
pentru proiectarea si construi-
rea de aparaturd cu perfor-
mante tehnice superioare: emi-
({3toare §i receptoare destinate
activitdtii in unde scurte si
ultra scurte, antene cu direc-
tivitate pronuntata si cistig ma-
re pentru frecvente inalte, sur-
se de alimentare si diferite alte
dispozitive auxiliare. A fost
larg prezentatd aparatura des-
tinatd activitatii in unde ultra
scurte si «vindtoare de vulpi».

Un spatiu important a fost
ocupat de inventiile si inova-
tiile radioamatorilor, prin apli-
carea cdrora, in unititile eco-
nomice ale judetului, au fost
obtinute economii de peste
3 000 000 lei. Dintre expona-

tele de acest gen s-au remarcat:
«Explozorul

tranzistorizat»,

«Dispozitivul pentru denti-
ficarea fazelor in retelele elec-
trice», «Simulatorul de ceata
pentru determinarea impurita-
tilor in bioxidul de sulf» si
altele. Numeroase constructii
de acest fel, utilizate in cele mai
diverse domenii de activitate,
au fost realizate pentru auto-
utilarea unitdgilor, ca urmare
a aplicarii initiativei «Fiecare
radioamator s solutioneze fin
decurs de un an o problema cu
aplicabilitate in economie», ini-
fiativi aprobati de partici-
pantii la cea de a doua consfa-
tuire tehnico-stiintifici a radio-
amatorilor maramureseni. In
acest sens s-au remarcat: «Os-
cilograful catodic», «Voltme-
trul electronic», «Punte RC»,
realizate de radioamatorul con-
structor Paul Laurentiu; «Orga
electronici» (polifonicd) con-
struita de Iosif Torok —-YOS5SLU;
«Unitatea de comanda pentru
statiile radio», realizati de ra-
dioamatorul constructor Vio-
rel Filip si multe altele.

Un stand aparte a fost re-
zervat constructiilor realizate
de membri ai cercurilor de
radio de la Casa Pionierilor
din Baia Mare precum si celor
realizate la cursurile de initiere

in radioamatorism si electro-
nic utilitard din cadrul radio-
clubului §i a Casei de culturi a
sindicatélor. De asemenea, un
numir de 13 panouri pe care
au fost afisate diplome, mc-
dalii si alte trofee cucerite de
radioamatorii maramureseni au
asigurat o largd popularizare
activitafii competitionale de
radioamatorism. Activitatea de
performantd - sportivd  este
oglinditd side faptul ci peste
75 1a suti din radioamatorii
maramureseni au indeplinit
conditiile cerute de regulament
si au primit categorii sportive.

Pentru popularizarea expo-
zitiei, Comisia judeteana de
radioamatorism Maramures a
asigurat in permanenti prezen-
fa unui numar de radioamatori
care au dat asistentd tehnica si
explicatii de specialitate.

In colaborare cu organiza-
tiile de tineret si conducerile
scolilor s-a asigurat vizionarea
expozitiei de citre grupuri de
elevi, prilej cu care s-au facut
numeroase demonstratii prac-
tice. De asemenea, s-au organi-
zat lectii practice cu cei 50 de
participanti la cursurile de ini-
tiere din cadrul radiociubului.

Multi dintre vizitatori au
consemnat in «Caietul expo-
zitiei» aprecieri elogioase, fe-
licitind pe organizatori.

Apreciem ci expozitia a con-
stituit un important mijloc de
popularizare a radioamatoris-
mului, un bun prilgj ca un
numir sporit de tineri si faca
cunostinta cu aceasti frumoasa
activitate.

Ing. Ioan A. VIDA - YO5SNB
maestry al sportului

e Diploma oragului
Bulgaria) este atribuita statiilor de emisie-
receptie care au efectuat leg#turi cu cinci
radioamatori din orasul Plovdiv sl cu altii

Plovdiv (R.P.

leg&turi (receptli) cu 10 statli, clasa 2 —
legituri (receptli) cu 20 statii §i clasa | —
legdturi {(receptll) cu 30 statli.
restrictii de benzi sau mod de fucru. Sint

Nu sint

din zece orase tirguri.

Statille din oragul Plovdiv sint urmi-
toarele: LZ1AG, BK, CB, CD, CF, CK,
CR, CS, CU, CW DC EM, JM, KAI,
KAZ KSF KSX YW ZA w.

lath si |Ista oraselor lquurl Alger,
Barcelona, Bari, Belgrad, Viena, Bogota,
Bolzano, Bordeaux, Brno, Bruxelles, Bu-
dapesta, Damasc, Diiseldord, Flrenze
Frankfurt pe Main, Gand, Gothenburg
Hanovra, Helsinki, lzmir, Koln Leipzig,
Lille, Lisabona, Luxemburg, Lyon, Malta,
Marselile, Metz. Minchen, Nisa, Nuren-
berg, Offenbach, Osaka, Padova, Palerma,
Parma, Paris, Plovdiv, Poznan, Roma, Sto-
ckholm, Strasbourg, Tel Aviv, Salonic, To-
rino, Toulouse, Triest, Tripoli, Tunis,
Valencia, Verona, Vargovia, Zagreb.

Se va Intocmi o llstd a leg&turilor §i se
vor anexa cartile de confirmare QSL.
Diploma se elibereazd In mod gratuit.
Cererile se vor expedia pe adresa: Plovdiv
Amateur Radioclub, Award Manager, P.O.
Box 185 Plovdiv, Bulgaria.

@ Incepind cu 1 lanuarle 1972, NARU —
Uniunea Nationald a Radloamatonlor din
Grecia, acordd urmétoarele dipl

1. ACROPOLIS — pentru legaturl (re-
ceptil) cu statii de radioamatori din Grecia
(SV1, SZ@) dupi cum urmeazi: clasa 3 —

admise legaturlle (receptlile) realizate in-
cepind cu luna aprilie 1968.

Cererea va fi insotitd de o listd a legi-
turilor (receptillor) si cincl cupogne IRC.
Nu se vor anexa cirtile de confirmare
QSL. Solicitantii claselor a doua sau
Intlia (posesori ai clasei 3) vor anexa la
lista legdturilor (receptillar) un singur
cupon IRC. Radioamatorii care vor ab-
tine diploma ACROPOLIS clasa 1 vor
primi suplimentar din partea asociatiei
NARU o placheta.

2. Diploma EUROPA SSB-CW-AM-
SWL, este eliberatd radioamatorilor care
au efectuat legiturl cu 20 tari diferite din
Europa (conform listel WAE) In care sd
fie Inclus3 gi Grecia. Nu sint restrictil de
benzl. Diploma este pe tipurl de emisiuni:
SSB, CW, AM sau receptori (SWL). Sint
admise Iegéturlle efectuate Incepind cu
luna aprilie 1968. Cererile vor fl Insofite
de o listd a legaturilor (receptlilor) si 5
cupoane IRC. Nu sint necesare cirlile
de confirmare QSL.

3. Diploma WORLD SSB-CW-AM.
SWL, se acordd radioamatorilor care au

fectuat legaturi (receptil) cu 100 tari di-
terite de pe glob, In care s fie inclus3 si
Grecia, contorm listei oficiale ARLL
(DXCC). Nu sint restrictii de benzi. Di-

Diverse

Pentru anul 1972 existd un program de lansare-a Sondei5 de
cétre radioamatorii francezi si a celui de al 6-lea satelit Amsat-
Oscar B

Atit la fucrul cu Sonda 5 sau Oscar 6 se cer apeluri scurte,
discutii «telegrafice» si ascultarea emisiunii proprii pe frecven-
fa de retransmitere. Se recomandé s& se réspundé pe frec-
venta corespondentului, ocupind locul cit mai putin posibil.

Amsat-Oscar B (A.O.B.) cel de al saselea satelit realizat
de radioamatorii W — K se prevede a fi lansat In iulie 1972,
urmind a rdmine in spatiul extraterestru circa un an. Pe lingd
unele obiective pur stiintifice, va avea si unul radioamatori-
ricesc, premitind efectuarea de leg&turi prin translatie pe trei
canale: intrare 144 MHz cu retranslatie pe 432 MHz, intrare pe
432 MHz cu retranslatie pe 144 MHz si intrare pe 144 MHz cu
retranslatie pe 29,5 MHz. Este nevoie ca statia care cheamd
sd posede in jur de 10 wati I.F. In anten& cu 8—9 dB clstig.

D.G. ILEA-YO5NU
N.R.

Se atrage atentia radioamatorilor de U.U.S. ca la «Meteo calen-
dar» prin mentiunea «antena spre...» se intelege ca frebuie si
orienteze antena cu 6—8 grade spre... (direcfia indicata) fafi de
directia de lucru.

DIPLOME PENTRU
RADIOAMATORI




UM Nou INDREPTAR PENTRU RADIOAMATORI

De curind a aparut in librarin volu-
mul «TRAFICUL RADIOAMATO-
RULUI» de profesorut Ion Mihail
lIosif — YO3NN. Este o lucrare inte-
resanta si utila — indeosebi pentru cei
care doresc sa se documenteze in lega-
turd cu traficul radioamatorilor —
adresindu-se, in primul rind, incepito-
rilor.

In cele aproape 200 de pagini ni se
prezintd intr-un ansamblu unitar si
intr-o manierd accesibild multiplele
probleme ale radioamatorismului, fara
cunoasterea carora nu se poate desfa-
sura nici un fel de legatura, prin inter-
mediul undelor, intre radioamatori:
prefixe radioamatoricesti si de radio-
comunicatii, coduri, prescurtari in ra-
dioiargonul international etc. Totoda-
ta, radioamatorii giasesc modele de
desfasurare a QSO-urilor in limbile
engleza, rus3, francezi si spaniola,
in ortografia originald si transcriere
fonetica, ceea ce ajutd pe multi dintre
amatorii fonisti si realizeze legaturi
tot mai interesante. Nu sint uitate nici
o serie de indrumari in ceea ce priveste
«suprastructura» radioamatorismului
sportiv: loguri, QSL-uri, diplome,
concursuri.

Radioamatorii care lucreazi in unde
ultra scurte gasesc in plus dispunerea
QRA — locatorilor pentru tara noas-
trd si Europa.

In concluzie, «Traficul radioamato-
rului» este o lucrare binevenitd care
umple unul din golurile resimtite in
literatura de specialitate pentru ra-

dioamatori.
Niculae POPESCU

Radioamatorii interesafi pot procura
de la radiocluburile judetene «Plani-
global radicamatorilor» tipdrit in culori
previzut cu zonarea UIT. zona CQ
precum si cu prefixele radio.

ploma se elibereaza separat pe tipuri de
emisiuni; SSB: CW, AM sl receptori
(SWL) flind admise legéturile (receptiile)
realizate Incepind din luna aprilie 1968.
Lista statiilor va fl insotitd de 5 cupoane
IRC. Nu se vor anexa cirile de confir-
mare QSL.

® Asoclatia radioamatorilor stedezi
elibereazd diploma W-SM-M, pentru
fiecare din benzile autorizate dup& cum
urmeazh: Worked 80 SM on 80 Meter,
Worked 40 SM on 40 Meter, Worked 20 SM
on 20 Meter, Worked 15 SM on 15 Meter,
Worked 10 SM on 10 Meter.

Pentru fiecare diplom3 trebuie Incluse
in numdrul statillor suedeze cu care s-a
etectuat legaturile districtele SM1-SM7
si SM@ (SK sau SL). Se va Intocml o
listd a legéturilor dup& carnetul de log
$i se vor anexa 6 cupoane IRC. Managerul
diplomel este: SM1ICNS, P.O. Box 336,
Visby, Suedia.

o Radioclubul M MARC din S.U.A. a
radioamatorilor «maritim mobili» a re-
infilntat diploma clubului pentru toate
statllle de emisie-receptie care vor reusi
s3 efectueze legaturi cu 30 radioamatori
diferlti care lucreaza la bordul diferitelor
nave. Lista legéturilor insotitd de canile
de confirmare QSL se va expedia — prin
radioclubul judetean — pe adresa: M
MARC, Phyllis Riblet — W5CXM, 5627,
Tittany Drive Houston Texas 77045, U.S.A.

in cele ce urmeazi se vor analiza
posibilititile realizirii in benzile de
U.US. a unor legituri intre stagii si-
tuate la mare distangd si intre care
existi obstacole geografice. Realizarea
legiturilor in aceste conditii presupune
fie o dispersie sau o reflexie a undelor
radio, fie o recepgie §i retransmiterea
lor cu ajutorul translatoarelor speciale.

Legituri prin dispesia U.U.S.
in atmosferd. In functie de locul
dispersiei deosebim:

a) legituri prin dispersie in tropo-
sfera — realizabile pe frecvente cuprin-
se intre 100—1000 MHz. Pentru radio-
amatori este de preferat banda 430—
440 MHz. Se pot obgine legituri la
800—1000 km, insi calitatea semnalelor
recepgionate lasi de dorit deoarece,
de multe ori, se ingusteazi banda de
frecvente a semnalelor transmise

b) legaturi prin dispersie in ionosfera
realizabile pe frecvente mult mai mici
(25—60 MHz). Se realizeaza legaturi
la 1000—2500 km cu zona de ticere
pronuntatd de circa 1000 km.

Legitur prin reflexia sau disper-
sia undelor radio pe urmele meteo-
ritilor. Distingem meteoriti cu tra-
iectorie hiperbolicdi (194 din totalul
de meteoriti) si eliptici (39%). Originea
meteorigilor nu este incd stabilid cu
precizie totusi se presupune ci provin
din distrugerea unor corpuri ceresti
in urma unor catastrofe cosmice.

Meteorigii se pot deplasa in roi
(ceea ce intereseazi pe radioamatori)
sau sporadic. Roiurile de meteoriti sint
foarte mari si atunci cind traiectoria
lor intersecteazi pe cea a Pimintului,
acesta inainteazi zile intregi in «norii»
de meteoriti. Acestia au densititi dife-
rite, ce se repeti periodic. Cunoscind
viteza de deplasare si traiectoria meteo-
rigilor si a Pimintului se pot calcula si
prevedea momentele in care Pamintul
trece prin asemenea «maxime», lucru
important pentru radioamatorii de
U.u.s.

Viteza de inaintare a meteorigilor
este foarte mare. In momentul pitrun-
derii in atmosferd, din cauza rezisten-
tei la inaintare a aerului, viteza scade
treptat (fig. 1). Energia de frecare dintre
aer-meteorit se transformi in energie
calorici, ridicind temperatura meteo-
ritului pini cind acesta arde, trecind
in stare gazoasi. Sint foarte rare cazu-
rile cind un meteorit atinge in stare
solidi suprafata Pimintului. De obicei
meteoritii respectivi au dimensiuni mari

Din cauza radiagiei infrarogn puter-
nice provenite din ardere, precum si a
temperaturii inalte a gazelor formate
in urma arderii, atit produsele de ar-
dere cit §i aerul inconjuritor se ioni-
zeazi, formind un con imaginar, cu
suprafata ionizati. Acest con ionizat
poate fi folosit de. amatori pentru re-
flexia si dispersia U.U.S.

Un factor important este concen-
tragia in ioni §i dimensiunile urmelor de
meteoriti ale acestor conuri ionizate.
In majoritatea cazurilor, concentratia
in ioni a urmei este suficienti doar
pentru dispersia undelor radio. Rareori
se ating concentragiile de 10'2—105
electroni/cm? necesare pentru reflexia
U.US. Urma unui meteorit nu poate
fi niciodati ionizath uniform, de aceea
puterea sa de dispersie si de reflexie

nu este constantd in timp. Deosebim
astfel perioade neutilizabile si utiliza-
bile. Perioadele utilizabile se numesc
«burst» din cauza inceputului si sfir-
sitului rapid a semnalului transmis.

Cercetiitorii din diferite tiri au ma-
surat perioada in care meteoritii sint
utilizabili. Rezultatele statistice sint
reprezentate in fig. 2, de unde se vede
c din 4000 de meteoriti studiagi, 650
au dat timpi de utilizabilitate de 0,2 sec.,
90 de 0,5 sec. si circa 10 de 0,8 sec. La

prima vedere aceste rezultate par deza-
migitoare insi din cauza numirului
mare a meteoritilor cu perioade utili-
zabile suprapuse si putin decalate se
pot obtine,de muite ori, transmisiuni
de duratd relativ lunga.

Cunoscind toate acestea, se pune
problema cum si utilizaim urmele me-
teorigilor in tehnica legiturilor pe
U.U.S., respectiv in ce directie se pot
astepta legituri la mare distanti prin
utilizarea unui anumit roi de meteorigi.

Din ecuatia matematici care descrie
intensitatea receptiei se trage concluzia
i semnalul maxim la recepgie se obtine
(la aceeasi putere §i aceeasi anteni de
emisie) dac unda incidentda — emisd
de emititor — §i urma meteoritului
formeazi un unghi drept. Tot un unghi
drept trebuie si formeze §i prelungirea
antenei receptorului cu urma meteo-
ritului. Tinind seama de acest lucru si
de faptul c in tehnica U.U.S. meteoritii
sint utilizabili la altitudinea de 90—
100 km se poate calcula QRB-ul maxim
care va fi cuprins intre 1500—2000 km
{la o singurd dispersie).

Cazul optim ar fi folosirea unui me-
teorit cu urma orizontali aflat la ju-
mitatea distantei intre cei doi corespon-
denti. Asemenea cazuri sint rare. In
general, amatorii utilizeazd meteorigii
ce ajung in atmosferd sub un unghi de
45 grade, care sint cei mai frecventi.
La utilizarea acestor meteoriti cu urma
inclinatd se face un compromis care
consti in devierea antenei fati de direc-
tia corespondentului cu 6—8 grade in
stinga sau dreapta.

In cazul cind nu se indic directia de
orientare a antenei, inseamna ¢ e vorba
de un roi de meteoriti cu urma ori-
zontali si antena va fi orientati in di-
rectia de bazi, adici spre corespondent.

Legiturile prin reflexie pe aurora
boreald au la bazid concentratia destul
de mare de electroni formati prin
ionizarea aerului. Reflexia are loc la
altitudinea de cira 100 km — deci
asa-numitul «strat E de aurord» utili-
zabil in jurul latitudinii 70 grade pe
o razi aproximativ 1000 km.

Legiturile prin reflexie pe stra-
tul sporadic E se realizeazi prin re-
flexia pe centre puternic ionizate (in-
timplitor-sporadic) ale stratului E. Lo-
cul reflexiei fiind la altitudinea de
100—150 km, se poate calcula ci se pot
realiza legituri pe 145 MHz cu QRB
intre 900 i 2000 km.

Legituri prin reflexie lunari Pi-
mint-Luni-Pimint (P.L.P. in re-
vistele striine E.M.E.) si pe sate-
ligii artificiali pasivi ai PAmintului.
Prima legiturd de radio care a utilizat
ca suprafati de reflexie suprafata lunara
a fost realizatd pe data de 21 iulie 1960,
intre W6HB (California) si W1BY {Mas-
sachusetts) pe frecventa de 1296 MHz.
Distanta fintre statii a fost de circa
4300 km iar distanta parcursi de semnal
de 768 000 km. Decalarea intre semna-
lul de emisie si de recepgie a fost de
aproape cinci secunde. Aceastd primi
experienta in banda de 1296 MHz a fost
urmati de altele pe 435 si 145 MHz.
Este interesant de remarcat ci se prefe-
ri frecventele mai inalte, datoriti fap-
tului cA pe acestea zgomocul spatiului
cosmic este mult mai redus (fig. 3),
deci la aceeasi putere si cistig de anteni
se obgine un raport semnal/zgomot mai
bun.

Legituri prin utilizarea sateli-
tilor artificiali activi si a transla-
toarelor. Pe lingi sateligii artificiali
pentru legituri radio si TV profesio-
nale, in S.U.A. s-au lansat §i sateliti de
translatie pentru amatori {de exemplu

OSCAR). Pe lingd acestia se lanseazi
translatoare ridicate la indlgimi de 25—
30 km cu baloane, dupi spargerea balo-
nului aparatura fiind recuperatd prin
parasute (ARTOB-Hannover, BARTOB-
Miinchen). Toate acestea contin niste
statii de receptgie si de emisie cu ante-
nele orientate spre Pimint. Semnalele
receptionate sint amplificate si re-
transmise automat pe o algi frecvengi.
Ar fi interesant de efectuat incerciri
la noi in tari cu translatorul «<BARTOB»
lansat in fiecare a doua duminicd din
Munchen.

in vederea experimentirilor cu acest
translator antena trebuie orientati in
directgia orasului Mlinchen.

Pentru cei care se intereseazi de
amanunte (calculul parametrilor stagi-
ilor pentru lucru in P.L.P, (EM.E)
antene §i sisteme de antene, date
despre meteoriti, parametrii transla-
torului BARTOB etc.) propun consulta-
rea bibliografiei:

— Ing. Karl Rothmmel: Antennen
handbuch;

—- The A.R.R.L.-Antennabook—1970;
— The Radioamateur Handbook—1970

J. LINGVAI
YOSAVN




UN ZBOR SlI...
DOUA RECORDURI

Performanta aceasta,
demnd de invidiat pen-
tru un aeromodelist, a
fost stabilita de Adrian

apartinea lui losif Mir-
vald) si stabilirea recor-
dului de distanta in cir-
cuit (intre doua puncte

O

Stoican, instructor de fixe) — 1200 m. Modelul
modelism la Casa Pio- recordman are 4 m an-
nierilor din  Cimpina. vergurd, 1960 gr. greu-
Este vorba de dobori- tate si este echipat cu

rea recordului national
de vitezd pentru aero-
modele planoare

o statie de tip Pilot, mono-
canal. Adrian Stoican
radio- si-a  «sarbatorit» astfel

comandate (in ambele cea de a 20-a aniversare
sensuri) cu performan- de activitate modelis-
ta de 38 kmjora (vechiul tica. In imagine: con-

record — 35 kmjora —

structorul si modelul sau.

CURIOZITATE AVIATICA

Specialistii Centrului experimental aeronautic din Car-
dington, (Anglia) preocupap sa gdseascd noi solupsi in con-
structisle avatice, au ajuns la ciudatul aparat din fotografiu
de mai jos. Este vorba de o aripd zburdtoare, realizata dintr-un
schelet de als iu, pliabil, invelit cu nailon. Apararu are

8,20 m anvergurd §i o greutate de nmumas 17,7 kg. El poate fi
echipat g cu un motor de micd capacitate. Autorul prosectulu :
D. Perkins. Pslot : M. Street. Performange : pind acum pestc
100 de zboruri de mare spectaculozitate.

88131921 74) /1]

veche traditie.

NAVOMODEL ANTIC

Aceast) fresci romani (in fotografia de mai sus), gisiti
la Ostia, reprezinti o procesiune — de acum dou milenii —
cu prilejul unor serbir locale. In cortegiul organizat dec
cetitenii unui mare port maritim se poate vedea si o corabic
in miniatur3, amintind ocupatia lor principald.

Dupi cum se vede, navomodelismul actual are o stri-

DIN TOATA LUMEA

AUTOMOBILE ANTIPOLUANTE

Intreprinderea francez «Electrice de Franco a prezentat
la Salonul national al tehnicilor antipoluante de la Gre-
noble citeva vehicule cu propulsie electric. Printre aces-
tea s-a remarcat un automobil «Renault 4 I» cu tractiune
electricd. El poate parcurge 100 km cu viteza de 60 km'h
fird a fi necesar3 reinciircarea acumulatorilor.

Si firma «Ford a pus ia punct un motor (destinat camio-
anelor usoare) care se incadreazii normelor de poluare —
foarte riguroase — care au fost publicate in S.U.A. Moto-
rul realizeazi un raport de compresie de 11:1 desi folo-
seste benzine fird tetraetil de plumb. Datoritf unei re-
circuldri a gazelor de esapament, motorul cvacueazi in
atmosferd o cantitate de substante poluante care corespunde
normelor previizute pentru anul 1976.

ICAR IN BALET

La Teatrul Mare din Moscova a avut loc premicra noultui
balet «Icam pe muzica lui Serghei Slonimski.

Este pentru prima oarll cind s-a creat un balet dupi
povestea lui Icar, tindirul care iniil{indu-se spre Soare s-a
pribugit, pierzindu-si viata. In structura majestuoasi a
baletului, imaginile lumii antice se confrunti cu contem-
poraneitatea.

Pentru cf#i, in toate epocile, tinerii Icari vor porni in
zbor spre spatiile Universului, insuflefind omenirea prin
actele lor de bravuri.

DISPOZITIV SIMPLU PENTRU TRANSMITERE
LA DISTANTA

Xerografia, adici procedeul de copiere §i multiplicare
rapidi cu aparatele Xerox este un procedeu cunoscut §i
larg rispindit in institutele de proiectiri, institutiile mari,
redactii etc. Recent, firma englezi Rank-Xerox a pus la
punct un aparat portativ, in greutate de numai 11 kg
(denumit Xerox 400) care poate fi conectat la orice priza
electnicd, @ apoi, prin intermediul unui aparat telefonic,
poate transmite sau recepgiona in 4-6 minute orice docu-
ment, desen, schem etc. Calitatea documentului transmis
este foarte buni indiferent daci transmiterea sc face de
la citeva sute de metri sau de la mii de kilometri. Aparatul
poate fi transportat cu usuringi §i montat rapid ori unde
este necesar.

SCHIUL NAUTIC LA JOCURILE OLIMPICE

Schiorii nautid au cerut admiterea la J.O. din 1976 a
discipline sportive pe care o practici Nu se stie dac ce-
rerea lor va fi incununati de succes. Deocamdatd, li s-a
admis participarea neoficiali la Olimpiada de anul acesta.

1n orasul Kiel, la o distant de 14 km de Centrul Olimpic
s-a amenajat o pisti de ap# de-a lungul ciireia mii de spec-
tatori vor putea asista in zilele de 1 §i 2 septembrie la
demonstratiile schiorilor nautid din Anglia, Olanda,
Australia, Franta ¢ Statele Unite, care se vor intrece in
trei probe: sirituri, figuri libere §i slalom.

Invingitorii vor fi recompensati cu medalii (neolimpice),
inminate pe acelagi podiym pe care vor urca §i cistigiitorii
probelor de yachting patru zile mai tirziu.

AERODROM LA 4000m

Cel mai inalt aerodrom din lume pentru
planorism se afld in Bolivia. El este ame-
najat la 4 200 m altitudine, posedd un
mic hangar si un singur planor biloc de
tip Ka—7. Decolarea planorului se face
cu ajutorul automosorului. In mod normal,
la o asemenea altitudine, pilotul ar
trebui sd foloseascd masca de oxigen
chiar de la decolare. Cu toate acested
planorul Ka—7 nu dispune de instalatic
de oxigen deoarece aici existd conditii
de termicd neobisnuite, care dureaza
8—12 are pe zi, din martie pind in noiem-
brie si care urca aerul, suficient de dens,
la indltimi de peste 4500 m.

CAMPIONATUL ELI-

COPTERISTILOR

In Uniunea Sovietici a avut loc primul
Campionat de elicoptere cu participarea
pilotilor sportivi. In intreceri s-au anga-
jat 36 de echipaje. Programul a fost
complex. Trei probe abligatorii si anume:
zboruri la micd indltime, aruncaren unei
incdrcdturi i aterizarea la punct fix,
o probd de navigatie si alte doud probe
la alegere. Pe primul loc s-a situat
I. Kaiurov. Premiul special oferit de
revista sovietica de aviatie «Aripile Pa-
triei» a fost cigtigat de |. Loghinov, pe un
elicopter Mi—1.

&




CU MVIONUL DEASUPRA EVERESTULUI

Everestul a constinat dintotdeauna una dintre marile atractii nu numai
pentru oamemi de stiinyd, G st pentru turistis §i alpinistsi «wrdjipp de vasta impd-
rapie albd a Himalaiet. Numele uriasului inalt de 8 848 m vine de la celebrul
cartograf George Everest. Epopeea cuceririi lui este lungd si plind de peripefi,
adesea marcate de jertfe omenesti, masi ales de la primul razboi mondial incoace.
Tot cam de atunci incep §i incercdrile cucerirss Everestulud cu ajutorul avionului.

La incepurul anuld 1921 doi pilopi militari generalul Bruce si cdpitanul Noel
au decolat de mai multe ori cu scopul de a ajunge la cel mai inalt virfde pe Pd-
mint, dar avionul lor, un DH-89, s-a dovedit slab pentru acest scop. Pind in 1932
au mai incercat sd survoleze piscul un englez, un american, dot francezi si un german,
dar fdrd succes. Cu toate acestea era clar cd mdsurdtorile 3 luarea pe hartd o
acestui lant muntos erau posibile doar din avion. Un pas hotdritor in realizarea
acestusd lucru l-a constituit faptul cd in 1932, la cererea Societdii engleze de
geografie, regele Nepaluhda a permis expeditiet Houston sd treacd in zbor peste
granijele statului st de acolo s continue asaltul Everestului. Pregdtirea acestci
expeditii a fost incredintatd colonelului Etherton iar organizarea zborului co-
mandantuha de aviapie Fellowes. Ei au ales pentru aceastd incercare doud
avioane biloc de tip «Westland P.V.> echipate cu motoare cu 9 alindri, rdcite
cu aer, care puteau atinge un plafon de 10 000 m. Trebusa pinut cont cd obser-
vatorul avea sd indeplineascd munca de fotografiere in condifitle unei temperaturi
de minus 50 grade Celsius, asa ca era necesar sa se incalzeascd § aparatele foto.
Legdtura dintre pilot §i observator a fost asiguratd prin telefon. Echipajul era
dotat cu imbrdcaminte incdlzitd electric. Au fost necesare indelungi antrenamente
pind cind cei patru temerari au reugit sd se descurce in complexitatea aparatelor.

Cele doud avioane au parcurs in zbor drumid din Anglia in Nepal. Serviciul
meteorologic organizat in orasul Purnea furniza zilnic datele necesare despre
viteza §i directia vintului intre 6 000 g 10 000 m §i despre acoperirile de nori
Dupd o scurtd asteptare a sosit §i ziua memorabild : 30 aprilie 1933. Meteorologn
anunfau scdderea vitezei vintului g lipsa norilor deasupra mungilor. Pilotul
sportiv trimis ca sondd meteorologicd a adus vestea sd munyii strdluces limpezi.
Echipajele formate pentru zbor au fost: colonelul L.V.S. Blacker — pilot s5i
Fohn Buchan — observator, iar pe celdlalt avion .D.F.Mc. Intyre s respectiv
S.R. Bonnet. Mai jos redim un fragment din declarapa primulia observator :

«Decolarea a fost lind. Stratul de praf ne-a insofit pind la 2 000 m. Granita
Nepaluha am trecut-o la 4 000 m g dupd putin timp, pe neasteptate, a apdrut in
zare, pe un aer transparent, uriasul masiv. Din pdcate nu am putu admira prea
mult acest peisaj, neasemuit de frumos, pentru cd avionul, luind mereu indltime,
trecea incet deasupra lanturilor muntoase.

Virfurile g prdpdstile adina erau acoperite cu zdpadd. Deasupra lor sc
intindea o fisie de lumind orbitoare. Apropiindu-ne de Everest am descoperi
deodatd, pe partea de rdsdrit. spre Makalu, o uriasd mustatd de cheatd. Vintul
care sufla cu circa 120 kmfh rupea bucdpy argintu de pe marginile ascufite ale
munpilor 5i le deplasa cu mare forpd spre virfurile vecine. Am inceput sd manevrez
aparatele de fotografiat. Dupd un lung timp de urcare am ajuns la nivelul celui
mai inalt virf al Himalaiei. In fara ochilor uimipi Everestul iegea in relief cu
stincile negre, ascufite, ca o stafie pe fondul alb al ha Makalu.

A fost o imagine de neuitat de o rard frumusete, dar frigul devenea aproape
de nesuportat. Dupd frica ce am tras-o in urma unei bruste scaderi de indlpime —
circa 600—700 m, grapie motorului am reusit sd invingem puternscul curemt
descendent, recistigind indltime. Ne-am apropiat-de virful sudic al Everestului.
Avea forma girbovitd, ca scobit de o daltd. Am trecut peste el la un fir de par.
Peste citeva clipe ne aflam deasupra virfuhd principal 5 aproape cd am simfit
cwm il atingem cu becma avionului. Pilotul a pus aparatul i viraj 5 peste citeva
clipe am intrat in marginea mustdps de gheatd. Zeci de bucdpele recs, purtate de
vint, au intrat in cabind.

Indicatorul cantitdrii de oxigen ardta scdderea bruscd a rezerve, asa cd dupd
incd o scurtd duratd de fotografiere ne-am intors. Curind, de la depdrtare, ad-
miram Everestul 5 Makalu care dominau intindersio.

Acestid zbor i-au urmat altele. Expedl{w Houston a reugit sd treacd in intre-
gime pe hartd aceastd parte a Himalaiei. In timp ce avioanele se roteau deasupra
cehd mat inalt virf al Pamintuhd, jos, pe versantul de nord-vest al munteha, urca
incet, de la o tabdrd la alta, o expeditie de alpinisti. Dar ei nu au atins virful, ca
st alp predecesori 8 a fost nevoie de 20 de ani, pentru ca la 29 mai 1953 neo-
zeelandezul E. Hillary § nepalezul Tenzing, vestitul stigru al mumpilom sa
ajungd pe cea mai inaltd creastd a Everestulu § sd infigd aia steagurile lor

Ioan SUCHET

«Alfa Romeo.

LA ,,MUZEUL SECOLULUI XX*“

La Viena, in celebrul «Muzeu al secolului XX» pot fi
vizute cele mai de seami realiziri ale timpului nostru,
mai ales in domeniul tehnicii. Printre acestea se num3r3
51 "acest «Alfa Romeo» italian (fotografia aliturati).
Magsina are 8 cilindri, 2600 cmc capacitate, 220 CP,
cintireste 700 kg si realizeazi o vitezi de 300 kmj/ori.
Daci o vom vedea pe sosele nu se stie, pentru ci deocam-
dati ea se afli pe post de «agentr comercial al firmei
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AMATORII SI...
OPERELE LOR

Cercurile constructorilor ama-
tori din Novosibirsk numdrd sute
de membri, elevi si tineri munci-
tori, indrdgostiti de masini. Ei au
realizat mai multe tipuri de sdnii
autopropulsate, scutere, diferite
alte aparate si, bineinteles, auto-
mobile.

Prezentdm aldturat o imagine
din labaratorul Clubului de cons-
tructii auto. La stand, citeva din
mic-litrajele construite de ama-
tori.

UN NOU

»PORSCHE*

La inceputul lu-
nii  ianuarie, la
Stuttgart (R.F. 4
Germaniei), a avut
loc o mare expozitie
de masini si articole
de sport. Au fost
expuse cele mai noi
magini de curse si
automobile - sport
fabricate in Europa.
Intre altele, un loc
de seami 1-a ocupat
noul tip de «Por-
sche 917-10». Dupa
cum se observi in
fotografia aliturati
bolidul-vedetd a
fost insofit de obis-
nuitul «decor femi-
nin. Dupi inchide-
rea expozifiei au in-
ceput testele de veri-
ficare.




»CUPA MOLDOVE!*
LA KARTING

In vacanta de primdvard, la
lagi a avut loc prima editie a
concursului interjudetean de kar-
ting «Cuba Moldovei» organizat
de Consiliul judetean al organi-
zatier pionierilor in colaborare cu
Consiliul judetean pentru educa-
tie fizicd si sport, filiala jude-
teand A.C.R si Inspectoratul sco-
lar judetean. La stattul celor trei
probe (raliu. slalom si vitezd)
au bafticibat pionieri si scolari
(fete si bdieti) din judetele Bacdu,
Botosani, Galati, Neamt, Suceava,
Vrancea si lagi. Slalomul s-a
desfdsurat pe un traseu de 300
de m cu 15 porti, proba de vitezd
pe un traseu de 2 km, iar raliul
pe distanta de 11 km. Intrecerile
s-au bucurat de aprecierea unui
numeras public spectator. Probele
de concurs au fost cistigate de
Anca Gheorghitd (lagi) si Dan
David (Galati) la «raliuy, de
Doina Chelaru (lagi) si Marcel
David (Galati) la «slalom», de
Doina Chelaru (lasi) §i Gelu Jenicd
(last) la «vitezdys.

Trofeul pus in joc — «Cupa
Moldovei» — a fost cucerit de
echipajul lasi | condus de Dumi-
tru Prisecaru de la Casa pionie-
rilor din localitate.

Prof. Mihai CROITORU

toana: ae aceea scriu aceste
rinduri pentru a indemna si pe
altii sd realizeze acest receptor.
Doresc ca in numerele ce vor
apare ale revistei montajul re-
ceptorului sd fie mereu dezvoltat
pentruaputea ajunge sd construim
o superheterodind».

N.R. Dupi cum observati,
in ciclul de articole pentru in-
cepitori, montajul receptoru-
lui pe care l-ati construit este
mereu imbundcigit si in cele
din urmi va ajunge o superhe-
terodini.

PRIN DEFILEUL
CRISULUI REPEDE

«Apreciez materialul cuprins
in paginile revistei Sport si Teh-
nicd, atit ca formd cit si continut
— isi incepe scrisoarea Elisa-
beta Zirnescu de la Combi-
natul de Celulozi i Hirtie
din municipiul Cilarasi. Gé-
sesc foarte utile articolele de
moto si radioamatorism, aviatie
§i turism.

Scopul acestor rinduri este de
a vd solicita detalii asupra iti-
nerarului Cluj-Oradea prin defi-
leul Crisului Repede. Md intere-
seazd in mod deosebit obiectivele
turistice: cabane, pesteri etc. deoa-
rece sint amatoare de drumetie
si in concediul meu de odihnd
doresc sd parcurg acest itinerars.

‘are o scurti
Jlui Crisulu
1 la colabora-

Tugui.
iective turis-
| deosebit al
Repede, si-
‘e Vadu-Cri-
Oradea) si
de la Cluj)
ul rind defi-
ileat sub for-
podis, intre
1 m alt) si
(753 m) si
dig ferestruit
‘lor de apele
sului Repede
sive turistice
pot fi atin-
. de plecare
- com. Vadu
Crigulul, situata chiar in mijlo-
cul defileului, la o altitudine de
295 m. latd aceste obiective:
® Pestera de la Vadu Crisu-
lui, situatdi in imediata apro-
piere a cabanei, la o altitudine
de 305 m, are mai multe galerii
ce insumeazi 1 km. Galeria
principali este parcursi de
piriul subteran Pestireul, care
iesind de aici se arund in
Crisul Repede sub forma unei

frumoase cascade

@ Spre Vadu Cnsului, iti-
nerar care necesiti 5—6 ore
{dus-intors) si care permite vizi-
tarea Pesterii cu api (alt.285 m),
a uriasului bloc de calcar numit
Piatra Lati, a pesterii de la
Casa Zmiului, a barajului, fa-
bricii de ceramici §i a comunei

Yadu-Crigului.
® Spre Suncuiug, itinerar
marcat cu triunghi albastru,

care permite vizitarea unor pin-
teni stincosi (Stanul Stupului,
Baia Cocosului), localitatea mi-
nierd Suncuius, valea Izbindi-
sului (cu izbucul si pestera de
la Izbindis), pestera Vintului,
valea Misidului cu pestera Moa-
nei §i pestera Lesiana.

@ Circuitul de pe versantul
sting, marcat cu cerc rosu, duce
la pestera Caprei (alt. 305 m).
la cele trei pester: ale Deven-
tului {cea mai mare fiind cea
superioard, situati la o altitu-
dine de 360 m) la Dealul Ticldu-

lui (656 m) si virful Pojorita
{685 m alt.).

@ Circuitul versantului drept
marcat cu cerc albastru, permi-
te vizitarea pesterii Fugarilor
(alt. 440 m), a pesterii Rosii
(alt. 420 m) si a citorva virfuri
stincoase, de unde se oferd
frumoase vederi panoramice ale
defileului.

@ Poteca marcagi cu bandi
albastra conduce turistul pe
platoul carstic de la Zece Ho-
tare, la pestera Ba.rinului (570
m alt.) $i Dealul Crucii.

@ In interiorul defileului se
afla §i citeva trasee de alpinism
situate pe peretii versantului
drept: traseul Crucii | de gra-
dul 4 A, Crucii ll, 7 Noiembrie,
Creasta abrupti {grad de difi-
cultate 3 B).

Pentru pitorescul deosebit si
importanta sa stiingificd, defi-
leul a fost decretat monument
al naturii, indd din anul 1955.

In fotografie: formagii car-
stice din defileul Crisul R'epede_

DORESC SA PRAC-
TIC RADIOAMATO
RISMUL

«De mai bine de doi ani — ne
scrie elevul Marian Radu-
lescu de la liceul din orasul
Urlati, jud. Prahova — citesc
revista Sport si Tehnicd si din
paginile ei am fdcut cunostintd
cu radioamatorismul, activitate
ce md atrage deosebit de mult.»
Si in continuare ne scrie:

Acum citva timp am avut ocazia
sd fac cunostintd cu o serie de
radioamatori, bineinteles pe ca-
lea undelor radio. Un coleg de
clasd mi-a Idsat in bdstrare pen-
tru citeva zile radioreceptorul sdu
«Albatros». In dimineata zilei
de duminicd 13 februarie am
conectat aparatul la o antena
exterioard lungd de circa 15 m si
la un moment dat am prins,
pe 40 m, un post romdnesc.
Era statia de emisie a Radioclu-
bului Central — YO3KAA — care
transmitea diferite regulamente
s alte informatii ce interesau
pe radioamatori. Dupd un timp

YO3KAA si-a incetat emisia. In
schimb, pe aceiasi bandd, au apd-
rut altele din diferite colturi ale
tdrii. Ca sd le bot receptiona ma-
nevram foarte ugsor butonul de
acord fin. L-am auzmt bine pe
YO7DZ — Gh. Stdnciulescu, au-
torul cdrtii «Radiotehnicd §i ra-
dioamatorism» si in continuare
alte citeva statii Y09... Am recep-
tionat si o conversatie intre un
radioamator din Tirgoviste cu
altul din Sighisoara si am aflat
cd la Tirgoviste ploua §i bdtea
vintul iar la Sighisoara era ger.
Convorbirile radioamatorilor
mi-au accentuat si mai mult do-
rinta de a practica si eu aceastd
frumoasd si pasionantd activitate.
Cum pot deveni radioamator?
Stiv & trebuie indeplinite anu-
mite conditii. In oras nu existd
radioclub si nici vre-un radio-
amator autorizat. Vd rog sd-mi
daté adresa Radioclubului jude-
tean §i a citorva radioamatori
care s§ md ajute sd devin §i eu
radioamator autorizat.»

Dupid cite cunoastem, Ma-
riane, nu te afli prea departe
de Ploiesti. Asa & intr-o dumi-
nica dimineaga ar fi bine sa
mergi la Radiaclubul jude-
detean, str. N. Bilcescu nr.
15, unde seful radioclubului si
ceilal{i radioamatori pe care ii
vei cunoaste vor fi bucurosi
si te ajute.

Cea de a cincea editie, in serie
noui, a campionatului nagional de vi-
tezi in coasti la automobilism a in-
ceput prin etapa de la Brasov, orga-
nizati cu mult entuziasm de Clubul
sportiv «Universitateay din localitate
s desfisurati pe un traseu de 12 km,
cu plecarea de la Casa Armatei si
sosirea in stagiunea de munte Poiana.
Fiind vorba de singurul campionat
nai serios din acest an {cel de al
doilea, de indeminare, nu-l putem con-
sidera, cel putin pentru moment, decit
o simpli experientd), la start s-a in-

scris un numir record de participantgi:
102, dintre care 80 au luat efectiv
plecarea.

Conform agteptirilor, in centrul de
interes al concursului s-a aflat lupea
dintre cei dol eterni rivali: lonescu
-Cristea si  Aurel Puiu. pilotind
fiecare cite un R8 Gordini. Se intelege
ci brasovenii, infocati sustinitori ai
concurentului lor, nu concepeau un
alt final decit acela in care Puiu si
invingd, asa cum a flicut §i la editia
precedentd (1971) a «Cupei Univer-
sitatean. Dar, spre dezamigirea lor,

a fost altfel. lonescu-Cristea, excelent
pregitit, si-a surclasat categoric ad-
versarul, la o diferentdi de timp
apreciabila: aproape zece secunde!
Am asteptat cu interes evalugia in
intrecere a celorlalgi concurenti cu
R8 Gordini: Laurengiu Borbely, Petre
Vezeanu, Flaviu Bran Biliban. Ei au
mers insi modest, scotind abia al cin-
cilea, al saptelea si, respectiv, al un-
sprezecelea timp al zilei {desi in cazul
lui Vezeanu este vorba, probabil, de
o greseali de cronometraj care l-a
dezavantajat). Intre acesti alergitori
§i cei doi din frunte s-au cinfiltraly
tinirul Dorin Motoc i1 «protesorul»
sau, veteranul Marin Dumitrescu. Pilo-
tind masina Dacia 1300 special, pe care
o prezentim in pagina 5 a acestui
numir, ei au sosit la o diferentd de
31 de secunde de lonescu-Cristea, ceea
ce ni se pare, in orice caz, multumitor
{si nu uitdm ci masina este abia in
faza de experimentare, ci n-a avut
ind cinci trepte in cutia de viteze si
ci intrecerea de pe serpentinele Poienii
s-a desfisurat pe ploaie!).
Concurentii de la «Autotractory
Brasov {lon Finichiu, Vasile Popa) au
dispus de un Fiat 125 cu echipament
«racing». Ei au mers insi sub posibi-
litagi, timpii realizati situindu-se un-
deva in zona Daciilor 1100 S. Siab au
urcat coasta Poienii si Horst Graeff

(a cirui masind BMWcsi-a dat sufletul»
in ce-a de a doua mansd), precum si
un alergitor italian care, participind
«hors concours» pe un Fiat Dino de
2,5 litri (180 C.P. sub capota!), a scos
un timp cu numai 8 secunde mai bun
decit Borbely si cu 32 secunde mai
slab decit cistigatorul cursei.

In sfirgit, pentru a incheia aceasta
trecere in revisti a maginilor mai
deosebite, si notim prezenta in con-
curs a Fiat-ului 850 coupé, cu echi-
pament special Abarth, pilotat de Cor-
nel Capritd. Timpul este insi si in
acest caz sub asteptiri. Eugen lonescu
-Cristea, care a concurat si la clasa
pind la un litru, |-a depisit pe Ci-
pritd cu aproape 40 de secunde, desi
a condus un 850 normal (si foarte
vechi), reinviorat doar de citeva ame-
liordri artizanale §$i de un carburator
Del Orto, dublu corp.

lati eum arati prima parte a cla-
samentului general, rezultatdi din in-
trecerea de la Bragsov: 1. Eugen
lonescu-Cristea (invingitor lk clasele
a ll-a si a IV-a); 2. Aurel Puiu; 3. Dorin
Motoc; 4. Marin Dumitrescu; 5. La-
urentgiu Borbely; 6. Doru Gindu (in-
vingitor la cilasa a Ill-a); 7. Petre
Vezeanu; 8. lon Finichiu {invingitor
la clasa a v-a).

Dumitru LAZAR




INTREPRINDEREA
DE INDUSTRIE
LOCALA

produce

o unealtd utili;
‘inlocuieste hirle-
tul,sapa si lopata;
se utilizeazd fin
gospodadrie, pen-
tru camping, la
pescuit si ca
accesoriu auto.
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