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Aici, in carlinga Zlin-ului, STEFAN CALOTA, maestru emerit 1973
al sportului, se simte in elementul siu. De curind, el a atins o impre- ANUL XX
sionanti performanti: 10 000 de ore de zbor. (Foto: $t. CIOTLOS).



Traducem In viata Hotarirea Plenar

ACTIVITATI SPORTIVE
DE MASA
BINE ORGANIZATE

Hotarirea Plenarei C.C. al P.C.R.
cu privire la dezvoltarea continua
a educaliei fizice si sportului pre-
vede 0 serie de sarcini importante
in domeniul sportufui de masa si
pentru Organizatia pionierilor din
tara noastra. in scopul indeplinirii
acestor sarcini Organizatia pionie-
rilor, impreuna cu alte institutii
de stat si obstesti, trebuie — prin-
tre altele — sa asigure «cresterea
ponderii exercitiilor hzice s spor-
turilor tehnico-aplicative in cadrul
pregatirii tineretului pentru apa-
rarea patriei».

Referitor la aceasta importanta
prevedere a Hotaririi am solicitat
unele l@muriri profesorului Nicolae
Panamarciuc, seful comisiei sport,
turism si pregatire pentru apararea
patriei din cadrul Consiliului jude-
tean Galati al Organizatiei pionie-
rilor.

— Cunoasgtem ca pionierii din
orasul si judetul Galati au obtinut
realizdri frumoase intr-o serie de
ramuri sportive cum sint: navomo-
delismul, aeromodelismul, kar-
tingul, turismul si altele. Ce ma-
suri a luat Consiliul judetean pen-
tru extinderea, in continuare, a
acestor activitédti tehnico-sportive
in rindul pionierilor?

— Precizind sarcinile care ne
revin reteritor la activitatea spor-
tiva de masd in rindul pionierilor,
Hotarirea Plenarei C.C. al P.CR.
cu privire la dezvoltarea continua

a educatiei fizice si sportului con-
stituie pentru noi un important
sprijin, atit din punct de vedere
teoretic cit si practic. Consiliul
judetean a trecut la luarea ope-
rativa a unor madsuri care au Si
inceput sa fie aplicate conform
unui plan judicios intocmit. lata
citeva dintre aceste masuri. S-au
constituit cercuri de tir pentru ar-
ma cu aer comprimat in aproape
toate scolile din municipiul Ga-
lati. Dup& datele pe care le avem,
circa 3000 de pionieri au si exe-
cutat primele sedinte de tragere.
Instructorii acestor cercuri au fost
pregatiti, in prealabil, la Casa pio-
nierilor si la poligonul liceului Va-
sile Alecsandri. In plus, pe linga
tabara pionierilor din padurea Gir-
boavele, care va functiona in va-
canta mare, este in curs de ame-
najare un poligon si o pista apli-
cativd cu obstacole.

— Intrucit cercurile de modelism
de la Casa pionierilor Galati au
avut si pina acum o activitate fru-
moasd, cum vor activa ele in tunile
de vacanta?

— Cercul de aeromodelism con-
dus de maestrul sportului Nicolae
Bezman va organiza un concurs
de masd, unde apreciem c& vor
participa peste 200 de aeromode-
listi din intreg judetul. Cei mai
buni dintre ei vor lua apoi parte la
fazajudeteana. Navomodelistii, sub
conducerea instructorului Anghel
Gheorghe, maestru al sportului,
se pregatesc pentru tabara repu-
blicana care va avea loc in orasul
nostru intre 15—30 iulie. Racheto-
modelistii vor participa la con-
curul «Racheta Moldovei» de la
Botosani, iar conducatorii de kar-
turi se vor prezenta la startul con-
cursului «Cupa Moldovei» de la
lasi.

In afara de aceste activitati com-
petitionale s-au luat masuri si pen-
tru extinderea bazei de masa a
modelismului. In acest scop la
Casa pionierilor existd un centru
metodic judetean pentru toate ra-
murile modelismului. Cu ajutorul
instructorilor pregéatiti de noi, vom
deschide 12 cercuri de modelism
in scolile din judet.

— Dar in legaturd cu extinderea
turismului, foarte indragit de pio-
nieri, ce masuri s-au luat?

— Ca si pind acum vom pune ac-
centul pe drumetie. Am organizat

cursuri de initiere in care pionieri
au fost invatati cum trebuie sa se
comporte intr-o excursie turistica,
ce echipament trebuie sa aiba,
cum se face un cort si alte lucruri
necesare unui turist. In vacanta de
vara vom organiza numeroase ex-
peditii pionieresti. Pina acum s-au
pregatit 60 de echipe in acest
scop si probabil numarul lor va
creste. Existd mult interes pentru
drumetie, atit printre pionierii de
la orase cit si printre cei de la
sate. Legat de acest lucru trebuie
sa arat ca am organizat si o serie
de concursuri pe teme turistice.
Ar mai fi de adaugat si alte acti-
vitati care vor fi organizate in va-
canta. De pilda, actiunile «Delfin»
pentru invatarea inotului, concur-
suri de orientare turistica si alte
intreceri de masa cu caracter a-
plicativ.

E. RIV

VOM REVITALIZA
,CICLOTURISMUL*

Mersul pe bicicletd, cicloturismul,
ciclocrosul sint activitdti sportive
care in ultimii ani au cazut in desue-
tudine. Cauzele sint multiple si ele
tin mai ales de o anumita menta-
litate a unor activisti sportivi, in ge-
neral fafd de sporturile de masa si,
in special, fafd de «sportul cu pedale»

Hotarirea Plenarei C.C. al P.C.R.
cu privire la dezvoltarea continua
a educatiei fizice si sportului a re-
adus in prim plan sportul de masa
s/, intre alte forme de practicare a
acestuia, turismul.

Pentru a affa care sint planurile
de viitor privind cicloturismul in
Capitald, ne-am adresat tovarasului
lon Nae, secretar al Consiliului Mu-
nicipal Bucuresti pentru Educatie
Fizica si Sport.

— Am intocmit un plan vast, ne-a
raspuns dinsul, in cooperare cu
Comitetul Municipal al U.T.C. si
cu alte foruri responsabile, care pot
sd ajute la promovarea turismului
pe bicicleti. In fiecare duminica
vor avea loc actiuni organizate atit
de sectoare cit si de municipiu.
Sperdm intr-o particpare masiva, da-
te fiind, intre altele, si facilitatile
pe care municipalitatea infelege sa
le faca in viitorul apropiat, marcind
benzi pentru biciclisti, ridicind u-

nele restrictii de circulatie pentri
acestia. Crescind numarul celor care
practica mersul pe bicicleta, va cres-
e, in consecinla, si numarul celor
care vor practica cicloturismul. De
la bun inceput contam pe participa-
rea masiva a scolarilor, a tinere-
tului in general. Speram intr-o re-
evaluare a sportulur de masa cu
bicicleta, in schimbarea opticii unor
profesori si parinti fata de ciclism,
odatd cu sporirea masurilor de secu-
ritate care se iau pentru a facilita
mersul pe bicicletd in oras $i pe
arterele din jurul Capitalei.

— Revitalizarea cicloturismului,
ca sport de masa, pune problema
existentei unur numar sporit de
specialisti, care sa organizeze ac-
tiuni in acest domeniu...

— In planul nostru exista un punct
privind pregatirea instructorilor or-
ganizatori de cicloturism, a conduca-
torilor de caravane necesari desfa-
surdrii in bune conditii a actiunilor
de acest gen. Unul dintre cei mai
devotati prieteni ai cicloturismului
tovarasul Tanase Ignat, din cadrul
comisiei de specialitate a
C.M.B.EF.S., a definitivat o carte,
pe care o va incredinfa Editurii «Sta-
dion» pentru tipdrire. In aceastd
lucrare, iubitorii cicloturismului vor
gdsi toate datele necesare privind
organizarea si desfasurarea actiu-
nilor, cit si felul in care trebuie sa
se pregdteascd participantii.

— Dat fiind faptul ca acest sport
se practicd cu un mijloc... tehnic,
ati putea sa ne dati citeva informa-
tii privind sprijinul ce se acord3
celor care vor indragi cicloturismul?

— In sedinta Comitetului Muni-
cipal de partid, care a avut drept
tema madsurile privind dezvoltarea
continua a educatiei fizice si spor-
tului in Bucuresti, s-a trasat ca sar-
cind organelor si organizatiilor de
comer{ sd asigure aprovizionarea
ritmica a magazinelor cu biciclete
de {toale categoriile, pentru toate
virstele. Magazinele vor fi aprovi-
zionate de asemenea, cu piese de
schimb. Organizatorii de acfiuni ci-
cloturistice vor asigura, fa rindul lor,
o asisten{d tehnica adecvali.

Sintem convinsi ca intr-un viitor
apropiat vom reusi sa revitalizam
cicloturismul, cd mersul pe bicicletd
va deveni un sport de masi pentru
toate virstele, date fiind multiplele
lui binefaceri pentru omul epocn
noastre, amenintat de o serie de
boli datorate, in primul rind, seden-
tarismailiui,

Interviu consemnat de
E. GIURGIU

Proletari din toate tdrile, uniti-va'
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omitetului Central al Partidului

S-au implinit 20 de ani de cind s-a desfisurat
primul concurs de orientare turistici pe meleagurilc
Doljului, mai precis in ceea ce craiovenii — cu
umorul specific oltenilor — numesc in glumd «Ma-
sivul Bucovit». In treacat spus, inaltimile dealurilor
de la vest de Jiu nu depidsesc 200 m, dar varietatea
reliefului §i prezenta peticelor de pddure fac din
aceastd zond una dintre cele mai propice desfasuririi
concursurilor de orientare turistici.

Acestea fiind datele problemei, n-am fost mirati
vazind mulfimea de tineri care, in duminica aceea
de primivard. se indrepta spre dealurile Bucovagului.
Grupurile care se scurgeau spre punctul final —
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cabana Bucovat — erau formate din pionieri §i
scolari. elevi ai gcolilor profesionale, studenti, mun-
citori de la diferite asociatii §i cluburi. Numarul
concurentilor intrecuse calculul organizatorilor, ast-
fel ca a fost nevoie si se mai completeze numarul de
harti, chiar la locul de start, 1ar pentru incepitori
s sc foloseascd hartile «veteranilor» intorsi din
concurs.

fn masa de iubitori ai orientirii i-am recunoscut
cu usurinti pe doi dintre principalii animatori ai
acestui sport: pe magistratul Ion Iliescu, presedin-
tele comisiei judetene §i pe inginerul Benedict Ioncu.

secretarul comisiei.

— Sintem mindri de faptul ci, desi nu are munti.
judetul nostru se numird printre... virfurile orien-
tarii din Romania, ne-a spus inginerul Ioncu, zim-
bind. «Cupa Olteniei» a ajuns la a 8-a editie. «Cupa
Electroputere» la a 7-a, iar ca o cinstire a activititii
desfasurate de comisia judeteand Dolj, federatia
romand de specialitate ne-a incredintat in 1971 or-
ganizarea finalei campionatului national.

Consultiam lista locurilor de desfisurare ale prin-

cipalelor concursuri. Multe dintre ele s-au desfasurat
in afara judejului: la Tismana. Lainici, Horezu.
Baia de Fier, Rinca etc. — toate in regiuni deosebit
de pitoresti. Aflam ci pentru a rispunde cerintelor
mereu in crestere ale iubitorilor orientirii din judet.
comisia §i-a pregatit trei terenuri (Padurea Arginesti
—— de la Gura Motrului, Cilui — la nord de Baly —
— §1, bineinteles, «Masivul Bucovit») unde intr-un
timp record se pot instala posturi §i organiza con-
cursuri pentru toate gusturile si... virstele. Exista
la Craiova un corp numeros de organizatori de
concursurl. trasatori i arbitri calificati (peste 100!),
capabi] si promoveze §i si dezvolte orientarea tu-
ristici in judetul Dolj. Unii dintre ei — ca Radu
Andrei. Sever Filip, Nicolae Istrate («omul cu
hértile». muncitor de inaltid calificare la «Electro-
putere»), sotii Mihiitd, Gh. Soos §i altii, fac parte
dintre cei care, de aproape 20 de ani, sint prezenti
in fiecare duminici la startul concursurilor de orien-
tare.

Privim spre cei care pornesc in cursa sau se pregi-
tesc. Pionierii grupati in jurul profesorului Virgil
Andronescu ascultd explicatiile necesare. Dincolo,
muncitorii de la «Electroputere» — clubul cel mai
activ din oras in sprijinul orientiri — i§i copiazi
punctele de control. Pentru azi, studentii de la
Agronomie au cerut in mod special un concurs de
initiere. «Peste plan» au sosit circa 20 de echipe
de la scoala sanitara, solicitind trasee usoare, fetele
fiind abia la al doilea concurs de acest gen.

— Avem un centru special de antrenament pentru
copi §i tineret. ne informeazi inginerul loncu. Pa-
trondm unele scoli (nr. 22,21 5i 9) in problema tu-
rismului §1 orientdrii. Dar cea mai importanta pre-
ocllpare a noastrd este de a face ca orientarea si
devina un sport de masi. Spun acestea avind in ve-
dere «Hotérirea Plenarei C.C. al P.C.R. cu privire
la dezvoltarea continuil a educatiei fizice si sportului».
fn acest scop, cel putin o dati pe luna organizim
concursuri de popularizare §i de initiere, deschise
tuturor categorilor de virstd. Pentru a atrage tine-
retul am infiintat «Criteriul micului orientarist» si
«Criteriul tindrului orientarist», dotate cu insigne
atrigitoare. Impreuna cu U.T.C. vom desfasura
«Cupa tineretului» (pentru incepitori ‘si sportivi
nelegitimati). O inifiativa care speram s dea rezul-
tate frumoase este organizarea de «concursuri des-

chise toatd ziwa», cu prezentarea benevoli la start,

dupa modelul nordic «Vino y1 aleargd asa cum esti-.
concursuri la indemina tuturor celor care in 21 de
sarbatoare ies la larbd verde in zonele din jurul
oragului.

Concursurile se desfdsurau in continuare. Se a-
propia ora prinzului. Multi dintre cei care concu-

raserd — si asta ni se pare semnificativ — nici nu s¢
interesau de clasament. Important pentru ei era
faptul ci alergasera in aer liber, ci ficuseri sport.
Asta le era de ajuns. Mentalitatea lor exprima in cel
mai inalt grad esenta sportului de mase, pentru carc
«veteranii» orientirii din Craiova sint hotiriti sa
facd totul pentru ca, la o noud vizitd reporterul si
poatd consemna cresterea masivi a numdrului
celor care practicd sistematic orientarea turistici.

Sever NORAN
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Pe la sfirsitul anului trecut, in
vitrina unei cofetarii din Punitz, Aus-
lria, a fost expusa o prdjiturd cu nume
ciudat: 1S-29. Creatorul ei, ingeniosul
cofetar W. Silta, a afisat alaturi, peniru
a se explica, o mare fotografie a obiec-
tului care i-a inspiral acest nume.
Imaginea infatisa planorul romanesc
1S-29 D, insolit de datele sale lehnice.
Sitta, mare iubitor al planorismului,
zburase de curind pe noul aparat si,
impresionat de calitdtile lui, a tinut

sd-si manifeste in acest fel admiratia.
Nostimul gest, care a produs senzatie
printre amatorii de sport si de... dul-
ciuri, se adauga, de altfel, ila numeroa-
sele aprecieri pozitive aparute in presa
de specialitate cu prilejul prezentarii
planorului in mai mulle {ari vest-
europene.

1S-29 D este primul din generatia
moderna de planoare romanesti de
tip IS, proiectate de cunoscutul con-
structor ing. losif Silimon si realizate
ia Intreprinderea de Constructii Aero-
nautice Ghimbav, Brasov.

Dupd numeroasele tipuri de aparate
de zburat fara motor, de constructie
lemnoasd, aparale de mare succes

la vremea lor, el marcheaza trecerea la
planoarele metalice laminale, de inailta
performanta, echipate cu cele mai
moderne profile. In prezent, 1S-29 D
se construieste in serie, pentru aero-
cluburile romanesti si pentru export;
in R.F. Germania, in Elvelia, in Franta,
tari cu traditie In constructia de apa-
rate de zburat sportive. Ce urmeaza
lui 1S-29 D? Pentru a afla raspuns /a
aceasta intrebare am vizitat de curind
Intreprinderea de Constructii Aero-

nautice si am asistat la incercdrile in
zbor ale noilor realizéri.

In prezent la Ghimbav sint scoase pe
cimpul de zbor trei tipuri noi de apa-
rate, succesoare ale lui 1S-29 D. in
fiecare dimineata sint mingiiate pe ari-
pile lor suple de palmele specialistilor
care le-au realizat si sint trimise la
confruntarea cu vazduhul. Este vorba
de IS-28 B, IS-29 E 5/ 1S-29 G. Sa vi le
prezentam:

1S-28 B este un planor biloc de
antrenament si performanta, conceput
in concordanta cu cerintele moderne
ale formarii si specializarii pilotilor
in zborul fara motor si situat pe linia
ultimelor realizdri in domeniul pia-

noarelor de dubla comanda, din punct
de vedere al performanielor si calita-
tilor de pilotare. Aripa sa, de con-
structie complet melalica, cu un lon-
jeron principal din profile L si un
lonjeron secundar din duraluminiu,
a fost echipald cu profilul laminar
Wortmann FX-61-163/126. Prinderea
la fuzelaj se face prin patru bolturi,
doua fixe, la bordul de fugd si doud
reglabile, la bordul de atac. Frina
aerodinamica (D.F.S., de constructie
metalicd) si voletii tip Fowler sint
actionate prin manete din interiorul
cabinei.

Fuzelajul, de sectiune ovald si con-
structie semicoca cu panouri lise Si
invelis portant din duraluminiu, are o
cabina cpatioasd, cu posturile de pilo-
taj in tandem, acoperite cu capote din
plexiglas. Elementele de comanda sint
separate, /a fiecare post de pilolaj.
Ampenajele in T (solufie moderna,
rar intilnita la planoarele de dubla
comanda) sint si ele de constructie
metalicd. Trenul de aterizare se com-
pune din roatd balon semi-escamo-
tabild si bechie de tip patina. Dintre
datele tehnice notam: anvergurd —
17 m; suprafafa portanta — 18,24 mp;
lungime — 8,17 m; inalfime — 1.8 m:
greutate go/ — 330 kg; greutate maxi-
ma — 520 kg (420 kg cu un singur
pilot); finefe — 32 la 87 kmjora,
vileza de cadere minima — 0,7 m/sec

1S-29 G, planor metalic
de antrenament si perfor-
manta.

la 72 kmjord; viteza minima — 66 km/
ord; vileza maxima — 240 kmjora.

jntreaga constructie a fost astfel
conceputd incit cu modificarea partii
din fata a fuzelajului, 1S-29 B poate fi
echipal cu motor si transformat astfel
in motoplanor.

18-29 E. Dezvoltal din aparatul
1S-29 D, varianta E a fost conceputd
pentru inalte performante, competitii
si recorduri de zbor. Performaniele
sale, confirmate inca din primele zbo-
ruri de incercare, il recomanda ca un
excelent reprezentant in clasa pla-
noarelor «nelimitat» (anvergura peste
15 m). 15-29 E este de constructie
complet metalica, prevazut cu tren de
aterizare escamotabil, amortizat oleo-
pneumatic, cu frine aerodinamice de
tip DFS, aripioare cu bracaj diferentiat,
ampenaj in forma de T si profundor
pendular. Aripa, cu contur trapezoi-
dal, se compune din doua semi-aripi,
imbinate prin feruri de joncfiune si
bolturi. Ea are un profil laminar de tip
Wortmann si voleti tip Fowler. Fuze-
lajul a fost realizat in intregime din
metal. Partea sa din fald se termina
cu o capota demontabild, din fibra de
sticld. Faptul ca elementele de coman-
dd, compuse din feviere tije, axe de
torsiune si cabluri sint dispuse inte-
gral sub scaunul si podeaua fuzelaju-
lui, fac ca interiorul cabinei sa fie
comod si destul de spatios. Pozifia
corpului in timpul pilotajului poate fi
corectald, in favoarea comoditalii, prin
reglarea scaunului si a palonierelor.
Comportarea planorului in zbor ras-

ing. losif SILIMON

punde luturor normelor inlernatio-
nale, intr-un mare ecart de viteze.
1S-29 E are cea mai mare finefe reali-
zata pina acum la noi: 42 la o viteza
de 92 km/ora.

Fisa tehnica calculata: anvergura —
17,6 m; suprafata portanta— 12,76 mp;
lungimea 7,03 m, indlfimea — 1,68 m;
greulatea gol — 275 kg, greutalea
maximd in zbor — 380 kg, incarcatura
— 2,8 kg/mp;, factori de sarcina admisi
in exploatare — + 4,5—3; vileza de
cadere minima — 0,50 mjs la 76 km/
ord; vileza minima — 65 kmjfora,
vileza maxima — 220 kmjord.

1S-29 G este un planor de perfor-
mania in clasa «Club». La conceptia
lui s-a avut in vedere conditiile speci-
fice de utilizare a planoarelor de club,
astfel ca se caracterizeaza prin: a)
performanfe ridicate atit la vitezele
mici cil si la cele mari, cu rezulitate
bune chiar si in conditii meteorologice
slabe; b) armonia comenzilor si usu-
rinfa pilotajuiui, astfel ca nu pune
probleme deosebile nici chiar pilotilor
cu antrenament mai redus, aterizarile
corecte fiind asigurate de frine aero-
dinamice eficace, de tip DFS. 1§-29 G
se adreseazd pilolilor in perspectivad
de a deveni mari performeri. Construc-
tia lui se aseamana, In linii mari, cu
ceaa luilS-29 E.

Date tehnice: anvergura — 16,5 m;
suprafata portanta — 11,65 mp, lun-
gimea — 8,03 m, inallime — 1,68 m;
greutate gol — 230 kg, greutate maxi-
md — 330 kg; finete maxima 39 la
90 kmjord; viteza minima — 65 kmjora,
vilezd maxima — 220 km/ora.

Am solicitat o apreciere privind noile
realizari inginerului losif Silimon:

— Satisfactia noastra este ca ele
rdspund cu succes performantelor
calculate, iar interesul pe care il ma-
nifestd o seama de cluburi aviatice si
firme din strainalate pentru achizitio-
narea lui 1S-29 D, de pilda, dovedeste
capacilatea superioara a industriei
noasire aeronautice. As vrea sa notali
cd In prezent pregdtim pentru
transport spre Paris un planor 1S-29 D
si un IS-28 B pentru a parlicipa la
Salonul aeronautic de ifa Le Bourget,
alaturi de avioanele IAR. Este peniru
prima data eind tara noastra participa
la o expozitie aviatica de anvergura
celei de la Paris.

— Ceva despre preocuparile de vii-
tor?

— Avem in studiu, pe linga punerea
la punct a productiei de serie a noilor
tipuri, realizarea unui motoplanor.
Aceasta finind seama de cerinfele
aerocluburilor noastre preocupate pen-
{ru o formare complexa si economica a
pilotilor sportivi.

V.T. MURES




De Ziua Victoriei

- MISIUNEA A FOST INDEPLINITA

Drumul parcurs de formatiunile de lupta ale aeronauticii romanesti
in timpul razboiului antihitlerist, de la zilele de foc ale lui august 1944,
cind sub conducerea Partidului Comunist Roman a fost infaptuita insu-
rectia nationald armata, si pina la 9 mai 1945, este preséarat cu acte de un
eroism legendar, cu fapte si victorii care vor rdmine scrise cu litere de aur
in istorie. Bucurestiul cu imprejurimile lui, Buzaul si Ploiestiul, intreaga
vale a Muresului, de la Reghin la Arad, Turda, Clujul, Oradea, apoi Szol-
nokul, Debretinul, Budapesta si Miskoltul, Tatra si Valea Hronului, Zvo-
lenul, Banska-Bistrica si Praga, iatd numai citeva dintre marile localitati
si locuri care au fost martore ale vitejiei cu care zburatorii nostri au luptat,
alaturi de aviatorii sovietici, in cooperare cu trupele terestre romano-
sovietice, pentru eliberarea pamintului scump al patriei, si apoi a Ungariei
si Cehoslovaciei. Printre cele mai de seama misiuni indeplinite cu stralu-
cite succese se numara si acelea din cadrul «Operatiunii Budapestan.

De la 26 octombrie 1944 Corpul Aerian Roman a fost angajat in indepli-
nirea unor misiuni grele, in conditii de iarna, pe teritoriul Ungariei, iar de
la 21 decembrie in misiunile sale de atac au inceput si intre si obiective
aflate pe teritoriut Cehoslovaciei. La inceputul lui ianuarie trupele romane
si sovietice de la aripa dreapta a Frontului 2 ucrainean depéasisera orasul
Budapesta dar aici, in capitala Ungariei, rAmasesera incercuite importante
forte ale inamicului, trupe si o mare cantitate de tehnica militara, in special
artilerie grea si antiaeriand. Podurile de peste Dunére, din mijlocul ma-
relui oras, constituiau linii vitale de legatura si transport. Incercarile de a
taia aceste leg&turi intimpinau un baraj de foc deosebit de puternic.
In aceste conditii Comandamentul Armatei 5 aeriene sovietice a apelat
si la formatiunile Corpului Aerian Roman.

Misiunea a fost pregatita cu o grija deosebits, tinind seama de impor
tanta sa. Erau necesare, concomitent cu actiunile de atac ale obiectivelor

Pregitirea unel misiuni de lupti pe fron-tul din Ungaria, In ia-
nuarie 1845.

din centrul Budapestei, masuri de protectie aeriana a bazelor de plecare,
apoi actiuni de deruta a inamicului prin bombardamente asupra miscarilor
de trupe pe calea feratd, in garile Altshol, Tamas, Krivany si pe soseaua
spre Lonyabanya.

La 12 ianuarie, prin ordinul de operatii al Corpului Aerian Roman sint
stabilite misiunile dupd cum urmeaza: Grupul 1 bombardament, sectia
lu-88 va ataca podul de peste Dunare din centrul Budapestei (de la insula
la sud)... Cu Savoia 79 se vor ataca, pe patrule, garniturile militare din
gara Tamas. Escadrila lu-87 asalt-picaj va ataca podul dublu de peste
Dunare, al treilea de la sud. Grupul 9 vindtoare va asigura protectia bom-
bardamentului greu; protectia formatiilor lu-88 si 1u-87, va fi asigurata de
aviatia sovietica. Intilnirea la Miskolt la 3000 m. Toate unitétile gata de
decolare la ora 9,00 (Arhiva M.A.N.-M.S5t.M dosar nr. 432/2).

In acelasi timp Corpul aerian a dislocat 8 avioane din Grupul 2 vinatoare
pe aerodromul Debretin, constituindu-se in Escadrila 66 vinatoare, cu
misiunea de a asigura protectia aeriana a orasului, unde se aflau con-
centrate unitati ale armatei sovietice (Arhiva M.A.N. — M.St.M. dosar
nr. 427/2).

Pregatirea s-a facut pin& in cele mai mici amanunte. Pilotii si mecanicii
erau pe deplin constienti de marea lor raspundere. Seful de stat major
al Corpului, Cpt. cdor. av. Alexandru Zaharescu, sosit pe aerodromul
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hon‘ralul Emanoil lonescu, comandantul Corpuiui A_orlm Ro-

_"mln, decorind pilotii Grupuﬁli 3 a.sa‘lt-picalj. _
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de baza la ora 11.10, a pregatit orientarea echipajelor. Formatiile au ramas
in alarma dar vremea s-a stricat brusc si misiunea n-a mai putut fi exe-
cutata.

13 ianuarie 1945. Ordinul C.A.R. repeta ca misiuni de baza, «de cea mai
mare importanta» obiectivele nr. 1 si nr. 2 din centrul Budapestei, apoi,
pentru Escadrila 72 concentrarile inamice din gara Szalatna, Escadrila 82
cele din gara Krivany, iar pentru aviatia de asalt pozitiile artileriei inamice
din zona Tamas-Lonyabanya. Importanta misiunii este demonstrata si
de faptul ca, in fata aviatorilor nostri kgeneratul sovietic Selesniov a evocat
faptele de arme si dirzenia cu care si-au indeplinit aviatorii romani misiu-
nile anterioare, aratind c& are o mare incredere in ei si cd tocmai de aceea
le-a incredintat o astfel de misiune». («Aripi romanesti. Ed. Militarad, 1966.
p. 192). Si zburatorii nostri nu aveau s& dezminteasca asteptarile.

La ora 14,50 cele patru avioane |u-88 au decolat in bune conditii. La
rindul lor au decolat si cele 7 lu-87 ale escadrilei de bombardament in
picaj. Decolau avioane ae recunoastere, avioane de bombardament greu,
avioane de asalt. Sus, deasupra tuturor, vinatorii se roteau in viraje strinse,
in asteptase. Cerul era albastru.

La 15,30, deasupra Miskoltului, ia 3000 m, escadriiele noastre au fost
incadrate de |AK-urile sovietice, punctuale la intilnirea fixata.

Cunoscind bine pozitiile artileriei inamice din informatiile culese de
aviatia de recunoastere, pilotii avioaneior de bombardament au ocolit
orasul si, de la mare inaltime, au «picat» fulgerator spre obiective, din sud.
latd cum descrie unul dintre ei, capitanul Mircea Badulescu, aceste clipe

«...Soarele era la asfintit si-si arunca ultimele sulite de lumina peste
Budapesta cind am intrat la obiectiv, pe la sud, ca s& venim cu soarele in
spate, la cei 4000 m de unde urma s& ne aruncam in picaj. Sub noi Buda-
pesta fumega. Desi aveam linia frontului dinainte, nici n-a fost nevoie s-o
verificdm fiindca rugurile din oras erau atit de clare, incit se vedea precis
insula de rezistentd a inamicului... («Zburatorii Romaniei» nr. 2—3, 1945.
p. 29). Gurile de foc terestre au inceput un tir foarte puternic. Dar era
prea tirziu pentru soarta misiunii. In sueratul naprasnic al motoarelor
pilotii nostri redresau in viraj, taind in diagonala orasul spre est. Aviatorii
sovietici «adevarati camarazi de lupta» («Aripi romanesti»), au rdmas o
parte sus, pentru protectie, iar ceilalti au insotit bombardiereie in picaj
si au redresat o data cu ele, facindu-le o acoperire desavirsita. Cele patru
{u-88 au lansat pe Dunare 14 100 kg bombe iar lu-87 asalt-picaj 3 150 kg.
Doua bombe au lovit cu o precizie matematica obiectivul 1 iar obiectivul 2
a fost lovit in plin de patru bombe. Misiunea era indeplinitd in mod stra-
lucit. De sus, din inaltul cerului, se vedeau clar efectele ei, se vedeau
explozii in directia Tamas, spre Krivany, spre Altshol. Ziua de 13 ianuarie
decisese soarta «Operatiunii Budapestan. .

in ordinul de zi nr. & din 20 1anuarie 1945 al Corpului Aerian Roman,
privind misiunea aviatiei de bombardament si asalt-picaj executate in
ziua de 13 ianuarie, se spune: «..cu un curaj demn de toatd admiratia, cu
un calm desavirsit, netinind cont de puternica reactie a artileriei anti-
aeriene si vinatoare inamica, (aviatorii nostri n.n.) au bombardat cu o
precizie matematica obiectivele ordonate».

Viorel TONCEANU




O VALOROASA REALIZARE
ISI ASTEAPTA UTILIZAREA

Una dintre problemele cele mai serioase din activitatea modelisticd o consti-
tuie motoarele, inimile de metal care dau via{d micilor nave zburdtoare sau auto-
mobile, care propulseazd «cordbiile» liliputane pe oglinda apelor. Mai ales daca
este vorba de un aparat de inaltd performantd, pentru marile concursuri, motou-
rele aduse din import sint foarte scumpe. Preful lor ridicat este explicabil: sin:
realizate de obicei in serii mici. din materiale speciale si dupd o tehnologie costi-
sitoare. Asa se explicd faptul cd modelistii duc o atit de acutd lipsd de motorase.

Iatd insd o perspectivd de rezolvare a acestei probleme. A fost construit un
motor a cdrui probe de omologare dovedesc nu numai cd este competitiv cu cele
mai bune constructii de acest fel din strdindtate, dar in unele categorii, cum este

viteza de pildd. are performanie superioare. Autorul acestei realizdri este ing.
Mircea Radu. de la asociafia sportivd «Victoria»-Bacdu.

Motorul proiectat i construit de Mircea Radu are o capacitate de 2.5 cmc
iar ca performante se situeazd la niveld motorului italian Super Tigru X-15
si chuar al motorului de tip Rossi ambele de mare reputafie internafionald. Cu o
elice de vitezd el realizeaza 24 000 ture pe minut si o vitezd ce depdgeste 220 kmjord
(acest lucru depinde si de model). Constructorul apreciaza ca. folosite pe un
model foarte bun, se vor putea realiza 240— 250 kmjord. Recordul mondial de
vitezd este de 242 kmjord.

Este de sremarcat faptul cd la construirea lui MR 01, cum a fost denumit.
s-au folosit materiale speciale, citeva solufii tehnice originale i cea mai modernd
tehnologie.

Au fost construite cinci motorage de vitezd §i sint in construcfie citeva variante
pentru motomodele. Constructorul intenfioneazd sd participe la Campionatele
mondiale de «libere» din acest an cu motoare de constructie proprie. ( Numele
inginerului Mircea Radu este binecunoscut printre aeromodelisti. Practicd acest
sport de 20 de ani 5i este campion najional in categoria motomodele ).

Cinci motorage au fost construite pind acum pe cheltuialii proprie. Realizarca
este. dupd aprecierea specialistilor, deosebit de valoroasd. ( Stefan Purice, cam-
pion national §i recordman fn categ. 2,5 cmc. care va concura in acest an cu un
motor MR 01. George Craioveanu, antrenor emerit). Care va fi soarta ei in
continuare? Vom rdmine tributari importului in acest domeniu, cind existd po-
sibilitatea realizdrii unor motoare romdnegsti ieftine si foarte bune? Deocamdai
unde s-a prezentat constructorul cu motorul sdu — in primul rind la federatiu
de specialitate — a fost intfimpinat cu aprecieri elogioase. i... atit!

sotilul®

Ideea despre parasutism, despre
saltul cu parasuta, se asociaza
curent cu imaginea uneia sau mai
multor umbrele, minuscule atita
vreme cit sint la indltime si care
cresc pe mdsurd ce se apropie de
pdmint, devenind imense cupole,
sub care tineri, fete si bdieti stind
ca-n leagdn, realizeazd manevre
abile, incercind sd aterizeze cit
mai aproape de un punct dinainte
stabilit. Partea care deosebeste
sportul cu parasuta de celelalte,
in care parasutistul trdieste mo-
mentele cele mai complexe, cele
care nu pot fi comparate cu nici
o altd senzatie trditd in timpul
practicdrii vreunui sport, se reali-
zeazd insd in timpul cdderii libere.

Se cere Idmurit termenul de «cd-
dere liberd» (salt liber). S-ar putea
defini, ca fiind timpul mdsurat
in secunde, de la desprinderea
parasutistului de avion si pind cind

acesta actioneazd comanda pen-
tru deschiderea parasutei.
Existd oare posibilitatea de a
explica frumusetea acestor secun-
de, in care parasutistul, singur,
detasat de orice punct de sprijin
si luptind cu toate legile fizicii,
ascultd simfonii nerealizate incd
de muzicieni, contempld tablouri
incd nezugrdvite de vreun pictor
si, cu toate simturile incordate,
isi realizeazd programul stabilit?
Eu nu md incumet s-o fac. Voi
incerca doar sd ldmuresc citeva
lucruri legate de acest program.
Fazele pregdtirii parasutistului
se succed, pornind de la realizarea
cunostintelor teoretice, a conditiei
fizice, dupd care se ajunge la salt.
La inceput el pleacd pe usa avio-
nului fdrd griji deosebite — nici
mdcar grija deschiderii parasutei,
aceasta efectuindu-se automat. A-
bia dupd acumularea unei oare-
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care experiente poate face pasul
urmdtor spre cdderea liberd.

Timpul scurt de cddere libera.
de la inceputul acestei etape de
pregdtire, se lungeste in functie dv
posibilitdtile individuale de real:-
zare a echilibrului. Starea de echi-
libru, denumitd in termeni speci-
fici «stil de cddere», este factorul
care pune la indemina sportivului
— ca sd spunem asa — viteze de
42—50 si peste 50 m/s.

Folosind rezistenta aerului, di-
rect proportional cu suprafata,
asa cum de altfel este folositd in
intreaga stiintd a aerodinamicii,
parasutistul expune sau reduce
suprafata corpului sdu in cddere,
in scopul de a-si micsora sau de
a-si mdri viteza.

Stilul de cddere numit «broascd»
(fig. 1) realizeazd in saltul liber
echilibrul stabil. El este avantajos
prin aceea cd oferd parasutistului
in cddere posibilitatea de a observa
pdmintul, de a se orienta; prin
expunerea tuturor suprafetelor cor-
pului (cap, trunchi, brate, picioare),
creeazd multiple zone de frinare.
ce se manifestd prin presiuni mari
ale aerului pe aceste suprafete si
deci vitezd micd de cddere. Se
creeazd astfel un echilibru intre
centrul de greutate al parasutis-
tului si centrul de presiune al aeru-
lui, care permite «asezarea» pe
aer asa cum inotdtorii realizeaza
«pluta» la suprafata apei. Deosc-
birea este numai aceea cd s§i in
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,acrobatia® in parasutism

aceastd stare de echilibru para-
sutistul cade cdtre pdmint.

Viteza relativ micd (42—46 m/s),
obtinutd in timpul unei astfel de
cdderi, devine insd un obstacol in
realizarea perfectd — in continua-
re — a gamei acrobatice (com-
plexul de figuri).

Saltul ce incununeazd mdiestria
parasutistului este acele in care
el reuseste, strdbdtind spatiul, sd
lucreze — dupd un program stabi-
lit — figuri de gimnasticd, apre-
cigte pentru dificultatea lor.

Care sint aceste figuri?

Spirala — rotire laterald spre
dreapta sau spre stinga, in plan
orizontal — inchide perfect un
cerc marcat pe sol de o sdgeatd
(semn de incepere a spiralei) al
cdrui virf este urmdrit si respectat
cu strictete de cel ce o executd.
Depdsirea celor 360° sau neinchide-
rea cercului, pe virful sdgetii,
aduc dupd sine penalizdri in func-
tie de deschiderea segmentului de
cerc.

Saltul grupat inapoi, rosto-
golirea sau lupingul este o ro-
tire in plan vertical, realizatd, ca
si spirala, prin respectarea pozi-
tiei sdgetii. Pentru citeva zecimi
de secundd parasutistul nu mai
vede pdmintul.

O gamd acrobaticd este com-
pusd din sase elemente, si anume:
spirald dreapta, spirald stinga,
salt grupat inapoi, spirald dreapta,
spirald stinga, salt grupat inapoi.

Initial, prin anul 1955 gama
acrobaticd prezentatd ca viitoare
probd de concurs se realiza intr-un
timp destul de lung, ce depdsea
15 secunde. Azi s-a ajuns sd se
demonstreze — prin numeroase
experiente in suflerie (tunel aero-
dinamic) — cd existd posibilitatea
realizdrii ei in chiar 5 secunde,
timp care de altfel s-ar pdrea cd
reprezintd limita minimd, spre
care tind sd ajungd asii parasutis-
mului din intreaga lume.

Viteza de cddere din care se
incepe lucrul in aer fiind factorul
ce imprimd viteza in executdrea
complexului de figuri, s-a aban-
donat stilul «broascd» si, dupa
pdrdsirea avionului, parasutistul
preocupat de atingerea unei viteze
cit mai mari, de 50—60 m/s, ia
in aer o pozitie cit mai aerodina-
micd — stilul «sdgeatd» (fig. 2).
Abia dupd 12—15 secunde se «gru-
peazd» (stilul «grupaty») fig. 3.
si revine la pozitia orizontald fata
de sol, pentru lucru.

Tehnica realizdrii spiralei nu se
supune unei legi fixe din aerodi-
namicd, privind unghiul optim din
care se poate lucra. Ea se adopta
si in functie de individualitate.
Parasutistul are o inclinatie fatd de
sol intre 0—45°; el dd comanda
(din stilul grupat) de executie, prin
schimbarea pozitiei bratelor, ar-
cuirea trunchiului, inclinarea capu-
lui in directia miscdrii (fig. 4).
Bratul intins, infipt in aer constituie
parte de sprijin iar celdlalt, indoit,
ridicat pentru mdrirea suprafetei

este bratul de lucru-comandd, ce
imprimd nu numai pdstrarea can-
titdtii de miscare, ci mdrirea ei
pentru realizarea vitezei pe spirald.

O astfel de miscare capdtd o
inertie ce ar determina, la viteza
respectivd, un sir de rotiri legate
in partea pentru care s-a dat
comanda. Pentru trecerea de la o
spirald (dreapta) la alta (stinga)
parasutistul realizeazd, mult inain-
te de ajungerea pe sdgeatd —
functie de tehnica individuald —
trecerea prin pozitia initiald (gru-
pare) si comanda inversd. Aceastd
miscare pretinde o deosebitd con-
ditie fizicd. Bratele trebuie sd
invingd inertia iar umerii sd asi-
gure stabilitatea in cddere. Mis-
carea este de fapt o smuciturd ce
cuprinde frinarea si comanda pen-
tru cealaltd spirald.

In trecerea de la spirald la saltul
grupat inapoi se folosesc aceleasi
manevre, comanda (fig. 5) reali-
zindu-se, de aceastd datd, in mo-
mentul cind parasutistul a ajuns
pe directia sdgetii, pind aici ro-
tindu-se in stil grupat. Bratele,
mult intinse inainte, palmele cu
degetele desfdcute (suprafete mari)
se sprijind pe aer iar miscarea cap,
trunchi s§i stringerea in ghemuit
a picioarelor cdtre trunchi, inga-
duie trecerea corpului printre brate.
Schimbarea pozitiei palmelor dupd
ce corpul a depdsit 180° constituie

momentul de frind, dupd care se
poate da comandd pentru realiza-
rea unei noi spirale, prin frinare-
grupare-comandd sau direct fri-
nare-comandd. In realizarea saltu-
lui grupat inapoi miinile sint aproa-
pe tot timpul in pozitie orizontald
fatd de sol si numai corpul lucreazd
in rotire si pentru revenire la pozi-
tia de lucru (pentru o noud figurd).
Bratele, care au dat comanda
pentru miscare, realizeazd si rolul
de frind.

Descrierea in cuvinte a gimnas-
ticii realizate intre 2 000 m pind la
aproximativ 700 m sugereazd can-

titatea de muncd pe care parasu-
tistii de performantd trebuie sa o
depund pentru atingerea mdies-
triei sportive la aceastd probd.
Dacd pe plan mondial se lucrea-
zd azi in 7 secunde la bdrbati —-
si din cind in cind se intrd sub
acest timp — iar la femei in 8 si
citeodatd' sub 8 secunde, putem
afirma cd sportivii nostri au aceeas:
valoare dar pe care sperdm sd o
imbundtdteascd in noul sezon de
zbor.
Ecaterina DIACONU
instructoare de parasutism
Aeroclubul «Aurel Viaicuy»




Figuri de mari alpinisti: A. F. MUMMERY

Pe lista recordurilor alpine — virfuri, pereti,
alticudini, durata parcursului — numele lui Mum-
mery, e greu de gisit. In schimb, pe hartile mari-
lor indltimi aflim acul Mummery, Fisura Mummery
in Grepon, Pintenul Mummery in Nanga Parbat —
Himalaia. Sint nume cu care urmasii ii cinstesc
amintirea, pentru ci Albert Fred Mummery a
fost, daci nu un «rege al stincilor» cum l-a numit
Maurice Paillon, in tot cazul unul dintre cei mai
mari citiritori ai tuturor timpurilor.

Extraordinarele sale performante se situeazi
la sfirgitul secolului trecut cind alpinismul, in
sensul modern al cuvintului, ficea primii pasi. Actul
de nastere rimine data de 14 iulie 1865, cind
Whymper reuseste si cucereasci inaccesibilul (pe
atunci) Matterhorn, pentru ca la coborire si se
produci cunoscuta catastrofd in care si-au gasit
moartea patru din cei sapte citiritori. Dar, oricit
ar pirea unora de curios, tocmai pericolul acesta
continua intimitate cu primejdia a impus alpinis-
mul  si l-a dus la actualele performante. A fost
fnsi nevole de un antrenament fizic sustinut
de perfectionarea metodelor si a aparatajului de
citirare precum $i de exemplele de curaj si abne-
gatie pe care le-au dat initiatorii. Mummery este
cel mai de seamd.

De origine englez, Mummery s-a niscut in 1855

si a avut prima intilnire cu muntele foarte de
timpuriu.

«Cind aveam 15 ani, falezele de la Via Mala si
zipezile din Theodul mi-au trezit o pasiune care a
crescut cu timpul si a influentat intreaga mea viata
si conceptie. Aceastd pasiune m-a purtat in regiuni
de o feericd frumusete, mi-a creat prietenii sigure...
si mi-a sidit in suflet amintiri nepieritoare»—scrie
Mummery in cartea sa «Escaladele mele in Alpi si
Caucaz».

inalt, slab, rezistent si agil, era admirabil dotat
pentru citaririle acrobatice, fiind inzestrat in
plus cu indrizneald, vointd tenace §i un calm cu
adevirat englezesc. Toti cei care au avut prilejul
si-l insoteascd povesteau despre increderea pe care
Mummery le-o inspira si-i ficea si-1 urmeze fard
soviiali. Aceste calititi si le-a pus in valoare invi-
tind tehnica ascensiunilor cu bondocul Alexander

Burgener, cel mai de seami ghid profesionist din
Alpii acelor vremi. Cuplul Mummery—Burgener a
ridmas de altfel clasic in istoria alpinismuliui european.

Intre 1871-1888 se desfisoard perioada in care
A.F. Mummery realizeazi in Alpi adevirate perfor-
mante: I’Arrete de Zmut in Cervin, Monte Rosa,
le Col de Lion, I’Arrete du Diable, I'Aiguiile des
Grands Charmoz, sint cucerite rind pe rind, cele
mai muite in compania lui Alexander Burgener.
Sotia sa—se casitorise in 1883 —1l insotea pe peretii
de stinci si gheatd ai Alpilor si ei ii datorim des-
crierea pasionantd a ascensiunii in Taschhorn prin
I’Arrete du Diable.

Din 1893 renunti fa serviciile ghidului profesio-
nist si atacd pinteni §i pereti din ce in ce mai dificili:
Le Grepon, La Dent du Requin, I’Aiguille Verte,
Edelspitze. Alpii nu mai au pentru el surprize.
Pind si vestitul Grepon trecuse, cum scrie cu umor
Mummery, de la «un virf inaccesibil» la «ceea mai
dificili escaladi in Alpi», pentru a ajunge in final
«o plimbare comodi pentru femei».

In 1888 pleacdi in Caucaz. Mummery numea

alpinist «acel om care vrea si ajungd unde n-a
fost incd nimeni, care-si giseste bucuria agitindu-
se de stincile care n-au mai fost atinse de miinile
omenesti sau care-yi taie drum prin culoarele de
gheati ale ciror umbre intunecate sint leaganul
norilor si al avalanselor de cind Pimintul a iesit
din haos».

In Caucaz, departe de confortul si obiceiurile Alpi-
lor elvetieni, realizeazi intre altele ascensiunea lui
Dich Tau (5 198 m), munte echivalind ca dificultate
cu creasta Zmutt sau cu Aiquilles de Chamonix,
dar intrecindu-le considerabil in silbiticie. Riminea
idealul suprem, mirajul tuturor marilor alpinisti:
Himalaia.

La 40 de ani, Mummery rimisese acelasi pasionat
citiritor, om deprins si priveascd lumea din inil-
timea peretelui abrupt al muntelui. Conceptia sa
ne-0 mirturiseste in cartea pe care am citat-o, o
carte pentru alpinisti, birbateasca, in care sensibi-
litatea trebuie ghicitd inapoia relatirilor simple si
a umorului.

Pentru Mummery, alpinismul inseamna in primul
rind Jupta cu primejdia. «Esenta sportului alpin

nu constd in escaladarea unui virf, ci in lupta pentru
a invinge greutatile. Prezenta continud a pericolului
are o fortd educativi purificatoare pe care n-0 mai
intilnim nicdieri. Ea face singele si alerge mai repe-
de in vine, alungd cinismul si smulge pesimismul din
ridicind». Cuvintul «pericol» revine des in cartea
lui Mummery, un capitol fiind chiar intitulat «Plice-
rile si pedepsele alpinismului». Este chiar finalul car-
tii care sintetizeazi experienta marelui alpinist. Pri-
mul lucru pe care trebuie si-l invete un incepitor —
subliniazi Mummery —este si tie totdeauna atent,
pentru ci cele mai multe nenorociri se petrec in
mungi atunci cind crezi ci pericolul a trecut (moar-
tea lui Lachenal, Emile Rey, Hernan Buhl, L. Terray,
o confirm3). Apoi, alegerea gresitd a partenerului,
escaladarea unui traseu firi posibilitate de retra-
gere in caz de esec, ca §i parcurgerea unui culoar
practicabil dimineata, dar supus avalanselor sub
soarele zilei, pot deveni erori fatale.

Mummery n-a pledat pentru ascensiunile solitare
dar a contribuit substantial la stabilirea conceptiei
deveniti acum clasici: coarda ideald e formatd
din doi alpinisti. N-a fost un admirator al mijloa-
celor artificiale (sciri, pitoane), dar a stiut si ma-
nevreze coarda iar unele din procedeeie lui au ra-
mas’§i azi.

In 1895, cind pleca in Himalaia, era un tehnician
iscusit dar mai ales un acrobat cu o vointi de fier.
Alege Nanga Parbat (8 125 m) in Kasmir, primul
virf atacat de europeni si care cu vremea fi§i va
cipita tristul renume de «Muntele ucigag». Nu-mi
vine si cred—scria Mummery—ci Nanga Parbat ne
va intimpina cu greutdti alpine serioase». (Citat
din volumul «Himalaia», de Bleahu, Bogdan si
Epuran).

Seria dificultdtilor incepe cu drumul: 27 de zile
de la Londra la Tarshing. Gisirea hamalilor, orga-
nizarea grupului, apoi traseul: versantul sudic nu e
abordabil. Incearci pe la vest prin valea Diamir.
in fata lor un perete de 4 500 m, cel mai inalt de
pe glob. Proviziile lipsesc. Si timpul trece. La ince-
putul lui august descoperd un pinten aparent
accesibil (care mai tirziu ii va purta numele) si
crede ci va ajunge totusi pe virf. «19 august,
la 5500.. cu alpinismul pe care il cunoastem fin

CONCURSURI DE ORIENTARE PE TIM

Orientarea pe timp de noapte ne-

cesiti o tehnic} si o tacticl deosebiti, .

dar practicarea ei completeazi in
mod pozitiv aptitudinile sportivului
orientarist, evidentiind totodati apli-
cativitatea acestui sport si locul siu
in cadrul pregitirii tineretului pentru
apirarea patriei.

Acest gen de orientare se practici
la noi exclusiv in echipe, fapt ce oferi
posibilitatea de a cupla sportivi de
categorii sportive diferite, facilitind
astfel transmiterea cunostintelor in-
tre «generafib.

Studiind calendarele competitio-
nale anuale, constatim in§5 cu regret
sciderea continui a numirului pro-
belor de noapte, la mai toate nive-
lele. Totodati regulamentul in vi-
goare nu e generos in prevederi spe-
gifice acestor probe. De aceea consi-
derim utild discutarea unor aspecte
ce caracterizeazi concursurile de o-
rientare pe timp de noapte.

Incepem cu schitele de concurs.
Arbitrii vor lucra bineinteles ziua,
dar verificarea §i controlul traseelor

se vor face neapdrat in conditiile
intunericului. Traseele de noapte
se organizeazi numai de gradul IT si
1 de dificultate, conform regulamen-
tului dar trebuie si renuntim, in li-
mitele gradului respectiv de dificul-
tate, la probele prea grele de orien-
tare, deoarece acestea ar putea pro-
duce aglomerarea echipelor, stinje-
nind astfel buna desfiyurare a con-
cursului. In astfel de conditii, rezul-
tatele finale nu vor mai reflecta ade-
viratul raport de forfe dintre echi-
pele de sportivi.

Intervalul de start intre echipe va
fi mdrit, pe cit posibil, deoarece
luminile echipelor se vid in pidure
la o distantid mai mare decit figurile
sportivilor in timpul zilei. Tablele
indicatoare ale posturilor de control
— asezate la 1,5 m inilgime de la sol,
indiferent de amplasarea lor, pot fi
discret iluminate, dar visul tuturor
orientarigtilor este folosirea vopsele-
lor reflectante, utilizate in cazul
semnelor de circulatie rutieri. De
asemenea, este bine e dispozitivul

de sosire si fie cit mai aproape de
locul de cazare, pentru a nu irosi
timpul pretios pentru odihni.
Intunericul cere o tehnici de aler-
gare aparte. Sportivul aleargi instinc-
tiv mai prudent, ridicind picioarele
mult mai sus decit ziua, pentru a
evita impiediciri periculoase. Tot-
odatd, este gata in orice clipd si se
redreseze in urma unei dezechili-
briri, asezind piciorul cu o anumit}
retinere, incercind parcl priza, inain-
te de a plasa greutatea corpului asu-
pra lui. Acest mers implici o con-
centrare deosebiti, misciri contrac-
tate — cu putine momente de aler-
gare relaxati si un consum sporit de
energie. Astfel, concentrarea nu are
voie si scad¥ nic micar in apropierea
posturilor de control, unde atentia
este atrasi de ciutarea micilor table
alb-rosii. Spre sfirgitul traseului obo-
seala igi face aparitia, scizind si ea
din potengialul de concentrare, in-
tirziind reflexele gi slibind prezenta
de spirit. Vizibilitatea este redusi
la cei citiva metri din raza lanternei

— care, la rindul ei, umbli insotit3
de privirea alergitorului «dupd pos-
turp § repere intermediare. Orien-
taristul se bazeazi pe o serie de mis-
ciri reflexe care se dobindesc prin
nenumirate alergiri pe intuneric,
alergiri peste aritur, grohotiy, ni-
mol, chiar alergiiri in zipada mare
si peste diferite soluri acoperite cu
vegetatie mai inalti, care ascunde,
asemenea intunericului, o serie in-
treagd de deniveliiri, vreascuri, cio-
turi, pietre etc.

Faptul ¢X lanterna este purtati la
iniltimea soldului, iar privirile sint
concentrate asupra solului sau in
c3utarea reperelor sporeste pericolul
de ciocnire cu crengi aflate la nivelul
capului, ce pot avea uneori urmiri
grave. Ca mijloc de protectie impo-
triva acestora unii alergitori folosesc
cozoroace de protejare, iar algii lan-
terne speciale purtate pe frunte (lan-
ternd frontali, ca minerii sau speo-
logii).

La concursurile de noapte, fiecare
echipier trebuie si posede o lanterni,




Alpi nu are nimic comun. in aceasti atmosfera
rarefiati nu putem urca mai muk de 3—4 000 pi-
cioare pe zi». Vremea se inriutiteste. Si totusi
Mummery nu cedeazi. La 24 august doi hamali ii
ziresc pe Mummery, Ragobir si Goman Singh
urcind spre saua Daimir. E ultima imagine. Nanga
Parbat si-a ales ca primi victimi pe cel mai vestit
dintre oamenii muntelui. Si nimeni n-a mai aflat
niciodatd nimic despre cei trei.

Cu moartea lui A.F. Mummery se incheie in
istoria alpinismului epoca de pionierat. Acum incep
marile expeditii organizate si modernizate ca teh-
nica si utilaj. Rind pe rind vor fi niscocite mijloacele
care vor purta pe om deasupra prapistiilor si-l vor
fixa pe peretii inghetati. Mummery nu le-a cunos-
cut, se pare ci nici nu le-a dorit, riminind la fortele
omului cu miinile si picioarele lui. In acest cadru
el a realizat imposibilul.

De la Mummery alpinismul a mostenit arta
catararii acrobatice §i mai ales tinuta morali care
il face pe om mai puternic decit pericolul mortii
si mai inalt decit piscurile inzipezite.

N. SAFTU

RONICA ALPINF

® Dupa patru ani de la in-
fiinfare, sectia de alpinism de
la «Universitalean a demon-
strat cu prisosin{a cd alpinis-
mul isi poate gdsi un loc bun
in rindurile studentilor ieseni,
nu numai ca divertisment ci
si ca performani{a, in ciuda
unor conditii geograﬁce_apa-
rent fard perspective. In a-
ceasla perioada au fost legiti-
mafi peste 150 de sportivi,
purtadtori ai insignei de «Alpi-
nist RSR», dintre care mai
multi au realizat performante
remarcabile — Alex. Bruma-
rescu, Akos Bajcsi, Gh. Lungu,
Zolitan Kovacs, Mircea Maftei.
Participind la numeroase in-
tilniri de alpinism, echipele
iesene au ocupat intotdeauna
locuri fruntase. Seclia si-a cis-
tigal de asemenea un bine-
merital prestigiu prin organi-
zarea anuald a lrei intilniri
deosebit de populare — Cupa
«Universitatea» lasi in Cheile
Bicazului, «Cupa de larna» in
Muntii Rodnei si Cupa «Pito-
nul tot In Cheile Bicazului.
In prezent sectia numard 42
de alpinigli activi (3 categ. |,
11 caleg. ll, 16 categ. lll). Din
obiectivele anului 1973 enu-
meram participarea la nume-
roase Intilniri de alpinism,
escalada unor ftrasee dificile
In masive diferite, realizarea
a sase premiere de dificultate
medie, revizuirea s$i reamena-
jarea luturor traseelor din
Cheile Bicazului.

@ Intre 24—27 februarie in
Piatra Craiului a fost progra-
mata a patra etapa a campio-
natului republican de seniori
(primele etape de vard — Pia-
fra Craiului si Cheile Bicazu-
lui — nu s-au tinut ijar a
treia — Muntii Bucegi — vre-
mea nefavorabila nu a permis
parcurgerea vreunui traseu).
Echipele prezente — Armata

Brasov, Dinamo Brasov, Poli-
tehnica Timisoara, Politehni-
ca Bragsov si IPGG Bucuresti
— nu au fost nici de data
aceasta scutite de surprize.
Prima din ele a constituit-o
regulamentul: un regulament
nou, diferit de cel stabilit in
linii mari la consfatuirea de
la Timis din decembrie 1972.
in plus o ninsoare abundentd
a creal echipelor conditii exce-
siv de periculoase in parcurge-
rea traseelor de perete. Orga-
nizatorii, temindu-se de o noua
ratare a etapei, nu au opril
concursul dar nici nu au asigu-
rat un control riguros al tra-
seelor escaladate. Ca urmare,
s-au ndscut unele suspiciuni

la adresa celor ce au raportal.

trasee parcurse integral.

e Anul 1972 a insemnal
pentru Clubul Alpin Polonez
un an de succese. S-au orga-
nizat peste hotare 16 mari
expeditii in care au fosl an-
grenali peste 100 de alpinisti
de elitd. In masivele alpine de
allitudine medie remarcam,
dintre premiere, doud in Do-
lomiti, trei in Caucaz, doud in
Pamir Altai. Pe crestele mun-
tilor inalti au fost realizate
sase ascensiuni in premierd
a unor virfuri de peste 5000 m
din Hinducusi si Pamir Altai,
cucerirea virfului Aspe Safed
IV (6607 m) din Hinducusi,
20 de alpinigti dintre care patru
alpiniste au wurcat virfuri de
peste 7000 m: Noshag
(7492 m) cel mai inalt virf
al Afganistanului si Acher
Czioch (7 020 m) au fost urcale
pe noi variante, ultimul din ele
urmind un perete nordic cu
pasaje de gr. IV—V ingirate
pe 2 000 m diferenta de nivel.
De asemenea expeditia a reu-
sit prima lraversare inlegrala
a crestei muntelui Atlas-Ma-
roc, ingirati pe 125 km, dife-

rentele de nivel escaladate in-
sumind 15000 m.

® Unul din marile acciden-
te din alpinism (Pilierul Fre-
ney, 1961) in care francezii
Robert Guillame, Antoine Vi-
eille, Pierre Kohimann si ita-
lianul Andrea Oggioni au mu-
rit surprinsi de o furtund de
zdpada, a devenil subiectul
filmului «Infernul in Mont-
blanc», realizat de regizorul
Robert Brandles. Filmarile nu
au putut fi efectuate in Grand
Jorasses din cauza dificulla-
tilor obiective c¢i in Perelele
Sudic Aiguille du Midi, inso-
rit, cu surplombe spectacu-
loase si deosebit de fotogenic,
Lasind la o parte unele [un-
gimi si mici inexactitafi pri-
vind lehnica alpina, filmul te
introduce treptat in atmosfera
montana, relevind legile dure
ale alpinismului, lupta volun-
tara a omului de a-si Invinge
frica si de a stapini natura.
Din pacate, prezenlarea filmu-
lui a trebuit s& omagieze si
amintirea a trei din protago-
nisti — Milan Doubek si Wai-
ter Grimm care au murit in
Valee Blanche in urma unei
caderi de gheald si Andi
Schlick, disparut in vara anu-
lui trecut in timpul ascensiunii
Peretelui Sudic al virfului Ma-
nasiu din Himalaia.

® Din 1970, in R.D.G., func-
tioneaza «Clubul Tinerilor Ca-
{ardtorin cuprinzind grupe de
copiide 10—12,12—14, 14— 16
ani. Ei efectueaza cu regulari-
tate trasee de catarare, obis-
nuindu-se cu echilibrul pe
stinca, lehnica minuirii ma-
terialelor, disciplina si securi-
tatea in alpinism. Traseele nu
depdsesc in dificultate gradul
11l si sint parcurse in conditii
de maxima sigurania.

I. GHETIE

)E NOAPTE

care are o importanti egali cu harta
sau busola. De preferat sint lanter-
nele «rotunde» cu trei sau cinci baterii
de1,5V,cubecuride35V—38V,
respectiv de 6 V care, in mod normal,
cu o singuri «incirciitur® s-au dove-
dit suficiente pentru durata par-
curgerii unui traseu de noapte (pini
la 4 ore). Se recomandi de asemenea
un bec de rezervi pentru fiecare
lanterni.

in cazul folosirii lanternei «pi-
trate» cu baterie de 4,5 V si becur:
de 3,5—3,8 V se recomandi cel
putin o baterie §i un bec de rezervi
pentru fiecare lanterni. Becurile de
3,5—3,8 V se pot inlocui, din momen-
tul slibirii bateriilor, cu becuri de
2,5—2,8 V, obtinindu-se astfel o
lumind mai puternici.

Ingrijirea si curitirea oglinzii i a
sticlei lanternei se rispliteste prin
tr-o lumini mai buni. De asemenea,
se recomandi prinderea lanternei de
incheietura miinii, aseminitor bu-
solei sau plicului port-hart, pentru
evitarea in caz de cidere a pierderi:

sau aruncirii involuntare a lanternei.

La lucrul cu harta unul din echi-
pieri va lumina de la distanta potri-
vit (distanta lanterni — busoli
fiind cel putin de 30 cm).

De obicei, noaptea nu se poate
observa §i urmirn relieful zonei in-
conjuritoare. Astfel creste importanta
detaliilor de pe teren si hartd, incit
se impune urmirirea aminungiti a
reperelor intermediare, a misuririi
distantelor cu pasul si mentinerii
directiilor cu busola.

Se recomandi o verificare repetati
a directiei de avansare pe linii con-
ducitoare, pentru a evita devieri de. ..
180°, in urma unor opriri cu rotiri
necontrolate.

Activitatea in cadrul echipei se va
impdryi in asa fel, incit harta si se
afle asupra echipierului care va pis-
tra directia, executind vizele, iar
fisa de concurent pentru stampilare
— perforare se va afla mereu asu-
pra acelui echipier care execut misu-
rarea distantelor, depistarea si iden-
tificarea reperelor intermediare etc.
Din cauzi ci executarea vizelor cit
si avansarea in timpul noptii prin
pidure firi potecd este mai anevoioa-
sd decit ziua, se schimbi §i raportul

de «rentabilitate» intre variantele «pe
vizi si celor’ «de ocolire» pe poteci,
drumuri sau alte linii conduciitoare.
Astfel, ocoliri mai mari, care ziua
aduc pierderi de timp, pot aduce
cistiguri pe timpul noptii, inlesnind
realizarea unor viteze mai mari de
deplasare si chiar mersul cu luminile
stinse — ca element de tactici fag
de adversar. Spre a nu atrage echi-
pele urmitoare, la postul de control
depistat,se impun o serie de misuri:
si nu se cheme coechipierul (care
poarti fisa de concurs, care se inde-
pirteazi in cjutare etc.) cu voce tare;
s nu se discute cu arbitrii sau coechi-
pierii in post; manipularea rapidi in
timpul stampildrii sau perforarii fi-
sei, cu lumini redusd; parisirea ime-
diatd a razei postului §i niciodatd
inspre directia presupusi de intrare
a altor echipe; orientarea pe mai
departe (cu discutii fir¥ zgomot) la o
oarecare distanti de la post, intr-un
loc mai addpostit, etc.

*

Uneori se inmineazi fiecirui echi-
pier cite o harti. Acest lucru ispi-
teste de multe ori la despértirea echi-
pei, element tactic interzis in mod

normal, deoarece despirtirea contra-
vine misurilor de securitate a spor-
tivilor in cursi nocturni. Oricit de
«tactich sau «rentabil® ar fi aceasti
despirtire, reintilnirea rimine ha-
zardati. Tn sportul nostru gisim un
cuvint scris cu majuscule: DISCI-
PLINA. Mai ales noaptea, indisci-
plina poate duce la riticiri sau mici
accidente care pot imobiliza pe spor-
tival rimas singur, departe de tra-
seul circulat si de arbitri.

in caz de abandon si retragere
din traseu, echipele in cauzi, tre-
buic si anunie obligatoriu statia
de sosire, personal, prin alte echipc
sau arbitri, pentru a nu declansa
actiuni de ciutare si salvare inutile,
care ar putea diuna intregului con-
curs.

As dori ca in incheiere s¥-mi ex-
prim speran{a cfi, pe viitor aceasti
frumoas3 laturd a orientiirii turistice,
se va dezvolta, giisindu-si multi a-
depti §i sprijinitori. De altfel, prin
infiintarea de ciitre F.R. T.A. a «Cu-
pei Noptii — Pentru Patrie intre-
ziresc implinirea acestor sperante.

Richard SCHULLER
maestru al sportului




Mai intii, o lamurire: ce este trialul? In orice regula-
ment veti gisi aceastd definigie laconica: trialul este o
cursid motociclisti pe teren variat, in care plecarile se
dau individual, contracronometru.

Cititorii mai in virstid isi vor aminti, probabil, ca
astfel de curse se organizau si la noi cindva. Dar ele au
disparut lent din calendarele competitionale anuale si
din atentia spectatorilor, dindu-ne impresia ci a sucom-
bat, pe plan internagional, insusi sportul respectiv.
Si nu este asa. in programul oficial al Federatiei Inter-
nationale de Motociclism pe anul in curs figureaza
citeva zeci de probe de trial, precum si un campionat
european format din zece etape. Acestgra li se adaugd
prestigioasa intrecere numita «International Six Days
Trial», care nu este propriu-zis o proba clasicd de trial,
ci o specialitate invecinati trialului, insd tor atit de
spectaculoasi si de interesanta.

Amatorii de trial sint oameni cirora le place natura,
pentru ci intrecerile de acest gen se organizeazi in
afara drumurilor publice, pe cimpii, pe costise de
deal, prin zivoaie sau piduri. Pini acum citiva ani exista
un fel de traditie: sa nu se depiseascd o anumitd altitu-
dine {in jur de 700—800 m de la nivelul marii). In
ultima vreme, de cind insusi automobilul a urcat spre
piscuri, pentru a participa la probe «tout terrain».
practicantii trialului s-au aventurat si ei intr-acolo,
gasind in mediul montan un nou loc de desfisurare
pentru intrecerile lor.

In mod obisnuit, traseul pentru o probi de trial
misoarid 50—60 de kilometri, care se parcurg de doui
ori. Dacd organizatorii nu dispun de prea mult teren
si nici de prea multi oficiali, ei aleg un traseu mai scurt
si obliga concurentii sa-l parcurgi de mai multe ori,
pentru a acoperi numirul de kilometri necesari. Tra-
seul este «impianat» cu un numir anumit de zaone
non-stop, pe parcursul cirora concurentii n-au voie si
opreasca si nici sa puna picioarele jos. Orice oprire,
ezitare sau ciaziturid se penalizeazi. Intre zonele non-
stop se merge ca la motocros.

Inci de acum patru ani, pe lingi intrecerile interna-
tionale pe care le-am amintit a luat fiinta si un «Trophy
Trial», un fel de repetitie generali inainte de inceperea
campionatelor europene. Anul acesta, «Trophy Trial»-
ul a avut loc la Malmedy, in Belgia, la jumitatea lunii
februarie si s-a bucurat de prezenta la start a celor mai
buni alergitori specializati din Suedia, Franta, Elvetia
si din tara gazdi. Conform regulamentului competi-
tiei, clasamentul s-a ficut pe echipe nationale, formate
din cite patru alergitori. Au invins motociclistii bel-
gieni, urmati de suedezi si francezi. ;

Am adus vorba ins3 despre aceasti intrecere interna-
tionald nu atit pentru a prezenta clasamentul, ci pentru
a spune cite ceva despre modul de organizare a cursei.
Traseul a avut o lungime de 40 km, cu 15 zone non-stop,
51 s-a parcurs de doui ori. Cursa a fost deosebit de

A DOUA TINERETE A TRIALULUI

selectivd, mai ales pentru faptul ca zapaaa cizuta in
ajunul concursului avea o grosime de 10 cm.

Pentru o mai buni edificare asupra caracteristicilor
trialului, si ne referim si la campionatul european,
inceput in februarie pe un traseu din Irlanda, continuat
cu o a doua etapi, in Belgia si apoi cu 0 a treia, destul de
recent, in Spania, pe un traseu de lingi Barcelona.
De ce in apropierea Barcelonei! Pentru ci acolo este
fieful uzinelor Montesa si Bultaco, principalele preten-
dente la trofeul european.

De obicei, intr-un concurs de trial cele mai dificile
sint zonele non-stop. Organizatorii spanioli, depisind
uzantele, au ficut in asa fel incit intreg traseul a fost
un examen greu, obligind concurentii si traverseze
niste santiere, cu santuri surpate si pline de apa ploilor
de primivarai.

Primele doui etape ale campionatului european au
fost cistigate de alergitorii englezi Martin Lampkin
si, respectiv, George Rathmell, ambii pe masini Mon-
tesa. Ei s-au impus in fata celor peste 40 de competitori
participanti la curse, si indeosebi in fata compatriotului
lor Mike Andrews, care conduce un prototip Yamaha
!firma japonezi si-a ficut deci aparitia §i in intrecerile
de trial) s1 care este campionul european «en titre».
Pe traseul de lingd Barcelona, in a treia etapi, Martin
Lampkin a invins din nou, marindu-si avansul in clasa-
mentul general al campionatului.

In mod indiscutabil, trialul este un sport care pre-
tinde anumite calititi fizice. Dar, inainte de aceasta, un
alergiator de trial trebuie si posede o indeminare

deosebiti, un excelent simg al echilibrului si abilitate in

pregitirea masinii.

Motocicletele de trial sint, de fapt, niste motociclete
«tout-terrain», adici in genul celor de motocros, Insa cu
unele adaptiri cerute de caracteristicile cursei. Cea mai
importanta se refera la cutia de viteze, care trebuie sa
aiba rapoarte scurte, deoarece la trial se merge cu
viteze mici {cite o dati viteza medie pe tur nu depi-
seste 15 km/h!). Avind in vedere ci nu se fac sarituri
spectaculoase, gen motocros, amortizoarele pot avea
cursa mai scurti si degajamentul mai mic intre aripi §i
roti. Anumite pir¢i ale motocicletei, mai ales instalatia
electricd, trebuie bine protejate impotriva apei si
noroiului.

Asii trialului european actual folosesc masini de un
sfert de litru. Se pot organiza insi si intreceri pentru
clase mai mici: 175 sau 125 emc. Walter Luft, campionul
Austriei la aceasti specialicate, spre exemplu, si-a
ficut debutul in trial cu un Puch de 125 cmc, pe care
l-a mirit progresiv, ajungind acum la 250 eme. Maotoci-
cleta cu care aleargi in campionatul Europei, un
prototip de constructie personali, are sase trepte in
cutia de viteze si nu cintireste decit 87 kg. Rezervorul
de benzina trage la cintar doar un kilogram!

Tot ce am spus pina aici se referd la trialul clasic. Dar
acest sport a dat nastere in ultimii ani $i altor genuri de
intreceri, care ii pastreazi caracteristicile de bazi, dar
1-au modificat detaliile. Nu vom aminti decit de concur-
surile numite «Enduro» ce tind si ia 0 mare amploare si
care isi propun si actragd in arena competitionald orice
motociclist, chiar fird licentid de alergitor, insi dornic
si-si petreaci timpul liber in mijlocul naturii. Traseele
pentru «Enduro» au o lungime de 60—70 km si se
parcurg de mai multe ori, cu o medie orari obligatorie.

" MORTON COMANDO
"'f'fﬂ pentru  competitiile
‘dndum@_‘ T T

Aceste concursuri sint un fel de raliuri motocicliste
«pentru toati lumea».

Si fa noi ar putea fi reluate intrecerile de trial, dupa
cum s-ar putea organiza concursuri in teren accidentar,
sen «Enduro». Cluburile sau asociagiile sportive din
marile intreprinderi industriale, din orasele unde exista
un numar mai insemnat de tineri posesori de motorete
si motociclete, sint primele chemate si contribuie la
relansarea intrecerilor populare de motociclism. Sport
prin excelentd aplicativ, motociclismul trebuie si-si
ocupe locul ce i se cuvine in activitatea recreativi si de

cilire fizici a tineretului. Cu atit mai mult cu cit un

asemenea indemn reiese cu claritate din Hotirirea
Plenarei C.C. al P.C.R. cu privire la dezvoltarea con-
tinui a educatiei fizice si sportului.

Dumitru LAZAR
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Aeroclubul de la Bragov poartd numele lui Mircea Zori-
leanu, asul aviatiei noastre care, ca si Vlaicu, si-a inchinat
intreaga viagi zborului, cu pasiunea proprie geniilor. In
aceste zile, trei noi grupe de tineri din oragul de sub Timpa
au intrat pe portile gcolii curajului, la Ghimbav ¢ Sinpetru,
mindri ci se pot alitura celor ce continuif tradifia creat3
de marii lor inaintagi. Sint zile de emotii, zilele «botezului
aerulub, cum sint numite primele zboruri, inci de la in-
ceputurile aviatiei.

fi privesc cum coboar din carlinga Zlin-urilor pe viitorii
piloti de avioane, deocamdati sportive. Aici, pe Ghimbav,
se desfiigsoari activitatea de zbor cu motor §i paragutism.
In cealalts parte a orasului, deasupra pantei imp#durite
de la Sinpetru, se rotesc planorigtii. Activitatea sezonului
estival este in toi.

Despre preocupdrile membrilor aeroclubului, despre
obiectivele pe care gi le-au fixat pentru acest an, am aflat
aminunte de la comandant, inginerul Nicolae Contu.

Aeroclubul a fost inzestrat in acest an cu un hangar
spatios §i modern, unde este adipostitd pretioasa zestre
de planoare g avioane. Aldturi de el se afl3, in constructie,
clidirea gcolii de zbor, cu sili de cursuri, sili de uscare gi
pliere a paragutelor, cu dormitoare si bibliotecX Comisia
judeteanii de aviatie a mobilizar toate fortele pentru termi-
narea acestor obiective, astfel ci instructorii §i elevii,
intregul personal igi imparte timpul, cu acelasi entuziasm
intre zbor §i muncl, minati de dorinta de a face din aero-
clubul lor o unitate model.

— Altceva?

— Ag vrea si vd spun citeva cuvinte despre planurile
ce le avem, pe specialitiifi. La emotop, de pildi, pe lings
formarea elevilor din anul I §i specializarea celor care au
inviitat si zboare in anii trecufi, ne pregitim, incl de pe
acum, pentru etapa finaii a campionatului de zbor. Avem
in formare o echipi de acrobati: Teofil Ciotlog, Cezar Rusu,
subsemnatul § un pilot mai tindr, Dorina Tomescu, proas-
pidi instructoare de zbor.

— Aici, la Bragov, s-au obtinut de-a lungul anilor im-
portante succese planoristice. Aveti si conditii propice...

— Intr-adevir: zburdim la pantl, existi posibilitdg
de realizare a unor zboruri de distangi §i in undi lungi —
ne spune tovardgul Contu. Sperfm ca in acest an si realn
zim micar un triunghi de 300 km. Ar fi primul zbor cu
planorul de asemenea anvergurd in Transilvania. Am studiat
traseul Brasov— Ciceu — Tg. Mures— Brasov.

— Ce ne putefi spune despre paragutigti?

— Au inceput salturile. Avem un instructor nou, pe
Emil Dumitragcu, astfel ci asteptdm si faci si el treabd
buni Vom organiza, in acest an, un concurs de paragutism
de mare anvergurid pe Ghimbav...

Agsadar, planuri frumoase. Ceea ce se impune este ca
factorii rdspunziitori de aceste sporturi si desfisoare o
mai vie munci de propagandd, de atragere a tineretului
spre atmosfera tonici a aerodromului. Ar fi picat ca spec-
tacole de asemenea anverguri g atractivitate, cum sint
concursurile aviatice, si se desfisoare firdi spectatori.

Fotografiile: St. CIOTLOS
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JONCTIUNE

ORBITALA
SOIUZ-
APOLLO

Multe sint aspectele inte-
resante ocazionate de pre-
gétirile ce se fac in prezent
pentru crearea posibilitatii
ca navele cosmice pilotate,
sovietice si americane, sa
efectueze zboruri orbitale,
integrindu-se temporar in-
tr-o structurd comuna. Fi-
reste, semnificatia unei ata-
re impliniri este deosebita;
de asemenea, importanta ei
practicd, pe de o parte pen-
tru interventie rapida, reci-
procd, a navelor in situatie
de avarie, acordarea primu-
lui ajutor echipajelor aflate
in primejdii iar pe de alt
parte pentru extinderea si
adincirea cooperarii in spa-
tiu a echipajelor cosmice.
S& nu uitdm c& exemplul
Saliut a incurajat activita-
tile menite sa duca la orga-
nizarea de posturi perma-

nente de observare, cerce-
tare si asigurare in cosmos
— statii orbitale locuite, cu
existentd indelungata. De-
sigur, frecvente vor fi situa-
tiile cind «vecinii» siderali
se vor vizita, se vor ajuta,
vor efectua impreund unele
lucréri. Problema capéta va-
lori i dimensiuni si mai mari
in perspectiva internationa-
lizarii efective, concrete, a
spatiului cosmic, cind in la-
boratoarele cosmice ale lu-
mii vor fi detasati pentru
lucru specialisti, savanti si
operatori din diferite tari.

Asgadar, au inceput pre-
gatirile pentru un prim pas:
jonctiunea pe orbita circum-
terestrd a unei cosmonave
americane cu 0 cosmonavi
sovietica.

In aparentd simpla, sar-
cina este destul de com-

plexa si dificila. Sint multe
aspectele delicate ce se i-
vesc chiar din aceastd e-
tapa initiala. Sa le vedem
pe cele mai sugestive.
Potrivit conceptiei actua-
le peste doi ani, in iulie
1975, va fi scoasa pe o a-
numitd orbitd circumteres-
trda o nava Soiuz cu doi
oameni la bord (nava are
trei locuri), care timp de
doud zile va evolua singura
in spatiu, pentru testarea
principalelor sisteme, insta-
latii, aparate si amenajari.
Este necesar acest control,
intrucit vehiculul va suferi
modificari dictate, In prin-
cipal, de trecerea la alti pa-
rametri ai atmosferei cabi-
nei (de la 760 la 530 mm co-
loand mercur) si de dispu-
nerea unui nou tip de adap-
tor (debarcader) pentru cu-
plajul cu nava Apollio.
Dupa 55 de ore de zbor
orbital al navei Soiuz, cind
va fi survolat cosmodromul
Cape Kennedy, de pe una
dintre platformele de lan-
sare va lua startul o racheta
Saturn-1 B, care va plasa
pe orbitd nava Apollo des-
tinatd operatiei de cuplaj.
Si navei Apollo i se aduc
unele modificari in vederea
noii misiuni. In locul modu-
tului lunar (LEM-ul cunoscut)
urmeaza sa fie acrosata, pe
orbitd, in fata cabinei, o
piesé-ecluzd adaptor, de for-
ma cilindricd, constituind.
de fapt, tunelul de tranzit.
La lansare, ca si in cazul
expeditiilor selenare, mo-
dulele navei vor fi dispuse
in urmatoarea succesiune:
cabina de comanda (corpul
conic scurt rotunjit) in par-

tea frontald, apoi modului
de serviciu (corpul cilindric
continuat cu ajutajul mare
al motorului principal),
structurd intermediara si, in
fine, adaptorul ecluzd men-
tionat. Pe orbita are loc o-
peratia de restructurare care
la misiunile Apollo se des-
fasura pe traiectoria spre
Luna; cabina de comanda
fmpreuna cu modulul de ser-
viciu, solidarizat cu ea, se
desprind de racheta purta-
toare, o devanseaza 15—20
m, apoi echipajul comanda
o rotire a ei de 180 grade,
astlel ca virful cabinei s fie
indreptat spre treapta ra-
chetei purtatoare in a cérei
structurd a rémas inserat
adaptorul, se apropie usor
de acesta, face jonctiunea
cu el, dupa care il extrage
usor pentru a se realiza
configuratia de serviciu a-
ratatd in ilustratie.

Ca si in cabina Soiuz
si in nava Apollo vor fi
ocupate numai doua din cele
trei locuri ale constructiei.

In continuare navele, co-
municind in spatiu, vor e-
fectua operatia de cautare
si localizare, ambele dis-
punind de instalatiile de pro-
pulsie, principald si auxilia-
ra, de echipamentele radio-
tehnice de comunicatii si de
celelalte amenajari obisnui-
te, numai ca resursa misiu-
nii a_fost stabilitd pentru
cinci zile plus o zi ca re-
zerva, in situatia cind se
vor produce abateri de la
program de naturd sd con-
duca la prelungirea activi-
tatii.

Nava Apollo a fost des-
tinatd ca vehicul de trans-

port, ei revenindu-i sd exe-
cute manevrele de schim-
bare a orbitei si de apropie-
re pentru jonctiune.

Dupa salutul de rigoare,
prin rotirea usoard a nave-
lor de-a lungul axei longi-
tudinale (miscare de rutiu),
prin participarea ambelor e-
chipaje se va realiza cu-
plajul orbital. Va fi consti-
tuitd astfel o statie orbitalé
cu patru compartimente pre-
surizate, separate, toate e-
tanse, respectiv cu doua ca-
bine, adaptorul ecluzd si
compartimentut  orbital al
navei Soiuz.

intr-o ordine care urmea-
z4 a fi stabilita se va pre-
giti intilnirea («sedinta»).
Un astronaut american va
patrunde in ecluza (aceasta,
observati in ilustratie, are
rezervoare proprii), dupa ce
se va fi creat acolo o at-
mosferd de oxigen pur ase-
manatoare cu aceea pe care
a respirat-o pina atunci in
cabina de unde a plecat.
Se inchide apoi in urma sa
ecluza si, treptat, se mo-
dificaA microatmosfera pina
la nivelul de presiune si
compozitia din cabina si
compartimentul orbital So-
iuz. Totul este acum gata
si musafirul este poftit in
salonul mare (9 metri cubi)
al navei Soiuz.

Programul prevede ca, in
permanents, sa se afle la
postul de comanda a fie-
carei nave, respectiv in ca-
bina, cite unul dintre mem-
brii echipajului. Aceasta,
ca 0 masurad de siguranta,
pentru eventualitatea ne-
cesitatii unei interventii.

Si cum pe statia orbitala
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ANIVERSARE NAVOMODELISTICA

Peste putin timp navomodeligti din Sebes sdrbito-
resc un deceniu de activitate. Cu aceastd ocazie ei vor
trece in revisti succesele acestei perioade, iar pefitru
locuitorii oragului in ziua de 20 mai vor prezenta la
baza lor sportivi — lacul artificial din parcul «23
Augusp — o expozifie de navomodele § intreceri de
navigatie cu teleghidate, veliere, propulsate §i hidro-
glisoare.

Cei mai vechi navomodeligt isi aduc aminte de acea
z din luna mai 1963, cind tovarigul Simion Groza,
directorul Fabricii de Tricotaje, dupi discutia avutil cu
presedintele asociatiei sportive de atunc Petru Besoi
¢l cu cet doi navomodeligti, Longin Cuteanu gi Gheorghe
Picuraru, a aprobat ca sectiei de navomodele s i se
repartizeze doud inciperi in incinta fabricii § ceva
materiale. Dupli numai citeva zile, atelierul, la a ciirui
dotare a contribuit fiecare navomodelist cu ceva scule,
a fost gata iar constructorii de nave s-au prezentat
la lucru. Fostul marinar Longin Cuteanu a adus si
citeva planuri §i «navele au inceput si prindi contur.

sectie se prezentau mereu noi tineri, printre e fiind
g citiva elevi de 1a liceul din localitate. Tog au fost
primiti cu bucurie $i mulfi dintre ei continudf § astizi
s practice navomodelismul.

Antrenamentele cu «navele» pe apd constituiau ade-
virate spectacole, urmiirite cu viu interes nu numai de
copii dar gi de virstnici.

Dezvoltarea navomodelismului din Sebes a devenit
cunoscutil in intreaga tari. Ca urmare, in anul 1965,
comisia centrali de navomodele a federatiei de specia-
litate, tinind seama g de faptul ci pe lacul din parcul
orasului sint condigii favorabile desfisuririi unor
competitii de mare amploare, a incredintat asociatiei
sportive «Textila organizarea finalei campionatului
republican de navomodele. La Secbes au participat
atunci cei mai buni navomodelisd din tari. Expozitia
snavelop de tot felul organizati in parc, ca de altfel
si intrecerile de navigapie, s-au bucurat de o apreciere
deosebitd din partea locuitorilor oragului.

La finali, degi navomodeligtii din Sebes aveau o
experienpi de numai doi ani, au reugit totugi si cuce-
reascll trei titluri de campion, printre cigtgitori fiind
si Gheorghe Picuraru, actualul instructor al sectiei.
De la an la an navomodelismul a péitruns tot mai mult
in rindurile elevilor g in prezent acest sport cunoagte
o dezvoltare deosebiti la Casa Pionierilor. Zeci de
elevi construiesc (sub indrumarea lui Gh. Picuraru)
navomodele de tot felul §i participi cu regularitate la
competiii. Anul trecut pionierii din Sebes, la etapa

judeteand de navomodele, au cucerit medalia de aur
pe echipe iar la individual locul I la propulsate comer-
ciale gi locul II la propulsate militare.

Bilantul deceniului pe care-1 siirbitoresc navomode-
listii este concretizat de trofeele cucerite, dintre care
amifitim doar pe cele din finalele campionatului repu-
blican: 4 titluri de campion, 6 titluri de vicecampion,
3 medalii de bronz, la individual si doud locuri trei pe
echipe.

Dup# concursul din ziua de 20 mai, ocazionat de
sirbiitorirea deceniului, vor efectua antrenamente in
vederea campionatului asociatiel, in programul ciiruia
sint cuprinse toate probele din finala campionatului
republican. Cei mai buni vor intrh in componenta
echipei reprezentative pentru finala campionatului
republican din zilele de 20—24 iunie de la Tg. Mures.

Greutitile in construirea §i pregitirea navomodelelor
de performanti de ciitre Gh. Pacuraru, N. Popa, L. Cioa-
rd, A. Tizes, M. Silex, H. Epure, Gh. Pienar, Paras-
chiva Picuraru g.a. au fost numeroase §i in acest an,
ins#i datoritd sprijinului primit din partea tovarigului
Simion Groza, directorul fabricii g a tovarisului Nico-
lae Olteanu, pregedintele asociatiei sportive «Textila
Sebep, toate au fost inldturate, creindu-se astfel pre-
mizele prezentdrii la finala campionatului republican
cit mai bine pregatiti. Le dorim succes deplin!

Niculae POPESCU

«Naveles au fost
terminate. Acum
au pornit spre «ma-
re pentru a fi lan-

sate la apa.
b | Sub indrumarea
instructorului
B ‘ Gheorghe Picuraru
s micii navomode-

listi, se pregditesc
pentru concurs.
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Rachetomodelismul este o
activitate sportivd, dar si o
serioasd munci de cercetare.
Constructorii avansati, in-
structorii, nu numai cii isi
proiecteazd singuri aparatele,
ciutind mereu noi §i noi
solutii tehnice, dar isi fabricd
si motoarele de propulsie.
in acest domeniu ins3, al
motoarelor, intimpind unele
greutifi legate de micinarea
substantelor chimice compo-
nente. In schita alituraty le
oferim un dispozitiv de m3-
cinat deosebit de eficace, ima-
ginat §i realizat de ing. Ste-
fan Szabo, antrenorul de ra-
chetomodele al sectiei din
Plopeni.

Ing. Szabo are o indelun-
gati activitate modelisticd si
a realizat si o seami de alte
aparate originale. Piesele din
care este compus dispozitivul
de micinat sint executate prin
strunjire. In desen sint date
cotele functionale ale aces-
tora iar in parantezi cotele
informative. Cutitul care ma-
cind componentele combusti-
bilului poate fi procurat din
comert (pret 5 lei), de la
maginile electrice de rignit
cafea, ca si rulmentii 625 sau
635.

Intregul ansamblu se fixea-
z3 cu coliere sau inele de cau-
ciuc pe un suport vertical.
Antrenarea lui se face cu o
bormasini electrici de mini
sau cu un motor electric.
Micinarea unei incdrcituri
nu dureazi mai mult de un
minut.

Atentiune! Componentele
combustibilului se macini nu-
mai SEPARAT. Altfel existi
pericolul unor accidente.




RACHETOAMATORISMUL-

ACTIVITATE STIINTIFICO-SPORTIVA

Marile realizari ale stiintei si teh-
nicii mondiale in domeniul cunoas-
terii si cuceririi sistemului nostru
solar prin mijloace directe sau
automate, a stimulat tot mai mult
activitatea tehnico-aplicativa a tine-
retului.

Rachetomodelismul, sport teh-
nico-aplicativ, a aparut si s-a ras-
pindit cu repeziciune in toata tara.
Aceastd activitate se desfasoara
sub conducerea Federatiei Roméane
de Modelism din cadrul C.N.E.F.S.

Este de amintit faptul ca racheto-
modelistii roméani au cucerit pina
in prezent 5 recorduri mondiale,
doud locuri intii la criteriile euro-
pene, un titlu de campion mondial,
doua de vicecampioni mondiali etc.

O etapa superioara in educarea
spatiala a tineretului, care in ultimul
timp se bucurd de mare interes
printre elevii ultimelor clase de
liceu si in mod special printre
studentii primilor ani de studii este
rachetoamatorismul. Aceasta ac-
tivitate stiintifico-sportiva se desfa-
soara sub conducerea Comisiei de
Astronauticd din cadrul Acade-
miei R.S.R. In cadrul Societétii
«Astronautican a elevilor de la
Liceul «lon Heliade Radulescu»
din Tirgoviste s-a urmdrit ca, pe
linga proiectarea construirea si lan-
sarea rachetelor, sa se realizeze
si s4 se urmareascd o serie de
experiente stiintifice corespunza-
toare nivelului de cunostinte al
elevilor de liceu in domeniul fizicii,
meteorologiei, chimiei, biologiei
etc.

De aceea in activitatea membrilor
societatii noastre se parcurg trei
etape pentru a deveni buni con-
structori de minirachete.

Cercul incepatorilor, unde tinerii
iau primul contact cu racheta, asi-
mileazd putinad teorie (mai mult
descriptivd) si fiecare isi lucreaza
primele modele. Cercul poate fi
condus de un instructor sau antre-
nor sportiv. Aceastd fazd cores-
punde in general pionierilor din
scolile generale sau elevilor din
primele clase de liceu.

Cercul pentru avansati, unde fie-
care poate sa-si conceapa modelul
s si-l execute si lanseze singur,
realizeaz& primele rezultate supe-
rioare pe linie sportiva. El poate fi
condus de antrenori care poseda
cunostintele necesare proiectarii
si constructiilor de conceptie per-
sonala.

Cercul rachetistilor amatori —
fazd superioara a acestei activitati
— permite tinerilor sa proiecteze
si sa construiascad rachete mari,
cu scopul efectuarii de experiente
stiintifice. Aici rachetele sint con-
struite de un colectiv de elevi,
dupad preferintd, cu inclinatii in
domenii diferite, sub conducerea
unui colectiv de cadre competente.
In aceastd grupa participa cei mai
buni elevi din grupa celor avansati.

Printre experientele efectuate in
cadrul societatii «Astronautica»
putem aminti rachetele: SV-1-1969,
proiectatd si construitd de Valeriu
Stroescu, are o lungime de 700 mm,
diametru minim de 30 mm si unul
maxim de 70 mm. Ea este destinata
obtinerii de fotografii de la in&!timi
de 150—250 m, dupa deschiderea
parasutei. De mentionat ci racheta
si aparatul de luat imagini erau
concepute $1 construite de elevi,
ED-4-1969 este o rachetd cu masa
de 400 gr, lungime de 800 mm si un
diametru de 30 mm care pulveriza
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prat de talc alb pe traiectorie, dind
posibilitatea observarii optice a a-
cesteia, pe fondul senin al cerului.
Ea a fost construitd de Eugen Dat-
culescu si a atins indltimea masu-
ratd prin teodolite de 280 m.

RIGII 20-1969 — recomandata ra-
chetoamatorilor incepatori si desti-
natd transportului de pasageri —
cobai, sopirle, brotacei etc., intr-un
container de material plastic. (Lun-
gimea de 700 mm, diametrul maxim
de 40 mm, greutatea la start 320 gr).
Cu un motor de 80 Ns, «nava» a
atins indltimea de 700 m.

RIGIl 21 — construitd de Daniel
Cazacio, era variantd a modelului
de mai sus care in loc de conteiner
cu vietuitoare avea un pulverizator
cu douad orificii prin care se antrena
spre pulverizare pe traiectorie un
amestec de petrol cu anilina.

Un montaj electronic simplu, con
struit de Mihai lacobet, a permis
montarea unui semnalizator lumi-
nos pe racheta VD-2 — construita
de Victor Donoiu — care permitea
urmarirea zborului pe timp de noap-
te.

In cursul anului 1972 au fost
incercate o serie de noi experiente
cum ar fi: presiunea ce se exercita
in exteriorul unei rachete, variatia
acceleratiei pe traiectorie, filmarea
din racheta a zborului acesteia si a
terenului de lansare, lansarea la
punct fix a unei rachete pompier
etc. Toate aceste rachete au dat
unele rezultate satisfacatoare, alte-
le nu, dar speram ca in curind sa va
expunem planurile lor si modul de
constructie.

Din cele de mai sus se constata
ca tineretul devine constient de
necesitatea studiilor teoretice pro-
funde care trebuie sd preceada
elaborarea unui proiect, de impor-
tanta fiecadrui detaliu pentru reusita
experientei, de grija si vigoarea ce
trebuie s& stea la punerea in lucru a
unei rachete. In acelasi timp se
constatd si eventualele lacune in
cunostintele lor teoretice si practi-
ce. Cercul rachetoamatorilor dis-
pune de un colectiv de coordonare
format din profesori, ingineri, teh-

nicieni, maistri etc.

Cercetarile asupra rachetelor si
experientele in acest domeniu pot
avea o larga influenta asupra educa-
tiei tineretului. Ele completeaza cu-
nostintele acumulate in scoala si
permit aplicarea si verificarea lor in
domeniul constructiilor practice,
demonstreaza utilitatea muncii in
echipd in cadrul unui program care
se desfidsoard pe o perioadd mai
lungd, cu care ocazie se formeaza
trasaturi morale deosebite: rdbdare
seriozitate, disciplina strictd in mun-
ca de cercetare; in sfirgit, ele permit
descoperirea unor vocatii profesio-
nale.

Rachela prezentata alaturat a fost
executatd de membrii socieldtii noas-
tre cu scopul de a obtine un model

capabil sad ridice o sarcina utild de
300—400 g la o inaltime de 600—1 000
m. Aceastd sarcind ulild poate fi
inlocuitad in conteinerul special con-
struit cu orice aparat destinal efec-
tudrii de experiente stiintifice men-
fionate in rindurile de maij sus. De-
numirea rachetei este «RIGII-27, SA-
GEATA».

Din datele tehnice ale modelului
remarcam cd este dotat pentru lan-
sare cu trei motoare a 80 Ns, are o
lungime de 1000 mm, diametrul
exterior de 65 mm i masa in momen-
tul lansarii de 1100 g.

Constructia are un numar de 20
repere care se vor lucra la dimen-
siunile si forma din planul alatural.

Conul 1 — confecfionat din lemn
de tei, golit in interior pina se obfine
o grosime de 3 mm. Cepul este pre-
vdzut cu doua orificii prin care trec
doua suruburi (2) cu piulita, asezate
diametral opus, ce fac legatura cu
reperul (3), conteinerul rachetei.

Conteinerul (3) este un tub facut
din hirtie de desen roluit in patru
straturi. La partea superioard are
doud orificii pentru suruburile (2),
un inel de balsa (5) lipit de conteiner,
pe care se aseaza capacul (6). La
partea inferioara se lipeste cepul (4)
confecfionat din balsa in formd de
cilindru, golit si prevazut cu capace
consolidate prin lipire cu ago.

De partea de jos a cepului (4) se
prinde cirligul (7), executat din ofel
de 1 mm. De acesta se prind doud
fire de cauciuc de 6x1 mm care fac
legétura intre conteinerul (3) si cor-
pul rachetei (12), jucind un rol de
amortizor (8).

Tot de cirligul (7) se prind suspan-
tele (9) care se leaga de cupola
paragutei (10).

Suspantele, in numdr de sase, sint
facute din atd macrame, iar cupola
esle din maétase cu latura exagonului
de 500 mm.

Corpul (12) rachetei este format
dintr-un, tub de hirtie de desen, in
patru straturi, pe care se monteaza
in exterior patru stabilizatoare (18)
de lemn de balsa cu grosimea de 5
mm, [rumos prelucrate si aplicale
la 90° unul de celdlalt.

Port-motorul (14) este un tub
detagabil, din hirtie de desen in patru
straturi, in .interiorul cdruia s-au
introdus (rei tuburi de hirtie (19)
lipite intre ele si in care se introduc
motoarele (16). Golurile (20) dintre
tuburi (19) si caseta (14) se umplu
cu lemn de balsa.

Dupa introducerea motoarelor (16)
in tuburile (19) se aseaza in partea de
susa port-motorului protectorul (13),
care consta din valtd si talc. Cind
reperul (14) esle gata se introduce

.in corpul rachetei, dupa care se

consolideaza prin patru suruburi cu
piulife (15). (Piulitele au fost fixate
in prealabil cu clei in interior).

Pentru o mai bund functionare a
parasutei, intre protector si port-
motor se aseaza un tub de hirtie
astupat /a capete, care gliseaza usor
in corpul rachetei. Inelele directio-
nale (17) sint din tabla sub forma de
tuburi cu diametrul de 14 mm.

Lansarea rachetei se va face elec-
tric, de la o distantd de 10 m de pe o
rampa special construitd, a carei
tije are diametrul de 14 mm.

Prof. lon N. RADU
maestru emerit al sportului




BAT LA PORTILE AFIRMARII
IMIM CU FLORI!

oui zile, o frumoasa lunca din cotul Oltului, la numai
tri de Rimnicu-Vilcea, a cunoscut animatia unui ade-
sportiv al copiilor, prilejuit de competitia «Racheta
achetomodele. Cimpul cu iarba abia incoltitd a fost
pentru doui zile, in «rachetodrom». Si peste 100 de
tor1 din 20 de judete au venit aici sa bata la portile afir-
1w fost primiti si cum au evoluat micii «rachetisti» ?
ma de sarcinile trasate prin recenta Hotarire a partidului
| de masuri al C.N.E.F.S. cu privire la organizarea acti-
e de masa, Consiliul judetean al organizatiei pionierilor,
: cu Comisia judeteana de modelism — organizatoarele
— au luat toate masurile pentru ca intilnirea sa fie cit
instructiva si cu rezultate pe masura entuziasmului cu
i au venit la intreceri.
ind la «rachetodrom» a fost jalonat de «mini-agenti»
in uniforme impecabile, care dirijau coloanele de masini.
ire, doua coloane paralele de pionieri imbracat in cos-
le au primit defilarea echipelor participante. Soare. vint
Ita veselie. In cele trei poligoane de lansare, ordine si
savirsita. In aceasta ambianta au inceput starturile spre
hului.
atul «Rachetei Oltului» — competitie aflata la cea de
- a cuprins trei categorii: rachetomodele cu parasuta,
ietoplane de 5 Ns si rachetomodele de inaltime, cu stra-
. Micile fuzee, colorate in rosu si alb si albastru, au stra-
ul cu suicratu! lor, urmarite fiind de sute de spectatori.
irii, formate din cite doi arbitnt st cite un delegat al pio-
t au prididit cu urmaririle. Timp de doua zile marele
alul Ottului a fost strabatut in lung si-n lat de concurentii
sd-si recupereze aparatele. Programul a fost dirijat de
odelist Lucian Berceanu, maestru al sportului, campion
I
s urcat pe podiumul invingatorilor: 1. Margineanu
fihalache — lasi, Gabriela Petrichi—Cluj (la rachete cu
colae Bicu—lalomita, C. Ispas —Teleorman, O. Ciubo-
ni (la rachetoplane) Marcela Tiganus— Briila, F. De-
, I. Manolez— Vrancea (la rachetomodele cu stramer).
tulu» a fost cistigatd de echipa judejului lalomita. Cis-
wrimit trofee si flori. Dar nu numai cistigatorii. Toti cei
cipat la aceasti competifie, concurenti si spectatori, au
ati la cimp de primele flori ale primaverii. (T. VIOREL).

incepind de la 1 ianuarie 1972, Comisia Internatio-
nali de Aeromodelism din cadrul F.A.l, iar de la 1 ia-
nuarie 1973 si forul european al navomodelismului —
NAVIGA — luind in considerare recomandirile co-
misiei O.N.U. pentru proteccla mediului ambiant im-
potriva poluirii, au luat o primi misurd in acest sens:
reducerea gradului de poluare sonori a atmosferei
de citre motorasele aero si navomodelelor pini la
limita de 80 dB. In consecinti, motoarele zgomotoase,
de obicei cele cu volumul cuprins intre 5 §i 10 emc, nu
vor mai fi admise in competigiile sportive daci nu au
amortizor de sunet. Aceasti misuri are ca scop prote-
jarea sinititii sportivilor, a spectatorilor §i da posibi-
litatea desfisuririi activitagii de modelism chiar si in
imediata apropiere a zonelor populate.

Federatia Romani de Modelism va aplica si ea aceasta
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regu'li de protectie in toate competitiile organizate
de acum inainte. lati de ce punem la dispozitia citito-
rilor aeromodelisti, constructori de aparate motori-
zate, planul unui amortizor simplu de sunet, pentru
un motor de 5 eme. Mirindu-se dimensiunile date in
acest plan cu 30 la sutd, amortizorul poate fi adaptat
si la motoarele cu cilindree de 10 cmc.

Amortizorul de sunet montat pe un motor cu bujie
incandescenti reduce, ce e drept, cira 10—15 la sutd
din putere dar are si citeva efecte pozitive: mentine
constanti cildura bujiei in regim de functionare «ine-
cata», scade consumul de combustibil si ajutd Ia tre-
cerea de la un regim de turagie maxima la relanti, pentru
evolutiile radio-comandate, fird riscul de oprire a mo-
torului. Pentru aceste motive multi piloti de aeromo-
dele foloseau sistemul de amortizare chiar si inaintea
aplicirii acestei prevederi prin regulamentul CIAM.

Amortizorul prezentat este lucrat din duraluminiu
tub {poz. 1) cu doud capace (2 si 3) prinse prin sase
suruburi M3 (4). In interior paletele {5) din tabli de
otel de 0,5 mm sint strinse pe axul {6) de 2 mm diametru
cu ajutorul a doud tevi distangatoare {7) si a saibei {9)
fixati de piulite {8) ML Axul poate fi realizat dintr-o
spitd de bicicletd iar distangatoarele dintr-o mini de
pix metalici. Pe motor se monteazi in dreptul esapa-
mentului, prin plicuta {10) din tabli de otel de 1 mm,
prin care trec lamelele {11 si 15) din tabld de otel de
0.8 mm. Lamele 15 si 12 sint profilate dupi pasul arcu-
lui {14) din sirmi de 1 mm diametru.

Arcul inconjoari cilindrul motorului in mod elastic,
amortizind trepidagiile si este tensionat prin surubul
cu piulitd {13). Distanta intre amortizor §i motor este
asigurati de distangatorul (16) profilat dupi tipul de
motor folosit. In schiti el este dimensionat pentru
motorul MVVS-56 A

Amortizorul de sunet nu se foloseste decit dupi
rodarea completi a motorului iar pe navomodele
numai in conditii de asigurare fortati a ricirii cilindru-
lui {prin cdmasd de ricire cu api), deocarece motorul
cu amortizor are o temperaturd de functionare mai
ridicatd decit fird acest dispozitiv.

G. CRAIOVEANU

INITIERE IN TELECOMANDA

(1)

Statiile de telecomanda
multicanal simultan propor-
tionale — singureie ce pot
face fatd exigentelor actuale
ale modelistilor — sint deci
construite fie pe principiul
codificarii analogice a infor-
matiei, fie pe codificarea digi-
tala. Sa analizdm, pe scurt,
in ce constd acest sistem.

Codorul unei instalatii di-
gitale are o functionare cicli-
ca si este construit dintr-un
sir de n+1 etaje In serie, n
fiind numarul comenzilor si-
multane ce urmeazd a fi exe-
cutate. Primul din aceste e-
taje are rolul unui ceas, evi-
dent electronic, ce determi-
nd intervalul de timp dupa
care toate informatiile co-
dificate sint din nou trans-
mise catre emitator. De o-
bicei, acest interval este de
circa 20 milisecunde, deci
informatiile de comanda vor
fi emise cétre receptor de
circa 50 de ori pe secunda.
In aceste conditii este evi-
dent ca perturbarea transmi-
siei chiar pe durata unui in-
treg tren de informatii nu va
avea hici un efect sesizabil
in instalatia de receptie deoa-
rece decodorul va regdsi ime-
diat informatiile pierdute in
«pachetul» de informatii ur-
mator. Sd Incercam sd ur-
mérim mai fn amdnunt func-
fionarea codorului pornind
de la 0 schema de principiu
(fig. 1) intilmitd la multe din
instalatiile digitale cu patru
canale de fabricatie indus-
triald.

Ceasornicul sau «baza de
timp», cum 0 numesc spe-
cialistii, este formata din mul-
tivibratorul constituit din tran
zistorii T1 si T2. Semnalul
din colectorul lui T2 este
diferentiat de circuitul C4 R4
si trimis prin dioda D1 spre
modulator, determinind blo-
carea emititorului pe o du-
ratd de aproximativ 0,3 ms.
In instalatia de receptie, a-
ceastd scurtd intrerupere va
marca sosirea unui nou pa-
chet de informatii de coman-
di. O parte a aceluiasi sem-
nal din colectorul lui T2 este
dirijatd, prin cursorul poten-
tiometrului de comanda P1,
spre lantul de patru tranzis-
tori (T3...T6) montati ca «mo-
nostabili». Este vorba de tran-
zistori avind bazele polari-
zate prin rezistente fixe in
serie cu rezistente semivaria-
bile (R5+P5...), fiecare grup
avind o valoare totald de a-
proximativ 100 kohmi, care
determina saturarea tranzis-
torilor respectivi si degi com-
portarea lor ca niste Intre-
rupatoare «inchise». In a-
ceste conditii, tensiunea lor
de colector va fi foarte sca-
zuts, de citeva zecimi de volt.
In momentul In care tran-
zistorul T2 a «livrat» sem-
nalul de inceput al ciclului,
capacitatea C5 se Incarca,
blocind tranzistorul T3 pe o
duratd de timp determinatad
pe de o parte de pozitia
cursorului lui P1 gi totodatd
de valoarea constantei de
timp a circuitului de descar-
care constituit de rezisten-
tele de polarizare a bazei.
Durata perioadei de blocare
ia sfirsit in momentul in care
condensatorul C5 s-a des-
cdrcat suficient pentru ca
tensiunea bazei lui T3 sa
atingd circa “305 V (este
vorba de tranzistori cu sili-
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INITIERE IN TELECOMANDA (1) o
ciu) determinind deblocarea undei purtitoare a informa- z Pe E b7 3
si saturarea rapidda a aces- tillor de comand3 pe care o Pa S --"-' P8
tuia, deci «intrerupdtorul» s-a radiazd in spatiu antena e- (4] ci4| 3
inchis din nou. In acest mo- mitatorului va corespunde ce
ment prin grupul C7, R6, D2, lei din fig. 4 a. ‘,.' ,_“_ ,.“_
modulatorul primeste un nou S3 urmarim acum ce se (47 c13 c¥
puls negativ, intervalul de intimpld in ‘instalatia de re- ﬁ?
timp dintre primul si cel de ceptie. Receptorul propriu-
al doilea puls (1 din fig. 2) 2is este de tip superhetero- =8
constituind codificarea infor-  dind avind oscilatorul local Tl:' 7 c12 Ts |R® c15 Te |73
matiei privind pozitia curso- separat, cu frecventa stabili-
rului potentiometrului P1. in zatd cu cuart. La iesirea din - *—9
momentul «inchiderii» tran- receptor vom regéasi impulsul F — Fl. =
zistorului T3, se incarcd si de sincronizare io i impulsu-  constituit dintr-un numar de g micd influentd a factorilor de
condensatorul C8 cu o sar- rile i1...i4 corespunzind celor etaje, egal cu numarul de perturbatie.
cind determinatd de pozitia 4 comenzi, (fig. 4 b) fiecare canale de comand4&, formate  pectivului canal de comanda. Desigur cd, pentru un ama-
cursorului potentiometrului interval dintre aceste impul- din circuite avind doud stdri  Acest impuls etalon este in-  tor, constructia unei statii de
P2, si ciclul se repetd cu T4  suri corespunzind unui or-  stabile (ca un intrerupdtor)  trodus Intr-un etaj compara- telecomanda digitale nu este
ca si in cazul lui T3, si asa din. Va fi necesara insi se- legate Intre ele astfel Incit  tor, impreund cu impulsul un lucru usor de realizat.
mai departe, pind ce impulsul pararea acestor ordine si re-  primul impuls sd declanseze  de comandi. Ceeace secom- Ea nu este Insd imposibild,
furnizat de dioda D5 va mar-  partizarea lor la fiecare ser-  primul etaj, al doilea impuls  pary este de fapt durata a- pentru cei ce posedd o bo-
ca sfirgitul ultimei comenzi vomecanism. Aceastd ope- pe cel de al doilea, readucind  cestor impuisuri, si aceasta gatd experienta si un minim
codificate. Intervaiele t1...t4 ratiune o realizeaza blocul  totodatd pe primul in starea  se realizeazd printr-o sumare  de aparaturd. Dar si pentru
au o largime medie de 1,7 ms decodor, bazat pe utilizarea  initiald etc. algebricd a celor doud im- acestia, abordarea unei ast-
variind, In functie de pozitia tiristorilor (tranzistori spe- In eventualitatea unei pier-  pulsuri ce au polaritati dife-  fel de constructii ni se pare
fiecarui potentiometru intre ciali avind proprietatea de a deri de informatie, sd zicem rite. La iesirea din compa- temerard dacd nu este pre-
1,3 si 2,1 ms. Tot acest pro- bascula la un impuls de co- de pilda lipsa ultimului im-  rator vom obtine un asa- cedatd de unele realizari mai
ces se desfisoarad pe durata mand3, de la starea necon- puls, s-ar putea ca primul pnumit «impuls de eroare» simple, de tipul statiilor cu
impuls din «pachetul» ur- (fig. 4 h), a carui duratd si
mator sd fie interpretat de polaritate sint determinate in
numarator drept impuls de  yltim& instanta de diferenta 1,7 ms
a,‘ - comandd pentru canalul 4. dintre pozitiile mansei de co- 0,3 ms 10ms =
Aici intervine insa rolul eta- manda si a levierului coman-
jului de sincronizare, care dat de servomotor. Acest T
dupd un interval de timp putin semnal, dupd o prealabild av
mai mare decit durata maxi- amplificare, comanda rotirea,
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a maximum 10 milisecunde,
dupd care urmeazi o pauza
(timpul de sincronizare a de-
codorului, ts) de alte circa
10 ms, pina la o rebasculare
a bazei de timp cind intregul
ciclu se reia. Cei ce poseda
o astfel de statie de tele-
comanda pot usor verifica
functionarea codorului cu a-
jutorul unui televizor obis-
nuit, deoarece® perioada de
schimbare a cadrelor este tot
de 20 ms. Cu emitdtorul in
functiune si comutind rotac-
torul pe un canal liber vom
obtine pe ecran cinci dungi
negre, (fig. 3) reprezentind
impulsurile de separare din-
tre intervalele t1..t4 si un
spatiu alb in jumatatea de jos
a ecranului, reprezentind im-
puisul de sincronizare.

La actionarea manselor se
poate observa modul in care
intervalele t1—t4 reprezinta co-
dificarea simultan — propor-
tionald a comenzilor efectua-
te. Reprezentarea graficd a

— Fig.4 —

ma a trenului de impulsuri
readuce numadratorul in sta-
rea initiala, adicd toti bista-
bilii blocati, iar primul pre-
gdatit pentru primirea primu-
lui impuls din pachetul ur-
mator. Cu alte cuvinte, etajul
de sincronizare sterge din
«memoria» numardtorului in-
formatia primita cu trenul an-
terior. Cum aceste trenuri se
succed la interval de 20 mili-
secunde, pierderea chiar a
cltorva trenuri nu are un e-
fect sesizabil asupra servo-
mecanismelor care au o iner-
tie destul de mare. Chiar dac3
un servomecanism ar avea
timp sd se pozitioneze ero-
nat, vom vedea ca lipsa im-
pulsurilor de comanda lasa
inert servomecanismul, ast-
fel Incit acesta nu va reac-
tiona decit la perturbatii cu
totul particulare a caror pro-
babilitate de producere este
practic neglijabila.

Vom obtine deci, la iesirea
din decodor, respectiv la fie-

intr-un sens sau altul, a ser-
vomotorului, ceea ce are
drept efect prin modificarea
pozitiei cursorului potentio-
metrului, modificarea dura-
tei impulsului de referinta
pind cind acesta devine egal
(dar de sens contrar) cu im-
pulsul de comand&. In acest
moment semnalul de eroare
devine zero si servomotorul
se opreste. Orice modificare
a duratei impulsului de co-
mandd determind aparitia u-
nui nou semnal de eroare,
ce va antrena o noud rotire
a servomotorului pind la o
noud anulare a acestuia. Asa
cum spuneam mai fnainte
insd, lipsa impulsului de co-
manda va ldsa inert servo-
mecanismul caci nu va exis-
ta nici impuls de referinta si
deci nici semnal de eroare
iar prezenta unui semnat fals
nu poate influenta servome-
canismul datoritd inertiei me-
canice a motorului, ceea ce
asigura codificarii digitale o

AI*M ™ — Fig.2 —

— Fig. 3 —

codificare analogicd, care
pentru doud canale simul-
tan proportionale dau rezul-
tate comparabile cu siste-
mele digitale, dar cu mai
putine materiale si compli-
catii constructive. Despre a-
cestea vom vorbi in numarul
viitor.

prof. V. MANOLACHE
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ductoare la starea conduc- care din iesinle E1..€4, cite E4 E2 E3 E
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toare), dar care poate fi rea- un crenel de curent de latime Ll R R AR = = =i Al Tial T o
lizat si cu tranzistori obis- corespunzitoare ordinului | I
nuiti, fiind vorba de fapt, de dat prin mansa de comanda. | "
un «numdarator n inel». La Sa urmarim in continuare | - {
intrarea In decodor vom gési unul din aceste creneluri. Im- $ii ln'puls i
mai intii un etaj de sincroni- pulsul respectiv este trans- | I‘Ef‘* |
zare (fig. 5) ce produce un  mis unui etaj asemanator ce- | erinfa !
impuls dreptunghiular de du- lui de sincronizare din deco- | |
ratd superioarda trenului de dor care, comandat de frontul 4 |
impulsuri de comanda. Rolul anterior al impulsulul de co- ! ! |
sau este de a deschide ali- manda, furnizeazd la iesire | . |
mentarea degodorului la so-  un «impuls de comparatien “——f gl Comparafor s Ampl(ﬂ(afor |

impuls, dar (fig. 4 g) a carui duratd este | |
pentru a Intelege acest rol determinatd de pozitia curso- | |
va trebui sa urmarim, pe scurt rului unui potentiometru so- |
modul in care functioneaza lidar cu levierul comandat | |
«numardtorul». Acesta este de catre servomotorul res- e A S S I i —J) — Fig. 5 —




..CUPA PRIMAVERII

Traditionalul concurs repu-
blican de inceput de sezon in acr
liber «Cupa Primdverip, care a
reunst la poligonul Tunari pesic
300 de trdgdtori, ne-a repinut
atentia din mai multe motive.
In primu rind, pentru cd intrc-
cerile, la care au luat parte
aproape topi tragdtorii fruntasi,
mai pupin cer aflap in Cuba —
D. Iuga, I. Codreanu, L. Giusca,
St. Caban, Gh. Sencovia s
alps — s-au soldat cu rezuliate,
in general, mediocre. Doar la
citeva probe cei clasafi pe pri-
mele locuri au reusit sd inscrie
punctaje apropiate de wvalorile
internationale. In aceastd com-
petitie nu s-a obpinut nici un
record — ar fi absurd sd se
asteple numai asemenea rezul-
tate la un concurs inaugural al
sezonului — dar la nici una din
probe nu s-au realizar punciaje
apropiate de actualele recorduri
republicane. Deci, o primd con-
cluzie ar fi ¢d fruntasii tirului
sportiv mu sint incd sin formd.
Nu se poate explica chinuitul
rezultar obpinut de maestrul eme-
rit al sportulus 1. Tripsa, de
590 p, cu care a cistigat pistolul
vitezd, sau numai cele 1139 p
realizate de maestrul sportului
Gh. Vasileseu la armad libera
calibru redus 3 x 40 f.

La o serie de probe insd sur-
prizele s-au pinut lant. La pistol
sport fete, de pildd, «lauriv au
revenit outsideres Monica Serban
{ Dinamo) cu 562 p, rezultar
cu care se mindreste intrucit ea a
depdsit-o pe multipla campioand
Anisoara Matei § pe actuala
detindtoare a titlului, Ana Butu.
Apot, in ultima probd, la pistol
calibru mare, o parte dintre
favoriti, ca V. Atanasiu, I. Trip-
sa 5§ G. Maghiar au fost intre-
cupi de tindrul Ion Corneliu
( Steaua).

Ne-a surprins evolutia necon-
vingdtoare a trdgdtoarelor dina-
moviste, care nu de mult doms-
nau cu autoritate concursurile

feminine. Acum, ele n-au reusit
rezultate valoroase. Cele mui
constante au fost totusi Mariana
Feodot — 592 p locul I la arma
standard 60 f culcar si Melamu
Petrescu, care la cele doud probe
Je armd standard, 60 focur:
culcat §§ 3 % 20, a ocupat locuriic
II.

La talere, in special la sang,
o adevdratd perfurie de concu-
renp i numdrul talerelor lovite
foarte redus (locul I — 84 t
din 100 posibile). Cei doi vere-
rans, I. Dumitrescu s St. Po-
povici, care s-au aliniat la stand
fdrd o prealabild pregdtire, s-au
clasat pe primele locurt, iar cam-
pionul A. Marinescu (cu 71/1009
a trebuit sd se mulfumeascd cu
locul 111 din clasament.

La skeet A. Sencovici a real
zat cel mat bun rezultatr: 90 1u-
lere lovite din 100.

Se cuvine sd@ mengiondm insd
pe citiva dintre reprezentantis
«indrului vab, pe juniorii Dan
Lucache (lasi), 594 p, locul 1
la armd libera calibru redus
60 f, Gheorghe Barbu (IEFS)
554 p locul I la armad standard
3 20 f, Liana Cion (Oradea)
577 p, locul I la armd standard
60 f, Aurora Podaru (Focsan
si Liviu Stan (Metalul) 525 p,
locul I la pistol liber.

Ce pdrere au sportivii nostri
st cluburile lor? Dar federatia?

Toma RABSAN

INAUGURAREA

POLIGONULUI

Deschiderea sezonului com
petitional la tir a prilejuit inau
gurarea poligonului din Alexan
dria, pe ale cirui linii de tra
gere s-a disputat concursul re-

publican «Cupa Tineretului-.
Gazdele acestui concurs — tri-
giitorii asociatiei sportive «Con-
structorub Alexandria — au
avut ca parteneri la cele 7 probe
de concurs pe cei mai bum
fintagi, seniori gi juniori, de la
Dinamo, Steaua, Olimpia, Me-
talul, IEFS g CPMB din Bucu-
rest, Universitatea Bragov, Uni-
rea Focgani gi Petrolul Ploiesti.

Intrecerile, care au durat
doud zile au fost urmdirite cu
viu interes de un numeros
public din orasul Alexandria
care a admirat, totodat}, fru-
moasa bazi sportivil ce oferd
conditii excelente pentru obti-
nerea unor rezultate deosebite.

S-au evidentiat, dintre se-
niori, C. Codreanu (Steaua)
595 p — armii liberd calibru
redus 60 f g dintre juniori L. I-
lovici (Universitatea Brasov)
591 p — armi standard 60 f
si Georgiana Oprisan (Unirca
Focgani) 562 p la arm3 standard
Ix20 f.

«Cupa Tineretulur de la A-
lexandria a constituit o primi
verificare a trigiitorilor fruntasi
privind stadiul lor de pregitire
in vederea selectionirii celor
mai buni pentru diferitele in-
treceri internationale. Rezulta-
tele n-au fost insd la nivelul
cerintelor, unii dintre favorii
concurind sub posibilititi. Prin-
tre acegtia s-au numirat M. Fe-
recatu, E. Satala, Gh. Neacgu
(tofi de la Dinamo), P. Sandor
(Steaua) Gh. Barbu (IEFS).
Maulg dintre cei care au inscris
rezultate slabe au dat vina pe
«starea exagerati de start, «in-
suficientd inclilzire inainte de
probi, «Juminozitatea exagera-
t®» a poligonului, snsuficienta
rezistenti specific® etc. Dar
toate aceste motiviri s-au dove-
dit nefondate, intrucit cei care
s-au pregltit cu toatd seriozi
litea pentru CONCUrs s-au aco-
modat rapid condigiilor oferite
de poligon § rezultatele au
constituit o dovadi de necon-
testat.

Niculae POPESCU

SCUFUNDARI IN MAREA NEAGRA

Minap de aceeag pasiune, iatd-ne gata sd ludm cu
asalt lumea i Neptun. Cele citeva aparate autonome
de scufundat, in cea mai mare parte construite de not,
dupd toate regulile s probate in lacul Mogosoata, erau
incdrcate cu aer. Asteptam marea confruntare cu adincu-
rile. In fata noastrd aveam doud obiective: verificarea
aparaturts de scufundat §i recoltarea unor probe de seds-
mente marine pentru un studiu privind poluarea apelor

mdris, ce urma sd fie efectuat in cadrul catedrei de Fizica
a Universitdpis din Bucuresti. Ajungi la mare, am luar
legdtura cu Stapiunea de cercetdri marine Agigea pentru
a ne asigura colaborarea s aerul necesar incdrcdrir
aparatelor autonome de scufundat.

o ...Vremea s-a ameliorat simpitor. Mihai, scufunda-
torul stafiunti, ne anuntd cd in jurul orei 15 vom iegi in
larg pentru o scufundare de probd. Eu, Costel g Nicu
vom fi pe post de spilot de incercarer. Incepem ultimele
verificdri ale materialului de scufundare, cdutind sa
sensibilizdm cit mai mult detentoarele. La ora stabiliti
iestm in larg cu barca stapiunt § cu cele doud bdra de
cauctuc ale noastre. Ancordm la circa o mild de parm.
intr-o zond cu o adincime medie de 10 m. Ma echipez
in barca de cauciuc, lucru destul de greu cind trebuse si
imbrac un costum de neopren § sd-ma pun apararul in
spate, singur, pe o mare agitatd. Usor ametit, reusesc
totug sd md lansez la apd. Constat cd debitul de aer este
insuficient, ies la suprafapd, las aparatul de scufundat
in barcd. Plonjez liber in mijlocul bulelor de aer ldsate
de Costel g Nicu i, ajungind la o oarecare adincime,
simt o durere in urechs st trebuie sd revin urgent la supra-
faqa.

Dupd amiazd tesim din nou in larg in acelag loc.
Primul plonjeazd Andrei, care se intoarce dupd 20
minute entuziasmat de funcpionarea aparatula sdu s de
faptul cd a reugit sd-si echilibreze urechile, putind asifel
sd prospecteze in voie fundul stincos in acea zond. Cu
rezerva de aer rdmasd ne propune sd facem si noi o sncursiu-
ne sub valuri. Fdrd a md ldsa rugat, imi pun aparatul
in spate g verific dacd ina di aer suficient. Reugesc la a
doua lansare sd cobor pind la 10—12 m adincime. Urmad-
resc cu incintare o ingrdmddire haoticd de bolovam s
stincs, respirind fdrd efort un aer pldcut. Din cind in
cind privesc spre manometrul de control pentru a cunoagte
dacd mai am aer. Imi contima cercetarea si la un moment
dat zdresc o stincd mai inaltd, acoperitd de midsi §i alge.
Nu-mi dau seama cit de repede trece timpul. Am stat
10 minute sub apd. In butelfi mai am o presiune de 40
atmosfere. Stitnd cd Costel trebuie sd se scufunde cu
acelasi aparat ies la suprafatd si ajung la barcd. Dupd
revenirea ha Costel din scufundare, ne intoarcem la 1arm
entuziasmafi de noutatea trdirilor in adinc 5 a frumu-
settlor vdzute. O datd trecute primele emotis & incerti-
tudini privind funcpionarea aparatelor, in zilele urma-
toare am continuat scufunddrile.

Ing. Alexandru BRAIKOFF
P.S. Cclor ce doresc aminunte privind acest sport,

autorul acestor rinduri §i colaboratorii s3i le pot acorda
sprijin prin intermediul revistei noastre.




in 1939, un grup de ingineri din
S.U.A. s-a deplasat in Ecuador cu
intentia de a pune in functiune
postul de radioemisie HCJB, in ban-
da de unde scurte de 25 m. Statia
urma sa fie instalatd in Quito, la
3000 m deasupra nivelului marii.
Pentru ca puterea de 10 Kw a postu-
lui s& fie radiatd cu maximum de
eficientd in directia Statelor Unite,

De ce prefer anten

cit virfurile elementelor sint cauza
nepldcerilor, solutia problemei con-

grupul de ingineri a construit o std in nascocirea unor elemente
antend tip Yagi cu 4 elemente. fara virfuri. Deformind In diverse
+ 5000 - Y N
+ 4000 _ |.Dipol simpiu
+ 3000 f/‘ ) - = -
. 2000 / ~ l[ Dipolindoit
+ 1000 A <Y
¢ 0 A4 A e
o -1000 "/ A f7’ 5 o4
’ »” P
€ 20002 Y -7 ey 4
T - 3000 £ /
" - 4000
O
o - 5000
A A 3 5
0 - 2 A A A 7 A
Lungimea dipolului
10
9 [
v 8 _Dipol simpiu
i . 7
it I
I Dipol indoit [
M = 5
EG VA N
2 g B ’ B -
T o 3 4 A 4R IR) ¥
L 2 S DA A A i
:' 1 7 Ir ‘.\ t'/ . S / %
-’ Voa - > -
0 '-=_// .
0 A N 3 A S A
4 2 4 4

Lungimea dipolului

Entuziasmul constructorilor a sca-
zut brusc la citeva zile dupa punerea
in functiune a statiei, cind au ajuns
la concluzia cd marea antend nu
avea sanse sa dureze prea mult.
Fenomene necontrolabile «consu-
mau» pur si simplu antena, putin
cite putin. Comportamentul antenei
(compusd din elemente cu Q ridicat)
in atmosfera rarefiata a celor 3 000 m
altitudine constituia intr-adevar o
surprizd. Descarcari «infloreau» in
virfurile elementelor, raminind sus-
pendate intre cer si pdmint si ardeau
insotite de sfiriieli si suierdturi. Tea-
va groasd folositd la elementele
antenei condamnate devenea incan-
descentd, iar bucati mari de aluminiu
topit cddeau pe pamint. Era evident
cd atmosfera rarefiatd nu putea su-
porta tensiunea mare care aparea
intre virfurile elementelor.

Radioamatorul Clarence C. Moore
WOLZX, caruia i-a revenit sarcina
de a rezolva problema, a plasat
niste sfere de cupru de 15 cm
diametru in virfurile elementelor.
Descarcarile au slibit ca intensitate,
dar tot mai apareau pe vreme umeda,
iar sferele dezacordau antena. Lui
Moore i-a devenit clar ca, atit timp

Problema descarcarilor a fost defi-
nitiv rezolvatd. Moore a construit
incd o antend, pentru 20 m, pe care a
folosit-o la statia sa de amator
HC1JB, in Quito. Dupa ce a obtinut
patent de inventie pentru noua an-
tend, Moore a mai construit citeva,
pentru diverse statii de radiodifu-
ziune, printre care si un gigant
rotativ pentru banda de 49 m, la
statia TGNA din Guatemala.
Despre Quad s-au scris multe
inexactitéli, mai ales cind a fost
vorba de calitati. Sint autori care au
pretins clstiguri de ordinul a 10... 12
dB, la un Quad cu doud elemente
(fig. 5 i 6). De asemenea, se spune
cd acceptd putere chiar alimentatd
fard prea mari precautii in privinta
adaptdarii si cl-si pastreazd perfor-
mantele chiar plasatd la inaltimi
mici sau Inghesuitd printre case.
O contributie considerabili la sta-
bilirea posibilit&tilor reale ale aces-
tei antene a adus lucrarea lui Wil-
liam 1. Orr (W6SAI, 3A2AF). «Totul
despre antena Cubical Quad», lu-
crare apérutd in urma unui intreg
sir de experiente si masuratori prac-
tice, efectuate in conditii tehnice ce
depdsesc net pretentiile si mai ales
posibilitdtile oricdrui radioamator.
Aceasti lucrare a lui Orr, precum si
putina experientd cdpatatd de sub-
semnatul in urma construirii unei
antene Quad (si a exploatarii ei in
cursul unui an de zile) stau la baza
prezentului ciclu de articole.
Cunoasterea modului de functionare
a caracteristicilor si proprietatilor
acestei antene cred cd vor fi de un
real folos celor ce au intentia de a o
construi. Pe de altd parte, avind
o imagine cit mai apropiata de reali-
tate referitoare la posibilititile aces-
tei antene, eventualul constructor
nu pleacd la drum cu iluzii exagerate,
deci nu va avea deziluzii la sfirsit.

in general, o antend Quad se

compune dintr-un element excitat
de linia de transmisie si numit ra-
diator, si din unul sau mai multe
elemente excitate parazit, adica cu-
plate inductiv cu radiatoru! si care
pot indeplini functiile de director
sau reflector.

Dupd cum s-a aratat la inceput,
radiatorul Quadului provine dintr-un
dipol indoit. Acest dipol este format
din doi dipoli in A/2, plasati foarte
aproape unul de altul $i conectati in
paralel la capete. Unul dintre ei
este Intrerupt la mijloc, pentru cupla-
rea liniei de transmisie.

Rezistenta de radiatie a unui dipol
simplu in A/2, ma3suratd la mijloc,
la frecventa de rezonant3, este de
circa 72 ohmi. Adaugarea altor dipoli
in paralel, mareste rezistenta de
radiatie. Noua rezistenta de radiatie
va fi de N* ori mai mare decit 12 ohmi,
unde N este numadrul total de dipoli
conectati in paralel. Deci dipolul
indoit va avea o rezistentd de ra-
diatie de 288 ohmi.

Caracteristica de directivitate, un-
ghiul radiatiei maxime fatd de ori-
zont si puterea radiatd sint identice
la dipolul indoit si la dipolul obisnuit
monofilar. Deosebirea esentiald a-
pare insa dacd se madsoard ldrgimea
de bandd. Factorul de calitate Q al
dipolului indoit este mai mic decit
cel al dipolului monofilar si urmarea
este o ladrgime de bandd mai mare.
Datorita factorului Q scdzut, impe-
danta de-a lungul dipolului indoit
atinge valori mult mai mici decit in
cazul dipolului monofilar (fig. 1).
Pentru o anumitd putere injectata
in antend, tensiunea intr-un punct
oarecare al antenei este proportio-
nald cu impedanta antenei in acel
punct.

Dipolul indoit (fig. 2 a) se poate
aduce in formd de romb (fig. 2 b)
sau se poate eventual intinde com-
plet (fig. 2 c) ajungind la forma unei
linii in A/2, scurtcircuitata la capatul
indepartat. Rezistenta de radiatie
a dipolului indoit este de 288 ohmi,
iar a liniei in scurtcircuit este zero.
Ar fi de asteptat ca rombul din fig.
2 b s& aiba o rezistentd de radiatie
intre aceste doud valori, adica circa
140 ohmi. MAasuratorile practice au
confirmat aceasti presupunere.

Dipolul indoit adus la forma de
romb are aceeasi caracteristicd de
directivitate ca si dipolul obisnuit si
nu prezintd cistig masurabil fatd de
acesta. Dipolul indoit se poate aduce
insd3 la forma din fig. 2 d. Fiecare la-
turd a pétratului astfel format, are
circa 0,25 A lungime, iar latura
inferioard este intrerupta la mijloc,
pentru alimentare. Punctele de im-
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feluri un dipol indoit, Moore a ajuns 5
la concluzia ¢a un element patrat i
ar_merita sa fie Incercat practic. A+ L N I-----
In vara anului 1942, la statia HCJB =
in Quito, a fost ridicatd o anteni cu ~-@ 3
doud elemente patrate, in locul beam- Qo 2 l
ului cu patru elemente. Antena a o !
fost supravegheatd, In special in - o 1
orele de seard, cind umiditatea at- T G
mosfericd era mare. Emotia construc- 5 - 0
torilor a crescut cind au observat 0 A OA 3)‘ %
o peliculd de roud acoperind sir- % 7% distanta S

mele si suportii antenei, dar n-a
apérut nici o descarcare, chiar cind
s-a aplicat antenei intreaga putere.
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,CUPA PRIMAVERII

Traditionalul concurs repu-
blican de inceput de sezon in acr
liber «Cupa Primdverin, care a
reunit la poligonul Tunari peste
300 de tragdtori, ne-a repinut
atengia din mai multe motive.
In primul rind, pentru cd intrc-
cerile, la care au luat parte
aproape lofi trdgdtorni fruntass,
ma pupm cei aflapi in Cuba —
D. Iuga, I. Codreanu, L. Giuscd,
St. Caban, Gh. Sencovia st
altii — s-au soldat cu rezulrate,
in general, mediocre. Doar la
citeva probe cei clasati pe pri-
mele locuri au reusit sd inscrie
punctaje apropiate de wvalorile
internationale. In aceastd com-
petigie nu s-a obginut nici un
record — ar fi absurd sd se
astepte numai asemenea rezul-
tate la un concurs inaugural al
sezonului — dar la nici una din
probe nu s-au realizar punctaje
apropiate de actualele recorduri
republicane. Deci, o primd con-
cluzie ar fi cd fruntasii tirului
sportiv mu sint incd «in formd.
Nu se poate explica chinuitul
rezultat obpinut de maestrul eme-
it al sportului 1. Tripsa, de
590 p, cu care a cistigar pistolul
vitezd, sau numai cele 1139 p
realizate de maestrul sportulii
Gh. Vasileseu la armd libera
caltbru redus 3x 40 f.

La o serte de probe insd sur-
prizele s-au pinut lanp. La pistol
sport fete, de pildd, «lauriv au
revenit outsiderest Monica Serban
{ Dinamo) cu 562 p, rezultar
cu care se mindreste intrucit ea a
depdsit-o pe multipla campioand
Anisoara Matei g pe actuala
detindtoare a titlului, Ana Butu.
Apor, in ultima probd, la pisiol
calibru mare, o parte dintrc
favoriti, ca V. Atanasiu, I. Trip
sa i G. Maghiar au fost intre-
cupi de tindrul Ion Cornelin
( Steaua ).

Ne-a surprins evolutia necon-
vingdtoare a trdgdtoarelor dina-
moviste, care nu de mult domi-
nau cu autoritate concursurtle

Minapi de aceeapn passune, iatd-ne gata sd ludm cu

feminine. Acum, ele n-au reusit
rezultate wvaloroase. Cele mui
constante au fost totugi Mariana
Feodot — 592 p locul I la arma
standard 60 f culcar si Melaniu
Petrescu, care la cele doud probe
Jde armd standard, 60 focur:
culcat 5i 3> 20, a ocupat locurile
11

La talere, in special la sant,
o adevdratd perurie de concu-
renfi §t numdrul talerelor lovite
foarte redus (locul I — 84 ¢
din 100 posibile). Cei doi vere-
rani, I. Dumitrescu s Si. Po-
povici, care s-au aliniat la stand
fara o prealabild pregdrtire, s-au
clasat pe primele locuri, iar cam-
pionul A. Marinescu (cu 71/1009
a trebuit sé se multumeascd cu
locul 111 din clasament.

La skeet A. Sencovici a reali-
zat cel mai bun rezultar: 90 1u-
lere lovite din 100.

Se cuvine sd mengiondm insd
pe citiva dintre reprezentantii
«tindrulus vab, pe juniorii Dan
Lucache (lasi), 594 p, locul I
la armd liberd calibru redus
60 f, Gheorghe Barbu (IEFS)
554 p locul I la arma standard
3 20 f, Liana Cion (Oradea)
577 p, locul I la arma standard
60 f, Aurora Podaru ( Focsam
st Liviu Stan ( Metalul) 525 p.,
locud I la pistol liber.

Ce pdrere au sportivii nostri
st cluburile lor? Dar federapia?

Toma RABSAN

INAUGURAREA

POLIGONULUI

Deschiderea sezonului com
petitional la tir a prilejuit inau-
gurarea poligonului din Alexan
dria, pe ale cirui linii de tra-
gere s-a disputat concursul re-

publican «Cupa Tineretului.
Gazdele acestui concurs — tri-
gitorii asociatiei sportive «Con-
structorub Alexandria — au
avut ca parteneri la cele 7 probe
de concurs pe cei mai bum
tintagi, seniori §i juniori, de la
Dinamo, Steaua, Olimpia, Me-
talul, IEFS g CPMB din Bucu-
resti, Universitatea Brasov, Uni-
rea Focsani gi Petrolul Ploiesti.

intrecerile, care au durat
doudl zile au fost urmdrite cu
viu interes de un numeros
public din oragul Alexandria
care a admirat, totodati, fru-
moasa bazi sportivd ce oferi
conditii excelente pentru obti-
nerea unor rezultate deosebite.

S-au evidentiat, dintre se-
niori, C. Codreanu (Steaua)
595 p — armi liberd calibru
redus 60 f i dintre juniori L. I-
lovici (Universitatea Brasov)
591 p — armi standard 60
si Georgiana Oprisan (Unirca
Focgani) 562 p la armi standard
3x20 f.

«Cupa Tineretului de la A-
lexandria a constituit o primi
verificare a trigitorilor fruntasi
privind stadiul lor de pregitire
in vederea selectiondrii celor
mai buni pentru diferirele in-
treceri internationale. Rezulta-
tele n-au fost insd la nivelul
cerintelor, unii dintre favoriti
concurind sub posibilitdti Prin-
tre acestia s-au numirat M. Fe-
recatu, E. Satala, Gh. Neacsu
(toti de la Dinamo), P. Sandor
(Steaua) Gh. Barbu (IEFS).
Mulg dintre cei care au inscris
rezultate slabe au dat vina pe
«starea exagerati de starp, «in-
suficientd incilzire inainte de
probd, «uminozitatea exagera-
t®» a poligonului, sinsuficienta
rezistenti specifick etc. Dar
toate aceste motiviiri s-au dove-
dit nefondate, intrucit cei carc
s-au pregitit cu toatd seriozi
fatea pentru CONCUrs s-au aco-
modat rapid condigiilor oferite
de poligon si rezultatele au
constituit o dovadid de necon-
1estat.

Niculae POPESCU

SCUFUNDARI IN MAREA NEAGRA

asalt lumea hu Neptun. Cele citeva aparate autonome
de scufundat, in cea mai mare parte construite de noi,
dupd toate regulile s probate in lacul Mogosoasa, erau
incdrcate cu aer. Asteptam marea confruntare cu adincu-
rile. In fata noastrd aveam doud obiective: verificarea
aparaturss de scufundat §i recoltarea unor probe de sedi-
mente marine pentru un studiu privind poluarea apelor

mdrit, ce urma sd fie efectuat in cadrul catedrei de Fizica
a Unsversitdpu din Bucuresti. Ajunsi la mare, am luar
legdtura cu Stafiunea de cercetdri marine Agigea pentru
a ne asigura colaborarea s aerul necesar incdrcdru
aparatelor autonome de scufundat.

o ...Vremea s-a ameliorat simpitor. Mshai, scufundi-
torul stapiunii, ne anuntd cd in jurul orei 15 vom iesi in
larg pentru o scufundare de probd. Eu, Costel si Nicu
vom fi pe post de spilot de incercares. Incepem ultimele
vertficdri ale materialului de scufundare, cdutind sa
sensibilizdm cit mai mult detentoarele. La ora stabilita
iestm in larg cu barca stapiunsi §si cu cele doud bdra de
cauciuc ale noastre. Ancordm la circa o mild de parm,
intr-o zond cu o adincime medie de 10 m. Ma echipez
in barca de cauciuc, lucru destul de greu cind trebuie sa
imbrac wn costum de neopren si sd-mi pun aparatid in
spate, singur, pe o mare agitatd. Ugor ametit, reusesc
totusi sd md lansez la apd. Constat cd debitul de aer este
insuficient, ies la suprafapd, las aparatul de scufundai
in barcd. Plonjez liber in mijlocul bulelor de aer ldsate
de Costel si Nicu §i, ajungind la o oarecare adincime,
simt o durere in urechi 5 trebuie sd revin urgent la supra-
fapa.

Dupd amiazd iesim din nou in larg in acelagi loc.
Primul plonjeazd Andres, care se intoarce dupd 20
minute entuziasmal de funcionarea aparatulud sdu s de
faptul cd a reusit sd-si echilibreze urechile, putind astfel
sd prospecteze in wvoie fundul stincos in acea zond. Cu
rezerva de aer rdmasd ne propune sd facem s noi o incursiu-
ne sub valuri. Fdrd a md ldsa rugat, imi pun aparatul
in spate §i verific dacd imi dd aer suficient. Reusesc la a
doua lansare sd cobor pind la 10—12 m adincime. Urmd-
resc cu incintare o ingrdmddire haoticd de bolovanmi s
stinci, respirind fdrd efort un aer pldcut. Din cind in
cind privesc spre manometrul de control pentru a cunoaste
dacd mai am aer. Imi continui cercetarea i la un moment
dat zdresc o stincd mas inaltd, acoperitd de midii §i alge.
Nu-ma dau seama cit de repede trece timpul. Am stat
10 minute sub apd. In butelii mai am o presiune de 4
armosfere. Stiind cd Costel trebuie sd se scufunde cu
ucelagi aparat ies la suprafagd s ajung la barcd. Dupa
revenirea hd Costel din scufundare, ne intoarcem la térm
entuziasmap de noutatea trdirilor in adinc §si a frumu-
setilor vdzute. O datd trecute primele emopi §si incerti-
rudim privind functionarea aparatelor, in zilele urma-
toare am continuat scufunddrile.

Ing. Alexandru BRAIKOFF
P.S. Cclor ce doresc am3nunte privind acest sport,

autorul acestor rinduri gi colaboratorii s#i le pot acorda
sprijin prin intermediul revistei noastre.




in 1939, un grup de ingineri din
S.U.A. s-a deplasat in Ecuador cu
intentia de a pune in functiune
postul de radioemisie HCJB, in ban-
da de unde scurte de 25 m. Statia
urma s3 fie instalatd in Quito, la
3000 m deasupra nivelului marii.
Pentru ca puterea de 10 Kw a postu-
lui sd fie radiatd cu maximum de
eficientd in directia Statelor Unite,
grupul de ingineri a construit o
antend tip Yagi cu 4 elemente.

De ce prefer antenc

cit virfurile elementelor sint cauza
neplacerilor, solutia problemei con-
std in nascocirea unor elemente
fara virfuri. Deformind in diverse

Problema descarcérilor a fost defi-
nitiv rezolvatd. Moore a construit
incé o antend, pentru 20 m, pe care a
folosit-o la statia sa de amator
HC1JB, in Quito. Dup3 ce a obtinut
patent de inventie pentru noua an-

compune dintr-un element excitat
de linia de transmisie si numit ra-
diator, si din unul sau mai multe
elemente excitate parazit, adicd cu-
plate inductiv cu radiatoru! si care

+ 5000 i : . ] ! pot indeplini functiile de director
+ 4000 _ |.Dipol simplu tend, Moore a mai construit citeva, sau reflector.
Vi “, pentru dlyerse statii qe radlo_dlfu- Dupa cum s-a ardtat la inceput,
+ 3000 £ M _ i, i ziune, printre care si un gigant radiatorul Quadului provine dintr-un
+ 2000 / [ Dipolindoit rotativ pentru banda de 49 m, la dipol Indoit. Acest dipol este format
] ~A statia TGNA din Guatemala. din doi dipoli in A/2, plasati foarte
e 1000 . . f + _ Despre Quad s-au scris multe aproape unul de altul si conectati in
: 0 g ' 7 s e lne;acsl!ﬁtlll tg;als?k:s ?nq a fost parale! la ca|pete. Unul dintre ei
. . - o o7 vorba de calitati. Sint autori care au este Intrerupt la mijloc, pentru cupla-
.:E- - 1000 ;/ n "." ‘.r/'/ prBetiIns cistigurti.j de o:’din;l aI 10... 12 rea quiei de transn!is?e. o
s =~ 2000 4 soe dB, la un Quad cu doud elemente _Reustenta de radiatie a unui qlpol
- 3000 "/ / (fig. 5 si 6). De asemenea, se spune simplu In A/2, masuratd la mijloc,
Shlss W cd acceptd putere chiar alimentatd la frecventa de rezonanta, este de
RV O tara prea mari precautii In privinta  circa 72 ohmi. Adaugarea altor dipoli
o ~ 5000 adaptérii si cd-si pastreaza perfor- in paralel, mareste rezistenta de
1 A 3 5 mantele chiar plasata fa naltimi radiatie. Noua rezistenta de radiatie
0 = = - A A =\ mici sau Inghesuitd printre case. va fi de N* ori mai mare decit 12 ohmi,
L 4 & O contributie considerabild la sta- unde N este numarul total de dipoli
d _ bilirea posibilitatilor reale ale aces- conectati in paralel. Deci dipolul
Lungimea dipolului tei antene a adus lucrarea lui Wil- indoit va avea o rezistentd de ra-
=5 liam 1. Orr (W6SAI, 3A2AF). «Totul diatie de 288 ohmi.
despre antena Cubical Quad», lu- Caracteristica de directivitate, un-
crare apérutd in urma unui Intreg ghiul radiatiei maxime fatd de ori-
sir de experiente si masuratori prac- zont si puterea radiatd sint identice
10 tice, efectuate in conditii tehnice ce la dipolul Indoit si la dipolul obisnuit
| depésesc net pretentiile si mai ales monofilar. Deosebirea esentiald a-
9 = = posibilitatile oricdrui radioamator. pare insd dacd se misoard largimea
- 8  Dipol simplu Aceastd lucrare a lui Orr, precum si de bandi. Factorul de calitate Q al
= 7 putina experientd cdpatatd de sub- dipolului indoit este mai mic decit
L P l semnatul in urma construirii unei cel al dipolului monofilar si urmarea
v o 3 6| _ _ antene ng':ld (si a exploatarii ei in este o ldrgime de bandd mai mare.
- = -5 5 Dipol indoit l cursul unull an fle zile) stau la_baza Datoritd factorului Q scizut, impe-
= N prezentului  ciclu de articole. danta de-a lungul dipotului indoit
i 4 - Cunoasterea modului de functionare atinge valori mult mai mici declt in
e ".’ ,E.L 3 ’ \ ,‘1‘ .-J a caracteristicilor si proprietdtilor cazul dipolului monofilar (fig. 1).
: v O 2 ] l\ ,7" \ o acestei antene cred ca vor fi de un Pentru o anumitd putere injectata
s 9 2 — N * A > = real folos celor ce au intentia de a o in anten#, tensiunea intr-un punct
e 1 e Y g / ‘\ A construi. Pe de altd parte, avind oarecare al antenei este proportio-
T p ] S ] o imagine cit mai apropiata de reali- nald cu impedanta antenei in acel
0 i tate referitoare la posibilitatile aces- punct.
0 P 3 5 tei antene, eventualul constructor Dipolul indoit (fig. 2 a) se poate
7 7 T A A 2 A nu pleaca la drum cu iluzii exagerate, aduce In forma de romb (fig. 2 b)
deci nu va avea deziluzii la sfirsit. sau se poate eventual intinde com-
Lungimea dipolului . plet (fig. 2 ¢) ajungind la forma unei
| linii in A /2, scurtcircuitata la capatul
in general, o antenid Quad se  indepartat. Rezistenta de radiatie
a dipolului indoit este de 288 ohmi,
iar a liniei In scurtcircuit este zero.
Entuziasmul constructorilor a sca- A Ar fi de asteptat ca rombul din fig.
zut brusc la citeva zile dup3 punerea A ] ¥ A 2 b s& aiba o rezistentd de radiatie
in functiune a statiei, cind au ajuns b-c-»—-~2- - = | BRI intre ace'ste doud val_orl. adlcé. circa
la concluzia cd marea antend nu : A [ | 140 ohmi. Masuratorile practice au
avea sanse sa dureze prea mull. E E [ confirmat aceasta presupunere.
Fenomene necontrolabile «consu- C B E‘ el i _adus la fprr_na 2l
mau» pur si simplu antena, putin D <} E A t B I r<_)mb are aceeasi garacterl.stlca. dg
cite putin. Comportamentul antenei £l durectwnltate ca si dipolul obisnuit si
(compusa din elemente cu Q ridicat) I C D nu prezintd cistig masurabil fatd de
in atmosfera rarefiata a celor 3 000 m ! acesta. Dipolul Indoit se poate aduce
altitudine constituia intr-adevar o c D h o insd la forma din fig. 2 d. Fiecare la-
surprizd. Descarcari «infloreau» in ct o turd a patratului astfel format, are
virfurile elementelor, rdminind sus- a) b) ¢) d) circa 0,254 lungime, iar latura
pendate intre cer si pAmint si ardeau mfenoara. este intreruptd la mI]|.OC,
insotite de sfiriieli si suieraturi. Tea- . pentru alimentare. Punctele de im-
va groasa folositd la elementele
antenei condamnate devenea incan- feluri un dipol indoit, Moore a ajuns
descentd, iar bucati mari de aluminiu la concluzia cd un element patrat o 5 A\ X
topit cddeau pe pamint. Era evident ar merita sa fie Incercat practic. © 4 N |--»——- — = ———— I—*-z ‘—'-l
ca atmosfera rarefiatd nu putea su- In vara anului 1942, la statia HCJB . 2 L
porta tensiunea mare care aparea fn Quito, a fost ridicatd o antend cu .M 3 { } T A
intre virfurile elementelor. doua elemente patrate, in locul beam- oo l | | e
Radioamatorul Clarence C. Moore ului cu patru elemente. Antena a o s | A 1 ()
WOLZX, caruia i-a revenit sarcina fost supravegheatd, in special in o S S ES
de a rezolva problema, a plasat orele de seard, cind umiditatea at- n- o | I ! A
niste sfere de cupru de 15 cm mosferica era mare. Emotia construc- i - 0 | | s
diametru in virfurile elementelor. torilor a crescut cind au observat 0 A A 3}‘ i 1 4 __t 8
Descdarcdrile au sldbit ca intensitate, o peliculd de roud acoperind sir- T _2'2 distanta S
dar tot mai apareau pe vreme umeda, mele si suportii antenei, dar n-a a) v b) c)

iar sferele dezacordau antena. Lui
Moore i-a devenit clar cd, atit timp

apérut nici o descédrcare, chiar cind
s-a aplicat antenei intreaga putere.




()
separataor

In numérul trecut s-a prezentat modul in care etajele
dintr-un emitdtor radio care urmeazd dupd etajul oscila-
tor pot afecta stabilitatea frecventei acestuia. Pe scurt,
fenomenul se datoreste unor variatii de impedantd care se
transmit din etaj in etaj §i ajung in cele din urmd in
circuitul de intrare al tubului oscilator, in care este coner -
tat si circuitul oscilant, producind variatii ale frecvente:
generate.

Pentru eliminarea sau micsorarea acestei influente
nedorite este necesar ca intreg etajul oscilator si celelalte
etaje ale emitdtorului sd se intercaleze un etaj special
denumit etaj separator care trebuie sa prezinte urmdtoa-
rele calitdti: impedanta circuitului sdu de intrare echivalent
sd fie cit mai mare (pentru ca eventualele sale variati sé
influenteze cit mai putin impedanta de sarcind a etajului
oscilator) iar impedanta sa de sarcind sd fie cit mai
putin sensibild la variatiile impedantei de intrare a etaju-
lui urmdtor (pentru a le resimti si a le transmite circuitu-
lui de intrare in cit mai micd mdsurd).

In scopul indeplinirii primei conditii este necesar a se
actiona asupra componentelor rezistive si capacitive ale
impedantei, mdrind cit mai mult posibil pe Reg si Rd si
micsorind la maximum pe Cd (vezi fig. 3 din nr. 4/1973).
Madrimea lui Reg se realizeazd micsorind sau chiar anu-
lind, curentul de grild. Mdrirea si micsorarea lui Cd se
obtine prin utilizarea unor tuburi avind o capacitate de
trecere (Cag) cit mai redusa.

Pentru indeplinirea celei de a doua conditii sarcina tubu-
lui oscilator nu trebuie sd fie un circuit oscilant ci un soc de
radiofrecventd sau, si mai bine, o rezistenta ohmicd. In
orice caz, este recomandabil ca impedanta de sarcind a
etajului separator sd fie mult mai micd decit impedanta de
intrare a etajului urmdtor pentru ca impedanta rezultanta
sd fie afectatd cit mai putin posibil. Schemele unor etaje
separatoare, care indeplinesc aceste conditii, sint prezen-
tate in fig. 1 si 2. Asa cum se vede, acestea sint,de fapt,
niste etaje amplificatoare de radiofrecventd la care sarcina
este o rezistentd ohmicd. In plus ele se caracterizeazd prin
faptul cé lucreazd féré curenti de grild.

Asa cum s-a arédtat in numdrul trecut, pentru ca acesti
curenti sd nu apard este necesar ca amplitudinea maximd
a tensiunii de excitatie Ug sd nu depdseascd valoarea ten-
siunii de negativare —Eg. Aceasta conditie este reprezen-
tatd grafic in fig. 3 pentru diferite clase de functionare.

Pentru a aduce etajul in acest regim se procedeazd in
felul urmdtor. In primul rind se stabileste tensiunea de
negativare corespunzdtoare clasei de functionare doritd.
Dacd etajul urmeazd a indeplini numai functia de separa-
tor si nu si pe cea de multiplicator de frecventd, cum se
intimpld uneori, atunci se recomandd functionarea in clasa
A, care asigurd un regim liniar féré distorsiuni i, deci,
fdrd armonici nedorite. In caz contrar se alege, dupd cerin-
td, clasa B sau C. Valoarea tensiunii de negativare necesard
se ia din cataloagele de tuburi sau se determind de pe
curbele caracteristice. Ea poate fi determinatd si experi-
mental.

In schema din fig. 1 valoarea doritd, determinatd con-
form celor de mai sus, se obtine prin reglarea corespun-
zdtoare a potentiometrului P si mdsurarea tensiunii cu
ajutorul voltmetrului V. Pentru evitarea unor rezultate
eronate se recomandd ca acesteq sd aibd o rezistenta
internd de cel putin 10 kohmi/volt. In continuare se interca-
leazd in punctul «x» un miliampermetru, care initial se
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comutd pe o scard de citiva miliamperi. Apoi se aplicd
etajului tensiunile de alimentare, precum si tensiunea de
excitatie, care trebuie sd aibd valoarea maxim posibild
in montajul respectiv. Se micsoreazd scara miliamperme-
trului pind ce indicatia acestuia este suficient de mare
(la aproximativ jumdtatea scalei) si se reduce, apoi, exri-
tatia pind cind indicatia se apropie de zero. Se comutd
instrumentul de mdsurd si se reduce excitatia alternativ,
pind ce se obtine indicatia nuld pe scara cea mai sensibild.
Pentru mai multd sigurantd este recomandabil ca excitatia
sd fie redusd incd putin fatd de aceastd situatie.

Scdderea excitatiei se poate realiza prin micsorarea ten-
siunii de ecran si anod a etajului oscilater sau, si mai bine,
prin reducerea valorii capacitdtii de cuplaj Cei.

In schema din fig. 2, valoarea doritd a tensiunii de nega-
tivare se obtine actionind asupra valorii rezistentei Rr,
care poate fi caleulatd utilizind relatia Rc = Egfla + Ig.,
unde Eg este tensiunea de negativare doritd, ior la 51 Ig,
reprezintd curentul de anod si respectiv cel de ecran.
Reglajul se face cu tensiunile de alimentare si de excitatie
aplicate.

Valorile capacitdtilor de cuplaj Cci 5i Cce a capacitdtilor
de decuplaj Cdg, Cdg, si Cds depind de frecventa de lucru
putind fi mai mici atunci cind aceasta este mai ridicatd
si invers. In plus, valoarea lui Cei depinde si de tensiunea
de excitatie necesard functiondrii naormale a etajului
separator. Rezistenta Rg, se calculeazd cu relatia Rg.
(Ea—Eg,)/lg,. in care Ea este tensiunea anodicd, Egs ten
siunea de ecran iar g, curentul de ecran.

Etajul separator descris mai sus poate asigura o micso-
rare simtitoare a influentelor exercitate de diferitele etaje
ale emitdtorului asupra etajului oscilator, fard insd a le
elimina complet. Dacd este necesard o separare mai avan-
satd se recomandd utilizarea ca etaj separator a asa-zisu-
lui etaj repetor catodic, a cdrui schemd de principiu este
prezentatd in fig. 4. Repetorul catodic se deosebeste de un
etaj amplificator «obisnuit» prin faptul cd rezistenta de
sarcind Rs nu se gdseste in circuitul anodului ci in cel al
catodului. Datorita faptului cd tensiunea de iesire apare
intre catodul si grila tubului, sedzindu-se din tensiunea de
intrare, etajul functioneazd cu o reactie negativd de ten-
siune totald, ceea ce are urmdtoarele consecinte impor-
tante pentru functionarea sa ca etaj separator. Rezistenta
de intrare este aproximativ egald cu rezistenta Rg fiind
destul de mare si practic constantd. Capacitatea de intrare
este datd de relatia Cintr = Cag + Cgk (1-A) in care A
este amplificarea tubului. Avind in vedere cd la repetorul
catodic amplificarea este subunitard A < 1 si comparind
aceastd relatie cu cea corespunzdtoore montajului pre-
cedent, Cintr = Cgk + Cag (1+A), in care A este cuprins
intre citeva unitdti si citeva zeci, este evident cd repetoryl
catodic are o capacitate de intrare sensibil mai micd. In
fine, o altd caracteristicd a acestui etaj este faptul cd
rezistenta sa de iesire este foarte scdzutd, variind intre
circa 100 si citeva mii de ohmi, fiind egald cu aproximativ
inversul pantei tubului Ries~1/S.

In altd ordine de idei. examinind fig. 4, observdam cd

rezistenta de sarcind Rs este parcursd nu numai de com-
ponenta alternativé a curentului catodic ci si de cea con-
tinud lgo. Datoritd acestui fapt, la bornele sale apare o
tensiune de negativare Eg = Rs X lao, care poate fi mai
mare sau mai micd decit cea necesard pentru functiona-
rea etajului in clasa doritd.

In primul caz se poate folosi schema din fig. 5 in care
tensiunea de negativare se ia numai de la bornele uneia
dintre cele doud rezistente inserigte care constituie re-
zistenta de sarcind. In al doilea caz se foloseste schema din
fig. 6 in care negativarea se obtine la bornele rezistentelor
R1 st R2 iar tensiunea de iesire apare numai la bornele
rezistentei R1. intrucit rezistentn R2 este scurtcircuitatd
pentru circuitul de radiofrecventd de cdtre capacitatea Cs.
inlocuind rezistenta R1 printr-un soc de radiofrecventd si
mdrind rezistenta R2 corespunzdtor tensiunii de negati-
vare dorite, se obtine montajul prezentat in fig. 7 si utili-
2at adeseori in emitdtoarele de radioamator.

Reglajul este asemdndtor cu cel al etajului separator
«clasic», constind in esentd din stabilirea corectd a valo-
rilor negativdrii si excitatiet astfel incit s se evite aparitia
curentilor de grild. Reglarea negativdrii se realizeazd
actionind asupra valorii rezistentei de sarcind, respectiv a
portiunii din rezistenta de sarcind parcursd de compo-
nenta continud a curentului catodic iar cea a excitatiei
asa cum s-a ardtat la primul tip de separator. Deoarece,
asa cum s-a ardtat, repetorul catodic are o amplificare
subunitard , el este urmat uneori de un al doilea etaj
separator «clasic» care asigurd o amplificare mult mai
mare, un exemplu fiind dat in schema din fig. 8.

O schemd care asigurd o separare si mai pronuniatd
decit a repetorului catodic este amplificatorul cu cuplaj
catodic prezentat in fig. 9. Asa cum se vede in fig. 10,
acesta rezultd de fapt din unirea unui repetor catodic cu
un etaj amplificator cu grila la masd. Acesta din urmd
prezintd o serie de calitdti foarte importante pentru un
etaj separator. Astfel datoritd faptului cd grila de comandd
este conectatd la masd, formind un ecran intre circuitul
de iesire si cel de intrare, separarea acestora este foarte
pronuntatd, ceea ce face ca influenta variatiilor impe-
dantei de sarcind., asupra impedantei de intrare sa fie
foarte redusd. U altd calitate este aceea ca impedanta de
intrare a etajuiui cu grila la masd este foarte redusa, de
acelasi ordin de mdrime cu impedanta de iesire a repe-
torului catodic, ceea ce permite o bund adaptare a celor
doud etaje.

Insumind calitdtile repetorului catodic si ale amplifica-
torului cu grila la masd, este evident cd amplificatorul cu
cuplaj catodic prezintd calitdy de separator superioare
fiecdruia dintre acestea si de aceea utilizarea sa este
recomandabild in toate emitdtoarele de calitate. In functie
de raportul intre tensiunea de negativare necesard func-
tiondrii etajului in clasa doritd si tensiunea de excitatie se
pot utiliza variante asemdndtoare cu cele prezentate in
fig. 5, 6 si 7.

Ing. Victor NICOLESCU — YO3VN
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EMITATOR TRANZISTORIZAT
CU BANDA LATERALA UNICA (ll)

in numiru!l 3 al revistei s-a descris
excitatorul propriu-zis. In cele ce ur-
meazi prezentim etajele cu tuburi ale
emitatorului cu banda laterald unica
{BLU).

Semnalul BLU pe frecventa de 9 M-z
avind un nivel de circa 200 mV trebuic
mixat cu semnalul oscilatorului cu frec-
venti variabildi (VFO) pentru a-l tran-
spune in benzile de unde scurte alocate
radioamatorilor. Obtinerea celor cinci
benzi de lucru se face printr-o singura
mixare a semnalului VFO-ului cu sem-
nalul BLU. Acest lucru simplifici oare-
cum montajul, care devine mai econo-
mic. Mixajul se face in tubul de tip
6AH6, semnalul BLU introducindu-se
pe grila de comandi, iar semnalul VFO-
ului injectindu-se in catodul tubului.
S-a ales acest procedeu, datoric fap-
tului & semnalul oscilatorului este
cules de pe un repetor catodic, care
are o impedanti mici la iesire. in anodul
mixerului se afli circuitul L1-C1 ce se
acordi cu condensatorul variabil Cv2.
Datele bobinei si valoarea capacitagii
pentru fiecare bandi sint date in tabel.

Blocarea mixerului in perioada de
repetitie se face prin exces de negati-
vare comandat de releul VOX-ului
{comutator actionat vocal). O particu-
laritate a etajului este faptul & alimen-
tarea grilei a doua se face dintr-un di-
vizor potentiometric de unde se ali-
menteazi si ecranul etajului prefinal.
Printr-o capacitate de 47 pF, semnalul
BLU pe frecventa de lucru, rezultat
in anodul mixerului, atacad etajul pre-
final al emititorului echipat cu tubul
T2 de tip 5763 sau cu echivalentu!
acestuia QE03/10.

Pentru prevenirea autooscilagiilor
parazite s-au montat in anodul si grila
de comandi a tubului T2 rezistenta

de 47 ohmi peste care s-au bobinac
5—6 spire din conductor CuEm de
08 mm diametru. Reglarea acestui
etaj se face cu potentiometrul P1 din
catodul tubului. in asemenea situagie
tensiunea grilei ecran ar varia in limite
foarte mari, ceea ce nu se intimpli in
cazul de fatd datorid alimentirii in
sistem potentiometric.

Sarcina acestui etaj o constituie cir-
cuitul L2—C2 acordat in cadrul fiecirei
benzi cu condensatorul variabil Cv3.
Infasurdrile L1 si L2 se executi pe car-
case cu miezuri de ferocart de tipul
celor folosite in etajele de medie frec-
venta de la televizoarele Temp 6. Intru-
cit bobinele din anodul mixerului si
al etajului prefinal au aceleasi caracte-
ristici, condensatorii variabili Cv2 res-
pectiv Cv3 cu capacitati de 10—150 pF,
pot fi monocomandati. Personal am
folosit un condensator variabil de la
receptorul «Mamaia» lasindu-i trei placi
la stator si 4 la rotor.

Din etajul prefinal, semnalul BLU
atac etajul amplificator de putere.
Acesta lucreazi in regim linear si este
echipat cu o tetrodi moderni de tip
4-125 A. Acest tub se fabricd §i sub
urmitoarele denumiri, variind de la o
firma la alta: QB3/300 {Zaerix, Adzam,
Tronix), RE125A (Tesla), SRS455 (Te-
lefunken).

Amplificatorul lucreazi in clasa AB2
fiind alimentat cu 1500 V la anod si 300 V
stabilizat 1a grila ecran. Negativarea
va fi de —41 V curentul de repaus
{fard semnal) fiind de 44 mA. Pentru
semnalul maxim curentul anodic va
atinge valoarea de 200 mA iar !a mo-
dulatie vocaldi normali nu va depasi
valoarea de 140—150 mA cu antena
cuplata.

Cuplajul cs antena se face cu un

filetru Collins compus din bobina L3 si
condensatorii variabili Cv4 si Cv5 ata-
cind o linie coaxiali cu impedanta de
52—75 ohmi.

Oscilatorul cu frecventa variabila
'VFO-ul) este compus din trei etaje
dintre care oscilatorul propriu-zis c-
chipat cu un tranzistor urmat de
separator {multiplicator) si un repetor,
cu tuburi. Tranzistorul folosit este
cu siliciu de tip BF173 {BF180, BF183)
de productie |.P.R.S. Frecventele de
luecru ale VFO-ului precum si modul
de obtinere a benzilor de lucru se pot
vedea in tabel

Semnalul oscilatorului este amplificat
de un etaj separator echipat cu tubul
6AU6 {6)4P, EF94 etc) care functio-
neazi a dublor sau triplor de frecventa
pentru benzile de 21 respectiv 28 MHz.
Sarcina acestui etaj este formati din
circuitul L5—C5, cu Q mic pentru a
permite trecerea intregului spectru
de frecvente al oscilatorului. De aici
semnalul atac grila ultimului etaj care
este un repetor catodic echipat cu un
tub trioda de tip EC92 {6SIP sau 1/2
ECC82). Din catodul tubului repetor

prin capacitatea de 3,3 nF, semnalul
de radiofrecventd, avind un nivel de
circa 2 V ef,ataci catodul tubului mixer.
Alunecarea de frecventi a VFO-ului nu
este mai mare de 25—30 Hz, dupa 30 de
minute de la intrarea in funcgiune si
pini la stabilirea echilibrului termic.
Oscilatoru!l propriu-zis impreuna cu
circuitele oscilante se monteazi intr-un
blindaj de aluminiu, nefiind necesare
misuri speciale de izolare termica.
Esengial este de a-l feri de circulatia
curentilor de aer din jur. Datele bobi-
nelor oscilatorufui sint cuprinse in
tabe!. Partea tranzistorizati a VFO-ului
se alimenteazi la 12 V din redresorul
excitatorului descris in nr. 3 al revistei,
tuburile alimentindu-se la o tensiune
de 300 V. Blocul de alimentare al mon-
tajului se executd dupd schema din fig. 2
fiind compus din trei redresori.
Tensiunea de alimentare a anodului
etajului final este de 1500 V si se obtine
prin dublarea unei tensiuni de 550 V la
06 A. Prin dublare tensiunea ajunge
la valoarea mai sus mentionata curentul
disponibil injumacitindu-se (0,3 A). E-
lementele redresoare sint diode cu
siliciu de tip F407 (DD2068, SY208)
sau altele echivalente, montate cite
douid in serie pe fiecare brat. Pentru
egalizarea tensiunilor, pe fiecare dioda
s-au montat, in paralel, rezistente chi-
mice de 470 kohmi precum si capacitat)
de 10 nf {tip disc).
Filtrul redresorului este o capac:-




tate formati prin inserierea a trei con-
densatori electrolitici pe fiecare ra-
muri. Condensatorii sint suntati si ei
cu rezistente chimice de 100 kohmi
pentru egalizarea tensiunilor. In serie
cu infisurarea secundari a ctransfor-
matorului s-au introdus doui rezistente
bobinate de 10 ohmi;10 W fiecare,
pentru protejarea diodelor la pornirea
redresorului cind condensatorii din
filtru sint descircati. S-a previazut de
asemenea §i o rezistentd de sarcini
de 50 kohmi la 60 W {blider) care con-

sumi circa 20°, din curentul total dis-

ponibil al redresorului §i protejeazi
condensatorii impotriva unor even-
tuale virfuri de tensiune. Transforma-
torul va avea un miez cu o suprafata
de 18 cmp.

Pentru alimentarea celorlalte etaje
si pentru obtinerea tensiunii de nega-
tivare a etajului final al emititorului
mai sint necesare inc doua redresoare.
Primul furnizeazi o tensiune de 320 V
la un curent de 150 mA. Elementele
redresoare sint tot diode cu siliciu
de tip F407 (SY208) legate in punte.
Din acest redresor se obgine si tensi-
unea de 300 V stabilizatd pentru alimen-
tarea grilei ecran a tubului final. Tubu-
rile stabilizatoare sint de tipul SG4S
{SG1P, STR150/60) sau altele echiva-
lente ce vor fi inseriate si vor fi suntate
cu rezistente de 100 kohmi.

Cel de al doilea redresor de negati-
vare, debiteazi o tensiune de 100 V
la un curent de 20 mA. Elementul re-

dresor este o punte formadi din patru
diode de tip D7] (DR303 etc.). Tran-
sformatorul are un miez cu o sectiune
de circa 14 cmp si furnizeazi §i tensiu-
nile de 6,3 V/3 A pentru incilzirea tu-
burilor din etajele intermediare ale
emititorului, 5 V/65 A pentru fila-
mentul tubului final, precum si o ten-
siune de 14 V/150 mA pentru redre-
sorul ce alimenteazi partea tranzisto-
rizati a excitatorului prezentat in nu-
mirul 3 al revistei.

Reglajul si acordul emitatorului con-
st in alinierea circuitelor oscilance
care au fost in prealabil acordate la
rece cu ajutorul grid-dip-metrului. Bo-
binele din anodul mixerului si al pre-
finalului vor fi astfel aliniate incit acor-
dul cu ajutorul condensatorului varia-
bil Cv2, Cv3 si fie monocomandat.

Pentru lucrul in telegrafie sau pentru
acorduri si alinierea definitivd a circu-
itelor se va cupla oscilatorul de 800 Hz
la intrarea celui de al doilea etaj al
amplificatorului de microfon. Cu aceste
reglaje ficute si tinind seami de regi-
mul de functionare al etajului final
indicat anterior, nivelul distorisunilor
de intermodulatie nu va depasi — 30 dB
astfel & semnalul BLU va fi de o calitate
foarte buna.

Atenuarea purtitoarei este de —45
dB iar a benzii laterale nedorite de
—60 dB.

Ing. Dan COMAN—-YO03FG
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NOUTATI
TEHNICE

® Radioemitdtoarele sonde:
planetare sovietice «Mars-3»
continud sd transmitd date foarte
importante de pe «planeta rosiey.

Astfel, sonda a inregistrat
temperaturd constanta de citeva
grade sub zero la o adincime de
jumdtate de metru sub suprafata
solului. In acelasi timp la supra-
fatd, in jurul latitudinii sudice
de 60 grade, s-a inregistrat o
temperaturd de minus 70 grade
Celsius. «Mars-3» este inzestrat,
printre altele, cu un radiotele-
scop, miniaturd, care functio-
neazd pe lungimea de undd de
3 em i foloseste la inregistrarea
intensitdgii emisiunilor calorice
ale solului planetei Marte, pind
la adincimea de 0.5 metri.

@ «Dulapul electronic» insta-
lat la unele intersectii din Bru-
xelles regleazd electronic cir-
culatia in functie de trafic. De-
tectori  electromagnetici inre-
gistreazd volumul traficului la
anumite incrucisdri si transmit
spre un calculator central infor-
matii pe baza cdrora se elabo-
reazd un program al circultiei
in functie de traficul existent in
diverse zone. Acest sistem va fi
adoptat si de alte orase din Belgia.

@ «CEEFAX» este sistemul
(selector automat, realizat de o
firmd americand care transfor-
ma receptorul TV intr-o :rezer-
vd permanentd de informatii im-
primate». Cu ajutorul acestui
selector  automat de emisiuni
TV telespectatorul apdsind pe o
clapd are posibilitatea de a se-
lecta si viziona mai multe serii
de informatii imprimate (circa
30 de emisiuni diferite, specta-
cole, buletine meteorologice,
rezultate sportive), insd pentru
acest scop urmeazd sd adapteze
la receptor sau la priza de antend
o cutie de mici dimensiuni care
cuprinde o memoarie electronica.
Piesele din aceastd cutie inre-
gistreazd semnalele codificate
in mod permanent astfel incit
telespectatorul  poate proiecta
pe ecran, (atunci cind doreste),
informatiile  inmagazinate.

@ O firmd britanicd a realizat
un emitdtor radio automat de
semnale SOS pentru ambarcati-
uni de salvare, care poate fi utili-
zat de persoane lipsite de orice
instruire  radiofonicd. Aparatul
emite gutomat din 6 in 6 secunde
semnalele SOS pe benzile special
rezervate  pentru naufragiati.
Aceste semnale pot fi receptio-
nate, in functie de conditiile de
propagare, de la 160 la 1600 km.

® «ARISTO M 27» este un or-
dinator de buzunar realizat la
Hamburg si face parte din cele
mai mici computere apdrute pind
acum pe piata europeand. Apara-
tul nu este mai mare decit o ta-
bacherd, cintdreste numai 75 g
si este alimentat de cinci mini-
baterii de 1,5 V care ii asigurd
functionarea pe o duratd de 25 ore
Cu acest minicalculator se pot
efectua cele patru operatii arti-
metice de bazd, extragerea rdadd-
cinii patrate si ridicarea la pu-
terea a 3-a. Datoritd clapelor
sale, relativ mari ca suprafatd,
poate fi usor deservit iar cadra-
nul lumines usureazd citirea ce-

lor opt cifre.




RECEPTOR pentru 144 MHz

Receptorul prezentat mai
jos este de tipul dubia schim-
bare de frecventd, destinat
receptiondrii benzii de 144-
146 MHz. Montajul este rea-
lizat pe trei blocuri sepa-
rate:

— blocul de foarte inalta
frecventd (F.LF.);

— al doilea schimbator de
frecventd, amplificatorul de
frecventd intermediara (F.l.)
pe 470 kHz si B.F.O,;

— amplificatorul de joasa
frecventa.

Blocul F.LF. (fig. 1) este
de fapt blocul UUS din re-
ceptorul Mamaia, la care s-au
fAcut unele ‘'modificari pen-
tru a lucra in 144 MHz.

Primul etaj este un ampli-
ficator de R.F. in care se
foloseste un tranzistor T1
de tip AF139 in montaj cu
baza comund. Circuitele de
intrare L1 si L2 sint cuplate
prin intermediul condensa-
torului C3 pe emitor. Sarcina
de colector o constituie cir-
cuitul L3 C5 acordat pe 145
MHz. Se observd cad s-a re-
nuntat la capacitatea varia-
bild pentru o mai mare sta-
bilitate a montajului.

Al doilea etaj utilizeaza un
tranzistor AF 125 (T2) mon-
tat cu baza comund si are
un rol dublu, de oscilator
local, cu reactie emitor-co-
lector, si de mixer.

Prin mixarea semnalului
primit prin intermediul con-

plificatorul de RF cu semna-
lul oscilatorului local cules
la bornele circuitului L5, C11,
C12, rezultd semnalul de me-
die frecventd selectat de pri-
marul transformatorului Tr1,
acordat pe 107 MHz, care con-
slituie sarcina circuitului de

colector a tranzistorului T2.

Circuitul oscilatorului LS,
C11, C12, este acordat pe
134,3 MH:z. Capacitatea va-
riabild C12 de 2..8 pF asi-

indeplineste functia de osci-
lator local Il si schimbdtor
de frecventd. In baza tran-
zistorului T3 se primeste sem
nalul de 10,7 MHz din Tr. 2
iar in emitor se injecteaza
oscilatiile produse de al doi-
lea oscilator local pe 11,170
MHz. Transformatorul Tr. 4
selecteazd frecventainterme-
diard de 470 kHz.
Amplificatorul de F.l. pe
470 kHz cuprinde douad etaje

CW nemodulate se foloseste
etajul BFO realizat cu tran-
zistorul T6 si transformatorul
Tr8. Tr8 este acordat pe 470
kHz iar variatia de + 1 kH:z
se realizeaza cu ajutorul con-
densatorului C35. Cuplajul
oscilatorului de batai cu eta-
jul detector se face prin C36
a cérui valoare se alege ex-
perimental.

Amplificatorul de joasa
frecventd (fig. 3) comporta
6 tranzistori In montaj fara
transformatori, si poate de-
bita o putere de 0,5 W pe o
sarcind de 3 ohmi. Etajul
defazor este format din tran-

receptorului. Cablajul im-
primat nu pune probleme.
Simpla copiere a desenelor,
folosirea pieselor miniaturi-
zate si a transformatoarelor
de Fl indicate, respectarea
intocmai a valorilor din sche-
md, sint suficiente pentru ca
receptorul sa functioneze de
la Inceput, bineinteles ne-
acordat. Cele trei placi de
circuit imprimat trebuie fixa-
te pe un sasiu, rigiditatea
mecanicé fiind foarte impor-
tantd. Interconectarea celor
trei placi se face conform
fig. 4. Blocul FIF (placa 1)
se sudeazd direct pe masa
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gurd o acoperire de 2,6 MHz,
Sempalul de Fl de 10,7 MHz
de la iesirea primului circuit
imprimat se aplici pe baza
tranzistorului T3 prin inter-
mediul condensatorului C14,
fard circuit acordat.

A doua schimbare de
frecventa (fig. 2) se reali-

si trei transformatoare de F.I.
realizate dupd amplificatorul
F.l. de la receptorul «Turist»
a carui schema electricd a
fost usor modificata. Circui-
tul imprimat a fost complet
schimbat. Detectia se efec-
tueazd prin dioda D1 de tipul
EFD305.

zistori complementari, T9
fiind un EFT351 iar T10 un
n-p-n cu germaniu MP35 sau
106NU70. Polarizarea lor se
realizeaza cu ajutorul diodei
D2 de tipul EFD305. Ampli-
ficatorul de audio nu nece-
sita reglaje si trebuie sa func-
tioneze de la Inceput.

S

lui Cv11. Legaturile de masa
intre placi vor fi ferme, din
conductori cu diametrul2...3
mm, eventual folii de cupru:

Reglarea receptorului se
va face cu ajutorul unui grid-
dipmetru. Se verifica mai in-
tii acordul lui L1-L2 si L3-C5
pe 145 MHz, aducerea la re-

densatorului C6 de la am-

zeazd cu T3 un EFT317 care

Pentru receptia semnalelor

Realizarea

practici a

zonantd pe 145 MHz facin-
du-se cu ajutorul miezului
reglabil. Circuitul L5-C11-
C12 va trebui s3 rezoneze pe

CRONICA UUS

CONCURSURI

® «CQ V» — concursul Slovaciei
de est, in banda de 2 m (in CW, AM.
I'M s1 BLU) va avea loc astfel: etapa
L. timp de 20 ore cu incepere de sim-
bata 2 junie orele 18 00 iar etapa a
Il-a. timp de 10 ore. in ziua de 03 iulie
cu incepere de la orele 04.00. Cu
aceeasi statie este permisi cite o
singurd legitura in fiecare etapi
Frecventele de lucru: 144.00—146.00
MH?z cu specificarea ¢i intre 144 00 —
1445 MHz este pentru telegrafie

Apelul concursuiui: «CQ V»
telegrafie si «Vizva vichod» on «(CQ
East» in celelalte modun de lucru.
Participantii se impart in trei grupe:
a) statii cu putere de maximum 1 W,
alimentare la baterii, amplasament

tacultativ (QTH sau /P); b) statii cu
putere de maximum 5 W, alimentarc
de la retea sau baterii, amplasament
facultativ; ¢) statii cu putere in limita
autorizatiei §i lucrind din QTH.
Controlul schimbat va fi RS (T) +
litera grupei de participare + numa-
rul QSO-uiui + QRA locator. Le
gaturile cu statii din QRA-ul propriu
(literele mari), primesc 2 puncte; cu
statii amplasate in QRA-urile vecine
imprejurul QRA-ului propriu, pri-
mesc 3 puncte §i apoi, concentric, fie-
care rind de QRA-un primegte un
punct in plus. Log-urile s¢ vor expedia
in termen de 10 zile. pe adresa: An-
drej Oravec  — OK3CDI—Kosice, ul.
Slobody 31 — R.S. Cehoslovaca
o «ARI-Field Day», ziua cimpului
pentru ultrascurtistii italieni, incepe
cu etapa 1 duminica 3 tunie, timp de
4 ore, intre 07.00—11.00 s1 continua
dupd o pauzi cu etapa a Il-a. in
aceeasi zi. orele 12.30—16.00.

o «WAB-VHF contest» — se des-
fagoara timp de 12 ore in CW si AM
duminicd 24 iunie incepind de Iu
orele 09.00.

o «HG-VHF maraton», etapa V.
are loc intre orele 18.00—24.00, in
ziua de luni 25 iunie 1973.

CALENDARUL METEORITILOR

o Scorpiide, roi activ intre 2-17
iunie cu maxima in ziua de 14.06.73.
Pe directia SV-NE la orele 22.00 —
antena spre NV; pe directia E-V.
intre 23.00—24.00, antena spre N,
iar pe directia NV-SE la orele 01.00.
antena spre NE.

o Perseide — roi activ intre 4 6
winie. intens stralucitor, risare la
orele 05.00 si apune la 17.30; vizibil
pe directia N-S intre orele 08.00
10.00. antena spre V si intre orele
13.00—15.00. antena spre E.

® Arietide, roi stralucitor. cu ac-

134,3 MHz cu condensatorul
variabil Cv11 deschis la se-
micursd. Aducerea aproxi-
mativa la rezonantd se face
din miezul reglabil, iar re-
glajul fin cu ajutorul conden-
satorului semivariabil C12.
Transformatorul Tr1 va se-
lecta oscilatia pe 10,7 MHz,
unde trebuie acordat. Filtrul
de banda Tr2 se aliniazd pe
10,7 MHz,

Pentru reglarea transfor-
matoarelor de Fl pe 470 kHz
se conecteazd un controlor
de nivel la iesirea detectiei

tivitate deosebita in ziua de 8 wnie
1973 pe directia N-S intre orele
06.00—08.00, antena spre V § intre
orele 11.00—13.00 antena spre E.
o Tauride, roi activ intre 30 1unie
2 julie, mai intens pe directia N-S
intre orele 07.00—09.00, antena spre
V, pe directia SV-NE. intre orele
(9.00—10.30, antena spre NV; pe
directia NV-SE intre 11.30-13.00.
antena spre NE si dip nou pe directia
N-S intre orele 13.00—15.00 antena
spre E

DIPI.OME

o «EUROPE QRA» este diploma
ce se elibereazd de asociatia radio-
amatorilor R.D.G. pentru activitale
depusi dupa 1 1anuarie 1964 in ben-
zile UUS. Pentru clasa a Il-a sint
necesare 25 QRA locatoare europene
(litere mari) iar pentru clasa |
50 QRA.



apoi cu ajutorul unui gene-
rator se aduc la rezonanla
pe rind Tr7, Tr6, Tr5 si Trd.
Dupa aceastd operatie se
monteazd generatorul la n-
trarea tranzistorului T3 si se

verificd tunctionarea pe 10.7
MHz. Se actioneaza asupra
miezului din Tr3 pina ce in-
strumentul va indica un nivel
maxim. Dupd cuplarea pla-
cii 1 cu 2 se revine asupra

etajului FIF, reacordindu-se
la nevoie circuitele L1-1.2 si
L3-C5 pentru sensibilitate
maxima. Un grid-dip-metru
obisnuit cu tub, cuplat prin-
tr-un condensator de 1.2 pf

la 0 antend de US trebuie sa
fie auzit cu 59 la 56 km in
conditii «de oras».
Modificarea unor trans-
formatoare.
Transformatorul Tr3 (fig.

5). Se scot spirele origin ¢
si capacitatea ce se afta
spate. Se bobineaza cu sirina
CuEm de 0,1 conform dese-
nului. Infisurarea oscilato-
rului se bobineazad astfel: pe

primul galet 2 spire, pe al
doilea 7 spire si pe al treilea
2 spire. Infasurarea primara
se bobineaza deasupra si nu-
mai in al doilea galet.
Transformatorul Tr8 (fig.

t). Se scot spirele existente
st se bobineaza conform de-
senului: primarul are 70 spire,
secundarul 15 spire, ambele
cu sirma de CuEm de 0.1
mm diametru.

Celelalte transformatoare
nu necesitd nici o interven-
tie.

Pentru usurarea executarii
prezentului receptor, amnli-
ficatorul FIF poate fi prosu-

rat de la magazinele de spe-
cialitate, eliminind piesele ca
re nu figureazad in schema si
modificind circuitele acorda-
te conform tabelului. Sensi-
bilitatea blocului FIF si cisti-
gul amplificatorului de Fl dau
satisfactii deosebite in re-
ceptionarea benzii de 144
MHz. Folosesc acest recep-
tor pe 144 MHz de mai bine
de doi ani si ODX-ul (distan-
ta maxima) realizat este de
circa 700 km, via tropo (prin
difuzie troposfericd) cu trei
statii UBS.

loan CARSTEA

YO3BAA

DIVERSE

Satelitul OSCAR-6 va putea fi
observat §i in lunile iunie s iulie pe o
zond de 4 000 km, ceea ce inseamni
ci pe directia N—S este cuprinsa
intre Polul Nord § paralela 10 iar
pe directia E—V intre meredianele
275—40 V. Zilnic traversirile sint
in sens N—S in orele diminetii §i
S N in orele de dupi amiaza.

Radioamatorii UUS care au facut
diferite calcule si orarii in legatura
cu posibilitafile de contact cu OS-
CAR-6 pe baza datelor apdrute in
nr. 3 al revistel noastre, sint rugati
si devanseze cu 10 minute datele
orare. pentru luna iunie §i cu circa
IS minute pentru luna iulie intrucit
miile de rotatii ale satelitului au dat
un decalaj si este mai bine sd fim pe
receptie cu citeva minute inainte. De
asemenea longitudinea 74,25° din ta-
bel si fie inlocuitd cu 74.35°

CAMPIONATUL REPUBLICAN

Cea de a Xll-a editie a Campionatului republican de unde
scurte a Intrunit anul acesta un numar mult mai mare de radio-
amatori in comparatie cu editiile anterioare. In urma verificarii
fiselor de concurs colegiul central de arbitri a Intocmit urma-
torul clasament:

Seniori: 1. Bratu Radu — YO4HW/CT, 43 330 p, 2. Radu-
lescu Romuius — YO3RG/XE, 36 394 p; 3. Sirbulescu Alexan-
dru — YO7DL/DJ, 29858 p; 4. Giurgea Andrei — YO3AC/XH;
S. Demianovschi Victor — YOBAW/BV; 6. Samu Stefan —
YOBADM/MS; 7. Covacs Tibor — YOSTO/BH; 8. Gosav Radu —
YOBAGZ/BC; 9. Zamonitd Mihai — YO2QY/HD; 10. Daroczi
Carol — YO2GL/HD; 11. Grideanu Lucian — Y09AIH/DE;
12. Liviu Bucur — YO7AQE/AG; 13. Rusu Stefan — YO2RA/AR;
14. Bartl losif — YO5BQ/SM; 15. Craiu George — YO3RF/XG:
16. Baru Munteanu Eug. — YOSAEU/NT; 17. Datcu Stefan —
YO4WD/CT; 18. Cirtoi Nelu — YO3QO/XB; 19. Gheorghe Teo
dor Emil — YO3UA/XC; 20. Bartha Bela — YO5TP/AB

Juniori: 1. Dumitru Puica— YO4GG/CT, 26 468 p; 2. Takacs
Carol — YO5AIR/BH, 21 543 p; 3. Bidoiu Mircea— YOSAGI/DB
16 144 p; 4. Vasile Constantin — YO7ALZ/DJ; 5. Leher Adolf —
YO8AYP/SV; 6. Csuzi Coloman — YO5LN/B}" 7. Munteanu
Gheorghe — YO7AHD/DJ; 8. Rosu Gheorghe — YO2AQU/HD;
9. Done Adrian YO8AZQ/SV; 10. Serban lon — YO2AXW/AR;
11. Gelei Tiberiu— YOSAWI/CV; 12. Tomescu Petre — YQ2APY

DE US

/CS;13. Banc Mircea— YOSAFD/HD; 14. Maise A . O9HE/
PH; 15. Micle Neculai — YOTNM/VL; 16. Créciun « . O9HMW/
PH; 17. Rotirescu Constantin — YOTAWN/AG; 18 Modure
Viorel — YQ6LV/MS; 19. Soare Lorean — YO3AAQ/XB; 20.
Lupu Constantin — YOS5AKG/BH...

Echipe seniori: 1. YO2KAB/TM — lovdnut Octavian gi
Manfred Feith, 37 866 p; 2. YOAKCA/CT — Rucé#reanu Mircea
si lorddnescu Marcel, 34871 p; 3. YO6KAL/SB — Kovanda
Ladislau si Giurgiu Vasile, 26 668 p; 4. YO3KA A/XE — Dragu-
lescu Gheorghe si Draguleanu Nicolae; 5. Y O2KCBiCS —
Kincs Nicolae si Holschwandner G.; 6. YO6KBM/MS — Szabo
Tiberiu si Varga Stefan; 7. YOOKBU/DB — Sindulescu Mircea
si Ivan loan; 8. YOBKAF/BV — Pop lon si Becsek Elek;
9. YOB8KGA/SV — Dascalu Dumitru; 10. YOS8KAN/BC — Mu-
rarescu Nicolae si Luca Niculae ...

Echipe juniori: 1. YO3AAL/XA — Ungureanu Mircea
gi Fenyo Stefan, 40 461 p; 2. YOS5KDP/BN — Pop Emil si Pop
Liviu, 24 833 p; 3. YO2KBH/CS — Adrian Colicue si loan Hristea,
22 708 p; 4. YOSKDH/BH — Dragomirescu Oct. si Merlut lon;
5. YOSKAW/SM — Hossu loan si Kuibus losif; 6. YO4KCD/BR
— Marcel Aleca si Manolescu Vasile; 7. YO4AKCM/GL — Mihai-
lescu Eugen si Schumschi Gabriel; 8. YO2I/AR — Sandu
Roveanu gi Octavian Ruxanda; 8. YOSKEF/BY — Chioreanu
Romul si Dr3gulescu Gheorghe; 10. YO8KGE/NR — Lungu
lon si lonicé lon...




"PROMETEU* GATA DE ZBOR

Ceea ce se vede in fotografia aliturati
nu este altceva decit portiunea centrald
a unui aparat de zburat, un planor din
material plastic echipat cu motor auxi-
liar pentru decolare. El a fost realizat
de specialisti elvetieni, care l-au denu-
mit «Prometew. Gondola rotundi, mon-
tatd deasupra fuzelajului, in spatele ca-
binei pilotului, cuprinde in ea o adevi-
rati bijuterie tehnici — un mic dar
puternic motor cu reactie. Probele de
omologare a originalului motoplanor au
dat satisfactie deplini.

TU-144
iN PRODUCTIE
DE SERIE

Primul avion de pasageri super-
sonic din lume — aparatul sovietic
TU-144 — a intrat in productie de
serie la Uzinele de avioane din Yoro-
nej. In timpul incercarilor in zbor
de pind acum, prototipului i s-qu
adus o seamd de imbundtdtiri teh-
nice. TU-144 va zbura cu o vitezd
de 2 500 kmjord, la altitudinea de
circa 20 000 m, transportind 140 de
pasageri. Era aviatiei supersonice
de pasageri va incepe in curind. In
tmagine: prototipul TU-144, insotit
in zbor de un avion-pui, laborator
de masuratori §i observatii.

CONDUCATORI AUTO... PRESCOLARI

Cu putind imaginatie ne putem inchipui ca autovehiculele din fotografie
sint niste bolizi de «formula 1» gata sa ia startul intr-un «Grand Prix». Este
vorba insd de nigle karturi construite de un mecanic din Beaconsfield (An-
glia) care in timpul liber se ocupa si de instruirea viitorilor «pilofi de curse»

(deocamdata in virsti de 6—7 ani).

38 DE ANI DE AEROMODELISM
LA ,,GRIVITA ROSIE*

in luna mai, constructorii de mici aparate de zburat
de la asociatia sportiva «Grivita Rosie» sarbatoresc
implinirea a 38 de ani de cind aici, la Atelierele C.F.R.,
s-au pus bazele activitatii aeromodelistice. Inimosul
inginer in aeronauticd Gh. Negruti, intors de la Paris,
unde isi facuse specializarea, a strins in jurul fui mai
multi copii dintre elevii scolii de meserii si impreuna cu
ei a construit un mic avion. Dupa declaratiile mai multor
...veterani acesta a fost primul cerc de aeromodele din
tard. De atunci activitatea s-a desfasurat fara intrerupe-
re. Dintre fostii aeromodelisti ai Grivitei s-au ridicat o
seama de zburatori binecunoscuti: acrobati ca Banica
Enciulescu, Carol Podgurschi, Stefan Calota, pilotii
ilie Crismaru si lonel Zamfirescu, comandanti de aero-
nave {L 18, numerosi zburatori pe supersonicele mili-
tare.

Despre activitatea competitionald a aeromodelistilor
griviteni vorbesc si trofeele cistigate de a lungu! anilor.
In imagine: instantaneu in atelierul de constructii aero-
modelistice de la «Grivita Rosien.

»AIR SKIMMER**

Aceastd minunatd «jucdrier este, de fapt, un aparat de zburat in toatd puterea
cuvintului. X-20 A «Air Skimmers, cum a fost denumit, a fost construit de un
amator american. Avind dimensiuni reduse, poate fi transportat, dupd cum sc
observd, pe o remorcd trasd de automobil, pind la... apd, «Air Skimmenr fitnd un
hidroavion. Materialele folosite in constructie : schelet din tevi de duraluminiu,

lemn §i materiale plastice. La acestea s-a addugal ingeniozitatea constructorului
st «miinile sale de aur.




AVIONUL AMFIBIU TRIGULL-320

Printre realizarile iesite din comun ale
anului trecul se numadara si aparatul construit
de firma canadiand «Trident Aircraft»: un
avion semi-usor, universal, echipat cu un
motor de 320 CP si capabil sd foloseasca
terenuri neamenajate pentru alerizare si de-
colare (lren escamotabil), precum si oglinda
lacurilor. Fuzelajul sdu se aseamdnd cu o

barc4. Original este sistemul de asigurare a
stabilitalii pe apd. Aceasla se realizeazd prin
rabatarea in jos a unor segmente din cape-
tele aripilor si transformarea lor In floloare.

Viteza maximd este de 285 kmjord. Apa-
ratul este destinal ulilizdrii in regiunile cu
multe lacuri, pentru legaturi pe distanfe
scurle si transport de pasageri.

SALA DE SPORT GONFLABILA

Foliile de material plas-
tic au, dupd cum se stie,
o mare rezistentd meca-
nicd. Folosind aceasti ca-
litate, un grup de specia-
listi din R.P. Ungard au

gide, ci suprapresiunii crea—
te in interior cu un com-
presor. Ultima realizare
a acestor specialisti este
o sali de sport gonflabild
destul de mare pentru a

permite disputarea unor
\intilniri de handbal, volei
sau tenis si care poate fi
instalatd, intr-un tmp

proiectat si realizat incin-
te de diferite mirimi, ca-
re-si mentin forma dato-
riti nu unei structuri ri-

scurt, pe un teren dinainte
amenajat.

Sala de sport are si un
hol de acces unde pot fi
instalate vestiare. Compre-
sorul, transportat cu un
autovehicul, se afld in afa-
ra silii si este perfect si-
lentios.
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O pldcuta surpriza pentru iubitorii sporturilor nautice, acum, in
pragul sezonului estival: specialigtii Combinatului de prelucrare a
lemnului din Reghin au realizat o originald si atractivd ambarca-
tiune. Este vorba de aparatul de sport si agrement de tip «Hidro-
sculern, prezentat in imagine. Citeva amanunte: barca are o lun-
gime de 2,50 m, latimea maximd de 1,20 m; Inditimea — 0,40 m;
capacitatea — 1 sau 2 persoane. Propuisia este asigurald de un
molor de 6 sau 10 CP, dupd preferin{a, iar «pilotarea» se face cu
ajutorul unui ghidon de bicicletd. Dupd cum se observa si In fotlo-
grafie, consitructia este prevazutd cu un capac tapisat pentru asezat
si cu parbriz din stiplex montat pe puntea provei.

Noua ambarcatiune, prin construcfia sa simpld si manevrabili-
tatea usoard, poale satisface exigenfele amatorilor.

-

DE LA SPORT
LA APLICATIH PRACTICE

Japonezul Senji Watanabe din Fukuoka practicd aero-
modelismul de multd vreme. E! a construit sute de mini-
aparate sportive cu care a luat parte la diverse concursuri.
In ultimul timp el se preocupa intens de latura aplicativa a
acestui sport. Si iatd primul succes de prestigiu: Watanabe
a realizat un model de elicopter radio-comandat, pe care
a montat un aparat de filmat. Elicopterul macheté poate
astfel efectua cele mai diverse cercetéri aerofotogrametrice,
inlocuind cu succes o aeronavéd de cercetéri. In imagine:
constructorul si aparatul sdu.




»PODUL NATURAL
DE LA PONOARELE

In vacanta mare, de care ne
mai desparte putin timp, im-
preund cu citiva colegi am ho-
tirit si facem o excursie la hi-
drocentrala de la Portile de
Fier si de-acolo si trecem si pe
la Complexul carstic Ponoare-
le. Ne-ar fi de mare folos unele
date informative asupra itine-
rarului de urmat §i pe care vi
rugim si ni le dati. (Nusu P.
Fadei, orasul Isaccea).

In cele ce urmeazi colabora-
torul nostru |. Tugui prezinta
pe scurt itinerarul precum si
citeva date despre acest punct
turistic.

Complexul carstic Ponoa-

rele se afli in platoul calcaros
=i e a Bl allae -1
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mai in tara noastri, dar si in
lume. Din acest complex fac
parte: «Podul» natural de la
Ponoarele, Zitoanele si Peste-
ra Ponoare. Pentru a folosi din
plin aceasti excursie propu-
nem c la ducere si se plece
din municipiul Drobema Tr.
Severin citre Ponoarele Baia
de Arami, si de acolo si se
continue drumetia spre muni-
cipiul Tg. Jiu, unde, de aseme-
nea, sint multe de vizitat.
«Podul» natural de la Ponoa-
rele este situat la 75 km distan¢a
de Drobeta Tr. Severin, la o
altitudine de 440 m. Podul se
prezinti sub forma unei mirete
bolte naturale, are o lungime
de 50 m si o deschidere de 25 m.
Acest «pod» reprezintd restu-
rile din tavanul unei pesteri
uriase care s-a pribusit in tre-
cutul indepirtat. Dar monu-
mentalitatea lui a ficut & si
fie denumit «Podul lui Dumne-
zeu», «Pragul» sau «Podul Uria-
silor». Existi o legend3, tran-
smisd de istoricul N. Densu-
sianu in lucrarea «Dacia pre-
istorici» potrivit cdreia, podul
ar ti opera unei populatii de
«pelasgi», locuitori ai acestor
tinuturi din perioada preisto-
ricd si care aveau o talie de gi-
ganti. Prin pribusirea laturilor
tavanului pesterii, a mal ramas
doar un rest, acest pod natural,
ca o adevirati punte, in stinga
cireia se mai vdd rimaisitele
monumentalei pesteri, respec-
tiv un bloc imens, stribitut de
galerii de diferite mirimi si
care ajutd la formarea lacurilor
temporare. Aceste lacuri cu-
noscute sub numele de Zitoa-
nele de la Ponoare {mare si
mic) se formeazi primivara, in
urma topirii zipezilor, si a
viiturilor de primivari Apele
acumulate in marea lund a
«Zatonulul mare» nu mai pot fi
evacuate de «sorbul» sau «po-
mammile Ao no fundul deprecin-

Zitonul mare se intinde pri-
mivara pe cira 150 ha, acu-
muleazi peste 20 milioane me-
tri cubi de api s§i lasi dupi
scurgere o lunc deosebit de
fertila.

D’ALE
PARASUTISMULUI
Cititorul nostru Dumitru

Constantin din Sebes, ne
scrie printre altele: «Am vazut
in mai multe filme scene cu lan-
sdri de parasutisti. Inainte de a
pdrdsi bordul avionului, cei care
se aruncau in vézduh agdtau un
cordon de o bard fixd din interio-
rul  aparatului de zburat. Ce
scop are acest cordon si de ce se
agatd el de acea bard fixd?»

Intr-adevidr, pentru cineva
mai pugin avizat, gestul este
curios. Si explicim citeva lu-
cruri in legdturd cu acesta.

Parasuta este formati din
trei elemente: o mici parasuti
extractoare, apoi imensa cu-
poli de mitase §i suspantele
care fac legitura intre cupoli
si parasutist. Aceste elemente
se pliazi {impacheteazi) pe un
fel de fund de sac, dintr-un
material rezistent, care prin-
tr-un sistem de ham se leagi
pe spatele parasutistului {sau
pe piept, in cazul parasutei de
rezervi),

Impachetarea se face in
ordinea: suspantele, fixate
intr-un sistem de buzunarase,
apoi voalura cupolei si peste
aceasta parasuta extractoare.
Extractoarea are un schelet din
arcuri de ogel. Cind se pliaza,
arcurile se string fortat, apoi
peste tot acest pachet se in-
chid cele patru mari clape ale
sacului. Clapele de deasupra
se incheie cu ajutorul unor
urechi metalice prin care se
trece un cui de zavorire, De

by
la

inceput. Celilalt capit al cordo-
nului este agitat de o bard din
avion, in momentul ¢ind paragu-
tistul se pregiteste pentru salt.
Cordonul are o lungime de mai
mulgi metri.

Si parasutistul sare. Cind
cordonul s-a extins pe toatd
lungimea, smulge cuiul din
urechile clapelor, arcurile pa-
rasutei extractoare, scipate din
strinsoare, se destind brusc,
parasuta extractoare este pro-
iectatd afard din sac, umflad de
puternicul curent de aer astfel
ci ea scoate dupi sine si para-
suta propriu-zisi Parasuta se
umfla, ia forma de umbreld si
reduce vitera de cidere a omu-
lui, de la 40—50 m/sec. la 4—5
m/sec. Deci, acesta este rostul

cordonului. Desigur, proce-
deul descris nu este singurul
folosit pentru deschiderea pa-
rasutei. Dupi o oarecare expe-
riengd a parasutistului, cordo-
nul este inlocuit e un cablu
care se trage manual, sau chiar
automat. Despre aceste proce-
dee se va vorbi cu alte prilejuri.

PE SCURT

Cristache Bellu, orasul
Urlati, jud. Prahova. Mo-
dificirile motorului motoretei
Mobra pentru competitii pot
avea efecte negative asupra
duratei de exploatare pentru
turism. Asa di...

Gil Popescu,
Stulpicani, jud. Suceava.
Condensatorul semivariabil
{trimer) de 60 pF din «Adap-
torul US» poate fi inlocuit cu
unul de 30 pF legindu- in pa-
ralel o capacitate de 20 pF.

Daniel Damian, com.
Lespezi, jud. lasi. La moto-
rasul «Silver Swallow» de
2,5 emc destinat aero §i navo-
modelelor veti folosi urmito-
rul combustibil: pentru ro-

comuna

daj pirti egale de eter sulfuric
{sau medicinal), ulei de ricin
si gaz lampant; pentru con-
cursuri: trei pirti de eter
sulfuric sau medicinal, 1,5 pargi
ulei de ricin §i doud pirgi de
gaz lampant.

Domenic Ciotaru, Ciuj.
Emaillita sau cleiul ago folosit
de aeromodelisti poate fi in-
trebuingat la aparatul de puri-
ficare a aerului, in locul lacului
de bachelita.

Stefan Balasko, Baia
Mare. Tubul AK2 poate fi in-
locuit cu EK2 sau ECHS81; tu-
bul AL4 cu 6L6 {6P3) iar AZ|
cu AZ4 (EZ40) insi trebuie
schimbat3 si infisurarea in tran-
sformator pentru tensiunea
de 4 V au o infasurare pentru
6,3 V cit este necesard pentru
alimentarea filamentelor no-
ilor tuburi.

Radu Tiru, com. Lespezi,
jud. Bac3u. In montajul re-
ceptorului din revista nr. 3/
1973 tranzistorul EFT317 poate
fi inlocuit eu P401, in niciun
caz cu EFT306 care este con-
struit special pentru etajele de
medie frecventa.

Toma Barbu, Constanta.
Aparitia acelui cadru de cu-
loare neagri, ce se liteste me-
reu si care inconjoard imaginea
la televizorul dv. provine de la
bobina de deflectie. Deranja-
mentul poate fi inliturat numai
de un tehnician de la unitatea
de reparatii TV.

Mircea Radu, Petrosani,
Wilhelm Schmidt, Dorohoi
s.a. Exemple de redactare a ar
ticolelor pe care dorigi sa le
trimitey spre publicare gasiti
in revistd. La sfirsitul materia-
lului trebuie si indicati biblio-
grafia folositdi. O fotografie a
montajului ar intregi articolul.

lon Gligor, Cimpeni, jud.
Alba. impreuni cu ceilalti ti-
neri propuneti organizatiei
U.T.C. si conducerii Casei de
culturd crearea cercului de ra-
dio-amatorism.

ALl STLE




Paradoxal, dar in vreme ce nave de otel si aliaje
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speciale, variante moderne ale ghiuleleilui Jules
Verne, patrund tot mai departe in spatiile uni-
versului, unii oameni incearca, insistent, sa imite,
cu mijloace cit mai simple, zborul pasarilor. in
multe tari s-au format chiar cluburi care string
in jurul lor zeci si zeci de pasionati pentru aripi,
pentru zbor, pentru mirajul vazduhului. Aseme-
nea cluburi functioneaza in Franta, Uniunea So-
vietica, S.U.A., Canada...

in apropiere de Los Angeles, de pilda, clubul,
condus de un grup de tineri inimosi, a organizat

OAMENI!
PASARI

un atelier in care se construiesc in serie aparate
de zburat simple, formate dintr-un schelet de
tevi usoare si imense aripi din pinza. In ce consta
de fapt, acest gen de zboruri? Pilotul se prinde
de scheletul aparatului si, fie ca isi da drumul, cu
fata in vint, de pe o colina, fie ca este remorcat

CONSTRUCTORI AMATORI Esirncs

CUNOSCUTI PESTE HOTARE

Constructorsi amatori din fara noas-
trd au realizat de-a lungul anilor
numeroase aparate, dispozittve sau
instalatit originale pe care revista noas-
trd le-a popularizar cu consecventa
la timpul potrivit.

Constatdm cu bucurie cd reviste
de specialitate din strdindtate au pre-
luat informatiile noastre, astfel incit
numele s realizdrile constructorilor
nostri amatort devin cunoscute § peste
hotare.

Revista sovieticd «Modelist con-
structor gdzduieste in paginile nu-
mdrulud 2/1973 citeva dintre realiza-

rile neobosituli Fustin Caprd. Este
vorba in ordine, de un automobil protec-
tat in 1955 si realizat in 1956 (1), mi-
niautomibilul «Doina 250 realizat in
1962 (2), «Doina 500 realizar in
1964 (3) s «Doina 600 construitd
in numai cnc lunmi ale anulis 1965
(4). impreund cu maistrul D. Ciurea,
FJustin Capra@ a construit la Palatul
Pionierilor din Bucuresti 5 un auto-
mobil de curse pentru jumori (5) pe
care l-au ternunat in 1969. Dintre
preocupdrile intmosuha constructor nu
au lipsit mici aparatele individuale de
zbor. Revista sovieticd menfioneazd
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de catre colegi, de obicei pe o plajd, si ridicat in
vazduh impotriva vintului, asemenea unui zmeu.
Si unii si altii imita zborurile lui Lilienthal, parin-
tele planorismului.

Este acest sport o aventur, un joc periculos?
Constructorul sovietic V. llin spunea, cu citva
timp in urma, ca prin aceastd activitate el le-a
stimulat elevilor sai curajul, imaginatia, le-a
indreptat pasii spre aviatie.

In imaginile alaturate: in zbor cu «flexoplanul»
de pe culmea unui deal si... un lcar al secolului
XX, pe tarmul oceanului.

aparatul (6) experimentat in 1958, a
cdra prioritate @i este garantatd prin
breverul 2610/41711 al O.S.I.M din
8 iulle 1958 si protectul um fotoliu
z2burdtor (7) aflat deocamdatd in
fazd de proiect.

Publicapia polonezd «Skrzydlata
Polskas publicd in nr. 5/1973 o in-
formatie privind o realizare a unwi alt
constructor romdn, studentul iesean
Dincan Vasile, autorul uma giro-
plan aflat in curs de experimentare.
Urdm succes s cu acest prilej tuturor
celor pasionapi de constructu originale
§t ne bucurcom aldturi de ca ale cdror
realizdri au devenit cunoscute, prin
intermediul revistei noastre, §i printre
5 constructorii amatori din alte pari.



senerAl

(Urmare din pag. 4)

in imaginile alitu-
rate: 1. Planorul biloc
de scoala si antrena-
ment 1S-28 B. In acest
an el va fi expus la
marele salon aerona-
utic de la Le Bourget,
Franta.

2. Asa aratd cabina
lui 1S-29 E: aparatura
completd pentru zbor
fira vizibilitate, vizi-
bilitate perfecti, po-
zitie comodd pentru
pilot. La mansd se
afla pilotul incercitor
ing. Mircea Finescu,
maestru emerit al
sportului.

3. Cele trei noi rea-
lizari: 1S-29 G, planor
din categoria «Cluby.
IS-29 E, aparat de inal-
td performanta, cu fi-
netea 42 la o vitezd de

92 km/ora si bilocul
de scoald si antrena-
ment 1S-28 B.
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