PILOTI PE AVIOANE SU-
PERSONICE @ Cupa Romaniei

la «vindtoare de vulpi» @ MO-
TOCICLETE PITICE SI URI-

ASE @ Cicloturism in APU-
SENI @ Aterizare la punct fix
@® UTILIZAREA OSCILO-
SCOPULUI

Pagini pentru radioamatori si modelisti

e —— ——

Desi desfisurati pe un timp neprielnic, prima etapa a cam-
pionatului republican de motociclism-viteza a atras pe circuitul din

Tiglina-Galati, un numeros public (foto St. CIOTLOS). 1973
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In partea a doua a acestei luni au loc finalele concursurilor republicane
ale pionierilor si scolarilor pentru sporturile tehnico-aplicative, organizate
de Consiliul National al Organizatiei Pionierilor in colaborare cu ceilalti

factori responsabili.

Planificate, ca si in anii trecuti, pe o perioadi de cite doud siptimini,
finalele se tin in cadrul unor tabere speciale avind ca protagonisti pe membri
cercurilor tehnice de la casele pionierilor si din scoli, cistigatori ai fazelor

judetene la disciplinele respective.

In cele doui tabere de la Saliste-Sibiu- se desfisoari intre 15—28 iulie
intrecerile intre cei mai buni aeromodelisti §i rachetomodelisti. Cele ma
disputate probe vor fi la categoria planoare faza a doua, planoare A1, pro-
pulsoare B 1 si captive. Va fi interesant de vizut daci, cu aceastd ocazie, echipa
campioani — doi ani la rind — a Municipiului Bucuresti isi va mentine si In
acest an titlul. De asemenea, intre 18—31 iulie, la Galati, 240 de pionieri
navomodelisti fruntasi se intrec pe lacul Brates in probe de veliere si propui-
sate. De mentionat ci cele peste 250 de navomodele participante la concurs
vor fi expuse in centrul orasu.ui Galati pentru a fi admirate de public, actiune
care constituie desigur un puternic mijloc de propagandi in favoarea acestei
ramuri sportive tehnico-aplicative.

Pionierii radioamatori isi vor da intilnire in tabira de la Poneasca, judetul
Caras-Severin, situatd intr-un cadru pitoresc din apropierea bailor Herculane.

Acolo se vor desfisura intrecerile la «vinitoare de vulpi» §i radiotelegrafic

Sutele de picnieri din aceste tabere cu profil special au posibilitatea ca
— pe lingd intrecerile specifice — sa participe si la un bogat si atractiv program
rultural-educativ cuprinzind vizite si excursii, serbari, focuri de tabara etc

astfel ca aceasti parte a vacantei si fie petrecutd cit mai placut si folositor.

Alpmismul este o discipling
sportivd mult rdspinditd in
rindul studenpilor. Mar bine
de jumdtate din numdrul totul
al alpinistilor legitimapi din
tara noastrd sint student:.

Ddm in continuare un scurt
«fisiery al secpiilor de alpinism
studengesti.

IPGG Bucuresu (str. Tra-
wn Vwa nr. 6 sect. I). Pre-
sedintele sectiet este Nicolue
Dobre, cunoscut pentru intensa
activitate obsteascd depusd de-u
tungul anilor. Antrenor — Dan
Vasilescu. Sectia are in pre-
zent 80 de membri activi, din-
tre care 40 clasificapi, in de-
cursul wltimilor ami au fost
pregatiti peste 150 de purtdror:
ar nsigner «Alpinist RSR
Organizeazad anual Alpimiada

SECTII DE ALPINISM

Unwersitard. Alpinistii de lu
IPGG s-au remarcat prin de
chiderea unei noi zome alpin:
in masivul Buila — Vinturari-
ta, unde au realizar 30 de pre-
miere; doud echipe au traver-
sat Carpatii Meridionali; in
cadrul schimburilor cu alpinistii
bulgari si polonezi au fost
escaladate trasee dificile din
M. Rila 51 M. Tatra. Dintre
alpinistiy care au realizat per-
Jormange deosebite remarcam
pe Dan Vasilescu, Mihai Pu-
peza, Viad Petcu, Marin Ghe-
rasim, Mihai Cauni si Sanda
Titirici,

Universitatea lasi (Sr.
Culturii nr. 2). Presedinte —
lector umiversitar Dan Brinzci,
instructor — Mircea Mafter.
Din cei 40 de alpinisti, 30 sin

clastficapi. Sectia organizeaza
anual trei intilmiri: Cupa dc
tarnd in mungii Rodnei, Cupu
Universitatea Iasi si Cupu
Pitonul, in Cheile Bicazului.
Zona de antrenament : dealul
Repedea, de linga oras. Dintre
alpinistii pe care i-a dat sectia
(unii dintre ei, dupd termina-
rea facultapu, transferati la
alte cluburi) amintim pe Alex.
Brumarescu (care a avur o
contributie esenpiald la infiin-
tarea sectiei), Mircea Maftei,
Akos Bajcs, Virgil Grigore,
Lucian Holban.

Politehnica Timigoara (str.
Politehnicii nr. 2). Presedinte
— prof. dr. ing. Eugen Sera-
ciny antrenor — lector univ.
Stelian Mociuschi. Secpia are
40 de sportivi legitimapi, din

care 20 clasificati. Fund sin-
gura sectie din Banat, cste
orgamizatoarea Alpiniader din
Retezat s1 a concursului «Cupu
Liliacub din Cheile Nerei.
St-au propus sd faca din Chei-
le Nerei o adevdratd regiune
alpind. Dintre alpinistii coi
mai actii, aldturt de presedin -
tele sectiet, alpinist de categ. /I,
amintim pe Epul Luzan, Vir-
gil Tiponuy, Cristian Balmez.

Universitatea Brasov (srr.
Lungd nr. 5). Antrenorul sec-
tiet — Mircea Noaghiu, can-
didat maestru. Din cei 40 de
alpinisti activi, 20 sint clasi-
ficati. De la infiintare, pe stin-
ctle de sub Timpa si in Cheile
lui Solomon au fost pregatiti
peste 80 de purtdrori ai insignes
«Alpirast RSR». Organizatoa-

re a «Cupei Universitatea din
Piatra Mare, sectia este foarie
activd §i in actiunile organizare
de jud. Brasov. Dintre alpi-
nisti amintim pe Teodor Opris,
Zoltan Kovacs, Vasile Cojo-
caru, Wilhem Lofller.

Universitatea Cluj (Srr.
Pacii 1/3). Presedinte — prof.
Anton Savu; instructorsi de
alpinism ai grupului Val Cra-
ciun si Nic. Gyongydosi. Sectia
s-a remarcar printr-o bogatd
activitate intr-un domeniu deo-
sebit — alpinismul subteran.
Organizatoare a «Memorialu-
i Gora Hans din Cheile
Turzii, alpinistin clujeni au in
plan extinderea zonei alpine
din munpii Apuseni, Ccheile
Rimetilor st din Carstul Bi-
horean.

CERC DE RADIO iN COMUNA CRINGENI

La scoala generald din comuna
Cringeni, jud. Teleorman, a luat
fiintd, anul trecut, un cerc de
radio, frecventat de 35 elevi. In-
structorul cercului este tovardsul
ilie Andronache, radioamator re-
ceptor, membru al radioclubului
judetean.

Tinerii elevi au depus mult in-
teres reusind, intr-un timp scurt,
sd invete transmiterea si receptin
in telegrafie si sd construiasca o
serie de aparate cu tuburi si tran
zistori, folosind in special sche-
mele publicate in revista «Sport

si Tehnica». Unele dintre aparate,
cele mai reusite, au fost inscrise
si la concursul «Minitehnicus-
1973». latd si numele construc-
torilor: Sandu Liviu Sorin (un apa-
rat de radio cu doud lungimi de
undd si un amplificator cu tres

tuburi), Manea Jenica (receptor
cu doud tuburi), Glinta Fiorian
(aparat cu doud tuburi), Smarandu
llarion (receptor cu tranzistori).

O datd cu inceperea noului an
scolar activitatea cercului va fi
reluatd.

Proletari din toate tdrile, uniti-va'
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MAI APROAPE
DE SUFLETUL

COPIILOR

SI TINERILOR

A venit vara. O dati au ea, vacanta si —
fericiti coincidenti — intensificarea activi-
tatii sporturilor tehnico-aplicative, mai ales
a celor ce se desfisoari in aer liber: aviatia,
modelismul — cu toate ramurile lor — si
chiar radicamatorismul.

Datorita amenajarilor si instalagiilor spe-
ciale pe care le reclami practicarea unor
sporturi tehnico-aplicative (aerodrom, pisti
de probe sau concurs), situate de reguli in
afara oraselor, uneori la distante de citiva
kilometri, asistenta este de cele mai multe
ori redusi pini la simbol. Am vizut ci, nu o
datd, chiar concursuri importante, ca si nu
mai vorbim de sedintele de antrenament, se
desfisoard numai in prezenta... sportivilor si
oficialilor, singura posibilitate de contact cu
marele public fiind reportajele la televiziune,
cind se fac

Ne gindim ci marele public al acestor mani-
festatii sportive l-au format, din toate timpu-
rile, copiii si tinerii Zborul as planorul sau
avionul, saltul au parasuta, cursele de moto-
ciclete si, mai recent, radioamatorismul —
indeosebi lucrul la statie si «vinitoarea de
vulpi» — exerciti asupra copiilor si tinerilor
o fascinant} atractie. Nu vom insista asupra
motivelor, tinind de virst3, de structura sufle-
teascd, indeobste cunoscute. Daci in timpul
anului scolar posibilititile copiilor si tinerilor
de a urmiri la fata locului viata aerodromului
sportiv, a lucrului modelistilor, motociclisti-
lor sau radioamatorilor sint limitate de obli-
gatiile invatiturii, vara, in vacanti, cu totul
altfel stau lucrurile.

Acesta ar fi un aspect al problemei Al doilea
aspect vizeazd, dupd pirerea noastri, organele
si organizatiile in sarcina cirora se afli spor-
turile tehnico-aplicative si care sint interesate
si atragd in jurul acestora masa copiilor si
tineretului. Desigur, posibilititile de cuprin-
dere sint limitate in prezent si nu ne facem
iluzia c& aviatia sportivi sau radioamatoris-
mul, de pild4, ar putea rispunde tuturor celor
care ar dori si imbritiseze una din ramurile
sale. Dar aceste conditii cresc in timp si avia-
tia, ca sialtele din sporturile la care ne referim,
trebuie si aibi mereu alituri de ele, a si
spunem asa, viitorii «asi», gata si intre in
pregitire. Si acest lucru nu se poate realiza
in conditii bune decit mentinihd in perma-
nenti vie flacira interesului, atmosfera nece-
sard, in rindurile copiilor si tinerilor. in afara
de aceasta, este un lucru arhicunoscut ci, in
orice sport, asistenta exerciti — la rindul ei—
un puternic impuls asupra concurentilor, ii
mobilizeaz3 si i stimuleazi si atingid culmile
cele mai inalte ale maiiestriei sportive. Cind
«il vede lumea», sportivul se comporti spre
limita maximi a posibilititilor lui, pe plan
tehnic si etic.

lati de ce sugeram federatiilor de aviatie,
de modelism si radioamatorism si foloseasci
vacanta de vard pentru aprinderea scinteii
necesare declansiirii «in dublu flux» a entu-
ziasmului maselor de tineri admiratori ai
acestor sporturi si ale sportivilor respectivi.

Printr-o intensi propagandi prin presi,
radio si televiziune, printr-un contact si o
colaborare strinsi cu conducerile scolilor si

organizatiile U.T.C. si de pionieri, organele
si organizatiile sportive de resort si aduci la
cunostinta copiilor si tinerilor zilele cind au
loc antrenamente si concursuri, rezervind de
fiecare dati un timp din program dialogului cu
tinerii spectatori. Intrucit copiii si tinerii merg
in tabere un numir de zile, dupi care continuid
si se intilneasci pe terenurile scolilor, in
cartiere, la diverse activititi culturale si
sportive, se pot organiza cu ei excursii de o zi.
pe jos, la aerodromul sportiv, se poate merge
la sectiile de modelism, ka radiocluburi sau la
terenurile acestora, pentru a asista la activi-
tatea ce se desfisoari acolo. Sa vezi de aproape
un planor sau un avion adevidrat, si stai de
vorbd cu un as al mansei sau cu un tindr care
tocmai coboard din carlingi, dupi ce au sige-
tat tiriile cerului, si vezi de la citiva pasi cum
aterizeazi un parasutist, si auzi in cascl un

mesaj venit de la mii de kilometri sau cum se
transmite un asemenea mesaj, iatd tot atitea
prilejuri de satisfacere a curiozititii specifice
virstei, iati tot atitea motive de satisfactie
pentru sportivii respectivi de a se vedea in-
conjurati cu interes si admiratie, iatd tot
atitea mijloace de a atrage mase de simgati—
zanti din care cine stie citi nu vor deveni au
timpul ei insisi asi in sporturile respective —
zburitori, constructori de avioane sau vapoa-
re, electronisti etc .

Ar fi, credem, alituri de activitatea tot mai
bogati a federatiilor, cluburilor si asociatiilor
noastre, o cale eficienti de aducere la indepli-
nire a prevederilor Hotiririi Plenarei C.C. al
P.C.R privind dezvoltarea continui a educa-
tiei fizice si sportului.

Mircea COSTEA




Toata lumea este de acord (cu exceptia, poate, a unor organizatori de
competitii sportive) cd motociclismul a devenit, in tara noastrd,un sport
foarte popular. lar dintre toate ramurile sale, concursurile de viteza au—fara
indoiald—cea mai mare priza la publicul spectator. De acest lucru ne-am
convins, din nou, la Galati, cu ocazia primei etape a campionatului repu-
blican. unde pe o ploaie rece, deprimanta si interminabila, mii de cameni au
stat ore intregi de-a lungul traseului, comentind cu admiratie si competenta
fiecare din cele sase probe ale concursutui. Pentru ca, stimati cititori,
avem si un campionat de motociclism viteza. Un campionat care anul aces-
ta se desfasoara in trei etape (Galati, Resita si Tg, Mures). La 27 iulie cam-
pionatul se va termina si apoi... vom astepta anul 1974 pentru a vedea ce
va mai fi...

S4 revenim insa la aceasta prima etap4, desfasurata pe un traseu destul
de bine ales, in noul cartier galatean Tiglina. In prima proba s-au intrecut
motoretele cu capacitate sub 70 cmc. Este asa-numita «clasa nationala»
pentru ca se concureazd pe motoretele Mobra. Concurentii au avut de
parcurs zece ture. Pe aproape intreg traseul a condus Dumitru Vasilescu
de la Steagul Rosu Brasov. Inainte de sosire i s-a oprit motorul, asa ca a
terminat... la pas, impingindu-si masina. Datorith acestui incident a cis-
tigat Minai Dinescu (Energia Cimpina).

Au urmat motocicletele de 125 cmc. Alexandru lonescu Cristea (Ote-
lul Galati) nu a avut probleme, mentinindu-se in frunte tot timpul. Resitea-
nul Mihai Vetzler, campionul de anul trecut, nu s-a acomodat cu ploaia,
avind reglat motorul pentru... vreme frumoasa. Colegul s3u de echip&
Werner Hirschvogel I-a rdzbunat insa la 175 cmc. El a condus din cap in
cap aceasta probéa care a reunit cel mai mare numar de concurenti. Pe lo-

1. D. Vasilescu
(Steagul Rosu Bra-
sov) si . Pascota
(Progresul Timi-
soara).

2 Arbitrul Dan
Florea la datorie.

3. Echipajul T.
Macskai si A.Wi-
tlinger (Baia Mare)
cistigdtori la atas.

4. Luptd strinsa
la 250 cmc.

curile urmatoare s-au clasat doi cimpineni, lon Lazarescu si Mihai Dinescu
{cistigatorul de la clasa motorete; este cazul si evidentiem activitatea
depusa pentru sportul motociclist in micul oras prahovean).

Cistigatorul la 250 cmc, lonel Pascota (Progresul Timisoara) duce mai
departe o traditie de familie. Tatél sau a fost si el un cunoscut motociclist
de performanta. Tinarul Pascota a dovedit reale calitati in intrecerea cu
un ait banatean, Nicolaie Fuicu (C.S.M. Resita) clasat pe locul al doilea.

Cea mai frumoasa cursa s-a desfasurat in cadrul probei de 350 cmc.
«Veteranul» Gheorghe lon (Otelul Galati) si Florian Bejan (C.S.M. Resita)
au mers, cea mai mare parte a traseului, roata linga roata. Spectatorii au
urmarit, cu sufletul la gura disputa palpitanta intre cer doi bolizi, incheiata
cu victoria lui Bejan. In sfirsit, spectaculoasa intrecere a motocicletelor
cu atas (spectaculoaséa prin evolutiile acrobatice ale «oamenilor din atas»)
a revenit cuplutui Tiberiu Macskai si Arpad Witlinger din Baia Mare.

Ce concluzii se pot trage dupad aceastd etapa?

In primul rind ca exista suficiente posibilitati pentru organizarea con-
cursurilor de motociclism-viteza. Este nevoie insa de mai muité initiativa
din partea organelor locale. Imbucurator este faptul ca si in acest an au
aparut o serie de elemente tinere, talentate si dornice de afirmare; ar fi
pacat ca pasiunea si talentul lor sa se iroseascé fara rezultate.

Desigur o problema destul de spinoasa o constituie procurarea mo-
tocicletelor de performanta. Din acest punct de vedere apreciem ca fede-
ratia de motociclism nu a facut incé destul. Regretabil este dezinteresul
manifestat de citeva dintre cluburile noastre sportive vis-a-vis de proble-
mele motociclismului. Nu e oare jenant c# la campionatele republicane
participa concurenti din Baia Mare, Cimpina si Resita dar nu se prezinta
nici un reprezentant al vreunui club bucurestean?

*Recenta Hotéarire a Plenarei C.C. al P.C.R. cu privire la miscarea spor-

ctoculos

tiva subliniaza importanta care trebuie acordata sporturilor tehnico-apli-
cative in cadrul activitatii de pregatire pentru apararea patrei. Motociclis-
mul, ca sport tehnic cu larga aplicativitate, trebuie sd stea permanent in
atentia consiliilor judetene pentru educatie fizica si sport, a cluburilor si
asociatiilor sportive. Numai astfel el va fi in masura sa ne aduca succesele
si satisfactiile, pe care le asteapta si la care au dreptul toti iubitorii sportu-
lui din tara noastra.

E. Riv
Foto: St CIOTLOS




O portiune intinsd a pddurii Bucovdtului din apropierea
Craiovei, partea mai tindrd formatd din stejdris si ldstdris,
a constituit zona in care, timp de patru zile, cdtre sfirsitul
funii mai, s-a desfdsurat cea de-a doua etapd a concursulu:
republican Cupa Romadniei Jla «vindtoare de vulpi». Ca
si la Deva, unde a avut loc prima etapd, cu o lund de zile
in urmd si aici a participat un mare numdr de concurenti
din numeroase judete ale tdrii. Faptul demonstreazd eloc-
vent cd atunci cind exista preocupare din partea factorilor
responsabili si aceastd disciplind sportiva tehnico-aplica-
tivd, care imbind in mod armonios electronica cu orienta-
rea si crosul, poate deveni o activitate de masd, practicatd
de tot mai multi tineri gi tinere in cadrul pregdtirii pentru
apdrarea patriei, asa cum prevede Hotdrirea Plenarei
C.C al P.C.R. cu privire la dezvoltarea continud a educatiei
fizice $i sportului.

CUPA ROM

...Este ora 9 si 45 de minute. Sub frunzisul bogat si
umbros al unor tufe de jugastri si carpeni se afld ascunsd
«vulpea» nr.5. Dinspre soseaua asfaitatd Craiova-Cetate,
ce trece prin apropiere, se aud uneori claxoanele si urui-
turile infundate ale autovehiculelor. Din cind in cind,
linistea pddurii este spartd si de glasul sonor al unui cuc
care-si strigd numele cit poate de tare.

«Vulpea» 5 emite semnale din cinci in cinci minute,
pe frecventa de 3,5 MHz si este punctul final al acestei
probe locul unde doresc si sperd sd ajungd in cel mai
scurt timp posibil toti concurentii plecati pe traseu.
Asteptdm tdcuti Bosirea primilor seniori care — incepind
cu 45 de minute in urmd — au luat startul unul dupd
oltul si, dupd calculele arbitrilor, cei ce au ales solutia
optimd de descoperire a «vulpilor» trebuie sd apard dintr-o
clipd in alta. De unde sintem amplasq;i. aproape de mar-
ginea pddurii, lingd un lan de griu dincolo de care se afld
instalatd pe o limbd de pddure si «vulpea» nr. 4, avem
posibilitatea sd observdm destul de bifle aparitia concuren-
tilor.

La ora 10 st un minut concurentul cu nr. 1 aleargd direct
spre noi, ne ocoleste putin si... trece mai departe in padure.
Desi era in pauza dintre emisiuni, ne-a surprins aceastd
deviere, deoarece directia o avea foarte bund. Semnalele
«vulpii» 5 se aud liber cam de la § — 6 metri. Mai departe
se transmit numai pe calea undelor si, dupa spusele con-
curentilor, sint foarte puternice. Cu toate acestea, muit
dintre ei stau pe loc cit timp nu se emite si chiar dupa
aceea. Mai tirziu, observindu-i ma: atent, ne-am dat
seama cd nu-i sufjcientd numar o aparaturd perfectd si

Ultimele indicatii ale
arbitrului de start.

2 Directia «vulpilor» tre-
buie stabiliti cu multa
atentie

3. Unde o fi ascunsidl

4. Statia de control a «vul-
pilor. ».

o bund conditie fizicd ci si un dezvoltat si ascutit simt dec
observatie, deoarece unii se invirteau in jurul nostru chiar
in timpul emisiunii. Sint apoi §i aitfel de situatii, desigur
nedorite,cind cei care nu se bazeazd prea mult pe fortele
lor, intilnind pe traseu sportivi mai bine pregdtiti se tau
dupd ei, formind uneori adevdrate grupe. Este de datoria
conducerii radiocluburilor si antrenorilor respectivi de a
desfdsura permanent, paralel cu munca de pregadtire speci-
ficé a sportivilor si o activitate de educare, in spirntul
eticti, a unef atitudini cu adevdrat sportive.

Dintre cei 45 de concurenti seniori plecati in cursd la
proba de 3,5 MHz, 15 au descoperit toate «vulpiley, trei
cite 4, opt cite 3 si unul numai doud. Restul concurentilor nu
s-au clasat fie din cauzéd cd li s-au defectat aparatele, fie
din alte motive. La senioare rezultatele au fost mult mai
slabe, deoarece dintre cele sapte concurente care au luat
startul numai doud au descoperit cite 4 «vulpi» iar una
singurd 3. Cu 82 de minute, Maria Olah din Salg) a
ocupat primul loc. La aceasta frecventd, la bdrbati pe
primul loc s-a situat Candiano Breabin din Suceava,
care a descoperit toate posturile in 42 de minute.

«Am plecat, spunea el, la ora 9 si 24 de minute si la ora
10 si sase minute aveam toate «vulpile» gdsite. Aparatu
radiogoniometrul, este construit de mine. El are opt tran
zistori alimentat cu 9 volti 51 auditie in difuzor. Acest
lucru md elibereazd de purtarea cdstilor care, in general,
impiedicd mersul in pddure. Tot pe aparat am montat si
busola pentru determinarea azimutului «vulpilor». O
conditie fundamentald a «vindtorului de vulpi» este sto-
bilirea cu exactitate, la inceputul cursei, a directiilor s

1
i

azimutului fiecdrei statii. Eu, dupd ce am fdcut acest
lucru cu multd grijd, am ales ordinea de gdsire a lor
(1-3-2-4-5) care s-a dovedit foarte bund».

A doua z2i, pe o vreme la fel de frumoasd, a avut loc
praba de 144 MHz — seniori, in aceeasi zond, numai cd
«vulpile» au fost mutate in alte lacuri. Se stie cd pe aceastd
frecventd concursul este ceva mai greu decit pe 3,5 MHz,
datoritd in primul rind antenelor, mult mai voluminoase,
asemndndtoare antenelor de televizoare. Poate cd si din
aceastd cauzd numdrul concurentilor a fost mai mic:
27 bdrbati si 6 femei. Primul loc la barbati a fost obtinut de
lon Mierlut din Bihor, care a descoperit toate «avulpilex
in 60 minute. xTraseul, spunea el la sfirsitul concursului,
a fost ceva mai lung fatd de cel de ieri si chiar mai greu.
Cel mai mult timp mi-a luat cdutatul «vulpiinnr. 1,
ascunsd de arbitri intr-un sant in liziera pddurii».

Proba de 144 MHz la fete a fost cistigotd de Doina
Farcas din Maramures (patru «vulpi» in 70 de minute).
Aceastd sportivd meritd felicitdri pentru acest rezultat si
mai ales pentru modul hotdrit in care a actionat la proba
de 3,5 MHz unde, in timp ce altele au abandonat, ea a
descoperit toate cele cinci «vulpi» depdsind insd cu un
minut tmpul admis, deci nemaiputindu-se clasa.

O participare numeroasd — 52 de juniori si 33 de juni-
oare a fost la proba de 3,5 MHz in cea de a treia zi #on-
cursului. Yremea care continua sd fie splendidd, padurea
strdlucitoare si plind de flori, precum si voia bund a con-
curentilor §i concurentelor transformase acest concurs
intr-o adevdratd serbare radioamatoriceasca.

Concursul pe aceastd frecventd, a fost cistigat de
Mihaela Militaru din Dimbovita in 77 minute, 20 secun-
de si de Constantin Nae din Buzdu in 50 minute.

Ultima zi a competitiei, cea de a patra, intr-o duminicd
dimineata — in aceeasi zond §i pe un timp la fel de bun —
a fost destinatd probei pe 144 MHz a juniorilor si junioa-
relor. Ca si la seniori §i senioare, participarea a fost ceva
mai slabé pe aceastd frecventd dar rezultatele obtinute
au fost destul de bune, exceptie fdcind citiva concurenti
care n-au obtinut nici un punct. Astfel, la fete, Ecaterina
Biro din Bihor, situatd pe locul |, a descoperit cinci
«vulpin in 91,10 minute (100 de minute timp de control)
iar Stefan Gaidis din Bacdu le-a descoperit in 37 de
minute §i 30 de secunde.

Apreciem cd cele doud etape ale concursulus, tinute pind
in momentul cind trimitem aceste rinduri la tipar, s-au
desfdsurat in conditiunt mai bune decit in anii trecut,
in primul rind prin participarea unui numdr mai mare de
concurenti. In al doilea rind, organizarea fdcutd de cédtre
cele doud radiocluburi — Hunedoara si Dolj — a fost
perfectd iar aparatura a functionat ireprosabil. Concursul
a ajutat mult la asigurarea unui pretios schimb de expe-
rientd intre concurenti si lo stabilirea celor mai bune
constructii emitdtoare $i receptoare specifice. Trebuie,
de asemenea, mentionatd ca meritorie initiativa federa-
tiei de specialitate de a introduce in cadrul concursului —
dupd terminarea probelor cu «vulpi» — si cite o probd de
aruncare a grenadei §i tragere cu arma calibru redus,
actiune care, continuatd, va face din aceastd competitie
un interesant si atractiv complex polisportiv tehnic-apli-
cativ.

Cea de a treia etapd si ultima a acestor concursuri —
despre care vom scrie in numdrul viitor — va stabili
definitiv concurentii cistigdtori ai locurilor fruntase,
precum si radiacluburile judetene premiate cu valorosul
trofeu.

lon HOABAN
Fotografiile autorulu




Lisim in stinga $oseaua care merge
de la Cluj prin Someseni spre Apahida
st ne indreptam spre dealurile Dez-
mirului. De departe, cimpul si piep-
tul semet al pantei pare un tablou
cu flori de Luchian, scildat in soare:
o puzderie de copii, grupuri de oa-
meni, zeci de masini sint venite aici
din comunele invecinate si din bi-
trina cetate Napoca pentru a-§i pe-
trece duminica. Din primdvarda si
pind-n toamni panta Dezmirului face
parte dintre obiectivele turistice ale
regiunii.

Ce-i aduce aici pe iubitorii de na-
turd si miscare? Zborul «pesciru-
silor» si macii parasutelor infloriti
pe cer — captivantul spectacol pe care
aviatorii Aeroclubului «Somes» il
oferd spectatorilor, generos si gra-
tuit. In putine orase am vizut atita
dragoste pentru aceste sporturi si
formarea ei a fost determinati, de
buniseamd, de inimosul colectiv de
instructori de zbor, in frunte cu
comandantul lon Dragon.

La Dezmir se zboard din 1937.
Intre «Suglaiterele» trase atunci cu
sandoul de pe fruntea dealului si
pind la modernele aparate aflate azi
in dotarea aeroclubului c greu se
poate gisi un termen de comparagie.
Dar fintre calitatea zborurilor i per-
formantele realizate?

— Nu ne plingem de aparate —
imi spunea pilotul Dragon — doar
vedeti si dumneavoastria: planoare
noi, avion de remorcaj, parasute.
Zburim intens si tineretul vine cu
mult interes si@ pdtrundi tainele
tehnicii moderne si ale sportului cu
aripi. in orag, la turnul de para-
sutism se lucreazi intens. Acum ne-a
venit pentru 10—15 zile §i aeronava
AN-2 Tocmai fsi trec examenul
curajului tinerii parasutisti care in
curind vor imbrica haina militard,
examen care face parte din progra-
mul de pregitire pentru apirarea
patriei. Unii sportivi, cum sint Mircea
Petrescu, Liviu Pidureanu, Crisan si
altii vin de la Turda si de la Cimpia
Turzii, zi de zi, pentru a zbura.
Avem insi si necazuri...

Intr-adevir, privind la suprafati,
totul este frumos iar clidirea scolii
pare o casi de odihnd pititd intr-o
livadd de peri §i pruni §i inconjuratd
de siruri de trandafiri uimitor de
frumosi. Cercetind graficul activititii
se poate constata ca s-a zburat intens
in toate zilele bune. $i totusi, in
«catalogul» federatiei de aviatie, «So-
mesul» nu se numidrd printre aero-
cluburile fruntase. In luna mai, de
pildi, nu s-au realizat nici numirul
de kilometri-zbor propusi si nici
performante demne de evidentiat.
Care sint cauzele? Vom sublinia doar
citeva dintre greutitile de care se
pling — dar nu prea au cui — avia-
torii sportivi de la Cluj.

Este stiut faptul <& planorismul
modern inseamnd nu numai zboruri
deasupra §i in jurul aerodromului,
zboruri scurte, de ordinul zecilor
de minute, c in primul rind zboruri
de distantd i de lungd durati.

— Noi «lustruim» toati ziua pan-
ta, imi spunea un elev. De la mosor
nu poti prinde indltime suficientd
pentru a pleca la distantd iar cind
o prinzi — in dezvoltarea maximi a

conditiei meteorologice, e prea tir-
Ziu pentru plecat.

— Dar avionul remorcher?

— Doarme in hangar!...

Doarme avionul — un aparat nhou-
nout care chiar daci nu zboard imba-
trineste — pentru G aeroclubul nu
are pilot remorcher. Mi s-a spus cid
«poate la anul, cind comandantul
se va specializa si ca pilot remorcher
pe Vilga». Pind atunci, fnsd?

Dupi pirerea noastri nici colec-
tivul de instructori n-a insistat cu
suficientd exigentd asupra pregatirii
elevilor pentru zborul de inalti per-

formantd, oferindu-le chiar ei exem-
ple in acest sens. Abia acum efortu-
rile se indreapta in aceastd directie.

Am intrat in hangar. Planoarele
sint ingrimidite intr-un colt in asa
fel incit cu greu se pot scoate pentru
zbor, pierzindu-se cu pregitirile mul-
te minute deosebit de pretioase.
Sint ingrimidite pentru ci acoperi-
sul hangarului este un fel de ciur
prin care in zilele ploioase apa curge
peste pretioasa zestre. Ca s-o fe-
reasch de degradare, harnicii tineri
o aseazi cum pot. Intro situatie
aseminitoare se afld i cladirea scolii:

peretii sint crdpati, prin acoperis
ploud, in sala de mese — daci poate
fi numiti aga — tavanul este spart
de ploaie ca de o bomb& iar seara
se std la lumina limpasului cu petrol
pentru ci frumoasa — pe dinafard —
«casi de odihni», cum o numeam
la inceput, nu are instalatie electrici,
desi se afli b numai citeva sute de
metri de cea mai apropiati sursd.
Elevii se autogospodiresc si o fac cu
destuld pricepere si tragere de inimd.

Risfoiesc dosarul voluminos cu
memorii §i adrese inaintate de aero-
club forurilor in sarcina cirora au
stat sau stau aceste probleme dar nu
gasesc micar un singur raspuns pozi-
tiv. Neintelegerile create intre fosta
conducere a federatiei de aviatie §i
organele locale s-au risfrint tot asu-
pra aeroclubului care, la un moment
dat, era la un pas de desfiintare.
Incercirile comandantului — poate
prea timide — de a explia situatia
s-au flovit de «usi inchisen. S-ar
putea vorbi §i de conditiile de viatd
ale instructorilor cirora le sint in-
credintate atitea vieti omenesti spre
crestere s§i formare: comandantu!
locuieste cu familia intr-o camerd de
3 x4 mp, instructorii in conditii ase-
manatoare. Numai dragostea lor pen-
tru zbor, pentru aviatie, ii face si
nu-si indrepte pasii spre alte pro-
fesii. Pot avea aceste conditii influen-
te negative asupra muncii lor? Fird
indoiald G da §i de aceea se cer luate
unele misuri menite si indrepte
lucrurile. Federatia de specialitate
face in prezent eforturi in acest sens.

La Dezmir se zboari. $i baiietii
sint optimisti.

— Avem o seami de piloti tineri
si talentati, de la care asteptim mult,
ne spune lon Dragon. Daci tragem
o polari a valorilor ea ne arati ci
incepind din anul viitor «Somesul»
va intra, dupd o perioadi de declin,
si recunoastem, pe traiectoria pe
care aviatia noastri sportivd a fost
propulsat in ultima vreme.

S& sperim ci aceste promisiuni
nu vor fi dezmintite dar, repetim,
pentru a prinde viath trebuie create
conditiile corespunzitoare.

V.T. MURES
Foto: St. CIOTLOS

t. in zori,uriasele pisiri din
duraluminiu sint scoase la zbor.

2. Uttimele pregitiri...

3. ..si planorul se avined
semet spre inditimi.

4. Ziua de zbor s-a incheiat.
Comandantul lon Dragon face

bilantul.
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CICLOTURISM in

Sintem in plin sezon estival. Hotdrit, bicicleta vrea
sd intre in drepturile sale. Vine cu argumente temeinice.
In primul rind — medicale. Miscarea inseamnd activi-
zarea circulatiei, consumul surplusului de glucide si
lipide, scaderea colesterolului, eliminarea factorilor
de risc privind bolile cardiace. Oamenii care au
practicat sistematic mersul pe bicicletd se pot Idudo
la 60 de ani cu tensiune arteriald de cosmonaut.

Dupd ultimele date furnizate de cercetdtorii stiin-
tifici, mersul pe bicicletd este un sport tot atit de com-
plex ca si inotul. Numai cd pentru inot iti trebuie
bazin i un dram de soare, pe cind mersul pe bicicletd
se poate practica fdrd conditii prealabile, din priméva-
rd pind in iarnd, pe orice drum, ba pind si pe potec
lar dacd dai de un urcus, nu-i nici un necaz: usoard
cum e bicicleta poate fi dusd de coarne sau chiar in
spate.

A pleca in vacanta de vard cu bicicleta pare cam ...
demodat in epoca noastrd, cind «monstrul automobii»
seduce pe oricine. Dar citd infuzie de sdndtate poate
aduce o astfel de experientd ! Nu-i nevoie sd pleci din
Bucuresti, de pildd, pind la Oradea cu bicicleta. Dar
a-ti transporta bicicleta in localitatea unde vrei sd-ti
petreci concediul iar de acolo sd pornesti intr-o acfi-
une cicloturisticd este cit se poate de nimerit.

O regiune deosebit de frumoasd al cdrui pitoresc
poate fi gustat indeosebi de turistul pe bicicletd este,
fdrd indoiald, regiunea Muntilor Apuseni. Amatorilor
de cicloturism le prezentdm un circuit de o rard frumu-
sete: Turda- Cimpeni (pe valea Ariesului) —
Abrud — Zlatna — Alba lulia, care Insumeazd
circa 150 km. Parcursul poate fi impdrtit in patru sau
cinci etape — mai recomandabil in cinci—cu o
«normd» zilnicd de cirza 30 km. Asta pentru cd de-a
lungul itinerarului sint o multime de obiective turis-
tice, care te fac sd zdbovesti iar uneori terenul in
pantd te obligd la mersul cu viteza... intiia, pentru
a-p regla respiratia.

Se porneste din Turda. anticul Potaissa, nu insd
inginte de a vizita resedinta principilor Transilvaniei
din secolul XVIl i, bineinteles, muzeul oragului, in
care se gdsesc o multime de obiecte din epoca stdpi-
nirii romane.

Etapa I: Turda-Buru (24km). Drumul coboard spre
valea Ariesului, trecind prin comuna Mihai Viteazul.
La iesirea din comund. spre dreapta, se desprinde dru-
mul ce conduce la Cheile Turzii (6km).

Tdiate in rocile calcaroase de piriul Hdgdate,
Cheile Turzii s-au bucurat dintotdeauna de un renume
binemeritat. Au circa 16 km lungime si intre 8 si 20
latime. Peretii, uneori verticali, ating pe alocuri
indltimea de 300 m. Spre mijlocul «Cheilory, ia 40 —
50m mai sus decit albia piriului se afld doud pesteri.

Revenind la soseaua principald, se trece prin

VALEA ARIESULUI

Cornesti, apoi peste podul Ariesului, intrindu-se in
defileul de la Buru (caband §i camping). De la Buru se
desprinde drumul de Aiud, care traverseazd frumoasele
chei ale Vdlisoarei. Tot de la Buru, puteti ldsa bicicleta
sd se... odihneascd si sa porniti spre Bdisoara, iar de
aici la cabana cu acelasi nume aflatd pe pantele
Muntelui Mare.

Etapa a ll-a: Buru-Baia de Aries (38 km). Soseaua
urcd in pantd lind trecind prin Lungesti, Ocolis (la
nord de sat se viziteazd Cheile Runcului) §i Lunca
Ariesului. Inainte de a intra in Sdlciua, se strdbate un
defileu, in locul in care Ponorul se azvirle in Aries de la
indltimea de aproape 100 de metri, formind o cascadd
de o rard frumusete. De la Sdlciua — comund mare,
renumitd pentru portul specific al muntenilor — un
drumeag ce trece peste o punte suspendatd conduce la
«Huda lui Papard.» pesterd renumitd pentru stalac-

| CHEILE TURZIL |

titele si stalagmitele sale de culoare rosie, datoritd
apei feruginoase. De la Sdiciua la Baia de Arieg (12 km)
se trece prin Brdzesti §i Sdrtas, avind in stinga un
munte alb: este sterilul rdmas dupd sfdrimarea roci
si extragerea aurului. Popas la Baia de Aries.

Etapa a lll-a: Baia de Aries — Cimpeni — Abrud
3¢ ki Sonseaua urcd spre Muncelu (pe stinga, peste
Aries, o curiozitate dendrologicd: «Fagul impdratului»,
care nu-gi pierde frunza nici iarna) apoi intrd in Lupsa,
unde se afld unul dintre cele mai mari muzee sdtesti
din tara noastrd. Exponatele de aici vorbesc de inde-
letnicirile de veacuri ale motilor. Printre cele mai
pretioase exponate: steagul de luptd al lui Avram lancu
Pind la Cimpeni (12 km) soseaua se impleteste cu dru-
mul de 'fier al «mocdnitein. La Cimpeni se poate
vizita muzeul orasului, unde se pdstreazd documente
din zbuciumata istorie a motilor, acesti neinfricat
luptdtori pentru libertate. In drum spre Abrud se trece
pe la Cdrpinis. satul lui Crisan, apoi pe la Gura Rogsiei,
altddatd posesoarea unui steamp renumit.

Etapa a IV-a: Abrud — Zlatna (31 km). Drum
pietruit; prima portiune, pind la Cerbu (de unde se
desprinde soseaua spre Detunata), este usor de par-
curs. De la Cerbu insd, pe o portiune de circa 4 km,
urcusul este greu mergind pe bicicletd. Ajungind insd
sus, lo cumpdna apelor, incepe coborisul spre Zlatna,
in serpentine strinse, deosebit de pitoresti. Se trece
pe la lzvorul Ampoiului, apoi pe la Valea Dosului.
Zlatna, important centru minier din bazinul Ampoiu-
lui, oferd o imagine asemdndtoare cu Baia de Aries.
De aici spre Alba lulia porneste o linie feratd ingustd,
pe care circuld o «mocdnitd» sord cu aceea de pe
Valea Ariesului.

Etapa a V-a: Zlatna — Alba lulia (33km). Parcurs
usor, drum partial asfaltat. Soseaua trece prin Presaca
Ampoiului si Metes. Pe versantii din stinga ai dealu-
rilor ce flancheazd valea se zdresc renumitele «Pietre
albe»,  fenomene carstice deosebit de pitorest:.
In apropiere de Alba lulia, se strdbate o regiune viticola
renumitd pentru buchetul vinurilor sale. La Tduti
se viziteazd «pestera liliecilor; la Sard, ruinele unei
cetdti tdrdnesti.

Incheind traseul la Alba lulia, turistii porniti la
drum cu bicicleta gdsesc aici, pe vatra vechiului
Apulum, o multime de alte obiective turistice care
i rdspldtesc pe dephin pentru efortul facut. O vizitd
la biblioteca Battyaneum (bogatd colectie de incu-
nabule), la muzeul orasului si indeosebi la Cetate
(catedrala romano-catolica trece printre cele mai vechi
constructii religioase din Romdnia) le va imbogati
impresiile culese pe parcursul a 150 km prin «Jara de
piatrd», una dintre cele mai pitoresti si mai accesibile
regiuni pentru turistul care doreste sd-si petreacd o
parte a concediului de odihnd fdcind o «expeditie»
cicloturisticd.

Sever NORAN




Proba definitd in regulamentul
F.A.l. ca: «lansare cu parasuta si
precizia aterizérii» are o virstd destul
de respectabili. Ea a fost programata
chiar la primele campionate mondiale
de paragutism care s-au desfasurat
la Bled (lugoslavia), in 1951. Cu toate
acestea, se mentine in actualitate
si va constitul — si de acum inainte —
o piatra de incercare a miiestriei
sportive.

Initial valoarea rezultatelor era de
peste 10 m distantd de punct, dato-
ritd caracteristicilor tehnice scizute
ale parasutelor. Noile tipuri de pa-
rasute au mari posibilititi de dirijare
$i, ca urmare, asistam azi la ateriziri
obisnuite pe «zero» sau foarte aproa-
pe de aceasti valoare. Miiestria se
davedeste acum prin repetarea aces-
tui rezultat de cit mai multe ori con-
secutiv sau prin lansarea unor gru-
puri tot mai mari de parasutisti care
si se apropie sau si «cadi» cu totii
pe “zero.

Pregitirea sportivilor pentru ate-
rizarea la punct fix se face in primul
rind, prin cunoasterea temeinici a
caracteristicilor tehnice ale tuturor
parasutelor din folosintd, la care se
adaugid o seamd de mdsuri pregiti-
toare la sol.

Mai intii, ce se intelege in para-
sutism prin «punct fix»!

O groapi au nisip (cerc), avind raza
de 10 m, constituie locul de aterizare.
In centrul ei se fixeazd «tinta» (punc-
tul fix): un disc confectionat dintr-un
material nedeteriorabil, colorat stri-
dent, pentru a putea fi vizut cu
usuringd din aer. El are un diametru
de 10 cm. Pentru usurinta orientirii
fatd de punct a paragutistului aflat
in aer, cercul este impartit in patru
zone, dupid punctele cardinale, iar
fiecare zona, la rindul ei, in patru
culoare, de la 1—4. impir;irea 20-
nelor este marcatd in interiorul cer-
cului de fisii de pinzi albi sau porto-
calie asezate in cruce (fig. 1).

In apropierea gropii cu nisip, la
o distanti de peste 50 m se instaleazi
startul, locul in care se definitiveazi
pregatirile pentru salt. Aid sint insta-
late, in ordine, mese pentru pliaj,
sculele necesare acestei operatii, apa-
ratura pentru urmiarirea si masura-
rea rezultatelor (luneti pentru urma-
rirea parasutistului din momentul
parasirii avionului pind la deschide-
rea parasutei, cronometru de masu-
rare a timpului in cidere liberd,
rulete pentru misurat distantele,
mineca de vint care-i arati parasu-
tistului din aer, in fiecare clipa, di-
rectia pe care bate vintul etc).

Factorii principali care influen-
teazi realizarea salturilor de preci-
zie sint: plafonul de nori, viteza si
directia vintului. Sondarea stirii at-
mosferice se face prin extragerea
din buletinele meteorologice a da-
telor privitoare la directia §i viteza
vintului pe diferite indltimi §i in
special pe distantele pe care para-
tutistul le stribate in plutire cu
parasuta deschisi. Se calculeazi me-
dia vitezei si a direcgiei vintului pe
acest spatiu precum si abaterea

creati fagi de verticala locului de
lansare.

Cunoscind ci viteza de plutire cu
parasuta deschisi este in medie de
5 m/sec iar iniltime2 minimi la care
parasutistul este obligat s3 deschidi
parasuta este de 600 m, dupi for-
mula t=s/v vom sti ci parasutistul
pluteste citre pamint, influentat de
vint, timp de 120 s. Dacd media vite-
zei vintuiui este de 3 m/sec, iar di-
rectia de 240 grade, lansarea se va

efectua pe directia vintului (zburind
cu”vint de fatd 240 grade) dupa
trecerea Verticalei punctului fix, in
asa fel incit masa de aer ce se depla-
seaza si4 ducd pe parasutist citre
groapa cu nisip.

Calculele privind abaterea (A=
txVv = 120 x3=360 m) apreciazi
din punct de vedere teoretic distanta
pe orizontald la care trebuie efec-
tuatd lansarea fati de punctul fix,
urmind ca parasutistul s& intervina

in urmirirea, pe tot timpul coboririi,
nu a gropii cu nisip cu raza de 10 m,
ci a discului cu diametrui de 10 cm
si atingerea lui in momentul primu-
lui contact cr solul. Lucrul nu este
de loc simplu.

Pot fi folosite numeroase metode
pentru realizarea aterizirii pe zero.
Se disting insd citeva situatii de lucru
specifice:

a. Vint puternic. In aceasti con-
ditie «drumul» parasutistului spre
punctul fix este o linie dreapta.
lesirea din axul vintului este egald
cu ratarea probei. Limitele de vint
previzute de regulament sint de
maximum 7 m/sec pentru probele
masculine si 6 m/sec. pentru cele
feminine. Cum se lucreazi cu fanta
parasutei in aceste conditii? Fanta
poate fi complet deschisi, daci fo-
losim toatd viteza de inaintare a
parasutei; fanta la jumitate, in cazul
in care vrem sa folosim numai ju-
mitate din viteza de inaintare; fanta
inchisi (infundatd), cind coborirea
trebuie ficuti pe verticali, la unele
parasute chiar mersul inapoi (fig. 2).
Indicat este lucrul cu fanta la juma-
tate, cu posibilitatea de folosire a
rezervei efectului de fantd pentru
inaintare sau frinare, cind existd
primejdia depisirii discului.

b. Vint moderat, 3—4 m/sec.
Aceasta reprezinti situatia ideald
pentru proba de precizie, pentru ci
te combinati cu drumul in zig-zag
spre punct. Parasutistul poate circula
in acest caz in interiorul unuia, a
doud sau trei culoare de pe groapa
cu nisip, pentru pierderea fnaltimii,
cu conditia si micsoreze latura zig-
zag-ului pe masura apropierii de
punct si si-si fixeze exact locul de
unde va merge in linie dreaptid
(prizi directi) pentru atacarea efi-
ciend a discului (fig. 3).

c Timp fird vint, situatie cam
tot atit de dificila ca si pe timp cu
vint puternic, prin aceea ci il obligd
pe parasutist si lucreze la verticala
discului, fird si poatd urmadri prea
usor discul si si-l poatdi ataca cu
toatd precizia (fig. 4).

Daci traiectoria sfirseste in ime-
diata apropiere a discului, sportivul
este obligat si se opund brusc direc-
tiei de coborire §i si se arunce pe
disc, atingindu-l cu cea mai apropiata
parte a corpului. Aici conditia fizica
isi spune cuvintul si prin siguranta
cu care parasutistul isi foloseste un
singur picior (fig. 5) sau altd parte
a corpului pentru contactul cu solul,
fird a risca, se poate aprecia clasa
din care acesta face parte.

Miasurarea rezultatului se efec-
tueazi incepind de la marginea dis-
cului, din centimetru in centimetru,
pind la 10 m. Peste 10 metri nu se
mai misoard, lansarea considerin-
du-se slaba. Locul primului contact
(fig. 6) este urmirit §i marcat de
ciatre instructori, antrenori sau ar-
bitri, o dati cu observarea atenti a
metodei de lucru.

Ecaterina DTACONU
instructoare de parasutism
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Zilele petrecute pe cimpul de zbor de la Chitila sint
pentru $tefan Calotd ca un ldntisor de aur pdstrat
ca amintire de la «maica aviatien: zilele uceniciei
in acrobatie si de formare ca profesor de pilotaj.
Tot mai multi tineri bdteau la portile «scolii curaju-
fui», astfel cd se zbura mult, de cum se fdcea ziud
§i pind la apusul soarelui. Dar iatd cd prin 1956 scoala
de la Chitila a fost desfiintatd; Bucurestiul isi intindea
larg aripile spre cimpie. Calotd a fost numit instructor
de zbor la Brasov.

— Simteam cd sarcina care mi s-a incredintat aici
md punea la o mare incercare— isi aminteste Calotd —
pentru cd Brasovul isi are traditiile sale. El a dat avia-
tiei numerogi zburdtori celebri cu care este greu sd
te compari. Era pentru mine un fel de groapd cu lei...

Dar timp de sapte ani, cit a lucrat aici, copilul
Grivitei de altd datd a urcat incet dar sigur. treaptd
cu treaptd. pe drumul greu al mdiestriei.

«IN AVIATIE NU GRESEST!
DE DOUA ORI»

Cei ce privesc aviatia din afard sint obisnuiti sd
vadd in ea, mai ales in cea sportivd, doar frumusetea
zborului, mirajul aventurii in vdzduh. Pentru omul
care decoleazd $i aterizeazd de zeci de ori pe zi insd,
omul chemat sd invete pe altii mestesugul conducerii
masinii cu aripi, fiecare misiune prezintd alte i alte
situatii pe care trebuie sd le rezolve cu o precizie
matematicd. Se spune printre zburdtori ¢d in aviatie
nu gresesti de doud ori §i asta nu este departe de
adevdr. Calotd nu a fost scutit nici el de momente in
care numai singele rece si mdiestria l-au fdcut sd
iasd cu bine. latd doar citeva dintr-un noian de cazuri:

Zi de inceput de iunie. O herghelie de nori de timp
frumos plutea risipitd pe cerul Tdrii Birsei. Avioanele
care decolau de la Ghimbav si evoluau in zond, intre
Codlea si Poiana Brasov, pdreau nigte pescdrugi iesiti
la promenadad.

Calotd privea, de la postul din fatd al Zlinului,
zulufii blonzi ai elevului aplecat asupra mansei.

— Atentie! Intrdm in zbor pe spate, asa cum am
invdtat! ii strigd peste plansa cu aparatele de bord.
Sub ei alunecau ultimele case ale unui sat. Elevul
impinse mansa lateral, cam brusc, apdsd emotionat
palonierul, avionul se smuci, se rdsturnd dar motorul
«tusin pe neasteptate, de doud ori si amuti. Elevul s-a
pierdut cu totul. Smulgea de mansd i in zadar instruc-
torul incerca manevra salvatoare. Avionul pica. Clipe
critice. Doi oameni se luptau pentru viagd. Unul
constient, celdlalt disperat. Calotd si-a dat seama cd
pentru bdiatul din spatele lui este necesar un puternic
soc. i, atit cit pldminii i-au ingdduit, a strigat elevului :

— Lasd-l la mine!

Socul a avut efectul scontat. Increderea in instruc-
tor a tisnit de undeva din subcongtient, miinile si
picioarele s-au ridicat de pe comenzi ca arse si, in
ultima clipd, Calotd a iesit la orizontald, la citiva metri
de pdmint §i au aterizat pe marginea aerodromului.
Elevul plingea cu sughituri. Dar a rdmas totusi in

aviatie §i a devenit un bun zburdtor.

Au urmat luni de activitate intensd. Calotd s-a ridicat
aldturi de cei mai buni piloti de pe atunci: Octavian
Bdcanu, Constantin Manolache, Mihai lonescu... Intr-o
21 insd...

--.Executa un zbor de rutind, cum sint numite azi
misiunile de antrenament. Pe atunci nu era folositd
aceastd expresie. «IAK-ul 18» aluneca ugor, ca sdpunul,
in apele vdzduhului. Deodatd, citeva flori negre,
ciudate, au apdrut pe parbrizul carlingii. Apoi altele
si altele. Ochiul care nu distingea o asemeneg situatie
nu-i ochi de zburdtor. Motorul «scuipa» ulei, datoritd
unei grave defectiuni. Solutia? «la bazd, bdiete !»...
A virat scurt, in picaj, spre Ghimbav. In citeva clipe
nu se mai vedea nimic in fatd. Calotd isi aduce aminte :

— Md puteam astepta la orice. Ca §i cum ai merge
pe stradd cu ochii inchisi. Mai ales cd nu stiam ce se
gdseste jos, pe cimp. Am prins frinturi de repere late-
rale §i, ce mai, am aterizat cu bine. IAK-ul era numai
ulei pind la coadd. Se mai intimpld, numai cd sus
n-gi pdmintul sub picioare. Cei de jos nu gtiu sd-/
pretuiascd.

NARAVASUL
-— Care a fost marea mea dragoste? imi repetd

Calotd intrebarea. Ndrdvasul dla de Buker, nu stii?

Prin 1955 in aviatia noastrd sportivd mai rdmdsese
un singur exemplar din cunoscutele avioane de acro-
batie de tip «Buker Jungmeister». Cui sd fie dat pentru
a se specializa pe el si a-I zbura la mitingurile §i ma-
nifestdrile aviatice? In scopul rezolvdrii acestei pro-
bleme conducerea aviatiei sportive a organizat un fel
de concurs, in urma céruia avionul a revenit lui Calotd.
Faptul nu numai cd il onora dar il si obliga. Bukerul
a fost dus la Brasov si Calotd a inceput antrenamentele.
Dimineata, seara, cum avea o clipd liberd. Au urmat
o serie de mitinguri prin tard, la care evolutiile sale
constituiau unul din punctele forte. latd insd i neca-
zurile:

Prin iunie 1956 s-a organizat un miting la Slobozia.
La intoarcere, pe cind se afla cu Bukerul deasupra
Urzicenilor, a observat cd presiunea la ulei scade brusc.
Motorul a inceput sd «tuseascd». Zbura doar la citeva
sute de metri. Aterizare fortatd? Nu putéa fi vorba.
Prin intuitie, Calotd I-a rdsturnat pe spate. Presiunea
a inceput sd creascd. Cum a revenit la normal ea a
scdzut din nou. $i astfel toanele motorului l-au facut
pe Calotd sd vind pind la Pipera numai in tonouri.

— Vedeti cd are ceva la pompa de ulei, le-a spus
mecanicilor.

Mecanicii au demontat, au verificat dar n-au gdsit
nimic, motiv pentru care comandantul aviatiei sportive
I-a avertizat pe pilot cd zborul de la Urziceni la Bucu-
resti, cum l-a fdcut el, aduce a indiscipling.

A trecut un an pind cind s-a organizat un nou miting,

‘Doi buni prie-
teni, pilotii acro-
bati Stefan Ca-
lota si Octavian
Bicanu, maestri
emeriti ai spor-
tului, ambii dis-
tingi de citre
F.A.lL. as diplo-
ma «Paul Tissan-
dier».

la Timisoara. Calotd a plecat cu avionul de la Brasov,
cu o zi inainte, pentru a participa la demonstratii.
A ldsat in urmd Sibiul, apoi Deva, in dreapta §i tocmai
cind sub el se legdnau pddurile Hategului presiunea
la ulei a scdzut brusc. Broboane de sudoare i-au acoperit
timplele. «Mdi, drdcie!». L-a intors pe spate, apoi pe
fatd si iar pe spate. Ca sd se asigure mai bine a urcat
asa, in tonouri, pind la 2000 m. Nu mici le-a fost
mirarea celor de la Timisoara cind el a apdrut din
inglturi invirtindu-se ca un titirez. Pe aerodrom se
afla si... comandantul aviatiei sportive. Calotd a ate-
rizat §i s-a prezentat sd raporteze dar comandantul
i-a retezat-o scurt:

— Care a fost tema zborului?

— Normal, sub 1 000 de metri, dar sd vedeti...
si i-a explicat pe larg toatd povestea cu presiunea.

— la ascultd, il intrerupse comandantul, tu crezi
¢d eu am fdcut armata la tancuri?!

— Dar nici eu, tovardse comandant.

— Lasd ¢d vorbim noi altfel.

Calotd n-a dormit toatd noaptea de necaz, a doua
zi @ zburat la miting, apoi s-a intors la Brasov. Pe
drum, figura cu presiunea s-a repetat. N-a mai spus
insd la nimeni, cu gindul sd verifice singur motorul.
Dar n-a mai apucat.

— Zburam deasupra Ghimbavului, cu un elev la
bord. Cind imi arunc privirile spre aerodrom, vdd
Bukerul pe cimp, cu motorul pornit. Doar il ldsasem
in hangar igr in afard de mine nu zbura nimeni cu el.
Am fdcut un viraj si-am venit la aterizare. Cind am
ajuns pe cimp insd Bukerul decola. «A venit nea Carol
Podgurschi sd-l ducd la Bucuresti — mi-au spus
bdietii. Ti I-au luat pentru chestia de la Timigoara».
M-am intors la Zlin, i-am spus elevului sd coboare
si-am decolat singur, cu motorul in plin. Nu voiam sd
md vadd plingind. Plingeam dupd «ndrdvas».

Dupd doud zile Podgurschi i-a telefonat lui Calotd
de la Bucuresti:

— Mdi, Fanicd! Sd nu fii supdrat pe mine. Sa stii
cd m-a ldsat §i pe mine presiunea, pe la Ploiesti. Am
aflat hiba. Era defectd pompa de refulare a uleiului.

Abig atunci s-au convins cu toti cd Stefan Calotd
era nevinovat §i cd putea sd se «curetep dacd nu era
un mare pilot. Dar nu i-au mai dét inapoi Bukerul.

(VYa urma)

Viorel TONCEANU



APURICE” $8 o

Aglomeratia urbana din zi-
lele noastre a creat microau
tomobilul, acel vehicul motor
zat de dimensiuni reduse, cu
consum de carburant accep
tabil, mai silentios si mai pu-
tin poluant decit masinile de
cilindree medie sau mare.
Dar tot aglomeratia orase-
neasca a adus in prim planul
actualitatii si motocicleta pi
ticd «puricele soselei», ca-
talogatd in cele mai multe
tari sub numele de «ciclo-
motory,

Obignuit, ciclomotorul este
echipat cu un mic agregat de
fortd a carui cilindree nu
depéaseste 50 cmc si a carui
vitezad este limitatd prin con-
structie la 50 km/h. Vehiculul
trebuie sd aibd si pedale.
utilizarea sa fiind permisa
— conform legislatiei celor
mai multe tari — de la 14
ani impliniti fard carnet de
conducere.

Pretul de cost redus, in-
tretinerea simpla, consumul
apropate neglijabil, lipsa for-
malitdtilor de inmatriculare
au determinat o sporire sub-
stantiald a productiei de «pu-
rici motorizati» In Franta
spre exemplu, numarul aces-
tor mici vehicule aflate in
circulatie se ridicd la peste
opt milioane, depédsind in rds-
pindire, in unele localitat,
alte aparate moderne de pii-
mé necesitate: receptoare de
televiziune, frigidere etc.

CIND MASINILE DE
TUNS IARBA DEVIN VE-
HICULE

Imediat dupd cel de al doi-
lea rdzboi mondial, ciclomo-
torul nu era decit o bicicleta
cu motor auxiliar. De altfel,
acest Inceput pdastreazda o
puternicad tentd de originali-
tate si pitoresc, fiind legat
de debutul comercial al celor
mai puternici realizatori de
motociclete din zilele noas-
tre: constructorii japonezi.
Un mecanic plin de initiativa
si-a injghebat un atelier, in
care mesterea cu unelte sim-
ple singurele vehicule moto-
rizate, cu doua roti, ce se
puteau concepe In acele
vremi: biciclete ramase di-
nainte de razboi, pe care se
atasau motorase de la masini
le de... tuns iarba.

Mecanicul acelor ani este
Soichiro Honda de astazi,
constructor de motociclete si
de automobile de rasa, cis-
tigatorul (prin piloti de talia
lui Taveri, Redman, Hailwood)
a nu mai putin de 18 titluri
mondiale in campionatele de
motociclism viteza ale dece-
niului trecut.

Din gama de fabricatie a
firmei Honda nu lipsesc nici
astazi vehiculele cu doud rot
de cea mai mica cilindree.
Cel mai raspindit model din
ultimii ani, Honda P 50, avea
un cadru ceva mai robust

1. latd cum se poate parca un Benelli Citybike —
in acelasi spatiu necesar unei trotinete...

2. Honda Dax: un cilindru, patru timpi, 49 cmc,

4,5 C.P., 64 kg, 65 km/h.

3. Hercules Citybike: un cilindru, doi timpi, 1,5

C.P., 42 kg, 25 km/h.

4. Kawasaki 900 Super 4: motorul cu 4 cilindri,
in 4 timpi, da 82 C.P. Vitezd maximi: peste 200 km/h.
Masina dispune de demaror electric si frind disc.

5. Un «monstru sacrun: Harley Davidson de 1200
cmc. Motorul furnizeazd 66 C.P.
Vitezd maximia: peste 200 km/h. Greutate: 300 kg.

la 5600 rot/min.

decit al unei biciclete si era
propulsat de un motoras pla-
sat lateral, pe partea stinga
arotii din spate. In acest fel,
motorul actiona direct asu-
pra roftii, eliminindu-se ele-
mentele de transmisie, dar
era oricind expus lovitu-
rilor.  La modelul imediat
urmator, Honda PC 50, con-
structorul a inidturat acest
inconvenient, adoptind o ar-
hitecturd mai putin originala
dar mai sigurd, cu motorul
plasat in axul longitudinal al
cadrului, la nivelul pedalelor.

Asa cum se stie, Honda isi
pastreaza unul din importan-
tele sale principii construc-
tive chiar si in acest domeniu
delicat al motoarelor de 50
cmc, realizindu-le dupd ciclul
de functionare in patru timpi,
distributia fiind asiguratd de
supape comandate prin ar-
bori cu came plasati in chiu-
lasal

UN COMPROMIS
REZONABIL

Ultimii doi-trei ani au adus
o rdspindire deosebitd a mo-
tocicletelor pitice numite
«mopedurin. Este vorba de
vehiculele cu doud roti, des-
tinate parcd exclusiv copiilor
(desi ele sint folosite indeo-
sebi de cdtre oamenii mari)
si echipate tot cu motorase
de 50 cmc. Datoritd dimensi
unilor reduse, ele pot fi lu-
ate la subsoard si duse in
apartament sau pot fi trans
portate in portbagajul auto
mobilului. Modelul Honda
Dax, spre exemplu, cu motor
de 49 cmc (4,5 CP) nu are o
lungime mai mare de 75 cmc,
este Tnalt de 40 cm si cinta-
reste 60 kg. Alte modele sint
si mai usoare, cintarind doar
35 sau 40 kg. s

Fireste cd unei persoane
adulte i-ar fi foarte greu sa
caldtoreascd Intr-un aseme-
nea vehicul liliputan, daca
proiectantii si constructoii
nu s-ar fi gindit la unele so-
lutii care sa-i asigure un oqa-

recare confort. Astfel, unele
mopeduri au saua reglabild
in indltime, iar bratele ghido-
nului sint suprainaltate, dupa
modelul atit de in vogd astazi
al «coarnelor de vacdn. Dupa
acest procedeu este realizat
de pildd, modelul Hercules
Citybike (cititorul a remarcat
de bund seamd, numirea sem
nificativd care, in traducere,
inseamna «bicicletd de
oras»), compus dintr-un ca-
dru foarte simplu, doud roti
ca de bechie de avion, un
ghidon inalt si o sa suspen-
data tn care se std mai inco-
mod decit pe un scaun de bar.

Motorasul de 49 cmc, fa-
bricat de cunoscuta firma
Fichtel si Sachs, este mono-
cilindric, in doi timpi si fur-
nizeaza doar 1,5 CP. Intregul
vehicul cintdreste 42 kg si
poate atinge o viteza de
virf de 25 km/h.

Cunoascuta uzind italiana
Benelli construieste si co-
mercializeazd un «citybike»
si mai mic: el are 60 cm. lun-
gime si cintareste 39 kg. Vi-
teza de virf este Insd mai mare
40 km/h), obtinutd cu ajuto-
rul unui motor de 49 cmc, care
furnizeaza ca si in cazul citat

NTi"(cw meter)

mai inainte, 1,5 CP.

Am spus cd «voiajul» cu
un vehicul de acest gen nu
este prea comod. Dar poate
cd nici nu este nevoie de mai
mult confort in cazul unui mij~
loc de locomotie folosit in-
deobste pentru deplasari in
orag, pentru drumuri in incin-
ta marilor intreprinderi sau
pentru scurte plimbdari de va-
cantd, de la parking-ul pen-
tru automobile si pind pe
plajd ori pind la terenul de
tenis. Orice vehicul motorizat
reprezintd un compromis in-
tre mai muli factori. In cazul
citybike, constructorii au sa-
crificat confortul, oferind in
schimb celelalte avantaje, pe
care le-am enumerat inca de
la inceputul acestui articol.

SOLUTIlI CONSTRUCTI-
VE DINTRE CELE MAI
AVANSATE

Tehnica de realizare a ce-
lor mai mici motociclete fine
voiniceste pasul cu unele din
cele mai moderne realizdri
ale constructoriior de auto-
vehicule: roti cu jante si pne-
uri largi, ambreiaje automate,
startere electrice. In dome-




niul motoarelor s-a renuntat
la turbinele de récire, eva-
cuarea termicd obtinindu-se
atit prin folosirea chiulaselor
din aliaj usor, cit i printr-o
atenta realizare si dispunere
a aripioarelor cilindrului.

Limitati prin lege s& nu de-
pdseascd viteza de virf de
50 km/h, constructorii s-au
vazut siliti sd studieze mai
atent supletea motoarelor. In
acest fel, dupd ambreiajele
automate, ei au dat la iveala
acele instalatii care pernut
motorului sd-si pastreze me-
reu cea mal convenabild tu-
ratie, in functie de curba sa de
cuplu si in raport cu configu-
ratia terenufui.

Cele mai recente cuceriri
tehnice sint Insé la polul opus
—in domeniul motociclete-

lor de-eilindree mare, a asa-
numitilor «elefanti mecanici»
Un asemenea «elefant» este
Harley-Davidson Electra Gli-
de, devenit erou cinematogra
fic Intr-un film ce a putut fi
védzut la ultimul festival de la
Cannes. Acest «monstru sa-
cru», greoi si posomorit, cin-
taregte 300 kg si dispune de
un motor de 1200 cmc, care da
66 CP la 5600 rot/min.
Multa vreme Electra Gilde
a fost cea mai mare motoci-
cletd de serie, firma america-
nd care o realizeazd (Harley
Davidson) facindu-si un titlu
de glorie din a construi numai
asemenea mastodonti meca-
nici. lata insa cd anul trecut
Harley Davidson a «inghi-
tit» mica uzind italiana Aer-
macchi. Pusd in situatia sa
actioneze mai intens pe piata
europeand, Harley Davidson

a trebuit ca, pe lingad motoci-
cletele sale uriase, sd realize-
ze, folosind specialistii de
la Aermacchi, si masini de
cilindree medie. Asa a apa-
rut modelul TV 350, cu motor
de 25 CP si cu aspect mai
adecvat gusturilor si necesita
tatilor cumpérdtoruliui de pe
continentul nostru.
Constructorii japonezi au
mers in sensul opus lui
Harley Davidson: ei au ince-
put cu motocicletele mici si
mijlocii, pentru a ajunge as-
tazi in apropierea limitei de
un litru. In 1968, Honda reali-
za un model de 444 cmc, su-
perpétrat, cu dublu arbore cu
came In cap, care ficea sen-
zatie. A-aparut apoi modelul
Honda de 750 cmc, pentru
ca de curind sa aflam despre
un Kawasaki de 900 cmc.
Escalada puterilor neobisnu-

ite pind acum s-a dezlantuit...

fatd citeva date despre ul-
tima realizare a firmei Kawa-
saki: 4 cilindri in linie, 4 timpi,
ricire cu aer, doud axe cu ca-
me in chiulasa, 4 carbura-
toare, alternator, 5 viteze, 82
CP la 8500 rot/min si la un
raport de compresie de 8,5:1.
Motocicleta dispune In fatd
de frind disc si In spate de
frine cu tambur. Ea cint3regte
230 kg si poate atinge o viteza
maximd de 210 km/h. Kawa-
saki 900 realizeazd 400 m cu
start de pe loc in 12,5 sec.
comparindu-se, din acest
punct de vedere (ca si din
acela al vitezei de virf) cu
cele mai reusite automobile
actuale de sport.

Dar inventarul datelor teh-
nice de mai sus n-a avut nu-
mai menirea de a scoate In
evidentd calitdtile unui model

oarecare, ci mai ales de a
sublinia solutiile de cea mai
stringentd modernitate pe ca-
re le folosesc astazi uzinele
constructoare de motociclete.
Distributia prin axe cu came
duble, raportul alezaj-cursa
aiuns la unitate. carburatoa-
rele pentru tiecare cilindru in
parte, alternatoarele, frinele
cu disc etc. — iatd solutiile
tehnice de ultimda ord
folosite In tabricatia ae moto-
ciclete de serie dar absente
incd, dupd cum bine se cu-
noaste, din arsenalul de lu-
cru al muitora dintre fabrican-
tii de automobile. Magini de
cilindree micd sau mare, «pu-
rici» sau «elefantin, vehi-
culele cu doud roti se bucurd
din plin de progresul tehnic.

Dumitru LAZAR

Campionatul republican de motocros pe anul 1973 este planificat
s3 se desfigoare in opt etape. Dintre acestea au avut loc pind acum sase,
programate, in ordine, la: Pucioasa, Zirnesti, Cimpina, Tg. Jiu, Moren:
si din nou Cimpina.

Conform regulamentului, campionatul are patru categorii, cistigi-
torului fiecirei categorii acordindu-i-se titlul de campion republican.
Clasamentul se intocmeste prin aditiune de puncte care se acordi, la
fiecare etapi, primilor sase clasati din fiecare categorie (8. 6, 4, 3, 2, 1).

latd care este situatia, pind acum, in clasamentul celor patru cate-
gorii:

Motorete. Mdiner Ernest (un tinir in virsti de 14 ani de la Torpedo
Zirnesti) conduce detasat, clasindu-se de patru ori pe locul intii si de
doui ori pe locul al doilea. El este urmat de Lancrijan lon (Steagul Rosu
Brasov) si Zainea Dan (Locomotiva Ploiesti).

Juniori La aceastd categorie lupta este foarte strinsi intre Lucaci
Eduard (Torpedo Zirnesti), 26 puncte, Barbu Gheorghe (Locomotiva
Ploiesti), 25 puncte si Oproiu Gheorghe (Poiana Cimpina), 24 de puncte.
Ultimele dou3 etape se anunti, deci, foarte interesante.

Seniori 250 cmc Chitu, Stefan (Poiana Cimpina) cistigitor a trei
etape s-a detasat, avind 39 de puncte. Pe locurile urmitoare, Banu Mihai
(Poiana Cimpina) 30 puncte, Crisbai Adam (Steagul Rosu) si Lucaci Petre
(Steagul Rosu) ambii as 24 puncte.

Seniori 500 cmc Desi Filipesau Paul (I.T.A. Tg. Jiu) a cistigat trei
etape, totalizind 38 puncte, lupta este departe de a fi incheiat3, deoarece
Moasa Traian (Steagul Rosu) cu 34 puncte §i Goran Constantin (Poiana
Cimpina) cu 31 puncte il urmiresc indeaproape.

Badea IVAN
arbitru international
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@ Pilotii inscrigi la clasa 50 cmc a
campionatelor mondiale de motn-
ciclism-vitezd, pe anul in curs, au
avut pini acum douli confruntiri:
pe circuitele Hockenheim (R.F.G.)
s1 Monza (Italia). In prima intrecere
a invins olandezul Timmer (pe o
magind Jamathi), iar %n cea de a
doua compatriotul siy De “Vries
(Yamaha). Campionul de anul trecut,
spaniolul Angel Nieto, trecut la
firma Morbideli, a debutat foarte
slab in acest sezon.

® La clasa 125 cmc, toate cele
patru curse (disputate la Castellet,
Salsburg, Hockenheim st Monza) au
revenit suedezului Kent Andersson,
care conduce o motociclet! Yamaha.
Acelagi lucru se poate spune si
despre regretatul pilot finlandez Jar-
no Saarinen, care pini in momentul
mortii sale, survenite la 20 mai in
Marele Premiu al Europei, a cistigat
toate cursele clasei 250 cmc.

@® Tot Saarinen luase conducerea
i in clasamentl clase 500 cmc,
adjudecindu-gi doudl victorii, in cele
urei curse disputate pini la disparifia
sa. In ceea ce il priveste pe Agostini,
el p-a reusit 83 urce pe prima treaptd
a podiumnului, in acest sezon, decit
de doui ori, la clasa 350 amc. La
cateporia atag, in fruntea clasamen-
tului se afli echipajul vest-german
Enders-Engelhardt, pe o motoci-
cigta BMW.

@ Al doilea mare pilot, dupi
Saarinen, al echipei Yamaha in cam-
pionatele mondiale de vitezi este
japonezul Hideo Kanaya, in virsti
de 28 de ani. Kanaya este de meseric
pilot de incercare la uzina Yamaha
Pentru actuala edifie a campionate-
lor lumii el dispune de cea mai buni
motocicletd realizati pind acum. Este
vorba de o masgini de 500 amc,
echipatii cu dou motoare de 250 cmce
cuplate, care lucreazi in doi umpi.
Cadrul este fabricat din titan, mag-
neziu §i masi plastici. Cei 100 C.P. ai
motorului sint furnizati la 10 000 rot/
min.
® Motociclistul italian Renzo
Pasolini, care a murit la Monza o dati
cu Saarinen, avea virsta de 35 ani i
era una din cele mai cunoscute figuri
ale circuitelor de vitezi. El era multi-
plu campion al Italiei §i se numira
printre cei mai valorosi alergitori ai
claselor 250 § 350 cmc, in campiona-
tele mondiale.

@® Dupi sase Mari Premii dispu-
tate la motocros, la clasa 250 cmc, in
clasamentul general conduce Hakan
Andersson (Yamaha), urmat de Mik-
kola (Husqvarna) si Weil (Maico).
Belgianul Jo#l Robert (Suzuki), de
sase ori campion al lumii, n-a reusit
sl cigtige nid o cursi. Celilalt bel-
gian cunoscut, Roger De Coster
(Suzuki), de mai multe ori campion
mondial la 500 cmc, s-a mstalat
confortabil, dupd patru Mari Premii.
in fruntea clasamenrtului clasei care
l-a consacrat.

———
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de racheta purtitoare si s-a trecut la
pregitirea tehnici a punerii ei in stare
de serviciu: a fost largati coafa aero-
dinamic protectoare iar observatorul
de cercetiri astrofizice (solare) s-a
rabatat lateral, conform comenzilor
transmise de calculatorul principal de
bord; s-au actionat apoi sistemele de
presurizare cu aer a inciperilor erme-
tizate ale statiei.

Se pirea ci totul este in ordine si
ci edificiul isi poate primi oaspetii,
cind o stire de ultimi orad a anuntat ca
scutul antimeteoritic (si antiradiagii)
s-a desprins incidental si s-a fragmentat,
blocind in pozitie strinsid panourile
solare principale.

Reactualizim citeva elemente de de-
scriere a statiei:

Asa cum se poate observa in schita,
a@a o protectie suplimentard a echipa-
jelor impotriva radiagiilor cosmice si
solare, corpul laboratorului principal
a fost previzut cu un scut din plici de
aluminiu, cu grosimea de 6 cm, dispus
la 13 an de invelisul exterior. Acest
scut este cel cu pricina. Rupindu-se,
bucigi rezultate au retezat unul din
cele doui planuri mari cu baterii so-
lare iar pe celilalt l-a impiedicat si se
desfaci.

latd si citeva preciziri in legiaturi cu
aceste panouri (urmiriti pe schigd):

Asadar, o aripA mare, pe corpul
principal, a planurile unui avion, pre-
cum s§i alte patru planuri articulate,
mai inguste si mai lungi, fixate in
cruce pe observatorul astrofizic. Cele
doui panouri mari, principale, au 2,2
tone 1ar celelaite patru 1,9 tone. Cit
despre suprafata lor, aceasm a fost
astfel stabilid incit doud planuri mici

o€y dma wiwame POSIDINICALEa UTINZACN
acestora: unul (oricare dintre ele) ca
loc principal iar celilalt de rezerva.
Dupi incidentul apirut, bateriile so-
lare ale observatorului astrofizic au
devenit sursd principaldi — de altfel,
unici.

Deci, dupi lansarea stagiei, defecti-
unea mentionata, care avea si impuni
unele restrictii (rationalizari) in utili-
zarea energiei electrice la bord. S-a
pus chiar problema reducerii numaru-
lui de experiente. Urma si se precizeze
insd situatia reald — sarcini a primei
echipe destinate si ia in primire si si
lucreze pe stagie.

Succesiunea operatiilor, in continu-
are pinid la 1 iunie:

15 mai. O noui dificultare in reali-
zarea intentiei de a se trimite oameni
pe statie: temperatura din inciperile
presurizate, care nu trebuia si depi-
seascd 25 grade Celsius, s-a ridicat la
38 grade. Inc o problemi grea, adici
indd un motiv de aminare a scoaterii
in cosmos a echipei.

16 mai. Astronautii destinagi misi-
unii Skylab si-au reluat antrenamentele
la sol, completate acum cu un program
de exercitii pentru punerea la punct
a metodei de interventie in doui di-
rectii: pentru instalarea unui alt in-
velis izolator (mai exact, a unei um-
brele de protectie termicd) si pentru
incercarea de deblocare a panourilor
solare. intre timp, pe canalele siste-
mului radiotelemetric s-a comunicat
G temperatura din inciperi s-a apro-
piat de 50 grade iar unele zone ale in-
velisului exterior s-au incilzit pini la
120 grade. Pericol de deteriorare a
aparaturii si de degradare a hranei de-
pozitate la bord pentru cele trei echipe

»- Il

scritori asteptate si lucreze pe
prima timp de patru siptiamini
Jrmacoarele cite opt siptimini

e.
.um s-a precizat ci invelisul cu pri-
s-a pierdut pe cind treapta a doua
ichetei purtitoare traversa atmos-
inainte de plasarea stagiei pe orbita.
ivesc primele semne de intrebare
iturd cu reprogramarea §i durata
nilor nr. 2 si 3 si chiar cu modul
a avea s se desfisoare prima mi-
S-a acceptat §i eventualitatea
sierii actiunii dupi ce intiiul echi-
Jkylab va examina si va fotografia
stagia i va incerca si o inspecteze timp

de 7—8 1zile.

20 mai. Dupi studierea fotografiilor
luate prin telescop s-a ajuns la concluzia
" unul dintre planurile mari ci celule
fotovoltaice (baterii solare) s-a sfirimat,
resturile sale insotind stagia in evolugia
sa orbitali si putind ingreuia prin a-

ceasta operatia preconizati in conti-

nuare. intre timp, echipa de lucru pe.

statie isi insuseste tehnica minuirii
unor instrumente adecvate pentru in-
laturarea fragmentelor, pentru insta-
larea unei «umbrele» izolante termic
si pentru deblocarea planului cu ele-
mente solare ingepenit.

24 mai. S-a hotarit abandonarea a
trei experiente si usoare modificari
in programul prime: incursiuni. Sint
sperange ca in rest actiunea sa decurga
conform celor stabilite initial. De acum,
actiunea se va numi «operagia de sal-
vare a misiunii Skylab».

25 mai. La 11 zile dupd lansarea sta-
tiei Skylab, deci cu o intirziere de
10 zile fagi de program, la 25 mai orele
15 a luat startul de la Cape Kennedy
o rachetd Saturn-1 B, dispusi pe o
scheli inaltd de circa 50 m, pentru a se
putea utiliza la pregitirea ei rampa
obisnuiti a rachetelor selenare Sa-

CRONICA

ALPINA

@ [n masivul Bucegi a avut
loc prima etapd a celei de a
sasea edipii a traditionalei Al-
piniade Universitare organi-
zatd de secpia de alpimisn a
CSU IPGG Bucuresti. Au
fost prezenpi si de data aceasta
peste 100 de alpinisti si alpi-
niste de la Universitatea Bra-
sov, Politehmica Timisoara,
Universitatea Cluj, Grivita
Rogsie si Sandtatea Bucuresti,
Torpedo Tohan. Vremea bund
si zdpada abundentd au creat
conditsi favorabile pentru as-
censiunea mai multor va al-
pine, intre Valea Fepilor si
Valea Cerbului, cit i a tra-

seelor clasice din Galbinele,
Tancul Ascupit si Tancul Mic.
Cele mai bune rezultate au
Jfost obpinute de secpia orga-
nizatoare, urmatd de Untversi-
tatea Brasov i Universitatea
Clyj.

@ Alpiniada judetulus Bra-
sov, programatd in Munpi
Fdagdras, a beneficiat, spre deo-
sebire de amii trecufi, de condi-
tit veritabile de iarnd, cu zd-
padd mulid s periculoasd, vin-
turs reci foarte puternice, schim-
bdri bruste de vreme... dar s
ochiuri de cer semin, spre sa-
tisfactia celor ce fotrografiau.
Astfel traversarea crestet prin-
cipale a fost, pentru cei ce o
parcurgeau pentru prima datd,
o excelentd scoald a traversd-
rilor de tamd si a manifestarii
unwi inalt spirit de echipd.
Topi partcipantii (30 de al-
pinisti de la Torpedo Tohan,
Universitatea Brasov, Poli-

tehnica Timisoara, Dinami
Brasov, IPGG Bucuresti s
Voinga Sibiu) au parcurs tra-
seul dintre Suru st Stmbdta. O
echipd de la IPGG a continuat
drumul pind la Urlea.

@ Cu ocazia etapei de iarnd
a campionatulia republican de
semiori, din Munpii Fagdras,
sase alpinisti de la A.S. Ar-
mata Brasov au parcurs Creas-
ta Arpdselului in sensul E-V
(varianta mai wusoard). De
remarcat c¢d in echipa care a
‘parcurs creasta se afla st maes-
trul emerit al sportului Emilian
Cristea, antrenorul sectiei care,
in cuda vitstes apropiate de
sase decerit, dovedeste o vitali-
tate si o ardoare deosebita in
lupta penfru cucerirea titluhu
de campion republican.
" @ Prima intilnire de ward
a anulus, «Cupa Liliacub, in
orgamizarea comisiet judetene
Tomg, a fost programatd in

zilele de 1—2 mai, in ambianta
fermecitoare a Chetlor Nerer
(Banat). Cei peste 30 de al-
pinisti prezenp de la Politehn:-
ca Timi soara Rapid Oradea s
IPGG Bucuresti, beneficiind
de doud zile frumoase, au
abordat cu mult entuziasm
toate traseele clasice din re-
giune. Acestea sint grupate in
doud zome: «Turnul Begulup
(de la gr. 2B la gr. 54) s
«Peretis Rollulup (gr. 2B la
gr. 4B).

® O noud cucerire a Eve-
restulii. Inceputul homii mai
ne-a adus vestea reusitei expe-
ditiel italiene conduse de Guido
Monzino, care realizeazd ast-
fel cea de a saptea ascensiune
victorioasd a celui mai inalt
virf al globului; Everest —
8 848 m (gigantul hinalaian a
mai fost urcat in 1953 —
Anglia, 1956 — Elveyia, 1960
— R.P. Chinezd. 1963 —

S.U.A., 1965 — India, 1970
— Japoma). Ca si in ultima
mare expedifie italiand din
1954, cind a fost urcat pentru
proma datd cel de-al doilea
virf al lumi, K2 (Chogori —
8611 m) planul excelent de
asalt §i de asigurare a bazelor
de altitudine, organizarea mi-
nutioasd a echipelor, a ma-
terialelor tehnice si a echipa-
mentulis au avut un cuvint
hotdritor in succesul expedifiei.

® Elvetianul Adolf Reist
51 japonezul Naonmi Uemura
sint singurii posesori al unui
record_alpin exceptional : as-
censtunea celor mai inalte vir-
furia patru continente : Asia—
Everest (8 848 m), America
— Aconcugma (6 958 m) ;
Africa — Kibo (6 010 m),
Europa — Mont  Blanc
(4807m).

LG.
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turn-5. Racheta purta o nava Apollc
modificatd, fird modulul lunar. in ca-
bind prima echipi Skylab: Charles Con-
rad, |oseph Kerwin (medic) si Paul
Weitz. Conrad este la al patrulea zbor
cpsmic (Gemini-5: 21-29.08.65; Ge-
mini-11: 12-1509.66 si Apollo-12: 14-24
11.69), pe cind coechipierii sii sint
«novici» in ale astronauticii. Echipa
a luat cu ea trei tipuri de ecrane de
protectie solard, instrumente pentru
montajul acestora, alte dispozitive pen-
tru deblocarea panoului solar, filme
si medicamente pentru inlocuirea stocu-
rilor degradate din cauza cresterii tem-
peraturii in compartimentele presuri-
zate ale stagiei.

Intre timp, prin telecomandi, statia
a fost rotiti usor pentru termoreglare;
temperatura in interior a continuat
sia rimind la valori ridicate: 45—49
grade.

Un nou incident tehnic: s-a declangat
automat sistemul refrigerator din com-
partimentul rezervoarelor, unde tem-
peratura a scizut inacceptabil de mult:
pina la 2—4 grade.

26 mai. Tentativa de deblocare a
panoului solar principal rimas utiliza-
bil, dar ingepenit, nu a reusit. In schimb,
dupi serioase eforturi, s-a izbutit si se
acosteze nava la debarcaderul stagiei
si si se solidarizeze cu aceasta. Inci o
sansi pentru prelungirea primei mi-
siuni.

Jonctiunea cu stagia s-a efectuat la
7 ore si jumitate dupi lansarea rachetei
Saturn-1 B. La inceput echipa a consi-
derat sarcina usoari, pentru ca la
scurt timp dupa aceea si se constate
complicatiile si greul lucririi. Dupi o
inspectie din cabind, pe timpul evolu-
tiei navei in apropierea statiei (pina
la 1,5 m), astronaugii au incercat si
deblocheze panoul solar rimas intact;
s-a observat c o fisie de aluminiu din
scutul termic a cauzat intepenirea pa-
noului. Incercarea a ficut-o Weitz,
iesit pe jumitate din cabini, care s-a
folosit pentru aceasta de o vergea
lungi din aluminiu, cu un cirlig la capat.
Dupi o ori de incerdiri nereusite, ten-
tativa a fost abandonati, urmind a fi
reluacd de cel de al doilea echipaj al
misiunii, cind vor trebui asigurate alte
instrumente, mai adecvate.

Si din nou in impas: mecanismul de
docare fermid cu care este previzuti

cabina Apollo s-a comportat defectuos,
impiedicind cuplajul. Nici procedeele
normale, nici intervengiile de urgenta
nu au dat satisfactie. Numai la a cincea
incercare, care a necesitat din nou
iegirea cu bustul in afari din cabini
a unui membru al echipei, s-a realizat
jonctiunea doriti: 26 mai orele 532.

Dupi opt ore de somn, Conrad,
Kerwin si Weitz s-au trezit si si-au
reluat activitatea.

La orele 18.34 au pacruns in incape-
rile statiei. Primul a pirisit cabina
Weitz. €l a inspectat starea primului
modul — corpul de arimaj, constatind
di in interior situatia este in general
normali; cu o singurd observatie: tem-
peratura este scizuti, fiind de numai
10 grade Celsius.

27 mai. A fost montati si desficuca
o umbreld pentru protectia termici
a edificiufui §i temperatura din incape-
rile principale ale laboratorului s-a
micsorat spre valorile normale: 32 gra-
de.

Intrarea de inspectie a echipei s-a
facut cu masurile de precautie cuvenite:
astronautii purtau misti de gaze si de-
tectoare speciale. Nu s-au semnalat
emanatii toxice, desi era de asteptat
si se producd asemenea exaliri, din
cauza incilzirii excesive a unor mate-
riale de bord.

Starea bunia a aparatelor §i instala-
tillor tehnice si de asigurare a dat
curaj.

28 mai. Dupi primul dejun servit la
bordul stagiei, cei trei astronauti au in-
ceput un program de experiente medi-
cale, intre orele 14 si 18. A fost pus in
functiune si telescopul Apollo — cel mai
puternic instrument de acest fel utili-
zat pina acum in cosmos; amplasat in
observatorul astrofizic atasac statiei
si telecomandat dintr-unul din com-
partimentele de lucru, telescopul este
destinat efectuirii de observagii asupra
Soarelui si a astrilor indepirtagi.

La orele 19, teleconferinti de presi.
Astronautii si-au exprimat optimismul
in ceea ce priveste succesul misiunii,
in pofida dificultitilor intimpinate. Con-
rad a ardtat ¢ echipajul urmitor va
putea repara si debloca panoul prin-
cipal, intrucit starea sa este de acum
binecunoscuti si se stie de asemenea
ce este de ficut si cu ce mijloace va
trebui si se actioneze. Teleconferinta

a durat opt minute.

29 mai. Astronautii au daobindit
primele date stiintifice culese prin
folosirea telescopului Apaollo; este vor-
ba de filmele cu inregistririle ficute.
S-au efectuat numeroase experiente
pentru detectarea resurselor terestre,
s-a inceput studierea sistematici a me-
diului inconjuritor.

30 mai. Temperatura din incipere
se mentine la valori ridicate (27 grade),
stinjenind intrucitva activitatile pe sta-
tie. Umbrela protectoare nu s-a des-
chis complet — a rimas nedesficuti
pe o mici portiune. A inceput seria
principald a experiengelor astrofizice
prin utilizarea inscrumentelor (992 kg)
care echipeazi observatorul atasat sta-
tiei. Telescopul acestui observator este
considerat de specialigtii de la NASA
cel mai puternic si mai perfectionat
instrument de acest fel lansat pind
acum in spatiu. Primele observatii au
detectat pe astrul zilei trei regiuni
deosebit de active — fenomen tempo-
rar deosebit de interesant pentru cu-
noasterea Soarelui.

In cadrul experientelor biomedicale
s-a folosit, printre altele, bicicleta er-
gometrici, destinatid determinirii ati-
tudinii (comportirii) si capacititii de
efort a oamenilor in imponderabilitate
prelungita.

1 iunie. Situagia de crizi energetici
de la bordul edificiului orbital este
analizati pe toate planurile la Houston,
in timp ce echipa de lucru de pe Skylab
isi continud activitatea potrivit pro-
gramului. Zi de odihni: preparatul
mesei, «deretecatul», spectarea ceru-
lui si Pimintului din cosmos, conver-
satii cu centrul de control.

Se intentioneazi si se mai efectueze
o iesire din statie in exterior pentru o
noui incercare de a se debloa panoul
solar principal. Deocamdati statia este
asiguratd doar cu 42 kw — limita de
securitate, pentru o activitate restric-
tionatd: in incaperi, regim sever de
economii de curent electric: s-a renun-
tat la majoritatea surselor de lumina,
la incilzitul apei pentru baie si s-au
abandonat temporar unele experiente.
Cu panoul ramas intact s-ar mai putea
asigura 3 kw, suficient pentru o desfa-
surare normali a activitigilor previ-
zute.

Asupra modului cum a decurs a-
ceasti prima misiune Skylab, precum
si asupra perspectivelor programului,
in numarul viitor,

Ing. D. ANDREESCU
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Am citit recent o carte deosebit de interesantd si
revelatoare asupra vietii si realizdrilor uneia dintre
cele mai reprezentative personalitdti ale tehnicii si
aviatiei romdnesti.

Lucrarea, recent apdrutd in librdriile noastre,
poartd titlul: «Aurel Vlaicu, vizut de un zburi-
tor contemporany si este scrisd de generalul-
maior ing. (in retragere) Gheorghe Negrescu.

Despre Aurel Vlaicu s-a scris destul de mult dar, cu
rare exceptii, aceste lucrdri au redat romantat viata
§i realizdrile acestui mare inventator, constructor i
zburdtor romdn, uneori pind la deformarea ei. Majo-
ritatea fiind cdrti beletristice, nu s-a respectat, cu
strictete, adevdrul istoric.

Spre deosebire de acestea, cartea generalului avia-
tor Negrescu prezintd personalitatea lui Aurel Viaicu
§i realizdrile sale exceptionale real §i cu rigurozita-
tea unui specialist care, in dubla sa calitate, de avia-
tor si inginer, le descrie cu o competentd desdvirgitd,
avind si marele avantaj de a fi cunoscut personal pe
Vigicu, de a-i fi fost prieten si coleg de zbor si de a
fi vdzut si studiat amdnuntit aeroplanele construite
de el, aparate atit de originale incit nu aveau nimic
comun cu celelalte aeroplane din vremea aceea.

Remarcdm, de asemenea, descrierea ipotezei prin
care explicd cdderea lui Viaicu in hotarul comunei

Bdnesti, in incercarea-i eroicd pe atunci de a trece
in zbor Carpatii; dar mai ales inldturarea aberatiilor
aparute in diferite cdrti, ¢d Vlaicu ar fi cdzut in
urma unui sabotaj, fapt care punea intr-o luming
sumbrd o generatie care I-a iubit si admirgt si care-
considera o mindrie a poporului nostru. Inldturarea
acestor afirmatii inexacte o face in calitatea pe care
a avut-o ca delegat oficial care a anchetat cauzele
prdbusirii lui Viaicu §i in urma examindrii amdnun-
tite a pieselor componente ale avionului «A. Vlaicu
nr. Il» si in special a cablurilor de comandd ale acestei
masini de zburat.

Autorul acestei cdrii era tindr sublocotenent avia-
tor pe vremea lui Viaicu, posesor al brevetului de
pilot nr. 2, format in prima scoald de pilotaj a Romd-
niei, care functiona pe aerodromul Chitila.

In prezent generalul aviator Negrescu este pen-
sionar, trdieste in Bucuresti §i in oceastd lucrare
expune mai multe intimpldri si fapte inedite, con-
stituind totodatd un omagiu adus marelui sdu ina-
intas. O recomand cdlduros tuturor celor care doresc
sd cunoascd anumite momente cruciale din viata
nemuritorului nostru Aurel Viaicu, cit si unele din
cele mai importante si criginale principii construc-
tive ce caracterizeazd creatiile sale.

ing. Constantin GHEORGHIU
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5 mai. COSMOS-556. Con-
tinua lansarile de sateliti arti-
ficiali ai Pamintului din aceasta
numeroasi si diversa serie de
obiecte cosmice, al carui prim
exemplar a fost scos in spatiu
la 16 martie 1962. Noul satelit
s-a plasat pe o orbitd de tip
polar, cu perigeul la 209 km,
apogeul la 252 km, perioada
de revolutie de 89 minute si
inclinarea de 81,3 km.

8 mai. LUNOHOD-2. Ro-
botul, si-a inceput misiunea pe
Luna la 16 ianuarie 1973, 2
supravietnit inci unei nopt
(a patra) aspre selenare. In
sedinta de legitura din 8 mai
i-a fost telecomandati raba-
terea capacului-panou solar s
i s-a verificat starea echipa-
mentelor si instalatiilor de bord
a doua zi a fost reluatd explo-
rarea regiunii craterului Le
Monnier.

11 mai. COSMOS-557. S-a
plasat pe o orbita cu urmatorn
parametri initiali: departarea
la perigeu-apogeu de 218-226
km, perioada de revolutie dc¢
89,1 minute si inclinarea de
51,6 grade — parametri spe-
cifici orbitelor Soiuz.

14 mai. SKYLAB. Prima
statie orbitala locuibild, cu e-
xistentd indelungata a fost scoa-
s in spatiu si plasata pe or-
bita circumterestra la inalfimea
de 437/439 km (a se vedea
articolul alaturat).

17 mai. COSMOS-558. A-
vea, la prima revolutie cir-
cumterestra, perigeul la 279 km
apogeul la 526 km, perioada
de revolutie de 92,3 minute,
iar inclinarea de 71 grade.

18 mai. COSMOS-559. Ca-
racteristicile principale ale or-
bitei initiale: departarea la pe-
rigeu-apogeu 217-345 km, pe-
rioada de revolutie de 89,8
minute si inclinarea de 65.4
grade.

23 mai. COSMOS-560. S-a
plasat pe o orbitdi usor ex-
centrica, de tip polar, cu peri-
geul la 211 km, apogeul la
336 km, perioada de revolutie
de 89,7 minute si inclinarea
de 72,9 grade.

25 mai. SKYLAB-APOLLO.
Cu o racheta Saturn-1 a fost
scoasd in spatiu o nava Apollo
modificatd, avind la bord e-
chipa nr. 1 a misiunii Skylab:
Charles Conrad, Joseph Ker-
win si Paul Weitz.

25 mai. COSMOS-561. A-
cest al saselea Cosmos al luni
mai s-a plasat pe o orbita cu
perigeul la 215 km, apogeul la
317 km, perioada de revolutie
de 89,5 minute si inclinarea le
65,4 grade.




Furtunoasa dezvoltare a tehnicii aviatice in ultimele doui decenii, insta-
urarea «erei reactive», au dus la adinci prefaceri atit in aviatia civild cit si
in cea militard. Avioanele militare au plonjat,in domeniul supersonic cu peste
un deceniu in urma, pregitindu-se acum si asalteze domeniul hipersonic
si si «batdy astfel la portile Cosmosului! Dar nici avioanele civile nu au con-
simtit s3 ramind multd vreme captive in domeniul subsonic; prin transpor-
toarele de pasageri «Concorde» si Tu-144 au trecut cu grabi la explorarea
rivnitului domeniu supersonic.

Pentru a se ajunge aici, au fost necesare indelungate eforturi tehnico-
stiintifice, uriase investitii, precum si o continui crestere a miiestriei pilo-
tilor si navigatorilor, adicii a acelora care le dirijeazi cu precizie impresio-
nantd, pe fire nevizute, in uriasul ocean aerian al Terrei.
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a) Cresterea temperaturii prin frinare aerodinamici a aeru-
lui pe peretii avionului, la altitudinea H =11 000 m, In functie de
viteza de zbor (numirul Mach).

Cici fara indoiald, a pilota o asemenea uzina-bolid, cum sint avioanele de
linie sau cele militare, inseamni pregitire exceptionald, curaj, dirzenie deo-
sebitd. condigie fizicd, mult antrenament, mare rispundere morala. Aspectul
unui asemenea pilot in costumul de zbor (foto: 1), este acelasi cu al unui
cosmonaut, iar misiunea aproape de aceeasi complexitate. Si ne imaginim
la ce solicitiri fizice este supus un pilot de vindtoare din zilele noastre. Daci,
de exemplu, avem in vedere expresia factorului de suprasarcini din timpul

2
virajului, n. = ————, unde R este raza traiectoriei- urmati de avion,
9,81 R
iar V este viteza de zbor, se observi ci pentru o razi dati (impusi de obicei
prin misiunea respectivi), aceasti suprasolicitare creste cu pitratul vitezei.
in ce priveste rezistenta aparatului de zbor, inginerii proiectanti au ridicat-o
continuu prin perfectionarea schemelor constructive si alegerea unor mate-
riale cu calititi exceptionale, ajungindu-se astfel la limita rezistentei orga-
nismului uman. lar pentru ca rezistenta omului si fie «impinsi» inci si mai
departe, el este acum echipat cu un costum special, pneumatic, numit costum
«anti-g». In acest fel s-a ajuns ca pilotii bine antrenati si reziste, pentru timp
nu prea indelungat, la n = 6—8 si uneori chiar mai mult.

Echipajul unor asemenea aparate mai are de luptat cu temperaturile
scdzute, de la mari altitudini sau,la viteze mari, cu temperaturi ridicate, pro-
vocate de incilzirea aerodinamici («Bariera termici»), cu zgomotul si, in
special, cu lipsa de oxigen. in acest scop, au fost create instalatii speciale de
incilzire sau ricire a cabinei (turboricitoare), misti speciale de oxigen (in-
halatoare) si chiar scafandri stratosferici.

Problema incilzirii aerodinamice adici a cresterii temperaturii aerului
datoriti frindrii sale pe piartile frontale si pe invelisul aparatului de zbor,
este o problemi foarte complexi, constituind subiect de preocupare pentru
unele cercuri de specialisti in aviatie. Ca exemplu, in foto 2 se arati cresterea
temperaturii in citeva puncte ale unui avion ce zboari cu viteza de 3200 km/ora.
la altitudinea de 11 000 metrt, adici. in termeni de aviatie, zboari cu Mach = 3,
In legatura cu aceeasi problema, in schita «a» se arati ci cresterea temperaturii
in functie de viteza de zbor, precum §i limitele pina la care unele materiale
de constructie rezista in timp ce sint supuse la solicitarile mecanice care apar
sub actiunea fortelor aerodinamice. Se observi ci Mach = 2,2 constituie
aproape limita superioard pentru care mai pot fi utilizate aliajele de aluminiu
Or, se stie ci avioanele supersonice de pasager 1u-144 s1 «Concorde» zboari
tocmai cu aceastd vitezi si sint intr-adevir construite din asemenea materiale.

Chiar in actualul stadiv de dezvoltare a aviatiei, pentru unele avioane
supersonice militare duraluminiul nu mai poate face fati din cauza incilzirii
mentionate, astfel ci s-a trecut la aliaje cu titan sau chiar la oteluri aliate.
In afari de aceasta, incilzirea aerodinamici a aparatelor de zbor di nastere,
ca urmare a incilzirii inegale si a diferentelor de temperaturi dintre organele
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b) Profilul de zbor al unui avion supersonic de pasageri (varianti).
{ — urcare pind la 10000 m In regim subsonic; Il — trecerea In regim su-
personic; Il — urcare In continuare si accelerare pini la viteza de croa-
zierd; IV — zbor de croazierd cu Mach =2,2; V — zbor in coborlre, cu
sciderea vitezei; VI - trecerea in regim subsonic; VIl — zborul spre
aterizare, cu viteze subsonice.



exterioare si interioare, la foarte importante tensiuni termice (in special
in faza initiald de accelerare supersonici si in faza finaldi de ricire) care se
adauga la cele provenite din solicitirile mecanice, putindu-se ajunge astfel
la valori periculoase. De asemenea, inciizirea combustibilului prezinti o pro-
blema greu de combatut. De exemplu, dupi un zbor de doui ore cu o vitezi
corespunzitoare lui Mach 2,2 temperatura combustibilului din rezervoarele
plasate in aripi, cu toate miasurile de izolare termici si ventilare, poate ajunge
ta 90—~100 grade C, iar la Mach 3 aceastd temperaturd atinge 150—175 grade C.
Sint deci necesari combustibilii cu stabilitate termici ridicati, cu atit mai
mult cu cit inainte de a intra in pompele de injectie ale motoarelor acesti
combustibili trec si prin schimbitoare de cilduri pentru a rici unele lichide
din instalatia hidraulici. Din acest punct de vedere, al incilzirii cinetice, este
avantajos ca umplerea rezervoarelor aparatelor de zbor la sol si se faci cu
combustibil care in prealabil a fost ricit in instalatii speciale.

Un factor negativ suplimentar este sciderea rapida a presiunii atmosferice
care, daci nu ar fi luate misuri speciale, ar duce la o accelerare a evaporirii
combustibililor din rezervoare. A fost deci necesari etansarea rezervoarelor
si introducerea deasupra combustibilului a unui gaz neutru, cu presiune
superioard celei atmosferice. Aceasta impune ins3 ingrosarea peretilor res-
pectivelor rezervoare si deci cresterea greutitii de zbor.

Una din imprejuririle grele prin care poate trece un pilot de pe avioane
destinate marilor viteze si altitudini este pirisirea fortati a aparatului, in
cazul unei avarii care nu mai permite continuarea zborului. intr-o asemenea
imprejurare, in special la viteze supersonice, el este catapultat impreuni cu
scaunul si cu o parte a cabinei (spre a fi ferit de socul aerodinamic extrem de
puternic). Aceastd catapultare se realizeazd cu dispozitive speciale piroteh-
nice (sau rachete), astfel ci omul respectiv devine un gen de «proiectil»,
fiind deci usor de intrevizut la ce suprasarcini este supus. Numai dupi ce
acest ansamblu este frinat pind la viteze subsonice acceptabile se realizeazi
eliberarea de capsula protectoare si de scaun, urmind deschiderea parasutei
personale si aterizarea obisnuita.

Evident, toate aceste manevre cer multi precizie, «singe rece» si rezis-
tentd fizicd deosebitd, obtinutd prin antrenamente speciale si sport mulitila-
teral, practicat cu consecventd, pentru continua fortificare a organismului.
De altfel, o viata sportiva, alimentatie rationald, absenta bauturilor alcoolice
si chiar a fumatului sint conditii importante pe care acest personal selectat
cu multa grija, trebuie s3 le respecte. Controlul medical sistematic si in fiecare
zi de zbor este de asemenea obligatoriu (expertiza medicald a capacititii de
zbor). Cici, de exemplu, suprasarcinile din timpul zborului vizeazi, printre
altele, aparatul cardiovascular si sistemul nervos, modificirile rapide de pre-
siune au o mare influentd asupra urechilor sinusurilor si aparatului digestiv etc.
Este necesard hotirire, perseverentid si o rezistenta indelungati, avind in
vedere durata relativ mare a unor zboruri. La toate acestea se adaugi dragos-
tea deosebitd pentru aviagie, precum si anumite calitdti psihologice.

Pentru ca in zborurile de duratd, in special a celor supersonice, si se res-
pecte si conditiile de economicitate in ce priveste consumul de combustibil,
si se evite zonele atmosferice agitate si sa se reducd intr-o anumiti masura
si incilzirea aerodinamici, altitudinea de zbor trebuie sa fie cit mai ridicati,
adicd se recomandi zborul in stratosferi. Pilotul trebuie si realizeze urcarea
pind acolo §i coborirea dupdi un anumit program optimizat, adici tre-
buie s3 urmeze un asa-numit «profil de zbor» special, dinainte calculat. Ca
exemplu, in schita «b» se aratd o varianti de profil de zbor pentru supersonicul
de pasageri «Concordey.

$i totusi, cu toate aceste realiziri impresionante, mintea iscoditoare a
omului nu isi‘gaseste ragaz. Inci de pe acum, cercetatorii din domeniul aero-
cosmic intocmesc indriznete proiecte in legaturd cu gigantice transportoare
de pasageri care si dezvolte viteze de doui-trei ori mai mari decit actualele
supersonice, adica si pitrundi adinc in domeniul hipersonic. Se stie ci prin
viteze hipersonice se inteleg vitezele superioare lui Mach = 5. La asemenea
viteze, pentru o altitudine constanti de zbor (care in acest caz trebuie si fie
foarte mare) incepe si apara influenta curburii Pimintului; o parte din greu-
tatea aparatului este echilibrati de citre forta centrifugi, ajungindu-se ca la
aproximativ 8 kmy/s, adica la asa-numita vitezi de satelizare, corpul respectiv
si se transforme in satelit artificial, cu traiectorie circulari.

Ca urmare a altitudinilor foarte ridicate, necesare in acest caz spre a se
reduce incilzirea aerodinamici, propulsia aparatelor in domeniul hipersonic
nu mai poate fi realizati cu motoare turboreactoare; trebuie si se recurgi
la motoarele rachetid. Totusi, pentru faza initiali, de decolare orizontald
si accelerare prin paturile atmosferice relativ dense, vor fi utilizate in conti-
nuare motoarelor turboreactoare perfectionate (acestea fiind mai economice
decit motoarele rachetd), precum si motoarele statoreactoare.

Forma probabild a unui asemenea bolid hipersonic, capabil a transporta
500—1000 pasageri, pe distante intercontinentale, este aritatid in foto 3,
in comparatgie cu actualul avion sovietic de pasageri IL-62.

Problema aparatelor de zbor hipersonice este in prezent intens dezbituti
$i de citre largi colective stiintifice din domeniul cosmonautic, intrucit re-
intoarcerea navelor cosmice pe aceastd cale, adicd prin zbor planat (cu aripi),
ar prezenta mari avantaje economice (reutilizarea de mai multe ori a acestora),
precum si posibilitatea manevririi usoare, pe distante de mii de kilometri,
spre orice aerodrom, Se stie ca asemenea nave sint intilnite in literatura de
specialitate sub denumirea de «navete cosmice» («space shuttley)

Si cerul patriei noastre este continuu brazdat de bolizi supersonici: sint
pilotii militari, care strijuiesc cu devotament spatiul aerian al patriei socialiste.
pe itinerarii interne, ci si pe cele mai indepartate meridiane ale globului,
stirnind pretutindeni admiragie. Industria noastrd aeronautica, avind bogate
traditii de-a lungul a peste o jumitate de secol de luptd pentru desavirsirea
zborului, se giseste in plina dezvoltare.

Ing. loan SALAGEANU




Ce-si poate dori mai mull
un constructor de aero sau na-
vomodele decit sd poata realiza
un aparat pe care, o datd lan-
sat in zbor sau pe apa, sa-l poa-
ta stapini si pilota prin radio?
Pind nu de mult un asemenea
lucru era un vis. Dar iatd ca
radio-comanda — cea mai noua
treaptd a modelismului — se
dezvohtad rapid. Si este bine ca
organismele diriguitoare ale a-
cestuicaptivant si aplhicatv sport
sint, cum s-ar spune, pe faza
in a extinde si la noi radio-co-

manda. Un exemplu care, spe-
ram, va avea urmari dintre cele
mai frumoase: Consiliul Natio-
nal al Organizatiei Pionierilor,
in colaborare cu Federatia Ro-
mana de Modelism, a organizat
in cadrul taberei pionieresti de
la Salistea-Sibiului un curs de
perfectionare in radio-comanda
a instructorilor de aeromo
delism din intreaga tara.
Peste 60 de profesori veniti
la curs au construit, in cola-
borare, tot atitea aparate de

ceput de Nicu Bezman, Otto
Hints, Radu A. lon, lon $erban
si Stefan Patrascu — de unde
initialele NORISS) pe care le-au
echipat cu statii Kraft si Multi-
plex cu 4 comenzi proportio-
nale. Modelele au fost de ase-
menea echipate cu motoare de
1,5 cme.

Si s-au inceput antrenamen-
tele de pilotaj, timp de 10 zile.
Au fost zece zile de spectacol
aeromodelistic oferit gratuit si
in cimp deschis, spre bucuria
sutelor de pionieri aflati in ta-
bara. Peste 60 de «porumbei»
s-au zbenguit zilnic pe cerul
cimpului de la Saliste, cuce-
rind prin zborul lor sute de
inimi pentru acest sport. Me-
rith a fi evidentiata aici exigenta
si competenia cu care direc-
torul cursului, prof. Viorel Po-
pescu, a condus intreaga acti-

tip Noriss-6 (un model con- vitate.
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Avionul de scoald — pentru
pilotii aviatiet utilitare —
JAR-821 B a fost construit dupd
proiectele ing. Radu Manica-
tide. Este vorba de un aparat
modern, de constructie lem-
noasd, cu o linie clasicd, ech:-
pat cu un motor de 300 CP,
care foloseste o elice tripald,
metalicd.

Prin calitdile sale de zbor,
precum si prin forma pldcutd,
IAR-821 B se preteazd a fi
construit de modelisti ca ma-
chetd zburdtoare. Fuzelajul se
va realiza dupd metode obis-
nuite, din ponouri de placaj
de 1 mm si longeroane de brad
de 5%2 mm. Este recoman-
dabil ca panourile sd fie mai
rare iar longeroanele mai dese
(circa 10—15 buc.) pentru ca
dupd finisare, hirtia cu care
este impinzit sd rémind perfect
intinsd, fdrd ondulatii. Cabina
se va confectiona din plexiglas
de 1—1.5 mm s§i este reco-
mandabil sd se execute §i ma-
nechinele pilotilor, la posturile
lor de pilotaj. Aripa este din
nervuri de balsa de 3 mm sau
placaj de 0,8—1 mm gi longe-
roane din baghete de brad.
Impinzirea se face cu hirtie
joponezd sau balsa de 0.4 mm.
Tot dupd acest procedeu se
construiesc §i ampenajele.

Trenul de aterizare se rea-
lizeazd respectind forma ori-

ginalului, dar pot fi folosite
la el furcile pentru roti de tip
Graupner cu diametrul de 40 %
14 mm care se gdsesc in co-
mert. Si bechia poate fi procu-
ratd din comert (roatd Graup-
ner de 308 mm). Ca motor
vom folasi un Super-Tigru de
2,5 onc sau un alt tip, de
putere corespunzdtoare. Elicea
pentru zbor va avea diometrul
de 175 mm si pasul de 210 mm.
Desigur, aeromodeligtii  cu
experientd pot aplica si alte
solutii, proprii.

Avionul original este vopsit
in alb si inmatriculat cu vopsea
neagrd iar macheta va trebui
sd respecte aceste amdnunte.
Dupd vopsire se vor trasa cu
tus, foarte fin, liniatura sub-
ansamblurilor §i cu linii mai
groase, eleroanele.

Greutatea modelului in zbor
poate ajunge pind la 470— 580
grame iar viteza realizatd va
fi in jur de 80—110 kmjord.

Este bine sd tinem seama
de faptul cd, potrivit noilor
regulamente, in aceastd cate-
gorie se pune mare accent pe
calitatea zborului. Deci este
necesard nu numai o construc-
tie bine realizatd dar si o
inaltd tehnicd de pilotaj. Acest
lucru presupune multe antre-
namente.

Lucian RUSU



AU T UDIRKIJAKEA AEKUMUDELELOR PLANOARE

Primele incercdri de a se obfine o asezare
automatd a modelului cu faga in vint s-au fdacur
pe cale aerodinamica. Marindu-se mult supra-
Jfata laterald in spatele centrului de greutate la o
perturbare modelul tinde s revind cu fata in
vint cu conditia ca diedrul sa fie mic. Pe vreme
calmd sau cu vint siab metoda a dat o oarecare
satisfactie. Dar la o inclinare laterald a mode-
luha suprafata mare din spate dddea naster:
la o spiralare picatd. S-a‘recurs apoi la siste-
mele de pendul. Acestea la o inclinare laterali u
planorulus  fdceau ca directia sd@ actioneze in
sens invers, corectind inclinarea. Pendulul com-
binat cu o derivd mare era satisfdcdtor atita
vreme cit planorul nu incepea si vireze. In
viray, datoritd forpei cemtrifuge, pendulul se
aseazd pe verticala planoruld §i directia rd-
mine pe centru, inactivd.

Aaceste sisteme s-au dovedit, in final, ne-
satisfdcdtoare. S-a trecut apoi la sistemul
giroscopic, care a dat rezultate bune dar ‘este
mai greu s nu poate fi folosit decit la aeromo-
dele de dimensiumi mari. Sistemul giroscopic
constd dintr-un microelectromotor de mare turaj
(6 000—10 000 t/min) pe axul cdruia se mon-
teazd un volant cu o greutate de 25—30 grame.
Pe motor se monteazd un colier cu doud axe,
pe lagdre, iar i spate se pun greutdn pentru
echilibrare. Comanda directiei se face prin ti7d,
de la bratul montat pe ax. Sistemud constitute un
giroscop cu un singur grad de libertate. El rdspun-
de prompt lacea mai micd deviere pe directie dar
fitnd foarte sensibil existd riscul de supra-
comandd, ceea ce duce la oscilapi ale modelului
de pe o directie pe alra.

In sfirsit, a aparur sistemul magnetic, cu doud
variante : a) model cu directia in fapd, pe magnet
(fig. 1) ; b) model cu direcria in spate 5i comandd
de la magnet prin tijd (fig. 2).

In sistemul magnetic, un magnet bard foarte
puternic, cu dimensiunile de 10—12 non dia-
metru st o lungime de circa 50—60 mm se mon-
teazd pe un ax vertical, cu ajutorul umwad colier
din aluminiu sau bronz. Axul este lagdruir jos
intr-o crapodind iar sus intr-un lagdr simplu.

In cazul vanantes «» de partea de sus a
axulua vertical se prinde directia modelulur cu
ajutorul unma tub dm p.v.c., astfel incit sd stea
prm frictiune, dar forpard, pentru a se putea
roti in jurul axului. Axul, cu magnetul montat,
se aseazd pe doud prisme §i se echilibreazd
astfel incit sd stea in orice pozifie este asezat.
(fig. 4). Dacd diferentele sint mari se impinge
sau se trage magnetul (1) dm inelul de alwminiu
(2) pind cind se obpine o echilibrare provizorie,
pentru cd echilibrarea find se face prin aplicarea
unor straturi succesive de vopsea la capdtul mai
usor al magnetului. Acest lucru este posibil
numai dacd axul este perfect rectiliniu. Direcpia
propriu-zisd trebuie §i ea echilibratd staric st
aerodinamic. Pentru compensarea aerodinamicd
serveste suprafata din fata axulus. In mod
ideal ea ar treha sd fie egald cu cea din spatele
axulut.

Echilibrarea staticd se face prin montarea
provizorie a axului, asezarea pe prisme §i
addugarea de greutdpi in bordul de atac al com-
pensatorului aerodinamic pind cind se obfine
echilibru in orice pozitie. (fig. 3) Deriva mode-
luha are bordul de atac dublar cu o coardd de
pian de 0,6—1 mm, deoarece acest sistem se
monteazd in botul planorulii 5t laaterizare derrva
intilneste fire de iarbd, mdrdcim etc. care ar
putea produce stricdciums.

Nu vom descrie modul de functionare al
sistemulud de ortentare pentru cd el este evident.
Reglarea se face la sol, asezind planond cu
fata in vint g fortind directia pe ax pentru a o
Jace sd stea liber exact in prelungirea deriver. In
zbor ea va acfiona pentru a compensa orice
abatere de la directia stabilitd.

In sistemul «b», magnmetul se monteazd in
acelag fel insd intre doud crapodine. Pe axul
superior, ceva mai lung, s¢ monteazd wn cuplaj
de frictiune, realizar dintr-o spirald de sirmd
de arc cu diametrul interior ceva mai mic decit
al axului. Prin desfdsurare aceasta se ldrgeste
pe ax tar ldsatd liberd se stringe. La un cap al
spiralei se monteazd tija de comandd care merge
la directia din coadd iar la celdlalt cap o greu-
tate de plumb pentru echilibrare Si in acest
caz direcfia trebuie sd fie compensatd aero-
dinamic § sd se roteascd foarte usor. Pentru
reglare se aseazd planorul pe directia de zbor
51 se slabeste cuplajul. Magnerul se roteste in
pozipia sa normald. Cind s-a oprit se elibereazd
cuplajul care se stringe pe ax §t leagd directia la
sistem. Desenele insopitoare sint sugestive. Se cer
insd citeva precizdri. Magnetul trebne sa fie
Joarte puternic, de preferingd din feritd, ceramic
sau din almco. Toate celelalte piese, cu exceptia
axulus, care se face din coardd de pian, vor fi
din materiale diamagnetice. Mecanismul este
Joarte ssimplu dar el nu functioneazd mulpumitor
decit dacd este realizat exact §i foarte precis
echilibrat. In caz contrar se va agdta in anu-
mite pozifti, va avea stdri preferenpiale erc.
n afara sistemelor magnetice simple mai existd
§1 0 serie de sisteme magneto-electrice si magneto-
electronice.

Al. MITACHE
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Initiere in telecomanda (IV)

MODERNIZAREA STATIEI DE TELECOMANDA ,,PILOT*

Pentru comanda prin radio a mo-
uelelor de avioane, automobile, nave
etc., se utilizeazi in general stagii de
telecomandi proportionale care sint
costisitoare §i greu de procurat.
Cum la ora actuali aproape toate
casele de pionieri s§i scolari, aso-
ciatiile sportive cu sectii de mode-
lism si multi amatori particulari
posedi statii de telecomandi de tip
«Pilot» care permit o singurd co-
mandi in «tot sau nimic» §i care au
un servomecanism cu revenire elec-
trici pe pozitia neutra destul de
incostant in functionare, vi vom
prezenta o serie de modificari suc-
cesive ce se pot efectua asupra aces-
tui tip de statie de telecomanda
care, in final o vor transforma intr-
una cu patru sau chiar cinci comenzi,
dintre care doua proportionale iar
celelalte in «tot sau nimic», dar si

acestea — dack vom utiliza servo-
mecanismele a ciror constructie o
vom descrie — vor putea executa

comenzi semiproportionale, cum ar
fi reglarea accelerapiei unui motor
termic, frinarea sau ambreierea pro-
gresiva etc.

Pentru cei ce nu posedi, inca, o
statie de telecomandi dar doresc
sd-§i construiascd una, mentionim
ci indicatiile pe care le vom da le vor
permite si o realizeze, cu conditia
si posede un cuart in banda de
26,975—27,255 MHz si si obtina
autorizatia necesard din partea Di-
rectiei radio si televiziune din cadrul
Departamentului Postelor si Tele-
comunicatiilor (D.R.Tv.—D.P.Tc.).
Aminunte suplimentare privind ob-

tinerea acestei autorizatii puteti gasi
consultind nr. 7/1972 al revistei noas-
tre.

Sa incepem prin a analiza sumar
schema emititorului (fig. 1), deoa-
rece prima modificare o vom efec-
tua asupra acestuia. Primii trei tran-
zistori legati intr-o schema «cla-
sici» constituie partea de inalta frec-
ventd. Tranzistoru! final T3 este
alimentat in serie cu tranzistorul
modulator T7 deci citdi vreme T7
nu conduce, antena nu va radia
decit o cantitate cu totul neinsem-
natd de energie. Tranzistorii T4 si
TS constituie un multivibrator. Cu
ajutorul unui comutator cu trei po-
zitii, avind in pozitia centrald ambele
contacte (K1 si K2) deschise, multi-
vibratorul furnizeazi impulsuri drep-
tunghiulare avind frecventa de 3 200
Hz, cind este inchis contactul K1
sau 2 300 Hz la inchiderea contac-
tului K2,

Impulsurile culese din emitorul
lui TS5 sint amplificate de T6 ajun-
gind si determine functionarea in
regim de comutatie a tranzistorului
T7 care astfel moduleazi semnalul de
inalta frecventa cu o profunzime de
1009%,. Singura modificare propriu-
zisd pe care o vom face constd in a
identifica, din cele trei fire care vin
la comutator, care este firul ce vine
din baza tranzistorului TS si de a-l
inversa cu unul din celelalte doua.
In acest fel, emitdtorul va radia tot
timpul un semnal modulat cu 2 300
(3200) Hz iar la actionarea cheii
intr-un sens sau altul va emite sau
un semnal nemodulat, sau semnalul
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modulat cu 3200 (2300) Hz in
etapa urmitoare, vom construi un
dispozitiv capabil si codifice comen-
zile mecanice in impulsuri electrice
pe care il vom denumi codor. Am
ales pentru acest dispozitiv, o va-
rianti destul de mult utilizata inainte
de aparitia sistemelor digitale, cu-
noscuti amatorilor de radio-coman-
di sub denumirea de «Galloping-
ghost», dar care, pentru doua dintre
comenzi, asigura rezultate compara-
bile cu sistemele digitale, firda a
solicita complexitatea constructiva
a acestora.

Acest sistem foloseste ca purtator
primar al informatiei codificate un
tren de impuisuri dreptunghiulare
Prin deplasarea unui levier de co-
mand3, solidar cu axul unui poten-
tiometru, se modific raportul dintre
durata impulsului si a pauzei iar
un al doilea levier va modifica, prin
potentiometrul pe care il comanda,

frecventa acestor impulsuri.

Din punct de vedere electronic,
va trebui si construim deci un gene-

rator de semnale dreptunghiulare.

cu frecventa si factorul de umplere
(raportul dintre durata impulsului
si a pauzei) variabile, care sd asigure
o cit mai mici interactiune intre
acesti doi factori, cu o forma a fron-
turilor impulsurilor corectd si cu un
factor de proportionalitate constant
intre unghiul de deplasare a leviere-
lor de comandai si variagia celor doi
factori susmentionati. Tehnica pe
care o utilizim pentru obtinerea
acestor semnale dreptunghiulare
consti in aplicarea pe baza unui
tranzistor cu siliciu a unei tensiuni
in dinti de fieristriu. in momentul
in care tensiunea dintelui depdseste
tensiunea de prag a tranzistorului,
acesta se satureazi rapid astfel incic
tensiunea de colector descrie un
dreptunghi. Daci modificim ten-
siunea de emitor a tranzistorului se
modifici corespunzitor si tensiunea
de prag astfel inclt durata impulsului
dreptunghiular se va modifica si ea
in mod corespunzitor. Tensiunea
in dinti de fieristriu este obtinuté
printr-un generator «Puckle» con-
stituit din tranzistorii T1—T3 (fig. 2)
care asigura o buni linearitate a por-
tiunii ascendente a dintelui. Frec-
venta acestor impulsuri este deter-
minati de pozitia potengiometrului
P1 care trebuie si fie de buni cali-
tate si cu caracteristica lineard. Tran-
zistorul T4 este un repetor pe emi-
tor care asiguré o bund separare
intre «generatorul de functie linea-
ré» costituit de primii trei tran-
zistori i circuitul care urmeaza
Potentiometrul P2 fixeazi potentia-
lul de emitor al lui T5 astfel incit in
colectorul acestui tranzistor vom
obtine impulsuri dreptunghiulare de
tensiune, avind frecventa si factorul
de umplere determinate de pozitia
potentiometrilor P1 si respectiv P2.
In figura 3 am reprezentat si o va-
riantd de circuit imprimat pentru
acest codor, dar orice alta construc-
tie poate fi utilizatd. Toate rezisten-
tele utilizate sint de mic vataj §i nu
au valori foarte critice astfel incit
montajul trebuie si functioneze din
prima incercare. Pentru controlul

functionirii, cea mai comoda este
utilizarea unui osciloscop legat Ia
colectorul lui TS5, dupd ce am conec-
tat provizoriu borna de iesire a
codorului la capitul superior al lui
P2. in lipsa osciloscopului putem
recurge la un control auditiv, legind
in locul acestuia o pereche de cisti
in serie cu un condensator de circa
0.1 uF. Manevrind potentiometrele
se obtine variagia in limite largi a
celor doi factori mentionati. Cum
in practici este suficientd o variatie
de 1:4 atit pentru frecventd cit si
pentru raportul impuls-pauzi, aceas-
ta se obtine pentru rotatii de circa
60 grade ale axelor celor doi poten-
tiometri.

O dati convinsi ca putem «codi-
fica» comenzile mecanice aplicate
celor doi potentiometri, urmeazi si
construim o casetd in care sa mon-
tam intregul dispozitiv. Aceasti ca-
seti o vom fixa pe carcasa emita-
torului, iar conectarea la emitator
se face identificind pe cablajul impri-
mat al acestuia punctele de alimen-
tare (atentie la polaritate) si baza
tranzistorului TS5 unde se leaga iesi
rea codorului. Daci totul a fost
executat corect, alimentind recep-
torul si pornind emisia, va trebui
si auzim un releu din receptor
«bitind» in cadenta decuparii modu-
latiei. Manevrind cele doua manse,
vom putea urmiri auditiv modifica-
rea atit a frecventei de decupaj cit
si a factorului de umplere. La mane-
vrarea cheii emititorului vom obtine
fie schimbarea decupirii pe celilalt
canal de joasi frecventa, deci va
incepe si bati celilalt releu, fie un
semnal de inalti frecventi nemodu-
lat, deci ambele relee in repaus.
Urmeazi si realizam un dispozitiv
capabil si traducd in deplasiri me-
canice aceste multiple informatii de
care dispunem

Prof. V. MANOLACHE
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n tarile socialiste

In oltimii ani au fost organizate
in Uniunea Sovietici o serie de mari
intreceri internationale ale alpinisti-
lor. Organizate de Federagia Unio-
nali de Alpinism, ele au cipitat
denumirea de Alpiniade internatio-
nale. Astfel, cu ocazia semicentena-
rului Marii Revolutii Socialiste din
Octombrie, peste 300 de alpinisti
au urcat Virful Lenin in Pamir. Dupi
doi ani, la aniversarea centenarului
nasterii lui V.. Lenin, acelasi virf a
fost urcat de numerosi participanti,
printre care si doi romini. Vara tre-
cuti a fost organizati ascensiunea
Virfului Comunismului (cel mai inalt
pisc din U.R.S.S. — 7495 m) de
catre 84 de alpinisti din diferite
tari, printre care si o echipd din
Rominia. Ca urmare a acestor acti-
uni, cele patru virfuri de peste 7 000
de metri ale U.R.S.S. au fost escala-
date pina la sfirsitul anului 1972,
de 2193 alpinisti dintre care 1245
Virful Lenin, 569 Virful Comunismu-
lui, 253 Virful Korjenevski iar 126

Lingd orasul Lublin din Re-
publica Populard Polond, in Io-
calitatea Swidnik, se afld o
importantd uzind de materiale
pentru transporturi. Tot aici,
intr-o sectie speciald se con-
struiesc motorete si motoci-
clete, apreciate in mod de-
osebit de cumpdrdtori. O do-
vadd o constituie si faptul co

Virful Pobeda (primele trei virfuri
se afld in masivul Pamir iar ultimul
in masivul Koksal-Tau). In acest nu-
mar sint incluse §i citeva zeci de
alpiniste. De mentionat ¢ 24 de
alpinigti au reusit si escaladeze toti
cei patru saptemiari. Pentru perfor-
mantele lor deosebite peste 1 200 de
alpinisti au dobindit titlul de maestru
al sportului sau maestru emerit al
sportului.

o bund parte a productiei de
motociclete  este  destinatd
exportului in numeroase tdri.

Recent salariatii uzinei au
sdrbdtorit un eveniment impor-
tant din activitatea lor si anu-
me iesirea de pe banda de mon-
taj a motocicletei cu numdrul
de fabricatie 1 000 000. in foto-
grafie, motocicleta jubiilard.

CAMPIONATELE INTER-

NATIONALE DE TIR,1973

Anul acesta Campionatele interna-
tionale de tir ale Romainiei, ajunse
la cea de a 16-a editie, s-au desfasu-
rat in prima decadi a lunii iunie, la
poligonul Tunari. Intrecerile s-au
bucurat de aprecieri favorabile atit
din partea publicului spectator cit i
din partea concurentilor ingisi. Re-
prezentantii tirului rominesc s-au
aflat intr-o companie selecta: 400 de
triagatori, sositi din Albania, Bulga-
ria, Cehoslovacia, R.P.D. Coreeani,
Cuba. Elvetia, Franta, R.D. Germanj,
R.F. Germania, Grecia, ltalia, lugosla-
via, Marea Britanie, Polonia, Spania,
Turcia, Ungaria si U.RS.S. In cele 18
probe de concurs ei au inscris succese
de prestigiu cucerind cinci titluri,
trei medalii de argint si sase de
bronz. Ne-am fi asteptat insa si la
rezultate mai mari.

Debutul s-a ficut cu proba olim-
pici — arma libera calibru redus 60 f
la care llie Codreanu a reusit sa
cucereasci medalia de aur §i troteui
challange «losif Sirbu». Privirile spec-
tatorilor s-au indreptat asupra lui
llie Codreanu deoarece din totalul
celor 60 f trase numai doui au fost
in cercul 9, restul de 58 fiind «de-
cari». Punctajul siu — 598 p este
egal cu recordul european s§i cu un
punct sub recordul mondial realizat
de Li Ho lun din R.P.D. Coreeani la
|.O. de ia Minchen.

Intr-adevar numa la aceasta proba
olimpicd pentru seniori putem spune
ca puscasii nostri au fost la tnaltime
decarece s-a cistigat si medalia de
bronz prin N. Rotaru cu 596 p s
locul 4 cu 595 p prin Adam Gheorghe.
La cea de a doua probi olimpica —
arma liberd calibru redus 3x40 f —
la care s-au acordat trei titluri (po-
zitia genunchi, pozitia picioare i
3x 40), reprezentantii nostri n-au
reusit si cucereasci nici o medalie
de aur. Desi N. Rotaru luase un
avans de 400 p din 400 posibile la
pozitia culcat, a fost intrecut de
Bernd Harstein (R.D.G.) si de inci
alti opt concurenti la pozitia pi-
cioare, si de Gilbert Emptaz (Franta)
si de ind alti zece concurenti, la
pozitia genunchi. In cele din urma
a trebuit si se multumeasci doar cu
medalia de bronz la 3x 40 f.

La probele de pistoale — seniort—
unde aveam justificate sperante re-
prezentantii nostri au trebuit si se
incline in fata lui Milos Stefan s
Vladimir Hurt (R.S. Cehoslovaci) si
a lui Igor Bakalov (U.R.S.S), multu-
mindu-se doar au medalia de bronz
cuceriti de Marcel Rosca la pistol
vitezd. La aceastd proba trebuie sa
mentgionim evolutia juniorului Gra-
tian Calotd, care a inceput si tragi
la pistol sport in 1969, la virsta de
13 ani, sub indrumarea antrenorului

CUPA TARILOR LATINE

Ajunsd la a 17-a editie «Cupa
Tdrilor Latine» este, in momentul
de fatd, una dintre cele mai presti-
gioase competitii de tir ale Euro-
pei. Anul acesta ea s-a desfdsurat
in orasul Pontevedra din Spania
cu participarea urmdtoarelor echi-
pe reprezentative: Belgia, Franta,
Grecia, lItalia, Monaco, Portuga-
lia, Roménia i Spania. In legdturd
cu desfdsurarea acestui concurs
am rugat pe tovardsul Gh. Corbes-
cu, conducdtorul echipei Romdniei,
sd ne dea unele amdnunte.

— Am dori sd cunoagtem pdre-
rea dv. referitoare la comportarea
reprezentantilor nogtri.

— Se poate afirma cd ne-am
atins obiectivul propus si anume
recistigarea Cupei. Dupd cum stiti,
anul trecut «Cupa Tdrilor Latinen
a revenit echipei franceze. Anul
acesta clasamentul primelor trei
locuri este urmdtorul: 1. Roménia;
2. Franta; 3. ltalia.

— Care trdgdtori au contribuit
la obtinerea acestui succes?

— Cele mai bune rezultate le-au
realizat Marcel Rosca la pistol vi-
tezd si Stefan Caban la armd cu
aer comprimat. Ei au cistigat pro-
bele respective. Au mai adus puncte
pretioase in clasament llie Co-
dreanu, la armd cu aer compri-
mat, Petre Sandor la armd 3 x 40.

Virgil Atanasiu, pistol liber, Ni-
colae Rotaru, 60 f culcat si Dan
luga, la pistol cu aer comprimat.
Echipa noastrd s-a clasat pe pri-
mul loc in trei din cele sapte
probe si anume: armd liberd 60 f
culcat, armd@ cu aer comprimat si
armd liberd 3x 40 f.

— Referitor la Dan luga, cum
explicati rezultatul slab obtinut
in proba sa preferatd, pistol vi-
tezd.

— In mod cu totul surprinzd-
tor, el a scdpat doud siluete, care,
dupd cum stiti, valoreazd 20 de
puncte.

— Ce ne puteti spune in legd-
turd cu organizarea $i cu poligo-
nul pe care s-a desfdsurat con-
cursul?

— Orasul Pontevedra este si-
tuat in nord-vestul Spaniei, pe ma-
ful Atlanticului, intr-o zond cu
vegetatie subtropicald. Poligonul,
inaugurat recent, este bine utilat
si protejat fatd de curentii de aer.
Nu are insd, in apropiere, posibi-
litdti de cazare. Hotelul in care
am fost gdzduiti se afld la 60 km
distantd, astfel cd trebuia sd par-
curgem, zilnic, 120 km cu auto-
buzul ceea ce este cam obositor.
Poate cd si acest lucru a influen-
tat in oarecare mdsurd asupra re-
zultatelor.

‘Continuare in pag. 32)
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De ce prefer antena QUAD (111)

Constructia practicid a antenei Quad. in cel:
ce urmeazd, sint prezentate citeva detalii refen
toare la antena construitd de autor. Turnul com-
pus din doi piloni prismatici telescopici (cu baza
triunghiulard) confectionati prin sudura, Cotele di-
verselor elemente sint specificate in fig. 17. Pilonul
superior poate intra complet in cel inferior. Cind
antena este la indltimea maxima, pilonul superior
este extras 4,2 m din cel inferior, cu ajutorul unui
cablu de otel (3,5 mm) care circuld pe un scripete
(fig. 18 si 19). Pilonul superior se blocheazé in po-
zitia «ridicat» cu ajutorul unei bucati de cornier
«xx» (fig. 18) si cablul este eliberat de sub tensiune.

Toate {evile sint astupate la capete, prin sudura

pentru a nu permite intrarea apei. Intreaga construc-

tie este vopsitd, dupa o prealabild curatire cy peria
de sirma, pind la luciul metalic. Pentru a nu oBtine
niste piloni serpuiti, care sd nu culiseze, este re-
comandabil ca fiecare sd se prindd mai intii «in
puncte», sd se regleze apoi libera lor culisare unul
in altul, dupa care se face, pe sarite, sudurile finale.

Pentru ca pilonul superior, in pozitie «ridicat»
sa nu se clatine in bataia vintului, au fost sudate
doud glisiere din cornier (25x25x5) la capetele
portiunii in care cei doi piloni se suprapun. Glisi-
era de jos se vede in fig. 18, in stinga scripetelui.
In partea de sus a pilonului superior sint sudate
trei placi triunghiulare. Pe primele doua (de sus in
jos) sint fixati ruimentii prin care trece {eava suport
pentru antend, iar pe a treia este fixat dispozitivul
de actionare (fig. 20). Teava suport (1,5 toli, 4 m lun
gime) are capatul inferior cuplat cardanic la dispo-
zitivul de actionare.

Pilonul inferior (al turnului) este infipt in pamint
circa 2 m intr-o groapé paralelipipedica cu latura
bazei de 1 m. Pentru fixare s-au turnat trei pinze
de beton (la fund, la mijloc si la suprafata) de circa
15 cm grosime fiecare. Intre pinze este pamint
b&tut, amestecat cu pietre, caramizi, etc. Dispo
zitivul de actionare invirteste antena cu 1,5 ture pe
minut. Un contact cuplat mecanic cu axul de iesire
comutd niste becuri, permitind urmadrirea pozitiei
antenei. Cablul de alimentare a motorului si cel
multifilar pentru urmérire, se introduc pe sus in
pilonul superior, care culiseazad in pilonul inferior.

Motorul de 80 V A face fatd numai pe vreme buna.
in cazul depunerii de chiciurd sau gheatd, nu mai
reuseste sa miste antena. Ar fi necesar un motor
ceva mai puternic, un sistem de frinare sau blocare
in orice pozitie (si care sa nu inghete), cu cuplaj
semirigid spre antend, care sd n-o zguduie la fiecare
pornire sau oprire etc.

Suportii izolati sint bete de pescuit, din bambus,
acoperite cu vopsea pe bazd de ulei, dupa o cura-
tire si degresare prealabild. (Se gdsesc in comert,
sub mai multe forme; personal am folosit varianta
care se livreazd din doud bucati, cu mufe de alama
si circa 3,8 m lungime totald; mufele se cositoresc
intre ele). Fixarea betelor pe teava transversald
((] toli diametru, lungime 2,57 m) se face cu aju-
torul unor bucéati de cornier (40 x40 x5) lungi de
1 m, cain fig. 21. intre bride si bambus se pune cau-
ciuc. Betele nu sint gdurite pentru prinderea sir-
melor antenei.

Dimensiunile antenei sint cele indicate in tabe-
lul din fig. 11. Patratele sint din litd obisnuitd de an-
tena, iar la colturi sint prinse pe suporti cu ajutorul
unor bride din tabld de aluminiu (gros. 1 mm) aco-
perite cu tub P.V.C.

Antena este alimentatd cu cablu coaxiai de 75
ohmi, Linia filard care interconecteazad radiatorii
este confectionatd din doi conductori de cupru
cu diametrui de 2 mm, mentinuti paraleli la circa
20 mm unul de altul, cu distantori din plexiglas.

Dispozitivele gamma sint confectionate din lita
de antend si mentinute la distantele indicate infig 13
fata de radiatorii respectivi, tot cu distantori din ple-
xigias. Condensatorii variabili folositi in dispozi-
tivele de adaptare gamma sint confectionati din-
tr-un variabil de receptie, tipul «doi pe ax». Trebuie
ales un condensator la care placile rotoarelor
sint amplasate prin presare pe bucse de bronz, iar
bucsele sint prinse cu stifturi filetate, pe ax. O teh-
nologie completa de fabricatie ar ocupa cam muit
loc. Citeva idei, pe scurt, restul raminind la imagi-
natia constructorului: pentru reducerea dimensiu-
nilor, usurarea centrarii motorului, marirea tensiu-
nii de lucru, condesatorul variabil trebuie «rarit»,
iar intre pldcile rotorului si cele ale statorului tre-
buie introduse plicute de micd, celuloid etc. La

Superheterodini cu opt tranzistori

Montajul descris mai jos este un
receptor portabil de tip superhetc-
rodind, cu performante superioarc,
echipat cu opt tranzistori de fabri-
catie I.P.R.S. «Bineasa YSensibilita-
tea sa este mai bung de 200—300 }“V/
m in cazul utiliz#irii unei antene cu
feritd si mai buni de 50 »,V/m daci
se foloseste o anteni telescopicd, 1ar
selectivitatea este de 26—28 dB.

Puterea debitati in difuzor este de
100 mW. Gama de unde receptio-
nat} este de 21—50 m (US) dar prin
utilizarea unui comutator de tip
«Zefim 2x6 pozifii §i a unui set de
bobine de intrare si oscilator adecvat
se poate acoperi §i gama de unde
medii.

Montajul are mai multe parti-
cularitif dintre care vom enumera
citeva:

— utilizarea unor tensiuni stabi-
lizate pentru fixarea regimului de

lucru in curent continuu al tranzisto-
rilor, conferi o stabilitate deosebitd
montajului, nivelul auditiei modifi-
cindu-se foarte putin chiar si in
cazul reducerii simpitoare a tensiunii
sursei de alimentare (3 V);

— utilizarea unui sistem R.AA.
foarte eficace de un real folos in
cazul receptiei posturilor U.S.;

— etajul de audiofrecventd este
echipat cu tranzistori complemen-
tari si permite reducerea gabaritului
prin renungarea la transformatoarele
grele ¢ voluminoase, are §i o carcac-
teristici de frecventd foarte buni, un
nivel de distorsiuni redus §i o buni
stabilitate termici;

— prin utilizarea unor tranzistori
de calitate, cu zgomot de fond redus
(BF214) si a unor circuite acordate,
cuplate slab, se obtine o sensibilitate
si selectivitate buni.

Circuitul de intrare constituit din

bobina L1 s capacititile aferente
este conceput in doui variante. In
cazul utilizArii unei antene magneticc
(se va prefera o bari de feriti adec-
vati de US, putindu-se evident folosi
si una pentru UL—UM cu rezultatc
mai slabe) bobina 1.1 va avea 6 spire
din conductor CuEm de 03 mm
diametru infisurate pe o carcasi
culisabild pe bara de feritd. In ime-
diata ei vecinitate se dispune bobina
de cuplaj 1.2 avind doui spire din
acelasi conductor. In cazul utilizirii
antenei telescopice, L1 (13 spire
CuEm de 0,3 mm diametru) si L2
(1—2 spire din acelasi conductor) se
vor realiza pe o carcasi standard cu
diametrul de 7 mm, cu miez reglabil
{feritd punct alb).

Bobina oscilatorului L3 se executi
pe o carcasi similari ¢ va avea 2+
+~4-+18 spire incepind ci capitul
dinspre masi. Bobinele primului

filtru F1 (14 §i L5) au un numir de
50 respectiv 70 spire din conductor
CuEm de 0,] mm diametru pe un
miez tip. «oal®» de la receptorul
«Turist. Condensatorul de 1 nk
cuplat cu L5 va trebui si fie de buni
calitate (ceramic, 4-5%).
Transformatoarele de FI (Tr 1-—3)
sint similare celor de la receptorul
«Zefim, «S631T» etc fiind acordate pe
465 kHz. Urmeazi un detector sim-
plu cu dioda D2 (FFD106; 109 sau
de orice alt tip, punctiformi).
Grupul format din diodele D3,
D4, D5, rezistenta de 2,7 ... 3,3 kohmi
si condensatorii electrolitiad aferenti
(100 «:F/6V si 20 uF/6V) constituie
montajul cu care se realizeazi sta-
bilirea regimului de functionare in
curent continuu al tranzistorilor an-
teriori. Ciderea de tensiune pe cele
trei diode D3, D4 s D5 — 1 V se
mentine constanti in limite largi de




calcularea numadrului de placi trebuie tinut seama
de constanta dielectricd a materialului folosit si de
capacitatea maxima necesard. Rotorul si statoru!
se fixeazd pe o aceeasi placid de plexiglas (se pot
folosi bucse si axe de potentiometri) fixatd in in-
teriorul unei cutii etanse tot din plexiglas (se lipestc
cu cloroform), iar in dreptul axului variabilului se
face un orificiu pentru reglajul cu surubeinita. Dupa
reglaj, orificiul se acoperd cu o bandd adeziva.
Peretele din spate al cutiei se face ceva mai mare
ca sa permitd prinderea pe traversa de lemn. Esen-
tial este sa se realizeze valorile indicate in fig. 13,
si consiructia sa fie etansa.

Stuburile reflectorilor sint confectionate din
litd de antend si distantori de plexiglas. Dimensiu-
nile sint indicate in fig. 11. Inainte de a spune ceva
despre rezultate, trebuie prezentate conditiile in
care antena este instalata. Turnul fiind telescopic,
se poate spune ca antena este «sus» sau «jos».
In pozitia «jos», antena este ascunsi intre case,
iar centrut ei este la circa 8 m deasupra solului.
In pozitia sus-«ridicatd», latura inferioard a pa-
tratului depaseste cu 2 m un acoperis de tabld care
este fa 1 m distanta pe orizontald. Pe aceeasi direc-
tie, dar in sens opus, si cam la acelasi nivel, la circa
6 m distantd, este un alt acoperis de tabla. Des
indltimea reald a centrului antenei este 12,5 m, inal-
timea efectivd trebuie si fie extrem de modesti.
Se poate spune deci, cd antena mea este plasala
extrem de nefavorabil.

Nu am avut posibilitatea sd masor cistigul sau
raportul fati-spate. In privinta cistigului, pot face
numai o apreciere subiectiva: in doud luni am rea-
lizat mai multe QSO-uri cu radioamatori din Japo-
nia decit in cei 10 ani precedenti. Raportul fati-spa-
te este insd sub asteptari: circa 2 puncte S, iar ra-
portul fata-lateral, 3 puncte S. Cum un punct S este
circa 5 dB (2) se obtin niste valori destul de reduse.
Si totusi, nu am fost chemat niciodata de statii DX
plasate in spate sau lateral (la europeni se mai in-
timpia!). Raportul fatad-spate a fost reglat in recep-
tie, dupd ureche (o cascd trasa pinad sus pe turn),
cu antena jos, si folosind semnalele unei statii
oarecare din bandd. Efectul deplasarii scurtcir-
cuitorilor pe stuburi nu a fost prea pronuntat, pro-
babil datoritd pozitiei antenei i metodei de a sesiza
minimum-ul.

Misurétorile de raport de unde stationare (RUS)
au fost ticute cu o punte obisnuitd, iar ca sursa
de semnal am folosit exciterul. Am acoperit, din
100 in 100 kHz, urmitoarele domenii de frecvente:
14...14,4; 21..21,4; 28..288 MHz. in interiorul fie-
cérei benzi raportul de unde stationare este vari-

abil cu frecventa, astfel ca in tabele este prezentat
sub forma de fractie: val. min./val.max. Cu antena
jos, orientatd spre este, pozitia variabililor si flungi-
mea dispozitivelor gamma fiind cele indicate in
fig. 13 am obtinut urmatorul raport de unde statio-
nare: 14 MHz=1,55/2,5; 21 MHz =1,22/2,11; 28 MH2
1,08/1,37.

Fara a efectua vreun reglaj am ridicat antena,
orientind-o in diverse directii si am masurat ra-
portul de unde stationare de mai jos:

E S v N
14 MHz 1,7/185 1,7/1,84 1,74/1,83 1,97/2,1 i
21, 195213 2,08/2,21 2,02/242 192,53
28 ,, 104122 1,06/1,2 1,091,19 1,091,117

Se poate trage concluzia ca ridicarea antenei
nu a modificat prea muit rezistenta de radiatie.
Deci reglajele se pot face si cu antena «jos». Ele-
mentul pentru 28 MHz a fost cel mai putin influentat
de ridicare, figura 7 poate da o explicatie. Orienta-
rea antenei influenteaza raportul de unde stationa-
re mai ales in 14 MHz (elementul cel mai apropiat
de acoperis).

Am incercat micsorarea raportului de unde sta-~
tionare. La frecventa la care acesta prezenta un
minim, intr-o bandd oarecare, am aplicat tensiune
de R.F. punctii (pe pozitia «direct») si am adus acul
instrumentului la maximum. Am comutat puntea
pe pozitia «reflectat» si reglind condensatorul si
tungimea segmentului gamma, am cdutat sa aduc
indicatia instrumentului la un minim. Am ficut
aceleasi operatii 5i pe cele doud benzi, apoi am
retusat doar pozitia condensatorilor pe fiecare
bandi. Masurind in sfirgit, raportul de unde statio-
nare din 100 in 100 kHz in fiecare banda, cu antena
«sus» am obtinut:

E S v N

14 MHz 1,15/1,26 1,24/1,29 1,2/1,31 1,37/1,43

21 w 1,22/1,25 1,31/1,43 1,25/1,41 1,18/1,45

28 ., 12514 1,23/1,35 1,22/1,36 1,23/1,36

Considerind aceste valori ca fiind acceptabile,
m-am oprit aici cu reglajul.

Cu subansambilele terminate (turn fixat in sol,
condensatori, bete acoperite, bride etc.) montarea
si reglajul antenei se executd in doud zile, de o
singurd persoana.

in urma unei exploatari de un an de zile, pot spune
cu certitudine, cad cel mai slab pus la punct Quad
este superior oricdrei antene dipol, long-wire etc.

Ing.Victor D.VAZIAN—-YO7D0

variatic a tensiunii sursei de alimen-
tare §i cu ea se polarizeazi bazele
transzistorilor T1-4, curentul de co-
lector fiind stabilit prin rezistentele
din emitorul fieciruia. Etajul final
este simplu § are o caracteristici de
frecventl buni. Stabilitatea termici

este asiguratd de tranzistorul T6.
Dioda D6 stabilizeazi regimul de
functionare al tranzistorilor T7 si T8.
Condensatorul electrolitic de cu-
plare cu difuzorul nu va fi mai mic de
100 uF/6V, in caz contrar gama
frecventelor redate se va reduce

simtitor. Prin utilizarea unui trimer
de la acordul fin al receptorului
«Mamaia sau «Albatros in circuitul
oscilatorului se obtine o extensie de
bandj care usureazi mult acordul pe
postul dorit.

Montajul se va realiza pe o plicuta

de circuit imprimat §i prin utilizarea
unor piese miniaturi va putea fi
introdus intr-o carcasi de «Zefip.
Antena telescopicl se cupleazi direct
la circuitul de intrare.g

Ing. Emil AVRAM
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EMITATOR-
RECEPTOR
PENTRU 2 m
executie Ssi
reglaje

in numarul 4—1973 al revistei au
fost prezentate §i descrise sumar
schemele electrice si de principiu
ale diferitelor blocuri din aparat.
Prezentim, in continuare, executia
si reglajele emititor-receptorului.
Mengionim ci toate referirile privind
numerotarea pieselor (de exemplu
L6 din fig. 3) respecti numerotarea
din schemele prezentate in ar. 4.
Toate bobinele din blocul de intrare
(fig. 1), cu exceptia L6 si L7, sint
executate pe carcase de tipul celor
folosite la convertorul UUS din re-
ceptorul Mamaia. Au fost folosite
astfel de carcase deoarece miezurile
de feritd ale bobinelor (cu decupare
la mijloc de form3 patratd) se pre-
teazi foarte bine fa frecventa de
145 MHz. Au fost incercate si alte
tipuri de miezuri dar nu au dat
acelasi rezultat. Condensatorii folo-

»
'

zinti o demultiplicare interioara unu

la trei; astfel axul condensatorului a
fost scos direct pe panou pentru a fi
actionat cu butonul Acord. Pe acest
ax am imbricat un disc cu diametrul
de 30 mm care a fost folosit pentru
actionarea indicatorului de scald,
bineinteles cu ajutorul unui fir de
atd intins.

Amplificarea principald este obti-
nutd in «blocul receptor» (fig. 2).
Cablajul imprimat al acestui bloc
precum si aranjarea pieselor pe pli-
cutd sint prezentate in desenul de
fati, fa scara 11 (200 x 42 mm)
imaginea plicutei din pertinax pla-
cat cu folie de cupru este privitd
dinspre cablajul imprimar. Opera-
tiunile de executie a plicutei cu ca-
blajul imprimat, sint urmitoarele:

— se suprapune exact desenul
peste fata cupratd a plicutei i se

— se spali bine plicuta cu apa si
sapun;

— se acoperi fata cu cablajul impri-
mat cu o solutie de colofoniu dizol-
vat in spirt alb concentrat. Stratul
de colofoniu reprezinti un bun de-
capant pentru sudurile cu cositor
si impiedica oxidarea foliei din cupru.

Placa este acum gata pentru fixarea
pieselor.

in blocul receptor (fig- 2) — con-
densatorii C7, C8, C10, C11, Ci14,
C17, C23, C28, C29 si C30 sint din
polistiren; restul condensatorilor
sint ceramici. Toate rezistentele sint
produse IPRS de 0,5 W sau 0,250 W,
tolerante de 4-10 la suti.

Dupd asamblarea tuturor pieselor
pe plicutd se verifica functionarea
in curent continuu a tranzistorilor,
se alimenteazi receptorul de la o
sursi de curent electric de 9 volti
§i se misoard cu un volmetru de
curent continuu (cu o rezistenti
internd de cel putin 20 kiloohmi pe
volt) tensiunea la bornele rezisten-
telor R6, R12 si R23 care trebuie si
fie in limitele 1,2—1,4 voliti; se
verifici variatia tensiunii la bornele
rezistentelor R3 si R9 o datd cu
actionarea potentiometrului «S»; in
pozitia maximd tensiunea trebuie si
fie de circa 1,2 ... 1,5 volti, iar in cea
minimid de circa 0.2 ... 0,4 volti.
Valoarea tensiunii de 1,5 volti (co-
respunzitoare pozitiei maxime a po-
tentiometrului «S» — R19) se obtine

trictul YO3 si YO4. Majoritatea
acestora au folosit ca bloc convertor,
blocuri de intrare UUS de tip Ma-
maia «trase» in banda de 145 MHz.

Interesant este faptul ci unii radio-
amatori au realizat etajele amplifica-
toare ale celor doui frecvente inter-
mediare folosind tranzistori cu ger-
maniu de tipul EFT317 sau EFT319.
In acest caz sint necesare urmaitoa-
rele modificiri in schema electrici:

— rezistentele R4, R10 si R21
vor avea 27 kohmi;

— se inverseazi polaritatea dio-
delor D1, DZ309 si D4;

— se inverseazi polaritatea con-
densatorilor C20 si C32;

— se inlocuieste tranzistorul T7
cu unul de structuri n-p-n;

— se inverseazi polaritatea instru-
mentului «S»;

— tensiunea la bornele rezisten-
telor R3 si RY (pentru pozitia maxima
a potentiometrului «S») va avea
valoarea de 1 volt; valoarea exactd
se regleaza actionind asupra rezis-
tentei R18;

— bineinteles. se inverseazi si po-
laritatea sursei de alimentare.

Emitatorul precum si datele infi-
surdrilor sint prezentate in fig. 3
Daci infasuririle sint executate con-
form datelor din tabel, nu apar pro-
bleme la acord. Pentru informare
prezint valorile curentilor de colec-
tor ai tranzistorilor T1 si T2 (fig. 3)
care au 12—15 mA; T3 are 18 ... 22
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La comutatorul |

de masa

siti sint de tipul IPRS; C14 are coefi-
cientul de variagie al capacitatii cu
temperatura negativ, iar C12, po-
zitiv. Condensatorul variabil triplu
(CV1—CV3) este de productie RDG
si contine cite trei plicute la fiecare
stator §i, respectiv, cite 4 la fiecare
rotor. Pentru a obgine extensia de
band3, am scos din fiecare sectiune
rotor cite trei plicute astfel ci au
rimas numai cite o placutd rotoare
pe sectiune. Cele statoare nu au
fost modificate. Pentru etajul de
amestec (T3 din fig. 1) am ales din
cele trei exemplare de BF181 folo-
site pe cel care a avut zgomotul cel
mai redus. Pe piciorusul bazei am
imbricat un inel de feriti de 2 mm
grosime cu diametrul interior de
1 mm si cel exterior de 3 mm. Acest
fapt produce o reactie negativd pu-
ternici pentru frecventele foarte
inalte (mai mari de 145 MHz) precum
si o imbunititire a formei de undi
a semnalului oscilatorului local, ceea
ce se traduce prin reducerea zgo-
motului la mixare. Condensatorii
semivariabili (trimer) sint tubulari,
tip IPRS. Condensatoru! variabil pre-

prinde cu bandd aderenti-transpa-
rentd;

— se poansoneazi usor (inteapd)
locurile unde urmeazi a se practica
orificiile (toate punctele negre de pe
desen);

— se giureste placuta cu un spiral
de diametru 1.2 mm;

— se lustruieste apoi bine plicuta
cu un smirghel foarte fin (gaurile
nu trebuie «zencuite» cu un spiral
mai mare):

— se decapeazi bine faga cuprata
cu tiner sau toluen;

—cu o pensuld fini (nr. 1) se
traseazi cablajul imprimat (prezen-
tat cu rosu in desen) folosind un tus
format din gudron (smoal3) dizolvat
in toluen sau tiner;

— se unesc intre ele punctele de
masi din desen (cele barate cu o
liniuti oblicd); aceastd conexiune
comuni reprezinti punctul de masi
(pentru simplitate, in desen nu este
igurati aceastd conexiune).

— se corodeazi plicuta in solutie
de clorurd ferici;

— dupd corodare se spald tusul-
gudron cu tiner sau toluen;

acgionind asupra valorii rezistentei
R18; valoarea exacti se alege folo-
sind un potentiometru, dupd care
acesta se inlocuieste cu o rezistenta
fixa de aceeasi valoare.

Dupi verificarea functionirii co-
recte a montajului se trece la acor-
darea circuitelor de frecventi inter-
mediardi. De la un generator de
semnale se aplici pe baza tranzisto-
rului T2 (fig. 2) un semnal cu frec-
venta de 470 kHz. Circuitele L4, L7,
L8, L9 si L13 se acordeazi pe aceasti
frecventi.

Circuitele L1 si L3 se acordeazi
pe 10,7 MHz. Oscilatorul local are
frecventa de 11,17 MHz.

Oscilatorul de batdi (BFO) pen-
tru lucrul in telegrafie sau telefonie
cu o singura bandd lateralda (BLU)
se acordeazi pe 470 kHz in pozitia
medie a potentiometrului R25 care
comandi dioda varicap D4. Deviagia
de frecventi care se obtgine la oscila-
torul BFO cu dioda varicap este de
ordinul &= 2 kHz.

Mentionez ci asemenea blocuri
(ca cel din fig. 2) au fost executate
de numerosi radioamatori din dis-

Lpornit Cw"

mA;:T4—40...45 mA; T5—in jurul
a 300 mA (la tensiunea de 13 volti,
cind bateriile sint noi). In cazul ci
tranzistorul final este mai «lenes»
si nu reugim si obtinem un curent
de 280320 mA, se va micsora
valoarea rezistentei de 4.7 ohmi din
emitor folosind una de 2 ohmi.
Pentru reglaje se poate folosi ca
sarcini un beculet de 12 volti si de
2 wati, conectat la capitul unui
cablu coaxial de cel pugin 1 m.

Primii trei tranzistori (BC107A)
au fost selectati dupi criteriul cu-
rentului maxim de colector obginut
in montaj, in locul respectiv. Am
reusit performantele mentionate fo-
losind in etajul final un tranzistor
sovietic de tipul KT904 (f, = 500
MHz; Pror = 7 wati).

Releul de comutare emisie-recep-
tie (care comuti si antena) este de
tipul miniaturd cu doud contacte
morse aurite. Nu am remarcat pier-
deri de radiofrecventd pe releu, da-
toritd faptului ci inductanta lame-
lelor releului (la emisie} impreuni
cu trimerul de 6—25 pF de la iesirea
emigitorului rezoneazi pe 145 MHz.

ing. G. PINTILIE — YO3AVE




% parte a articolului, publicatd In numarul

trecut, s-a aralat”e# penlru a obline una sau mai

multe armonici ale unui semnal sinusoidal este
necesar ca acesla sa fie deformal printr-un mijloc
oarecare. Daca dorim ca armonica respectivad sa
aiba amplitudinea maxima deformarea produsa tre-
buie sa aduca semnalul la o anumitd forma bine
determinala.

Deformarea semnalului sinusoidal se poate obtine
aplicindu-1 unui element neliniar. In articolul pre-
cedent, elementul neliniar considerat a fost un tub
electronic. triodd sau pentoda, facind parte dintr-un
etaj de amplificare. In acest caz continutul de armo-
monici al semnalului deformat si amplitudinea aces-
tora depinde de valoarea unghiului de deschidere a
curentului anodic, notat cu simbolul ¢ (litera gre-
ceasca «leta»).

Din analiza curbelor care reprezinta grafic aceasta
dependentd (fig. 11 din nr. 6/1973) a rezultat conclu-
zia ca pentru a se obtine un randament suficient de
ridicat al multiplicarii de frecven{d este necesar ca
tubul sa lucreze cu un unghi @ de cel mulit 90 grade,
adica sa functioneze in clasa B sau C.

S vedem acum de cine depinde valoarea unghiu-
lui ¢ respectiv cum se poate obtine unghiul cores-
punzalor armonicii necesare. Pentru aceasta sa
examinam fig. 1 in care esle reprezentatd caracte-
ristica ia = f (Ug) a unui tub lucrind in clasa C
(6 <90 grade). Anterior s-a ardtat ca unghiul ¢ re-
prezinta jumatatea intervalului de timp dintr-o pe-
rioada, In care existd curent anodic (ia> ©). Dar din
fig. 1 se poale usor constata ca acest interval este
identic cu intervalul de timp In care valoarea instan-
tanee a tensiunii de grilivg = —Eg + Ug cos wt,
este mai mica decit cea a tensiunii de blocare —Egb.
Intr-adevar curentul anodic apare In momentul (2
in care valoarea tensiunii-eg scade sub valoarea ten-
siunii Egb si dispare In momentul t4 in care valoarea
luilUg depaseste din nou pe cea a lui Egb.

De aici se poate trage o prima concluzie si anume
cd valoarea unghiului € depinde de valorile lensiu-
nilor din circuitul de grila. De fapt, lucrurile sint ceva
mai complicate, unghiul ¢ fiind, in unele cazuri,
functie si de alte tensiuni si curenti din circuitele
tubului.

Pentru calculul unghiului € si a marimilor de care
acesta depinde existi mai multe metode. Vom uliliza
metoda caracteristicifor idealizate. Aceasta consta
in aproximarea curbelor caractleristice ale tuburilor
(care asa cum se stie, pe linga o portiune liniard cu-
prind si unele portiuni curbe) prin segmente de
dreapta. Rezultatul este o remarcabili simplificare
a relatiilor de calcul. Evident datorita aproximarilor
facute se introduc unele erori, dar se poate spune
cd precizia oblinuti este pe deplin suficientd In
practica. Un exemplu de caracteristici idealizate este
dat in fig. 2 in care se vede ¢4 portiunea inferioard
si cea mijlocie a curbei caracteristice reale, figurata
punctat, este aproximata prin segmentul de dreapta
BD, ijar portiunea superioard prin segmentele DE
si EF. Drept caracteristica idealizata s-ar fi putut
utiliza segmentul AD sau CD, dar s-a preferat seg-
mentul BD deoarece, asa cum se poate usor remarca,
acesla introduce erori minime, prezentind diferente
fata de curba reald mult mai mici decit celelalte doua.

ETAJUL MULTIPLICATOR DE FRECVENTA (2)

O alta observatie ce se poate face examinind fig. 2
este aceea ca lensiunea de blocare corespunzaloare
caracleristicii idealizate (Egbi) este mai mica decit
cea corespunzaloare caracteristicii reale (Egb). Di-
ferenta notata cu simbolul Ego, este mentionala in
unele calaloage de tuburi sovietice.

Utilizind caracteristicile idealizate se poate obtine
prin rationamente simple asupra carora nu ne oprim
aici, urmdloarea relatie valabila in cazul tuburilor
pentoda:

(1) Cos 8 = —(Eg-Egbi). Ug de unde rezulti:

(2) Eg = Egbi —Ug cosf
‘la rindul sau: Ug = IM:K| S{1—cos8) = K2 Isat:KI/ S
(I—cos8) in care KI = 08..0.85 si K2 = 0,75...0.8.
Luind KI = K2 = 0.8= obtinem:

(3) Ug =~isat:S (1—cos8)

6, Eg, Egbi si Ug sint reprezentate in fig. 3, iar S.
IM si Isat reprezinla panta, curentul catodic maxim
admis si respectiv curentul de saturatie al tubului

In cazul tuburilor trioda relatiile de calcul sint ceva
mai complicate, in acest caz intervenind si influenta
tensiunii anodice (la pentode factorul de patrundere
D este foarte mic, putind fi neglijat, pe cind la triode
este mult mai mare si trebuie considerat in calcul).
Ca urmare:

(4) Eg = Egbi — (Ug — DUa) cos8 si

(5) Ug = IM : S(1—cosB) + DUa iar

Ua = Ea—IM : S (K+D) In care:
Ea = lensiunea anodica continua;
Ua = tensiunea anodica alternativa,

K = coeficient a carui valoare variaza intre 1 $i 0.5

Pentru utilizarea relatiilor de mai sus se proce-
deaza in ordinea urmatoare. Se alege valoarea unghiu-
lui 8 in functie de armonica doritd, folosind curba
din fig. 11 (din nr. 6/1973). Se determind marimea
tensiunii de blocare Egbi trasind caracteristica ia=f
(Ug) idealizats a tubului folosit urmind exemplul
din fig. 2. In cazul in care tubul este o trioda si se
dispune de o familie de curbe caracteristice, se va
lua in considerare curba corespunzatoare tensiunii
anodice continue Ea, iar in cazul cind tubul este o
pentoda si este dati o familie de curbe pentru dife-
rite tensiuni de ecran, se va folosi curba corespun-
zaloare tensiunii de ecran aplicatd tubului respectiv.
Valorile obtinute si celalalte date caracteristice se
introduc in relatiile (2)...(5). dupd caz si aslfel se
determina Eg si Ug, respectiv tensiunea de negati-
vare si amplitudinea maxima a tensiunii de excitatie.

Prin cele expuse pina acum s-a clarificat modul
In care se poate obtine muitiplicarea de frecvenita cu
ajutorul unui etaj de amplificare lucrind in clasa
B sau C, care asigura deformarea semnalului si-
nusoidal de la intrare si prin aceasta producerea
armonicilor acestuia.

Dar producerea armonicilor nu este suficienta.
Intr-adevar, asa cum am vazul, semnalul deformat
esle compus dintr-o serie mai mare sau mai mica
de componente sinusoidale de ampliludini, frec-
vente si faze diferite dintre care intereseaza una sin-
gurd. De aici decurge necesitalea de a dispune de
un element care sd asigure selectarea acesteia..
In cele mai multe cazuri, in acest scop se folosesc
circuitele oscilante derivatie, care asa cum se stie,
prezintd o impedanta foarte mare pentru semnale de
frecventa egald cu frecventa lor proprie de rezonani{a

ia
O,

ug(t) =Eg+Ugcoswt
-4—-Eg

|

|

|
ole

T

ugltzl=-Eg-Ugcoswij

ug(ty) >-Egb
ug(t3) <-Egb
ug(tz)=ug(ts)-Egb

si impedante din ce in ce mai mici pentru semnalele
ale caror frecvente sint diferite de cea de rezonania.
Efectul de selectie este cu atit mai pronuntat cu cil
factorul de calitate Q al circuitului este mai ridicat.

Schema unui etaj multiplicator de frecventa rea-
lizata conform celor de mai sus esle prezentatd in
fig. 4. Se observa usor ca nu difera de cea a unui
etaj de amplificare obisnuit decit prin faptul ca cir-
cuitul oscilant din circuitul anodic nu este acordat
pe frecventa semnalului aplicat la intrare ci pe o
armonica a acesluia.

Evident, tensiunile Eg si Ug trebuie stabilite astfel
incit sa corespunda unghiului @ dorit, care, in orice
caz, trebuie sa fie de cel putin 90 grade (clasa C
sau B).

Pentru punerea la punct a etajului se procedeaza
astfel: cu ajutorul unui grid-dip-metru se acorda
la rece circuitul oscilant LC pe frecventa armonicii
dorite. Apoi se aplica tensiunile de alimenlare si
tensiunea de excitatie. Cu ajutorul unui undametru
cu absorbtie a carui bobina sau antena se apropie
de circuitul oscilant LC se verificd existenta oscila-
tiilor, dupa care prin reglarea lui C sau L, dupa caz,
se perfecteaza acordul circuitului observind maxi-
mul pe instrumentul de masurd al undametrului.
In continuare, lasind undametrul exact in aceeasi
pozitie, se cautd imbunatatirea maximului prin va-
rierea tensiunii de negativare Eg in jurul valorii gasite
prin calcul. Aceasld din urmé operatie de reglaj
are rostul de a anula efectul erorilor in determinarea
unghiului 6 datorite metodei de calcul, dispersiei
parametrilor tuburilor electronice si erorilor apara-
telor de masura folosite. Un alt caz cind acest reglaj
poale fi necesar este atunci cind tensiunea de exci-
tatie disponibild este mai mica decil cea reiesila
din calcul. In aceasta situatie unghiul 8 necesar
poate fi obfinut printr-o micsorare corespunzatoare
a tensiunii Eg asa cum se poate vedea in fig. 5. (Pe-
rechile de valori E'g, U'g si respectiv E'g si U"g dau
acelasi unghi 8).

Etajul multiplicator de frecventa prezentat mai
sus are dezavantajul unui randament relativ scazut,
cu alit mai mic cu cit ordinul armonicii dorite este
mai mare. Existd insa si elaje multiplicaloare de
frecvenia cu un randament mult mai bun. Acestea
vor fi descrise in numarul viitor.

NICOLESCU

Ing. Victor YO3VN

Faot J‘:_\ @

?
:

=

Ugcostte

gbi

-+

-
-0
b= 1
mn

- 1L

Cb Cb

—o—Ug

-Eg
Egbi < Egb 7
/
Fé Egb-EgbizEgo
//
4
ly i 5 e [
@
= uJ
]C 9 Ug
Ego ! -Egbi
- T T
I
I-Egb 4t

Cb

o —4——————o+

® €6 ;

e .
T /~E_éi
c ! /—Egb| i
# L 7 ,
! 2 ug
w
S s
Rgz b |
H T } | e'1¢"
:r“ | o o
CEY:
e S
Ea il
ug




Pentru a veni in ajutorul radio-
amatorilor care si-au procurat un osci-
fascop, voi incerca si descriu citeva din
lucririle ce pot fi executate cu acest
instrument, intilnite in practica de
7 cu zi.

I-MASURAREA TENSIUNILOR:

Daci pe plicile Y ale deflexiei pe
verticali se aplici o tensiune continua
Ucon, punctul luminos din mijlocul
ecranului se va deplasa §i noua sa
pozitie va fi in functie de marimea si
sensul tensiunii aplicate pe plicile de

UTILIZAREA OSCILOSCOPULUI

sinusoidali, pe ecranul osciloscopuiul
va apare o linie verticali a cirei dimen-

siune va fi

proporgionald cu dublul

amplitudinii tensiunii alternative apli-

cate (fig- 1b).

Dupd obtinerea liniei verticale pe
ecranul tubului catodic cuplim desfi-
surarea pe orizontali a osciloscopului.
Pe ecran va apare, o linie sinusoidala
care va avea tendinta de a se misca
spre dreapta sau spre stinga ecranului,
o tendinti de tremurare sau pilpiire.
Pentru a opri sinusoida §i a o studia,
trebuie ca frecventa amplificatorului

va arita cu destulid precizie §i curentul
ce o stribate. Misurind pe ecran mi-
rimea deviagiei §i implicit mirimea
tensiunii se poate, dupi legea lui Ohm,
determina valoarea curentului | = U/R.
Aceasti formuli este precisi numai
pentru tensiuni continue si alternative
de joasi frecventi, cind asupra misu-
rarii nu au influentd capacitigile si
inductantele cablurilor prin care se
face misurarea rezistentei si altor ele-
mente de conexiune. O dati cu creste-
rea frecventei curentului erorile de
misurd cresc si trebuie luate masuri

deocarece acestea, ca § watmetrele,
sint etalonate in valori eficace.

MASURAREA FAZELOR S|
FRECVENTELOR

Pentru masurarea fazelor si frecven-
telor tensiunilor electrice se folosesc
de obicei instrumente speciale ca fazo-
metre si frecvengtmetre. Aceste instru-
mente nu dau insd o imagine clard asu-
pra tensiunilor misurate. Intrebuingind
in acest scop osciloscopul se va realiza
nu numai masurarea fazei sau frecven-
tei ¢ §i vizionarea pe ecranul oscilo-
scopului a formei si decalajului existent

speciale. La masurarea curentului alter-
nativ se intrebuinteazi destul de des
sincronizarea interni — au semnalele
sursei al cirui curent se masoara conec-
tind rezistenga R fa contactul C al
osciloscopului. Rezistenta R se alege
in functie de mirimea curentului ma-
surat. Cu cit curentul este mai mic.
cu atit rezistenta va fi mai mare.

de desfisurare pe orizontali si fie sin-
cronizad cu frecventa semnalului stu-
diat. La tensiuni sinusoidale date pe
plicile Y ale osciloscopului pe ecran
se va vedea o sinusoidi (fig. 2). Se poate
intimpla ca desfisurarea sinusoidei si
fie prea mare si atunci ea iese afari din
limitele ecranului, sau invers, si fie
prea midi §i atund sinusoida nu este
buni pentru studiu. Ambele cazuri se
infiturd prin reglarea amplificirii de
desfisurare pe orizontalda (X) sau ver-

fn fazi intre tensiuni, sau rapartul
existent intre doud tensiuni sau curenti
functie de frecventa lor. Decalajul exis-
tent intre doui tensiuni sinusoidale
se poate vedea pe ecranul osciloscopu-
lui, dacd ele sint egale in amplitudine
si frecventi, dar diferite ca fazi. Se
conecteazi cele doui tensiuni sinu-
soidale la bornele Y si X. Si spunem &
trebuie si aflim decalajul intre fazele
tensiunilor de la intrarea §i iesirea

deflexie vertical® mai sus sau mai jos
de centrul de reper. Mirimea devia-
tiei, de la punctul initial, este propor-
tionali cu tensiunea aplicati. Misurind
in milimecri mirimea deviagiei punctu-
lui luminos (fig. 1a), si cunoscind sen-
sibilitatea osciloscopului nu este greu
a determina valoarea tensiunii conti-
nue aplicate, dupid formula:

N . MASURAREA PUTERII.
Ol deviagia in milimetri

sensibilitatea mm/V
Dac tensiunea nu se aplicd direct
pe plicile Y d prin amplificatorul de
deviagie verticald, valoarea tensiunii
continue aplicate, va fi de atitea or:

ticala (Y).

MASURAREA CURENTILOR.

Deoarece tubul catodic este influ

Pentru a misura puterea se intre-
buinteaza aceeayr schema de conec
tare ca s pentru curenti. Diferenta
consta in fantul <A in acest car rers
tenta R, a cirei valoare o cunoastem,

amplificatorului. Prin aplicarea acestor
tensium la osciloscop, pe ecran va
apare o linie dreapti, un cerc, sau o
elipsi, in funcgie de decalajul existent
intre cele doui figuri. Formele vizio-

nate denumite figuri Lissajoux (fig. 4)
ce pot apare pe ecran arati §i decalajul
in faze. Decalajul fazei se determini cu
formula: sin a = B/A. Valorile lui A si
B sint aritate in fig. 4 iar unghiul de
decalaj intre faze se determini dupi
tabela functiilor trigonometrice.
Dadi la intririle X si Y se conecteaza
doud oscilatii sinusoidale de frecvente
diferite, atunci pe ecranul oscilosco-
pului va apare o figurd Lissajoux, dupi
care se poate determina raportul din-

este chiar sarcina in care se debiteazi
puterea de misurat. Determinind pe
ecran valoarea tensiunii, puterea disi-
pati de sarcin3, se afli dupi formula:
P=U2/R.

Valorile obtinute prin misurarea cu
oscilascopul reprezinti valorile (de virf)
maxime ale tensiunii $i curencului alter-
nativ. Masurind aceleasi tensiuni si
aceeasi curenti cu un instrument uzual
{magnetoelectric. electromagnetic etc.)
vom obtine valori de 1,414 ori mai mici.

mai mic de cite ori amplifiG amplifica-
torul. Aceasta se poate afla dupi
poxtia potentiometrului de regla; al
amplificirii pe verticali. La aceste ma-
suriri se va avea in vedere ci intrarea
pe barnele Y si X se face prin conden-
sator. De aceea tensiunea continua
trebuie aplicacd fie direct pe plicile
de deflexie (in cazul tensiunilor mari),
fie dupd condensatorii de intrare.
Daci pe aceleasi plici de deflexie
(Y) se aplici o tensiune alternativa.

entat numai de tensiuni, curentul de
misurat trebuie. mai intii. transformat
in tensiune propartionala curentului de
masurat s apoi amplificat oscilo-
scopului. Pentru aceasta in circuitul
curentului de misurat se conecteazi o
rezistengi (fig. 3), pe care va avea loc o
cidere de tensiune proportionaki cu
valoarea curentului ce trece prin cir-
cuit. Daci se conecteazi osciloscopu!
in paralel (fig. 3), atunci oscilograma
ciderii de tensiune pe rezistentd, ne
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tre cele doui frecvente. Se poate afla
de cite ori frecventa unei tensiuni este
mai mare sau mai mic decit frecvenga
celeilalte tensiuni. Pentru maisurarea
unei frecvente necunoscute, sursa ten-
siunii alternative Ux cu frecventa ne-
cunoscutd se conecteazi ka bornele Y
iar la bornele X se conecteazi frecventa
cunoscutd (fig. 5).

Oscilatorul intern pentru desfisu-
rarea pe orizontald a osciloscopului
trebuie deconectat, in asemenea
cazuri, iar pentru realirarea desfisu-
ririi se utilizeazi tensiunea unui gene-
rator etalon. Aplicind cele doui ten-
siuni 1a bornele Y $1 X ale osciloscopu-
lui, se regleazi amplificarea ambelor
canale pini la obtinerea unei oscilo-
grame buni de vizionat. Apoi, schim-
bind frecventa generatorului etalon,
se caudd a se obtine o figuri Lissajoux
oarecare. Daci frecventele generato-
rului etalon si ale tensiunii misurate
sint egale, atunci pe ecranul oscilo-
scopului se va obtine o elipsi Elipsa
ia nastere in urma decalajului intre
fazele celor doud frecvente. La fel
neegalitatea aaracteristicilor de fazi
ale canalelor de amplificare verticald
si orizontali di nastere unei elipse.
Dad toate caracteristicile oscilagiei vor
fi identice pe ecran va apare o linie
dreaptd, inclinati sub un unghi de
45 grade fagdi de orizontali (fig. 4a).
S-ar putea si aperf o ald figuri Lissa-
joux dupd care se va putea determina
raportul dintre frecventa generato-
rului etalon si cea a tensiunii misu-
rate. S& privim desenul din figura 6b.
Daci tragem linii paralele fagi de axele
centrale, se vor obtine citeva puncte
care se vor [ntretiia cu axele centrale;
pe axa Y un punct, pe asa X trei puncte.
Ca urmare, tensiunea aplicati pe pii-
cile verticale Y face ca sportul si devieze
pe verticald, intersectind de trei orni
axa orizontali iar tensiunea aplicacd
pe plicile X deviard sportul pe orizon-
tali intretdind axa Y intr-un singur
punct. In acest moment cind figura pe
ecran este stabild. frecventele genera-
torilor sint apropiate, fiind fy = 3fx. In
fig. 6c este aritatd oscilograma cind
raportul celor douid frecvente este
2fy=4fx. In misuratorile de joasa frec-
ventd ca etalon poate servi tensiunea
alternativi a retelei, care are frecvenga
de_50 Hz

In afara misuritorilor obisnuite des-
pre care s-a vorbit pini acum, cu aju-

asurarea tranzistorilor

Montajul descris in cele ce urmeaza cuprinde un numdr redus de piese. Cu
ajutorul lui putem controla starea tranzistorilor in cazul in care prezintd anumite
defecte (scurtcircuite, intreruperi) si mdsurarea factorului de amplificare in
curent «beta». Ca instrument indicator se foloseste un voitmetru oarecare, chiar
cu impedantd micd de intrare (cel putin 5 kohmi pe toatd scala).

Dacd se inchide comutatorul | i se stabilegte pozitia cursorului potentiome-
trului P (de preferinta potentiometrul sd fie liniar) la valoarea corespunzdtoare
rezistentei minime, indicatia voltmetrului V poate ardta stareg in care se gdseste
tranzistorul. Astfel, dacd tranzistorul are scurtcircuit intre colector si emitor
sau intre bazd si colector, instrumentul va indica 9 V, tensiunea totald a bateriei.
Dacd tranzistorul prezintd un scurtcircuit intre bazd §i emitor, atunci instru-
mentu! va indica circa 2 V; de asemenea, instrumentul va indica 2 Y dacd conexiu-
nea de colector este intreruptd. In cazul in care conexiunea bazei sau a emito-
rului este intreruptd instrumentul va indica o tensiune nuld. Dacd tranzistorul
este bun, atunci instrumentul va indica aproximativ 5,5...57 V.

Pentru a mdsura factorul de amplificare in curent «beta» se mdregte valoa-
rea rezisteniei potentiometrului P, pind cind instrumentul indicd 2 V; atunci
factorul de amplificare in curent «beta» este numeric egal cu valoarea potentio-
metrului P exprimatd in kiloohmi. De exemplu, dacd rezistenta potentiometrului
este de 50 kohmi, atunci B=50. Potentiometrul se etaloneazd direct in valori
pentru «beta». Deschizind comutatorul |, se poate evalua valoarea curentului
Icko’ instrumentul trebuie sd indice practic o tensiune nuld la un tranzistor bun.

Montajul se executd pe o pldcutd de circuit imprimat, pe care se vor prevedea
cele trei borne pentru conexiunile B, E, C, ale tranzistorului de verificat.

torul osciloscopulut §1 al unor instru-
mente ajutitoare se pot stabili frec-
venta, timpul §i amplitudinea diferi-
telor impulsuri electrice. De asemenea
se poate obtine caracteristica unui
receptor de radio, sau caracteristica
unui amplificator de joasi frecventa,
2 tuburilor electronice si a2 instrumen-
telor cu tranzistori, acordul unui ar-
cuit oscilant cu vizualizarea curbei de
rezonangd si multe aitele. Oscilosco-
pul, dupd cum ati remarcat, este un
instrument universal de misuri Misu-
rind o mirime electric sau alta, impor-
tant este i stim ce reprezinti para-
metrul respectiv in unititi concrete:
volti, wagi, herti s.amd. Ca & cu-
noastem valoarea tensiunii in volgi, este
nevoie, de fiecare dati, si stabilim
aceasti valoare a parametrului misu-
rat sau si ne confectionim a scali
raportatd la mirimea devierii punctu-
lui luminos pe ecranul tubului catodic,
fagi de mirimea tensiunii aplicate la
intrarea osciloscopului. In fig. 7 este
aritadd o asemenea sali. In cazul
nostru deviatia fasciculului pe 25 mm
corespunde tensiunii de 125 V, aplicatd
direct pe plicile de deviagie verticali;
de 25 V aplicacd ka intrarea amplifica-
torului de deviatie verticaldi in prima
pozitie a potentiometrului de reglaj
al amplificirii, cind amplificarea este de
cind ori mai mare; sau de'®5 V in cea de
a doua pozitie a potentiometrului de
reglaj, cind amplificarea este de zece
ori mai mare.

Pentru a nu intrebuinta de fiecare
dadi un alt grafic, scala gradacd se
trateazi, prin zgiriere, pe o foaie de
plexiglas sau celuloid si se aplicd pe
ecranul osciloscopului. O astfel de scali
este aritatd in fig. 8. Pentru confectio-
narea §i gradarea scalei sau intocmirea
unui tabel se procedeari astfel: la
intrarea bornelor Y se aplici o ten-
siune cunoscuti §i se misoari mirimea
deviatiei spotului pe ecran. Dupi no-
tarea acestei valori se schimbi valoarea
tensiunii aplicate la intrarea Y §i se
noteazi noua valoare a deviatiei spo-
tului pe ecran. In acelasi mod se pro-
cedeazia in continuare stabilindu-se
6—8 valori. Se construieste o curbi
caracteristici, care de obicei este o linie
dreapti cu originea la inceputul axei
coordonatelor. Apoi tensiunea etalon
este aplicati la intrarea amplificatorului
si se executd aceleasi operatii ca si
cele mai sus expuse, in diferite puncte

ing. Dinu ZAMFIRESCU
YO9EM

ale potentiompetrului de reglarea ampli-
ficirii pe verticaldi In sfirsit, dupa
datele obtinute se traseazi scala pe o
bucati de plexiglas sau celuloid.

MASURAREA PARAMETRILOR
INDUCTANTELOR.

Cu ajutorul osciloscopului se pot afla
parametrii inductantelor de joasi frec-
ventd (bobinele transformatorilor, dro-
sele etc.). Pentru acest lucru trebuie,
in primul rind, si egalizim decalarea
fazelor si sensibilitatea amplificatorilor
osciloscopului pe verticald si orizon-
cali (fig. 9). Frecventa generatorului
etalon trebuie s3 fie egald cu frecventa
de misurare. Schimbind valoarea re-
zistentei potengiometrului R, trebuie
si obtinem transformarea elipsei de
pe ecranul osciloscopului intr-o linie
dreapti. Dupi aceea, reglind amplifica-
rea pe orizontali si pe verticali, orien-
tim aceastd linie spre dreapta sub un
unghi de 45 grade (fig. 9a). Daci dupi
aceasti operatie linia se va transforma
intr-o elipsi ingustd, urmeazi a regla
din nou rezisten¢a potentiometrului R
si asa mai departe.

Schema pentru misurarea induc-
tangelor cu ajutorul osciloscopului este
ardtatd in fig. 10 a, in care C este con-
densatorul cu capacitatea cunoscuti
far R un set de rezistente calibrate,
neinductive. Schimbind frecventa gene-
ratorului, trebuie si obtinem pe ecranul
tubului cacodic, o linie dreaptia
{fig. 10 b), care corespunde momentului
inceputului de rezonanti. Inductanta
Lx a bobinei se afi cu formula cunos-
cudi radicamatorilor: Lx = 25330/f2C
in care Lx = inductanta in yH; f=
frecventa in MHz si C = capacitatea
in wF.

Rezistenta de iesire a generatorului
trebuie si fie mai mare a rezisten{a
inductangei, misurad la frecventa de
rezonangi. In caz contrar stabilirea
momentului rezonantei va fi foarte
dificild iar linia dreapti nu se va mai
putea obgine. Acelasi lucru se poate
intimpia si in cazul cind tensiunea de
iegire a generatorului este prea mare.
Pentru a stabili rezistenga activa a bo-
binei Lx trebuie ales astfel a deflexile
pe verticali si orizontald a fasciculului
si fie egale intre ele. In acest caz rezis-
tenta R va fi egeli cu rezistenga activi
a bobinei.

Axenta PLATON — YOAWR
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CONCURSURI

e BB.T. — concurs organizat de
DARC in zilele de 3 & 4 august 1973,
in CW g AM, regulile de desfisurare
fiind cele cunoscute pentru UUS.

® ALPI-ADRIA este un concurs
organizat de Asociatia radicamatorilor
italieni in a doua duminici a lunii
august (12.08 intre orele 07.00—17.00)

@ 144 MHz SSB Open contest, or-
ganizat de RSGB in ziua de 19 august.

® HG-VHF maraton, etapa VIII
in 144 MHz se desfisoari in telegrafie
s telefonic in ziua de 27 august intre
orele 18.00—24.00.

CALENDARUL
METEORITILOR

Perseide — ra activ intre 27 julie—
14 august, pe directia NV—SE intre
orele 23.30—03.00, antena spre SV,
pe directia E—V intre orele 03.00—
08.00 cu antena spre S si pe directia
SV—NE intre orele 08.00—11.30 an-
tena spre SE.

Gygnide — roi activ intre 10—20
august, pe directia NV—SE intre 17.00
—19.30 antena spre SV, la ora 21.30
pe direcia E—V, avind antena spre S
si pe direcfia SV—NE, intre orele
23.30—02.00 cu antena spre SE.

Draconide — roi activ prin doul
grupe de meteorifi, cu activitate intre
21—31 august, pe directia NV—SE
intre orele 13.00—16.30 antena spre
SV, pe directia E—V intre oreke 16.30—
31.30 antena spre S § intre orele
21.30—01.00 pe directia SV—NE, cu
antena spre SE. Cea de a doua grupi
isi desfisoard activitatea intre 21—23
august pe aceleasi directii insi cu dou
ore mai urziu.

DIPLOME

Diplomele Budapest I, II si IIL
Mai existi inc posibilitatea de a rea-
liza conditiile pentru diploma Budapest
I, pini la 31 dec. a.c, fiind necesare 20
puncte in UUS sau 60 puncte m US.
Regulile sint cele obignuite, cu men-
tiunea i statiile membre in Radioclu-
bul oragyului Budapesta, au primit pre-
fixe speciale HA/HG 25 saa HA/HG
100. Deci, HA/HG 25 KDQ d& 3
puncte, HA/HG 100 KDI s celelalte
statii membre, cite 2 puncte, restul
statiilor din Budapesm (HA HG 5)
dind cite un punct.

® Videoton — diplom% al clirei
manager este HA4YM — Radioclub of
Fejer district — Ady Endre ut 7 —
Szekesfehervar — Ungaria In cadrul
clubului au fost emise 10 QSL-uri:
4 cu aparate de radio §i 6 cu aparate TV
de diferite tipuri, numerotate cu VT 1—
VT 10. Pentru grupa radio sau grupa
TV se clibereazit diploma class a II-a,
pentru toate 10 QSL-uri eliberindu-se
clasa 1. Statiile ce dau aceste QSL-uri
in wurma legiturilor radio sint:
HG4KYN, XA, XB,XC, XD, XK,
XL si XM pentru UUS si HA4KYB
YB, YC, YD, YE, YF, YM, YN, YR,
YS, YT, YYA, YYB s YYD pentru
legitui in US. Costul diploma 5
cupoane IRC.

DIVERSE

® YO5VHF este indicativul balizei
radio in UUS realizati de YO5UW,
instalati pe virful Mogosa, altitudine
1245 m. Baliza functioneazi permanent
in 145,95 MHz emitind in telegrafic:
V VYV de YOSVHF — QRA I.H 29 a,
altitudine 1245 m.

D.G. ILEA — YO5SNU
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acelasi timp, o protectie a acestuia impotriva sem-
nalelor prea puternice care l-ar putea distruge
Aceasti metodi permite piastrarea atit a calitagii
emisiunii receptionate cit si a proprietdtilor direc-
tive ale antenei chiar la mai putin de doi metri
de emititor.

Pentru o simplificare se poate renunta la poten-
tiometrul de volum obisnuit, rolul acestuia fiind
preluat de potentiometrul P.

Aparatul, realizat experimental, a cirui schema
de cablaj imprimat este dati in desen la scara 1:1
este o constructie destul de mica si deci mai pre-
tentioasa. La orice scari, insd, determinatd de ex-
perienta constructorului si de materialele dispo-
nibile este preferabil ca dispunerea pieselor si
raminid asemanatoare.

Bobinele vor avea miezuri reglabile, cel putin
cele de la L1, L2, L3 trebuie si fie speciale pentru
UUS. Cele mai adecvate carcase sint cele transpa-
rente folosite in etajele de UUS.

Mentionez ci valoarea frecventei intermediare
nu este critica si deci alegerea carcaselor, numaru-
lui de spire sau condensatoarelor de acord ale
bobinelor L4, L5, L6 si L7, nu pune probleme deo-
sebite. Toate bobinele vor fi ecranate, putindu-se
folosi in acest scop carcasele metalice de la mediile
frecventi din aparatele tranzistorizate. La aparatu!
experimental bobinele realizate cu sirmi de 0.3 mm
diametru au urmiatorul numar de spire: L1a = L1b
= L2 = 1,3 spire; L3a = 1,7 spire; L3b = 1 spira;
L4 =L5 =16 =L7a =9 spire; L7b =4 spire.
Socurile de radiofrecventi S1 si S2 sint formate din
15 spire bobinate in aer pe un diametru de 4 mm cu
sirmi de 0,4 mm.

Pentru cuplajul intre etaje este folosit divizorul
capacitiv care prezinti o mai mare stabilitate si
sigurantd impotriva autooscilagiilor. Daci acest
fenomen apare, totusi, dupa depistarea locului
in care s-a produs, se va mari raportul dintre cele
doui condensatoare ale divizorului din etajul res-
pectiv avind grija ca valoarea totald a capacititii
de acord si ramina aproximativ aceeasi.

Potentiometrul P este de tip liniar iar in lipsa
celui indicat in schemi se pot folosi si alte valori
cu conditia ca raportul R4 (P + R3):P x R3 sa
rimind constant. Condensatorul variabil folosit
este un trimer ceramic de 3—12 pF la care s-a lipit
un ax corespunzitor. Daci se utilizeazi alte tipuri
se aleg astfel valorile condensatoarelor C9 si C10
incit litimea benzii acoperite si fie in jur de 2,5 MHz.

Cu exceptia tranzistorilor T1 si T2 (BF167) care
sint speciali pentru etajele cu amplificare variabild
se mai pot folosi urmitoarele tipuri: BF215 (214;
200; 181), pentru tranzistorii T3, T4 si T5; AF126
(P403, OC170, OC169), pentru tranzistorul T5;
EFT353 (352; 322), pentru tranzistorii T7 si° T8.
Tranzistorul T5 a fost ales de tip p-n-p pentru a
permite o mai bund asezare a pieselor pe placa
imprimati. Receptia se face in casci de impedanti
mare (2000—4000 Ohmi) sau prin intermediul unui
mic transformator intr-o casci miniaturi de 8 Ohmi.
Este preferabil ca bateriile si bornele pentru cascd
si fie introduse in miner.

Intreaga parte electronici se va ecrana bine.
Carcasa realizati trebuie si faci un bun contact
electric cu masa receptorului de pe placa imprimatai.

In descrierea aparatului §i in special a partii con-
structive nu am precizat strict elementele folosite,
cu scopul de a nu lisa impresia ci montajul realizat
experimental este singura variantd posibild pentru
a obtine calititile amintite. Folosirea altor piese
asemidnidtoare cu cele prezentate nu va afecta pro-
prietitile receptorului oferite de schema de prin-
cipiu.

Viliam CULPI-Y06BAR
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@ Bobina L1 cuprinde 36 spire din conductor Cu-Em de 0,61 mm diametra, infisurate pe o carcasi cu diametrul
de 15 mm previzutd cu miez de ferocart. Bobinele L2 §i L3 se realizeazd pe carcase cu diametrul de 8,5 mm prevazute

cu miez L2 confine 30 spire §i L.3--60 spire din conductor Cu-Em + mitase de 0,23 mm diametru. Bobina L4 confine 4
spire infisurate peste rezistenta de 2 W/200 ohmi. Bobina L5 confine 35 spire cu priza Ia spira 15 (a 20-a spiri de la an-
tend), din conductor Cu-Em de 1.5 mm diametru infigurate pe o carcasii pvc de 35 mm diametru.

® Condensatorii notafi cw «+» simt ceramid ca coeficient negativ de temperaturi iar cei notati ca « x» sint cu mica

si an coeficient nul de temperaturd.

EMITATOR PENTRU INCEPATORI

Regulamentut de radiocomunicatn
obligd pe toyt radiwoamatorii sa asi-
gure stabilitatea emititoarelor. in
acest scop, pentru a veni in ajutorul
incepdtorilor care doresc si-si con-
struiasci un emititor pentru benzile
de 80 §1 40 m le propun montajul
din schema aliturata, realizat §i ex-
perimentat §@ care oferi excelente
rezultate, atit «in bandi» cit si la
masuritorile efectuate asupra sta-
bilitatii de frecventa.

Datoritd regimului optim de func-
tionare ales pentru etajul oscilator,
precum §i misurilor suplimentare de
stabilizare a frecventei oscilatorului
prin «termocompensare», stabihta-
tea de frecventd, in prima jumitate
de ord de la pornire, este de + 100 Hz.

Emititorul se compune din tret
etaje. Tubul Tl (EL84) lucreazi in
montaj de oscilator ECO, alimentat
la anod §i ecran cu tensiunea stabili-
zati de +150 V. Urmeaza T2, tot
un EL84, in montaj de separator si
dublor de RF. O parte deosebitk a
schemei o consutuie monoacordul
(realizat cu un condensator variabil
de 2x 500 pF) circuitului oscilant
din grila oscilatorului ECO. @ cir-
cuitulni anodic al separatorului. A-
cordul este foarte comod manevrin-
du-se un singur buton.

Etajul final cu T3 (6P36) nu pre-
zinti particularititi, in afara de faptul
¢l este neutrodinat, motiv pentru
care s-a previzut circuitul de neutro-
dinare cu condensatorul CN de 30 pF.
Acesta se va confectiona dintr-un
disc cu diametrul de 25— 30 mm asa
cum este descris in articolul «Emuti-

tor BLU pentru incepaton» apirut
in revista Sport s Tehnicd nr. 1/1973.
Socul antiparazit din circuitul ano-
dic se executd chiar pe corpul rezis-
tenfei de 100 ohmi/2 W bobinind
pe aceasta patru spire cu sirmi de
cupru email de 1 mm diametru.
Acest soc se monteazi direct pe so-
clu sau, la tubul 6P36, direct pe con-
tactul de pe balonul tubului. In
ceea ce priveste construcfia se re-
comandd compartimentarea etajelor
§i in special a etajului oscilator;
acesta trebuie si fie complet inchis
§i, dach se poate, izolat termic prin
ciptusirea compartimentului respec-
tiv cu azbest.

Condensatorul variabil dublu se
monteazi in aga fel incit si fie numai
jumitate in compartimentul oscila-
torului, cealalty jumaitate poate fi
neecranatd, conectindu-se la circui-
tul rezonant al separatorului.

Dacé se vor respecta toate datcle
bobinelor, oscilatorul va functiona in
banda de 80 m de la prima punere
in functiune. Urmirindu-l cu un
receptor verificat in prealabil ca eta-
lonare, ne vom putea da seama pe
ce frecven{i lucreazi, apoi cu aju-
torul ferocartului vom aranja frec-
venta incit si nu depiseasci limitele
benzii, respectiv 3500—3800 kHz.
Daci lucrim pe 40 metri, oscilato-
rul va functiona tot in 80 m, dar
circuitul rezonant al dublorului, fiind
acordat pe armonica a doua, va
lucra in banda 7000—7100 kHz. O
mare atentie trebuie acordati etalo-
narii capetelor de band2 deoarece.
tinind cont de faptul ci banda de

40 m are un ecart de numai 100 kHz,
lucrind prin dublare, oscilatorul va
asigura acoperirca acestei benzi pe
un ecart de numai 50 kHz dec
banda de 40 metri, pe scala oscilato-
rulu, va fi intre 3500—3550 kHz.
Se recomandi, de asemenea, folosi-
rea unor piese de bund calitate i
socluri de calit (dack se poate si
carcasele bobinelor). Sirma de bo-
binaj nu trebuic si fie argintata,
toate bobinele executindu-se spird
lingd spird. Comutatorul K1 poate fi
unul obisnuit, iar K2 se va confec-
tiona, eventual, pe o bucati de plexi
sau micalex, cu o lameld inchis-
deschis.

Modulatia se face simultan pe
anodul § ecranul separatorului-du-
blor §i ecranul tubului final. Acest
sistem asigurd o modulafie de buna
calitate §i un procentaj ridicat, a-
proape de 100%, lucru posibil da-
toriti regimulw etajului final care
lucreazd liniar in clasi AB1. De
refinut ci nu trebuie depisith tensiu-
nea de 200 V la ecranul etajului final.
Altfel apar distorsiuni foarte mari;
modulatia fiind neinteligibila.

Tensiunea de negativare se re-
gleazi astfel ca in lipsa temsiunii de
excitatie si avem un curent de repaus
de circa 30 mA, care nu este periculos
pentru tub.

Reglajul neutrodinarii ctajului i
nal se face astlel. se scoatetubulTl
EL84 dm soclu i, cu ajutorul unu
bec cu neon, se verifici daca apare
tensiune RF la acordarea condensa-
torului din filtrul Pi. In cazul in care
apare, se apropie cele doud discuri
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ale condensatorului de neutrodinare
CN pini ce radiofrecventa dispare
§i becul cu neon nu se mai aprinde
apropiindu-l de anodul tubulu final
6P36. Astfel etajul este neutrodinat.
Reintroducem tubul T1 in soclu §i
totul trebwe si functioneze normal,
tonu!l emisiunn trebumd sa he T9.
Manipulatia se poate face in catodul
separatorului.

Acest emitiitor pentru 80 § 40 m
poate fi de folos §i radioamatorilor
avansafi care, insdl, vor trebui s} ali-
menteze etajul final cu o tensiune de
550 V si astfel vor putea obtine un
input de circa 50 W iar puterea de
iesire va fi in jur de 40 W.

La acest radio-emititor se poate
utiliza o antend dipol de 20x 20,20 m
cu cablu de alimentare de aceiagi
fungime (20,20 m) impreuni cu un
simetrizor confectionat pe o carcasi
cu diametrul de 50 mm din pvc.
Pe aceastd carcasid se bobineazi, la
mijloc, 7 spire de Cu-Em de 1.5 mm
drametm § se¢ leagd printr-un cablu
coaxial de circa 50 cm la emijitor.
De o parte si de alta a acestei infasu-
riri se bobineazi cite 7 spire care s¢
leagd in seric la mijloc iar capetele
extreme se leagi la un condensator
variabil Cv de 500 pF s totodati la
cablul, panglic TV, prin doui becuri
de 6 V/5 W care indicd acordul op-
tim. Dupi realizarea acordului becu-
rile se scurtcircuiteazi. Pentru 40 m
simetrizorul are 2x 6 spire, cablul
TV mutindu-se impreuni cu conden-
satorul de 500 pF la 2x 6 spire.

Celor care doresc sa-i realizeze ma
ofer sa dau lamunn suplimentare.

Visarion TSANDU —YO6M
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DIN TRECUTUL AVIATIEI SPORTIVE IN OLTENIA

Miscarea aviatic sportiva in Oltenia isi are
inceputurile cu sase decenii in urmi, in con-
digii destul de vitregi. Dupi zborul lui Blerioc
la Bucuresti, in octombrie 1909, aviagia ia un
avint deosebit in Romainia. In primivara lui
1910 se deschide scoala de zbor de la Chitila
iar in iunie aviatorul Georges Osmont face
citeva demonstratii prin tari, cu un avion
«H. Farman» cumpirat de G. Dumitrescu si
Carol Wisatzki. Primele zboruri au loc la
Craiova,in ziua de 6 iunie 1910, pe hipodromul
din parcul Romanescu (azi Parcul Poporului).
Este prima manifestare de propagandi aero-
nautici ce se desfisoari in capitala Olteniei.
Zborurile lui Osmant au impresionat publicul
dar incercirile unor entuziasti de a pune
bazele unei activiti(i aviatice locale au ramas
fara succes. Abia prin 1927 un comitet de ini-
giativi pune bazele Asociatiei «Avionul Dol-
jan», cu sediul la comandamentul Corpului 1
Armati, urmirind ca prin cotizatiile §i dona-
tiille membrilor si se stringd fondurile nece-
sare procurdrii unui avion. Trec insi doi ani
fara si se facd nimic.

In 1929, comitetul asociagiei lanseazi o lote-
rie publici, in scopul de a urgenta stringerea
de fonduri dar nu se realizeaza suma necesard.

Patru ani mai tirziu, sub conducerea unui
nou comitet ia fiinti «Aeroclubul Oltenier-
care i5i propune si creeze un curent popular
de propigire a aviatiei sportive, si constru
jascd un aeroport modern, si editeze o revista
s3 infiingeze o scoali de pilotaj cu si fara moto:
si, in sfirgit, s3 construiascd un camin. Pentru
obginerea fondurilor necesare se organizeazi
un miting de aviagie in ziua de 29 septembrie
1935, pe terenul de la Balta Verde. Revista
«Aripa Olteani» a apirut din 1934 pini in 1939.

Principala problema care preocupa aero-
clubul era terenul de zbor. Dupi doi ani de
interventii pe lingd primirie, se obgine cimpul
de |a Balta Verde dar suprafata mici si obstaco-
lele laterale impiedicau activitatea normala.
Infrastructura lipsea. Dupi lungi tirguieli cu
oficialititile locale se aprobi construirea unei
barici si a unui mic hangar, se refuzi insi
defrisarea a 7—8 pomi care stinjeneau zborul.
In aceasti situagie, dupid trei ani, scoala de
planorism ce se organizase isi inceteazi acti-
vitatea.

Prin 1936, dupi lungi tratative, se alege un
nou cimp de zbor, la est de oras, numit «Hanul
Doctorului». Formele de expropiere dureaza
un an de zile si in 1937 incep lucririle de ame

PARC-HIPODROMUL BIBESCU
CRAIOVA

Domisscd § loms (Rusaliie) 1916, ona 6 ¢upd smuy

Sborurile Aeroplmnalul

FARMAN

Pilotat de celebrul OSMONT |

Aeruplanul ve allk expas «prr vizitare chiur de acay
la Hipodroma! Bikencu.

i intrarea (| lou do porasand "B

najare. Se construieste un hangar si o aerogara,
apoi scoala de pilotaj isi incepe cursurile
teoretice. In primivara lui 1937 se trece la
program normal de zbor. Prin cite greutit:
am trecut insd pini a ajunge aici numai no:
o stim, cei ce am lucrat acolo, diruindu-ne
efarturile i dragostea noastri zboruluj,aviatiel
sportive.

Petre OPREA
fost comandant al
Aeroclubului Olteniei

AEROGLISORUL BH7

Aeroglisorul BH7 realizat de firma engleza British
Hovercraft Corporation a fost supus recent unui test
dificil. El a parcurs distanta de 1100 mile in Marea
Nordului si Marea Balticd, atit ziua cit §i noaptea,
in conditii climaterice foarte grele (vint, zdpadd,

marea inghetatd).

Pind acum au fost construite peste 50 de aero-
glisoare de acest tip.
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Debutul ca radioama-

tor de emisie-receptie
necesitd o aparaturd mo-
destd insa bine pusa la
punct. De la o zi la alla
radioamatorul isi im-
bundtiteste mereu sta-
tia, asa cum a procedat
gi YOAATW — Marcel A-
leca din Bradila. Mai intli,
pentru a alimenta statia
cu curent continuu a
construit redresorul. A-
poi, ca s& foloseascad o
antend dipol montata dea-
supra cldadirii, a trebuit
sd tacd modificéri la cir-
cuitul de iesire pentru
a o alimenta cu cablu
coaxial de 75 ohmi. In
sfirgit, si-a construit si
reflectometrul. ReZulta-
tele sint deasebit de bu-
ne. Zilni¢, in timpul liber,
YO4ATW realizeazd le-
géturi interesante cu
ultrascurtistii din Brdila
Deseari woperatorul
secund» — Cristian A
leca, de numai doi an:
si jumatate, solicitd tat -
cului sa receptioneze si
el mesajul gi este nespus
de fericit cind ciésgtile ii
sint asezate la urechi.

SOMN USOR

Printre curiozititile vietii triite de cosmonautii americani
pe laboratorul orbital Skylab este si aceea a dormitului
Cum se doarme pe Skylab? Rispunde la aceasti intrebarc
fotografia aliturati, infitisind un cosmonaut in timpul
orelor de odihni pe un simulator al lui Skylab. Patul este, d¢
fapt, un cadru ancorat de tavan, in pozitie verticald, datoriti
stirii de imponderabilitate. Pe acest cadru este fixat un sac
special de dormit. Cosmonautul intr¥ in sac, se leagi cu un
sistem de chingi si... somn usor!




in arena parasutismului au
locy in ultima vreme, cdutar/
febrile pentru gasirea unor
forme ideale pentru imensele
cupole de matase care formea
23 voalura acestor aparale de
zburat. S-a ajuns astfel Ia pa-
ragute patrate si dreptunghiu-
fare, in formd de frunza sau
de trifoi, cum sint cele din
imaginea alaturata. Oricit de
complicat ar pdrea sistemul
de suspante, taieturi si buzu-
ndrase, cascadorii cerului, pa-
ragutistii, se descurca de mi-
nune inire ele si le piloteaza
ca pe niste planoare cu aripi
de pinza.

PE CERUL KAZAHSTANULUI

Iatd un gen de exercitii putin obignuite in aviatie: salturi cu parasuta din
planor. Acestea se executdi la Aeroclubul din Telinograd, pe cerul Kazahsta-
nului. La aeroclubul din Telinograd vin in orele libere zedi de tineri, elevi si
muncitori din gcolile si uzinele din apropiere pentru a practica planorismul,
parasutismul, zborul cu avionul. Ei au la dispozitie aici avioane KA-12 si
AN-2, planoare A-15, precum §i aparate poloneze si cehoslovace de tip
Foka si Blanik.

in imagine: L-13 «Blaniks.

PROIECTUL BUMERANG

Citeva zeci de baloane foarte mari, avind un diametru cit o casa cu sase etaje,
au fost folosite in prima jumatate a acestui an pentru cercetarea atmosferei inalte.

Este vorba de un program initiat de NASA, denumit «Proiectul Bumerangn.
Baloanele au fost lansate de pe aeroportul Oakey din Australia, cu ajutorul unui
avion special care le-a remorcat pina la altitudinea de 27 km, plasindu-le pe o tra-
iectorie ce urmeaza directia est-vest a vinturilor alizee, cuprinse intre 24—28 grade
latitudine sudica. Purtate de vinturi, baloanele au facut ocolul pamintului, aterizind
in majoritate, pe acelasi aeroport de unde fusesera lansate. Unele au parcurs
traseul in citeva zile, altele in citeva siptadmini, functie de capriciile vintului. Re-
zultatele stiintifice obtinute sint valoroase in special in ceea ce priveste studierea
radiatiilor cosmice. Specialistii americani intentioneaza sa continue acest pro-
gram, plasind pe orbit4, la altitudinea de peste 40 km un balon umplut cu heliu,
pe o duratd de sase luni, pentru a studia diferite fenomene meteorologice.

PN

Pe masura dezvoltari tehnicii aeronautice, apara-
tele de zburat sint tot mai strict profilate pe domenii
de utilizare: transport pasageri si marfuri, lucrari
utilitare, turism... Dar acrobatia aeriand? Aproape
ca a fost uitata, pentru c& nu orice avion poate fi ras-
turnat si r&sucit prin aer dupa pofta pilotului. Doar la
mitinguri si competitii speciale mai avem prilejul sa
ne aducem aminte de zburatori celebri din epoca ro-
manticd a aviatiei. Acrobatia se face azi doar cu
avioane special construite in acest scop. Si acestea
sint putine. latd cum aratad un aparat construit special
pentru pilotaj acrobatic. Este vorba de avionul vest-
german «Akrostar». Greutatea totala — 700 kg; motor
— 220 CP.

ACROBATUL

BICICLETE...BICICLETE

Modesta bicicleta, careia i-au fost inchinate pina si poeme in vremea sa
de glorie, traiegte a doua tinerete. Si la noi si aiurea. De curind, la o expo-
zi{ie organizata la Tokio a fost prezentala o intreagd gamd de noi tipuri de
biciclete, pentru toale virstele si pentru toate gusturile.

Imaginea aldturata infatisaza pe citiva prezentatori porniti la o promenada
demonstrativa. In prim plan—o bicicletd pentru piata, rezistentd, comoda,
eleganta.




ROATA FLEXIBILA

Aceastd roatd a fost construitad
de tovardsul Niculescu Constan-
tin, un cunoscut inovator. Ea are
O suspensie mecanicl interioard
care permite inlocuirea camerei cu
aer pe baza unui principiu cunos-
cut de o jumatate de secol dar incd
nerealizat practic, datorita faptu-
lui ca rotile experimentate pind in
prezent aveau un mare coeficient
de deformare la solicitari radiale
sau axiale. Fatd de constructiile
anterioare «roata Niculescu» are
avantajul unei rezistente sporite
avind suspensia realizata printr-un
sistem de arcuri lamelare din otel
flexibil, sistem ce ofera posibilita-
tea reglarii in functie de solicitéri
prin conectarea cu un sistem intern
telescopic.

Cunoscutd si apreciata si de
catre marele savant Henri Coanda
care intentiona si o aplice in aero-
nauticli, «roata elastici» a tova-
rasului C. Niculescu este o reali-
zare de largi perspective aplica-
tive. (Constantin Efrimescu — Bray
S0V).

[ S

cu planw ueganat al unui kart.
Desenul este destul de amanuntit
pentru a permite construirea kar-
tului chiar de catre amatori. In
numarul urmator al revistei (mai
1962) este publicat un nou articol
cu titlul «$i-au construit un kart»
in care este popularizata realiza-
rea membrilor asociatiei sportive
«Autobuzuly din Bucuresti pre-
cum si demonstratia facutd de
«ciudatul vehicul» pe terenul spor-
tiv din soseaua Oltenitei.

Mentionez apoi si coperta (in
culori) din nr. 3/1963 reprezentind
un concurs de karting precum si
articolul «Competitiile de karting»
publicat in acelasi numar in care
este anuntat ca in anul 1963 «vor
avea loc si in tara noastrd compe-
titii de karting» dindu-se totodata
explicatii ample cu privire la ame-
najarea pistelor de concurs.

In nr. 6/1963 apare si un reportaj
de la primul concurs de karting.
El a avut loc pe stadionul din so-
seaua Oltenitei in organizarea clu-
bului sportiv bucurestean «Unirea»
Au luat parte sapte masini, dintre
care sase realizate de asociatia
sportivd «T.U.G.» si una la «Auto-
buzul». Sint aratati si «pilotii» care
le-au condus: Petre Lica, Gh. Bar-
dan, Constantin Alecu si alfii.

Un nou concurs a avut loc (asa
cum rezultd din nr. 11/1963) pe
Soseaua Nordului din Bucuresti ca
o completare la 0 competitie inter-
nationald de motociclism viteza
organizatd de clubul sportiv
Dinamo.

Am extras numai aceste date
pentru a reaminti despre inceputu-
rile kartingului in Bucuresti, inca
inainte de infiintarea Comisiei na-
tionale care a activat in cadrul Fede-
ratiei Roméane de Modelism. (Sorin

Corneliu — Bucuresti).

PIATRA CRAIULUI

Mai multi cititori printre care
Lia Stoian din Tulcea, Vasile Po-
pescu din Caracal, si Constantin
Stamate din Caladrasi, ne-au scris
ca sint pasionati ai drumetiei si
solicith citeva informatii asupra
itinerariilor pe care sa le urmeze
pentru a ajunge la Piatra Craiului.

Raspunde colaboratorul nostru
I. Tugui.

Piatra Craiului prin méaretia pei-

sajului si interesul cu totul deose-
bit ce-l reprezinta pe plan turistic
este, una din cele mai reprezenta-
tive unitati alpine din lantul Carpa-
tilor romanesti, vestitd nu atit prin
inaltimile sale, cit prin configura-
tia formelor de relief, din care amin-
tim numai vestita creasta (care
se intinde ca un adevérat ferastrau
pe o distantd de circa 20 km),
impresionantul perete vestic ma-
retele chei ale Zarnestilor etc. lata
in continuare drumurile si potecile
care permit vizitarea si strdbaterea
acestui masiv:

1) Plecind din Zarnesti (28 km
de la Brasov) se poate urca in
5—6 ore la cabana Curméatura (1470
m. alt.) trecind prin gangul ingust
si impresionant al prapastiilor Zar-
nestilor sau, pe un drum mai scurt,
pe la Zanoaga, in 4 ore, sau prin
Valea Crapéturii, in 4—5 ore, sau
prin refugiul Diana si briul Capre-
lor, in 88 ore. De la cabana
Curmétura se poate urca la virful
Piatra Mica (1816 m) si apoi prin
Zanoaga la cabanad in 3—4 ore,
sau urca la refugiul Grind (1650 m),
trecind pe la Tum si pe creasta
nordicd (timp necesar 8—8 ore).

2) Plecind de la cabana Plaiul
Foii (situatd la o altitudine de
849 m si la o distantd de 12 km de
Zarnesti, care poate fi parcursa pe
drumul carosabil sau pe linia ferata
ingusta), se poate urca pe peretele
vestic pina la creasta, la Virtul Omu
sau Piscul Baciului in 6—7 ore,
trecind pe la impresionantele ar-
cade de la Zaplaz (ait. 1640 m)
si strabatind marele horn La Lan-
turi (1850 m alt.). De aici, se poate
ajunge fie la cabana Curmatura
in 6—7 ore (parcurgind Creasta
Nordica pina la refugiul 7 Noiem-
brie), fie cA se coboara la Zarnesti
in 5—6 ore, trecind pe la refugiul
de la Grind si prépastiile Zarnesti-
lor.

3) Plecind de la Rucar si Dimbo-
vicioara se poate ajunge la cabana
Curmaétura, fie prin satul Ciocanul
si poiana Vladusca in 10—12 ore,
fie pe la pestera Dimbovicioara —
Valea Brusturelului — Poiana Fun-
duri si La Table, in 12—13 ore.

4) De la Bran se poate urca la
cabana Curmaétura, prin satul Pes-
tera in 11—12 ore, sau prin satul
Sirnea in 12—14 ore, ambele va-
riante trecind apoi poienile Joaca
si Viddusca.

DORESC SA PRACTIC
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Cititorul Andrei Vitalis din
Sighisoara ne scrie, printre al-
tele, ca este un vechi aeromodelist
si cd ar dori s& practice planoris-
mul. «Care sint conditiile care tre-
buie s& le indeplinesc si unde se
afla cel mai apropiat aeroclub?»

Planorismul este, intr-adevar,
unul dintre cele mai frumoase spor-
turi, astfel ca interesul tineretului
fata de el este explicabil. Cum insa
progresele tehnicii au dus la reali-
zarea unor aparate de zburat mo-
derne, de mare performants, pilo-
tarea acestora cere in primul rind
ample cunostinte de specialitate,
o bund pregatire fizica, sanatate
perfectd si oarecare inclinatii spre

tehnicd. Aceste conditii stau la
baza selectarii viitorilor planoristi.
Mai precis: un canditiat trebuie s&
aiba liceul terminat, cu examen de
bacalaureat, sau o altd scoald si-
milara si s& treaca cu succes exa-
menul medical. Urmeazad un curs
teoretic, desfasurat pe parcursul
a trei luni — lunile de iarna — dupa
care un examen de verificare a
cunostintelor insusite si abia dupa
aceea Incepe invatarea zborului
propriu-zis. (Inscrierile la cursuri
se fac la o data anuntata in presg,
pe la sfirsitul anului, iar inceperea
zborului prin aprilie). Intreaga pre-
gatire, ca si practica de zbor se
face fara scoatere din productie,
ceea ce presupune ca tindrul can-
didat sa fie din localitatea (sau
imediata apropiere) in care aero-
clubul isi destdsoarad activitatea.

La noi in tara existd aerocluburi
ia Bucuresti. Ploiesti, Cluj, lasi,
Brasov si in alte orase.

PE SCURT

Constantin Pirvan, Constanta
Planusi si indrumari asupra con-
struirii unui kart puteti primi de la
conducatorul cercului de auto-
moto al Casei pionierilor din loca-
litate.

Marcel Aleca, Bréila. Imbuna-
tatirile pe care le-ati facut statiei
de radio-emisie pentru 28 MHz,
sint deosebit de interesante. Ar fi
bine s3 ne trimiteti descrierea si
completarea schemei pentru a le
publica in revista.

HermannWagner, Sibiu. In re-
vista de fatk gasiti schema si des-
crierea unui emitator pentru ince-
patori. In numarul viitor se va pu-
blica un convertor ce poate fi
folosit la orice aparat de radio
pentru ascultarea emisiunilor de
racioamatori. Pentru construirea
acestor aparate va sfatuim sa soli-
citati ajutorul radioamatorilor si-
bieni pe care ii gasiti {a Radioclub
a carui adresa si numar de telefon
le gasiti in cartea de telefoane.

lonel Musat, Bridila Dupa ce
veli absolvi liceul va putetfi pre-
zenta la concursul de admitere
intr-o scoald de piloti de aviatie.

Marioara Sidpunaru, Bacdu.
Parasutistei Florica Ufa, maestra
a sportului, ii puteti scrie pe adresa:
Aeroclubul «Mircea Zorileanu»,
Casufa postald 152, of.1, Brasov.




FRINELE DE...AER

Scurtarea distantei de rulare a avioanelor
pe pistd, la aterizare, mai ales in cazul celor
de mare vitezd, este una dintre cele mai se-
rioase probleme ce se pun in fata construc-
torilor. La frinele clasice, de mare eficacitate,
folosite la roti, se adauga o seama de fante
si sisteme aplicate la aripi, pentru «stricarea»
formei lor aerodinamice — frine aerodina-
mice —, modificarea pasului la elice, in pozitie
negativa, parasutele de frinare etc.

In cazul avioanelor cu reactie procedeul cel
mai eficace este cel cunoscut sub numele de
inversatoare de jet. Schita alaturata infati-
seazd modul de evacuare a gazelor — si de
folosire a lor ca frine de aer — la avionul su-
personic suedez Saab 37 «Viggen». Pozitia
A este in regim de putere maxima, cu ejec-
torul obturat; in pozitia B vitezi de croaziera,
tubul primar, cu sectiunea variabila, are des-
chizatura redusa; in pozitia C cochilele ter-
minale ale difuzorului sint inchise, ejectorul
deschis iar gazele sint trimise in sens contrar
directiei de inaintare — frinele in actiune.
Intreaga operatie este comandata de pilot,
dupa necesitati.

Elementele din schita: 1. tubul primar cu
sectiune variabild; 2. opturatorul ejectoruiui;
3. cochilele de inversare a jetului de gaze,
in numar de trei; 4. orificiul ejectorului.

O VIATA
INCHINATA
AVIATIEI

Inca unul dintre cei mai credincios ostag ai
aeronauticti romdnesti, dintre acel veterant rdmas
tinert pind la ulttma bdtaie a imimii, GEORGE
S. POPOIU a plecar dintre noi. Sd fie posibil?
In ultima sa #i de viagd ne-a vizitar la redacpie,
ca atitea alte ddfi, repetind intrebarea ce o flutura
ca pe un steag: «Ce bucurii, bdieti, ce bucurii®
Avea 75 de am, dintre care peste 60 inchinan
avtapiel, propagandei pentru zbor.

George S. Popotu a avut o viajd zbuciumard, a
Jost stdpinit de framintarea continud § chimutoare
a exploratorulid plecat spre o pintd ce o simte
mereu aproape dar pe care n-o va atinge niciodatd.
Popotu n-a fost nic inginer conmstructor § nici
pilot! St totug a fdcut mult pentru aviatie. Din
copildrie el a fost fascinat de mirajul vdzduhula,
de aeroplane, de zbor.

Incd in 1912, pe cind era elev la liceul din Birlad,
Popoiu a construst un planor pe care l-a incercat
in zbor dar l-a sfdrimar la aterizare. Apoi, prin
1913 a pdrdsit scoala s a plecat la Bucuresti sd-1
vadd pe Vlaicu, sd stea in preajma ha. Iar Viaicu
l-a rugat pel $t.0. Iosif sd-l gdzduiascd la el.

In Bucuresti, Popotu intrd copil de trupd la
aeronauticd iar in 1916 il gdstm mitralior in esca-
drila Farman 11, la Girbovana. Dupd rdzboi,
impresionat de numeroasele accidente cdrora atifia
zburdtori le-a cdzut jertfd, se intoarce la Tugcami,
satul natal § construteste eavionul care nu ucide,
un aparat cu totul original, care a fost expus la
Expozifia de la Arenele Libertdpi, in 1926.
Avionul n-a zburat insd miciodatd, pentru cd tindrul
din Tufcam n-avea bami pentru a-i cumpdra un
motor.

Dornic de afirmare, neinfeles § neajutat de
mment, pleacd in Italia unde orgamizeazd, pe un
cimp de lingd Neapole, o scoald de zbor cu planorul
5 i cistigd existenfa dm sculpturd s turndtorie
artisticd in bronz. (L Popow #i datordm wn fru-
mos bust al lut Romeo Popescu, aflat la Aeroclubul
«Aurel Viaicw din Bucuresti).

Intors in pard, imitiazd o societate aviaticd,
«Cultul aeronautics, cu cercuri de aeromodelism
organizate in intreaga tard. In Bucuresti, la liceul
«Mihat Viteazub, organizeazd un cerc de constructii
aeronautice, realizind citeva planoare originale,
cu care s-a zburat pe Dudesni Cioplea §i chiar citeva
avionete de tip «Gepy. Tot in 1934 el scoate revista
«Cultul aeronautio, suprimatd de autoritdtile timpu-
i73 fiupd nwnai doud nwmere, pentru «ude sub-
versiver.

Mai tirziu, scoate revista «Aviachinp, care a
apdrut pind in 1944 iar intre 1944 5 1948 conduce
revista «Avia». Reuvistele ha Popoiu erau o tribund
de la care man entuziast chemau tineretul spre
tehnicd, spre zbor.

Preocupat de gdsirea unor solupss de realizare a
unor aparate de zburat simple, sigure, care sd poatd
Ji la indemina tuturor, Popotu a brevetat numeroase,
invenfit in acest domeniu. Prin activitatea sa de o
viapd, George S. Popoiu, si-a cistigat un loc de
cinste in rindul promotorilor aeronauticii §i in
tmimile noastre, celor care l-am cunoscut §i stimat.
(V.T.).

2000 DE ZLINURI

Zlin 526 L, produs la Uzinele
Moravan din Cehoslovacia este, fara
indoiald, unul dintre cele mai repre-
zentative avioane sportive din lume.
Pind acum el a fost fabricat in peste
2000 de exemplare i vindut In peste
40 de tdri. De altfel, Z—526 L detine
citeva recorduri mondiale si titluri

de campion al lumii la acrobatie iar
colectivul care Il realizeazd a fost
distins de Federatia Aeronautica
Internationai& cu diplome gi medalii.

Fotografia noastrd il reprezintd
intr-o evolutie specificd. Aparatul,
in varianta 526 L este echipat cu un
motor Lycoming de 200 CP si a

facut primul zbor in august 1969.

Anvergurd — 10,60 m; suprafata
portantd — 15,45 mp; greutate totald
— 975 kg; vitezd maximd — 255 kg.

Avioane de tip Zlin 526 se afla
si in dotarea aviatiei noastre, fiind
folosite ca aparate de scoald, re-
morcaj de plancare, acrobatie
aeriand.

Mihai BINDEA
maestru al sportului
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CAMPIONATELE INTERNATIONALE DE TIR

(Urmare din pag. 19)

Stelian Papuri. Dovedind calititi pen-
tru proba de vitezi antrenorul l-a
trecut la aceasti armi si anul trecut
a devenit campion republican iar
acum in compania celor mai buni
juniori din Europa a reusit si cuce-
reasci detasat medalia de aur.

O evolutie excelentd a avut si
Ana Butu care h pistol standard, a
devenit, pentru a doua oara conse-
cutiv, campioana internatgionald. Me-
dalia de argint revenind Anisoarei
Matei iar cea de bronz lui Evelyne
Manchon (Franta). Ne-am fi bucurat
daci fetele ar fi inscris rezultate bune
si la arma standard. Comportarea
lor a fost insd sub asteptari.

Un interesant spectacol ne-a fost
oferit de concurentii de la «Marele
premiu Carpati». La startul celor
doui probe de talere s-au prezentat
cei mai buni trigitori cu arma de
vinitoare, seniori si juniori. Repre-
zentantul tirii noastre la skeet,
Gheorghe Sencovici, a reusit sa-si
intreacd adversarii si cu 196 talere
lovite din 200 posibile, punctaj ce
constituie un nou record national
(v.r. 195 t.) si cucereasci «Marele
premiu Carpati»n. La talere aruncate
din sant medalia de aur a revenit
spaniolului Eladio Vallduvi.

Rezultatele de la internationale
:onstituie pentru trigitorii nostri o
primi etapi de verificare in vederea
participirii la Campionatele euro-
pene si mondiale ce se vor desfisura
anul viitor. Speram ci ei vor depune
eforturi pentru ca tirul rominesc
sa-si pdstreze prestigiul de care se
bucurd pe plan international.

Niculae POPESCU
Foto: St. CIOTLOS
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viteza.
Igor Bakalov (U.R.S.S.) 591 p pistol calibru mare.

Juniori

Gratian Calota (R.S. Romania) 579 p pistol
viteza.

Laurentiu Hovici (R.S. Romania) 5% p
armda standard 60 f.

Nasto Rafailov (R.P. Bulgara) 539 p pistol liber.

Specko Pejovic {R.S.F. lugislavia) 566 p arma
standard 3 x 20 f.

Femei

Ana Butu (R.S. Roménia) 578 p pistol stan-
dard, 30 + 30 [.

Elis Kowalewska (R.P. Polond) 595 p arma stan-
dard 60 f.

Valeria Sabatka (R.S.F. lugoslavia) 571 p arma
standard 3 x 20 f.

MARELE PREMIU CARPATI

Gheorghe Sencovici (R.S. Romania) skeef
seniori

Eladio Vallduvi (Spania) talere aruncate din san,
seniori.

Istvan Putz (R.P. Ungard) talere aruncate din
sant, juniori.

Gratian Caloté, campion la pistol vitezd juniori.

Elis Xowalewska (Polonia). campioand ia armi standard




