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ZISTORI

Campionatul republican de dirt-track s-a terminat cu victoria,
la limitd, a bucuresteanului Cornel Voiculescu, care l-a depisit cu
un punct pe lon Bobilneanu (Sibiu). lata un aspect dintr-o etapi a
acestui palpitant campionat (foto: $t. CIOTLOS).




_VINATORII UNDELOR“

Situad la cifiva kilometri de so-
seaua Bozovici-Anina, judepul Ca-
rag-Severin, mica §i cochela sta-
tiune Poneasca gizduieste de citiva
ani, in perioada vacantei de vari,
timp de doui siptimini, o parte
dintre cei mai pasionafi iubitori ai
undelor, membri ai cercurilor de
radicamatorism de pe lingd gcoli s
casele pionierilor din intreaga tari.
Anul acesta in tab3ra de la Poneasca
s-a desfiyurat, ca i in ceilalfi ani,
finala Campionatului republican de
«winitore de vulpk pentru pionieri
§i scolari, precum §i un concurs de
radiotelegrafie. In programul tabe-
rei au fost cuprinse §i o serie de
actvititi cultural-recreative  pre-
cum g citeva sedinte de tragere la
(intd cu arma cu aer comprimat.

La concursul de «vindtoare de
vulpk au participat 120 de bliefi §i
tot atitea fete, iar la cel de radio-
telegrafic o grupi formatd din 40
de bilieti si fete. «Vindtoarca de

vulpi», faza finalX a concursului, a
constat din trei mange in care con-
curentii au trebuit si descopere in
cel mai scurt timp posibil cite rei
«vulpi». Concursul a avur loc pe
frecventa de 3,5 MHz, mai accep-
tabili pentru copii. Organizatorii,
avind in vedere virsta concureny-
lor, au ales pentru desfiisurarea a-
cestel actiuni un teren semi-aco-
perit §i neaccidentat, situat de-a
lungul pirjului Poneasca. Distanta
dintre cele trei «vulpp a fost intre
300 i 400 m, intregul traseu insu-
mind circa 1 200 m.

Rezultatele au fost, in general.

sausfaciitoare, mai bunc decit in
anil trecupi. Majoritatea pionierilor
au venit cu receptoare mai bine puse
la punct. Au fost ins% gi unii pio-
nieri, in special cei din judetele ai
ciiror instructori nu i-au insofit, care
au venit cu aparaturi destul de
slab3d. O constatare pe care o ficea
arbitrul principal al concursului, pro-
fesorul Constantin Popescu — YO7-
660/D]J, era aceea cli, de obicei,
unde sint radiocluburi puternice,
cu activitate intensd $i existi o strin-
si legiturd inwe ele si cercurile de
radioamatori ale pionierilor si scola-
rilor, acestia se prezintd bine pre-
gitipl §i dotati cu aparaturi perfecti.
Didea ca exemplu judetele Prahova,
Gorj, Dimbovita, Arad, Hunedoara-
Olt si altele. Printre concurentii a
cliror pregiitire a lisat de dorit s-an
aflat reprezentantii unor judete ca
Vrancea, Briila, Mehedingi etc. Unii
dintre ei ou au adus... nic un fel
de aparat.

De remarcat ca fetele au mers in
timpul concursului cu mai mult
elan §i ambific dect mulfi béieti,
unele obtinind rezultate mai bunc
decit ei.

Primele locuri la evinitoarea de
vulpp la fete au fost obtinute de:l)
Anica Anton — Gorj; 2) Rodia
Mot — Arad; 3) Dorina Oprea —
Carag-Severin .La bdiei clasamen-
tul se prezinti astfel: 1) Tudor
Mihai — Dimbovita; 2) Daniel Du-
mitragcu — Gorj; 3) Septimiu Popa
— Sibiu.

Rezultatele la concursul de radiote-
legrafie sint urmitoarele: fete: 1)

RECREATIE, SPORT
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In acest an, ca rezultat al intensificarii activitatii de catre toti factorii
responsabili care concurd la pregatirea copiilor si tineretului pentru
munca si viatd, pentru apararea patriei, au fost obtinute succese impor-
tante si in cadrul cercurilor tehnico-sportive, cum sint cele de radioama-
torism, aeromodelism, rachetomodelism, navomodelism, karturi etc.,
organizate pe ling3 scoli si case ale pionierilor. In timpul vacantei de vara
cei mai buni dintre cursantii acestor cercuri, cistigatorii etapelor judetene
ai concursurilor pe ramura din sporturile tehnico-aplicative respective,
s-au intrecut si au facut schimb de experientd in cadrul unor tabere cu
profile speciale, situate in diferite locuri din tara.

In paginile de fatd, prezentam citeva aspecte de la trei tabere de
pionieri si scolari cu profile diferite — radio, navomodelism si aviatie.

Din informatiile primite la Consiliul National al Organizatiei Pionierilor,
principalul organizator al acestor actiuni si din propriile constatari reiese
ca ele au avut un mare ecou in rindul copiilor si tinerilor din intreaga tara,
ca mulli dintre ei si-au petrecut o bun& parte din timpul vacantei in mod
placut si folositor.

pupin o probd in radiotelegratic $i
nu numai in fonie, ca pini acum.
De asemenea, avind in vedere i

landa Botea — Constanta; 3) Narcisa
Havasi — Maramures. Blieti: 1)

Laszlo Ercsei — Mures; 2) Mihai
Boiangiu — Buziiu; 3) Nicusor Cri-
san —— Hunedoara.

In general, la radiotelegrafie re-
zultatele au fost mai slabe decit
la evinditoarea de wvulpp, lucru ce
denotid o insuficienti preocupare din
partea condudiitorilor de cercuri pen-
tru aceasti activitate. Instructori
care au ficut parte din corpul de
arbitraj erau de pdrere i in viitor
ar trebui introdusi in cadrul con-
cursului de sviniitoare de vulpi cel

mulfi dintre participantii la acest
concurs vor merge mai departe,
la concursurile de juniori, care sint
mult mai complexe, ar fi necesar
ca §i traseul pentru pionieri si fie
ceva mai lung. Totodats, cursangii
sii fie obisnuifi s¥ goniometreze cu
sigurantd si sii invefe mai temeinic
si se orienteze cu harta, iar busola
si nu mai fie doar "m element de
decor.
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:MOTII DE CONCURS,

deivacanta

Publicind aceste relatari, nu ne propunem fireste sa analizam toate
aspectele acestor activitati si nici sa tragem toate concluziile ce se impun
pentru viitor, deoarece credem ca acest lucru va fi facut de catre forurile
respective. Ceea ce vrem ins3 s subliniem este faptul cd nu trebuie sa
se scape din vedere o problema, dupa parerea noastra insuficient rezol-
vata pind in prezent. Este vorba de asigurarea continuitatii activitatii teh-
nico- sportive a tuturor tinerilor trecuti de virsta pionieratului care au
frecventat cercurile tehnico-sportive si in special a celor care s-au afirmat

cu ocazia acestor concursuri si actiuni.

Este de datoria tuturor organelor si organizatiilor sportive, a celorlalti
factori responsabili, in special a organelor si organizatiilor U.T.C. de a
transpune cit mai urgent in practicd una din prevederile importante ale
Hotaririi Plenarei C.C. al P.C.R. cu privire la dezvoltarea continui a edu-
catiei fizice si sportului si anume aceea ca sporturile tehnico-aplicative
trebuie sa aiba o pondere din ce in ce mai mare in cadrul pregatirii tine-
retului pentru apéararea patriei.

Cercul pionieresc «Prietenii
aviatiein din Ploiesti nu este
singurul de acest fel din {ara.
Tot mai multi purtatori ai cra-
vatelor rosii, Indragostiti de
aripi, de zbor, viseard sia
ajungd cuceritori ai vadzduhului,
scop In care se inarmeaza Inca
de pe acum cu largi cunostinfe
aeronautice.

Lucrul deosebit pe care I-au
realizat ploiestenii este insa
acela cd In acesle zile de
vacan{d ei au dat viala unei
spectaculoase inifiative: au or-
ganizat o tabard sezonierd
chiar pe aerodromul aeroclu-
bului «Gheorghe Banciu-
lescun. Se Infelege, In aceasti
acfiune a Casei pionierilor un
rol de seamal-aavut sprijinul
acoragal de conducerea aero-
clubului, de comandantul Ni-
colae Patrascu, de instructorii
de zbor, care i-au primit pe
pionieri cu toala dragostea, ca
pe niste viitori elevi ai «scolii
curajuluiv,

In ce a constat programul!
taberei micilor avialori de pe
Strejnic. in  primul rind,
aeroclubul a pus la dispozifia

copiilor un planor scos din uz,
pe care copiii au facut scoala
carlingii, au executat balan-
sdri, au luat cunostin{a «pe
viun de tehnica planorismului.
De asemenea, le-au fost puse
la dispozitie clteva parasule
pentru cunoastere. Au Invafat
sd le plieze, sa se echipeze
cu ele, s& minuiascéd dispoziti-
vele de deschidere.

Alte grupe de copii au facul

de serviciu la startul avioane-
lor, au urcal In carlingi, au
invdfat pdrtile componente ale
Ziinurifor si IAR-urilor gi rolul
fiecarui element constructiv.
Vor rdmine de neuitat intil-
nirile pionierilor «prieteni ai
aviafiein cu pilotii $tefan Ca-
lotd, maestru emerit al spor-
tului, Elena Bulgaru, prima
femeie romanci pilot de elicop-
ter si alfii.

In program au intrat si acti-
vitadfi aeromodelistice, de radio-
amalorism, tir cu arma cu aer
comprimat etc. $i, fireste, nu
au lipsit focurile de labard, la
lumina cdrora au fost depi-
nate amintiri, se infelege, avia-

tice.

Initiativa Casei pionierilor
din Ploiesti si a Aeroclubului
«Gheorghe Banciulescu» este
demnd de urmat.

In imagini: instantanee pio-
nieresli pe Strejnic.

Romeo VIZITIU
antrenor de modelism

,,FLOTA“ DE PE BRATES

Moderna cladire a Liceulus industrial pentru construct
de ma,nm din Galan a gdzduit, intre 13 g 19 mlu, tabdra
celor mar bum p delisti, reunifi aici in vederea
desfdsurdr faza fmale a sului republican de navo-
modele organizat de Consiliul Nap'onal al Organizapiei
Pionserilor. Inifiativa de a orgamiza aceste intrecert in ca-
drul unei tabere cu caracter republican, a prilejuit organi-
zatorslor imbinarea concursuha propriu-zis cu o serie de
acypiuni, pe cit de variate, pe atit de atrdgdtoare (vizite la
Santierele Nanavel Galapi §i la Casa Pionierilor din Tulcea,
campionate de minifotbal, sah §i tenis de masd eic.). In acest
mod, chiar dacd nu toate modelele au adus micilor construc-
tort satisfacfia unor premsi sau titluri de campioni, la in-
cheterea intrecerilor g a activitdpilor de tabdrd ca 250 de
participanpi selecfionapy pentru etapa finald din toate ju-
detele tdnis, au dus cu e wn plus de sdndtate si voie bund, ca
sd nu mas pomenim de rodnicul schumb de experienyd pe care
il prilejusesc intotdeauna concursurile de o astfel de anver-
gurd.

Concursud propriu-gis s-a desfdsurat la doud categorn
de veliere 5 patru categorti de propulsate. latd le cisti~
gdtorilor §i, sperdm, viitorilor sportivi de performantd a
sectitlor de modelism :

Veliere mici — Munteanu Liviu (Palatul Pionierilor
Bucuresti) 1106 p.

Veliere mari — Tudor Marian (Casa Pionserslor
Galags) 114 p.

Militare cu o elice — Stratulat Mihai (Casa Pionie-
rilor lasi) 1132 p

Militare cu doust elice — Dascdlu Mircea (Casa
Pionserilor Rm. Vilcea) 1084 p.

Civile cu o elice — Gereb Istvan (Harghita) 1084 p.

Civile cu doudt elice — Mordrescu Teodor (Casa
Pionserilor Slatina) 1064 p.

Pe echipe primul loc a fost cucerit de reprezentantii jud.
Galapi cu 592,4 puncte. Surprinzdtoare ne apare clasarea
jud. Vrancea pe locul 2, cu 5688 p, inaintea Palatulu
Pionierilor din Bucuresti care, obfinind 535,6 p, a ocupat
locul trei. Meritul vrincemlor este cu atit mai mare cu cit
echipa lor a fost constituitd din elevi ai Scolii generale nr. 2
din comuna Mdicdnesti, unde cercul de navomodele a luat
fisnta abia de tres ani, sub indrumarea unwi neobosit instruc-
tor, invdtdtorul Galben Constantin. Dacd vom compara
aceastd performantda cu locul 37 ocupar de jud. Tulcea, sau
locul 31 al jud. Sibiu, ne putem da seama cut adevdr std in
zicala «omud sfingeste locub.

Marea majoritate a partiapantilor la etapa finald a aces-
tui concurs republican au fost bdieti, dar printre ei au reugit
sd se califice si 10—12 fete. Cea mai bine clasata dmnire
ele (locul 7 la nave civile cu doud elice) are 13 ani, practicd
navomodelismul de trei ami, se numeste Popa Livia — s
este (ap ghicit?)... de la Scoala generald nr. 2 din comuna
Madicdnesti jud. Vrancea.

Ne-am despdrpit de mici performeri cu gindul cd nu
peste mulli and pe unit dintre ei &5 vom intilni pe marile san-
tiere navale ale patriei, cdci de.pe acum pentru e construc-
tia navelor are mai putine secrete. Pind atunci, sd le urdm
tuturor succese la invdfdturd §i in frumoasa activitate pe
care au indrdgit-o! V.M.
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Ceske Budejovice, pilorescul oras
din sudul Boemiei, cunoscut in lumea
intreagd prin carburatoarele «likov»
s/ creioaneie «MHardtmuth» fabricate
aicl, a devenit, Intre 5—12 august, ca-
pitala navomodelismulul european.
Intr-un cadru al carui farmec il puteti
intui din imaginea ce Insofeste titiul
acestul articol, aici s-au Intrecut mai
bine de 550 concurenti, reprezentanti
a 16 {adri europene, Inscrigi la startul
celei de a 8-a edifii a campionatului
organizat de Federalia Internationald
de navomodelism «NAVIGA».

La data cind citifi aceste rinduri,
bucuria succeselor sau amardciunea
nereusitei s-au alenuat, dar cu atlt
mai clare devin acum adevaratele sem-
nificalii pe care le ascund clasamen-
tele si rezultatele obtinute. Asupra
unora dinitre aceste semnificatii ne
propunem si zdbovim acum.

S-a vorbit si se vorbeste destul de
mult despre starea precard In care se
gdseste baza maleriald destinatd mo-
delismului de performants. Aceasla
este opinia tehnicienilor federatiei, a
unor sportivi de performanta si antre-
nori. Evident cd Intr-o alare situalie,
care afecteaza de fapt toale ramurile
delismulk, nii i nu se pulea as-
tepta la prea mult de la cei sase spor-
tivi trimisi s& ne reprezinte la acest
campional european. Dealtfel nici re-
zultatele ultimelor campionate natio-
nale nu Indreptateau un prea mare
optimism.

Desfasurarea probelor din cadrul a-
cestei mari compelifii a ardtal Insa
unele aspecte 4supra cdrora credem
cé& ar lrebui si se indrepte, cu toald
seriozitatea, atentia comisiei cenlrale
de navomodelism din cadrul federa-
tiei de specialitate.

Dacd pentru a realiza, de pildd, vi-

Doar prezenta lui «Gulivers
ne indicd dimensiunile lilipu-
tane ale navei.

teze de peste 160 kmjora la glisoarele
de categoria A1, ceea ce reprezintd
nivelul actual al recordului european,
sint necesare motoare si materiale cu

tolul speciale, nu putem, totusi, uita
cd o vitezd de 95 kmjord, cum este cea
realizatd de reprezentantul nostru L.
Ciortan (locul 8 din 14 concurenti)
esle sub limita maxlmq ce se poale
obtine chiar cu motoare de serie. Ace-
lasi lucru se poate spune si despre
rezultatul obtinul de F. Bélony la ca-
legoria A3, care desi ceva mai bine

clasal (locul 11 din 38 de concurenti)
nu a reusit declt 126 kmjora /a o cate-
gorie In care recordul european depd-
sesle 180 kmjora.

Desigur ca specialistii federafiei sint
cei mal In mdsurd si aprecieze corecl
acesle rezultate si profitdm de aceasts
ocazie pentru a-i invila sad-5i exprime
opinia In paginile revistei. Dar credem
tolusi cd se poate obfine mai mult,
chiar In condilille actuale, printr-o
mai bund pregalire, o Indrumare mai
atentd s/ sustinutd a sportivilor din
lolurile reprezentative. Cu alit mai
mult cu clt, la glisoare, reprezentan-
tul nostru St. Pop nu s-a clasal, ne-
putindu-si porni modelul la nici unul
din starturi...!

Dealtfel toli reprezentantii nostri au
dat dovada unui trac excesiv, ceea ce
denotd o insuficienta experien{a a ma-
rilor concursuri, o slaba pregdtire mo-
ral-volitiva, lucru scuzabil Intr-o oare-
care mdsurd In cazul juniorului Gh-
Halichia, debutant Intr-un concurs
international dar nejustificabil in ca-
zul celorialfi.

Cea mai buni performanta a fost
obtinuta de citre Gh. Anghel la cate-
goria EH care a ocupat locul 4 (din
16 concurenii) dar nici el nu ne-a

18 (85 p.), In urma unor modele care
fara a fi mai bine lucrate au reprezen-
tat nave cu suprastructuri complexe,
cu o documentatie amanuntila, elc.

Credem cd acesti talentati navomo-
delisti la care Il vom aldlura si pe Gh.
Halichia, daca ar fi beneficial de o In-
drumare adecvati In alegerea mode-
lului de nava, dacd ar fi primit o docu-
mentlatie ampla si un sprijin continuu
din partea comisiei de specialilate a
federatiei, ar fi putut aspira la rezul-
tate mult mai bune. Se spune cd tot
patitu-i pricepul. S speram... Dar [ara
o aclivitate competitionala internd mai
bogalta, fird mai multe confruntari in-
ternationale, fara o pregatire centrali-
zald, vom risca din nou sd avem de
infruntat, pe IIngd adversari valorosi,
propria emotie si nervozitate.

Un alt aspect ce, credem, ar trebui
sd se afle in atentia Federaliei romane
de modelism Il constituie concentra-
rea mijloacelor materiake si umane
cdtre acele probe in care avem sanse
reale, abandonind, la nivelul perfor-
manfei, acele categoril In care dotarea
tehnica actuali exclude din capul lo-
cului posibilitatea obtinerii de rezui-
late de valoare. Aceastd holdrire ar
trebui sa vizeze, dupad opinia noastra,

Executie ireprosabild dar...

sculit de emotii, reusind o evolutie
bun& abia la cea de a lreia lansare.
Punctajul obtinut la stand (75 p.), I-a
impledicat si obfind o medalie, cu
toate cd modelul sdu, ca si al coechi-
pierului H. Orban de la calegoria F2A,
a fost foarte bine executat. La ora ac-
luald Insa aproape tofl concurentii de
la «propulsalen §i «teleghidate» au
prezental nave executate la un nivel
cu tolul exceptional astfel cd principa-
lul criteriu pentru departajare a deve-
nil complexitatea modeluiui ales. Nava
«Zenit» excelent executald, dupd opi-
nia noasird, a ocupat dupd stand locul

toate ramurile moaensmului. Este ine-
ficient s& mentinem campionate na-
tionale la zeci de calegorii atita vreme
clt seclii fruntase nu au posibilitatea
sd-si trimita sportivii la ele iar la star-
tul mylitor probe deabia se reunesc
trei concurenti. Pe de altd parte, cam-
pionatele nationale In [azd unicd pe
tard nu pot reflecta Infotdeauna ade-
varata valoare a concurentlior, lipsind
factorul de selectie pe care Il oferd
concursurilor la nivel orasenesc, jude-
tean, etc. In acelasi timp, neavind po-
sibllitatea de a asigura maleriale de
aceeasi calilate pentru tofi concuren-
{ii, evident cd drumul spre afirmare al
juniorilor va fi mereu blocat, ei fiind
nevoili s concureze cu motoare avind
performante mai modeste, cu modele
construite din materiale necorespun-
2dloare elc.

Am pulul vedea la acest campionat
concurenii ce se ubdteaun de la egal
cu modele echipate cu motoare
«O.P.S.», deoarece existd probe In
care determinanta nu este puterea mo-
torului ci indeminarea, dobindita prin
sule de ore de antrenament, de a con-
duce modelul pe lraiectoria oplima,
precum §i dintre aceia care vroiau sd
compenseze prin calildlile moloarelor,
propria lipsd de pregdtire.

Credem cd toate acesle aspecte, ca
si mulle altele pe care spatiul nu ne
permite si ke abordam aici, vor trebui
si se afle in alenfia viiloarei sedinfe
plenare a comitetului federal, caci, re-
zullatele obtinute In ullima vreme
indicd lipsuri In orientarea aclivitalii
de performanta, insuficienta utilizare
a mijloacelor de care tolusi dispunem,
irosirea lor printr-o prea mare divizare
spre calegorii In care se slie bine ci
nu avemn deocamdatad perspective.

Cu riscul de a ne repela, vom sub-
linia din nou ideea ca decll zeci de
campioni nationali peniru care nu
avem nicl miacar medalii suficiente,
mai bine cieva probe la care si se asi-
gure malerialele necesare $i nivelul
performantei la actualul standard eu-
ropean $i mondial.

M. VICTOR

...¢Al. Puschin» are o supra-
structurd mult mai complexa.



RASUNA VALEA RACADAULUI

...Duduitul hergheliei de cai metalici cu inimi de otel si foc risuni ca un
tunet prelungit pe Valea Ricidiului de lingd Brasov unde, in aceasti dimi-
neatd senini si caldd de august, se disputd uitima fazd a Campionatului repu-
blican de motocros. Miile de spectatori urmiresc entuziasmati cursa palpi-
tantd a alergitorilor pe traseul incolicit ca un sarpe uriag pe panta abrupti
si sinuoasd, plind de tufe de miricini si grohotis, din spatele Timpei.

Lisind la o parte fotbalul, putine sint activititile sportive care si poati
concura la egalitate cu motociclismul in privinta atragerii unui public atit
de numeros. Motocrosul, mai ales, care este un sport tehnic-aplicativ ce im-
bind in mod armonios curajul cu agilitatea si miiestria cea mai desdvirsiti,
este o activitate deosebit de spectaculoasi si atractivi. latd, privifi-i pe acesti
biieti cu costumele lor caracteristice. Fiecare cauti si faci fagd traseului
dificil i, tototad3, si se depiseascd unul pe alwl, si ajungd, dacd se poate,
in fruntea plutonului. Chiar in acest moment — sintem in ultima mansi
la clasa 250 cmc — o lupth acerb se desfisoari intre alergitori. Publicul se
agitd si strigd incurajindu-si favoritii. Acestia, desigur incordati la maximum
din cauza atentiei cu care conduc si in vacarmul motoarelor, nu-i aud pe cei
de pe margini. Aici, in aceastd cursd driceasci victoria depinde de puterea
maginii dar si de miiestria celui care o conduce. Uneori, ceva neprevizut, un
prag de pimint, un bolovan ivit pe neasteptate in faw rotii, o tufi de ciulini,
poate strica multe calcule. Motociclistuf trebuie si hotirasct intr-o fractiune
de secundi calea cea mai uyoard de parcurs pentru el si magina sa, si stie cum
$i cind s3-si depiseasci adversarul. La aceastd clasi — 250 cmc — s-a desfisurat
o cursi interesanti. Desi plecat din start cu o mic intirziere, Stefan Chitu,
folosind o buni tactici de concurs reuseste si cistige detasat proba

In programul campionatului tipirit de unul din organizatorii acestei com-
petitii — Clubul sportiv «Steagul rosu» Brasov — titlul unui articol de pre-
zentare suna astfel: «Cine va imbrica tricourile de campioni?» De-a lungul
celor sapte etape, desfisurate pind atunci, la doui clase — Mobra §i 250 cmc —
lucrurile erau clarificate: cel mai tindr alergitor E. Mulner (14 ani) situindu-se
in fruntea mobristilor si, de asemenea, maestrul sportului St. Chitu la clasa
sa. La aceste clase surprize nu mai puteau si apari oritare ar fi fost rezultatul
etapei, din cauza numirului mare de puncte acumulate pini atunci de cei
doi. $i in adevar asa s-a intimpalt. Riminea ins3 deschisi lupta pentru primele
locuri in celelalte clase — juniori si 500 cmc — unde clasamentul s-a defini-
tivat abia in final, dupd ultimele ture de traseu. Desi dueiul dintre P. Filipescu
din Tg. Jiu si Traian Moasa din Brasov, fa 500 cmc, s-a incheiat, in aceast3 etapi,
cu victoria celui din urmi, tricoul de campion a revenit lui Filipescu al cirui
punctaj a fost mai mare. De asemenea, foarte pasionatd, prin schimbirile sur-
venite in timpul celor doud manse, a fost intrecerea juniorilor in fruntea ci-
rora s-a situat, pin la urmi, cimpineanul Gheorghe Oproiu.

Campionatul republican de motocros din acest an s-a deosebit de cele
din anii trecuti in primul rind printr-un numiar mai mare de participanti.
cu masini bine puse la punct. Sportivii s-au prezentat bine pregatiti din
punct de vedere fizic cit si tehnic. Dovadi este numdrul mult mai mic de
defectiuni §i abandoniri pe traseu fati de anii trecuti. In al doilea rind, con-
cursul din acest an a avut opt etape fati de cinci cite erau pind acum. Aceasti
formid de organizare s-a dovedit mai eficientd, concurentii, mai ales compo-
nentii lotului republican, avind posibilitatea de pregitire continud in tot
cursul sezonului.

Secretarul general al federatiei de specialitate, G. Mormocea, ne spunea
cd se preconizeazi ca in viitor si se limiteze virsta participantilor la catego-

1.2.3. Aspecte din ultima etapd a Campionatului republican
de motocros.

4. Campionii pe 1973. De la stinga la dreapta: E. Miilner (clasa
motoretelor); Gh. Oproiu (clasa juniori); St. Chitu (clasa 250
cmc); P. Filipescu (clasa 500 cmc).

ria «Mobra» intre 15 si 20 de ani, aceasta pentru atragerea §i pregitirea tim-
purie a viitorilor alergitori, a tuturor tinerilor care doresc si practice acest
sport. De asemenea, tot ca o actiune de viitor, in prevederile federatiei se
afld introducerea pentru juniori — care de obicei aleargi pe masini de toate
capacititile — a clasei 125 cmc existentd in competitiile internationale.

Campionatul de motocros, incheiat recent, alituri de celelalte actiuni
(dirt-track, vitezd, regularitate etc.) a dovedit inci o dati ci motociclismul
este un sport al viitorului, necesar pregitirii tineretului mai ales in etapa
actuald de mecanizare §i industrializare vertiginoasi pe care o parcurgem.
Sint mii de tineri care doresc si practice sportul motociclist invitind nu
numai conducerea perfectd dar si folosirea corectd a sculelor, a regulilor de
circulatie, pregitindu-se pentru mundi §i viatd pentru apirarea §i intdrirea
patriei. Este necesar insi ca pentru transformarea lui intr-o largi activitate
de masi s3 existe mai mult interes si intelegere din partea organelor sportive,
sindicale si de U.T.C., a tuturor factorilor responsabili pentru educarea si
pregitirea tineretului.

lon HOABAN
Fotografiile autorului




CAMPIONATUL NATIONAL DE PLANORISM

In prima sdptdmini a lunii august, Aeroclubul
«Moldova» din lasi a arborat, din nou, «marele
pavoaz», ca sd folosim o expresie din... marina.
Au fost indltate pe catarguri, alituri de drapelul
romanesc si al aeroclubului, culorile Cehoslovaciei
Uniunii Sovietice si Ungariei, pentru ci la cea de
a XVll-a editie a Campionatului national de pla-
norism programatd aici au fost invitati si sportivi
din tarile sus mentionate. Organizarea la lasi a
finalei Campionatului de planorism a intrat In
traditie, deoarece aici existd cele mai bune conditii
de zbor, In lungul si latul Moldovei. Este, fard in-
doiald, o sarcina In plus pentru gazde, dar o sar-
cind privitd ca o mare cinste, astfel ca de la an la
an competitia constitue un tot mai frumos exempiu
de buni organizare, de schimb de experientd, o
intilnire prieteneasca intre zbura3tori de notorie-
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tate din mai multe tari europene.

Ceea ce trebuie subliniat, inainte de a face o
succintd cronicd a intrecerilor este faptul ca re-
zultatele inregistrate de invitati nu pot fi compa-
rate cu cele ale sportivilor nostri, din dou& motive:
in primul rind, planoristii cehoslovaci au zburat
pe aparate de tip «Cobra-15» superioare ca per-
formante planoarelor «Foka-5» pe care au zburat
sportivii nostri. In al doilea rind, tn timp ce pla-
noristii romani luptau individual pentru un loc cit
mai bun in clasament — aspirind cu totii la titlul
suprem — oaspetii au cooperat Intre ei, sprijinind
spre o performanta cit mai inaltd pe sportivul cu
cele mai bune sanse. Vom consemna locurile
ocupate de ei in clasament dar, din consideren-
tele aratate,ne vom opri numai la evolutia sportivi-
lor nostri. Oricum, participarea la concurs a unora
dintre zburdtorii din primul lot al Europei — ini-

tiativd meritorie a federatiei de specialitate — a dat
intrecerilor un plus de interes, de spectaculozi-
tate.

Campionatul a Inceput pe un timp splendid, cu
o proba de vitez3 in triunghi de 103 km, pe traseul
lasi — Sinesti — Viddeni — lasi. Atmosfera agi-
tatd a generat adevarate turme de cumulusi, cu
platon de 1500—2 000 m. astfel ca intreaga flotila
plecatd in cursd s-a intors cu bine la bazi. Cea
mai buna performantd realizatd a fost de 93,398
km/ord si apartine pilotului Petre Zenovei din
Aeroclubul «Moldova». Ea depiiseste recordul
republican detinut de ing. M. Finescu — 91,900
km/ord — dar diferenta fiind de sub 2 la sutd nu
poate fi omologata.

Cea de a doua zi a fost asteptatd cu emotii.
Plafonul norilor a fost mai ridicat si conditia si

1) Planoristul ceho-
slovac Tadeas Wala.

2) Oaspetii maghiari la
Campionatul republii-
can de planorism de la
lagi.

3) Campionul
pe 1973, ing.
Mircea Fines-
cu, maestru
emerit al
sportului.

4) Se di un
nou start

mai buna. Totusi trei concurenti au rdmas pe
drum. Proba — zbor de distantd cu tel fix si re-
intoarcere — a fost cistigatd de cehoslovacul Ta-
deas Wala iar dintre concurentii nostri cel mai bun
rezultat apariine lui Z. Nagy, urmat de Mihai Bindea.

A treia probd a Campionatului s-a desfasurat
in acelas ritm alert, pe o conditie ideald. Punctajul
a devenit tot mai strins. Cehoslovacul Wala, aflat
in mare forma si avantajat de calitatile planorului
a cistigat din nou iar dintre sportivii nostri a urcat
pe primul loc In clasament Emil lliescu, urmat de
lon Alexa si M. Finescu, pe planorul 1S-29 D.
Proba a constat dintr-un zbor de vitezd pe parcurs
triunghiular de 215 km., lasi — Saveni — Pascani
— lasi.

Timpul a tinut cu noi si in cea de a patra zi.
Juriul a stabilit din nou un zbor de vitezd dar de
data aceasta pe un traseu de 302 km., pe ruta lasi
— Hirtopi — S#veni — lasi. Din cei 24 piloti plecati
in cursa 17 au executat in Intregime proba, dintre
care patru au depdsit recordul national iar Gh.
Savastre, lon losup, Mata Arpad si Ervin Rosch
au indeplinit conditia pentru un diamant la insigna
de aur F.A.l In clasamentul neoficial continua sa
conduck Wala iar in clasamentul Campionatului
conducerea a fost preluatid de Zenovei, urmat de
Nagy si Bindea.

Proba a V-a. Zbor de distantd cu tel fixat de 214
km si reintoarcerea la bazd, pe ruta lasi — Saveni
— lasi. Conditia meteorologicd a mai scazut si
odati cu ea si performantele. Din cei 24 de con-
curenti 23 au reusit totusi s& se achite onorabil de
sarcina primitd. Cea mai buni medie a fost reali-
zatd de Mircea Finescu, urmat de Bindea si Valen-
tin Romascu. Si cea de a sasea probd — viteza
pe parcurs triunghiular de 302 km, lasi — Hirtopi
— Saveni — lasi a fost cistigatd de M. Finescu,
care a preluat, dealtfel, conducerea campionatu-
jui. Dintre invitati Wala continua sa fie pe primul
loc.

Timpui s-a stricat brusc. Un vint In rafale puter-
nice a coborit din nord mase de aer rece, cu puter-
nice descendente si competitia s-a Intrerupt. Cite-
va zile concurenti « ereetau cu dezamiqire zarile
In limit3 de timp a fost programat3 cea de a saptea
proba si ultima, pe ruta lasi — Hirtopi — Saveni —
lasi. Vintul continua s& sufle cu 12—14 mysec. cu-
mulizarea a fost siabd astfel cad performantele
realizate au fost si ele modeste. Timpul cel mai
bun a fost realizat de pilotul Nagy Zoltan. Si iata
clasamentul general al campionatuiui: 1) Mircea
Finescu — Bucuresti; 2) Nicolae Mihaitd — Buc.;
3) Mihai Bindea — Buc.; 4) Z. Nagy — Tg. Mures;
5) Petre Zenovei — lasi... Dintre invitati pe primele
trei locuri s-au clasat: T. Wala — R.S.C.; J. Vavra
— R.S.C.; V. Stiuba — U.R.S.S.

in afara concursului, pilotii profesionisti de zbor
cu motor colonel Nicolae Fagddaru si Imre Sza-
badi, pasionati planoristi, au realizat cite o proba
pentru insigna internationald de aur cu un dia-
mant.

Foto: St. CIOTLOS




Aspect de la expozitia orientarisgtilor clujeni

Judefu! Cluj nu se poale
mindri cu monumente ale na-
turii sau cu peisaje montane,
ca, de piida, Brasovul, Sibiul
sau alle clteva judete. Poate
tocmai de aceea, ce n-a daruit
nalura a fost suplinit prin acti-
vitatea camenilor, a iubitorilor
turismului, asa ca azi Clujul
se afld in rindul judetelor in
care twrismul este fa loc de
cinste.

Clujenii n-au munti Inalti
ca Fagarasul sau Bucegii pen-
tru practicarea turismuiui
montan. Au, in schimb, partea

Traditii si...

de nord a Apusenilor, Muntele
Mare, Muntele Fili, Muntii
Gildului §i frumoasele vadi ale
Somesului si Ariesului, vdi pe
care lubitorii turismului cu bi-
cicleta le strabat continuu. Ju-
detul Cluj nu are «chei» im-
presionante cum sint cele ale
Bicazului, dar are Chelle Turzii
si, In vecini. spre Aiud (jud.
Alba), clujenii pol vizita Cheile
Aiudului si ale Rimefilor, ves-
tite In toata tara peniru pilo-
rescul lor.

...Despre turism in judefu!
Cluj am discutat Intr-o zi In-
soritd cu factorii de rdspundere
in promovarea sportului clu-
jean, in timp ce ne aflam la
tabdra de pe Faget, asteptind
sd soseascd primii concurenti
ce luaserd startul in «Cupa
Clujuluin la orientarea turis-
tica. Prin padure si prin poieni
era un furnicar de tineri. Rare-
ori am vdzut o participare atit
de numeroasa la un concurs
de orientare turistica. E drept,
organizatorii au stiut s faca
propaganda «celor frei zile de
orientare la Cluj» tiparind din
timp prospecte pentru «Cupa
Clujuluin (editia a Xli-a),
«Cupa Vointa» (editia a V-a)
si «Cupa Stafetelorn. Pentru
fiecare concurs s-au Inscris
peste 200 de orientaristi, intre
ei aflindu-se, cum ar zice poe-
tul, «...toata floarea «sportului
pddurilor» din tara noasira».

— Nu trebuie s& mire pe ni-
meni aceastd prezenfd, ne-a
spus L. Binder, presedintele
comisiei de concurs. Clujul
aspird la primul loc in orien-
tarea turistica din Romdnia.
Va amintiti, nu-i asa, cd la
«Cupa U.G.S.R.» clujenii i-au
privat pe bucuresteni de tillu-
rile de clstigaltori, ce ke reve-
neau alts datad cu regularilate...

Gindurile o iau Inaintea vor-

belor interiocutorului nostru.
Ne amintim, fulgeradlor, c3 in
1972 clujenii au intrat in pose-
sia titlurilor de campioni natio-
nali la individual (L. Colman
si Clara Szabo), pe echipe (su-
rorile Clara si Pirosca Szabo)
$i au ocupal locul Il la stafeta.
(Pentru a respecta adevirul
istoric, trebuie s& spunem cd
fa «zilele orientarii clujene»
bucurestenii si-au lual partial
revansa prin Paula Chiurlea
si I. Gheuca, ce au cistigat
aCupa Voin{a», clasindu-se pe
Tocul It si, respectiv, Il si In

«Cupa Clujuluin. Ceea ce in-
seamnd cd lupla pentru su-
prematie in orientarea turis-
ticd ramine deschisa).

Ptrtam o discutie cu Arca-
die Decei, metodist la Consi-
liul judefean pentru educatie
fizicd i sport.

— Cunoastem palmaresul
orientaristilor clujeni. Care-i
preocuparea lor pentru viitor ?

— Asocialiile sportive frun-
tase au luat sub tutela lor unele
scoli din Cluj. Fiecare vechi
orientarist din comisia jude-
{eand raspunde de pregdtirea
elevilor din cite o0 scoald din
Cluj. Drept urmare, privifi...

Zicind acestea, arald spre
poienile prin care misund co-
piii.

— S-au prezental peste 400
de scolari la concursurile de
aici, de la Figet. Saptadminal
Insd elevii clujeni participd si
la alte competitii de mai mica
anvergurd.

In continuare afldm ca in
Intreg judetu! sint peste 32 de
asociafii cu seclii de orientare
turisticd, In care acliveazd a-
proape 500 de sportivi legiti-
mali (peste 120 fete).

~— In ultima vreme, la locu-
rile de agrement din jurul ora-
selor am organizat «poligoane
de orientare turisticam. Cei ca-
re vin «la jarbi verde» pot s&-si
Incerce puterile dupd plac, lu-
Ind slartul pe trasee mai lungi
sau mai scurte, cu doud sau
mai multe posturi. Speram ca
astfel s&-i cistigdm si pe... ba-
Irini.

ALPINISM IN...
MINIATURA

E drept, judetul Cluj nu are
munifi cu perefi abrupfi, pe
placul alpinistilor. Doar Cheite
Turzii, cu versanfii lor ce se
ridicd pe alocuri fa 300 m, le

mai ogoiesc dorul de Indltimi
celor care vor sd.practice alpi-
nismul. Existd In judef doud
asociatii — «Turdeana» (con-
ducdtor Mihal Salma) si «U-
Cluj» (condusd de Valentin
Craciun), profilate pe alpinism.
Dar asta nu este de-ajuns. O
recunocaste si Gh. Rusu, se-
crelar al CJ.EF.S. Cluj.

— VYom Incerca sd facem un
alpinism In... miniaturd, ne
spune dinsul. Pe perefl stin-
cosi de mic Intindere (20—
50 m). Am iluat aceasts inifia-
tivd gindindu-ne la rolul pe
care il are un antrenament de
acesl fel In actiunea de pregali-
re a lineretului pentru apararea
patriei. Stiti Insd c& la Cluj se
practica si alt gen de alpinism ?
Nu uitafl c& aici a trait si a lu-
crat savanlul Emil Racovits.
Avem doud seclii care prac-
ticd alpinismul... subteran:
una la «Metalul rosu» lar alla
la «U-Clujn; prima condusd de
A. Bagameri iar a doua de
A. Varga si V. Criciun. In ul-
tima vreme jubitorii alpinis-
mulul subteran s-au Inmulfit.
Tol In acest an vom organiza
si Salvamontul judefean. E
drept, muntli nogtri nu pre-
zinta pericote. Totugi, nu stri-
cd sd avem echipe de salvare.
Vorba ceea: paza bund lrece
primejdia rea.

Avem asociatil renumite In
organizarea excursiilor. Yol ci-
ta doar clteva: «Clujeana»,
«Melaiul rogu» (In cadrul ex-
cursiilor, la aceastd asociatie
se organizeazd ad-hoc §f con-
cursuri de orientare), aTehno-
frige, «lris», «Sinterom» —
lar din judef, «industria Sir-
mei» — Cimpia Turzil, «Tur-
deana», «Unirean — Dej, «So-
mesul» — Gherla_ 3! «Viddea-
san — Huedin. In ronele de
agrement s-au organizat baze
sportive simple astfel cd se
poate practica handbal, volel,
baschet. Drepl urmare, a In-
ceput si dispar§ mentalitatea
polrivil cdrela a legl la iarbi
verde Inseamn& a face un os-
patf stropit din plin cu bere gi
alte bauluri alcoolice.

«CICLOTURISM? DA!
CICLOCROS? PAl_.»

Sportul cu bicicleta, — ne
referim la cicloturism — are
fa Cluj condifli si se practice
pe scard largd. Deocamdatd
este apanajul pionieriior §i gco-
larifor. Dintre cei maturi, ciclo-
crosul e practical mai afes de
muncilorii de la unele Inlre-
prinderi din oragele judeluiui,
ca, de pildd, cel de la Induslria
Sirmel din Cimpia Turzii. Aici
zecile de muncitori naveligti
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ferindu-le un minimum de se-
curitate In traficul intens din
orag) iar dacd Intrebi de cicio-
cros estl trimis s& afll vesli
fa Consliiul judetean al Orga-
nizajlei pionieriior sau ia Co-
mitetul judetean U.T.C. Mo-
tivul » lesne de ghicit: exists
o s/abd preocupare din
C.JEF.S. Clul In ce priveste
competitiile de ciclocros. Cu
alte cuvinte, «Cicloturism —
dal Ciclocros...

— P#i... nu avern o traditie
In acest domeniu, ne rispunde
tovardsul Gh. Rusu. Dar ne
vom strédul sid-l facem Ince-
putul. Va rugdm si poftiti din
nou pe ia nol anul villor. Spe-
rdm sd vé putem da cifre eioc-
venle despre cresierea numd-
rulul de practicanfi al ciclo-
crosulul.

promisiuni clujene

FRUMOASELE
TRADITIL..

Despre turismul de mase
din judeful Cluj am stal de
vorbd cu Virgil Daniis, seful
comisiei sport-turism din Con-
siliul judetean al sindicatelor.
Venise s& urmareascd desfa-
surarea concursurilor de arlen-
tare turistica.

— Exists, la nol, tradifil fru-
moase In privinfa drumetiilor,
la 8firsit de sdptdmind. Aici, la
Faget, mit de clufeni vin In fie-
care duminicd sd-gi pelreacd
clteva ceasuri In aer liber.

.

vin cu biciclela la serviciu.
Din cind In cind, se organi-
zeazd concursurl de viterd cu
biciclete de oras. In acest an
s-a organizal turul judefului
Cluj cu asemenea lip de bici-
clete. Ce-i drepl, judelul Cluj
a gdzduit multe competifii re-
publicane de ciclism, faptul
avind o influentd bineficatoare
fn sporirea numdrutul lubito-
rilor sportulul cu pedale. Dar
numal atit nu e de-ajuns. In
capitala judefulul bicicletsle
sint rare (municipalitatea clu-
jeand n-a fcut mal nimic pen-
tru a-i Incuraja pe bicicligti, o-

Spuneam /a Inceputul aces-
tui articol cd judeful Cluf nu
are toale elementels pentru a
fi un jude{ al turismului §i al-
pinismului. H&rnicia §i dra-
gostea peniru sport a clujeni-
lor a suplinit Ins& aceste lip-
surl. Azl, judeful Cluj se poate
mindri cu turismul de masd §i
competitional, lar dacd In ce
privegte cicloturismul i ciclo-
crosul organizatorii sint Inca
uneori In domenlul promisiu-
nilor, sintem siguri ci g/ aces-
te promisiuni vor devenl fapte.

Sever NORAN

1. Gheucd si Paula Chiurlea, pe linia de sosire
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AMICII DRUMETIEI

Ideea de drumetie la noi este veche, de cind
locuiesc oamenii pe aceste meleaguri. Practicaté
singurd ori imbinatd cu alte forme de activitate,
ca pdstoritul si vindtoarea, cu comertul si nevoia
de cunoastere, drumetia a fost gustatd si pentru
cd frumusetea plaiurilor noastre si ospitalitatea
recunoscutd a poporului nostru indeamnd la o-
ceasta. Reinnoitd mereu si adusd pind la noi prin
fapta si prin slovd scrisd de Calistrat Hogas, Badea
Cirtan, Vasile Alecsandri, Mihai Haret, Bucura
Dumbravd, Mihail Sadoveanu si altii, drumetia o
fost apreciatd §i ca mijloc de educatie patrioticd.
Pretuitd pentru infuzia de sdndtate care o aducea,
pentru cd miscarea se petrece in aer liber, drumetia
rdmdsese neglijatd in ultimul timp, datoritd mij-
loacelor mecanice care au tendinto sd-I indepdr-
teze pe omul modern de la activitdti care-i sint
necesare din punct de vedere fiziologic.

latd insd cd Hotdrirea Plenarei C.C. al P.C.R.
cu privire la dezvoltares continud a educatiei
fizice §i sportului, aducind un suflu nou pentru
intreaga miscare sportivd, a trasat ca sarcind §i
repunerea in drepturi, in special pentru tineret, a
activitdtilor desfdasurate in aer liber, a excursiilor
§i a drumetiilor. Pentru aplicarea in practicd a
acestor indicatii pretioase Consiliul National pentru
Educatie Fizicd §i Sport a luat mdsuri concrete de
o amplifica unele actiuni folosite pind acum si
pentru a promova noi forme de turism activ. Astfel,
actiunile «Tineri, sd ne cunoastem patria socia-
listd I», «Floareo de colt», «Pionieri pe cdrdrile
patriein, «Floarea prieteniei» sau «Roza vinturi-
lor» vor cunoaste un nou avint, iar pentru o mai
largd diversificare §i cuprindere a unui numdr mai
mare de participanti, s-a hotdrit initierea unei noi
actiuni de masd intitulata sugestiv «Amicii dru-
metieir. In baza acestor indicatii, Federatia Romd-
nd de Turism-Alpinism si-a alcdtuit un plan de
mdsuri propriu, in care un loc important il are
preocuparea pentru transpunereg in viald a acestor
hotdriri i angrenareo tuturor factorilor care pot
$i trebuie sd contribuie la dezvoltarea turismului
activ, organizat.

Aceste mdsuri, care vin sd invioreze activitatea
de turism-sportiv §i creeazd premisele dezvoltdrii
continue a gustului pentru miscare in aer liber,
pentru drumetie, pentru activitdti in mijlocul na-
turii, s-au concretizat — printre altele — i prin-
tr-un «Regulament si Norme» pentru obtinerea
insignei «Amicii drumetiein — aprobat de con-
ducerea miscdrii noastre sportive.

latd, pe scurt, citeva amdnunte despre aceste
documente pentru toti doritorii de a cuceri acest
mic dar sugestiv insemn.

Scopul urmdrit este angrenarea maselor largi
in practicarea turismului activ, pentru mentinerea
§i dezvoltarea sdndtdtii, ridicarea capacitdtii de
muncd, cunoasterea frumusetilor naturale ale
patriei, a trecutului sdu glorios, a mdretelor reoli-
zdri actuale, pentru recreere.

Lo aceastd actiune pot lua parte toti doritorii,
indiferent de virstd, sex, preocupdri profesionale,
sau domiciliu.

In «norme» este precizat cd pentru obtinerea
insignei «Amicii drumetiei» amatorii trebuie sd
participe activ la minimum sase actiuni turistice
§i sd viziteze un numdr de cel putin 24 obiective
turistice in decursul unui on.

Regulamentul pentru obtinerea insignei «Amicii
drumetiei» prevede in continuare o serie de preci-
zdri pentru o ldmuri aspirantii asupra «actiunilor
turistice» §i asupra «obiectivelor turistice» de
vizitot. Astfel, se considerd «actiuni» de turism
activ participarea la:

— drumetii (mers pe jos la, sau intre obiective

turistice);

— deplasdri in scopuri turistice (atingerea de
obiective turistice cu ciclo, moto, auto, tren,
nautic, hipo etc.);

— concursurile de orientare turisticd;

— excursiile (organizate de grupuri indepen-
dente sau agentii specializate);

— actiuni diverse (tabere cu corturi, marcaje
turistice, salvamont, marsuri turistice, re-
faceri de amenajdri turistice, crosuri pe
schi).

Participarea la actiuni se poate face individual,
cu familia, cu prietenii, cu colegii, in colective
mari etc.

Se considerd «obiective» turistice:

— cabanele (nu se iau in consideratie cabanele
pind la care ajunge direct un mijloc de transport
mecanic: tren, auto, telecabind, teleferic);

— muzeele;

— expozitiile (cele cu caracter judetean, na-
tional sau international);

— monumente istorice;

— punctele de interes turistic {din statiunile de
odihnd, rezervatii etc).

Lista obiectivelor se intocmeste pentru fiecare

judet de cétre Comisia judeteand de turism-alpi-
nism a FRTA, cu consulturea BTT, OJT, Salvamont.

Inscrierile se fac in fiecare an intre 15—30
septembrie prin clubul sau asociatia sportivd la
Comisia judeteand de turism-alpinism de la sediul
C.J.E.F.S. Solicitindu-se contra sumei de cinci lei
un carnet, candidatul primegte talonul de evident
iar brevetul (detasabil de la carnet) rdmine la
comisie un an de zile pind la indeplinirea normelor.
(Talonul neprezentat dupd un an de zile — intre
1—15 septembrie — de la primire isi pierde
volabilitatea).

Participarea la actiuni sau la obiective va fi
consemnatd in carnet si vizatd de sectia pe ramurd
de sport din asociatii §i cluburi sportive, cercuri
de turism, scoald, facuitate, unitate militard, or-
ganizatii de tineret, pionieri, institutii (muzee,
case de culturd, statiuni de odihnd etc.), organi-
zatii de turism (BTT, OJT etc.), juriile de concursuri
de orientare, campinguri, cabane.

Dupéd trecerea perioadei de un an, pentru inde-
plinirea normeior, carnetul (talonul cu vizele)
este prezentat (prin clubul sau asociatia sportivd)
comisiei judetene de turism-alpinism, pentru evi-
dentd §i control; participantul primeste in schimb
— in mod gratuit — brevetul si insigna «Amicii
drumetiei» pe anul respectiv. Cei care ou inde-
plinit normele si au obtinut brevetele si insignele
trei ani consecutiv au dreptul ca, in urmg unei
examindri din partea Comisiei judetene de turism-
alpinism, sd pri g titlul i ec I de «in-
structor de turism».

Pentru realizarea acestei actiuni s-au luat $i se
vor lua in continuare o serie de mdsuri. Printre
altele, vor fi intdrite comisiile judetene de turism-
alpinism existente §i se vor infiinta comisii de
specialitate pe lingd toate consiliile judetene care
nu au avut pind acum. Insignele vor avea in fiecare
an alt element sugestiv, pdstrindu-se numai «mo-
tivuly cu inscriptia «Amicii drumetiei» si «anul...»
De asemenea, se vor acorda stimulente pentru
organizatorii cei mai buni. In acest scop, F.R.T.A.
va organiza anual o intilnire centralizatd cu re-
prezentantii cei mai activi ai acestor actiuni.

Acordindu-se incredere deplind posibilitdtilor
de organizare la nivelul sectiilor §i cercurilor de
turism a asociatiilor §i cluburilor sportive, a comi-
siilor judetene ale F.R.T.A., acordindu-se de ase-
menea deplind incredere si aspiratiilor celor care
vor sd indeplineascd cerintele (intelegind ideea
si nu cdutind posibilitatea de @ eluda sau usura
niste norme si asa destul de usor de realizat) se
incearcd a se promova ideea de miscare in aer
liber, de drumetie, de turism activ, de cunoastere
a unor obiective, a unor realizdri din patria noos-
trd.

Prof. Mircea MIHAILESCU
Secretar general al Federatiei Roméne
de Turism-Alpinism
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CTREPA

tele la satelitii artificiali cu destinagie
meteorologica.

i iatd c astfel aerostatul §i racheta,
cele mai vechi §i totodati cele mai noi
vehicule aeriene, pot servi impreuna
pentru descifrarea tainelor atmosfere:
marilor inilgimi.

Publicagiile de specialitate arati a
in S.U.A. a fost proiectat un balon cu
o capacitate de 1 700 000 m?* gaz, pre-
vazut cu cabini ermetizati §i aparatura
stiingifici, capabil si ridice un echipa,
de patru oameni la altitudinea de
40—45 km, deci practic in Cosmos.
Se va putea studia astfel comportarea
indelungatd a fiingelor vii in conditiile
cosmice, fari lansarea de rachete atit
de costisitoare.

Fird a mai vorbi de aceasti datd
despre dirijabile, mengionim totusi G
pentru transportul aerian foarte eco-
nomic ar putea fi utilizate §i aerostatele
de diverse mirimi, legate intre ele si
traccate de un dirijabil relativ mic
insd cu un sistem puternic de propulsie,
formindu-se astfel un original tren
aerian.

Pentru stimularea sportului cu aeros-
tace, a fost instituitd, ind in anul 1905,
cupa Gordon Bennet (existentd $i pen-
tru avioane), ale direi intreceri au
fost intrerupte in anul 1939 (la a
27-a editie), din cauza izbucnirii riz-
boiului. Asemenea concursuri au in-
ceput din nou si apari. Astfel, in pri-
mivara acestui an, la Albuquerque,
in New Mexico (S.U.A)) a avut loc un
concurs internagional de aerostate au
aer cald, unde pe primele trei locuri
s-au plasat sportivi americani, locul
patru fiind ocupat de un sportiv sue-
dez lar in R.F.G., in plini iarni, in
localitatea montani Oberstdorf, s-a des-
fisurat un concurs de baloane cu gaz
usor, unde pe locul | s-a plasac Frank
Schulz, la bordul aparatului D-«Ergee
lll». Pentru a spectacolul sportiv si
fie cit mai plicut, decolarea aparatelor
s-a facut intr-o zi cind un public nume-
ros venise s3 asiste la siriturile schio-
rilor de pe trambulina terenului spor-
tiv lingd care erau gazduite cele noud
baloane. Echipajele au putut decola nu-
mai dupd ce au indepirtat de pe sfe-
rele plastice stratul gros de zipadi yi
gheatd. Totusi nu au fost accidente.

Toate acestea arati c intr-adevar
vechile baloane libere reintineresc.

Ing. loan SALAGEANU

.' e “‘i. i
Jn zbor peste impiritia de zapadi a
\ipilor. :

Aerostierii fac ultimele pregitiri inaintea
iscensiunii.

L

CONCLUZII LA O FINALA AEROMODELISTICA

A4

Finala Campionatului national de aeromodele captive
din acest an s-a desfasurat la Constanta. Alegerea locului
a fost facutd tinindu-se seama de doud considerente
mai intii s-a apreciat cd fiind in plin sezon estival, la
Constanta isi petrec vacanta numerosi tineri din toat:
colturile tdrii, oameni ai muncii veniti la odihnd iar un
spectacol aeromodelistic de mare anvergurd nu puteq
decit sd facd o bund propagandd pentru acest sport;
in al doilea rind a vrut sd se onareze deschiderea noului
Complex sportiv al pionierilor printr-o competitie repu-
blicand.

inainte de a vorbi despre concursul propriu-zis, am vrea
sd spunem cd dacd cel de-al doilea considerent a fost bine
venit — Complexul sportiv al pionierilor, construit prin
eforturile organelor locale, raspunde tuturor exigentelor,
are trei piste pentru modelism, care corespund regula-
mentelor internationale — primul obiectiv n-a fost atins
nici pe departe. Competitia s-a desfdsurat intr-un deplin
anonimat §i aceasta pentru cd din partea Consiliului
judetean pentru Educatie Fizicd si Sport Constanta nu s-a
luat nici un fel de mdsurd pentru popularizarea ei. Mai
mult, nici mdcar la festivitatea de deschidere, sau la cea
de inchidere nu a participat nimeni din partea forurilor
locale. Pe bund dreptate, sportivii venifi din indepdrtate
colturi de tard se intrebau: oare la Constanta modelismul
nu face si el parte din familia sporturilor ?

Citeva probleme legate de desfdsurarea intrecerilor.

Finala acestei a 25-a editii a Campionatului national de
captive a angrenat in intreceri marea majoritate a vir-
furilor sportive, la care s-au aldturat un numdr apreciabil
de tineri, de juniori. Ei au adus la intreceri o adevdrata
flotd de aparate de zburat, modele impresionant si bine
lucrate, finisate pind la perfectiune, ceea ce dovedeste
cd specializarea constructorilor este in continud crestere.
S-au putut veden aparate care ar constitui vedete la orice
competitie internationald.

$i totusi. Cu mici exceptii, rezultotele obtinute au fost
in general mediocre, mult sub valoarea celor inregistrate
pe plan mondial. Numerogi participanti, unii chiar cu mai
veche activitate, nici n-au reusit sd se claseze. De pildd,
la vitexd 2.5 ecme, juniori, nu s-au clasat decit doi con-
curenti, la vitezd 10 cme, seniori, de asemenea, la curse,
juniori, numai doud echipaje etc. Daar la curse seniori,
a fost depdsitd vechea performantd: echipajul format din
fratii Petre si $tefan Horvath, de la Sanitarul-Deva, a
realizat un timp record de 5 min. 01 sec. (peste 100 km).

Care sint cauzele evolutiei sub asteptdri a construc-
torilor de captive?

in primul rind faptul este o urmare a crizei acute de
motorase, prin care trecem. Motoarele existente sint in
general uzate si nu mai dou randamentul cuvenit iar toate
eforturile federatiei de a rezolva aceastd situatie prin
importarea unor motorage de performantd corespunzdtoare
au rdmas infructuoase. In prezent avem in atentie organi-
zarea unui atelier al Centrului experimental de modelism
din Bucuresti, atelier in cadrul cdruia sa punem la punct
construirea unor motorase proiectate de aeromodelistii
nostri. Tot din aceastd cauzd, a lipsei de motoare, aero-
madelistii care au reugit sd-si procure pe cont propriu
asemenea piese delicate §i scumpe nu s-au antrenat cu ele
suficient, in ideea de a le prelungi cit mai mult viata.

O altd cauzd ar fi aceea cd in multe asociatii sportive
aceasta disciplind continud sd fiingteze incd pe postul de
«cenusdreasds printre celelalte sporturi. Nu numai cd
acesti tineri nu sint suficient intelesi si ajutati dar pe scard
judeteand competitiile sint rare, anemice si ele nu consti-
tuie un stimulent si un prilej de selectie a celor mai buni
pentru concursurile de nivel republican. Acolo unde ase-
menea concursuri se tin totusi, meritul este al unor entu-
ziagti instructori care sacrificd totul pentru aceastd fru-
moasd pasiune. Asemenea exemple pot fi citate: este
cazul lui Gheorghe Barbu la Cimpia Turzii, Silvestru
Morariu la Suceava, Otto Hints la Tg. Mures, fratii Horvath
la Hunedoara si altii. Credem cd organele sportive locale,
in colaborare cu ceilalti factori insdrcinati cu organizarea
si indrumarea acestor sporturi, pot si trebuie sd facd mai
mult pentru ca ele sd se ridice la nivelul cerut de recenta
Hotdrire a Plenarei C.C. al P.C.R. cu privire la dezvoltarea
continud a miscdrii sportive in tara noastrd.

CLASAMENT

Vitezk 2,S cmc, seniori: 1) Stefan Purice (Grivita Rosie
Buc.) 195 kmyor#; 2) Alexandru Csomo (Plastica-Oradea)
182 krmyord; 3) Elvim Purice (Grivita Rosgie, Buc.) 180 kny
ord. Junilari: 1) Gh. Hap luc (Stéruinta—Suceava), cam-
pion sl In anul trecut, 135 kmyork; 2) Nicolae Deac (Cimen-
tul-Turda) 98 kmyord.

Vitezd 8 cmc, seniori: 1) Stefan Purice, 213 knyoré;
2) Serban Gardon (Metalul-Tirgoviste) 200 kmyor&; 3) Sil-
vestru Morariu (Stiruinta-Suceava) 187 km/oré.

Vitezd 18 cmc, seniori: 1) Gh. Dan (Grivita Rogie Buc.)
189 kmyjor#; 2) Silvestru Morariu, 130 knyora.

Curse: seniori: Petre Horvath — Stefan Horvath (Sani-
tarul-Deva) 5 min. 01 sec.

Curse, junlori: Antal Nagy — Carol Toth (Plastica—Ora-
dea) 5 min. 28 sec.

Acrobatle, seniori: 1) Gearge Craioveanu (Grivita Ro-
sie Buc.), al 30-lea titlu de campion din cariera sa sportiva;
2) Mihal Muscé (Tehnofrig—Cluj); 3) Constantin Apava-
loaie (Aripile—Brasov).

Acrobatie, juniori: Viliam Kato (Sanitarul-Deva); 2)

1. Campionii probel de «lupte», juniarii Viliam
Koto i Alexandru Pitrut

2 C . iia hati
¥
veanu.

Pilot: George Craio-

3. Echipa neobositului instructor Gheorghe Bas-
bu, maestru al sportului

Tivadar Babos (Cimentut-Turda); 3) Radu Singiorzan
(Dacia-Bistrita).

Lupte aeriene, seniori: 1) Gheorghe Csomo - Ale-
xandru Csomo (Plastica—Oradea); 2) Constantin Apiva-
loaie — Gheorghe Barcza (Aripile—Brasov); 3) Gheorghe
Barbu — Toma llea (Cimentul-Turda).

Lupte aeriena, |Juniori: Viliam Kato — Alexandru Patrut
(Sanitarul-Deva); 2) Cornel Agirlith — Liviu lonescu (Me-
talul-Tirgoviste); 3) Tivadar Babos — Zoltan losza (Cimen-

tul-Turda).

(<] fori: 1) Plastica~Oradea;
2) Sanitarul-Deva; 3) Grivita Roasgie Bucuresti; juniori:
1) Ci tul~-Turda; 2) Sanitarul-Deva; 3) Stiruinta-Su-
ceava.
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La 21 {ulie, 25 iulie, 8 august $i 10 august
a.c. au luat startul spre Marte aite patru
siatii automate Interplanetare sovietice:
Mars 4, Mars-5 Mars-6 5i Mara-1.

Potrivit comunicatelor de presdi, asta-
tiile vor continua studierea planetei Marte
si a spatiului perimartian Inceputd de sta-
fiile interplanetare Mars-2 si Mars-3 In
1971,

Asgadar, se dezvoltd si se completeaza

No# st Zf AV

siatlei si s-au desracut antenele), a fost

un interesant program spatial menit sa
imbog#iteascd informatiile stiintifice ale
omenirli asupra planetei Invecinate, Marte,
s furnizeze nol cunosgtinte axacte despre
natura Inconjurdtoare.

Cum anume se va proceda In acest
scop ?

Pentru a l&muri aceasta sint utile, deo-
camdatdi, clteva precizdri recapitulative
ale misiunilor Mars 'T1.

Mars-2 a fost primul automat spatial,
truit de pamt i, care a stabilit o
punte de leglturd intre Pamint 9i Marte,
largind din apropierea planetei de desti-
natie o capsul# care a atins solul martian.
Statia s-a plasat apoi pe o orbitd in jurul
planetel Marte. Misiunea a fost conjugati
cu aceea a statiei Mars-2 Lansarea sta-
tiei s-a fcut de la Baikonur, la 19 mal 1971,
orele 19,23 (ora Moscovei), cu rachetd de
tip Proton
Dupd ce a fost plasati pe orbitd circum-
terestrd intermediard, ultima treaptd a ra-
chetel purtitoare a scos statia pe tralec-
torie interplanetard, spre Marte, separa-
rea celor doudi obiecte ticindu-se Indatd
dupé Incetarea functiondrii motorului.
Conform programului, statia gi-a luat con-
figuratia de zbor (s-au rabatat panourile
solare, care fuseserd aldturate de corpul

1. Statia Mars-
3 In pozitie de
ambarcare, aga
cum se afli sub
coafa de pro-
tectlie a rache-
tei purtitoara

2 Pe traliec-
torie, statlile
Mars capitd a-
ceastd confi-
guratie dupd ce
li s-au desficut
panourile sola-
re gl antenele.

orientatd gl stabilizats, astfel ca panou-
rile solare s# fie indreptate perpendicu-
lar pe razele Soarelui, iar antena directiva
«sd priveascds Pimintul.

Cu regularitate s-au efectuat sedinte
de legdturd, pentru determinarea parame-
trilor traiectoriei, controlul tehnic si de
pozitie, receptionarea datelor de la apara-
tura stiintificd si de mésurd instalatd la
bord si transmitarea de instructiunl. Pen-
tru realizarea traiectoriel stabilite, s-au
executat trei corectil, ultima ficindu-se
cu clteva ore inainte de a ajunge la desti-
natie; stajia primise din timp instructiuni
de actionare si pe baza acestora si a in-
tormatillor rezultate din mésuriitorile pro-
prii, la momentul stabilit, In mod auto-
mat, fird interventia statiilor tarestre, a
largat o capsuld relativ simpis, coniinind
o plachetd cu stema Uniunii Sovietice.
Capsula largatd a descris o traiectorie

guratiai de mars si efectuarea corectiilor
de drum s-au realizat ca i la mislunea
Mars-2 Statia s-a plasat pe orbitd cir-
rtiald la 2 d brie 1971; orbita
sa a fost stabilitd astfel, ca observatiile
satelitului s3 fie b 1 cu 1
ale satelitului Mars-2. S-a adoptat o orbitd
mai alungitd, cu pericentrul de asemenea
destul de apropiat (1500 km) si radio-
vizibil din statia cosmicd de urmdrire din
Crimeea, iar apocentrul mal Indepdartat
(124 000 km), pentru cercetiri globale ale
planetei si misur#tori ale cimpurilor sale
fizice (gravitational, magnetic, electric)
si a interferentelor sau modificérilor a-
cestora ca urmare a interactiunii cu ra-
diatlile cosmice gl solare; perioada de re-
volutie, 11 zile. Dup3 cea de-a trela co-
rectie de zbor, statia a largat aparatul de
debarcare; separarea s-a produs la 2 de-
cembrie orele 12.14. Mai Inainte de a-
ta, traiectoria statiei fi determi-

cosmicd balistic de coliziune cu planeta,
dup3 o prealabild actionare a motorului
propriu pentru realizarea acestei tralec-
torii, respectiv pentru devierea de la tra-
iectoria statiei, In sensul apropierii de
Marte. Contactul cu solul a fost dur,
capsula nefiind Inzestratd cu mijloace de
frinare activi.

Dup# largarea dei, statia a tat
o noud manevrd, apropiindu-se pind la
1380 km de Marte, punct in care a fost
actlonat matorul de frinare. La 28 nolem-
brie 1971 siatia Mars-2 s-a inscris pe
orbitd de satelit artificial al planetei Marte
la 1 380/25 000 km, cu perioada de 18 ore
si Inclinarea de ", survolind aatfel
intreaga regiune ecuatoriald si tropicald
a planetei, cu un ciclu de revenire deasu-
pra acelaiagi zone la fiecare patru zile.
Caracteristicile orbitei au fost stabilite
(si realizate) in asa fel incit satelitul sa
fie radiovizibil din statia principald de
urmirire a obiectelor cosmice de la Eupa-
toria (Crimeea) In partea pericentrului,
cind deci se afla cel mai aproape de su-
pratata pl. tel, putind tr ite atuncl,
la timpul real, informatli stiintifice, inclu-
siv imagini T.V.

La sfirgitul lui noiembrie depiértarea
dintre Terra si Marte era de 135 mili-
oane km; In momentul satelizlirii statiei
se Impliniserd 192 zile de zbor interplane-
tar gl fuseserd parcursi 470 milioane km
pe o0 semielipsd tangent3 la orbitele celor
doud planete.

Lansarea staflel Mars-3 s-a ficul la
28 mai 197t orele 18,26 (ora Moscovel),
cind Mars-2 iesise din sfera de actiune
gravitati |5 a Pamintului, se plasase
pe orbith heliocentricd spre Marte si se
indepirtase de Terra la aproximativ 2,5 mi-
lioane km (dupd dous zile avea si fie
lansath si Mariner-9). Dobindirea confi-

nati cu precizie si ordinatorul de bord

datele pentru acti In ve-
derea satelizdrii. Operatia de pregitire a
detasdrii corpului de debarcare si largarea
acestuia s-au ficut cind statia se afia In
afara radiovizibilititli directe din statille
terestre de urmdrire, incit nu exista posi-
bilitatea de telecomand& La 80 mii km
de Marte, statia s-a orientat spre aceasta,
distanta flind evaluatd prin observarea,
In mod ){ t, printr-un tor optic,
a discului marfian; cind acesta s-a vizut
sub un unghi de 5 grade, respectiv cind
diametrul aparent al globului planetei s-a
incadrat In clmpul sesizorulul, a intrat In
functiune sistemul de astronavigatie iner-
tials, statia s-a orientat gi corpul de de-
barcare a fost largat. Dupd 15 minute a
fost conectat motorul de frinare. care a
asigurat trecerea aparatulul de debarcare
pe traiectoria de coliziune stabilits, astfel
ca descinderea sii se facd in Marea Si-

de suprafata martiand.

Este interesant c# In numai doud mi-
nute s-au e tat urmitoarele operatii
complexe: 1) expulzarea unei paragule
extractoare de frinare prin forta gazelor
unui cartus pirotehnic si reducerea pe
aceasti cale a vitezei de la 800 nmys la
260 mys: 2) desprinderea si indeplirtarea
coafel balistice, deplierea si punerea In
pozifie de lucru a antenei radioteiemetru-
lul, extragerea si deschiderea paragutei
principale. La orele 16.49.03 aparatul mai
avea de parcurs 25 m pind la sol si cidea
cu o vitezA de 50 m/s, astfel Inclt, dacé nu
s-ar mai fi intervenit, dupd o jumétate de
secundad s-ar fi produs coliziunea, cu vi-
teza de impact mentionat; 3) actionarea,
la comanda radioaltimetrului, a unui
sistem de retrorachete, dispuse in partea
inferioard pe toatd periteria corpului de
debarcare, ca la turnul de salvare a na-
velor In situatie de avarie la start. S-a
adoptat aceastd formuld pentru a se asl-
gura stabilitatea deplind a aparatului pe
timpul frindrii gazodinamice si pentru ca
jeturile de gaze si nu eradeze solul, res-
pactiv s nu madifice proprietatile fizico-
mecanice si chimice ale rocilor din ime-
diata vecindtate a aparatului debarcat;
aproape simultan cu conectarea instala-
tiei de propulsie, o ghilotind actionat
pirotehnic a tdiat suspantele voaluril pa-
ragutei, pentru a se preveni acaperirea
sondei sub calota acesteia, dupd aseza-
rea la sol; 4) dupd doud secunde de func-
tionare a sistemuiul de retrofuzee, apara-
tul cosmic a atins suprafata planetei,
socul de contact fiind absorbit mecanic;
capsula cu aparataj stiintific fusese Im-
bricatd Intr-un capitonaj usor, elastic re-
zistent, care a preluat socul fard a-l
transmite sondel; 5) desfacerea capitona-
jului si eliberarea sferei, stabilizarea a-
cesteia — ca o figurinid cu plumb la bazi —
gi imobilizarea sa prin pozitionarea cen-

meois. S-a actionat apoi asupra sist fui
de orientare-stabilizare, rotindu-se apara-
tul astfel Incltt s& pAtrundd In straturile
inalte ale atmosferei martiene cu partea
frontald spre inainte si sub un anumit
unghi de atac; corpul de debarcare a
dispus de o coafdl balistica, largabild, In
formé de pdalérie japonezd, care i-a servit
drept ecran termic pe timpul travers&ril

trului de masd In punctul de mai jos, apoi,
la o comandd mecanicd, dislocarea In
patru segmente a Invelisului sondei sfe-
rice si rabaterea acestora, ca niste petale,
pentru a se transforma in talpici de sus-
tinere si antene (ca la Luna-9).

La orele 16.50.35, dupd 90 sec. de la
amartizare, radioemititorul primei statii
aut te marfiene a Inceput s3d emitd

martiene. Durata zborului din tul
detagdrii aparatulul de debarcare de sta-
tie pind la inceputul frindrii efective aero-
dinamice: 4 ore si jumitate. La orele
18.44 a fost penetrati atmasfera, sub un
unghi apropiat de cel stabllit gi a Inceput
frinarea aerodi icl, cu tinerea sta-
bilitatii aparatulul datoritd formei acestuia
(profilulul s&u aerodinamic); parcursul
de frinare In atmosierd a durat 3 minute.

Incepind de la orele 14 planeta Marte
devenise radiovizibild de ia observatorul
din Crimeea. La oreie 16.47 aparatul cos-
mic se gésea la numai 70 km depdrtare

semnale; receptionate de satelitul Mars-3,
care o lansase, semnalele au fost re-
transmise spre Padmint si primite de statia
de sal din Crimeea. Din motive necunos-
cute, dupd 20 sec. emisia s-a intrerupt;
probabil sonda a fost rdsturnati de o
rafald de vint sau a fast acoperitd cu nisip
(la acea datd pe planetd nu mai bintuia
furtuna globald de nisip din noiembrie,
dar vintul avea Incd fortX locald). Semna-
lele primite reprezentau inceputul unui
cadru de imagine panaramicd T.V., care
nu a putut da informatiile utile.

Y/
5
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Constructia statiei a fost analoags cu
aceea a lui Mars-2, fiecare avind masa
de 4650 kg.

Statille Mars sint alcituite din doud
module: corpul orbital (partea princi-
pald, care se plaseazd pe orbit in jurul
lui Marte) si aparatul cosmic de debar-
care (statla automat3 martiand — AMC).
Corpul orbital are o structurs tubularX,
usoard, Inthritd prin insertla rerervoare-
lor statiei, acestea fiind integrate ca ele-
mente de rezistentd In structura respec-
tivd. Pe cadrul astfel constituit sint fixate:
un compartiment cu aparaturd, blocul
instalatiel de propuisie, doul i
mari cu bateriile solare (cu celule foto-
transformatoare din siliclu), un radiator
al sistemului activ de termoregiare (dispus
pe unul din panaurile solare, intre acesta
si corp), o antend refiector directivé gi
antene omnidirectionale. In sectiunea a-
paratelor se afli instrumente i echipa-
mente stiintifice de masurd, de actionare
si de asigurare, compartimentul fiind orga-
nizat, amenajat §i dotat astfel incit sa&
poath face o protectie corespunzétoare
tehnicii continute, pe timp Indelungat
{(6—7 luni de zbor cosmic pind la Marte
si alte minimum 3 luni de evolutie orbi-
tald In jurul planetei — In realitate statiile
Mars 'l au avut o existentd activd de
8 luni ca sateliti artificiali ai planetei
Marte).

Din complexul aparatelor gtiintifice de
bord ale statiilor Mars fac parte: doui
camere de fototeleviziune, cu tocala di-
ferith si cu rezolutie diferith — una cu
mare deschidere unghiulars, pentru ima-
gini globale, cealaltd cu cimp mic, pentru
detalii — spectrometre In infrarosu, radio-
metre In infrarosu, fotometre — In vizibil,
tn ultraviolet si infrarogu —, un magneto-
metru, iar pe Mars-3 gi un microscop sl
un aparat francez Sterea. Axele came-
relor de luat vederi si ale instrumentelor
destinate determindrii caracteristicilor pla-
netei la statiile din '71 au fost paraiele,
iar dispunerea lor s-a ticut In asa fel
ca In zona pericentrului satelitii 83 «pri-

&» tot timpul spre regi Survo-
lat&, de la o extremitate la cealaiti a discu-
{ui vizibil. Cu spectrometrels in intrarosu
s-au efectuat cercetdri de higrometrie.
Cu radiometrele In infrarosu s-au obtinut
date pentru Intocmirea unei hirli termice
a suprafetei planetei in zonele explorate.
Fotometrele in vizibil au servit la obser-
varea capacitilii de reflexie a suprafetei
planetei $i a atmosferai; cu fotametrul in
ultraviolet s-au facut determinri privind
densitatea atmosferei inailte gi continu-
tul s#u 'n axigen, hidrogen gi argon ato-
mic; fotometrele In infrarogu au fost uti-
lizate {a efectuarea de méasurdtorl pentru
studierea reliefului planetei prin misura-

rea cantitdtii de bioxid de carbon la linia
orizontului (la terminator). Magr

trele utilizate au fost instrumente cu inal-
td sensibilitate, apte s& Inregistreze in-
tensitatea clmpului magnetic dupd cale
trei componente principale ale acestuia.
Aparatul Stereo a servit la cercetarea din
spatiu simultan cu observarea de pe
Pimint a radiatiei corpusculare solare.
Radiotelescopul a fost utilizat la deter-
minarea radiatiei termice reflectante a
scoartei martiene pe lungimea de und3
de 34 cm, precum si pentru stabilirea
conductibilitatii electrice si temperaturii
solului Intr-un strat superficial de 30—
50 cm.

Alte aparate din statiile Mars sint desti-
nate special pentry efectuarea de misu-
riitori pe traseul cosmic pind la Marte:
pentru cercetarea fluxului de particule si
a caracteristicilor acest: (se m3 a
energia particulelor vintului solar gi com-
ponenta lor, precum si temperatura si vi-
teza diteritelor te ale pl i
solare); pentru determinarea concentra-
tiei de electroni In spatiul interplanetar
(prin studierea modului de propagare a
undelor radio emise de la bord pe doud
frecvente coerente) etc.

La exteriorul statiei sint amplasate in-
strumentele optico-electronice ale siste-
mului astroinertial de arientare-stabilizare
(captori solari, stelari — pentru vizarea
stelei Canopus i a planetei Marte). Sta-
tia are la bord, pentru dirijarea sa, auto-
noma si prin telecomandd, un calculator
electronic cifric, In legdturd cu sistemul
de arientare, respectiv cu o platformi
girostahbilizatd gi cu instalatia reactivii de
executie a comenrilor de orientare-stabi-
lizare.

O constructie originald are sonda de
debarcare (AMC) — aparat cosmic auto-
nom, profilat gi echipat In mod corespun-
rétor pantru a traversa mediul atmosferic
dupé o anumith traiectorie si a-gi reduce
viteza, de ia circa 6 km/s la 10— 12 m/sec,
astfel ca In final s34 descindi lin pe su-
prafata planetei Marte. Sonda statlei
Mars-3 a constat dintr-un tei cu

stabilizarea aparatulul dupd separarea de
statie. Un conteiner de formi toricl (ase-
manétor unui colac de salvare), continind
sistemul de paragutare, a fost amplasat
pe sonda sfericd, In partea motorului, fixa-
rea facindu-se cu o band3 elastic: in
conteiner s-au aflat, pliate, dous parasu-
te — una extractoare-stabilizatoare, cea-
laltd principal&; micropropulsorul rachet3
cu pulbere destinat scoaterli din contei-
ner a parasutei extractoare a fost actio-
nat la comanda unui accelerometru, reglat
s dea semnal la o anumitd valoare a
acceleratiei la frinarea caderii libere In
atmosfers. In faza imediat anterioard amar-
tizdrii, la Indi{imea de 20—30 metri, la
da radioaltimetrului, a fost actio-

nat un mic motar-rachets care a rupt le-
gatura cu parasuta principald si a inde-
partat-o de capsuld, cu clteva fractiuni
de secundd inainte de a se fi pus in func-
tiune sistemul de propulsie retroactivad
pentru debarcarea lind. Pe canteiner s-au
dispus: un cartus pirotehnic micromotor
rachetd, pentru expulzarea parasutei
extractoare, instalatia reactivd (cu un co-
lier de ajutaje cu jeturi de azot, dispuse
deasupra torului cu parasute) pentru de-
barcarea lind si un alt cartus pirotehnic
pentru inl3turarea parasutei principale;
conteinerul a servit drept suport si pen-
tru antena radioaltimetrului utilizat pen-
tru controlul caboririi, antenele sistemu-
lui radiotehnic pentru legitura cu statia
pe timpul zborului independent pin la
sol (in vederea comunicrii datelor gtiin-
tifice si tehnice, despre starea aparatului)
si aparataj stiintific si de mAsurd destinat
numal pentru sondajul atmosferic. In
corpul sferic etans care a descins pe
solul martian (protejat cum s-a mentio-
nat) s-au aflat aparatura sistemului auto-
nom de dirijare, complexul radiotehnic
¢i de telemetrare a datelor, blocul de
instrumente stiintifice (inclusiv o camera
de fototeleviziune, In tureld), elemente
ale sistemului propriu de termoreglare si
o haterie de acumulatori. Din conteiner,
o datd cu desfacerea petalelor de pro-
tectie si de sprijin, au iegit in afard si
tenele cict lui radiotehnic, precum

aparate dispus Intr-un corp lenticular.
Un corp frontal, largabil, a servit drept
scut termic protector la reintrare, reali-
zind totodats o frinare aerodinamici efi-
cients pe traiectoria de coborire. In partea
opusd scutului termic era amplasat un
motor-rachetsd cu combustibil solid, pen-
tru trecerea aparatului casmic, dup3 se-
pararea de statie, de pe traiectoria de
survol, pe care o urma aceasta, pe tra-
iectoria de coliziune cu punctul de c&-
dere Intr-o zond stabilith prin program
{0 rond largé, dat fiind premiera misiunii,
respectiv cunosgtinte putine despre com-
portarea tehnicii In asemenea conditii de
utilizare). S-au prevdzut si agregate ale
sistemulul autonom de dirijare pentru

si instrumente de mdasurd cu sesizori de
contact cu mediul exterior, actionate prin
mecanisme corespunzitoare; s-au pre-
va3zut elemente 'sensibile (traductoare)
ale sistemuliui radiotelemetric pentru cu-
noasterea pazitiei reale, dup3 debarcare,
a antenelor 9i sesizoarelor exterioare res-
pective. In blocul cu aparataj stiintific de
masurd din capsula debarcatd pe Marte
s-au dispus: instalatia de fotateleviziune,
instrumente pentru Inregistrarea tempe-
raturii si presiunii, un spectrometru de
masd pentru analiza chimic3 a atmosferei
la sol, un aerometru si un palpator pentru
.tudierea proprietatilor fizico-mecanice
si a structurii chimice a scoariei martiene
pe locul de debarcare. Termoreglarea
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c inerului pe Marte s-a realizat In
sistem activ gi pasiv, folosindu-se ecrane
lermoizolante gi cu pereti dubli vidati si
un sistem de evacuare a clidurii prin ra-
diatie, cu suprafete reglabile, in functie
de temperatura fluldului de lucru (un gaz
inert) din interior — sistem jaluzele; s-a
mai prevazut un generator radioizotopic
pentru mentinerea temperaturii la valori
optimale functiondrii instalatiilor si apara-
tajului sondei.

latd agadar ce nivel inalt de complexi-
tate, de organizare si de dotare au sta-
tiile interplanetare Mars

De acord cu aceasta, si programul expe-
rientelor se prezinti la o cotd Inaltid. De
aceea specialistii asteaptd cu interes si
dorintd de reusitd desfdsurarea sa.

ing D. ANDREESCU

IULIE

11 iulie. MOLNIA-2.
Satelit de legdturd, inzes-
trat cu aparaturd de re-
translatie care asigurd lu-
crul in diapazon de unde
centimetrice, destinat pen-
tru exploatarea sistemului
de telecomunicafii indepdr-
‘tate (radio. televiziune, te-
lefon, telegraf) pe intregul
teritoriu sovietic. S-a plasat
pe o orbitd cu perigeul in
emisfera sudicd la 480 knt.
apogeul la 39 280 km, pe-
rioada de revolutie de 11 ore
45 min i inclinarea de
653 grade.

21 iulie. MARSH. Sta-
tie automatd interplanetard,
lansatd spre Marte. Pentru
lansare s-a folosit metoda
plasdrii temporare a rache-
tei cosmice purtdtoare pe
orbitd de satelit artificial
al Pdamintului.

25 julie. MARS-S. 4
doua stafie automatd inter-
planetard sovieticd lansatd
spre Marte. Constructia a-
paratului este analoagd cu
aceea a statiei pereche,
de asemenea, metoda de
lansare. Programul inves-
tigatiei interplunetare si de
explorare a planetei inclu-
de operatii conjugate, cu
ambele statii.

25 iulie. COSMOS-577.
Avea la prima orbitd: de-
pdrtarea la perigeu-apogeu,
209312 km. perioada de
revolutie de 89.5 minute,
iar inclinarea de 65.4 grade.

28 iulie. APOLLO-
SKYLAB. Un nou echipaj,
pe statia orbitald Skylab:
Alan Bean — Owen Gariott
— Jack Lousma. Durata
previzutd a sejurului spa-
tial: 59 zile.




CAMPIONATUL

MOTORETELOR

ROMANESTI
POATE DEVENI
O COMPETITIE

POPULARA

Ajuns la a treia editie, Cam-
pionatul republican de regu-
laritate §i rezistenta rezervat
motoretelor rominesti a intrat
in tradigia activitigii sportului
cu motor. Competitia, deschisd
alergitorilor legitimati si ince-
patori, isi dovedeste viabilita-
tea de la un an la altul. Astfel,
de la 37 de concurenti pre-
zenti la startul editiei ante
rioare, numirul participantilor
la prima fazi a actualului raliu
al micilor magini s-a mirict la
peste 60. Acestia gi-au disputat
intiietatea pe drumuri alese in
jurul orasului Tg. Jiu, unde au
avut loc pledirile si sosirile in
cele trei zile de concurs.

Tinind seama &G printre can-
curenti se aflau §i muly ince-
patori (orasele Sibiu, Ploiesti,
Municipiul Gheorghe Gheor-
ghiu-Dej inscriind pe foile de
arbicraj tineri nelegitimati) care
au participat pe masini proprii,
federagia de specialitate a alcs
un traseu adecvat nivelului pre-
gitirii debutangilor intr-o ase-

cunostintele mecanice, sa veri-
fice calititile motoretelor si si
vadi noi locuri pitoresti. Ascul-
tindu-i, ne intrebam dad raliul
micilor masini indigene poate
sau nu si devini un mijloc de
atragere a ¢it mai mulgi pose-
sori de motorete intr-o acti-
vitate organizatd, de naturd sa-
stimuleze pe iubitorii drume-
tiei pe doud roti, si se intreacd
intr-un concurs de indeminare,
rezistengd §i regularitate. Spe-
cialigtii prezenti la Tg. Jiu au
fost de parere, in unanimitate,
& acest lucru este realizabil,
iar secretarul general al fede-
ratiei de specialitate, Georgiu
Mormocea, ne spunea ¢ se fac
eforturi pentru a acest campio-
nat s3 aibd un caracter popular.
«Anul acesta federatia a supor-
tat masa §i cazarea concurengi-
lor si a pus la dispozifia sporti
vilor echipament de protectie
pentru vreme nefavorabild. Ne
gindim si.. umbldm gi pe la
regulament, si alcituim clasa-
mente separate pentru avan-

sportive am observat o evi-
denti diferentd de valoare intre
concurengi. Sugerez federatiei
ideea de a modifica regulamen-
tul, in sensul ci sportivii con-
sacragi si fie despirgiti de cei
incepatori. Uzina noastri poate
executa pentru primii masini
speciale, mai competitive. Fap-
tul & faza finald a campiona-
tului se va desfisura in organi-
zarea asociatiei noastre spor-
tive ne obligd fireste si luim
masuri, in asa fel ca raliul mo-,
toretelor si anoreze prestigiul
uzinei constructoare»
Intr-adevar, o firma care se
respectdi pregiteste surprize
plicute pentru marea masi a
cumpiritorilor. Se stie ¢3, in
ultima vreme, s-a mirit con-
siderbil numirul cetdgenilor
de diferite virste §i profesii
care solicita motoreta Mobra,
atit pentru relaxare dupd orele
de mundi, cit si pentru rezol-
varea operativi a unor treburi
personale. De aceea, este bine
ci fabrica constructoare si in-

menea intrecere. Traseul pri-
mei pargi a campionatului a ma-
surat peste 500 km, dintre care
doar 25 la suti au fost drumuri
de categoria a |V-a, restul nu-
mai sosele asfaltate.
Discutind cu citiva dintre
concurentii care luau parte pen-
tru prima oari la un concurs de
rezistenta si regularitate, am
dedus ci acest gen de curse se
bucuri de popularitate in rin-
durile multor tineri §i virstaici.
De altfel, printre alergitori am
vazut §i o serie de oameni cu
parul incirungit, decanul de
virsta fiind localnicul Romulus
lon-Pirvu, in etate de 61 de
ani, un mare animator al spor-
tului cu motor in orasul Tg. Jiu.
Si tinerii i virstnicii yi-au ma-
nifestat aceeasi bucurie de a
putea practica sportul preferat,
intr-o competitie care le oferea
posibilitatea si-si imbogiteasca

sati §i incepitori. Credem, a
conchis secretarul federatiei,
c vom fi sprijini¢i de factorii
responsabili ca acest campionat
s3 aiba cit mai mulg adepti in
viitor, si devind un campionat
national cu o largi participare».

Opinia reprezentantilor uzi-
nei constructoare din Zirnesti
a fost exprimatd de inginerul
Doru Opindi, seful grupei de
proiectare a motoretei. aMo-
bra-Super 50» este o masinid
care intruneste calititile celor
mai reugite motorete din strii-
nitate. Fabrica noastrd §i intre-
prinderile colaboratoare se stra-
duiesc, printr-un efort colec-
tiv, si adud noi imbunatagiri
funcgionale motoretei. De a-
ceea, am §i venit s3 urmaresc
concursul, pentru a vedea la
fata locului cum se compord
Mobra in conditii de perfor-
mantd.  In privinga intrecerii

treprinderile colaboratoare sint
prezente la astfel de actgiuni
pentru a verifica calitatea pro-
duselor respective, intrucit, sa
recunoastem, Mobra mai are si
o serie de slibiciuni, indeosebi
la carburatie, amortizoare si
bobina de inductie. Ar mai fi
necesard insi existenta unei
unititi comerciale de speciali-
tate care si vindd participangi-
lor diferite piese de schimb, de
care au nevoie acuti alergitorii
in sitvagia intilnitd in raliurg
aparitia unor defectiuni meca-
nice.

Si acum, citeva aprecieri asu-
pra primei faze a actualului
campionat. Daci numirul spo-
rit de concurenti a bucurat pe
toati lumea, in schimb bilan-
tul nu este la fel de pozitiv in
privinga pregitirii masinilor
pentru concurs. Inc din prima
zi s-a inregistrat un numar sur-
prinzitor de abandonuri (14),
datorite fie unor defecgiuni teh-
nice, fie lipsei de masuri pentru
a remedia in timp util diversele
«pene». Mai grav ni se pare
faptul ci alergitori experimen-
tati de la mai multe sectii de
performanti din tari au primit
puncte de penalizare pentru
c nu au avut asupra lor nici
micar o siguranti de lang, un
tub cu aer comprimar umflarea
rotilor, ca sa nu mai vorbim de
cabluri de comandi sau alte
piese de schimb necesare pen-
tru a preintimpina eventualele
intirzieri pe traseu. Ba, ma
mulit, unii motocicilisti nu au

citit nici regulamentul, neo-
prind prin unele puncte de
control sau nestiind & timpul
pierdut pe o portiune marcata
nu mai poate fi recuperat. In
aceasti situatie, pe un traseu
pe care sportivii experimentati
ar fi trebuit si-l parcurga acu
usurint3, doar 23 de alergirori,
care s-au pregitit cu seriozitate,
au riamas cu Q puncte penalizare,
iar din cele 12 echipe inscrise
pe foile de arbitraj, doar patru
s-au dovedit omogene, nefiind

penalizate.
Nu putem incheia fird a
aminti, micar in treacit, de

aportul adus la buna desfiyu-
rare a intrecerilor de citre co-
misia de specialitate a C.J.E.F.S.
Gorj 5i Inspectoratul de miligie
din localitate.

Rezultatele primei pirti
a campionatului: individual
— 1. P. Lucaci (Steagul rosu
Brasov) 0 p.p.. 2. |. lonescu
(St. r. Bv) O p.p., . T. Moasa
{(Sc. r. Bv) O p.p. Echipe — 1.
Steagul rosu Brasov | 0 p.p:,
2. Torpedo Zirnesti Il 0 p.p.,
3. Yointa Sibiu 0 p.p.

Concurengii  aflaji cu zero
puncte penalizare sau la egali-
tate de puncte au fost departa-
jati in clasamentele mentionate
printr-un circuit de vicezd. Ul-
tima parte a campionatului mo-
toretelor rominesti va avca
loc toamna aceasta pe un trascu
ales in jurul orasului Brasov.

Traian IOANITESCU
Foto: $t. CIOTLOS

1. Parcul de masini inaintea startului. 2. Plecarea in
circuitul de vitezi din centrul orasului Tg. Jiu. 3. Con-
curentul Penciu Gheorghe, la punctul de control tre-
cere, Cilnic. 4. Pe cirdri de munte, in etapa cea mai
dificild dintre Tetila 9i Baia de Fier.




CRONICA ALPINA

Cea de-a treia editie a cupei «<AUREL
IRIMIA» organizatid in memoria cunos-
cutului alpinist de la A.S. Armata Brasov,
a reunit in Piatra Craiului un numar mare
de participanti (prezenti si in vederea
campionatului republican). Pastrind tra-
ditia, In cadrul intilnirii, au fost urcate
numai trasee realizate in premiera de spor-
tivii sectiei, in Padina Popii, Cioringa si
Padina lui Calinet.

@ Tinen alpinisti si alpiniste de la sec-
tiile universitare Brasov, Timisoara, Cluj
si Bucuresti, precum si de la asociatiile
Torpedo Tohan, Dinamo Brasov, CFR
Petrosani, Rapid Oradea, Corvinul Hune-
doara, Sanatatea si Grivita Rosie Bucu-
resti s-au intilnit in Piatra Craiului cu oca-
zia primei etape a campionatului republi-
can. Cele mai dificile ascensiuni le-au
constituit traseele Lespezile Lirei, Sur-
plomba Hornului din Cioringa, Floarea de
Colt, toate de gradut 5 B.

® In luna iulie mai multi alpinisti din
Bucuresti printre care N. Moidovan, V.
Nicotaescu, N. Dini si R Slavoaca au
escaladat traseele Pasarea Phoenix — gr.
6 A, Surplomba Livezii — gr. 5 B si Mu-
chia Santinelei — gr. 4 A din noua regiune
alpind Valea Cheii din masivul Buila-Vin-
turarita. Aici existd pina in prezent 30 de
premiere, in toath gama de dificultati alpi-
ne, realizate de alpinistii de la IPGG
Bucuresti.

@ Traseul Sperantei—gr. 6 B, din
Peretele Vaii Albe (Bucegi), considerat
pentru cele 22 de lungimi de coarda, 400 m
diferentd de nivel si pasajele tehnice
dificile, drept cel mai greu traseu din {ara,
a fost urcat la 17 iulie de echipa N. Dini
si V. Nicolaescu in 17 ore de escalada.
Ascensiunea, pe prima juméatate a tra-
seului, s-a desfasurat greu, cu toatd vre-
mea buna de care au beneficiat, datorita
stincii incaA ude de la ploile cazute ante-
rior. De mentionat ca Nicolae Dini urca
pentru a treia oard traseul, care a fost
escaladat, de la premierd, doar de cinci
echipe.

® Alpinistii italieni si-au trecut in pal-
maresul tor ascensiunile in premierd de
iarna ale traseului Scoiatolli din Dolomiti
si a Pilierului Sudic din Lyskamm-Alpii
Valesieni.

® Expeditia austriacd condusi de En-
gelbert Neumair a urcat 40 de virfuri de
peste 5 000 de metri din Cordilliera Blanca
(Peru) si Cordilliera Chila, multe din ele
in premiera.

® Muntii din Iran desi nu ating cotele
vecinilor din Afganistan si Pakistan (Hin-
ducusi si Karakorum) sint totusi cerce-
tati pentru peretii masivi asemanaétori ca
altitudine si rocd cu cei din Alpi. (Virful
cel mai inalt al tarii este Demavand —
5671 m, urcat in 1972 si de alpinistii ro-
méni lon Coman si -Roland Welkens).
Ultima realizare de rasunet este cea a
unei expeditii poloneze in masivul Kuh-e-
Hazar (4 470 m) unde au urcat peretele
Djupar, de 800 metri diferentd de nivel.

o In anut 1975 alpinistele japoneze in-
tentioneazh s& atace virful Everest, 8 848
m, din Himalaia. Ar fi prima ascensiune
pur feminina a celui mai inalt"virf al lumii,

1. GHETIE

BREVIAR MOTO

o Una dintre cele mai vechi uzine de
motociclete, «Bayerische Motoren Werke
(BMW), a implinit anul acesta o jumitate
de secol de existent, imp in care a fabricat
500 de mii de vehicule cu dous gi trei roti.
Motocicletele BMW sint cunoscute in in-
treaga lume, ele ilustrindu-se mai ales in
intrecerile categoriei atas din campionatele
mondiale. La viitorul salon de motociclete,
uzina vest-germani va prezents o noud
magini echipatX cu un motor de 900 cmc,
carc furnizeazli 67 C.P. Solutia motorului:
2 cilindri «boxer, proceden pistrat cu
sfingenic de citre tehnicienii de la BMW,
de la infiintarea uzind @ pind azi.

e In citeva giri vestice, printre care i
Franta, vehiculele cu doud roti, propulsate
de motoare pini = 60 cmc, pot fi conduse
fird permis, de ciitre tinerii care au implinit
14 ani. Cum ins¥ accast} categorie de parti-
cipanti la trafic a dat nagtere, in ultima vre-
me, Ia numercase accidente rutiere, existi
intentia de a se renunta I vechiul procedeu,
tinerii doritori s conduci vehiculele men-
tionate trebuind si treaci un examen pen-
tru obtinerea unni aga numitr «mini-permis
de oconduceres. Instruirea sc va face in
scoalll, odatl cu lectiile de culturi generali,
iar noul permis va deveni obligatoriu pro-
babil din anul viitor.

o Conform calendarubui oficial, campio-
natele mondiale de motociclism-vitezi pe
anul in curs, se vor incheia la sfirgitul lunii
septembric pe circuitul de la Madrid. Ma-
joritatea titlurilor sint insi ca §i atribuite,
incd din luna iulic, unii dintre alergitori
acumulind un asemenea numir de puncte,
incit nimeni nu-i va mai putea intrece.
La 125 cmc virtual campion este suedezul
Kent Andersson pe 0 masink Yamaha, la
250 cmc ttlul ii revine vest-germanului
Diecter Braun (tot motocicleti Yamaha), iar
la 350 amc laurii §i vor fi atribuiti lui Gia-
como Agostini (M.W. Agusta). Celebrul
pilot italien cigtigi astfel cel de al 13-lea
titlu mondial din cariera sa.

® Federatia Internagional¥ de motpciclism
a infiintat recent, dupdl cum se stie, un cam-
pionat curopcan pentru motociclete de
750 cmc. Accasti noudi competific repre-
zintd, conform rezultatelor obginute pini
acum, o scxplicatio intre pilogii profesio-
nisgti a doul cunoscute firme japoneze:
Yamaha §i Suzuki. Dupd patru etape dis-
putate, «meciub este egal — Yamaha a in-
vins de doult ori, iar Suzuki de asemeneca.
Pentru prima firnd pe care am citat-o
aleargl finlandezul Lansivuori, clvetianul
Kneubuhler §i olandezul Ankone, iar pentru
cea de-a doua — englezul Sheene, austra-
lianul Findlay gi italianul Mandracci. Pilotii
casclor Harley-Davidson §i Kawasaki fac,
deocamdats, figurd de rudi sfracd in acest
campionat.

® Se pirea i belgianul Roger de Coster,
pilotind 0 motociclet Suzuki, nu va avea
anul acesta ¢probleme in drumul citre cel
de al treilea tithu de campion mondial de
motocros la clasa 500 cmc. Iatd insi cii
lucrurile ‘'s-au petrecut altfel. De Coster
a fost tot timpul urmirit ca o umbri de
tindrul vest-german (in virsti de 24 de ani)
Willy Bauer, participant la campionat pe o
motocicleti Maico. Din acest motiv, inain-
tea ultimei etape (Marele Premiu al Olandei),
diferenta dintre De Coster gi Bauer nu este
decit de doudl puncte, fiecare dintre cei doi
alergiitori putind spera la victoric.

,HIDROSCUTER"

Un nou tip de ambarcatiune pentru
agrement a fost realizat recent de Com-
binatul pentru prelucrarea lemnului
din Reghin.

Ambarcatiunea are capacitatea de
1—2 persoane si este propulsatd de
un motor exterior avind 6—10 C.P.

Dimensiunile principale sint urma-
toarele: lungimea — 2,50 m; i&timea
— 1,20 m;, indl{imea 0,40 m.

Corpul este construit din lemn, cu
o form3 aproape plata (usor in V).
Puntea se imparte in urmatoarele parti
principale: puntea provei, bombata
inalt; puntile laterale, care formeaza
cite o platforma joasa orizontald ime-
diat deasupra liniei de ap4; cutia me-
diand, care se intinde pe mijlocul bar-
cii de la puntea provei pina la oglinda
cu scopul de a servi ca bancheta lon-
gitudinalé. Ea are si rolul de acoperire
a rezervorului de combustibil si a con-
ductelor de actionare a comenzilor de
directie si acceleratie.

Barca este prevazutd cu un capac-
perna tapisat, un parbriz din stiplex
transparent montat pe puntea provei,
un ghidon de bicicletd cu monturi co-

respunzitoare pentru comanda di-
rectiei si a acceleratiei pentru motor,
0 pagaie si alte accesorii metalice.

Constructiv, ambarcatiunea are ur-
matoarele parti principale:

— chila, oglinda si coastele oglinzii,
executate din lemn de frasin sau ulm;

— coastele si etrava, executate din
cherestea de rasinoase;

— bordajele de fund si laterale, pre-
cum si puntea sint executate din pla-
caj de mahon hidrorezistent.

Pentru consolidarea elementelor
componente sint utilizati adezivi hidro-
rezistenti si suruburi din alama. Arma-
turile de punte sint executate din ala-
ma cu suprafata nichelatd iar restul
feroneriilor din interior sint din otel
zincat.

Finisarea corpului este facuta prin
aplicarea succesivd a straturilor de
grund, chit, vopsea si email pe baza
de ulei, intr-o executie ingrijita.

Ambarcatiunea poate fi livratd cu
sau f&ra motor. Motorul poate fi pro-
curat de beneficiar, functie de prefe-
rinta, de 6 sau 10 C.P., montajul pu-
tind fi executat de fabrica.

Prin constructia sa simpla si mane-
vrabilitatea usoard ambarcatiunea sa-
tisface exigentele tuturor iubitorilor
de sport si agrement pe apé.

Ludovic NAGY
tehnician principal




»NIM B U S

Zborul la pantd este, fard indoiald, cel mai incintitor spectacol din
aviatia fard motor, poate pentru c3 aici s-a nascut insasi ideea de plano-
rism si aeromodelism, poate pentru ca aici aparatele lansate pe aripi de
vint se iau nu odata la intrecere cu vulturii. Asa se si explica faptul c3 in
ultima vreme aeromodelismul de panta, ca si planorismul, de aitfel, cu-
noaste o mare dezvoltare. Pentru a veni in sprijinul micilor constructori
amatori de zbor la pantd publicdm alaturat schita unuia dintre cele mai
reusite modele din ultimii ani, aparatul cu orientare magnetica al con-
structorului englez |.P. Donovan, botezat sugestiv «Nimbus». Este vorba
de un aeromodel planor de inaltad performantd care realizeaza in mod
constant zboruri intre 3 si 5 minute, iar in concurs a reusit sa efectueze
cinci starturi consecutive de cite 300 p.

Despre «Nimbus» nu se poate spune c# este o constructie simpla ci,
dimpotriva, el solicita toatd priceperea modelistului si material combinat:
brad de foarte buna calitate si lemn de balsa.

Fuzelajul a fost realizat dupa o schema clasica, schelet din panouri
si longeroane, placat cu balsa de 4 mm. Deriva si directia sint din balsa
masiv, de 10 mm, care le asigura o buna rezistentd. Mecanismul de actio-
nare a directiei, de ghidare, este asemanator cu cel descris in Sport si
Tehnica nr. 7/1973. Pentru protejare la aterizare, fuzelajul este prevazut
cu o patind de duraluminiu de 3 mm.

Partea cea mai dificild a constructiei o constituie aripa, structura ei
geodeticd dubld, cu nervuri din balsa de 1,5 mm. Bordul de atac este rea-
lizat dintr-o bagheta de balsa de 10 x 4 mm iar cel de fuga, tot din balsa,
de 20 x 3,5 mm. Longeronul principal este din brad de 10 X 4 mm.

Profilul aripii, un Eppler 387 laminar, are inalte calitdti aerodinamice.

Stabilizatorul se construieste din balsa, cu structura clasicd, folosin-
du-se un profil simetric de tip NACA 0009. Impinzirea aripii si a ampenaju-
lui s-a facut cu o folie de material plastic. Incastrarea aripii in fuzelaj se
realizeaza cu ajutorul a doud lamele de dural de 3 mm.

«Nimbus» a necesitat aproape 250 de ore de lucru dar rezultatele au
recompensat acest efort. Speram sa va aduca aceleasi satisfactii ca si
proiectantului si constructorului Donovan.

Lucian RUSU

NIMBUS
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AEROMODELUL F1C ,,CONDOR*

Construiesc aeromodele cu motor mecanic
de mai multi ani. Nu este o categorie simpld,
dar poate tocmai din acest motiv un rezultat
bun iti aduce satisfactii deosebite. In acest an,
la finala Campionatului de zbor liber de la
Pitesti am reusit sd md clasez pe locul |, la
juniori, cu un aeromodel botezat «Condor».
Ulterior, acestui aparat i-am adus unele mici
modificdri, perfectionindu-l, dar numele i I-am
pdstrat. Schita aldturatd prezintd acest aparat,
la care as vrea sd adaug citeva explicatn pri-
vind modul de realizare.

Aripa are o structurd clasicd, cu longeroane
si nervuri din lemn de brad si de balsa de 1
si respectiv 2 mm. Nervurile le-am confectio-
nat in bloc, din balsa de 3 mm. Cele de la ca-
petele aripilor sint chiar sabloanele marginale,
din placaj de 1 mm, iar cele de la imbinarea
diedrelor §i incastrarea aripilor sint din pla-
caj de 2 mm, mai rezistente. Longeronul medi-
an care formeazd bordul de atac este realizat din
balsa de 4 mm, la ldtimea nervurilor. Incastra-
rea fui cu nervurile am realizat-o prin execu-
tarea unor degajdri spre extrados, pe longe-
ron si spre intrados, pe nervuri. Pentru rezis-
tentd am mai addugat un longeron principal
din brad, la mijlocul corzii profilului. Bordul
de fugd se construteste din brad si se placheazd
cu balsa de 1 mm. Stabilizatorul are longeronul
bordului de atac format din doud baghete de
balsa asezate in V, un longeron median, ca si la
aripa si unul care formeazd bordul de fugd.
Deriva si directia formeazd corp comun ping
fa profilare, dupd care se detaseazd cu un bis-
turiu.

Fuzelajul I-am construt din panouri de pla-
caj de 1,5 mm si din pldci de balsa de 5 mm.

| 28
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Baldachinul este realizat din placaj de 5 mm,
usurat §i imbrdcat in balsa de 5 mm. Batiul
motorului este realizat din cornier de duralu-
miniu, montat pe model cu ajutorul unor su-
ruburi M4, trecute prin niste paralelipipede
de fag incleiate intre panourile fuzelajului.
Unghiul de incidentd al aripii poate varia
intre 1,30 grade si 4 grade ca si unghiul ne-
gativ al motorului (intre 2 §i 4 grade), in functie
de sistemul de urcare folosit. In cazul intre-
buintérii unui dispozitiv de modificare a inci-
dentei stabilizatorului se aplicd la aripd unghiu-
rile mici. Deasemenea se utilizeazd unghiuri

ROBOTUL ,,SYNTELMANN*

mici la motor cind folosim autocnips pentru
directie.

Elicea pe care am folosit-o este de tip «Tor-
nado», cu diametrul de 180 mm si pasul de
aproximativ 100 mm. Experienta mi-a dovedit
cd este indicat sd folosesc un motor cit mai
puternic. In cazul utilizérii unor motoare cu
bujie incandescentd este preferabil ca mo-
delul sa fie protejat cu lac Palux. «Condor»
mi se pare a fi un model potrivit pentru tinerii
care bat la poarta afirmdrii in aeromodelism.

Musa FARUC

miscarile asigurd, de fapt, in
permanentd, o concordantid
exactd a pozitiei membrelor
omului si ale masginii in plus
se poate foarte bine tdia cor-
donul care uneste omul cu
magina aceasta putind s& lu-

Noul robot denumit «Syntel-
mann» se afli instalat prowi-
zoriu intr-un laborator din R.F.
Germania, Robotul «accep-
t4» sa fie comandat de oricine,
stie sA meargd tfinind un ou
in mina sting3, in timp ce cu
dieapta ridick o greutate de
25 kg.

Crearea sa a inceput in 1989.
Se continua studiile pentru ca
in patru ani sA se poati incre-
dinta robotului intrefinerea si
repararea satelifilor de tele-
transmisie. Totodati «Syntel-
mann» este interesant si pen-
tru explorarea si exploatarea
surselor minerale submarine.

Ce inseamnid «Syntelmann»
si cum functioneazi?

Datoritd unui circuit de tele-
viziune «el vede». Merge pds-

trindu-gi echilibrul (deoarece
un automat vegheazd la men-
tinerea constantk a centrului
gravitational al masinii in In-
teriorul poligonului de susti-
nere). El «simte» cididura sau
frigul, distinge, prin atingere,
o suprafatk lucioasd de una
asprd {(datoritd unor numerosi
palpatori). S$tie, asemenea u-
nui om, si-si controleze inten-
sitatea fiecruia din gesturile
sale.

«Syntelmann» nu este decit
o simplificare extremi a corpu-
iui omenesc Poate fi teleghi-
dat. Unit printr-un cablu sau
prin radio cu persoana care-l
comandd, el reproduce sin-
cronic gi instantaneu gesturile
acestuia.

Motoarele care-i dirijeaza

creze si singurd in cadrul unor
manevre complexe, insd re-
petitive. Va fi suficient pentru
cei care comandd masina si
efectueze o singurd datd misg-
ciirile precise pe care ar dori
sé le efectueze masina, ca a-
ceasta si le inregistreze in-
tr-o memorie electronica

«Syntelmann» va repeta con
tinuu aceeasi actiune pini cind
va fi modificatd prin introdu-
cerea unui nou program. El
poate deveni un ajutor prefios
pentru toti cei care au brate
artificiale, ale céror miscari
vor fi dirijate cu picioarele.

Un om c#ruia ii lipsesc amin-
dould picioarele va putea falosi
picioare artificiale, care si se
supund comenzilor pe care le
dau bratele.




INITIERE IN TELECOMANDA (VI)

Varianta cea mai «elegan-
td» de realizare a unui servo-
mecanism capabil s& execu-
te comenzi proportionaie es-
te, f&rd indoialA, aceea uti-
tizind un ampiificator care
peniru fiecare valoare a u.
nei tensiuni aplicate la in-
trere determina o pozitiona-
re univocd a levierului de
executie al servomecanismu-
lui. Aceastd se realizeaza de
obicei printr-un sistem elec-
tronic ce compard perma-
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devine practic nuld si moto-
rul inceteazd s& se roteasca.

O noud crestere a potentia-
lului negativ aplicat la intra-
re va face ca procesul si se
reia pind la stabilirea unui
nou echilibru infre tensiunea
de comand3 si cea de refe-
rintd. Daca dimpotrivd, baza
Iui T1 devine pozitivk fati
de emitor, T1 si T2 devin
conductori T3 si TS5 se blo-
cheazd iar T4 devine conduc -
tor, ceea ce determini o ro-

ﬂeb
de actiongre
& comenzii

$H24V

nent valoarea tensiunii de
comand3 cu valoarea unei
tensiuni de referintd furni-

zate la cursorul unui po-
tentiometru al cérui ax este
cuplat mecanic cu tija de
actionare a comenzii (fig.1.).

S& urmdrim cu ajutoruf u-
nei scheme uzuale (fig.2),
modul de lucru al unui astfel
de servoamplificator. Ten-
siunea aplicati la intrare es-
te comparatd permanent cu
cea care apare pe cursorul
potentiometrului P (1 kohm,
cu variatie lineard), coman-
dat de motorul servomeca-
nismului. Dacé tensiunea a-
plicat bazei tranzistorului de
intrare T 1 este mai negativa
decit cea aplicatd emitoru-
lui, tranzistorii T1 si T2 se
blocheazd. Aceasta tace ca
pe baza ftranzistorului T 3
sd apard o tensiune negativa
care 1l satureazd, blocind In
acelagi timp tranzistorul fi-
nal T 4. Tranzistorul T3 fiind
saturat TS are baza polari-
zat¥ negativ, ceea ce il face
conductor. Motorul incepe s3
se roteascd, antrenind toto-
datd potentiometrut P. Daca
sensul de rotire este corect,
tensiunea de eroare (diferen-
ta dintre tensiunea de co-
mand3 aplicatd bazei tran-
zistorului T 1 si cea de refe-
rintd, aplicatd emitorului) se
va diminua pind ce tensiunea
emitorului tranzistorului TS

.
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tire a motorului in sens con-
trar, pind la stabilirea unei
nol pozitii a cursorului po-
tentiometrului In care ambii
tranzistori finali sa fie si-
multan blocati. Cu alte cu-
vinte, tensiunea de pe curso-
rul potentiometrului P repre-
zintd electric pozitia actuaid
a levierului de comandd In
timp ce tensiunea aplicatd
bazei reprezintd pozitia co-
mandati. Intregul dispozitiv
lucreazd ca o punte autoe-
chilibrat4, asigurind astfel co-
incidenta pozitiei comandate
cu pozitia reald a levierului
respectiv. Anularea tensiunii
de eroare constituie, de fapt,
confirmarea executdirii co-
menzii respective.
Principala problem# pe
care o ridicd un astfel de
servoamplificator este mari-
mea «impreciziei de O», intr-
adevar, se poate intimpla ca
variatia tensiunii de comanda
si fie atlt de mic& Inclt, desi
puntea in care se afld montat
motorul s-a dezechilibrat, cu-
rentul ce strébate motorul s&
fie insuficient pentru a de-
termina punerea In miscare
a rotorului. Aceeasi situatie
se poate ivi in cazul executa-
rii oricérei comenzi, deoare-
ce, pe masura efectudrii co-
menzii, diferenta dintre ten-
siunea de comandi si cea
de referintd se micgoreazd,
determinind sciderea curen-

tului ce stribate electromo-
torul, astfel ci fa un moment
dat, desi tensiunea de eroare
nu este nuld, curentul ce
strdbate motorul este prea
mic pentru a mai putea in-
vinge trecérile inerente orica-
rui mecanism. Rezultatul este
acela cd motorul se poate
afla In repaus, desi puntea
nu este complet echilibrata.
in practic# Ins4, lucrurile nu
stau chiar atlt de rdu. De
obicei, tensiunea de coman-
d3 are o variatie maximi In
jurul valorii medii de aproxi-
mativ 0,7 V. Presupunind
cd rezistentele variabile R1
si R2, cu ajutorul cérora se
regieazd amplitudinea cursei
s$i pozitia mediand a servo-
mecanismului, au o valoare
de circa 1 kohm, o variatie
de 4+ 0,7 reprezintd o cursd
a potentiometrului P de a-
proximativ 120 grade.
Folosind tranzistori cu am-
plificare mare se poate usor
obtine o crestere a curentu-
fui prin motor de 100 mA
pentru variatii ale tensiunii
de comandd de 10 mV. -La
un curent de 100 mA, majo-
ritatea microelectromotoare-
lor obisnuite pot pune in
migcare servomecanismul si
deci intervalul de 1 4 V putem
obtine ce! putin 140 de pozitii
diferite ale levierului coman-
dat sau, aitfel spus, o eroare
maxim# In pozitionarea aces-
tuia mai micd de un grad.
Este adevdrat ca servo-
mecanismele de fabricatie in-
dustriald dispun de micro-

tia pieselor mobile (rotor, pi-
nioane etc.) care pot antre-
na cursorul potentiometrului
dicolo de pozitia de echilibru,
determinind astfel aparitia u-
nei tensiuni de eroare de
semn contrar. Motorul por-
neste in sens contrar, din
nou depdseste pozitia corec-
ta etc. Pentru a preintimpina
o astfel de situatie monta-
jul este prevlizut cu o rezis-
tentd de contra-reactie. RS.
Pentru a caicula aceastd re-
zistentd, trebuie si se tind
seama de cistigul buclei fle
amplificare, de factorut de
demultiplicare al reductoru-
{ul utilizat, de caracteristicile
motorului etc. Este evident
cd pentru o constructie de
amator este mai usor si de-
termindm prin Incercdri va-
foarea acestei rezistente sau
sd folosim, ca In schema
analizat3d, un potentiometru
semivariabil de 10 kohmi. De
retinut céi o valoare prea mici
va face insensibil montajul.
mirind imprecizia pozitiei de
echilibru.

Existd scheme de servoam-
plificatori ce nu necesité tran-
zistori finali complementari.
Un exemplu il constituie sche-
ma prezentatd in fig. 3. Func-
{ionarea montajului este usor
de inteles fiind asemdnéitoa-
re celei precedente. Vom z&-
bovi putin mai mult asupra
unei alte variante, pe care
o prezentdim In fig. 4. Este
vorba de un montaj utilizind
tranzistori de fabricatie IPRS
relativ usor de procurat (T1

si T4 = EFT373; T2 i T3 =
EFT323, 15 si T6 = EFT124)
care functioneazd In foarte
bune conditiuni cu motorase
de fabricatie cehoslovaca ce
se g#sesc in comert. O prim#
particularitate a montaju-
lui o constituie faptul cd atit
tensiunea de comanda cit si
cea de referinid se aplica
pe baza tranzistorului de in-
trare T, . Aceastd vanantd
permite ca potentiometrul li-
niar P s poatd avea o valoare
ridicats, de 5—10 kohmi, pu-
tind fi mai usor de procurat.
Principala particularitate a
montajului 0o constituie insa
circuitul integrator format din
rezistenta de 10 kohmi i con-
densatorul de 16 pF din baza
tranzistorului T, care permi-
te aplicarea la intrare a servo-
amplificatorului direct a im-
pulsurilor dreptunghiulare
pe care le furnizeazd releul
de la iegirea receptorului. in
anumite conditii, despre care
vom vorbi in viitor, un astfel
se servomecanism poate fun-
ctiona gi In cadrul schemelor
digitale. Pind atunci sa re-
tinem ca cele mai bune rezul-
late se obtin utilizind la servo-
mecanism un reductor 1:100
— 1:120. Pentry cel de al doi-
lea canal vom folosi un ser-
vomecanism identic, urmind
ca, printr-un dispozitiv des-
pre care vom vorbi In numa-
rul viitor, sd transformam frec
venta impulsuritor de ¢ V-
da In tensiune continuad.

Prof. V. MANOLACHE
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motoare care, avind o tensi-
une nominald de 3 V, Incep
sd se roteascd chiar la o
tensiune sub 0,1 V, dar tre-
buie sd recunoastem ci o
precizie de un grad ( la o
cursd de 120 grade) este
absolut satisficdtoare in prac-
ticd, chiar dacd In unele si-
tuatii servoamplificatorul ri-
mine cu un consum in gol
de clteva zeci de miliamperi.

Un fenomen nedorit ce poa-
te apdrea la aceste servo-
mecanisme Il constituie os-
cilarea levierului tn jurul po-
zitiei de echilibru. Acest fe-
nomen este produs de iner-
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buratori

tri z

Timp de cinci zile, de la
1 februarie 1936, ziarele adu-
ceau pe prima pagind stiri
contradictorii asupra soarte:
avionului plecat in cursd regu-
latd de la Arad spre Bucurest,
un POTEZ—560 al companiei
S.A.R.T.A. (Societatea anonimd
romdna de transbort aerian).
Incertitudinii, impletitd cu o
razd de sperantd strecurata
timid prin picla norilor ce aco-

N pereau de citeva zile Carpatii,

no

® woam
® moamn

Mar

i-a pus capdt, brutal, vestea:
«ln muntii Cernei, pe un ver-
sant al virfului Ylasul Mic, au
fost descoperite resturile avio-
nului, impreund cu intregul
echipaj». Era vorba de Petre
lvanovici, unul dintre cei mai
populari aviatori din acea vre-
me, insotit de lon Nicolae,
pilot secund §i Gheorghe Ser-
ghie, radiotelegrafist de bord,
cotati §i ei printre cadrele de
bazd ale aviatiei noastre de
transport. Din nou ceata, acest
dusman viclean al pilotilor de
linie, punea capdit unor vieti
incd tinere.

Cauzele adevirate ale acci-
dentului au rdmas necunoscute
dar, deasupra tuturor ipoteze-
zelor, un titlu cules dintre

PDp:

multele articole apdrute in pre-
sd dupd accident ne spune:
«lvanovici nu a putut sé gre-
seascd». Era o pdrere auto-
rizatd pe care, dincolo de con-
cluziile ce urma sd le tragd
comisia de anchetd, o impdr-
tdsea intreaga familie a zbu-
rdtorilor, prin glasul semnata-
rului acelui articol, Virgil Cher-
ciu, el insusi un incercat zbu-
rdtor.

Numele lui Ivanovici este
ddltuit in bronzul Monumen-
tului eroilor aerului din Bucu-
resti.

Petre Ivanovici s-a ndscut in
anul 1898, pe plaiuri oltenesti,
la Bdilesti-Dolj. Plecat de-acasd
impotriva dorintei si prejude-
citilor pdrintesti, care ii do-
reau o carierd mai «pdmin-
teand», lvanovici intrd in avia-
tia militard ca voluntar, iar in
1923 trece probele primului
brevet, cu gradul de sergent.

In 1926 i se acordd Brevetul
de pilot militar, cu gradul de
plutonier major, pentru ca la
10 august 1927 sd fie confir-

Formatia

mat «pilot de vindtoare», cu
Brevetul nr. 190.

Doud lucruri impresioneazd
din paginile ingdlbenite de tre-
cerea anilor ale acestui brevet:
numdrul mare de tipuri de
avioane pe care si-a desdvirsit
pregdtirea si timpul scurt ce
i-a fost necesar cunoasterii $i
stapinirii fiecdruia dintre a-
ceste aparate, gindind la ce
insemna pe atunci aviatia in-
sdsi. Intr-o perioadd de numai
doi ani a zburat pe aparate
Brandemburg, Hanriot, Proto,
Morane MS—35, Spad—61,
Morane—129, Morane—43,
Coudron—59, Fokker, Breguet
XIX, Potez XXV, Proto-SET,
Gourdon §i Devoitine D—27.
Calitatea de «vindtor» este
certificatd de Lt. colonel aviator
Beroniade, unul dintre primii
piloti ai aviatiei noastre mili-
tare, participant la campania
din 1916—1918.

Ca un simbol parcd, un «as»
isi punea atunci semndtura pe
brevetul unui viitor «as». Actul
il va continua peste ani Ivano-

«Dracilor rosii»:

lvanovici, Pantazi, Manolescu.

vawuici

vici prin semndtura pe care,
la rindul séu, o pune mai tirziu.
in calitate de instructor, pe
brevetul renumitului nostru pi-
lot de acrobatie Alexandru Pa-
pand. unul dintre cei peste
500 de elevi cdrora le-a dat
aripi in perioada cind a fost
instructor de zbor in cadrul
scolilor militare de la Buzdu,
Tecuci si Focsani. In 13 ani de
ddruire plind de pasiune, de
renuntdri §i sacrificii in slujba
aviatiei, Ivanovici a format 500
de piloti!

Marea pasiune pentru zbor
a facut din el unul dintre
cei mai buni cunoscdtori ai
artei zborului acrobatic. Dar
«numerele» sale acrobatice. de
o deosebitd originalitate §i cu-
raj i-au adus nu o data, pe lingd
satisfactii $i mdsuri cu caracter
disciplinar. Asa s-a intimplat
intr-o zi cind, zburind pe cursul
Dundrii, a trecut — nu peste,
ci:pe sub podul de la Cerna-
vodd, realizind un numdr de
acrobatie unic la noi, dar cel
putin egal cu al colegului sdu,
francezul Godefroy, care in
1919 trecuse in zbor pe sub
Arcul de Triumf din Paris.
Ivanovici a fost «felicitaty a-
tunci printr-o suspendare tem-
porard de la zbor.

Impreund cu bunii séi prie-
teni Mihail Pantozi si Max
Manolescu, Ivanovici alcdtuies-
te prima noastrd formatie acro-
baticd, denumitd «Dracii rosii»
care a uimit §i incintat ani de-a
rindul miile de spectatori. Cele
trei mici aparate de construc-
tie romédneascd, de tip 1.C.AR.,
vopsite complet in rosu, ergu
nelipsite din programul mitin-
gurilor aeriene.

Complexitatea calitdtilor
sale de zburdtor, Ivanovici si-a
dovedit-o s§i in zborurile de
lungd duratd. In 1933 face
parte din formatia celor trei
avioane care isi iou zborul cu
destinatia Cape Town, in pri-
mul raid romdnesc peste intin-
derile continentului african. Mi-
cutele aparate construite in
tard, cu motoare de numai
80 CP, ii poartd pe temerarii
nostri piloti pind la Malakal,
unde raidul este intrerupt din
cauza sezonului de ploi ince-
put mai devreme ca de obicei.

Intoarcerea s-a fdcut tot pe
calea aerului, fdré nici un
eveniment deosebit de zbor,
fapt ce constituie pentru acea
vreme o realizare remarca-
bila. Ivanovici nu pare insd
multumit si, chemat mereu de
zdrile indepdrtate, porneste din
nou pe drumurile cerului afri-
can.

La bordul unui avion de
sport de tip IAR—22, construit
in uzinele brasovene, decoleazd
la 3 ianuarie 1935 de pe aero-

portul Bdneasa,

impreund cu
aviatoarea Irina Burnaia, intr-
un raid ce isi propune ca punct
terminus acelasi capdt indepdr-
tat al Africii.

Zborul debuteazd cu intim-
pldri deosebite, din care nu a
lipsit o aterizare fortatd lingd
Alep (Turcia), soldaté cu ave-
rierea trenului de aterizare,
dar temerarul echipaj isi reia
zborul cétre Cairo i de aici
spre Damasc, Haifa, Gaza,
Cairo, Assuan, Wady Halfa,
Malakal. Juba. ping la Entebbe,
pe malul lacului Victoria. Aics
raidul este intrerupt tot din
cauza timpului nefavorabil.
Chiar i pind aici zborul a
insemnat de fapt un nou succes
romdnesc: 16.000 km parcursi.

Neobosit, ori de cite ori era
vorba sd zboare, lvanovici nu
pregeta sd rdspundd cu plicere
chemdrilor de participare in
grupul de zburdtori care evo-
luau la mitingurile aeriene,
fie ¢4 era vorba de Bucuresti,
Csldragi, Cluj, Petrosani, lasi,
Crevedio sau tirguri §i chiar
sate, uneori pe terenuri ame-
najate ad-hoc, in fata a mii de
spectatori. El a fost un minunat
propagandist al aviatiei.

Ultima fild a carierei sale
ni-I dezvdluie pe lIvanovici ca
pilot de linie pe rutele aeriene
interne. Desi i se fdcuserd
oferte de a fi angajat ca pilot
al companiei franceze «Air
France», lucru ce reprezenta o
recunoastere a gradului sdu
de pregdtire profesionald, Iva-
novici isi continud activitatea
in serviciul aviatiei de trans-
port din patria sa. Apreciat de
superiorii sdi, iubit si stimat
de colegi, admirat de numerosi
pasageri, It. aviator Petre lva-
novici cade la datorie cu mii-
nile inclestate pe mangd. Ar fi
meritat fdra indoiald sd-si poa-
td vedea implinit §i unul dintre
marile sale visuri: un raid peste
Atlantic, pentru care se pregd-
tise, dar intimplarea a facut ca
aprobarea zborului i confir-
mareq firmei «Foke-Wulf» care
urma sd-i pund la dispozitie un
avion corespunzdtor, sd vind
exact a doua zi dupd tragicul
accident.

Un monument ndicat la Bai-
lesti cinsteste si azi memoria
unui mare zburdtor.

Ovidiu IONESCU



Antenele (olosice in mod obisnuit
de radioamatori nu prezinti o impec-
dangd corespunzitoare decit pentru o
anumidi frecventd, deci pentru o mica
porgiune dintr-o bandi alocad acestora

Dispozitivul descris in continuare,
cunoscut de citre radicamatori sub
d irea de «tr ch» © pen-
seard reactantele (inductivi sau capa-
citivd) si, in plus, realizeazi §i transfor-
marea de impedan¢i necesardi pentri
adaptarea antenei.

Datoriti puterilor relativ mid folo
sice in aparatura de radioamator, utili
zarea adaptorului din schema alaturari
da posibilitatea trimiterit in eter a unes
parti cit mai mani din energia lurnizata
de emititor. Totusi, trebuie avut in
vedere ci vor mai exista picrderi pe

fider, functie de tipul si calitacea tui.

Dupd cum se observi adapcorul folo-
seste o impedanti variabild cu cursor si
roli, solutie care este de preierat,
fatd de intrebuintarea unei inductange
cu prize §i comutator. Utilizarea induc-
tangei variabile, la care spirele sint
scurtcircuitate de cursorul cr rold,
permite o variatie continud a inductan-
(ei §i realizarea unui reglaj usor. Pentru
adaprorul construit de mine am ales o
asemenea piesi de la un emiticor tip
RSI {dar pot fi folosite §i altele asemi-
nitoare) putind asigura adaptarea intr-o
gamid largd de frecvente de la 35 la
30 MHz. Dispozitivul este destinat
fiderilor nesimetrici dar prin adiuga-
rea unui transformator nesimetric —
simecric (Balun) cu raportul 1/4, poate
si fie conectat i un fider simetric de
300 ohmi.

Examinind schema se vede c intra-
rea radiofrecventei se face pe rotorul
condensasorului Cvl de 2 X250 pF care
este montat izolat de sasiu, ca §i Cv2
de la iesirea adaptorului. Unul dintre
statoare este conectat [a mas¥ impreuna
cu capicul cald al bobinei se leagi Ia
ratorul lui Cv2 care face cuplajul cu
antena. Distanta dintre plicile con-

INTRARE

NESIMETRICA

“

IESIRE _
SIMETRICA

TRANSFORMATOR BALUN

ADAPTOR UNlVERSAL DE ANTENA

densatorilor, functie de puterea emiga-
torului, trebuie si fie de 0,7 mm la
100 W si de 1,5 mm la 400 W.

Pentru a realiza adaptarea sursei de
radiofrecventi (emititorul) cu sarcina
(antena) trebuie ca raportul de undc
stagionare s fie cit mai apropiat dc
unitate. Reglajul adaptorului se face
cu ajutorul unui misuritor de raport
de unde scationare, care se conecteazi
s ajutorul unui cablu coaxial intre
emiticor i adaptor. Se incepe din
pozitia cu condensatorii inchisi com-
plet, prin reglarea valorii inductantei
de la maxim(spirale nescuricircuitate)
spre minim prin rotirea bobinei pind
cind pe instrumentul masuratorului ra-
portului de unde stagionare, in pozigia
«reflectat», se obgine un minim. Se
actioneazi apoi asupra condensacorilor
Cvl si Cvl pentru a se ajunge la un
minim cit mai pronuntat, retusindu-se
$ reglajul inductangei. Intrucit se pot
obtine mai multe combinatii pentru
acest minim, va fi aleasi acea in care
condensatorii sint cit mai mult inchigi
Pentru a nu periclita existenta tuburilor
din etajul final al emiticorului, printr-o
incircare incorectd, reglajul adaptoru-
lui se va face cu putere redusi, sufici-
enti pentru a produce derivagia maxi-
md in pozigia «direcor a misuritorului
raportului de unde stationare Dupi
terminarea reglajului se va putea tri-
micte toati puterea nefiind nevoie de
alte conecdiri.

Fiderul bifilar de 240-300 ohmi se
poate conecta prin intermediul unui
transformactor Balun as raportul 1/4,
confectionat pe un miex circular de
ferid cu diametrul de 20-30 mm i
grosimea de 6-8 mm, pe care se vor
bobina 2 X 10 spire cu sirmi de 1.5 mm
izolath corespunzitor. in lipsa acestui
cransformator, legind fiderul bifilar cu
un capic la iesirea adapeorului (punctul
cald) si celilale la masi (desi solugia nu
este prea stiintifich, practica a aritat
c totul merge bine). De asemenea
este preferabil si se foloseasd un con-
densator variabil diferengial (fluture)
de 2% 250 pF in locul condensatorului
Cvl.

Dispozitivul a fost realizat intr-o car-
casi metalich cu dimensiunile 225 x
160X 120 mm, legadi la pimint, mi-
surd necesard evidirii radiagiilor proprii.
Adaptorul face un bun serviciu prin
obtinerea unui raport convenabil de
unde stagionare, ceea ce adaugi un
plus de puncte S in controalele primite
aducindu-gi in acelasi timp aportul siu
in suprimarea PTV-ului.
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Pentru cei care doresc sd-si
facd debutul in BLU prezentam
o schemd simpld si experimen-
tatd, pentru obtinerea unui sem-
nal BLU (bandd laterald unicd)
in gama de 7 MHz (cu posibili-
tdti de extindere pentru func-
tionarea §i in alte benzi), rea-
lizatd cu investitii minime de
materiale §i timp i care oferd
satisfactiile pe care le astep-
tdm de lo aparatura 5i emisiu-
nile de acest gen.

Schema generatorufui pre-
zentat (fig. 1) reia o idee a ra-
dicamatorului englez G3BDQ
privind generarea semnalulu:
BLU prin metoda filtrelor. Sem-
nalul este produs pe frecventa
de 4 175 kHz cu ajutorul unu:
filtru cu cristale in semipunte

Analizind schema bloc se
poate constata atit clasica con-
structie a generatorului cit si
existenta unui foarte util dis-
pozitiv. de comandd vocald
(VOX). Oscilatorul de purtd-
toare cu trioda 6ATé este
foarte compact. Condensatorul
semivariabil C1 (trimer de tip
«surubm» folosit cu precddere in
blocurile UUS) are mare im-
portantd in stabilirea regimuiu
optim. Partea de joasd frec-
venld este echipatd cu o dubld
triodd (6N2P, ECCB3 etc.), si
prevdzutd la intrarea micro-
fonicd cu un fiftru RC pentru
radiofrecventd. Microfonul fo-
losit §i recomandat este cu cris-
tal. Transformatorul de cuplare
Trc are raportul 8:1 (10:1), este
de format mic §i se poate rea-
liza prin rebobinarea secunda-
rului unui transformator de ie-
sire (2 500 spire la primar §i
400 spire la secundar cu sirmd
de CuEm de 0,1 mm diametru).

Suprimarea purtdtoarei §i
modularea semnalulai, adicd
realizarea unui semnal BLI
(banda laterald inferioard) se
obtine in modulatorul echili-
brat realizat cu diodele cu ger-
maniu D1 si D2 — de radio-
frecventd (orice tip) — care
trebuie insd s fie alese cu po
rametri egali (perechi). Con-
structia modulatorului echili-
brat trebuie executatd cit mai
simetric posibil — atit din
punct de vedere mecanic cit §i
electric.

Cuplarea modulatorului e-
chilibrat cu filtrul se face prin-
tr-un transformator toroidal
(fig. 2 a) de a cdrui constructie
depind in bund mdsurd perfor-
mantele filtrului. Miezul toroi-
dal se va confectiona la dimen-
siunile indicate dintr-un miez
oald — cu golul umplut cu ma-
terialul unui miez sfdrimat si

pisat in mojar — amestecat cu
un liant (de preferat solutie de
polietilend). Se lasd sd se usuce
24—48 ore, asigurindu-se o
omogenitate corespunzdtoare
adausului — apoi se prelucrea-
24 la cotele finale prin pilire
sau slefuire. Miezul finisat va fi
acoperit cu un strat izolator
prin aplicarea solutiei de poli-
etilend. Pentru executarea bo-
binajelor se pregdteste un fir
torsadat (rdsucit) uniform din
doud fire de sirmd de CuEm +
mdtase de 0,1 mm diametru
Cu acest fir se bobineazd 60 de
spire pentru L1 si 12 spire
pentru L2 (date valabile pen

l 5Fi§-2b I ’

tru frecventa de 4 175 kHz)
Pentru stabilirea numdrului e-
xact de spire sint necesare ci-
teva incercdri intrucit se pot
ivi diferente fatd de cele pre-
zentate, datoritd calitdtii mie-
zului folosit. Se pot intrebuinta
si miezuri toroidale gata con-
fectionate — de dimensiuni
apropiate — insd in acest coz
se va proceda fa calcularea a-
proximativd a numdrului de
spire in functie de parametrii
geometrici §i magnetici ai mie-
zului. Montarea bobinei toroi-
dale (dupd o prealabild impreg-
nare cu solutie de polietilend)
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se face conform schitei din fig.
2 b intre doud pldci de textolit
prevdzute cu cose pentru fixa-
rea capetelor bobinei conform
indicatiilor din fig. 2 a si fig. 1.
Rezultate destul de bune pot fi
obtinute s§i prin substituirea
toroidului cu o carcasd normald
(diametrul de 7—20 mm) de
bund calitate, folosindu-se pen-
tru executarea bobinajelor a-
celasi fir torsadat.

Filtrul, de fapt «inima» ge-
neratorului, este echipat cu
doud cuarturi tip RSI montate
in semipunte si lucreazd pe
frecventa de 4 175 kHz. Pen-
tru a genera BLI (banda laterald
inferioard) necesard traficului
in gama de 7 MHz — intre
frecventele cristalelor Q3 si Q2
din filtru §i Q1 din oscilatorul
de purtdtoare trebuie sd existe
urmdtoarele relatii: Q1 = Q2
+ 100...200 Hz; Q3 = Q2 —
1,6...2 kHz. (Relatiile desi foar-
te generale rdspund nevoilor
radioamatoricesti).

In ofard de aceasta, pentru a
satisface relatiile de mai sus,
trebuie respectate o serie de
conditii legate de calitatea si
de modul de deplasare a frec-
ventei cuarturilor folosite. Pri-
ma conditie este ca cele trei
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cuarturi sd fie din aceeasi serie
de fabricatie sou cel putin cu
tehnologie identicd (conditie de
care poate fi exceptat eventual
cuartul de purtdtoare). Pentru
stabilirea celarlalte conditii va
trebui sd se facd citeva referiri
la unele caracteristici ale fil-
trului in semipunte. Analizind
forma teoreticd a curbei de se-
lectivitate a acestui tip de filtru
se pot distinge bine cele doud
cocoage cit §i groapa dintre ele
(care poate fi micsoratd prin
capacitatea Cq montatd paralel
cu cristalul de frecventd mai
inalté din filtru).

Experienta aratd cd pentru
o valorificare maximd a Insugi-
ritor filtrului — in sensul unei
mai mari fidelitdti in domeniul
de audio-frecventd si a imbund-
tdtirii atenurdii benzii laterale
nedorite — este utild o desime-
trizare a amplitudinii cocoase-
lor filtrului §i implicit o desi-
metrizare a filtrului (metodd
frecvent folositd in aparatura
de productie industriald). A-
ceasta aduce §i un dezavantg)
si anume acela de a nu putea
schimba banda laterald prin
mutarea purtdtoarei (schimba-
re realizabild totusi printr-un
mixaj corespunzdtor). Practic.

A A unei variatii a frecventei de re-  atenuare de 30...35 dB a benzii
M,: Ag 2 zonantd in domeniul + 2 kHz;  laterale nedorite. Filtrul poate
A AGZ — 1 kHz fatd de frecventa no-  fi construit si cu alte tipuri de
minald fird indepdrtarea stra-  cristale cu fatete argintate sou
Ag _,j twlui de argint. Pentru dome-  neargintate care necesitd pre-
3 nivl 0 la + 2 kHz se demon- lucrdri dupd alte metode, unele
teazd lomela de cuart din mon-  larg descrise in paginile revis-
turd, se asozd pe o suprafatd  tei noastre. De asemenea fil-
perfect pland si rigidd — apoi  trul poate fi executat pe orice
cu o radierd mai durd (pentru  frecventd intre 1.8 MHz cu’
dactilografie) se sterge usor  modificarea corespunzdtoare a

suprofata metalizatd — pe o  toroidului etc.

singurd fagetd @ cuartului. Du-

Qs QZ Q1 Qs Q; Q, pé 2...3 treceri usoare cu ra- lulius SULI — YO21S/3

desimetrizarea se realizeaza
prin stricarea calitdtii unui
cuart — lucru de altfel aproape
inevitabil in procesul schimbd-
rii frecventei de rezonantd a
cristalului pe cdi mecanice (in
laboratoarele amatorilor!).

Forma curbei pe care dorim
sd o obtinem poate fi comparatd
in fig. 3 cu forma curbei nor-
male. Am notat cu AQ2 si AQ3
«amplitudinean cuartului Q2
si respectiv Q3. Experienta a-
ratd cd raportul AQ2/AQ3 =
1,7..2,0 este cel mai optim.
Practic cuarturile se monteazd
pe rind intr-un oscilator Pierce
— in circuitul din grila tubului
oscilator fiind intrddus un micro
ampermetru. Citim deviatiile
acestuia pentru fiecare cuort.
De exemplu: pentru Q2 citim
30 unitdti si 17 unitdti pentru
Q3, (nu intereseazd valoarea
absolutd in pA!), se face ra-
portul: AQ2/AQ3 = 30/17 =
1,75, deci corespunde scopului
nostru. In acest coz pentru o-i
mentine colitatea bund, deci
«amplitudine» mare, cristalul
Q2 nu va fi slefuit sau pre-
lucrat mecanic.

Desigur, consideratiile de
mai sus trebuie sd fie confir-
mate de setul de cuarturi de

—

care dispune radioamatorul. A-
vind in vedere faptul cé tole-
rantele cristalelor tip RSl sint
largi — rezulté o dispersie des-
tul de mare a cuarturilor mar-
cate ca fiind de aceeasi frecven-
td. Din acest motiv, inainte de
a trece la modificarea frecven-
tei acestora va trebui sd cu-
noastem cu ajutorul unui re-
ceptor suficient de stabil frec-
venta cuarturilor fotd de un
cuart ales «etalony. Se vor nota
la fiecare cuart cu (+) §i (—)
abaterile AF ale frecventei
acestora fatd de «etalon». A-
baterile AF fiind de reguld
(pind la 15 kHz)} o frecventd
audio poate fi mdsuratd prin
metoda bdtdifor cu un genera-
tor audio sau in cel mai rdu
caz comparatd cu cei 800 Hz
ai semnalului de acord al sta-
tiilor de radiodifuziune sau TV.
Prin compararea rezultatelor
mdsurdtorilor cu conditiile ex-
primate prin relatiile mentio-
nate mai sus se stabileste solu-
tia optimd de folosire a cuar-
turilor tinind cont de recoman-
ddrile fdcute anterior dupd care
se trece la modificarea frec-
ventei cuarturilor care nu se
incadreazd in relatii. Cristalele
tip RSI la care ne-am referit —
permit relativ usor obtinerea

diera se monteazd la loc lamela
§i se urmareste cu receptorul
variatia frecventei oscilatoru-
lui Pierce. Operatia se repeti
pind la obtinerea frecveniei ne-
cesare. Atentie s6 nu se dete-
rioreze stratul orgintat de pe
muchiile cuartului. Nu reco-
mandém trecerea de + 2 kHz,
deoarece se stricd mult calita-
tea cuartului, putindu-se tot-
odatd distruge si stratul argin-
tat. Coborirea frecventei pind
la — 1 kHz se poate realiza tot
pe cale mecanicd. Pentru a-
ceasta avem nevoie de un o-
biect de argint (de preferintd
0 compozitie mai moale —
monedd, linguritd etc.) cu care
se va freca pe o singurd fatetd
suprafata metalizatd a cuar-
tului. Miscarea va fi circularc
— se va folosi de preferintd o
muchie a obiectului de argint
avind grijé ca forta de apdsare
sd nu fie excesivd deoarece s-ar
putea sparge cristalul. Meto-
dele descrise sint practic veri-
ficate. Ele sint in mod curent
folosite de unii amatori de
BLU din Timigoara.
Respectindu-se  datele din
schemd §i metoda indicotd se
poate obtine un filtru in semi-
punte capabil sd asigure o bund
trecere a spectrului audio §i o
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ETAJUL MULTIPLICATOR DE FRECVENTA (3)

In partea a doua a artico-
lului publicat in nr. 7[1973 al
revistei noastre, s-a ajuns
la concluzia ca etafjul multi-
plicator de frecventd poate
fi realizat sub forma unui
elaj amplificator de inalta
frecven{a lucrind in clasa B
sau C (0<=90 grade), la care,
insd circuitul oscilant ano-
dic nu este acordal pe frec-
venia oscilatiilor aplicale la
intrare ci pe o armonicad a
acesteia.

Elajul respectiv era un e-
taj asimelric. Sa vedem ce se
va intimpla daca in locul
unui asemenea elaj se va
utiliza un etaj simetric, adica
un elaj in contratimp (push-
pull).

Pentru a infelege mai bine
fenomenele ce au loc si ne
reamintim principiul de func-
fionare al unui etaj in contra-
timp lucrind in clasd A. Din
schema de principiu simpli-
ficatd, prezenlati in fig. 1,
se vede ca datorita prizei me-
diane a divizorului capacitiv
C1/C2 care din punclt de
vedere al curentului alter-
nativ este conectatd la masd,
tensiunea ce apare la bor-
nele circuitului oscilant L2
C1 C2, ca urmare a induc-
{iei electromagnetice produ-
sd de trecerea curentului
intra prin bobina L1, se im-
parte in doud par{i egale si
defazale cu 180 grade (Ug?
si Ug2). Fiecare dintre aceste
tensiuni se aplica pe grila
unuia dintre cele doud tu-
buri ale etajului. In serie cu
Ug? si Ug? este conectatad
sursa de negativare a carei
tensiune Eg determind punc-
tul mediu de functionare si
respectiv clasa in care va
lucra etajul. Tensiunile de
excitafie aplicate celor doud
tuburi fiind defazate cu 180
grade este evident ca §i cu-
rentlii anodici ai acestora vor
fi defazali de asemenea cu
180 grade. Datorita faptului
ca etajul lucreaza in clasi A,
folosind deci portiunea lini-

ard a caracteristicer, curba
care reprezintd variafia in
timp a curenfilor anodici va
reproduce exact curba co-
respunzatoare a tensiunilor
aplicate pe grile.

Sd admitem ca lensiunea
de excitatie Uintr si respec-
tiv tensiunile Ug1 si Ug2 nu
sint sinusoide pure, ¢i au o
formd distorsionati rezulita-
td din suprapunerea a trei
componente sinusoidale de
frecvente f1, 2f1 si respectiv
3f1 (fig. 3 a). In acest caz,
{inind seama de loale cele
expuse mai sus, caracteris-
tica de functionare a celor
doud tuburi in planul ialUg,
curbele tensiunilor de exci-
tafie si cele ale curenfilor
anodici vor aréta ca in fig. 2
aglb.

Din schema de principiu
(fig. 1) se vede ca fata de in-
fasurarea L3 curentii ano-
dici fal §i ia2 au sensuri
contrare. Fiecare dintre a-
cestia vor produce cite un
cimp magnetic avind de ase-
menea sensuri contrare unul
fati de altul. Prin inductie
electromagnetica rezultanta
celor douad cimpuri va pro-
duce in infdgurarea L4 ten-
siunea de iegire Uies.

Efectul celor doi curenti
asupra tensiunii de iegire
poate fi determinat prin in-
sumarea lor, lucru ce se
poale realiza fie pe cale ma-
tematica fie pe cale grafica.
Fiind mai accesibila si mai
intuitivd, vom utiliza aceasta
din urma metodd. In acest
scop in fig. 3a a fost repre-
zentata grafic variatia in timp
a curentului ial, iar in fig. 3b
cea a curentului ia2. Cu linii
punctate sint figurate com-
ponentele armonice respec-
tive. Aga cum s-a aratal mai
sus, sensul curentului ia2
este contrar celui al curen-
tului ial. Pentru a se (ine
seama de acest lucru in fig.
3c a fost reprezentatad curba
curentului —ia2.

Examinind fig. 3a si 3¢ se

poate observa usor ca cele
doua componente f1 ale cu-
rentilor ial si ia2 sint egale
si au acelagi sens. O situatie
identicd prezintd componen-
tele 3f1. Ca urmare prin in-
sumarea celor doi curenti
amplitudinea acestor com-
ponente se dubleazd. Com-
ponentele 2f1 sint de ase-
menea egak intre ele dar
avind sensuri contrare, prin
insumare se anuleazi. Rezul-
tatul insumadrii grafice este
reprezentat in fig. 3d unde
pentru simplificare au fost
figurate numai componen-
tele curentilor ial si ia2.

Aplicind acelasi procedeu
unor curenfi avind un nu-
mar mai mare de componen-
te armonice se ajunge ugsor
la concluzia ca etajul in con-
tratimp se comportd in mo-
dul aratat mai sus fald de
toate armonicile impare (3f1,
5f1, 71 etc.) si pare (2f1, 4f1,
6f1 etc.).

In concluzie, spre deose-
bire de un etaj de amplificare
cu doud tuburi legate in pa-
ralel care amplificd atit ar-
monicife pare cit si pe cele
impare, etajul in contratimp
amplificd numai fundamen-
tala si armonicile impare,
anulind  armonicile pare.
Evident acest remarcabil e-
fect de selectie a armonicilor
este condifionat de egalita-
tea amplitudinilor compo-
nentelor. armonice de ace-
lagi ordin, ceea ce implica
utilizarea unor tuburi cu ca-
racteristici perfect identice
§i asigurarea unei simetrii
riguroase a circuitelor osci-
lante de grild si anodice ale
elajului. In caz contrar, com-
ponentele pare de acelasi
ordin (in cazul de fafa de
ordinul doi) nemaifiind ega-
le, (spre exemplu ca in fig. 3a
si 3f) nu se vor mai anula ci
vor da o rezultanti a carei
amphitudine va fi egala cu
diferenfa ampitudinilor Ior.
Acest lucru reiese clar din
fig. 3g.

In cazul descris pind acum
semnalul era distorsionat
inca de la intrare. Deoarece,
asa cum am vazul, efectul
de selectie a armonicilor se
produce in circuitul anodic,
este evident ca el va avea loc
s/ atunci cind la intrarea eta-
jului se aplica un semnal si-
nusoidal iar deformarea lui
se realizeazd cu ajutorul tu-
burilor respective prin ale-
gerea corespunzatoare a un-
ghiului de deschidere a cu-
rentului anodic e, conform
indicafiilor date in numdrul
trecut.

Pe aceasta idee se bazeazd
utilizarea etajului in contra-
timp ca elaj multiplicator de
frecventi. Evident el este
indicat numai atunci cind
armonica doritd este impara.

Atunci cind esle necesara
o armonicd pard, se va uti-
liza etajul push-push pre-
zenlat in fig. 4, Asa cum se
vede, ca §/ la etajul in contra-
timp, tensiunile aplicate pe
grilele de comanda ale celor
doud tuburi sint defazate cu
180 grade, in schimb insa
circuitele anodice sint legate
in paralel. In aceasti situatie
sensul curenfilor ial gi ia2
fata de infisurarea L3 este
acelasi. Efectuind insumarea
grafica a acestor curenti, re-
prezentali in fig. 3a si b, ob-
servind cd, in acest caz,
lucrurile se petrec in mod
invers fafa de etajul in con-
tratimp, fundamentala gi ar-
monicile impare nu mai sint
amplificate c¢i se anuleazi,
far cele pare nu se mai anu-
feazd ci sint amplificate (fig.
3e). Evident si in acest caz,
efectul de selecfie a armoni-
cilor este conditionat de ega-
litatea amplitudinii armoni-
cilor de acelasi ordin, ceea ce
implicd de asemenea utili-
zarea unor tuburi cu carac-
teristici identice si asigura-
rea simetriei circuitului osci-
fant de intrare. Nerespecta-
rea acestor conditii are efec-
te analoage cu cele intiinite



modificd decit in foarte micd mdsurd
frecventa de rezonantd a cuartulu
Capacitatea se poate varia in scepu!
modificdrii intr-un sens sau aitél o
distantei dintre frecventa de rezo-
nantd WR si cea de antirezonanta
WA. Raportul acestor frecvente
n = WA: WR este pentru majoritatea
cristalelor de cuart n = 1,006.

Se deduce din cele ardtate mai
sus faptul ca la filtrele cu cuart de
frecventa mare se foloseste frecventa
de rezonantd serie pentru delimita-
rea benzii de trecere la — 6 dB, iar
pentru «aranjarea» flancurilor frec-
venta derivatie a acestora (vezi capi-
tolul «Filtre cu cuarty din cartea
«Filtre electricen de dr. ing. Sofronie
Stefdnescu, Editura Tehnicd, editia
1967).

De exemplu: daca frecventa de rezo-
nantd a unui cuart WA este=455
kHz, n=1,004 frecventa de antire-
zonantd WR va fi 455 x 1,004=
456,820 kHz. Dacé in celdlalt brat al
semipuntii vom utiliza un cuaert cu
frecventa de rezonantd 456,820 kHz
frecventa lui de antirezonantd va fi
mai mare cu 1,8 kHz. Cunoscindu-se
aceste doud frecvente caracteristice
ale cuarturilor utilizate se pot construi
cu ajutorul lor filtre de bandd cu
factor de formd aproape ideal si cu o
bandd de trecere riguros determinatd.

Datoritd numdrului mic de cuarturi
de care dispun in general radioama-
torii, construirea unui filtru cu pro-
prietdti selective, cu pante abrupte si
absolut simetrice nu este intotdeauna
posibild. Atenuarea benzii laterale ne-
dorite este adeseori insuficientd iar
banda de trecere depdgeste de multe
ori pe ces prescrisa de regulament
ceea ce duce la o «modulatie perfectd»
adicd la redarea unui spectru larg
de frecventd audio.

Celula de bazd de la care se porneste
este semipuntea cu doud cristale, cite
unul in fiecare brat (vezi fig. 4 a).
Aceasta are o anumitd bandd de tre-
cere la nivelul de —é6 dB cu ambele
flancuri simetrice, dar la —40...60 dB
banda de trecere este foarte largd
(6...8 kHz in functie de diferenta de
frecvente dintre cele daud cristale X1
si X2. Pe suportul cristalului X2 se
monteazd un tritmer de valoare mica
(3...12 pF) cu ajutorul cdruia se poate

apropierea sau depdrtarea frecventei
de antirezonantd fotd de cea de rezo-
nantd a cristalului cu frecventd mai
mare. Aceasta ajustare duce la imbu-
ndtdtirea formei si ingustarea benzii
in special la poolele acesteio (vezi
fig. 4 b).

Introducerea unui cuart in paralel cu
circuitul oscilant asimetrizeazd intr-o
oarecare mdsurd forma benzii de tre-
cere dar imbundtdteste panta filtrului
pe partea cuartului montat. (fig. 4 c).
Dacd se adaugd §i al patrulea cuart
atunci forma curbei de rdspuns a
filtrului se imbundtateste si mai mult,
iar simetria revine ingustindu-se in
acelasi timp banda de trecere la nive-
lelez=40 dB, ajungindu-se in acest
caz in jurul @ 3..5 kHz in functie de
diferenta existenté intre cele doud
cuarturi montate pe bratele semi-
puntii si de valoarea frecventelor celor
doud cuarturi montate in paralel pe
circuit (vezi fig. 4 d).

Din pdcate atenuarea benzii late-
rale nedorite nu se poate asigura cu
un singur filtru in semipunte format
dintrei sau chiar patru cristale. Din
mdsurdtorile efectuate s-a constatat
cd banda laterald nedoritd poate fi
atenuaté cu cel mult 35..40 dB si
aceasta numai in cazul in care unul
dintre cristalele montate in derivatie
pe circuitul oscilant are o frecventd
egald sau mai micd decit a oscilato-
rului cu circa 500...800 Hz avind, in
acest caz, rolul de filtru «opreste
bandax.

Rezultate bune si foarte bune sub
toate aspectele se obtin cu filtre for-
mate din cel putin 4..8 cristale. Din
cele cu patru cristale o largd circulatie
o au filtrefe construite dupd schemele
din fig. 5 a,b.c.d. De oltfel trebuie re-
marcat faptul ca primele doua variante
nu diferd prea muit de celelalte. Dife-
renta constd mai mult in modul de
montare a cuarturilor decit in forma
benzii de trecere. Aceasta poate fi
intr-o oarecare mdsurd imbundtdtitd,
in primele doud cazuri, prin ajustarea
corectd a elementelor L sau C.

Dacd cele doud perechi de cuarturi
ce formeazd bratele puntii sint corect
alese si bine imperecheate, diferenta
dintre X1 si X2 sd nu depdseascd
2...2,2 kHz iar perechile X1 X1’ sd nu
difere cu mai mult de % 30 Hz intre

Fig.4d
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foarte abrupte si cu formd aproape
ideald. Banda de trecere la —60 dB
este de 4 kHz chiar §i in cazul unor
cristale de frecventa mare, dar cu capa-
citatea armdturilor micd (de ordinul
citorva picofarazi). Filtrul prezintd o
simetrie perfectd din punct de vedere al
impedantelor de intrare i iesire putind
fi montat oricum, iar impedanta lui se
poate determina experimental, ea fiind
de ordinul 2...10 kohmi in functie de
frecventa cristalelor alese pentru con-
fectionarea lui.

Rezultate excelente se pot obtine
cu filtre in componenta cdrora intrd
6..8 cristale’ montate fie in doud
semipunti, fie in punte plus o semi-
punte, iar in cazul a 8 cristale in doud
semipunti cu patru cristale sau doud
punti cu patru cristale; ultimele douc
montaje dau rezultate excelente atit

floncurilor foarte abrupte de ordinui
a 0,6 dB/Hz precum si un raport
afffox 5x10°° fig. 6 a,bc.d).

Datoritd formei aproape réctangu-
lare a filtrului se poate obtine o foarte
bunid rejectie a frecventei semnalului
purtdtoarei chiar la frecvente foarte
mari, avantaj ce duce la reducerea
numdrului de mixaje necesare obtinerii
benzilor de lucru.

Au fost construite, de altfel, filtre
cu frecvente de peste 9 MHz (10—15
MHz) a cdror calitdti s-au impus, fiind
preferate atit pentru construirea apa-
raturii industriale, cit si pentru cea
construitd de radioamatori.

O probiemd dificilé este acordarea
filtrelor care se va prezenta intr-un
numdr viitor.

Nicolae CODARNAI —

corecta forma benzii de trecere prin ele, se poate obtine un filtru cu flancuri  datoritd formei lor simetrice cit §i a YO3ZM
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SUPERHETERODINA
CU 7 TRANZISTORI

Constructia receptorului din schema ald-
turatd se bazeazd pe un principiu deosebit de
receptoarele cu «amplificare directd» §i anu-
me: «superheterodina». Semnalul captat de
antend este selectat de circuitul oscilant L1-Cv1
si aplicat pe baza tranzistorului T1, unde «se
amestecd» cu semnalul generat de oscilato-
rul local L3-Cv2 si injectat in emitor. Pe colec-
torul tranzistorului T1 apare un semnal a cdrui
frecventd este egald cu diferenta dintre cele
doud frecvente «mixate» — adicd o «frecventd
intermediard» care rdmine aceeasi indiferent
de frecventa selectatd de circuitul oscilant
L1-Cv1 intrucit acesta se acordeazd concomi-
tent cu frecventa generatd de circuitul local.
Frecventa intermediard obtinutd, este amplif_i-
catd apoi de cele trei etaje Fi-1; FI-2 si FI-3. in
superheterodind aceste  amplificatoare in
afaré de faptul cd dau cea mai mare
amplificare, sint selective — filtru de bandd
— intrucit transformatoarele de frecventd in-
termediard, sint acordate pe o frecventd fixd:
445 kHz. Acestea nu lasd sd treacd o altd frec-
ventd, fiind circuite oscilante-acordate-cuplate
inductiv. Ultimul transformator de frecventd
intermediard FI-3, debiteazd semnalul selectat
si amplificat iar dioda detectoare, produce
demodularea, in urma cdreia se obtine frec-
venta audio care este amplificatd de tranzis-
torii T4, TS5 si apoi defazatd prin transforma-
torul Tr. 1 pentru a excita in contratimp etajul
final de putere echipat cu tranzstorii Té si
T7. Cuplajul etajului final cu difuzorul, se face
prin condensator electrolitic.

Pentru simplificarea schemei s-au prevdzut
bobine numai pentru o singurd gamd de unde.
Printr-un comutator se pot adapta bobine pen-
try toate lungimile de undd.

Particularitatea montajului o constituie bo-
binele, de a cdror realizare depinde buna func-
tionare a radioreceptorului.

Se pot procura bobine si din comert dar im-
portant lucru este ca radioamatorul sd le rea-
lizeze singur, pentru cd numai asa se poate
invdta. Sd examindm in continuare functio-
narea circuitelor speciale.

Circuitul de reglaj automat al ampli-
ficirii format din R10 §i C7 preia componenta
continud cu polaritate pozitivd de la detectie
— R12 si R 13 (potentiometru) pe care o supra-

pune peste tensiunea de polarizare a baze:
tranzistorului T2. Datoritd constantei de timp
mare — aproximativ 0,1 secunde a condenso-
torului C7 si rezistentei R10, variatiile tensiunii
de polarizare a bazei tranzistorului T2 nu se
mai produc decit la modificarea lentd in timp
a amplitudinii semnalului de la intrare §i ast-
fel nu se sesizeazd variatiile rapide ale ampli-
tudinii date de modulatie.

Circuitul de neutrodinare. Condensa-
torii C11 si C12 au valori critic stabilite in
montaj. Valoarea lor se’va tatona in jurul celei
indicate numai in cazul cind apar oscilatii.

Reactia negativid este formatd din rezis-
tentele R17 si R29 si condensatorul C23, care
au rolul de a prelua tensiunea de audiofrecventd
de la iegire si de a aplica o parte din aceasta
prin divizorul de tensiune pe emitorul tranzis-
torului T4 (in scopul reducerii distorsiunilor prin
aplicarea unui semnal defazat care reduce
substantial efectul celei de a treia armonicd).

Constructie si verificare. Considerind
cd radioamatorul cunoaste principiul de functio-
nare §i gi-a insugit un bagaj de cunogtinte’ in
constructiile radio din montajele precedente,
cd a ales cu grijd pisele, a confectionat cu a-
tentie bobinele si a montat totul executind lipi-
turi de bund calitate, se poate trece la verifi-
carea si punerea la punct a receptorului.

® Verificarea la rece: cu ajutorul ohme-
trului, avind baterie internd de 1,5 V, se con-
troleazd dacd circuitele au valorile indicate
tinind seama de circuitele paralele ale monta-
jului in scopul de a se constata continuitatea
sau discontinuitatea.

e Verificarea la cald: se alimenteazd re-
ceptorul la bateria de 9 V §i cu un woltmetru
(20—30 kohmi/Volt) se verificd dacd in schemd
se obtin tensiunile indicate; cu potentiometrul
la maximum, testdm pe colectorii tranzistori-
for T5 si T4 (trebuie sd auzim un brum); se
testeazd apoi pe R3, T2 5i T1 urmdrind sd auzim
pocnituri in difuzor sau program.

Dacd se obtin aceste rezultate, receptorul
urmeazd sd fie acordat gi aliniat, in-
cepind cu secundarul Fl-3 conform metodelor
pe semnalul incident sau prin introducerea
«generatorului de semnale». Dacd construc-
torul amator nu cunoaste metodele de acor-
dare, reglare si aliniere a superheterodinei, va

studia articolele publicate in acest sens sau
va apela la colegii dotati cu astfel de aparate.
cdutind ‘treptat sd-3i capete cunostinte. si in-
deminare.

Functiile elementelor de circuit

— Rezistentele R1, R2, R8, R9, R14, R15,
R19, R24, R25, R26, R27 sint divizoare rezis-
tive de tensiune pentru polarizarea bazelor;
respectiv pentru alegerea punctului de functio-
nare;

— RS, R10, R12, R13 (potentiometrul de
volum) sint divizoare rezistive de tensiune
pentru polarizarea bazelor, comun cu reteaua
de reglaj automat al sensibilitatii si rezistenta
de detectie;

— R3, R7, R11, R18, R22, R27, R28, sint
rezistente de stabilizare termicd a tranzisto-
rilor;

— R4, Ré6, R20, sint rezistente de filtraj su-
plimentar pentru circuitul de alimentare;

— R16, este rezistenta de sarcind a tranzis-
torului T4, respectiv a amplificatorului de ten-
sjune-preamplificatorului;

— C11 si C12, sint condensatori de neutro-
dinare care compenseozd capacitatea parazitd
a tranzistorului, anulind reactia pozitivd-acro-
sul.

— Condensatorii variabili Cvl, Cv2 au ax
comun; C2, C18, C20 sint condensatori de
cuplaj cu bazele tranzistorilor;

— €3, C10, C15, C21, C22, sint condensa-
tori de decuplarea si inchiderea semnalului de
R.F. si A.F. bazd-emitor decuplarea emitorului).

Transformatorul de defazare se realizeazd
pe tole de ferosiliciu cu sectiunea de 1—1.5
cmp, bobinind la primar 1000 spire si la se-
cundar 2x 500 spire din conductor CuEm de
0.1 mm diametru.

Bobinele pentru unde medii: L1 132
spire; L2 = 14 spire; 13=137 + 7 spire; 14 =
13 spire, toate din conductor CuEm de 0,1 mm
diametru. Transformatorul Fi-1: infdsurarea 1-2
= 84 spire; 2-3 = 44 spire, 4-5 = 10 spire;
transformatorul Fl-2: infdsurarea 1-2 = 6
spire; 2-3 = 64 spire; 4-5 = 7 spire; FI-3:
infdsurarea 1-2 = 64 spire, 2-3 = 64 spire,
4-5 = 17 spire, toate cu conductor CuEm de
0.08 mm diametru pe carcase miniaturd tip
oald.

Circuitul de intrare ale cdrui date au fost
ardtate mai sus, se executd, pe carcasd cu
galeti, folosindu-se, o antend exterioard tele-
scopicd sau un conductor de 1—2 m. Pentry
executarea circuitului de intrare pe bard de
feritd se confectioneazd o bobind de 40 + 10
spire, portiunea de 10 spire va fi intre bazd
$i masd, in paralel cu Cv1 iar cele 40 spire vor fi
intre baza §i antend.

Prof. Mihai CHIRITA
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Pantru aplicarea aite:nativd a douh
semnale la intrarea osciloscopului
ne putem servi de comutatorul elec
tronic din schema aldturatd Comu-
larea se realizeaz3 cu ajutorul a patru
tranzistori BC107 frecventa fiind a-
leasd cu un comutator 2 x 3 pazitii

COMUTATOR ELECTRONIC

cele trei domenii, reglajul fin reali-
zindu-se cu ajutorul celor doud po-
tentiometre de 50 kohmi, montate pc
acelasi ax. Diodele EFD106 (BA120)
de tipul prin comutatie sint polarizate
astiel inclt starea lor este blocati
atunci cind nu primesc nici un semnal
prin rezistenia de 47 kohmi, tensiunea
pe catod a celor doud diode trebuie
sa fie aceeasi (5 V) In caz contrar se
va actiona asupra rezistentelor de
1.2 kohmi.

Semnalele culese la intrarea comu
tatorului electronic sint aplicate uno!
atenuatoare si apoi trec prin etajele
separatoare cu tranzistorii BF184 s
AF125. Semnalul nu este primit de
cétre intrarea osciloscopului decil

CRONICA UUS

CONCURSURI

o IARU Reg. 1 — UHF/SHF Contest, se va desfisura timp
de 24 de ore incepind de la 6 octombrie orele 16 00 TU, in
benzile rezervate radioamatorilor intre 432 MHz — 20 GHz,
folosindu-se toate modurile de lucru. Clasamentul se face
cumulindu-se toate benzile de lucru cu multiplicatorul 5
pentru 432 MHz, 25 péntru 1296 MHz, «50 pentru 2 400
MHz i «100» pentru frecvente mai inalte. Se recomandd res-
pectarea subbenzilor de telegrafie 432,00.432,100 MHz undc
fonistilor le este interzis3 prezenta.

e DM — UKW Contest, se desfisoari rimp de 18 ore in
doud etape incepind cu prima de 6 ore simb#1i 6 octombrie
orele 18 00. Imediat incepe etapa a Il-a care durecazi 9 ore.
Mod de lucru CW si AM; controlul RS(T)+ QRA; frecvente
144 si 432 MHz. Punctaj: QRA-ul propriu=2 p si progresiv
cite un punct in plus la fiecare rind de QRA-uri. Logurile se
expediazii in termen de 10 zile la Radioclubul D.D.R.

e WIEN UKW Contest, se desfigoard in CW gi AM in
doudl etape de cite 12 ore fiecare; prima ctapd incepe vineri
12 octombrie, orele 18 00 si a 11-a etapd simb#ti 13 octombrie,
orele 18 00. Schimbul de controale dupd regulile obignuite.

o UP2 — VHF Contest, se desfigoard in CW gi AM in zilele
de 13/14 oct. orele 18.00—06,00.

o ;UQ2 — VHF/UHF Contest 73, se desfisoard in douli
etape: prima etapf 13/14 oct §i a 11-a 14/15 oct. intre orele
21.00—03.00. Mod de lucru: AM gi CW. Punctaj in banda de
2m:1km=1piar pe 70 cm: 1 km =3 p.

o SP9 — VHF Contest, are etapa I-a in ziua de 14 octombric
intre orcle 18.00—24.00 si etapa a I11-a in ziua de 15 octombric
intre aceleasi ore.

o HG — VHF maraton, editia a X-a, se desfigoard dupi
regulile obisnuite luni 29 octombrie intre orele 18.00—24.00

CALENDARUL METEORITILOR

o Quadrantide, roi activ in ziua de 2 octombrie, pe directia
NV .SE intre orele 09.00—14.00 cu antena spre SV, pe directia
E.V intre orele 14.00—15.00 cu antena spre S gi pe directia
SV.NE intre orele 15.00—20.00 cu antena spre SE.

o Giacobinide, roi foarte activ in ziua de 9 octombrie intre
orele 11.00—16.00 pe directia NV. SE cu antena spre SV, pe
directia E.V intre orele 16.00—17.00 cu anterta spre S 4 pe
directia SV.NE intre orele 17.00.22.00 cu antena spre SE.

e Arietide, roi activ intre 12—23 octombrie $i numai pe
ditectia - N S intre orele 21.00—23.00 cu antena spre V si
intre orele 02.30—04.30 cu antena spre E.

@ Orionide, roi activ sub forma unei ploi puternice de meteo-
riti in zilele de 18—23 octombrie: pe directia N.S intre orele
00.00—02.00 cu antena spre V, pe directia SV.NE intre orele
02.00—03.30 cu antena spre NV, pe directia E.V intre orele
03.30—04.30 cu antena spre N, pe directia NV. SE intre orele
04.30—06.30 cu antena spre NE gi din nou pe directia N.S
intre orele 06.00—08.00 avind antena spre E.

® Tauride, rai cu activitate intre 25 octombrie — 16 no-
iembrie.

DIPLOME

@ W-YU-R-VHF, se acord# de Uni radi yrilor
din R.S.F. Iugoslavia. Sint necesare minimum 3 QSO-uri cu
trei republicd federale YU efectuate in UUS. Nu existi res-
trictii legate de mod de lucru, timp, benzi etc. Cei interesati vor
trimite cererea-log+5 IRC. Receptorii pot obtine diplom:
H.YU.R.VHF cu respectarea acelorasi conditii.

® YU-CERTIFICATE se elibereazi pentru 15 legitur:
realizate cu statii YU in UUS in timpul unui an calendaristic
Nu sint restricii legate de mod de lucru sau benzi

D.G. ILEA — YO5NU

care

b3 trei c itati pentru

O serie intreagd de consuma-
tori de energie electrica printre
care si statiile de radioamator.
televizoarele etc. pentru a li se
asigura o bund functionare este
necesar sa fie alimentate cu ten-
siune stabilizatd. Constructiv, sta-
bilizatoarele de tensiune sint de
tip electromagnetic, cu elemente
neliniare (condensatoare cu ti-
tanat de bariu sau rezistente ne-
liniare din vilit sau tirit), electro-
mecanice sau electronice.

in cele ce urmeazé ne vom o-
cupa de stabilizatoarele electro-
magnetice si mai precis de stabi-
lizatoarele cu ferorezonantd rds-
punzind astfel unui numdr mare
de cititori ai revistei. Stabilizato-
rul electromagnetic se caracteri-
zeazd prin prezenta unui con-
densator legat fie in serie, fie in
paralel cu bobina saturata for-
mind un circuit acordat pe frec-
venta de lucru. Ele se compun
dintr-o bobind de soc nesaturatd,
un autotransformator sau trans-
formator saturat si bineinteles
condensatorul specificat mai sus.

Pentru cd nu toti amatorii dis-
pun de aceleasi materiale prezen-
tédm calculul simplificat al unui
stabilizator {fig. 1) cu ferorezo-
nantd, avind o bund stabilizare a
tensiunii de iesire.

1. Sectiunea miezului auto-
transformatorului se calculeazd
cu formula: S AT = 1,3 VP(w),
in care S AT = sectiunea mie-
zului  autotransformatorului in
ecm?; P(w) = puterea in wati
pentru care urmeazd a fi proiec-
tat stabilizatorul.

Il. Caleulul infésurdrilor auto-
transformatorului (n1, n2, n3):
n1 = 16,1 (Uintr (V)/S AT (cn¥);
n2 = 11,8 (U st (V)/S AT (cn®);
n3 = N AT — (n1 + n2).

U AT = 2000 V' im (cm
xS AT (cm?), in care Im = lun-
gimea medie a circuitului magne-
tic §i se afld cu formula Im =
1,114 «a» (mm), «a» fiind I6ti-
mea in mm a ferestrei tolei folo-
site; C(uF) = capacitatea in uF
a condensatorului folosit (8—10
uF pentru puteri de la 100—250
w).

iHl. Pentru calcularea diame-
trelor infdsurdrilor n1, n2 si n3
trebuie in primul rind sd aflém
valoarea curentului stabilizat cu
formulele: 1 st(A) = P (w)/U st

dacd dioda corespunzatoare primeste

(V); d1 = 1.5VistA); d2 =
1,27 VTst{A); d3 = 1,13 VT st
(A).

I¥. Diametrele conductorilor
folositi la infésurarea de bazd s
compensatie ai bobinei de soc sc
afld in felul urmdtor: d inf. baza
= 1,8 (P (w)]U intr (V}; d inf.
comp. = 0,8 VT st(A).

V. Miezul bobinei de soc se
afld cu formula: S soc = 0,63 U
intr X d inf. bazd/[S fer (cm?) in
care S fer = suprafata feregtrei
tolei in cm?.

Vi. Numarul de spire din infd-
surarea de bazd si compensatie
se dafld cu formulele: n sp inf.
bazd = 34 (U intr (V)/S soc (cm?)
nsp inf. comp. = 0,2 n sp inf.
bazd U st (V)/u intr (V).

Trebuie avut in vedere cd for-
mulele de calcul sint empirice iar
rezultatele obginute pot fi diferite
deoarece functionarea stabiliza-
toarelor depinde de mai multi pa-
rametri printre care: forma mie-
zurilor, calitatea tolelor, mdri-
mea intrefierului, executia infd-
surdrilor bobinelor etc. Se reco-
mandé ca numdrul de spire al
infdsurdrii secundare si a celei
de compensatie sd se majoreze
cu 20—30 la suta faté de valoa-
rea rezultatd din calcule doto-
ritd valorilor mari ale fluxurilor
de dispersie.

Condensatorul folosit este de
ordinul microfarazilor, la ten-
siuni de lucru mari 600...1000 V,
cu hirtie, in ulei. In functie de
valorile lui variozd si tensiunea
de iesire. La mdrirea capacitdtii
condensatorului tensiunea de ie-
sire rreste si invers. Acest lucru
este important de stiut cind se vor
face depandri la stabilizatoare.
Condensatorii inlocuiti pe cit po-
sibil sd aibd valori egale cu cel
caleulat initial (originalul).

Stabilizatorul ferorezonant din
fig. 2, cu transformator pentru
puteri pind la 150 W, este prevd-
zut cu o prizd mediand atit trans-
formatorul cit si droselul (bobina
de soc) pentru a putea fi alimen-
tat de la 110—220 V.

Bobina de soc are miezul de
16 cm?® si este format din tole
E40 (4 X 4 cm). Infasurarea |
are 375 spire din CuEm de 0,1
mm diametru; infdsurarea Il are
375 spire din CuEm de 0,8 mm
diametru iar infdsurarea Hl are

un impuls pozitiv pe anod. Emitoni
celor doi tranzistori BF184 sint legali
prin rezistenta de 22 kohmi si poten
tiometrul de 50 kohmi care servesc
la decalarea celor dou3d semnale pe
ecranul osciloscopului. Amplitudi-
nea semnalelor este insolitd de pozi-
tia cursorului. Ma3surarea amplitudi-
nii se poate face cind cursarul poten
tiometrului este In pozifie medie.

Comutatorul electronic prezentat
permite lucrul cu semnale intre 20 Hz
si 3 MHz si poate fi adaptat oricdrui
osciloscop a cdrui sensibilitate este
de citeva sute de mV. Fiecare atenua-
tor permite obtinerea de rapoarte 1;
2,5; 5; 10; 25; 50.

Ing. Victor IONESCU

Uintr.
~

150 spire din CuEmde 0.8 mm
diametru.

Transformatorul Tr are miezu!
de 28 ar?® format dintr-un pachet
de 7 em grosime tot din tole E40.
Infésurarea | are 140 spire din
CuEm de 1,16 mm diametru, infd-
surarea Il are 140 spire din CuEm
de 0.8 mm diametru $i infdsura-
rea Il are 286 spire din CuEm
de 0.8 mm diametru.

Condensatorul C are valoarea
de 10 uF/600 V cu dieiectric de
hirtie in ulei.

La executia acestor stabiliza-
togre se va da o mare atentie
stringerii pachetului de tole pen-
tru a anihila pe cit posibil zbir-
niitul. Toate piesele componente
se vor fixa cit mai bine. Cutia
stabilizatorului va fi din tabla
de fier si va fi prevdzutd cu ori-
ficii de aerisire §i cu pufere din
cauciuc $i dacd este posibil se va
aseza pe o bucatd de pisld.

Fr. MULLER



ANIVERSARE

Pregatin pentru un nou zbor. Un zbor obisnuit,
de antrenament. Si totusi, pilotul Mihai Bindea,
de la Aeroclubul «Aurel Viaicu», este emotionat,
pentru ca prin noul start el sarbatoreste o aniver-
sare: 20 de ani de activitate de zbor. Cu exact 20 de
ani in urm& Bindea primea «botezul aerului» pe
cimpul de zbor de la Sinpetru. A ficut planorism,
apoi zbor cu motor si parasutism, dar a rdmas
statornic pilot de planor. A efectuat sute de ore
de zbor, mii de starturi, a fost distins cu titlul de
«meastru al sportului», iar in clasamentul pla-
norigtilor pe anul trecut a ocupat locul 1l

La mai mari succese, Mihai Bindea!

ZBOR PESTE ALPI

fn localitatea Miirena din Alpii elvetieni s-a desfisurat cel de al
12-lea Concurs international de zbor cu balonul. Zed de «montgolfic-
rer din mai multe @i din Europa, ca §i de peste ocean, s-au inil¢at
Jdeasupra tantasticului decor de zipadi. Cistigiitor al concursului:
vest-germanul Richard Jahre, care a stribitut 120 km in linie dreaptd.
In émagine : start la Miirena.

-w

»MINI-MOBILE* SI MINI-PILOTI

Automobilul si-a cistigat infocali partizani plnd si printre
cele mai fragede virste. Ce sd mai vorbim, cind este vorba de
bolizii de curse?! Fittipaldi sau Slewarl au devenit tot asa
de cunoscuti, printre micii amatori de masini, ca $i eroii I
Jules Verne. Raspunzind interesului tineretului si copiiior
pentru automobilele «de formulaw, constructorul Heinz
Fuchs din R.F. Germania a realizal masina din imaginea
ahiturata, «Mini-Mobilul». Motor: 50 cmc; vitezd: pind la
45 hkmjora. Asadar, Formula V, la start!

AVIOANE SILENTIOASE

La expozitia aeronautici internagionald de la Paris a iegit, pregnant, in
evidenti tendinta firmelor constructoare de avioane de a reduce efectele
nocive exercitate de avioane asupra mediului natural si asupra oamenilor care
locuiesc in apropierea aeroporturilor.

Majoritatea noilor avioane sint dotate cu dispozitive speciale pentru a
putea decola si ateriza de pe aeroporturi de mici dimensiuni, fird a produce
un zgomot prea mare.

Marea varietate a avioanelor pentru distante scurte este justificati de faptul
cd traficul aerian de pasageri se realizeazi, in prezent, in proportie de peste
509, pe distante scurte (pind la 1 200 km). O ilustrare a acestei tendinte o
constituie avionul european «Airbus A 300 B». El este fabricat in doui variante.
Nivelul zgomotului produs la decolare de acest avion este de 96 decibeli, cu
mult sub limita impusa de instructiunile in vigoare.

Un alt avion silentios pentru distante scurte si medii este «Europlane»,
care va fi construit in colaborare de Anglia, Suedia, Spania si R.F.G. Suprafata
pe care se va auzi zgomotul motoarelor acestui avion va fi de numai 2 mile
patrate, deci redusi numai la zona aeroportului.
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AVIATIA DE COASTA

Pe coastele marilor si oceanelor, in lunile de vara se
pun multiple probleme in fata organelor insarcinate cu
organizarea, traficul i securitatea vietii normale. Uneori sint
necesare interventii rapide. Si ce mijloc ar putea servi mai
bine acestui scop decit avionui?

Imaginea alaturata prezinta un interesant aparat de zburat,
intrat de curind in dotarea companiei « Airexecutive Norway»
din Norvegia. Este vorba de un Skyvan capabil sa decoleze
de pe terenuri de numai 200 m, neamenajate special. Ame-
najarile lui: transport pasageri, interventii salvare marfuri etc.

TURUL AUSTRALIEI

Recent s-a desfiigurat una dintre cele mai interesante compe-
titii sportive aviatice: Turul Australiei, efectuat cu avioane constru-
ite de amatori. Dintre aparatele inscrise in concurs unele au ri-
mas pe drum, dar pentru cei care au acoperit intregul traseu per-
formanfa este de mare valoare. Turul a fost cigtigat de Clive Can-
ning, pe aparatul T. 18, construit de John W. Thorp, din Burbank,
California.

Micul T. 18 este echipat cu un Lycoming de 150 CP.
In imagine: Campionul Canning g apararul siu.

VEHICUL CU DESTINATII MULTIPLE

«Wildcat» (Pisica salbaticd) asa a fost numit vehiculul
din fotografie de catre constructorii sdi de la «Britain’s
National Engineering Laboratory». El poate fi folosit pe
terenuri grele, inclusiv pe pante de 30—40 grade. Este desti-
nat, de asemenea, pentru turism si agrement in locuri greu
accesibile si lipsite de drumuri.




SE POATE OCOLI FELEACUL!

M. Modoran — Ocna
Sibiuluwi. Ne scriefi cd Im-
preunda cu colegii dv dorifi sa
faceli o excursie cicloturistica
In cadrul cdreia sd vizitafi si
orasul Cluj dar cd vd inspdi-
minta gindul de a urca Feleacul

Trebuie sd recunoastem cé
a trece peste Feleac cu bicic-
leta este destul de greu. Din-
spre Turda urcusul e mai lin,
dar foarte lung (circa 20 km)
jar dinspre Cluj... ce s3 mai
vorbim?! E drept, drumul s-a
l&rgit iar pe alocuri (la iegirea
din orag) are aspect de auto-
stradd, dar panta rdmine pan-
t4. Exista, totusi, posibititatea
de a ocoli Feleacul ? Dal De la
Aiud se poate iegi la comuna
Luna de Sus (1t km vest

FINALA ARCASILOR

In Parcul Universititii din
Cluj, pe un timp deosebit
de favorabil tragerilor cu sa-
geata, s-au desfasurat Intre-
cerile din cadrul finalei Cam-
pionatului republican la tir
cu arcul. Pentru cucerirea
titlurilor de campioni pe anul
1973, la individual si pe echi-
pe, s-au prezentat cei ma
buni arcasi, fete si bdiel:
detinétori ai titlurilor de cam-
pioni pe asociatii. Intrecenie
au fost deosebit de pasio-
nante @i urmdarite cu viu in-
teres de un numeros public
spectator. S-au remarcat in
mod deosebit arcasii de la
Clubul sportiv Olimpia Bucu-
resti, si din asociatiile spor
tive Armata Cluj, Sdnatate.
Tg. Mures si Vointa Satu
Mare.

Au cucerit titlul de cam-

pion pe anul 1973 la arcuri
speciale losif Matei (Sana-
tatea Tg. Mures) 1870 p st
lleana Moinar (Vointa Satu
Mare) 1717 p. iar la arcuri
standard lon Oprig — 943 p
si Ecaterina Karaki — 792 p
(ambii de la A.S. Armata
Ctuj). Pe echipe primele trei
focuri au fost ocupate dupa
cum urmeazd: arcuri standard
1. Cilubul Sportiv Olimpia
Bucuresti — 2670 p. 2. A.S.
Armata Cluj — 2633 p, 3.
A.S. — PTTR Tg. Mures;
arcuri speciale (barbati): 1.
Sinitatea Tg. Mures — 3 849

p. 2. PTTR Tg. Mures —
3761 p, 3. Vointa Tg. Mures
— 350 p.; femei: 1. Vointa

Satu Mare — 3 367 p. 2. Mu-
resul Tg. Mures — 2927 p,
3. PTTR Tg. Mures —2 890 p.

Cluj, pe drumul spre Oradea),
trecind prin partea de nord a
Muntilor Apuseni. Nu v3 spe-
riati! Nu aveti urcusuri mari
iar distanta este mai mica cu
aproape 20 km (67 in loc de
85). Drumul este asfaltat, cu
exceptia unei portiuni de 800
m la iesirea din comuna
Rimetea.

Dar s va descriem traseul.
De la Aiud se porneste pe
drumul de Abrud, ftrecin-
du-se prin Magina (km. 6)
si Livezile (km. 8) apoi se
urcd in panti lind spre Poiana
stribdtindu-se frumoasele
chei ale Aiudului. La iesirea
din chei se trece prin Vili-
soara (km. 16) apoi prin Col-
testi si Rimetea (km. 23).

In aceastd comuné se poate
vizita un interesant muzeu
etnografic — «Muzeul fieru-
luin — comuna fiind renumita
incd din secolul XIV pentru
arta fierarilor. Spre est se
vede in foata splendoarea
sa Trascdul, cu pante abrup-
te si stinci argintii. Incd 7 km
de coborire usoard printr-un
defileu si se ajunge In Valea
Ariesului, la Bury, unde exis-
tdi o canand. De aici, pe
Valea lerii, printr-un alt defi-
leu de o rard frumusete, se
urcd in panti lind spre lara
(10 km de la Buru) si Bdi-
soara (km. 14). Strinsura mun-
tilor a rdmas in urma. Sintem
intr-o depresiune deosebit
de pitoreascd, din care se

PE SCURT

Vicol Petru §i Schiopu
Gheorghe — Galati. Indata
ce vom avea posibilitatea,
vom publica schema solici-
tatd.

Popa Constantin — com.
Vileni Vale. Schema este co-
rectd. Ciutati defectul in mon-
taj. S-ar putea ca una din
rezistentele de grildi si fie
intrerupte. Eventual incercati
o decuplare suplimentarii pen-
tru primele doui etaje. prin-
tr-o rezistenti de 5 kohmi
$i un condensator de 30pF.

Tigiu Sorin — Briila. Nu

dispunem de adresa ceruta.
Ing. Petrea Constantin
Bragov. Vede(i rubrica «Citi-
torii ne scriu» din numerele
precedente. Vom publica si in
continuare noutifi in dome-
niul care v intereseazi.
L.eonte Grigore — Calima-
nesti. Intr-adevar. procurarea
pieselor  necesare  reali-
zArii practicc a unor scheme
este uneori dificili. Din cite
sintem informati, se fac efor-
turi pentru imbundtitirea si-
tuatiei. Asteptam, alitun de
dv., ca magazinele de specia-

DIN NOU DESPRE ,,GIROCOPTERE"

Ne adresdm cu aceste rinduri
cititorilor Doru Tache din Con-
stanta. Ilie Beiciac din Viiliug.
Alexandru Zugravu din co-
muna Ulmi. lalomita. grupu-
{ui din Ofelul Rosu in numele
cdruia semneazd Constantin
lonescu §i altora care ne cer
amdnunte in legdturd cu con-
struirea unor aparate de zburat,
indeosebi «girocoptere».

Trecind peste faptul cd nai-
vitatea unor intrebdri trddeazd
lipsa de pregdtire aeronauticd
elementard, precizam din nou
citeva lucruri in legdturd cu
aparatele de zburat. In primul
rind, la realizarea unor ase-
menea magini trebuie plecat
de la ideea cd acesteia ur-
meazd sd-i incredintdm propriu
noastrd viafd. finind seama cd

pentru a se desprinde de pd-
mint trebuie sd aibd o vitezd
de inaintare de cel putin 60-70
kmlord. ori la 70 kmilord o
prdbugire poate fi fatald. In
consecinyd. oricit ar fi de sim-
pld ca idee aceastd magind,
trebuie sd fie perfectd. lar la
perfectiune se ajunge numai
dupd o lungd experientd in
construcfii. Acesta este moti-
vul pentru care tofi construc-
torii amatori care au dobindit
succese in acest domeniu. ori
au lucrat ca tehnicieni in uzine
sau ateliere de constructii aero-
nautice, ori au la activ inde-
lungatd activitate aeromode-
listicd. Dacd nu posedafi nici
una din aceste calitdfi, va sfa-
tuim sd vd indreptati atentia
spre construcfia de aparate

terestre, oricum mai simple
i mai sigure.

Al doilea aspect al proble-
mei: orice aparat de zburat nu
poate fi folosit dacd nu a fost
licentiat de organismele de spe-
cidlitate ale Consiliului Avia-
tiei Civile.

In sfirsit. pentru a incerca
un nou aparat de zburat. chiar
construit de tine insuji, sint
necesare nu numai cunogstinfe
de pilotaj (brevet de pilot)
dar §i multd experienjd, pentru
a putea face fafd neprevizu-
tului inerent.

Cit despre schitele de con-
strucfie ce ne sint solicitate,
precizdm cd redactia nu dis-
pune de o asemenea documen-
tafie §i chiar dacd ar dispune
ea ar fi mult prea ampld pentru

«a putea fi publicatd in paginile
unei reviste. Schifele pe care le

poate urca spre cabana Bai-
soara (15 km) si spre Muntele
Fili, doua splendide locuri de
odihnd si agrement.

De la Bdisoara drumul urca
trecind prin S&ce! si Lita,
apoi coboar3 prin S3vadisla
la V3lisoara iesind, dupd 33
km de la Buru, In soseaua de
Oradea, la Luna de Sus.

Traseul acesta vd fereste
de... Feleac si de traficul de
pe soseaua Turda — Cluj,
oferindu-vd totodatd obiec-
tive turistice interesante si
peisaje Incintatoare. Grabi-
ti-vd sd-1 parcurgeti inainte
ca automobilistii s& afle de
existenta lui si sa-l.. asal-
teze In drumul lor spre si
dinspre Oradea, scurtind ast-
fel drumul E 15.

litate s4 raspundi in mai mare
maisurd cerintelor constructo-
rilor amatori.

Lungu Dumitru — Orsova.
Vom fincerca si rispundem
treptat. in paginile revistei.
multiplelor probleme pe care
le ridicati in scrisoare

Albu Gheorghe — Vigenl
de Sus. Nu dispunem de sche-
ma instrumentului de misuri
respectiv.

Mugeteann Constantim —
Bucuregti. Adresati-va cu toa-
ti increderea Oficiului de Stat
pentru inventii § méirci. Bucu-
resti, str. Nuferilor nr. 24,
de unde veti primi toate indi-
catiile necesare.

doar principii generale. suge-
reazd idei pentru studiu. Ald-
turat publicdm wn girocopter
clasic. realizat de promotorul
acestui sport, Igor Bensen. in
cadrul atelierelor firmei no -




" CONSTRUCTORUL
DIN LODZ

Faptul & ultimul Campionat mondial de acro-
batie aeriand a fost cistigat, atit la barbati cit si
la femei, pe un aparat proiectat si construit inigial
de un amator — avionul Pitts Special al americanu-
tui Curtis Pitts — nu este lipsit de semnificatie.
Daci in domeniul proiectelor de mare anverguri,
vizind aeronavele de pasageri de mare capacitate
sint tot mai frecvente cooperirile internationale,
in mica aviatie surprizele pot veni chiar si din
micile ateliere ale amatorilor. S3 ne oprim la exem-
plul polonezului Jaroslaw Janowski din Lodz, un
fost aeromodelist, colectionar de machete, specia-
lizat in tehnica constructiilor aeronautice ca auto-
didact. Janowski a pornit initial de la experienta
sa aeromodelistici. Mai intii a2 proiectat un ingenios
aeromodel de conceptie proprie, l-a construit si
incercat in zbor, echipat cu un motor mecanic de
mici capacitate. Aparatul a dovedit calitdti excep-
tionale de zbor. Cind s-a convins ca modelul este
perfect, a trecut la construirea lui in mirime cores-
punzitoare pentru a—putea lua la bord un om.
Aripile, ampenajele, fuzelajul, le-a realizat intr-una
din camerele locuingei familiei sale. Asa s-a ndscut
}1 «Don Quijote».

O problemi tot asa de dificild ca modelul insusi a
constituit-o instalatia de propulsie. Janowski n-a
gisit un motor corespunzitor §i de aceea si-a
proiectat si construit singur si motorul, un «Sa-
turn 500», cu doi cilindri si o putere de 25 C.P.
Probele de zbor au confirmat caracteristicile proiec-
tate. «Don Quijote» are, dupi cum se vede in foto
1, o cabind spatioasi cu vizibilitate foarte buni.
Plansa cu aparatele de bord, mansa, palonierele si
celelalte dispozitive de comandi sint aseminitoa-
re cu cele ale planoarelor poloneze de performanta.
Trenul de aterizare este construit din foaie de arc
cu roti balon si bechie. In foto 2 este infigisat moto-
rul. Elicea a fost proiectati de asemenea de Janowski.
Ampenajul este de tip clasic.

Ajutat de prieteni, Jaroslaw Janowski si-a dus la
bun sfirsit proiectul. Dar nu s-a oprit aici. El a ince-
put construirea unei noi variante, J-2 «Polonez»,
prezentat in foto 3, care are o seami de elemente
din mase plastice, motorul este frumos carenat,
trenul de aterizare este format dintr-o roata cen-
trald, ca la planoare, iar ampenajul este in forma de
T. «Polonez» poate deveni un excelent motopla-
nor. Realizirile lui Janowski au produs o impresie
deosebiti nu numai in lumea amatorilor ci si a spe-
cialistilor de notorietate in acest domeniu.

DE LA PLANOR LA AVION

Celebritatea aparatelor din familia RF (planoarc
cu motoare auxiliare pentru decolare, sau moto-

planoare), create initial de Rene Fournier, creste
de la un an la altul. La lista cuprinzind pe RF-4,
RF-5, RF-7, RF-8, se adaugi variantele RF+6 si
RF-6 B, construite de firma vest-germana Sportavia-
Piitzer. Numai & de data aceasta nu mai este vorba
de un planor «motorizat», ci de un avion usor,
foarte economic, cu calititi de zbor care il apropie
de planocare. Se poate spune ci cele doud avionete,
primul cu 4 locuri (2+42) iar al doilea biloc in tan-
dem, puse la punct de R. Fournier si Alfons Piitzer,
sint o replici europeani la aparatele americane
«Yankee Trainer» si «Traueller». De altfel, unele
elemente, ca trenul din fati, tabloul de bord si
altele sint identice. Constructia este realizati din
lemn, elicea cu pas fix are armiturd de fibrd, iar
trenul se escamoteazi in spre spate. In imaginea
4 poate fi admirati linia clasici a lui RF-6 in plin
zbor.

Citeva din caracteristicile si performantele va-
riantei cu patru locuri: anverguri — 10,56 m;
lungime — 7,02 m: greutate gol — 500 kg;—~—
greutate totald — 875 kg. Vitezi maxima — 245 low
ord; vitezi minimi — 80 kmjfori; distantd de
decolare-aterizare — 290 si respectiv 270 m; pla-
fon practic — 5 000 m; razi de actiune — 850 km.
Propulsia este asiguratd de un motor Lycoming de
115 CP.

RF-6 vine si confirme o seam3 de avantaje impor-
tante realizate din combinatia planor-avion.

URMASII LUI LILIENTHAL

Inginerul german Otto Lilienthal (1848—1896)
este pirintele zborului fairda motor, el fiind primui
om de stiintd care a demonstrat ci folosind un apa-
rat simplu, cu aripi ca de liliac, omul poate pluti
in vizduh, pe undele vintului si al curentilor ascen-
denti de aer. Lilienthal a ficut peste 2000 de zbo-
ruri, de pe pantele unor dealuri. Si-a gisit sfirsitul
prabusindu-se cu aparatul siu, dar a creat un sport
de mare spectaculozitate si interes: planorismul.

De Ia Litienthal pini azi acest sport a evoluat mul,
aparatele s-au perfectionat, dar in numeroase tiri
o seama de pasionati ai zborului construesc si azi
variante ale aripilor marelui inaintas aripi cu aju-
torul cirora se avintd in viazduh, de pe culmile
dealurilor sau remorcati in brizi, pe plajele miri-
lor. in Franta, Elvetia, S.U.A., Canada existi clu-
buri de asemenea Icari moderni.

Imaginea aldturati (foto 5) prezintd pe un «inte-
meietor de scoali» in acest domeniu, Volmer
Jensen, presedintele asociatiei zburitorilor ama-
tori din California, lansindu-se cu aparatul siu
deasupra unei localititi. Pind la realizarea Yui V}-23
«Swingwing», Jensen a construit mai multe apa-
rate. El a efectuat sute de zboruri, pe distante de
kilometri, plutind pind la 42 de minute intr-o lan-
sare.

V. T-MURES




mobrasal

«MOBRA» = 50 cmc; «<MOBRA»= Y} parcare fird dificultiti: «MOBRA»
4 cai putere; «MOBRA» = suspensie 6 325 lei; Motoreta <kMOBRA» — utild
hidraulici; <MOBRA» = stabilitate si In orice cilitorie! Motoreta <kMOBRA»
confort; <MOBRA» = 100 km de re- ' poate fi cumpirati si cu plata In 24 rate
laxare cu numai 8 lei; cMOBRA» = lunare, cu un avans minim de 950 lei.




