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Aviatia sportiva

LA ORA BILANTULUI

Redactia: fn ce mdsurd
au fost atinse obiectivele pro-
puse? Sintefi satisficuli de
rezultatele inregistrate?

N

Colonel Nicolae FAGA-
DARU, secretar general al
Federatiei Aeronautice Ro-
mane, comandantul Aero-
¢iubului Central Roman:

«Principala noastra preo-
cupare in acest an a fost
aceea de a crea cadrul si
conditiile corespunzétoare,
de a mobilizatoate resursele
umane $i materiale in vede-
rea indeplinirii la cei mai
inalti parametri a sarcinilor
sporite pe care documentele
de partid, tovardsul
Nicolae CEAUSESCU per-
sonal le-a pus in fata celor
ce se ocupa de cresterea si
educarea tinerei generatii,
de pregatirea tineretului pen-
tru munca si viata, pentru
apararea patriei.

Aviatia sportiva este o ac-
tivitate nu numai frumoasa
si placuta, dar are adinci
implicatii in formarea omu-

Chiar dacd se intinde pe parcursul intregului an, activitatea aviatiei
sportive cunoaste etape bine delimitate: toamna se fac inscrierile si selec-
tia viitorilor candidati la brevetul de zburator, (0 munc3 plina de raspundere,
tinind seama de calitétile pe care trebuie sa le indeplineasca un pilot in aviatia
modernd), iarna se efectueazad pregidtirea teoreticd, vara se zboard — ini-
tiere, antrenamente, competitii — iar toamna urmaitoare se numard «bo-
bociin. Asadar, iatd-ne la ora bilantului. Pentru a schita o analizd a anului
aviatic 1973, a reliefa citeva probleme legate de acesta si a afla concluziile
desprinse de citre federatia de specialitate pentru activitatea viitoare, am
invitat in jurul mesei rotunde o seam& de specialisti si cadre cu sarcini de
rdspundere in acest domeniu.

- ——

lui modern, multilateral pre-
gatit. De la aceste sarcini
am plecat. Putem aprecia
ca, beneficiind de un per-
manent si eficient sprijin
din partea organelor si orga-
nizatiilor de partid si de
stat, a Consiliului Aviatiei
Civile, a organizatiilor de
tineret si sportive, am obti-
nut o seamd de rezultate
pozitive. in toate ramurile
—planorism,  parasutism,
zbor cu motor. De pild,
folosind aceeasi baza mate-
riald, dar cu o mai bund orga-
nizare, un control mai rigu-
ros, o disciplina de aero-
drom mai ferméa si o mobili-
zare a tuturor fortelor, am
pregétit in acest an un nu-
mar aproape dublu de tineri,
fata de anii trecuti; au cres-
cut simtitor performantele,
am marit numarul aeroclu-
burilor, au fost efectuate
sau se afla in curs de reali-
zare citeva constructii auxi-
liare noi si moderne.»

General maior Grigore
BASTAN, maestru emerit
al sportului, presedintele Co-
misiei centrale de parasu-
tism:

«Intr-adevar, privind acti-
vitatea in ansamblul ei, se
poate spune c& 1973 a fost
un an bun pentru aviatia
sportivd. In domeniul pa-
rasutismului ne preocupam
de o buna bucata de vreme
de largirea posibilitafilor de
cuprindere a unui cit mai
mare numar de tineri in sec-
tiile de parasutism, de adin-
cirea caracterului de masa
al acestui sport, pe de o
parte, iar pe de alta de pro-
movarea elementelor tinere
si talentate in loturile re-
prezentative, si, implicit, im-
bunatdtirea performantelor.
Apreciez pozitiv faptul ca
in ce priveste selectia noi-
lor «contingente», sa le zic
asa, de parasutisti ne-am
orientat spre tinerii — baieti
si fete — care vor imbraca
haina militara, asigurindu-
le acestora pregétirea fizica
si de specialitate de baza,
astfel incit sa poatd sa-si
insuseasca repede si cu re-
zultate foarte bune cunos-
tintele militare, maiestria ar-
melor, in vederea apararii
patriei.

Tn ce priveste sportul de
performanta, as vrea sa citez
doar citeva cifre realizate:
in acest an au fost stabilite
19 recorduri de parasutism
— 13 la baieti si 6 la fete —
dintre care trei recorduri
mondiale egalate; 12 spor-
tivi au indeplinit normele

pentru «insigna de aur» a
F.All. cu un diamant, iar
5 pentru «lnsigna» cu doua
diamante; patru baieti si pa-
tru fete au realizat normele
pentru titlul de maestru al
sportului. Tn cadrul Cam-
pionatului republican, poate
cea mai reusita edifie de
pind acum, au fost efectua-
te peste 30 de salturi pe
0,00 m si peste 90 la mai
putin de 1 metru distanta
de «punctul fix.» A crescut
mult numarul parasutistilor
care executd acum acroba-
tie in timpul caderii libere,
iar timpul de executie a aces-
teia a fost redus de catre
cei mai buni la sub 7 secun-
de. latd numai citeva rezul-
tate semnificative.»

Colonel Nicolae FAGA-
DARU:

«Si in domeniul planoris-
mului pot fi evidentiate ase-
menea exemple. Poate face
citeva aprecieri tovarasul

ing. Finescu, sportiv cu mui-
ta experientd in acest dome-
niu.»

A

Ing. Mircea FINESCU,
maestru emerit al sportu-
lui:

«Trebuie sa spun ca in-
cercam cu totii, noi, cei ce
zburdm, ca §i cei ce se
ocupa de planorism, un sen-
timent de satisfactie ca re-
virimentul pe care de multa
vreme il asteptdm in acest
domeniu a inceput sd se

produca. Aceasta pentru ca
s-a schimbat in primul rind
o mentalitate profund gre-
sitd care a domnit in cadrul
federatiei pina in acest an,
si anume aceea ca daca se
zboara putin exista si... pro-
bleme putine si rdspundere
mai mica Astazi, cuvintul
de ordine al federatiei de
specialitate este: sa fie folo-
sita fiecare clipd prielnica,
fiecare picadtura de resursa
pentru zbor, rational, disci-
plinat, cu eficientd maxima.

Si in aerocluburi s-a
schimbat ceva. Incepe si
dispara inchistarea si unele
manifestari de conservato-
rism, incepem sd ne ocu-
pam in modul cel mai serios
de aviatie. Citeva cifre din-
tre realizérile obtinute? Fi-
reste ca se pot da. lata, de
pilda, au fost obtinute in
uitima vreme trei «C»-uri
de aur, 26 de Insigne «C»
de argint, s-au realizat 10
probe pentru Insigna «C» de
aur cu un diamant, s-au e-
fectuat, in 1973, un numar de
94 170 km de zbor de dis-
tanta. Numai la Brasov, si-
tuatie pe care o cunosc mai
bine, au fost executate trei
zboruri pe triunghi de 300
km (pentru prima datd in
Podisul Transilvaniei), trei
zboruri dus-intors pe dis-
tanta de 200 km, 17 zboruri
dus-intors pe 100 km etc.,
in total 74 de zboruri de
distanta.

Nu pot si nu remarc Si
faptul c& etapa finald a Cam-
pionatului republican a unit
la start un numéir aproape
dublu de piloti fata de anul
trecut, a fost bine organi-
zata si este luata drept baza
de plecare pentru o imbuna-
tatire a organizarii activita-
fii competitionale viitoare.
Legat de aceasta, trebuie
s spun ca pentru marile
intilniri internationale, cam-
pionate mondiale, va trebui
sa fie completatd dotarea
cu aparate de zburat — si-
gur, un numar limitat — la
nivel mondial.»

(IEHNIGA
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Stefan CALOTA, maes-
tru emerit al sportului, co-

mandantul detasamentului
de zbor cu motor:

«As vrea sa subliniez fap-
tul ca la realizarea rezulta-
telor amintite pina acum au
contribuit efectiv si pilotii
de avioane. Ei au fost aceia
care, pe linga sarcina prin-
cipala de pregatire a unor
noi loturi de sportivi, dintre
care unii vor ajunge piloti
in aviatia civila sau la
bordul supersonicelor ar-
matei noastre, au asigurat
remorcajul planoarelor sau
lansarea parasutistilor. $i
au facut acest lucru in bune
conditii. Daca sintem satis-
facuti de rezultatele obti-
nute? Ele nu pot fi decit
niste etape spre altele, si
mai inalte».

Redactia: Este stiut fap-
tul cd activilatea aviatica, pre-
gatirea in acest domeniu, con-
stituie o problema complexa,
care vizeaza mulli factori, de
la metodica de predare la
folosirea celor mai corespun-
zdtoare aparate in vederea
atingerii scopului propus. Ce
ne pulefi spune pe aceasti
tema? Ce planuri de viitor
aveli?

Colonel Nicolae FAGA-
DARU:

«Ca si in alte domenii de
activitate, cautarea unor for-
me noi sau perfectionarea
celor mai vechi in munca
de instruire a elevilor, de
specializare a sportivilor de
performantd, este prezenta
si la noi. Spre exemplu: in

domeniul aviatiei cu motor
ne preocupd imbunatatirea
conditiilor de pregatire a
pilotilor la sol, in asa fel
incit zborul propriu-zis sa
se facA cu maximum de
randament. In acest sens,
avem in atentie folosirea in
aceastd iarnd a unui nu-
mar mai mare de simulatoa-
re de zbor. In ce priveste a-
vioanele, ne gindim la un
aparat usor, de club, ieftin
si simplu in pilotare, pe care
s facem instructia elemen-
tard si antrenamentul. E o
dorinta, deocamdata. In do-
meniul parasutismului, am
autorizat in ultima vreme
salturile din avionul «Vil-
ga», aflat in dotare, ne preo-
cupd revizuirea $i punerea
in functiune a tuturor tur-
nurilor de parasutism, in-
clusiv cel din Bucuresti, per-
fectionarea metodicei de
predare, ca element de sine
statator etc.»

General maior Grigore
BASTAN:

«Parasutismul sportiv a
evoluat extraordinar in ul-
timii ani. Au aparut probe
noi, s-au perfectionat para-
sutele. De aceea, pregati-
rea in acest domeniu capa-
ta un tot mai profund carac-
ter stiintific. Parasutistul mo-
dern este un sportiv desa-
virsit, dublat de o pregatire
tehnicd complexa. In vede-
rea realizarii acestor con-
ditii este necesard amena-
jarea unei baze de pregatire
la sol — aparate speciali-
zate — bine puse la punct,
sint necesare mai muite in-
tilniri internationale, o0 mai
buna colaborare intre spe-
cialistii civili si militari pen-
tru perfectionarea metodicii
de instruire.

Redeschiderga activitatii
la turnul de parasutism din
Bucuresti este un lucru foar-
te bun pentru atragerea ti-
neretului spre acest sport
al barbatiei si curajului. Fap-
tul ca organele de partid si
de stat ale Municipiului
Bucuresti s-au preocupat de
punerea in functiune a a-
cestui turn, arata grija si

atentia de care ne bucuram.»

Colonel Nicolae FAGA-
DARU:

«Cit priveste planorismul,
perspectivele dezvoltarii
sale, exista aici doua con-
ceptii, izvorite din insesi sco-
purile propuse. In primul
rind pentru largirea carac-
terului de masa al acestui
sport este necesara o baza
materialda — planoare, mij-
loace de remorcaj etc. —
ieftina si de larga accesibi-
litate. In acelasi timp ne
preocupa performantele si
formarea complexa a viito-
rului pilot. Pentru atingerea
acestui tel, pe plan mondial
a luat o dezvoltare rapida
instruirea cu ajutorul moto-
planoarelor. Fiecare dintre
aceste doua tendinte isi are
adeptii ei.»

Ing. Mircea FINESCU:

p»Avantajele motoplanoru-
lui in instruirea aviatorilor
tineri si perfectionarea celor
care poseda deja brevetul
de pilot sint evidente si as
spune ca prin motoplanoare
acest sport se naste a doua
oard. Pentru a demonstra
cele spuse au fost efectua-
te ample studii, in straina-
tate si in tard, dar nu avem
acum timpul si spatiul pen-
tru a le expune. In afara unor
substantiale economii, prin
instructia cu motoplanorul
se realizeazd doua lucruri
deodata: facem piloti plano-
risti dar si motoristi in ace-
lasi timp.»

Colonel Nicolae FAGA-
DARU:

«Nu contestam cele preci-
zate de catre tovarasul Fi-
nescu. Dimpotriva. Ceea ce
trebuie sa facem noi este
sa imbinam cele doud forme,
care se completeazd una
pe alta: sa initiem cit mai
multi tineri in tainele zboru-
lui cu mijloace simple iar
apoi, folosind aparatele mo-
derne despre care este vor-
ba, sa-i lansam pe cei mai
talentati spre cele mai inalte
culmi ale performantei. De-
sigur, problema nu este
chiar asa de simpla precum
pare si ea nu va putea fi
rezoivatd decit in timp, pe
masura asigurarii  bazei
materiale corespunzatoare.

Deocamdata fucrdm pe apa-
ratele existente in dotare.»

Redactia: /n domeniul
zborului cu motor ce preco-
nizati?

Stefan CALOTA:

«Pe linga activitatea cu-
rentd, ne preocupa in modul
cel mai serios problema rea-
bilitarii acrobatiei aeriene.
De ce zic reabilitarii? Pen-
tru ca& noi avem minunate
traditii in acest domeniu,
daca ne gindim la un Mihai
Pantazi sau Gherasim, Du-
mitru (Pufi) Popescu sau
Banica Enciulescu, ca sé&
dau doar citeva nume de
zburatori celebri, care au
facut faima aripilor roma-
nesti prin maiestria lor. In
ultimii ani insad — 10—15 —
ne-am ocupat mai putin de
aceasta latura. Motivele sint
prea multe ca sa le putem
expune aici. Dupa péarerea
mea, acrobatia este «uni-
versitatea pilotajului», iar cel
ce N-0 promoveaza cu suc-
ces nu se poate considera
cu adevdrat stapin al man-
sei. Cred ca vom putea rea-
liza in curind si acest obiec-
tiv, printr-o pregéatire temei-
nicé si sistematica, prin con-
cursuri, iar rezultatele le

vom infafisa marelui public
«pe viuy, in cadrul demons-
tratiilor si mitingurilor pe
care le nazuim pentru anii
ce vin.»

Colonel Nicolae FAGA-
DARU:

«As vrea sa completez,
in incheiere, ca in domeniul
zborului cu motor ne gin-
dim ca in anii viitori s& orga-
nizam, cu sprijinul U.T.C.-
ului, 0 seama de tabere de
vara pentru elevi si studen-
ti, in care tinerii sa-si pe-
treacd vacanta activ, inva-
{ind si zboare. De ce nu am
muta sediul unor tabere o-
bisnuite pe aerodrom? Deo-
camdata este o idee.»

Redactia: Am consemnat
citeva din preocupdrile si gin-
durile zburatorilor. Dupa cum
se poate usor desprinde din
cele relatate si in aviafia spor-
tiva, ca in toate domeniile
vielii noastre materiale $i spi-
rituale, domneste eferves-
centa marilor prefaceri, efor-
turilor pentru mai bine si mai
mult, in folosul nostru al
tuturora, in folosul genera-
tilor de azi si de miine.

Pagini realizate de
Viorel TONCEANU




Acum citva timp a intrat in func-
tiune un nou obiectiv industrial im-
portant din Giurgiu. Esle vorba de
uzina lextild «Dundreanas.Evident,
viitorii textiligti au trebuil si invefe
din timp meseria, s se califice intr-o
intreprindere similard. Unii dintre
ei s-au calificat la Arad, la U.T.A.
Dar in rastimpul petrecut acolo au
mai invdtat de la colegii lor arddeni
incd ceva. Un sport aplicativ, prea
putin cunoscut la Giurgiu, dar mulit
practicat /a Arad. Este vorba de o-
rientarea turistica.

Asa s-a ajuns la constiluirea unor
echipe de orientaristi bine pregatifi,
care participd cu destul succes chiar
la concursurile republicane. «Sportul
pddurilor» a patruns si in scoli, de
unde compelitiile de masa alrag sule
de elevi in padurea Balinoaia, din
apropierea orasului, unde s-au ame-
najat o serie de trasee, interesante si
pitorest...

..La NAVROM, in port, lucreaza
un vechi si entuziast activist volun-
tar sportiv, lulian Petrescu. De ani
de zile el este presedintele asociatiei
sportive «Celatean-Giurgiu. Cu spri-
jinul intreprinderii tutelare — NA-
VROM — si al organelor locale, aso-
cialia gi-a construil o frumoasa baza
sportivd. Alaturi de terenurile beto-
nale de handbal, baschel, volei si
tenis, a fost amenajat si un poligon
de tir. Avind baza materiala asigu-
ratd (arme standard si cu aer com-
primat) seclia de tir — condusa de
Nicolae Tudor — gi-a indreptat a-
tenfia in special asupra juniorilor.
Unii dintre acestia au reusit sa reali-
zeze rezultale promifdtoare chiar in
competilii republicane cum sint: «Cu

I 3 Pionierii au la dispozitie un poligon
.E special pentru invatat kartingul.

pa Roméniei», «Criteriul juniorilor»,
«Cupa Speran{elor» etc. Pentru vii-
torul apropial secfia si-a propus cite-
va obiective, dintre care cildm: ex-
tinderea cladirii poligonului in scopu!
de a mdri numarul locurilor de tra-
gere si objinerea de cétre cinci traga-
tori a categoriei Intii de clasificare

sportiva...

...Desfgur, intr-un oras portuar
nu se poale sd nu exisle navomo-

delism. Intr-adevdr, navomodelistii
de aici si-au cigtigat, de-a lungul
anilor, un binemeritat prestigiu. (Este
suficient s menfionam cele 20 de
titluri de campioni republicani.) lar
seclia de navomodele de la Casa
pionierilor este o adevdratd expozitie
de nave minialurale, una mai fru-
moasd ca alta. Meritul acestor reali-
zari revine, in buna mdsura, unui
singur om, instructorului de navo-
modelism, maestru al sportului Mir-
cea Busuioc.

— Cum ati ajuns navomodelist,
tovardse Busuioc?

— In anul 1954 am fost trimis Ia un
curs finul la «Casa Vapor» din Ma-
maia (aceasta interesanta construc-
tie a fost ulterior demolatad din moti-
ve... comerciale. Pécat! Ar fi putut fi
si acum un club de sporturi marina-
resti. n.n.). Dintre absolventii acestui
curs o parte au devenit instructori
de navomodelism, printre care §i eu.
Sint muliumit c& unii dintre elevii
mei au ajuns ingineri navali sau sint
muncitori de inaltd calificare in do-
meniul constructiilor de nave. Cred
cd navomodelismul a avut o influen-
{d importanta in alegerea meseriei
lor.

..Un merit incontestabil in pro-
movarea sporturilor tehnice il are

Perspecti

Organizatia pionierilor. La Casa pio-
nierilor, aldturi de cercul de navo-
modelism, mai functioneaza cercuri
de aeromodelism, de tir, de turism
si orientare turistica, de radio si kar-
ting. Profesorul Petre Lixandru, di-
rectorul Casei, ne-a furnizal cu ama-
bilita’e o serie de date interesante
referitoare la realizdrile acestor
cercuri. De multid popularitate se
bucura cercul de karting. Pentru
micii automobilisti s-a amenajat, in-
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tr-un parc, un adevdrat paradis, cu
wautostrazi» marcate, semafoare e-
lectrice, piste de concurs si tot ceea
ce este necesar pentru o buna inva-
tare a conducerii auto. Tol aici se
instruiesc si patrulele de circulafie
formate din amicii milifieni»...

...Probabil ca uniji dintre cititori
se vor intreba care este activitatea
radioamatorifor din Giurgiu. Ei bine,
spre surprinderea noastrd, am aflat
ca in acest oras, cu atitea intreprin-
deri mari in care electronica este /a
loc de cinste, cu numeroase scoli
de tot felul, nu existd radioamalori.
Ca urmare nu sint nici avinatori de
vulpi» §$i nu se organizeazd nici
cercuri de inifiere, pentru cd nu are
cine si le conduca. Ar fi gresit sa se
creada cd nu sint posibilitdti obiec-
tive. Ne gindim la radiotelegrafistii
de la NAVROM, la tehnicienii de
radio si televiziune, la profesorii de
fizicd, la electronistii din diferite in-
treprinderi. Trebuie, insa, si In acest
domeniu, inifiativa.

Asadar, care sinl perspectivele
sporturilor tehnice in acest oras de
pe malul Dundérii? Bune, dupd pa-
rerea noastrd. Sintem convinsi ca
orientaristii de la «Dundrea», trdga-
torii de la «Cetatean. pionierii navo-

modelisti, aeromodelisti,  karlisti,
bine indrumali si sprijiniti, vor sti s&
mearga Inainie pe calea marii per-
formant{e iar pe drumul deschis de ei
vor veni, mereu, alfi copii, alfi tineri,
dornici s& invele, sd se auloperfec-
{ioneze in diferite discipline, prin
practicarea sporturilor cu caracter
aplicatiy.

E. RIV.
Foto: St CIOTLOS

E prima lectie. Mircea Busuioc le
vorbeste elevilor sdi despre frumuse-
tea navomodelismului




Ca in fiecare toamna, poligonul Tunari a
gazduit la sfirsitul lunii septembrie Campio-
natele republicane de tir. Pe standurile de
tragere s-au aliniat concurenti veniti din in-
treaga tard. Zilele in care s-au disputat in-
trecerile au fost favorabile realizarii unor
rezultate de valoare atit la pusca cit si la pis-
toale. Seniorilor le-au fost decernate 12 titluri
de campion (4 la arméa libera calibru redus,
4 la arma liberd calibru mare si cite unul la
armd standard 3x20 f, pistol viteza, pistol
liber i pistol calibru mare), juniorilor 6 tituri
(2 la arma standard si cite unul la pistol
viteza, pistol liber si pistol sport) iar senioa-
relor si junioarelor cite 3 titluri (pistol sport,
arma standard 60 f si 3 x 20 f).

La mai toate probele seniorilor gi senioare-
lor au participat si tineri tragatori, cu normele
de participare indeplinite, care au pus la
grea incercare chiar pe tragatorii consacrati.
Acest lucru este demonstrat si de clasa-
mentul general, intrucit la multe probe au
devenit campioni sportivi mai putin cunoscuti,
printre care amintim pe Alexandru Gered
la pistol vitezd, Romulus Nicolescu la arma
standard, Liviu Stan la pistol sport, Eugen
Satala la pozifia culcat, arm3 liberad calibru
mare.

Un succes deosebit a realizat ilie Codreanu
(Steaua) care a cucerit toate cele 4 titluri la
arma libera calibru redus, depasind adversari
cu «vechi state de serviciun cum sint: N. Ro-
taru, G. Vasilescu, P. Sandor, St. Caban s.a.

La pistol vitezd am fost de fatd cind noul
campion A. Gered era felicitat de catre colegii
de club. Cu acest prilej el nu a uitat s& multu-
meascéa antrenorului sadu, Gh. Corbescu, sub
a carui directd indrumare se pregéteste:
«Oricare ar fi fost situafia — a declarat el —
unul din seclia noastrd tot cucerea titlul, pentru
cd pe locul Il se afld V. Atanasiu, pe locul IV
1. Corneliu si pe locul VI Stan Marin».

O proba viu disputats a fost pistolul liber,
in care Dan luga a cucerit titlul, onorindu-si
din nou medalia de argint de la Olimpiada.
Tot el a cistigat si medalia de aur la proba ae
pistol calibru mare.

Senioarele loana Soare, Melania Petrescu
si Anisoara Matei gi-au confirmat clasa cuce-
rind, fiecare, titlul de campioana.

Dupa consumarea tuturor probelor am stat
de vorba cu citiva dintre antrenori. latd ce
ne-au declarat:

Gh Corbescu (Steaua). Ce m& nemultu-
meste este faptul cad numarul concurentilor
la pistol viteza este in descrestere. Dupa cum
se stie, pistolarii in general si, in special, cei
de vitezd, se formeaza foarte greu iar rezul-
tate bune se obtin dupi ani de zile, in urma
unor antrenamente bine efectuate, sub indru-
marea $i controlul permanent al antrenorutui.
Multor tineri le place pistolul viteza, incep
antrenamentele, dar suportd cu greu obliga-
file la care sint supusi i mulli dintre ei ne

1. Alexandru Gered, cel mai bun
pistolar de vitez& al anului

2. loana Soare, campioana la arm3
standard 60 f.

3. Dan luga, campion la pistol pre-
cizie si la pistol calibru mare.

4. Anisoara Matei, o sportivd de
frunte capabils de performante tot mai
mari la pistol sport.
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pdrasesc, asa cd uneori ramin cei mai putin
talentati.

I. Popovici (U.T.A). Ca si colegul meu
l. Quintus de la C.F.R Arad ne straduim,
eu la pistol $i el la puscd, si pregaum crt mai
mulfi tineri, baieti si fete. La aceastid editie
a campionatelor ne-am prezentat cu tineri
si la probele seniorilor. Sintem multumiti ca
ducem la Arad trei titluri de campioni si multe
alte locuri fruntase in clasamentul general.

Rodica Apetroaie (Medicina lasi). Am
prezentat la campionate tineri de ale caror
rezultate sint multumita. De fiecare data cind
privesc, aici la Tunari, listele de participare
observ cd cele ale seniorilor ar rdmine ne-
schimbate daca printre «senatorii de drept»
nu s-ar intercala si cei pe care ii aducem de la
lasi, Focsani, Ploiesti, Arad, Cluj, Oradea,
Brasov. Consider ca participarea acestor
tineri la campionatele seniorilor are si un
aspect negativ, acela al solicitarii premature.
Péarerea mea este s3 «indraznim» cu acesti
tineri dar sd le d&m si lor arme si munitie de
calitate. Altfel majoritatea vor fi in coada
clasamentelor si-i vom pierde.

Stefan Petrescu (Dinamo). La acest cam-
pionat pistolarii de la Dinamo au cistigat trei
titluri, unul prin Anisoara Matei la pistol
sport si doud prin Dan luaa la pistol liber si
pistol calibru mare, ceea ce nu ne muitumeste.
Va trebui pe viitor s selectionez ain masa
tineretului noi elemente pentru pistolul vi-
teza.

Valentin Enea (Steaua). Sint bucuros ca
elevul meu llie Codreanu a devenit campion
absolut la armé liberd calibru redus. Rezul-
tatele lui se datoresc modestiei, muncii si
staruintei in pregatire. El gindeste mult orice
actiune, la declansarea fiecarui foc. Sint
sigur cd alaturi de alti tragatori ai tarii va
inscrie si in viitor rezultate de valoare. Poate
chiar la Jocurile Olimpice de la Montreal

Niculae POPESCU
Foto: P. ROMOSAN
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Armi liberéi calibru redus seniori: Ilie
Codreanu (Steaua), campion absolut al farii, a
cucerit 4 titluri: 60 f culcar — 596 p; 40 f
genunchi — 387 p ; 40 f picioare — 369 p; 3 x 40
f— 1152 p.

Armé standard 60 f: senioare — loanu

Soare (IEFS) 591 p; juiort — Romulus Nico-

lescu ‘ Petrolul Plotests) 591 p; jumioare —

Dumitra Mates (Dinamo) 586 p.

Arma standard 3 » 2v 1: seruon — Nicolae
Rotaru (IEFS) 570 p; senicare — Melania
Petrescu (Dinamo) 567 p; juniori — Romulus
Nicolescu (Petrolul Ploiesti) 568 p, junioare —
Vasilica Manea (Unirea Focsani) 564 p.

Armi liberd calibru mare seniori: 40 f
culcat: Eugen Satala (Dinamo) 392 p; 40 f
picioare: Petre. Sandor (Steaua) 362 p; 40 f
genunchi: Pl Sandor — 381 p g pe i pozitii:
P.| Sandor — 1128 p. .

Pistol vitezd: seniori — Alexandru Gered
(Steaua) 592 p; jumiori — Gragian Calotd
(IEFS) 582 p.

Pistol liber: seniori — Dan luga (1 namo)
558 p; juniori — Gheorghe Vasilescu ( Dinamo)
527 p.

Pistol calibru mare: Dan Iuga 584 p (la
precizie 291 p, la vitezi 293 p).

Pistol sport: senioare — Anisoara Matei
( Dinamo) 579 p;juniori — Liviu Stan ( Metalul )
564 p,; junioare — Silvia Kaposziai (U.T.
Arad) 560 p.




1n galeria pionierilor aviatiei roma-
nesti maiorul aviator Mircea Zori-
lcanu ocupi un loc deosebit, fiind
al patrulea ofiter zburitor dupa Ste-
tan Protopopescu, Gh. Negrescu si
Nicu Capsa. El se numird printrc
aceia care, in anul 1911, au pus bazc-
le aviatiei militare romine. Locul
deosebit ocupat de Zorileanu intre
pionierii aerului este datorat §i acti-
vitdtii sale originale din periocada
carierii lui de zbur#tor.

Fiind ofiter de cavalerie, era un
pasionat ciliret. Dupd ce s-a for-
mat la Scoala de ofiteri de cavalerie
a avut ocazia si se perfecfioneze si
la un curs de echitatie al armatei
italiene. Dar «minunea cuceririi ac-
rulup §i, in special, zborul, rimas
celebru, al lui Bleriot peste Canalul
Minecii la 29 iulie 1909 1-au influen-
tat hot3ritor, ficindu-l s3-si schim-
be complet preocupdrile. Iati cum
s-a petrecut aceasti schimbare, dupi

Aviatorul Mircea Zorileanu (al doilea de la stinga la
dreapta) in mijlocul camarazilor de zbor.

Mlireaa Zorileanu

spusele sale, asa cum au apdrut in
cartea «Pentru Carpatii nostrii pu-
blicati in Bucurest (tipografia «Jo-
kecy Club», Ion Vicirescu, 1916).

«In vara lui 1910, scrie Zorileanu
in capitolul «Pentru Dreptates, am
suferit un accident de cilirie, din
care m-am ales cu atitea fracturi ci
am devenit inapt de a mai incileca.
Infirm si convalescent, mi s-a pirut
ci nimic nu este mai indicat pentru
un expropriat ce nu se poate servi
de picioarele sale, decit aripile.

Lectura «elei de a doua sipti-
mini de aviagie de la Reims» m-a en-
tuziasmat atit incit, uitind de mize-
ria trupeascd §i materiald, am plecat
in Franta. Unora, Franta generoasi
le di culturi, altora, mai favorizati
de naturi, le inaltX sufletul, mie mi-a
dat in aripi, putinta de a mi misca,
insdsi viata.

Asadar, dupid ce mi-am insumat
ceva parale, atit cit si pot incepe
scoala si s nu mor de foame primele
zile, am plecat. La Stat nici nu mi
gindeam s3 solicit mijloace. M-am
inscris la Scoala de pilotaj de biplan
a d-lui Roger Sommer, la Mour-
melon le Grand (Champs de Chalons),
Era un adeviirat Cartier Latin al
aviatiunii; §coli de pilotaj de diferite
mirci, piloi cu reputaie mondiali,
zboruri de punere la punct ori de
antrenament, ateliere.

Inainte de a incepe scoala, am
stat s observ timp de 12 zile cum
fdceau maestrii zborului ca si zboare

bme. In acest ristimp mi-am for-
mat o doctrini §i mi-am cultvat,
pe aparat, in hangar, primele reflexe.
Am inceput scoala la 12 noiembrie
1910. Rezultatul obtinut prin obser-
vafiunile mele anterioare erau si fie
de mult mai mare importangi decit
credeam, cici, dupd trei lectii de
rulaj, am fost trecut la zbor. Era la
15 noiembrie. Un punct de orgoliu
al meu a fost ci pe tot timpul scolii
nu am rupt nimic. Dupi opt zboruri
am trecut proba brevetului. Acele
zboruri, din cauza timpului rdu si a
mutirii scolii Sommer la Douzy, in
Ardeni, au fost foarte distantate.
Aici, constituindu-se comisia de bre-
vet, am pornit la exercitarea pro-
belor in dup3 amiaza zilei de 13 fe-
bruarie 1911. Era o zi rece si cetoasd,
asa cum se intimpli des, iarna, pe
valea Meusei. Comisarul Aeroclubu-
Iui n-a sosit decit tirziu dup#-amia-
z3. Aceasta a ficut ca ultima probd,
aterizare la punct fix, s o execut la
ciderea serii. O explicatie neclard
m-a ficut si aterizez la 50 m de
punctul fix, in timp ce comisarul
ar fi vrut si-mi spuni si iau contact
cu pimintul la 50 de pasi, m-a ficut
si scap proba a treia. Ciderca
serii m-a impiedicat de a repeta
proba. A doua z s-au schimbat con-
digiile de brevet, cerindu-se in plus
«zborul planat, ceea ce necesita din
partea mea prelungirea antrenamen-
tului, lucru neprevizut insd in con-
tractul de inscriere de la inceput.

Prelungirea antrenamentului impu-
nea o taxi in plus, de care nu dis-
puneam.

Cu toat# corectitudinea zborului
si aterizajelor din timpul probelor,
comisarul, din exces de zel, nu mi-a
acordat brevetul oficial al Aeroclu-
bului. Totusi, directorul-proprietar
al scolii, d-1 Sommer, care-mi apre-
ciase atit zborul de brevet cit si felul
cum ficusem scoala, mi-a acordat

alituratul certificat, iar comisarul
Aeroclubului i-a trimis o scrisoare

explicativi.

Astfel, Zorileanu se intoarce in
tard la sfirgitul lunii februarie 1911,
cu scoala absolvitd dar fird brevetul
de zbor al Aeroclubului Frantei.
Ideea $i dorinta zborului nu-l pari-
seste insd §i urmireste prima ocazie
ca si se dedice aviatiei. Aceasti o-
cazie s-a prezentat chiar in primi-
vara anului 1911. Gheorghe Valentin
Bibescu, un mare pasionat al zbo-
rului, primul roméin care, in toamna
lui 1909, obtinuse brevetul de pilot
(nr. 21) al Aeroclubului Frangei, a
infiinfat, cu citeva avioane mono-
plane Bleriot, proprietate personali,
o scoalid de pilotaj pe cimpul de la
Cotroceni, avind ca elevi trei ofiteri:
L.t. Nicu Capsa, Lt. Mircea Zorilcanu
s1 Lt Istrate din Marind. Astfel,
Zorileanu isi vede visul cu ochii,
continuind zborurile incepute in
Franta la gcoala de pilotaj a lui
G.V. Bibescu.

Mentiondm ci in primivara anu-

lui 1911 aviatia militard romaneasci
pornise la drum, folosind aerodro-
mul de la Chitila al lui Mihai Cer-
chez. Ministerul de Rizboi, condus
pe atunci de Nicolae Filipescu, ho-
tirdste crearea aviagiei militare, dind
o comandi de patru avioane biplane
tip Farman, ce urmau si se con-
struiasci in licent} in atelierele Aero-
dromului Chitila. In acelasi timp, o
scoald de pilotaj incepe si functio-
neze pe acest aerodrom cu sase ofi-
teri proveniti din arma geniului. Doi
dintre acest ofiteri, Stefan Proto-
popescu si Gheorghe Negrescu, reu-
sesc s3 zboare si, luind in primire
primele dou¥f avioane din cele co-
mandate pentru armati, vin in zbor
la Cotroceni unde se construiser
hangare noi pentru tinira aviatie
military. Pe cimpul militar de la
Cotroceni mai era §i Aurel Vlaicu,
din 1910, cu hangarul §i avionul siu.

Pe la mijlocul lunii august 1911
locotenentii Nicu Capsa si Mircea
Zorileanu executd zborurile lor de
brevetare, devenind astfel, al treilea
si respectiv, al patrulea ofiter zburi-
ritor din tar3d, dup3 cei doi de la
Chitila.

Asadar, se giseau in acel august
1911, pe cimpul Cotroceni, sase
zburitori: G.V. Bibescu, pilot din
1909 din Franta, Aurel Vlaicu, pilot
iin 1910 pe avion propriu, subloco-
tenentii Protopopescu si Negrescu
din Geniu, piloti din iulie 1911 pe
avioane biplane Farman, de la scoala




de la Chitila §i locotenentii Capsa
si Zorileanu, din Cavalerie, piloti
din august 1911 pe avioane mono-
plane BKriot, de la ycoala lui G.V.
Bibescu. Incepe astfel pe acest cimp
o intensi activitate de zbor. Pilotii
militari deveneau din ce in ce mai
stiipini pe avioanele lor, antrenin-
du-se pentru marile manevre care
in 1911 au avut loc in Moldova, in
zona Roman-Pascani. Manevrele a-
cestea s-au desfiisurat intre 20 §i 30
septembric. Pentru prima dati aviatia
a luat parte la manevre militare,
aflindu-se in dotarea celor doui
partide dupd cum urmeazi: partida
de la sud, formati din Corpul III
Armatil, avea o sectie de aviatie din
douii avioane Farman pilotate de
Protopopescu §i Negrescu, care ur-
mau a actiona de la un acrodrom
improvizat lingd Roman; partida de
nord, formati din Corpul IV Ar-
mati avea o sectie de trei avioane
Bidriot, pilotate de Bibescu, Capsa
si Zorileanu. Aparatele se aflau la
Pagcani.

Avioanele celor doui partide au
executat numeroase zboruri asupra
zonelor adverse, aducind informatii
obtinute prin observagie din vedere.
Singur Zorileanu, care zbura pe un
avion Blériot cu doudl locuri alitu-
rate, a executat misiunile avind ca
observator pe locotenentul Istrate.

Apreciindu-se activitatea aviatori-
lor, acestia au fost decorati cu meda-
lia de aur «Virtutea militards, cea
mai inalti decoratic militar¥ la acea
epoci.

Dupd inapoierca de la manevre,
in afara zborurilor zilnice pe aero-
dromul Cotroceni, Zorileamu exe-
cutdl, in cursul lunii octombrie 1911,
impreund cu alg piloti de pe avioa-
nele Blériot, trei raiduri aeriene:
la Giurgiu, 1a Tirgoviste si la Plo-
iesti. In aceste orage 1i se fac aviato-
rilor primiri foarte frumoase. Pentru
anul 1912 Ministerul de Rizboi
hotiirtigte si fic pregititi o noul
serie de ofiteri din toate armele la o
scoald militard de pilotaj ce urma
si functioneze la Cotroceni. Pentru
dotarea acestei gooli G.V. Bibescu
cedeazi Ministerului (respectiv Ins-
pectoratului Geniului) avioanele de
tip Blériot i un biplan Voisin-Ca-
nard. O dadi cu acest material de
zbor sint detagati §i cei doi ofiferi
zburitori, Mircea Zorileanu §i Nicu
Capsa. Comandantul gcolii a fost
numit matorul Ion Macri, din grupul
de la Chitila, iar exercitiile au inceput
pe avioanele biplane Farman, instruc-
tori fiind slt. Protopopescu si slt.
Negrescu. Ofiterii elevi destinagi pen-
tru zbor pe avioanele monoplane
Blériot urmau si aibi ca instructori
pe aceste avioane pe It. Capsa si It.
Zorileanu. Astfel, seria a doua de
clevi, formati din vreo 20 de ofiteri
din toate armele, incepe instructia
de zbor in aprilie 1912.

Dar curind aspectul aviatiei in
tara noastrd capiiti o noul infitigare.

Profitind cu abilitate de entuziasmul
publicului §i de interesul pentru
dezvoltarea aviatiei, G.V. Bibescu
ia initiativa intemeierii, la inceputul
lunii mai 1912, a asociaiei Liga
Aerianii Romin#, cu scopul de a
procura fonduri, prin donatii bene-
vole, pentru inzestrarea cu avicane
a armatei, aga cum se aratdl in primul
articol din statutul asociatiei. In
scurt timp sint adunate fonduri sufi-
ciente pentru construirea, la Bineasa,
a unui gerodrom nou (peste drum
de actualul acroport) unde in doui
hangare mari au venit s3 se¢ adipos-
teascl vreo zece avioane monoplane
Bleriot, un avion biplan tip Maurice
Farman §i o frumoasi dotare de
piese de schimb. Deoarece la aero-
drom incepe si functioneze si o
scoalii de pilotaj, pentru civili. Liga
aeriandi obtine detasarea pilotilor Cap-
s$a §t Zorileanu ca instructon de
2bor.

1.a Bineasa, Mircea Zorileanu func-
tioneazd ca instructor in anii 1914
si 1915, pini la infiintarea Corpului
de Aviatie, in septembrie 1915, cind
revine la Cotroceni pentru a-si a-
duce contributia la formarea primei
serii de ofiteri observatori de artile-
rie. Acecastii instruire devenise ne-
cesari ca urmare a situatiei noi api-
rute pe frontul apusean, unde da-
toritd «¢rizboiului de pozifie totul
se ascunsese in trangee.

in acea perioadi, Zorileanu a in-
ceput sii se preocupe de ideea pre-
gitirii zborurilor peste munti, in
care scop el executd, din proprie
inifiativii, o serie de zboruri in zona
muntoas dintre care citim: in 1914
pe valea Ialomitei spre Moroieni;
in prim#vara anului 1915 pe valea
Buziului cu aterizare in zona Neho-
iag-Cisliiu; in toamna 1915 pe valea
Teleajenului cu aterizare la Mineciu
¢l in primiivara 1916 raiduri in lungul
viiii Prahovei §i Doftanei.

Toate aceste zboruri au fost de-
scrise cu talent de Zorileanu in con-
ferintele speciale ale ofiferilor din
Corpul de Aviatie gi apoi publicate
in cartea sa «Pentru Carpatii nostris,
unde sint incluse gi citeva articole
despre probleme aviatice, pe care
autorul, ginditor §i poct totodati, le
trateazi cu multi competentd si
clarviziune. Aja cum prezintd el
problemele aviagiei pe plan material
si sufletesc, in acea epocd (1914—
1916), cind aviatia era in plini dez-
voltare datoritd necesititilor impuse
de primul riizboi mondial, dovedesc
cii Zorileanu era un talentat scriitor
§i un profund ginditor. Am convin-
gerea ¢l prin cele scrise in aceasti
carte el nu cste depisit nici de re-
numitul zburditor s scriitor Antoine
de Saint Exupery. Cu toati repu-
tafia acestui cunoscut scriitor fran-
cez, care a publicat, intr-un mediu
mai prilenic, lucririle sale, nu cred
cll cele scrise de Zorileanu in cirtile:
«Pentru Carpatii nostri», «Ion Pripitu
postas acriaw (1918, tipografia Da-

cia, lasi) si «S¥ devenim popor de
navigatord (1918, tipografia Dacia,
lagi), sint depisite de scrierile lui
Saint Exupery, nicd ca formi si
stil, dar mai ales ca profunzime dc
gindire. Reamintesc ci Zorileanu,
previzind dezvoltarea viitoare a trans-
porturilor aeriene a lansat, pentru
tara noastrd, frumoasa gi atrigitoa-
rea lozincd «Avem s§i noi oceanul
nostrus.

in timpul rizboiului din 1916—
1918, Mircea Zorileanu a avut o
activitate de zbor remarcabili, mai
ales in a doua parte a campaniei,
in timpul luptelor de la Mirisu,
Cayin §i Oituz. Desi ca vechime si
valoare profesionali avea dreptul la
comanda unui grup de escadrile, el
nu a vrut si indeplineasci functia
de comandant, preferind si fie simplu
pilot in escadrila «Farman 2 cu
baza la Onesti. Firea lui de boem
nu-l1 indemna si aibd conducerea
si administrarea unei unitifi mili-
tare, cu toate problemele ce decurg
din exercitarea unei astfel de insir-
ciniiri. Era preocupat numai de mi-
siunile de zbor, pe care le-a executat
cu avint gi bravuri, in situagiile cele
mai grele, sau in misiuni speciale,
ca de exemplu zborul siu nocturn
pentru bombardarea girii Bragov.

Dupi pacea de la Buftea, armata
fiind demobilizati, Zorileanu piri-
scgte escadrila §i venind la Iasi se
preocupi de viitorul aviagiei in timp
de pace, publicind ideile sale referi-
toare la aceasti problemi in brosu-
rile mengionate mai inainte. 1ot-
odati, reuseste si retipireasci cele
scrise in lucrarea «Pentru Carpatii
nogtrir cu completiri, intr-o noui
carte intitulati «Pentru Oceanul Ae-
riam.
Dar sinitatea lui Zorileanu era
subredi. Eforturile ficute ca pilot
in timpul luptelor din anul 1917 i
slibesc rezistenta fizici, imbolnivin-
du-se de tuberculozi pulmonari. Reu-
seste si plece in Italia, unde spera
intr-o ameliorare a s#initigi sale,
lucru care nu s-a realizat §i clitre
sfirsitul anului 1921 se stinge la
Genova. In ultimele luni ale viegii
sale a fost ingrijit cu devotament de
o roméncl, Zoe Tomelini, sotia con-
sulului romin din Genova, (Zoe
Tomelini era fiica d-nei Smara, o
cunoscutd profesoari § pubbacsta
din epoca dinaintea primului rizboi
mondial).

fn memoria lui Mircea Zorileanu
s-a ridicat din initiativa admirato-
rilor sii, un monument care a fost
instalat in Bucuregti, intr-un scuar,
de pe strada Paris, in apropiere de
piata Dorobanti. Un omagiu potrivit
pentru acest pionier al aviatiei roma-
ne ar fi retipiirirea scrierilor sale
care prin valoarea lor literari si de
gindire meriti 2 fi cunoscute §i de
tinerele generatii.

Gheorghe NEGRESCU
General aviator in rezervia

50 DE ANI DE
MOTOCICLISM
LA RESITA

In faga unei asistenfe de
circa 10 000 de spectatori
s-a desfdsurat in oragul Re-
Sifa un reugir spectacol mo-
tociclist (circuit de vitezd
pe sosea) inchinat jubiieu-
lui de 50 de ani de activitate
motociclistd in oragul si-
derurgistilor.

Pentru a onora cum se
cuvine acest eveniment au
participat la concurs nu-
merogi sportivi motociclisti
din intreaga fard. Un rezul-
tat excelent a obfinut maes-
trul sportului Werner Hir-
schvogel de la C.S.M. Re-
§ifa care a reugit sd cistige
toate cele trei probe lu
care a participat. De altfel,
la clasa 175 cmc s-a dat,
pe cea mai mare parte a
traseului o luptd electri-
zantd intre W. Hirschvogel
§i Mihai CovacidelaU.R.A
Tg. Mures. mult aplaudatda
de spectatori.

latd clasamentele aces-
tui frumos concurs :

Clasa 70 cmc: /. Dumi-
tru Vasilescu ( Steagul rosu
Brasov); 2. Ginter Seu-
chenstein (C.S.M. Regita) ;
3. Mihai Dinescu (Energia
Cimpina). Clasa 125 cmc:
1. Petru Pascotd (Progre-
sul Timisoara); 2. Coruel
Boboescu ( C.S.M. Resita).
Clasa 175 cmc: /. W. Hir-
schvogel; 2. Nicolae Fuicu
(C.S.M. Resita); 3. M.
Covaci. Clasa 250 cmc:
1. lonel Pascotd ( Progresul
Timisoara),; 2. D. Vasi-
lescu; 3. Grigore Bereni
(Progresul  Timisoara).
Clasa 500 cmc: /. W. Hir-
schvogel; 2. N. Fuicu; 3.
Otto Stefani (Steagul rosu
Bragov). Clasa nelimitat:
1. W. Hirschvogel; 2. O.
Stefani; Gr. Bereni. Clasa
atas: [. St. Csorbasi +
I Gabor (U.R.A. Tg. Mu-
res) 2. Ventzel Deak -+
N. Ciobote ( Vointa Sibiu) ;
3. Tiberiu Makcsai + Ar-
pad Vitlinger ( Motorul Ba-
ia Mare).

Cupa decernatd de orga-
nizatori echipei clasate pe
primud loc a fost cistigatd
de reprezentantii Clubului
sportiv muncitoresc Resita.
Ei au fost urmati in clasa-
ment de motocicligtii de la
U.R.A. Tg. Mures §i Pro-
gresul Timisoara.

Badea IVAN
arbitru imemational




in cadrul aparatelor de zbor mo-
derne, ajunse la un inalt grad de
complexitate, cu sisteme mecani-
ce, hidraulice, pneumatice, elec-
trice si electronice, cu mii de circu-
ite, omul continud totusi sa aiba
un rol primordial. Caci, pilotul u-
man, comparat uneori, in zilele
noastre, cu un computer introdus
in nodul central al sistemelor a-
mintite, se poate adapta rapid la
situatiile cele mai neasteptate si,
avind in vedere pregatirea, expe-
rienta sa ia hotaririle cele mai
potrivite.
ncd de la inceputurile aviatiei,
pilotului i-a fost destinat, in interio-
rul avionului, un anumit loc fix,
un scaun, de unde, cu ajutorul u-
nor comenzi de bazd, sa poata di-
rija aparatul de zbor in directia si
la inaltimea doritd reglind in acest
scop si regimul motorului.
Cit de rudimentar era acest post

de pilotaj la primele avioane se
poate vedea in fig. 1, unde se
aratd cum pe un avion cu desti-
natie «militarda» (de observatie),
dinainte de primul razboi mondial,
pilotul si observatorul incearcd sa
colaboreze si, pentru a se face
auziti, recurg la... cornete acustice.
Ei se gaseau complet in bataia
curentului de aer si in zgomotul
produs de motor. Pentru ca acesti
curajosi ocupanti s& nu fie arun-
cati in gol, din cauza rafalelor de
aer, a aparut necesitatea, inca de
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atunci, de a fi legati de avion cu
ajutorul unor chingi. Se mai ob-
serva in fig. 1 absenta oricarui
aparat de bord. Aprecierea vite-
zei se facea dupa intensitatea zgo-
motului produs de curentul de
aer, iar functionarea motorului se
controla de asemenea «dupa ure-

che».

Cit de departe s-a ajuns in zilele
noastre cu aceste posturi de pilo-
taj ne aratd fig. 2, unde este pre-
zentata cabina pilotilor de pe supe -
sonicul de pasageri «Concorde.
Nu numai partea din fata a aceste:
cabine, dar si peretii laterali, pre-
cum si plafonul sint acoperite cu
aparate de control si manete, gru-
pate intr-o anumita ordine, in con-
formitate cu ultimele rezultate ale
studiilor de ergonomie. Acum, da-
toritad parbrizului si preteilor spe-
ciali, intre mediul exterior si cabi-
na existd o izolatie termicé si fo-
nicd, iar presiunea si temperatura
din interior sint mentinute la va-
lori optime pentru echipaj si pasa-
geri.

Evolutia de-a lungul celor peste
60 de ani de dezvoltare a aviatiei
este uriasd si din acest punct de
vedere si, in cele ce urmeaza,
se vor schita citeva etape mai im-
portante.

Inca fratii Wright, fn anul 1903,
cind si-au construit primul lor a-
parat de zbor, au incercat s& siste-
matizeze comenzile de baza in-
tr-o astfel de maniera incit sa co-
respundd reflexelor naturale ale
omului, iar la actionarea lor s& par-
ticipe atit miinile cit si picioarele.
Acelasi lucru a incercat s&-l rea-
lizeze, in mod cu totul original,
si Aurel Vlaicu, La avioanele sale
pilotajul se putea efectua chiar
$i cu o singurd mind, astfel cé a
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doud raminea liberd pentru a se
putea face notari, a se lua foto-
grafii etc.

Totusi, pinad la primul razboi
mondial nu s-a ajuns la o unani-
mitate de vederi in ce priveste
aceste comenzi ale avionului.
1918, ca urmare a unei bogate

experiente, aceste comenzi erau
standardizate, iar la bordul avioa-
nelor se gaseau deja un anumit
numéar de aparate pentru contro-
lut zborului si al principalilor para-
metri la care functiona motorul.
Ca plasare, postuiui principal de
pilotaj i s-a destinat partea din
fatd a botului fuzelajului, latura
din stinga, spre a se putea vedea
mai bine in timpul virajelor din
turul de pistd anterior aterizarii,
care se convenise a fi executat
pe acea parte. De fapt, la aterizare
vizibilitatea mai putea fi imbunata-
tité de cétre pilot si prin alunecarea
pe o arip#, adica prin glisada.

Intre anii 1920—1930 vitezele si
altitudinile de zbor incepusera sa
creasca simtitor, astfel ca la acele
presiuni ale curentului i la tem-
peraturile scdzute corespunzatoa-
re cu greu se mai putea rezista
chiar si cu costume speciale de
piele. Cu toate acestea, se inra-
dacinase in rindurile aviatorilor ide-
ea ca avionul poate fi «simtit» in
bune conditii numai dacd partea
superioard a postului de pilotaj
este deschis3, adicad daca se ga-
seste in bétaia directd a curentu-
lui de aer. Asa se explici de ce
la unele avioane de pasageri ale
acelor vremuri toti se gdseau in
interiorul fuzelajului, inclusiv mem-
brii echipajului, cu exceptia pilo-
tului, care continua s& r&amina un-
deva deasupra partii din fatad a
avionului!



Dupa ce pilotul a consimtit sa
«intre» si el in fuzelaj, la avioanele
mari s-a mai montat si un al doilea
post de pilotaj, pe dreapta, locul
pilotului secund, asa cum il in-
tilnim si in zilele noastre. Pentru
comenzile motorului, la asemenea
avioane, s-a gasit c3 cea mai buni

acest parbriz a trebuit sa fie in-
scris din ce in ce mai mult in con-
turul fuzelajului («Caravelle», IL-
18 etc.).

in privinta numarului membrilor
echipajului, experienta celui de al
doilea rdzboi mondial a aratat ca,
in afara de pilotul secund si navi-

solutie este realizarea lor intr-un
singur exemplar si plasarea pe un
pupitru central intre cei doi pi-
loti (fig. 2). Cabina a devenit in-
chisa, cu instalatii de climatizare,
iar parbrizul, in afarj de instala-
tia de incalzire pentru prevenirea
jivrajului, a devenit tot mai gros,
pentru a putea face fatad impactu-
lui cu pasarile (iar la avioanele
militare, in plus, cu proiectilele
inamicului).

Pentru a scadea cit mai mult re-
zistenta aerodinamica la inaintare,

gator, pe multimotoare este intr-
adevar necesard prezenfa si a u-
nui mecanic de bord, iar la avioa-
ne mai mari chiar si un inginer
de bord. Pentru a ne face o idee
despre importanta acestui meca-
nic navigant, este suficient s& a-
runcam o privire asupra tabloului
fe bord cu aparate, manete si co-
mutatoare, supravegheat de catre
acesta pe avionul supersonic Tu-
144 (fig. 3). Tabloul prezentat se
géseste in spatele pilotilor, pe pe-
retele din dreapta al fuzelajului.

Cresterea continui a performan-
telor avioanelor a facut sa apara
noi aspecte complexe in cadrul
relatiei om-masina, erorile admi-
sibile au fost mereu restrinse, tim-
pii de reactie au fost scurtati. A-
ceasta a impus automatizarea cres-
cinda, cresterea numarului de a-
parate de control, aparitia radio-
locatoarelor de bord (pentru na-
vigatia fara vizibilitate, determina-
rea fronturilor de furtun etc.) pre-
cum si alte imbunatétiri. Paralel,
s-au imbunatatit conditiile de ex-
ploatare si a crescut gradul de
securitate a personalului navigant.
Eforturile depuse de ergonomisti,
de inginerii constructori si de spe-
cialistii in psihologia aplicatd au
imbunéatatit mereu relatia intre e-
chipaje si aeronave.

Chiar si avioanele de turism si
din aviatia general3, din zilele noas-
tre, si-au imbogatit substantial ta-
bloul aparatelor de bord (fig. 4)
si, unele dintre ele, au fost echi-
pate cu pilot automat.

Cresterea continud a numarului
de aparate de control a dus la
dificultati apreciabile in suprave-
gherea simultand a acestora, la o
crestere corespunzitoare a de-
pendentei pilotului de tabloul de
bord. Aceasta a determinat tre-
cerea la echipamente de bord in-
tegrate, aparate care reunesc, pe
un singur cadran, mai multe func-
tii, dispuse sugestiv, permitind pi-
lotului sa-si formeze dintr-o sin-
gurd privire o idee de ansamblu
asupra unor parametri legati intre
ei. Ca exemplu, in acest sens, in
fig. 5 se arata un asemenea apa-
rat de bord combinat, la care ca-
dranele clasice circulare au fost
inlocuite cu scale liniare sub for-
ma de benzi mobile, si care contine
un indicator de numar Mach (3)
si un vitezometru (4), cu index
pentru valori impuse (1) si pentru
valori reale (2), indicatorul (5) al
unghiului de tangaj, de ruliu si al
cursului (unghi de navigatie), adica
un gen de giroorizont, cu indice
pentru directie (11), inclinare (12)
si glisada {13). In partea dreapta
se gdasesc plasate indicatoarele
variometrului (6), al altimetrului (7),
cu indicii corespunzatori (8), (9)
si (10). Se apreciazi ci asemenea
scale verticale permit o mai pre-
cisa citire a indicatiilor. Indicii (1)
si (9) ai valorilor impuse, pentru
misiunea respectiva, pot fi reglati
manual de catre pilot, sau prin
radio, de la punctu! de conducere
a zborului, aflat la sol. Pe scalele
vitezometrului sint trecute sem-
nale luminoase, care, la aterizare,
avertizeaza pilotul asupra momen-
tului cind trebuie scos trenul de
aterizare, voletii de hipersustenta-
tie, parasuta de frinare etc.

Intrucit in timpul decolarii si
aterizarii, manevre efectuate in pre-
zent cu viteze relativ mari, piiotul
trebuie s& aiba atentia concentrata
in special in exteriorul avionului,
examinarea de catre acesta a ta-
bloului de bord devine suparatoare
prin discontinuitate. Ca urmare,
in ultimii ani a aparut in Anglia,
o interesantad solutionare a pro-
blemei, cunoscut sub denumirea
HUD («head-up display»), adica
un afisaj pe parbrizul aparatului
de zbor a datelor esentiale fur-

nizate de unele aparate de bord,
necesare pentru manevra respec-
tiva. Aceasta se realizeazad cu a-
jutorul unui sistem de proiectie,
astfel ca pilotul, far& a intoarce
privirea, vede simultan atit indi-
catiile ce-| intereseaza cit si peisa-
jul exterior. Sursa de inspiratie
pentru aceastd realizare se pare
cd au constituit-o colimatoarele
de tragere din aviatia militara, pe a
cdror oglinda imaginea virtuala a
grilei apare ca fiind suspendata
pe botul avionului de vinatoare.

Pentru ca in zborul pe distante
mari pilotul si navigatorul s fie
scutifi de a deplia harti si a face
confruntari cu reperele terestre,
au aparut echipamente speciale
care deruleaz3, cu o anumitd vi-
teza, filmul regiunii respective sur-
volate, pe care apare tot timpul
macheta luminoasa a avionului pro-
priu (fig. 6). Un caroiaj de pe ecra-
nul luminos, impreuna cu o rozeta
de pe marginea aparatului, permit
citirea exacta a unghiului sub care
zboara avionul. In acelasi timp,
indicatoare speciale arata citi ki-
lometri au fost parcursi de la de-
colare, care este distanta pina la
aerodromul de destinatie, timpul
de zbor, consumul orar de combu-
stibil etc.

Aparatele pentru transportul su-
personic de pasageri au complicat
si mai mult legdtura om-masina.
In acest caz se utilizeaza din plin
experienta acumulatd in ultimul
deceniu de catre aviatia militara.
In fond, prin radiatiile ultraviolete
intense de la marile altitudini la
care aceste aparate zboarad (18—
20000 m), prin rarefierea foarte
avansata a aerului, echipajele res-
pective sint puse sad lucreze in
conditii apropiate de cele existen-
te in spatiul cosmic. De exemplu,
lipsa filtrarii naturale a luminii so-
lare are ca urmare umbre foarte
accentuate in cabina, senzatia de
miopie etc, astfel ca zboru! tre-
buie si fie in intregime instrumen-
tal.

Rezulta deci cé pentru asemenea
aparate si echipaje expresia «avia-
tia in pragul cosmosului» este pe
deplin justificata.

ing. loan SALAGEANU
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ALPINISTI ROMANI
LA INTILNIREA
INTERNATIONALA
DIN FRANTA

Sub egida Scolii nationale
de schi si alpinism (ENSA) din
rranta, patronatd de Minis-
terul pentru problemele ti-
neretului, sportului §i turis-
mului se desfasoard la fiecare
doi ani, la Chamonix, o intil-
nire internationali a alpinis-
tilor. Tara noastrd a parti-
cipat cu doi sportivi de frunte
ai sectiei Armata Brasov,
maestrii  sportului Dumitru
Chivu si Matei Schen. O echi-
pi sudata in numeroase con-
cursuri, premiere si escalade
dificile, ambii avind toate atu-
urile unor buni citaritori —
rapiditate la inaintare, teh-
nici, o bogata experienta,
multd prudentd si siguranta.
Intilnirea la care se presupu-
nea prezenta elitei alpine din
27 de tiri constituia o buni
ocazie a afirmirii alpinismu-
lui romanesc.

Plecarea din tari s-a facut
cu avionul. Rucsacii nebisnu-
iti de mari contineau totul
pentru infruntarea dificile-
lor trasee din Alpi. Materia-
lele tehnice — doud corzi
Edelrid de 40 m, o cordelind
de 40 m, 26 de carabiniere
din duraluminiu, 28 de pi-
toane, cele mai multe din
oteluri inalt aliate (Stubai,

Cassin) speciale pentru gra-
nit, scirite usoare — erau
completate de intregul echi-
pament pentru bivuac.

Sositi la Paris, alpinisti
si-au continuat drumul cu
trenul ajungind la Chamonix
in dimineata urmatoare. Ape-
lul din seara acelei zile i-a
adunat pe toti in aula uneia
din clidirile ENSA-ei. Cehi,
americani, vest-germani, a-
ustrieci, canadieni, iranieni,
precum si cunostinte mai
vechi din Bulgaria si Polonia.
Toti ardeau de dorinta de a
ajunge cit mai repede sus,
de a-si demonstra cunostin-
tele alpine cici chiar daci
alpinismul este in primul rind
competitia omului cu sine in-
sugi $i cu muntele, ar fi naiv
s3 credem ci nu sintem stipi-
niti fiecare de orgoliul etern
uman de a ne arita mai buni
decit algii.

Primele zile au insemnat o
sumara cunoastere a regiunii.
Distantele mari pini la tra-
see, peretii fascinant de
inalti, traversirile ghetarifor
in care nu rareori se ciscau
crevase, reprezentau lucruri
neobisnuite.

Din Plan de I’Auguille alpi-
nigtii nostri traverseazi ghe-

tarii Blaitiere si Nantillons;
urdd in Col de Bouche, stu-
diazi traseele din Aiguille de
I'M, apoi coboarid prin Mon-
tenvers, urca la Aiguille du
Midi, cerceteazi peretele su-
dic al acestuia, incercind si
iasd pe Glacier du Geant pina
in Col du Geant. Pe ghetarul
Mer de Glace inainteazi pind
sub Refuge du Requin pentru
a urmidri marele perete al
Dru-ului si traseele din Dent
du Requin si Aiguille du Fou.
Vremea este instabild iar pla-
fonul norilor impiedica vizi-
bilitatea spre marile virfuri,
Intr-una din zilele bune ei
escaladeazi traseul Jean Cou-
zy din Aiguille de 1 'M (2844
m), 270 de metri diferenti de
nivel, cotat dupi pasaje ca
«tres dificilen. Traseul, in ge-
neral pitonat, are trei porti-
uni deosebite, cuprinzind o
surplomb3, un diedru cu o
iesire foarte expusa §i o ba-
vareaza usor surplombata:
timpul de escaladi — doua
ore. Drumul de intoarcere
fiind cunoscut, ei revin fird
probleme la Chamonix.
Gheata s-a spart. Se fac
planuri pentru Dent du Geant
urmind ca la intoarcere si se
urce si traseul Bonatti din

Grand Capucin. Sint pre-
gatiti sacii §i... se asteapta.
Din picate a doua zi ploud si
nimic nu anunt3 indreptarea
vremii. Sase zile va ploua
continuu, zapada acoperind
muntii peste cota 2000 m.
in aceste conditii, evident,
nici o echipi nu va efectua
trasee. Mai mult, alpinistii
din R.F.G., ltalia, Austria pi-
risesc masivul, considerind
c nici in perioada urmitoare
nu se vor putea realiza esca-
lade deosebite. $i pentru ai
nostri asteptarea este grea.
Totusi isi utilizeazd cu folos
timpul. In marea biblioteci
a ENSA-ei, pot fi consultate
orice materiale privind isto-
ria alpinismului, descrieri de
trasee din marii pereti din
Alpi, ale optmiarilor hima-
laieni, cronologia escaladelor
celebre. Se stringe un bogat
material documentar, se poar-
ti discutii, se stabilesc con-
tacte cu alpinistii altor tari.
Sint vizionate filme intere-
sante — o ascensiune fran-
cezd si una americani pe Mc
Kinley (Alaska), un film do-
cumentar «Franta sub zipa-
di». Japonezii prezintd un nou
dispozitiv de asigurare dina-
micd. Sint vizitate locurile de
antrenament folosite de Clu-
bul Alpin Francez. La dineul
oferit de ministrul pentru
problemele tineretului, Pier-
re Mazeaud, el insusi alpinist
de renume, acesta ia cunos-
tintd cu plicere de activitatea
alpind din tara noastrd, fiind
incintat de plachetele si in-
signele primite din partea
FRTA.

Dupi zile in care vremea
buni rimisese o amintire
iatd cd barometrul e in urcare.
Ture de perete nu se pot
face inci si cea mai interesan-
td acensiune ar fi a Mont

Blanc-ului. Impreuni cu echi-
pa bulgari, echipa noastrd
pleaca din Chamonix, urca
la Tete Rousse, continuind
drumul pe creasta acciden-
tatd ce duce la Dome du
Gouter (4304 m). Vremea
fiind bund, in aceeasi zi ei
ajung la refugiul Vallot (4362
m), unde vor inopta, Saltul
de 3300 m parcursi intr-o
singurd zi il resimt cu totii,
acomodarea cu altitudinea do-
vedindu-se insuficientd. A
doua zi, tara probleme deose-
bite, ating in douid ore Mont
Blanc (4807 m), Sint pe cel
mai inalt virf al Europei, re-
cord personal al fieciruia. Se
fac fotografiile de rigoare,
apoi... o lunga coborire pinid
in Chamonix. Urmeazi bine-
meritata odihni.

Vremea este inca instabila.
Totusi urci cu telefericul la
Helbronner. De aici pleacid
si escaladeze fata sudici din
Dent du Geant (4012 m),
traseu de gradul 5, putin pi-
tonat. Cei peste 250 de metri
sint parcursi in numai trei
ore. Revenirea o fac pe tra-
seul clasic, depdsind cu usu-
rintd mai multe echipe (sem-
nificativ pentru maniera es-
caladei este intrebarea adre-
satd de un alpinist german
lui D. Chivu dack nu este
cumva ghid francez la Cha-
monix?) Noaptea o petrec la
refugiul Torino, asteptind cu
emotie ziua ce va veni. Deza-
migire! Ceata si vintul le
spulberd speranta de a mai
face vreun traseu. Coboard
din nou. Atmosfera intre ai-
pinisti e acum mai destinsa.
Toti sint impécati cu gindul
cd nu pot realiza mai mult.
Sint echipe care de abia au
ficut o ascensiune si putine
care au reusit mai muit de
trei. insisi concentrarea tu-
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CRONICA ALPINA

o Doar patru echipe — Armata, Dinamo, Uni-
versitatea Brasov si Politehnica Timisoara s-au pre-
zentat la etapa a doua a Campionatului republican
de senioni care a avut loc in Bucegi. Cea mai buna
realizare a constituit-o ascensiunea traseului «Fi-
surei Albastre» (VI B) de ciatre N. Naghy si C. Ma-
nea in 4 ore st 30 minute! Au mai fost escaladate tra-
scele «23 August» (VI B) si «Fisura Mult Dorita»
(V1 A).

8 A doua jumaitate a sezonului estival a cunoscut
o efervescenia deosebitd, incununatda de numeroase
escalade dificile. Traseul «Fisura Albastra» (VI B)
a fost urcat de 12 echipe diferite, din care M. Pupe-
za si P. Santo de cite doud ori, si V. Petcu solitar!;
«Fisura Albastra» (VI A) de 7 echipe, dintre care
cinci din Turda; traseul «Armata» (VI B) si «Santi-
nela de la Gitul Iadului» (VI A) cinci echipe; «Pa-
sarea Pheonix» (VI A) de trei echipe. Echipa M.
Szalma (Turda) 8 C. Manea (Brasov) a reusit per-
formanta, realizata pentru a treia oari in {ara noastra
sd escaladeze, in aceeasi zi, doud trasee de gr. VI B.
iraseele «Armata» si «Fisura Artei» — total 8 ore.

Alte doua ascensiuni «Fisura Artei» — V. Petcu si
«Fisura Mare» — R. Sldvoaca, redeschid problema,
controversatd, a ascensiunilor solitare.

o In Piatra Craiului (22 sept.) in organizarea clu-
bulin Dinamo Brasov a avut loc o intilnire orecum
ineditd. Ea s-a desfasurat fara arbitri, clasamente,
regulament, fard restrictii de categorii sportive, con-
tindu-se in exclusivitate pe loialitatea alpinistilor
angajati in ascensiuni, pe competenta conducatorilor
de echipe. Cei 40 de alpinisti din Brasov, Bucuresti.
Tohan si Timisoara au escaladat trasee in Padina
lui Calinet, Cioringa Mare si Padina Popii. Traseul

«Lespezile Lirei» (V B) a fost urcat de cinci echipe!.

o Zapezile excesiv de mari, vinturile de puterea
uraganului, frigul polar, fac ca ascensiunile de iar-
na, in muntii de mare altitudine, s3 fie evitate. In
aceste conditii alpinistii polonezi, au reusit, totusi,
o mare performantd urcind, pentru prima datd in
lume, iarna, un saptemiar, virful Noshaq de 7 492 m
din Hinducusii Inalti, Afganistan. Expeditia a pornit
din Polonia pe 26 decembrie 1972 cu un grup de
asalt format din cei mai buni zece alpinisti ai {arii.
Dupad o luna de pregitiri pe 13 februarie Andrzey
Zawada si Tadeusz Piotrowski au reusit si atingd
virful.

e A 21-a editia a festivalului filmului montan si de
alpinism a reunit in pitoreasca statiune din Dolo-
miti — Trento, 53 de productii cinematografice de

toate‘genurile. Pentru o saptamind muntete a de-
venit simbol si mit, loc de refugiu, teren de afirmarc
a ambitiilor alpinistice, oglinda a civilizatiei si spi-
ritul contemporan. Au fost acordate numeroasc
premii. Premiul Juriului si al orasului Trento a
fost atribuit filmului «Solo» realizat de americanul
Miki Hoover. Marele premiu a fost cistigat de un
ciclu de cinci filme poloneze, printre care figura si
ascensiunea in premierd a saptemiarului din Kara-
korum-Kungjangh Kish; filmul francez «Abimes»
a obtinut premiul Clubului Alpin Italian. Pacat ca
intr-o ambiant2 atit de generoasd, care putea consti-
tui o veritabild reclami a frumusetilor patriei, a
peretilor si ascensiumior alpinistilor nostri, nu si-a
facut loc si un film romanesc.

o Expeditia ceboslovacd din Himalaia avind drept
tintad urcarea in vara acestui an a celui de-al cincilea
virf al lumii — Makalu (8481 m) a renuntat la
scopul ei in urma mortii unuia din cei mai buni alpi-
nisti al echipei de asalt — Jan Kounicky, antrenat
intr-o ciadere pe o lungad pantd de zipadi intre ta-
berele superioare. Incercarea de a-l salva (a supra-
vietuit accidentului cinci zile) a dereglat programul
ascensiunii, musonul venit mai devreme accentuind
necesitatea retragerii. Este cea de a treia expediiic
himalaiana organizata de alpinistii cehoslovaci, pri-
mele doua fiind orientate spre virful Nanga Parbat,
urcat cu succes in 1971.



relor mai dificile in Aiguille
du Midi (3842 m) — traseele
Contamine, Frendo, Rebuf-
fat, Eperon des Cosmiques —
o singurd escaladi in Grand
Capucin-Voie Suisse, citeva
in Auguille de I’M, arati con-
ditiile grele ce au impiedicat
echipele sa realizeze ture mari.
Aceastd situatie nemaiintil-
nita la editiile anterioare ur-
ma sa fie consemnata in Bule-
tinul oficial difuzat la inche-
ierea intilnirii.

Citeva concluzii devin evi-
dente:

— Tehnica  citiritorilor
nostri este foarte buni, riva-
lizind cu a celor mai bune
scoli alpine si permite abor-
darea celor mai grele trasee
din Alpi, dwpa o prealabila
acomodare.

— Vremea schimbitoare,
de care depinde foarte mult
succesul  escaladelor, cere
mai multd perseverenti si
fncercari repetate, cu mai
multi alpinisti, in perioade
optime si pe durate mai mari.

— Marsurile de apropiere,
numeroasele variante ale
traseelor si in special drumu-
rile de intoarcere impun o
foarte buni documentare si
cunoastere a masivului.

— Trebuie continuati in-
zestrarea tehnick a echipelor
cu materiale de calitate, cu
utilizarea tuturor noutitilor
ce au apirut pe plan alpin.

— Pentru o expeditie al-
pind de anverguri, Alpii. cu
trasee combinate de stinci
si gheatd, cu ture lungi si
obositoare ar fi nu numai o
scoald ci si un teren de afir-
mare a valorii alpinismului
nostru.

Ing. losif GHETIE
maestru al sportului

Campionatele nationale de o-
rientare turistica din acest an au
adus citeva noulafi imbucuratoa-
re pentru evolufia «sportului pa-
durilor» in {ara noastra.

Schimbarile notabile care s-au
realizat in acest an, — al XXVI-lea
de la primul concurs de orientare
in Romania — sint, fara indoiala,
rodul unei activizari realizate la
toate nivelele, al studierii temei-
nice a rolului acestui frumos
sport in pregatirea tineretului pen-
tru apararea palriei.

O primd noutate: campiona-
tele s-au desfasurat unitar, in-
tr-o perioadd de timp determi-
natd, renuntindu-se la vechiul
sistem de impartire a probelor §i
alipirea lor la anumite concursuri
interjudetene. Se stie ca anul
trecut, de pilda, la «Cupa Roma-

MUTATII

Aparitia, in prim plan, a unor
centre de copii in orientarea tu-
ristica — centre mai putin cu-
noscute — alestd larga audien{a
de care se bucura «sportul padu-
rifory in rindul celor mici.

Incepind cu anul 1973, juniorii
au fost impdrtifi in doud cate-
gorii, fiecare categorie avind cam-
pionii ei. Rezultatele «nationale-
lor» de juniori au scos in eviden-
{a asaltul puternic al junioarelor
Il de la Satu Mare («Olimpia»,
«Somesuly si «Cutezatoriin) si
al juniorilor de la Brasov («Rul-
mentul»), ceea ce ne indrepti-
{este speranta intr-o viitoare cres-
tere a ponderii orientdrii in Baia
Mare si o revenire a brasovenilor
in primele rinduri. Distribuirea
titlurilor la juniori | a ardtat as-
cendenfa orientdrii lutistice la
lasi («Nicolina»), Miercurea Ciuc
$i menfinerea unui nivel ridicat
la Cluj — oras care isi pune cu
aplomb candidatura pentru pri-

SEMNIFICATIVE

niei» au fost «lipiten campiona-
tele de juniori. Desfasurarea cam-
pionatelor intr-o singurd etapa,
bine determinatd, la loate cale-
goriile (juniori, tineret, seniori)
marcheaza, de bunid seamai, o
notd de maturizare, orientarea
turisticd prezentindu-se publicu-
lui cu reguli bine stabilite in de-
semnarea campionilor sdi, oferind
totodatd participantilor aceleasi
conditii de concurs.

Se stie ¢d in acest an «Roza
vinturilor» n-a mai existat, consi-
derindu-se de catre forurile orga-
nizatoare ca aceastd competitie,
la care anual luau parte zeci de
mii de copii, poate tot atit de bine
sa se desfdsoare doar din doi in
doi ani — ca si cind in activitatea
competitionala pot exista pauze.
Federatia de specialitate, sesizind
la timp «goluly din calendarul
competitional, a instituit con-
cursul republican al copiilor, ho-
tarind obligatia ca la «Cupele
interjudetene» si la alte con-
cursuri ale seniorilor s se pre-
vada si trasee pentru copii. A-
ceasta a doua inovatie a declan-
sat o veritabila efervescentd in
rindul celor mici. §i astfel, la lagi
s-a asistat la o lupta acerba pen-
tru titlurile de campioni, exce-
lind prin rezultate Scoala generald
din Orasul Gp. Gheorghiu-Dej
(surorile Luminifa si Silvia Ignat,
Valerica Babic), Scoala generali
din Stefanesti — Prahova, Casa
pionierilor din Bistrita-Nasaud,
«Nicolina»-lasi, «Qlimpia»-Satu
Mare elc.

mul loc in sportul orientarii din
tara noastra, avind grija sa-si
dezvolte cu atentie «pepinierile»
de viitori campioni.

Campionatele nationale au evi-
dentiat si o altd noutate semnifi-
cativd: anul acesta s-au pus ba-
zele si «nationalelor» la veterani.
Ping acum, seniorii B si veteranii
intrau in aceeasi categorie. Ori,
evident, intre un concurent de
35 de ani si unul de 55 este o
deosebire categorica. Prin aceas-
ta impartire s-a revilalizat parti-
ciparea la concursuri si a celor
care se socoteau batrini inainte
de vreme, neavind curajul sa mai
ia startul alaturi de cei «sub 50».
Aparifia categoriei «yeterani» mar-
cheaza totodatd o extindere a
orientarii, ea fiind acum practi-
cald si avind concursuri cu finald
pe {ara de la virsta de 10 ani pina
la 60! Cu alte cuvinte, un orien-
tarist poate fi sportiv activ o juma-
tate de secol!

Repartitia titlurilor republicane
la seniori a evidentiat mutarea
centrului de greutate valoric la
«sportul pdadurilor» cdtre doud
orase: Cluj si lagi. Dacd in ce
priveste suprematia clujeana nu
sint multe de spus, — ea s-a ma-
nifestat la multe concursuri de
anvergurd din acest an — urca-
rea pe podium a iesenilor la sta-
fetd demonstreaza fard echivoc
cd sportul orientarii cucereste
puncte strategice in Moldova, la-
sul fiind secondat de Suceava si
Piatra Neam{.

Nu putem incheia aceste con-

statari fard a spune citeva cuvinte
despre competitori. Campionate-
le nafionale din acest an au avut
ca «prime viori» nume cunoscute
in sportul orientdrii: surorile Sza-
bo (Cluj), Paula Chiurlea (Bucu-
resti), D. Ciobanu (Cluj), G. Lex-
en («Rulmentul» Brasov) si |.
Gheuca (I.P.G.G. — Bucuresti).
Nici un nume nou care si consti-
tuie surpriza! Dupa cum, la se-
niori B, am intilnit aceleasi nume:
C. Angheluta, V. Pelitjean, R.
Schuller, Geta Lita, Mariana Ciu-
leac.

Deci... pentru moment, nimic
nou. Aruncind insa o privire mai
atentda pe listele de cistigator
vom vedea cd seria maturizarilor
se apropie. Trecerea lasului in
frunte la stafetd nu e intimpla-
toare. C. Apavaloaie si Gh. Rosu

de fa «Nicolina» se anunfau inca
din anii trecufi cind concurau la
juniori. Si ca ei sint mulfi altii,
de /a Satu Mare, Suceava, Orasul
Gh. Gheorghiu-Dej, sportivi pen-
tru care trecerea spre senioral
se apropie $i, prin aceasta, asaltul
pozitiilor fruntase devine mai pa-
sionant. Drept urmare, si in lista
«traditionalilor cistigatori» se vor
produce schimbdri, rezuitat di-
rect al mutatiilor semnificative
care s-au evidential in acest an in
privinta ariei de raspindire $i cu-
prindere a iubitorilor orientarii
turistice din Roménia.

Sever NORAN




SAB-2.0 misiune

fn numdrul trecut am ardtat
cum s-a desfdsurat prima parte
a celei mai indelungate, mai
ample si mai complexe misi-
uni cosmice. Continudm sd spi-
cuim din relatdrile referitoare
la misiunea «Skylab»-2, care a
inceput fa 28 iulie §i s-a in-
cheiat dupd 59 zile si 11 ore,
la 25 septembrie 1973.

.. 7 septembrie. S-au
scurs gase sdaptdmini de cind
Alan Bean, Owen Garriott §i
Jack Lousma trdiesc si mun-
cesc in cosmos. Cu doud zile
in urm8 au primit indicatii s
extindé programul de obser-
vare asupra Soarelui, intrucit
activitatea solard s-a intensi-
ficat, aceasta ocazionind im-
portante fenomene stiintifice
dintre care unele de naturd sd
conducd la imbundtdtirea prog-
nozei meteo. Ca urmare, in-
treaga zi de lucru este petre-
cutd, pe rind, de fiecare astro-
naut, la punctul de dirijare a
complexului astronomic al sta-
tiei.

S-au inregistrat citeva erup-
tii cromosferice extrem de pu-
ternice, care au fost fotogra-
fiate din fazd timpurie, unele
chiar la primele «licdririn. E-
nergia dezldntuitd la una din
aceste explozii a fost de 500
mii de ori mai mare decit ener-
gia ce o pot produce intr-un an
toate centralele electrice de
pe glob. Rezultatele studierii
din afara atmosferei perturba-
toare a unor procese atit de
grandioase sint, fireste, de in-
semndtate stiintificd §i prac-
ticd deosebitd.

Continud §i cercetarea din
cosmos, a planetei desi acest
capitol din program a fost in-
trucitva simplificat, pentru a
se da posibilitatea oamenilor
sd se ocupe de studierea fur-
nalului atomic solar. A fost
studiatd indeaproape furtuna
tropicalé «Delia», care s-a a-
bdtut si asupra Houston-ului,
unde locuiesc §i familiile astro-
nautilor.

11 septembrie. Timp de
13 minute sint culese §i trans-
mise in direct, pentru Houston,
imagini comentate (comenta-
tor Lousma) asupra unor con-
figuratii si obiective din Europa
de Vest. Este o premierd in ca-
drul misiunii.

Astronautii disting bine gi
fotografiazd virfurile inzdpe-
zite ale muntilor elvetieni si
alte forme de relief din aceastd

regiune a Europei.

Depdsind continentul euro-
pean, astronautii iau apoi ima-
gini ale unor regiuni din Africa,
avind sarcina expresd sd in-
cerce depistarea unor noi surse
de apd subterane.

12 septembrie. Farsd in
cosmos! Unul dintre controlorii
de la centrul de supraveghere
a misiunii de la Houston a auzit
vocea unei femei pe canalul
de comunicatii cu statia Skylab.
Cind a cerut sd i se repete co-
municarea o rdspuns acelasi
glas. «Aici Helen. Sdracii bd-
iefi nu ou mai avut o masd bund
de mult timp §i m-am gindit
sd le-o aduc eu»... Era vocea
sotiei Jui Garriott. $i vocea con-
tinud: «Trebuie sd vd las. Bdr-
batii au inceput sd zboare prin
cabina de comandd §i nu tre-
buia sd vd vorbesc». Dupd
citeva clipe de derutd, controlo-
rul gi-o dat seama cd astrona-
utii se {in de glume: au realizat
un montaj cu benzi magnetice
inregistrate inainte de plecare
si incearcd cu el calmul contro-
lorului de serviciu.

16 septembrie. In cea
de o 51-a zi de popas activ in
co! echipa lizeazd o
situatie «dramaticd»: a mu-
rit Anita, unul din cei doi pd-
ianjeni din mica menajerie am-
barcatd pe Apollo si adusd pe
statie. «Se pare cd a sucombat
din couza hranei inadecvate,
isi exprimd pdrerea Garriott,
continuind: Nu stiv dacd a
mincat mdcar una din bucd-
telele de carne ce i le-am dat».
S-a cerut astronautilor ca la
reintoarcere o datd cu exem-
plarul rdmas in viatd (Ara-
bela), sd o readucd si pe Anita.

17 septembrie, Experi-
ente §i d ratii in imp
rabilitate. Bean aratd cd in
lipsa gravitatiei sdgeata nu
mai trebuie trasé din arc, ci
simpla directionare printr-un
impuls usor o duce la tintd.
Continud totodatd activitatea
de fotografiere si prospectiuni,
pentru evaluarea resurselor mi-
nerale. Sint cuprinse acum in
cimpul cercetat zone intinse
dintre Acapulco (Mexic) si coas-
ta rdsdriteand a Statelor Unite
§i o fisie din Oceanul Atlantic
pind in sudul Italiei pe o intin-
dere imensd, de 14 mii km!
Timp de 7 minute este fotogro-
fiat, din diferite unghiuri, ar-
hipelagul japonez.

Se fac in continuare probe

§i testdri medicale.

20 septembrie. Au ince-
put verificdrile tehnice ale apa-
raturii §i sistemelor de bord ale
navei Apollo, in vederea pregd-
tirii zborului retur.

22 septembrie Prima
conferingd de presd organizatd
de la inceputul misiunii. Mem-
brii echipajului declard cd se
simt bine §i cd ar putea con-
tinua detasarea in cosmos incd
un timp. Propun chiar sd li se
prelungeascd cu patru zile pro-
gramul. «Mi-ar face pldcere
sd mai rdmin doud luni pe
statie, dar f¥rd si primesc sar-
cini de la sol, mdrturiseste
Garriott. Este foarte amuzant
sd te ocupi cu fotografierea
unor lucruri pe care nu le-oi
vdzut niciodatd inainte», add-
ugd el. lor Bean il completeazd:
«Ar fi o meserie ideald dacd
ai putea sd revii In fiecare
seard in mijlocul familiein.

Lousma tine sd remarce cd
pe baza observatiilor efectuate
se poate considera cd nu existd
bariere fiziologice in calea e-
fectudrii, in viitor, a unor zbo-
ruri interplanetare ale navelor
pilotate, cu durata mdsuratd
in ani.

Bean si Garriott sint din nou
pietoni cosmici; pentru a treia
oard in decursul misiunii ei
desfdsoard activitdti extrave-
hiculare, ih principal pentru
reincdrcarea camerelor de luat
vederi ale observatorului astro-
nomic §i scoaterea casetelor
cu filme impresionate. |

24 septembrie. Se fac
ultimele teste medicale, dupd
care sint reluate pregdtirile
pentru reintoarcerea pe Pd-
mint. Astronautii consacrd ma-
joritatea timpului transportu-
lui de materiale (inregistrdri,
casete cu filme si benzi, me-
najeria, instrumente, probe me-
dicale si altele} din statie in
cabina navei. Se preocupd apoi
de conservarea statiei $i opa-
raturii interioare, in vederea
diminudrii consumului de ener-
gie in intervalul care separd
ultimele doud misiuni (Skylab-3
urmeazd sd fie declansatd la
9 noiembrie).

25 septembrie. Perioada
de odihnd a oamenilor s-a ter-
minat la orele 7.00 GM.T. As-
tronautii si-au ocupat locurile
in cabina Apollo la orele 14,25,
cind au si inchis trapa de acces
spre ecluzd. Desprinderea na-
vei de statie s-a fdcut exact

la timpul stabilit. 5i anume la
orele 19.50. Manevrele de co-
borire s-au efectuat fdrd difi-
cultdti. La orele 22.19 (G.M.T.)
cabina navei Apollo a amerizat,
cu mare precizie, la 10 km de
port-avionul de recuperare
«New Orleans». Acesta se gad-
sea la 360 km sud-vest de
San Diego (California) in Ocea-
nul Pacific. Trecuserd de la
startul rachetei purtdtoare, res-
pectiv de la inceputul misiunii,
59 zile, 11 ore, 9 minute i 4 se-
cunde.

Amerizarea s-a executat con-
form programului, desi doud
din cele patru blocuri de mo-
toare directionale ale cabinei
erau inutilizabile. Contactul cu
apa fdcindu-se anormal, cabing
s-a rdsturnat. Dar astronautii
au intervenit cu calm, coman-
dind umplerea cu goz a trei
baloane speciale, care au rea-
dus-o pe datd in pozitie stabila
de plutire. Au transmis apoi
un mesaj radio, raportind cd
totul este in ordine. Cy o sin-
gurd mentiune deosebitd §i a-
nume cd «este foarte greu de
tinut in mind jurnalul de bord».
Dupd ridicarea cabinei pe pun-
tea port-avionului a fost des-
chisd trapa si in cabind a intrat
medicul echipei de recuperare.
El a constatat cd astronautii se
simt intr-adevdr bine. A con-
firmat-o, de altfel, faptul cd
ou iesit singuri din cabind pe
punte. Acest lucru s-o petrecut
la mai putin de o ord dupd ame-
rizare.

Astronautii au fost condusi
in infirmeria port-avionului,
unde ou fost supusi primului
control medical. Tensiunea ar-
teriald §i ritmul cardiac erau,
potrivit buletinului medical,
normale. Starea sdndtdtii celor
trei astronauti, bund.

Misiunea  «Skylab»-2 s-a
incheiat astfel cu succes deplin.
Statia a efectuat 859 revolutii
circumterestre pe timpul des-
fasurdrii misiunii, realizindu-se
un parcurs de 39 milioane km.

S-au obtinut materiale im-
portante de mare insemndtate
stiintificd. S-ou efectuat ob-
servalii §i studii astronomice
fdrd precedent, unele dintre
ele fiind direct profitabile pen-
tru meteorologie iar altele pen-
tru fizica nucleard.

Au fost acumulate date pre-
tioase pentru detectia $i explo-
rarea resurselor solului §i sub-
solului planetei. Cercetdri in-
teresante s-au efectuat in sco-
pul punerii la punct a metode-
for si tehnicii necesare determi-
ndrii din cosmos a stdrii cul-
turilor §i pddurilor, pentru md-
surarea eroziunii solului, pentru
evaluarea efectelor poludrii,

pentru prospectarea unor zd-
cdminte minerale si petroliere.
Cercetdrile au inclus 39 de
studii fotografice, realizate pe
baza a 16 400 clisee multi-
spectrale si alte 77 600 clisee
cu imagini ale Soarelui §i ale
unor agtri indepdrtati, obtinute
cu ajutorul telescoapelor statiei;
in total telescoapele au lucrat
300 de ore.

Deosebit de importante sint
insd in primul rind concluziile
privitoare la mentinerea capa-
citdtii de muncé a oamenilor
in cosmos, pe un timp atit de
indelungat — frumoasd incura-
jare pentru activitdtile astro-
nautice ulterioare.

Cit despre misiunea urmd-
toare, s-a stabilit sd debuteze
la 9 noiembrie in loc de sfirgitul
lunii septembrie, pentru a se
da posibilitate echipajului (un
echipaj constituit numai din
«novici»: Carr Gerald, Edward
Gibson §i William Poque) sd
observe cometa «Kohoutek».
Dupd unele ipoteze aceastd
coretd dateazd de la inceputul
formdrii sistemului solar.

Cu prilejul unei conferinte
de presd organizatd la Houston
fa 2 octombrie, membrii celui
de al doilea echipaj «Skylab»
au mentionat cd au ldsat statio
in perfectd stare, incit echipa-
jul urmdtor o poate lua in pri-
mire fdrd grijd. Dupd pdrerea
cosmonautilor care au efectuat
aceastd misiune cosmicd re-
cord, omul poate rdmine in
spativ un timp mult mai inde-
lungat, cu conditia sd se hrd-
neascd si sd se odihneascd dupa
un program strict §i sd facd
zilnic exercitii de educatie fi-
zicd pentru a-si mentine forma.

Astronautii au tinut sd pre-
cizeze c¢d nu s-au readaptat
incd complet la conditiile gra-
vitdtii terestre, daor cd starea
lor fizicd se amelioreazd trep-
tat. Lousma a declarat cd in
momentul iesirii din cabind,
dupd amerizare, s-a simtit foar-
te... greu si cd dupd primii pasi
a avut senzatia cd picioarele
ii sint pironite locului. Aceastd
senzatie, a adédugat el, a fost
de scurtd duratd.

La rindul sdu, Bean, a de-
clarat cd el 5i coechipierii sdi
au pierdut destul de multe glo-
bule rogii — intre 20 si 30 la
sutd — fatd de numai 14 la
sutd la misiunea anterioard,
de 28 zile.

Medicii specialisti au pre-
cizat cd situatia nu este alar-
mantd deoarece nu au desco-
perit efecte nocive produse de
acest fenomen, iar refacerea
compozitiei normale a singelui
se realizeazd destul de repede.

Ing. D. ANDREESCU
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SEPTEMBRIE

6 septembrie. COSMOS-584. Primul/ Cosmos
al lunii septembrie s-a plasat pe o orbitd cu perigeul la
213 km, apogeul la 360 km, perioada de revolugie de
89,9 minute s inclinarea de 72,9 grade.

8 septembrie. COSMOS-585. Avea la prima
revolugie urmdtorit parametri fundamental ai orbite: :
perigend la 1 385 km, apogeul la 1 416 km, perioada de
revolupie de 113,6 minute §i inclinarea de 74 grade.

14 septembrie. COSMOS-588. S-a plasar pe o
orbitd cu depdrtarea la perigeu-apogeu de 986/1 020 km,
perioada de revolupie de 105 minute §i inclinarea de
83 grade.

21 septembrie. COSMOS-587. Ultimul Cosmos
al lunii septembrie a fost scos in spapsu pe o orbitd cu
perigeul la 215 km, apogeul la 330 km, perioada dc
revolugie de 89,6 minute § inclinarea de 65,4 grade.

22 septembrie. MARS-4, 5, 6, 7. Cele patru statu
automate interplanetare sovietice aflate in drum spre
Marte se aflau, respectiv, la 19,515 mil. km; 18,584
mil. km; 16,664 mil. km si 15,623 mil. km. S-a comu-
nicat cd «scopul experimentului cosmic constd in cercetart

iplexe asupra planetei Marte, atit din orbite circiom-
margiene §i din traiectorii de survol, cit g de pe solul
planetei. Pentru aceasta, se urmdreste sd se realizeze
noi satelipi artificiali ai planetet Marte §i s se debarce
pe suprafaja acesteia aparate de explorare a solului
mariam.

25 septembrie. SKYLAB-2. Cea de a doua echipa
care a activat la bordul statiei orbitale Skylab, consti-
tuitd din Alan Bean, Owen Garriott s Fack Lousma,
s-a inapoiat cu bine din 1 Misi; cosmicd a
durat 59 zile §i 11 ore — un nou record astromautic
(v. relatarea din articolul aldturat)

27—29 septembrie. SOIUZ-12. Zbor de testare
in orbitd a navei Soiuz, dupd unele modificdri construc-
tive §§ reamenajdri. La bord : pilotul locor. col. Vas.ilt
Lazarev §si inginerul de bord Oleg Makarov. Orbita
inigiald : perigeud la 194 km, apogeul, la 249 km; pe-
rioada de revolutie, 88,6 minute 5i inclinarea, 51,6 grade.

PROGRAMUL ,.SOIUZ"

[atd care sint primele 11 cosmonave Soiuz.

Soiuz-1 lansati la 23 aprilie 1967, avind la bord pe
Viadimir Komarov.

Soiuz-2 (firi echipaj) si Soiuz-3 (pilotati de
Gheorghi Berogovoi) au zburat in grup la sfirgitul
lunii octombrie 1968.

Soiuz-4, lansati la 14 ianuarie 1969 (pilotati de
Vladimir Satalov) §i Soiuz-3, lansati o zi mai tirziu
cu un echipaj de trei oameni: Boris Volinov, Alexei
Eliseev gi Evgheni Hrunov. Ambele stafii s-au cuplat
in timpul zborului, Eliseev i Hrunov trecind dintr-o
navd in cealaltd.

Soiuz-8 (11 octombric 1969) cu doi cosmonauti la
bord: Gheorghi Sonin §i Valeri Kubasov; Soiuz-7
(12 octombrie 1969) cu trei cosmonauti: Anatoli Filip-
cenko, Vladislav Volkov gi Viktor Gorbatko; Soiuz-8
(13 octombrie 1969) cu doi cosmonauti: Vladimir
Satalov §i Alexei Eliseev, au executat un zbor in grup
de trei nave § japte cosmonauti. .

Soiuz-9 (1—I19 junie 1970) cu Andrian Nikolacv
si Vitali Sevastianov care au executat un zbor de
durati.

Soiuz-10 (23 aprilie 1970) cu trei cosmonauti: Vla-
dimir Satalov, Alexei Eliseev i Nikolai Rukavicimkov.

Soiuz-11 a executat un zvor de 24 de zile intre
6—30 iunie 1970. Echipajul a avut accident la coborire
pierzindu-§i viata. Era format din Gheorghi Dobro-
voiski, Viadistav voikov st Viktor Pataev.

Avioneta ViE-WUS

Vlaicu, Vuia si Coandi au fost
nu numai geniali inventatori §i con-
structori de avioane, ci si deschizi-
lori de drumuri noi. pe care de-a
lungul anilor s-au avintat alti con-
structori. ali inventatori, ale ciror
realiziri in domeniul aviatiei ro-
manesti au fost deosebit de impor-
tante. Printre acestia se numiri si
cipitanul aviator Grigore Musici.
pilot §i constructor, care gi-a inchi-
nat intreaga viafi progresului aero-
nauticii rominesti. Ideea care l-a
preocupat pe Mugicd a fost aceea
de a realiza aparate de zburat putin

tind lin, la 2—3 m indltime. Vite-
rometrul indica 90—95 km/ori. Am
continuat zborul drept inainte, cici
dach in geometric linia dreapti este
drumul cel mai scurt, in aviatie a-
cest drum e §i cel mai sinidtos, mai

ales in asemenea situatii. Dupd ce
am luat indl{ime am incercat viraje
la drapta §i la stinga. Avioneta ras-
pundea foarte usor, atit lateral cit
¢ in profunzime. riminind usor ca-
brati. la circa 6 grade, fird a avea
vreun efort in mangi; chiar am luat
mina de pe comandi. La atita pre-
cizie. s& fiu sincer. nu m-am agtep-
tat. La aterizare am fost foarte a-
tent, venind normal. pe trei puncte...»

Primul raid care a fost executat
cu acest aparat a fost un zbor de
la Bucuresti la Tecuci. care a durat
1 ori si 30 minute iar la 4 august

1939 s-a executat §i primul zbor
cu un pasager la bord, acesta fiina
Vintild, fratele pilotului. Apoi. o
seamd intreagi de pilofi au execu-
tat zboruri la bordul usorului apa-
rat. Grigore Mugici a intocmit si
alte proiecte dar din lipsd de posi-
bilit{i materiale nu le-a putut duce
pind la capit. Preocupat de prega-
tirea tinerilor piloti pentru cariera
de zbutirori el a scris §i tiparit
cirtile: Aerodinamica elementard i
Mecanica elementara.

Ing. Stefan SOVERT

costisitoare, usor de pilotat. care
s34 permitd accesul la zbor unui cit
mai mare numir de tineri indrigostiti
de aviatie. Dupd o munci neobositi
¢l a proiectat §i construit un aseme-
nea aparat, omologat §i inregistrat
sub indicativul YR-MUS.

Avioneta lui Musici era o con-
structic simpla. realiza’d din lemn
si placaj, acoperitd cu pinzi. avind
doud locuri in tandem. Aripa fiind
agezatd sus, ii crea o buni stabili-
tate in evolutiile aeriene si 0 mare
usurintd in pilotaj.

Lucrarile de proiectare, confec-
{ionare a machetei, verificarea si
studierea profilului in tunelul aero-
dinamic au inceput in anul 1935
dupd care, timp de patru ani a durat
realizarea aparatului propriu-zis. Con-
structia avionetei MUS s-a efectuat
in cadrul Arsenalului aeronautic de
la Cotroceni si la 12 aprilie 1939
a avut loc primul zbor, latdi cum il
descrie pilotul §i construcotul Gri-
rore Mugica:

«Am luat terenul de la capit,
am tras progresiv maneta de gaze.@
dupd toate regulile zborului si a-
vioneta s-a desprins de pimint plu-

*




Cea de a treia editie a Campionatului republican de regularitate si rezis-
ten{di rezervat motoretelor roménesti s-a incheiat recent pe soselele din jurul
orasului Brasov. Victoria in clasamentul general individual a revenit, nescon-
tat, unui alergitor mai putin cunoscut, Petru Popescu (Torpedo Zirnesti,
reprezentant al uzinei producitoare a motoretelor s MOBRA». Am considerat

neasteptat succesul conducitorului auto de la Uzina «6 Martie» din Z3rnesti,
intrucit la cucerirea invidiatului titlu au candidat sportivi consacrati in arena
competitionald, care au ficuz uz de intregul lor arsenal tehnic si fizic pentru
a intra in posesia tricoului de campion. Dar cu toate i forul de resort a anun-
tat cX in faza finali se va alege un traseu cu un grad de dificultate mult mai
ridicat decit cel din prima parte a competifiei, majoritatea motociclistilor
nu si-au pregitit temeinic masinile pentru concurs si, in consecintd, nu au
putut face fat drumurilor variate si dure alese de organizatori. Apoi, medilt
orare impuse intre unele puncte de control au fost realizate numai de cauie
o serie de concureni experimentati, iar pe ruta Tusnad Bii — Lacul Sf. Ana
— Tg. Secuiesc, nimeni n-a putut indeplini cifrele din cametul de bord.
Pe aceastd portiune foarte putini alergitori s-au apropiat de kilometrajul
impus de juriul de arbitri. Conducind ultimul tip de motorets, «Mobra-
Supen, bine pregititi pentru toate variantele de drumuri (cat. I—IV) care
dezvolti o vitezi sporitd, Petru Popescu a sosit la Tg. Secuiesc cu un minut
mai devreme decit principalul s3u adversar, brasoveanul Ion Ionescu, deta-
sindu-se si de ceilalti candidati la primul loc in clasamentul final. Desi solici-
taserd la maximum motoarele, toti concurentii primiserd puncte penalizare.

Reprezentantii clubului Steagul rosu Brasov (Ion Ionescu, Petre Lucaci,
Cristian Dovids §i Traian Moaga) au constituit cel mai omogen echipaj i au
cistigat, la mare lupti cu formatia a doua a asociatiei Torpedo Zirnesti,
medaliile si tricourile de campioni pe echipe.

Aceasti competifie a motoretelor rominesti se poate dezvolta, daci
federatia de specialitate va aduce unele imbuniititiri regulamentului de desfs-
surare. In primul rind ar trebui si se alcituiascli clasamente separate pentru
avansati si incepitori, deoarece s-a observat ci multi dintre posesorii de
motorete care au luat startul in prima etapd a campionatului au fost hand)
capati din capul locului, s-au descurajat §i nu au mai venit la faza finala.
Cine a urmirit trecerile pe la punctul de contro! de la Sirnea a putut vedea
cum alergitorii fruntasi urcau §i coborau cu usurinti pantele abrupte, in
timp ce sportivii nelegitimati impingeau la deal maginile sau coborau pe
ling3 ele la vale. Oare nu este firesc ca alegerea drumului, stabilirea mediilor
orare si lungimea traseelor s3 se facl in raport cu posibilititile reale ale concu-
rentilor? Si inci ceva. S-a dovedit ci, in conditiile unui traseu accidentat si
variat, care triaz3i participantii dupi calititile de pilot si cunostintele in prega-
tirea si intrefinerea maginilor respective, alergitorii sint ierarhizati de-a
lungul etapelor. -Ca atare, circuitele de vitez, care urmau si departajeze
pe sportivii aflagi la egalitate de puncte, devin o simplii formalitate pentru
fruntasii cursei, ale ciiror pozitii nu mai pot fi schimbate. Deci ar fi bine ca in
regulamentul viitoarei edifii a campionatului s3 se includi si probe de inde-
minare, ale ciror punctaje si se adune la clasamentul general.

Dupi cum se stie, la reusita raliului o contributie de seami o aduc orga-
nizatorii intrecerilor. Actuala final¥ desfisurindu-se in organizarea asociatiei
sportive a Uzinei «6 Martie» din Zirnesti, aveam toate motivele s credem
ci ultimele etape ale campionatului vor avea loc intr-un cadru excelent,
bucurindu-se de toat atentia conducerii fabricii. Spre surprinderea generald,
competitia a avut ins¥ multe minusuri la capitolul organizare. A lipsit magina
pentru depanare si microbuzul necesar deplasirii arbitrilor la punctele de
control, materiale de propagandi au fost inexistente si s-a simtit o acuti
absenta a oamenilor de ordine. Specialistii prezenti la actul final din acest
an au fost de pirere ci celelalte comisii de organizare, din localitifi mai pugin
interesate in popularizarea §i testarea motoretelor «Mobray, au ficut mai
bine oficiul de gazde. Dupi pirerea noastrd, la Brasov ar fi trebuit s fie
prezenti chiar §i reprezentantii unititilor industriale care colaboreazi la reali-
zarea motoretelor romdnesti, fiindci aveau multe de refinut in privinga
produselor pe care le livreazii uzinei constructoare. Dar, ca §i la campionatele
anterioare, colaboratorii au lipsit cu desi3virsire, iar Uzina «6 Martie nu a
acordat interesul cuvenit unei competitii care avea printre scopurile princi-
pale tocmai verificarea propriilor masini.

Nu putem incheia firi a aminti, micar in treacit, ci nici arbitrajul nu s-a
ridicat la nivelul concursului. Astfel, s-au stabilit unele medii orare exagerate,
iar unii oficiali au dat, din picate, indicatii gresite alergitorilor. Au fost si
citeva cazuri de indisciplini pe care juriul nu le-a sancfionat prompt. Avem
convingerea ci biroul federal, care cunoaste aspectele negative, va lua misu-
rile ce se impun pentru ca acest campionat, intrat in traditia activiti{ii compe-
titionale de motociclism, s3 atragi un numir tot mai mare de alergitori de
diverse virste §i categorii, asigurindu-le conditii optime de intrecere in anul

i Traian IOANITESCU
Foto: St. CIOTLOS

CLASAMENTELE FINALE: individual — 1. Petru Popescu (Tor-
pedo Zirnesti) 3 p p, 2. Pavel Mircea (Torpedo Zirnesti) 4 p p, 3. Petre
Lucaci (Steagul rosu Brasov) 5 p p; e@hipe: 1. Steagul rosu 16 p p, 2. Tor-
pedo Zirnest I1 18 p p, 3. Metalul Bucurest 60 p p.
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Constructorii de mini-rachete de
ia «Astronautica Tirgoviste s-au in-
scris la Concursul de rachetomodele
al unor tir socialiste, organizat la
lambol, in Bulgaria, ca o echipi
de club, alituri de puternicele re-
prezentative ale Cehoslovaciei, Iugo-
slaviei §i cele trei echipe ale {Arii
gazde.

intrecerile au cuprins: rachete de
durat¥ cu paragut, rachete cu stra-
mer, rachetoplane de 2,5 Ns, ma-
chete de rachete lansate §i machete
statice. Lupta a fost strinsi inci
de la prima lansare §i sportivul nos-
tru Costin Onea a reusit si cistige
medalia de argint in prima probi,
cu 787 sec.

La rachete cu stramer Constantin
Dincii a ocupat locul 14 iar Onea,
care a lansat in -afara concursului,
a demonstrat o frumoasi pregitire
§i in aceasti probdi. Proba de ra-
chetoplane a oferit un spectacol deo-
sebit. Reprezentantul nostru $tefan
Stanciu a doborit, din prima lan-
sare, recordul mondial, cu 240 sec.,
fagd de 211 vechiul record. Faptul a
declansat un «asalt general §i pinid
la sfirgitul probei recordul lumii a
ciizut de sapte ori. Stefan Stanciu

Sper

LJASTRONA
in deplasare...

este, totusi, noul recordman natio-
nal al acestei probe.

La machete de rachete zburitoa-
re, 10—40 Ns, Lucian Pietris a
ocupat locul 6, iar la machete sta-
tice S. Diaconescu locul 9, cu un
«Saturn 5. De fapt, Diaconescu a-
vea asigurat locul 2, dar o defec-
tiune tehnici l-a retrogradat.

Evoluind in afara concursului,
sportivii nostri au stabilit trei noi
recorduri nagionale: Constantin Din-
ci — machete inil{ime 2,55 Ns
— 354 p; Ion N. Radu — machete
de inilltime 5—10 Ns — 876 p s
din nou Ion N. Radu — racheto-
plane cu incircituri de 2x28 gr
(10—40 Ns) — 443 m.

Portrivit regulamentului respectiv,
Ion N. Radu fiind conducitorul
echipei nu a fost admis in concurs.
«Astronauticas a adiugat, cu aceasti
competifie, inci o pagini — meri-
torie, apreciem noi — la albumul
orodigioasei sale activititi.

*

1n ultimele doud zile ale lui octom-
brie toamna a plouat cu colb de
aur peste rachetodromul «Venus din
Tirgoviste, aceasti cunoscuti bazi
a rachetomodelismului roménesc. Cu

s1 acasa

zece ani in urmi asistam aici la
primul concurs de rachetomodele
5i la botezul terenului cu numele
Luceafirului de seard. §i iati ci
acum se desfisoard aici primul in-
ternational rominesc in acest sport.
«Astronautica» a invitat, pentru o
revanss, reprezentativa Bulgariet;
este o intrecere de prestigiu, spor-
tvii bulgari din aceasti disciplini
fiind foarte bine apreciati.
Concursul s-a bucurat de o griji
deosebiti — in organizare — din
partea Consiliului judetean pentru
educatie fizici §i sport Dimbovita
si a conducerii Liceului Jon Heliade
Ridulescu, generosul patron al «As-
tronauticii». Alituri de oaspatii stri-
ini §i organizatori (trei echipe) au
mai participat la concurs dou# e~
chipe din Suceava, «C.S.M. si «Zim-
brub, precum si «Vointa din Sibiu.
Rachetoplane 2,5 Ns. Micile a-
vioane echipate cu motoare racheti
{isnesc de pe rampe ca niste sigeti,
urmiirite de un tnir §i entuziast
public. Sportivii bulgari, asi ai cate-

goriel rachetoplane, au cistigat pro-
ba prin Atanas Nicolov, urmat ae
Alexandru Ghenofu de la «Astro-
nautice B si Silvestru Morariu din
Suceava.

$i la rachetoplane de 10—40 Ns
bulgarii n-au putut fi depisiti, cisti-
gind prin Nicola Nicolov. La ra-
chete cu stramer insi locul 1 a fost
cistigat de Marius Mirgirit de la
«Astronautica» B cu dou#t splendide
starturi, de 91 si respectiv 99 sec,
pe locul 2 clasindu-se D. Bairactorov
(Bulgaria) iar pe locul 3 Dan Co-
toard, Sibiu.

Cea mai disputati probi a fost
aceea a rachetelor cu parasuti.
Dupi cele doud lansiri primele trei
locuri in clasament erau ocupate
de: Costel Bucco, «Astronautica B»,
Mihai Pietri, «Astronautica O i
Ion Bostan — Suceava.

in sfirgit, la machete de indl{ime
a cigtigat Katia Iankova (Bulgaria)
iar la machete statice Loghin Diaco-
nescu, «Astronauticar.

Dincolo de intrecerile propriu-
zise — o revangli reusitd pentru
*Astronauticar, la deplasarea din Bul-
garia — intilnirea rachetomodelis-
tich de la Tirgoviste a prilejuit un
fructuos schimb de experienti, oas-
petii plecind cu impresii deosebite
despre activitatea sportivii tehnico-
stiinfifici a elevilor asociatiei «As-
tronautica» de la Liceul Ion Heliade
Ridulescu (V.T.).




Existd in aeromodelism; ca
si in alte domenii de altfel, o
seama de elemente si detalii
marunte care, privite in an-
sambiul constructiei sau ac-
tivitatii, par cel putin neglija-
bile daca nu de-a dreptul de
prisos. De muite ori ins& a-
cestea, am zice mari lucruri
marunte, pot influenta si une-
ori chiar hotdri succesul. lata,

prezentind solutii si accesorii
auxiliare surprinse la Cam-
pionatele mondiale de aero-
modele de zbor liber care
s-au desfasurat in luna au-
gust pe aerodromul sportiv
Wiener — Neusladt, de lingd
Viena.

1. Se stie ca pregatirea
pentru lansare a unui aero-
model cu motor de cauciuc
reclaméd neaparat sportivului
un ajutor care s& tind mode-
lul in timp ce el armeazd
motorul cu ajutorul born-ma-
sinii, sau invers, care sa «dea
turelen. Dar dacd nu dispu-
nem de acest ajutor pe timpul
antrenamentelor, sau in con-
curs, unde minutele sint nu-

madrate? latd ce «coechipier»
si-a confectionat un aero-
modelist suedez.

Un trepied metalic, bine
infipt si ancorat in pamint,
cu un «pat» pe care se a-
seazd partea de rezistentd a
fuzelajului. Cu ajutorul unei
bratdri reglabile se fixeazad
bine si constructorul poate
lucra lejer si netulburat la

e ————
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de pildd, citeva imagini re- i ‘

pregéatirea motorului. In plus,
la pat se poate suda si o tija
prelungitoare, cu cirlige pe
care se pot prinde masina
de armat motorul si alte scu-
le de strictd necesitate.

2. Tot in categoria pro-
pulsoarelor sint frecvente ca-
zurile cind motorul de cau-
ciuc se rupe pe timpul rdsu-
cirii, lucru care se poate in-
cheia cu distrugerea irepa-
rabild a fuzelajului. O masu-
ra de sigurantd? latd solutia
propusa de aeromodelistii so-
vietici: un simplu disc din
placaj de 2 mm care, fiind
tdiat pina la centru pe masu-
ra grosimii motorului, se a-
plicd in bolul fuzelajului, des-
partind butucu! elicii de mo-
del. In cazul acesta, discul
nu numai cd protejeaza mo-
delul in cazurile de rupere a
motorului, dar avind o incas-
trare care formeaza un fel
de lacdl cu butucul elicii si
fuzelajul, modelistul poate as-
tepta cu motorul armat mo-
mentul prielnic lansarii. Doar
scoate discul si modelul poa-
te fi lansat.

3. Aeromodelul de zbor
liber este legat de curentii
de aer ascendenti precum
caruta de cal. Trage calul
— cédruta merge. Existd cu-
renti, modetul urcd. Altfel...

Dar cum sa-i detectezi pe
acesti cai-putere nevazuti?
Detectoarele de termicd sint
create si folosite de citiva
ani. Din pacate nu, si de aero-
modelistii nostri ceea ce m-a
determinat, de altfel, sa re-
punem problema. Imaginea
3 infatiseazd un detector mo-
dern tranzistorizat, alimen-
tat de la doud baterii de 4,5
volti. Un trasor, folosind prin-
cipiut barografelor, inscrie pe
hirtie «drumul» curentilor de-
tectati. La valorile maxime
se lanseazd. Dar iatd si un
principiu  simplu (fia. 4)
si cel mai sigur: un genera-
tor de baloane de sapun.
Doud simple baterii actio-
neazd, la comanda, printr-un
mic motoras electric, un ro-
tor-elice suflantd, un fel de
mic ventilator. La aceastd
simpld instalatie este atasat
un borcan continind apd cu
detergenti. Din acesta urcd
un tub care se sfirseste in
fata ventilatorului. O simpli
apasare pe tragaciul-contact,
ventilatorul intrd in functie
si in vazduh este lansata o
pioaie de baloane de s@pun.
Dacd ele urcd inseamnd ca
sint urcate de termicd, iar
daca coboard sint in descen-
dentd. Se poate o metodd
mai simpla?

(V.T.)
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DIN EXPERIENT.

Ari

Cu toate ci este 0 metodd mai
cild, rcalizarea aripilor de aerom
geodetice s-a impus prin rezultate
taculoase. In acest caz, prin dispu
nervurilor astfel incit ele si se |
pitrundi o dati sau de mai mult
lonjeroanele mediane devin inuti
aripa capiti nu numai o rezis
mai mare la torsiune dar si elasti
mai ridicati la incovoiere. Dificul
realiz3rit unei aripi de acest gen
stau in proiectarea formei nerwi
si in alegerea unghiului optim d
crucisare a lor. Unghiul variazi
45 51 20 grade, in functie de mi
solicitirilor aplicate aripii, dar n
experienta citorva constructii ne |
indica unghiul optim.

Cea mai simpli metodi de det:
nare a conturului nervurii este m
grafici. Urmdirind fig. 1 se poate 1
modul de lucru. Intr-un sister
axe se traseazi profilul aerodin
ales. Apoi din coordonatele ins
pe OX se duc drepte paralele cu
pini la intersectia acestora cu {
O’X’ face parte din alt sistem de
asezat fatd de primul sistem su
unghi egal cu unghiul format de
vura montati pe aripd i direct
inaintare a modelului. Punctele d
tersectie sint noile coordonate de
gime inscrise pe O’X". Pentru a d
forma nervurii inscriem pe O’Y’
leasi coordonate ca §i pe OX. Pr
din fig. 1 este NACA 0015.

in fig. 2 se vede aspectul ge
al unei structuri geodetice simp!
si modul de rigidizare al capitul
incastrare al aripii.

Nervurile unel aripi dreptun




‘ONSTRUCTORILOR:

1 geodetice

lare, pentru a fi realizate, sint ayezate
intr-un singur pachet care, dupi fini-
sare, se imparte in dou# pentru reali-
zarea locagurilor de imbucare. Jumi-
tate din nervuri vor avea degajarea pc
extrados si jumitate pe intrados. Mo-
dul de imbucare al nervurilor este
prezentat in fig. 3. In cazul aripilor
alungite nervurile vor fi prelucrate
in doui pachete separate formate nu-
mai din elementele paralele. Fiecare
pachet va fi mirginit de cite doui
sabloane a ciror formi trebuie deter-
minatd prin metoda descrisi in fig. 1,
tinindu-se seama gi de micsorarea lun-
gimii profilului in dreptul fiecirei coor-

donate de pe O’X’, pentru a reduce
corespunzitor coordonatele de pe O’Y’.
Sabloanele pot fi chiar nervurile notate
in fig. 4 cu a,@ § b,b’.

Datoritd calititilor lor superioare,
se intilnesc aripi cu structurd geode-
tici la planoare de panti, motomodele,
modele radio-comandate etc. La miri-
rea rezistentei aripii contribuie si in-
velisul. O placare cu balsa, invelirca
cu mitase japonezd, cu folie de plastic
monocot sau cu pinzi de nylon micso-
reazi clasticitatea aripii dar miresc
foarte mul rezistenta ei.

Musa FARUH

Fig.1

(VIII) INITIERE IN
TELECOMANDA

Presupunind suficientd trecerea in revistd a principolelor modalitdti de rea-
lizare a unor comenzi proportionale pe care am efectuat-o, sd ne ocupém acum
§i de realizarea blocului de emisie.

Schema de principiu a acestui bloc functional este reprezentatd in fig. 1 si
nu necesitd prea multe explicatii. Dupd cum se poate observa, este vorba de un
oscilator pilot realizat cu tranzistorul T1, avind frecventa stabilizatd cu ajutorul
cuartului Q. Urmeazd amplificatorul de putere comportind tranzistorii T2 5i T3
intr-un montaj simetric, modulatia etajului fiind asiguratd prin tranzistorul T4.

Bobinele L1 si L2 se realizeazd pe o carcasd cu diametrul de circa 8 mm,
avind miezul reglabil. Mai intii se infdsoard, pe o lungime de 7 mm, 12 spire cu
sirmd de cupru izolatd cu email avind un diametru de 0,45 mm, reprezentind
infdsurarea L1. Peste aceasta, cu acelasi fel de sirmd vom infdsura centrat fatd
de mijlocul lui L1, cinci spire cu prizd mediand, reprezentind infdsurarea L2.

Bobina L3 se infdsoard pe o carcasd cu diametrul de 10 mm, fdrd miez. Cu
aceeasi sirmd de 0,45 mm se bobineazd 2 x 8 spire, pe o lungime de 20 mm. intre
spirele bobinei L3, centrat fotd de priza mediand, se infdsoard apoi spirele bobi-
nei L4, constituitd din cinci spire din aceeasi sirmd. Pentru bobina LS utilizém
o altd carcasd de 8 mm diametru prevdzutd cu miez reglabil, pe care bobindm
strins 19 spire.

Socul S are drept suport o rezistentd chimicd de cel putin 50 kohmi avind un
diametru de 3 mm pe care infésurdm, spird lingd spird, sirmd CuEm cu diametrul
de 0,12 mm, pe o lungime de 12 mm.

In figura 2 este indicatd §i o variantd de circuit imprimat dar, bineinteles,
si alte sblutii sint posibile. Recomanddm insd, indiferent de solutia constructivd
adoptatd, respectarea citorva reguli practice deosebit de utile. Fdrd a merge
pind la intelegerea functiondrii intime a circuitelor, este totusi necesar, inainte
de a «trece la fapte» sd aveti o bund vedere de ansamblu asupra realizdrii mon-
tajului. Aceasta se obtine in primul rind analizind in mod serios schema de prin-
cipiu si indicatiile date in text. Dacd subzistd incd unele puncte neclare, mai
bine scrieti-ne, inainte de a face o eroare, de muite ori fatald pentru unele piese.

O datd montajul realizat, controlul functiondrii si reglajul incep prin sudarea
unui bec de 6 ¥/50 mA intre punctul notat cu A din fig. 1 si masé dupd care legdm,
printr-o rezistentd de 10 kohmi, baza tranzistorului T4 la masa montajului.
Legdm apoi montajul, respectind polaritdtile, la o sursd de 12—13 volti, dacd
este posibil printr-un miliampermetru cu scala 0—100 mA.

Cu condensatorul de 3/30 pF la 3/4 din capacitatea maximd si cu miezul
bobinelor L1 L2 complet ingurubat, becul trebuie sd se aprindd iar dupd reglajul
optim al condensatorului de 3/30 pF, miliampermetrul trebuie sd indice un con-
sum de 35—40 mA.

Trecem apoi la reglarea pozitiei miezului bobinelor L1 L2: se desurubeazd
miezul pind ce oscilatorul pilot decrogeazd (becul martor se stinge) si apoi reve-
nim pind ce oscilatiile reapar, dupé care mai ingurubdm doud ture §i fixdm mie-
zul. Scotind cuartul din suport, consumul trebuie sd scadd la aproximativ 7 mA.
Cu aceasta, prima parte a reglajului se poate considera incheiatd. Putem de-
bransa montajul si indepdrta miliampermetrul §i becul martor. Ultima parte a
reglajului se efectueazd dupd ce am montat intregul ansamblu (blocul de emisie,
blocul codor, manse etc.} intr-o cutie adecvatd, impreund cu o antend de 1,25 m.
Pentru aceasta va trebui s& realizdm §i un mic generator de audiofrecventd (tran-
zistorii T10, T11 si T12 din fig. 1) care va furniza subpurtdtoarea de informatie.
Constructia acestuia precum §i unele detalii privind asamblarea blocurilor func-
tionale ce constituie emitdtorul, vor fi prezentate in numdrul viitor. Pind atunci,
presupunind cd am realizat intreaga constructie, sé urmdrim si modul in care se
efectuegzd aceastd ultimd operatie.

Reglajul final se face cu receptorul in functiune, actionind succesiv asupra
condensatorului de 3/30 pF si a miezului bobinei LS pentru a obtine puterea maxima




Aeromodelele planoa-
re pilotate prin radio —
R/C — destinate zboru-
rilor la pantd, in curenti
dinamici sau termodina-
mici, ocupa un loc insem-
nat, atit in preocupérile
sportivilor modelisti cit si
in dezbaterile din cadrul
Comisiei de specialitate
a F.A.l, care nu a elabo-
rat inca decit un regula-
ment provizoriu pentru a-
ceasta categorie. Regu-
lamentul intocmit tine sea-
ma de experienfa cisti-
gata timp de patru ani in
concursurile organizate
la panta de la Rana u
Louny din @ehoslovacia.

Participind ca membru
in juriul international la
editia din acest an a con-
cursului de la Rana am
avut prilejul sd cunosc
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radiatd, indepdrtind receptorul la distante din ce in ce mai mari de emitdtor. o

n mod normal, instalatia oferd o putere de circa 200 mW fdrd o incdlzire )
exageratd a tranzistorilor T2 §i T3. La nevoie se pot monta doi radiatori de circa
5 cmp pe capsulele acestora. Dar chiar §i la un reglaj mai putin precis §i cu ten-
siunea de alimentare a emitdtorului redusd la 10— 11 volti se obtine o legdturd

stabild pind la 3—400 m distantd, ceea ce este absolut satisfdcdtor in majori- °°
tatea cazurilor. La distante mai mari ochiul nu mai poate aprecia corect distanta +12 o
§i directia de deplasare a modelului, riscind incidente din cele mai nepldcute.

Uneori, se pot obtine rezultate mai slabe datoritd unui acord incorect al re- °_9

ceptorului. O metodd simpld si extrem de exactd o acorddrii receptoarelor de tip
super-reactie pe frecventa emitdtorului constd in utilizarea chiar a cuartului din
emitdtor pentru acordarea receptorului. Pentru aceasta vom scoate cuartul din =)
suport §i il vom monta pe capetele unei bobine formate din doud spire de sirmd
de cupru cu diametrul de 1 mm care au fost indoite circular pe un suport de circa
20 mm diametru. Punind receptorul in functiune §i legind la iesirea de audiofrec-
ventd o cascd de 2— 3 000 ohmi, vom auzi figiitul caracteristic. Apropiind spirele
de bobina de acord la un moment dat, dacd acordul nu diferd in mod grosolan
de acordul corect, fisiitul dispare. Depdrtind treptat cuartul, zgomotul la un \
moment dat reapare. Actionind asupra acordului receptorului si mdrind treptat O

distanta se obtine un reglaj foarte ascutit al punctului de acord, exact pe frec-
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cu banda laterala unica
pentru categoria a Vl-a

Regulamentul de radiocomunicatii privind activi-
tatea radioamatorilor prevede, pentru incepitorii
din categoria a VI-a. lucrul in banda de 80 m si
un input de I0W. Dupad ' cum se constati. in benzile
de radioamatori sint tot mai pufine stafii care
lucreazi in A3 si NBFM. Pe de altd parte constructia
unui emititor SSB cu filtru depiseste. de multe
ori. posibilitdtile amatorilor incepitori.

Dup& o schem# descrisi in revista «Radiotehnika»
din R.P. Ungar# in anul 1972, am executat un emifa-
tor simplu, cu numai doud tuburi §i patru diode cu
germaniu. Eliminarea benzii laterale nedorite se
face prin metoda defazirii si de aceea singura pro-
blemi care se pune este procurarea de rezistente §i
condensatori cu toleranta de maximum 2 la suta,
pentru elementele componente ale refelelor de defa-
zare RF si JF. Emititorul este pilotat pe cuarf, asa
incit reteaua de defazare in RF nu trebuie si aibi
band2 largi. Desigur se poate folosi si un VFO, dar

in acest caz se recomand3 o acoperire de maximum
30—40 kHz.

Defazajul in RF se realizeazi cu ajutorul elemen-
telor L2, Cl, R1. In modulatorul echilibrat se folo-
sesc diode cu germaniu de tipul OA1154, alese cu
caracteristici cit mai apropiate. Bobina L3 este
cuplati prin link cu circuitul acordat din grila
tubului 6P14P, care lucreazi in clasa A ¢ este neutro-
dinat prin Cn. In catodul tubului final se afls rezis-
tenfa de 50 Ohmi care serveste la alimentare micro-
fonului cu cirbune.

Reteaua de defazare in joasd frecventi este alca-
tuitd din rezistente de 1000 Ohmi §i condensatoare
de 100 nF, 2 la suti. Prin K-1 se alege banda laterald
dorita.

Realizarea practici a acestui emifitor nu pune
probleme deosebite. In redresor se va prevedes
maximum 100 mA la 250—300 V. Un instrument
va trebui si indice curentul anodic la etajul final.

Pentru acordul circuitelor se procedeazi in felul
urmétor:

— Se ia un receptor cu «S»-metru §i un generator
de JF de 1 kHz care se cupleazi in locul microfonu-
lui.

— Se acordeazi receptorul pe frecventa oscilato-
rului cu cristal. apoi decuplam tensiunea anodici
si de ecran la tubul final §i acordim circuitele L1.
L3. L4, L5 pentru maximum de indicatie la S-
metru. Condensatorul trimer Cn, cu aer, se acordea-
7 in asa fel incit indicatia la S-metru s fie minima.
realizind in acest fel meutrodinarca etajului final.
Reducem purtdtoarea prin reglarea lui 1.2 g a celor
doi potentiometri de echilibrare pentru a avea
indicatie minim3 in S-metru, dup3 care se cupleazi
antena § microfonul si... se lanseazi primul apel
general.

Ca antend se recomandi un dipol pentru 80 m
alimentat cu cablu coaxial de 75 Ohmi.

Datele bobinelor. pentru gama de 3.6-3.75 MHz:
Ll == 14 = LS = 36 spir¢ dm conductor CuEm
de 0.3 mm diametru pe carcase de 6 mm diametru
cu ferocart; linkul contine 7 + 7 spire din CuEm
de 0.3 mm diametru; L2 contine 15 spire din CuEm
de 0.3 mm diametru pe carcasi de 6 mm diametru
cu ferocart; L3 confine 2x9 spire din CuEm de
0.3 mm diametru, bobinate bifilar; Trl — transfor-
mator microfon: 1:20 sau 1:40; Tr2 — transforma-
tor de joask frecventd 2,5-1; bobina de soc RF —
1-2.5 mH.

Ing. Joan MUNTEANU — YOGAJI

*NBFM = modulatie de frecvenid cu bandd in
gustd.
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siderati cu totul neglijabili. Produ-
sul dintre valorile eficace ale com-
ponentelor alternative ale tensiunii
de la bornele circuitului oscilant si
curentului anodic, reprezinti puterea
utild, de curent alternativ (vezi re-
lagia 1).

In timpu! functionirii tubul absoar-
be, in circuitul anodic, de la sursa
de alimentare, o putere egali cu
produsul dintre tensiunea sursei Ea
aplicati etajului §i componenta con-
tinud a2 curentului anodic (vezi rela-

tia 2). Evident aceastdi putere este
intotdeauna mai mare decit puterea
utild.

Raportul dintre cele doud puteri
reprezintd randamentul etajului in
circuitul anodic. Din relatia 3 reiese
ci randamentul este cu atit mai mare
cu cit rapoartele dintre componen-
tele alternative §i cele continui ale
tensiunii §i respectiv curentului ano-
dic sint mai mari.

Pentru motive care se vor arita
ulterior raportul" Ual/Ba se numeste

factor de utilizare a tensiunii ano-
dice, iar raportul lal/lao factor de
formd a impulsurilor curentului
anodic. Aceste notiuni sint des uti-
lizate la calculul etajelor de putere
pe care il vom prezenta intr-un nu-
mir viitor.

In concluzia celor expuse pini aici
se poate spune ci, in esentd, fenome-
nul amplificirii constd din aceea ci,
datoriti comenzii aplicate in circui-
tul de intrare sub forma tensiunii
de excitatie, o parte din puterea de

curent continuu absorbitd de la sursa
de alimentare, in circuitul anodic al
tubului se transformi in putere de
curent alternativ — de frecventi
egali cu cea a oscilatilor de Ila
intrare. Asa cum se va vedea mai
departe aceasti putere de iesire
poate fi de zeci de ori mai mare
decit puterea aplicatd la intrarea
etajului.

Ing. Victor NICOLESCU
YO3VN




VFO liniar
L SIRIUS

Dorinta tuturor radioamatorilor este realiza-
rea unei scale liniare, cu citire precisd a frec-
ventei, mai ales pentru QRX-uri sau lucru in
UUS la frecvente bine stabilite. In plus un VFO
(oscilator) de calitate trebuie sd aibd §i o bund
stabilitate de frecventd.

In cele ce urmeazd prezentdm un oscilator
cu frecventd variabild, cu scala liniard, cu-
noscut in literatura de specialitate sub denumi-

rea de MLO (magnetic, liniar oscilator). Mon-
tajul are urmdtoarele caracteristici:

— domeniul de frecventd 5 000—5 500 kHz
(sau dupd dorintd);

— stabilitatea de frecventd (dupd 15 minute)
maximum 4 50 Hz/h;

— o diviziune pe scald =1 kHz;

— tensiunea de iegire 0,5 V pe sarcina de
75 ohmi;

— demultiplicarea 150 : 1
rintd);

— tensiunea de alimentare, stabilizatd, 12 V;

— posibilitdti de calibrare;

— extensie separatd prin diodd cu capaci-
tate variabild (varicap) +5 kHz («RX-vernier»).

(sau dupd do-

Montajul descris este folosit ca VFO la trans-
ceiverul «Sirius» realizat de autor. (Mentiondm
cd autorul utilizeazd incd doud asemenea oscila-
toare construite pe frecvente diferite, la un
receptor de bandd, tranzistorizat §i la un
transceiver tranzistorizat pe 144 MHz oflat in
lucru).

Oscilatorul se compune din partea electronica,
simpld si usor de realizat, si partea mecanicd
(mecanicd find) care impune un volum de
muncd mai mare.

Partea electronici (fig. 1) nu necesitd
explicatii suplimentare fiind un oscilator de tip
Vackar-Tesla, cunoscut pentru buna sa stabi-
litate de frecventd, urmat de un etaj separator si
de un etaj amplificator echipate cu tranzistori
de tipul BF215. Circuitul _acordat de iesire se
abate putin de la cuplajul clasic si este utilizat
pentru adaptarea optimd cu etajul urmdtor
(mixer), de obicei un tub, cit si pentru atenua-
rea armonicilor oscilatorului, care pot fi jenante
in banda de 21 MHz (utilizat in receptor sau
transceiver).

Pentru «RX-vernier» si calibrare in timp se
utilizeazd doud jonctiuni bazd-colector prove-
nite de la tranzistori BC107 cu emitorul intre-
rupt (D1 si D2).

Plaja de frecventd se stabileste prin schimba-
rea celor doi condensatori ficsi, montati in serie
cu diodele. Tinind seama cd tensiunea de pola-
rizare influenteazd direct frecventa VFO-ului
s-a recurs la stabilizare suplimentard (pe lingd
sursa stabilizatd de 12 V) cu dioda Zener D3,
tensiune cu care se alimenteazd si oscilatorul.

Grupul de condensatori din circuitul oscilant
este compensat termic prin alegerea adecvatd.
Montajul se realizeazd pe cablaj imprimat, de
preferintd argintat. Toti condensatorii sint cera-
mici, iar rezistentele cu peliculd metalizatd.

Partea mecanici (fig. 2) are o executie
rigidd, fdrd jocuri, trebuind sd rivalizeze cu un
condensator variabil liniar de foarte bund cali-
tate (piesd greu de procurat). Dupd cum reiese
din schema de principiu, bobina circuitului

oscilant este divizatd in doud pdrti, raportul
fiind bine stabilit. Partea mecanicd are rolul
de a actiona o bard de feritd in sectiunea cu
inductantd mai micd. Intregul ansamblu se
monteazd ca in schitd (fig. 3). Piesele desenate
nu sint la scard, dar au cotele indicate.

Axul se confectioneazd din otel. O atentie
deosebitd se va acorda filetului cu pasul de
0.5 mm, fixdrii rulmentului de 6 mm pe ax si
monturii 3 care se prinde de cutia ansamblului
cu doud suruburi M3. In celelalte doud orificii
filetate, diametral opuse, se prind prezoanele 4
strunjite, de otel, pe care culiseazd piulita 2,
confectionatd din alamd. Ea este antrenatd de
surubul 1. Pentru a inldtura jocul piulita se
tensioneazd cu doud arcuri 9.

Partea opusd prezoanelor se consolideazd de
cutie prin coltarul de otel 7, avind o Idtime de
25 mm. Acesta se prinde coaxial cu axul 1 i
carcasa bobinei 6, confectionatd din polistiren
sau sticld organicd. In piulita 2 se insurubeazd
si se consolideazd cu un adeziv reperul 5 (con-
fectionat din polistiren) in orificiul cdruia se
introduce o bard de feritd cu diametrul de
2,5 mm si lungd de aproximativ 25 mm. Utili-
zind o altd feritd se modificd corespunzdtor §i
orificiul din reperul 5. Bara de feritd se poate
recupera de la unele ansamble MF, unde asigurd
cuplajul adecvat intre cele doud infdsurdri.
Odatd stabilitd pozitia optimd a feritei ea se
lipeste cu o solutie de polistiren.

Intregul ansamblu (vezi fotogrdfia), cu pld-
cuta de circuit imprimat, se introduce intr-o
cutie de dural, de 5 mm grosime, avind dimen-
siunile exterioare 90 %X 70 x 50 mm. Alimentarea
si tensiunile de polarizare sint trecute prin pere-
tele cutiei prin intermediul a patru condensa-
tori de trecere miniaturd, infiletati in perete.
Semnalul este cules i condus in exterior cu o
bucatd de cablu ecranat.

Reglajele comportd doud operatii distincte.
Reglajul liniaritdtii, efectuat prin introducerea
feritei pind la circa 2/3 in interiorul bobinei L2
si stabilirea ecartului de frecventd la o rotatie
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frecventei cuarfurilor — recep-
torul de trafic si determinind
plaja VXO-ului tot prin ascul-
larea variatiei de frecven{d a
celei mai inalte armonici.
Cuartul utilizat in VXO va
avea cea mai mare frecvenia
dintre cele pe care le posediam
pentru confectionarea filtru-
lui. Dacd numarul lor este mic
vom utiliza cuartul de purta-
toare pentru banda inferioara.

In acest caz va trebui sa-l
«lragem» pufin mai sus cu
circa 1. 2 kHz pentru a-l
putea readuce, ulterior, la ve-
chea lui frecventa si a-l plasa
pe flancul drept al filtrului,
obtinind astfel banda laterala
necesard. Avind posibilitatea
de a varia frecventa cu aproxi-
mativ 10 kHz vom acoperi
intreaga banda de trecere a
filtrului incepind cu + 2 kHz
fata de vechea frecventd a
cuartului de purtatoare si ter-
minind cu frecventa minima

corespunzatoare capacitati
maxime a condensatorului
VXO-ului.

Filtrele din fig. 5 ¢, d si
fig. 6 d — vez articolul din
revista Sport si Tehnici Nr
9/1973 — se acorda, cu crista-
lele scoase. Pentru filirul din
fig. 5 d se aduce VXO-ul pe
frecvenia de mijloc a benzii
de trecere. Pentru filtrul din

exemplul dat frecventa cores-
punzitoare mijlocului benzii
de trecere este 2 476,7 kHz.
Cu sonda montatd in punctul
A se acorddi bobina L1, se
mutd apoi sonda in punctul
B si se acorda bobina L2.
Bobina L2 se acordad tot pe
mijlocul filtrului dar de acordul
acestei inductante depinde, de
cele mai multe ori, forma plata
din mijlocul benzii de trecere

precum si flancurile abrupte
ale filtrului. Dupa acordul pe
mijlocul benzii de trecere a
celor douad inductante L1 si
L3 se introduc cristalele si se
ridica curba de raspuns a fil-
trului punct cu punct — daca
existd posibilitatea citiri frec-
ventelor celor mai apropiate.
Acest lucru se poate face tot
prin urmarirea variatiei de frec-
venta a celei mai inalte armo-
nici, cu ajutorul unui receptor
suplimentar, iar pentru a urma-
ri variatiile amplitudinii frec-
veniei fundamentale in banda
de trecere vom folosi recepto-
rul inzestrat cu «S»-metru. Ri-
dicind curba se pot constata
unele anomalii in ceea ce pri-
veste forma ei; acestea se pot
elimina ficind urmatoarele re-
tusuri: — daca in interiorul
benzii de trecere apar doi sau
chiar trei lobi de amplitudine
maxima si distinct pronuntaii,

acest lucru se gatorcaza acordu-
lui incorect al inductantelor
L1; L2; L3 Vom constata,
cu acest prilej, si lobi laterali
pronuntati, cu toate ci intre
frecventele de impedanta infi-
nit ale cristalelor pot apare
unele mici adincitun provoca-
te de diferentele dintre cristale-
le perechi (vezi fig. 5 a. b, c,
d). Se va retusa acordul celor,
trei inductante astfel ca pe

intervalul dintre frecvenicle
cristalelor perechi Xa si Xb
s4 dispara lobii; acest lucru se
va face prin 2—3 incercari
dupa care se va acfiona asupra
trimerilor pentru a atenua cit
mai mult posibil lobii laterali.

Daci pe linga flancurile fil-
trului apar adincituri pronup-
tate si la diferente mari de
frecventa, acestea se datoresc
incorectel imperecheri a cuar-
turilor componente a semi-
puntii sau puntii. Se impune
deci o reverificare a lor pentru
ca unele socuri mai puternice
le pot misca in suport provo-
cind astfel o usoard modifi-
care a frecventei. Atentie deo-
sebitd trebuie acordata filtre-
lor in componenta cirora intra
cuarfuni argintate, deoarece
intre placuta de argint si supor-
tul elastic apare o usoara oxi-
dare (cazul cristalelor argin-
tate) dupa ce acestea au fost

ALE EMITATOARELOR BLU (lll)

desfacute. Se impune deci, ca
dupa tragerea cuarfului sid se
izbeascd usor cu suportul in
masa de lucru, pentru ca mon-
tura elastica si prinda cit mai
bine cristalul si si se verifice
apoi frecventa prin metodele
cunoscute. Acest lucru este bine
sd se facd la inceputul primei
modificari de frecventad pentru
ca vom scapa astfel de obscsia
socurilor mecanice atit de frec-

vente la construirea aparatu-
rii. Dupa tragerea pe frecventa
doritd se impune crmetizarea
capsulei prin lipirea ei cu lac
incolor sau cu clei usor dizol-
vabil, ceea ce ne va permite
si intervenim asupra cristalu-
lui dacd acesta si-a modifical
cumva frecvenfa. Lobii late-
rali ai filtrului se vor indeparia
prin ajustarea trimerilor mon-
tati in paralel cu cuarturile de
frecvenida mai mare Xb X'b,
marind sau micsorind distanta
dintre frecventa de rezonanfi
si cea de antirezonan(a.
Acorduri mai simple cer
montajele din articolul aparut
in revista Nr 9/1973, fig. 5c si
6¢. Montajul din fig. Sc, format
din patru cuarturi plus o induc-
tantdi montatd in cascadd in
partea echilibrati (montaje Jau-
mann), se acordd doar prin
aducerea la rezonan{a a circui-
tului oscilant si corectarea lobi-

lor laterali cu ajutorul trime-
rilor. Curba asa cum s-a aratat
in fig. 5 a, prezintd o forma
deosebitd: banda ingusta,
flancuri foarte abrupte, ate-
nuari pronuntate in afara ben-
zii de trecere si, in plus, sim-
plitate in executie. Filtrul din
lig. 6 d, este o dubla cascada
a doud montaje Jaumann in
partea echilibrata a carui curba
este excelenti din toate puncte-
le de vedere. Pentru o banda
de trecere de 2,4 kHz la — 6
dB s-a obtinut o bandd de
trecere de 4,2 kHz la — 80 dB
cu lobi laterali foarte ingusti
ce nu depaseau - 60 dB.
Acordul facut cu voltmetrul
electronic a scos in relief in-
corectitudinea acordului in-
ductantelor prin prezenta unor
lobi nedoriti in interiorul ben-
zii de trecere ce depasecau nive-
lul de — 6 dB. Repetind opera-
tia de reacordare s-a constatat
ca inductanta L1 trebuie acor-
data dinspre frecventa inferioa-
ri spre cea superioard, nede-
pasind frecventa cristaluiui Xb
iar L2 se acorda invers, adica
dinspre frecventa superioard
spre cea inferioard nedepasind
frecveniele de rezonania serie
ale cuarturilor Xa X'a si Xb,
X'b. Cele doua virfuri ale
curbei de rezonanti, corespun-
zatoare inductantelor fiind
foarte aproape de frecventele
de rezonanta serie ale cristale-
lor, imbunatatesc considerabil
flancurile si netezesc palierul
in zona de trecere a filtrului.
Acest tucru face ca filtrul si nu
prezinte cocoase si nici macar
denivelari serioase (nu au depa-
sit —1,5 dB) in zona de tre-
cere. Calitatile excelente, atit
la frecventa de 4 587,5 kH2
¢it si la 8226,5 kHz, s-au
obtinut utilizind cuarturi din
dotarea radiocluburilor. Frec-
venta cristalelor perechi nu a
depasit 30 Hz iar inductantele
utilizate au fost de FI de cale
comuni TV de tipul AT 1136,
din comeri. S-au folosit un
singur tip de cristale si anume
cele notate cu litera A. Acestea
sint foarte apropiate ca taie-
tura de cele indicale pentru
confectionarea filtrelor si anu-
meX + 5° sauX — 18.30'a
caror stabilitate de frecventa,
in functie de variatiile de tem-
peraturd, este ridicata.

Este important un fapt in
intreaga munci de punere la
punct a filtrului; dorinta de
a-l executa asociatd cu foarte
multd rabdare. Adaugati, e-
ventual, un voltmetm electro-
nic ca sd va usureze si mai mult
munca §i vd vefi convinge ca
stradania nu a fost inutila.

Nicolae CODARNALI
YO3ZM




MASURAREA PERFORMANTELOR

EMITATOARELOR TRANZISTORIZATE

Dupd terminarea constructiei unui emitator. cs-
te necesar si facem o seric de misuritori pentru
a-1 putea aprecia performantele. Ccic mai impor-
tante caracteristici. care permit si tragem conclu-
zii asupra modului cum se va comporta in expioa-
tare un emifator sint:

— puterea consumati §i cea radiati de amiend;

— randamentul (etajului final §i cel global);

— stabilitatea frecventei;

— precizia ctalondrii scalei;

— gradul de modulatie.

Cunoagterea acestor caracteristici este necesard
nu numai pentru a putea aprecia consumul de e-
nergie §i puterea de emisie a emitdtorului ci §i ca-
litatea semnalelor emise (stabilitatea frecventei si
inteligibilitatea). In plus, cunoagterea acestor date
ne poate furniza indicatii utile privind natura unor
deranjamente sau reglaje asupra cirora trebuie si
revenim pentru a mentine performantele initiale
ale aparaturii.

A. — Misurarea puterilor.

— 1 Puterea consumati (absorbitd de la sursa
de alimentare) se determinid cu formula simpla:
Pc = UL unde I §i U se misoard in circuitul de
alimentare cu ampermetrul A § voltmetrul V.,
aceasia masuriitoare efectwindu-se cu antena (sau
sarcina fictivd) acordati; daci emititorul este
destinat lucrujui in telegrafie. masurarea putern
se va efectua cu manipujatorul apasat. iar daca
acesta lucreazi in telefonie misuritoarea se face
in regim de thcere.

2 — Puterea in antendi poate fi determinati in
mai multe modun, dintre care vor fi expuse doar
doul, care datoritd simplicititii §i preciziei lor sint
cele mai recomandabile.

a) Se reahizeaza o antend fictivd (fig. 1) sub forma
unu circuit serie, care cu ajutorul condensatorului
variabil Cv si poati fi acordat in gama de lucru a
emititorului; rezistenta R este neinductivi §i va
fi de 36 ohmi (pentru cazul ci emititorul va lucra
cu o antendl in 3 /4) sau 72 ohmi (pentru cazul an-
tenei in ) /2) etc. Piesele folosite in acest montaj
trebuie s fie de buni calitate (pentru a avea pier-
deri cit mat mici posibil). iar rezistenta R si poati
suporta o putere de circa doui ori mai mare decit
cea pe care estimim ci o va avea cmititorul. Pen-
tru misurarea puterii in anteni. intercalind miliam-
permetrul termic mAt intre borna de anteni a
emititorului §i sarcina artificiali. citim valoarea

indicatd de acesta si avem Pant =R 1

b) O altd cale de maAsurat Pa este cea fotome-
trich (fig. 2). care, fiind o metodd de substitugie.
oferd o precizie destul de bunii (erorile fiind sub
10 la sutli). Pentru misuritoare, realizim acelagi
circuit serie, in care locul rezistengei este luat de
bec cu incandescenti avind puterea corespunzi-
toare si un filament nespiralat (pentru a avea o
inductanid cit mai mici posibil). Alimentind emi-
ttorul si realizind acordul sarcinii fictive. becul
se va aprinde, intensitatea sa luminoasi depinzind
de puterea emititorului.

Daci in prealabil am ridicat curba coresponden-
tei intre puterea absorbith de bec (in wati) §i re-
zistenta fotorezistentei pentru diverse puteri la
intrare. putem deduce foarte usor puterea in an-
tend. Desigur, se poate folosi in locul fotorezisten-
tei un fototranzistor sau fotodiod3, iar scala ohme-

trului poate fi etalonati direct in wati,

In afari de posibilitatea etalondrii in curent
continuu ca in fig. 3 existd posibilitatea determi-
naril ei in curent alternativ, cu un wattmetru, asa
cum se vede in fig. 4. O dati determinati puterea
in antena Pa. avind puterea consumati Pc. putem
determina randamentul instalatiei de emisie: =
Pant/Pc. Intrucit Pant si Pc variazi cu frecvents
de lucru. putem ndica @ curva: n = f 1 F(MHz) I

B. — Miisurarea stabilititii frecventei generate

Datoriti tenomenelor termice ce au loc in emi-
tator dupi conectarea alimentirii, bobinele §i con-
densatoarele se inclilzesc variindu-§i parametrit
initigli. Se produce un efect nedorit de alunecare
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a frécventei. care este mai important in prima ju-
mitate de ord de la pornire. Stabilitatea de frec-
ventad se apreciazi prin valoarea raportului Aff,
unde f este frecventa la care se face misuritoarca.
Pentru a ne face o imagine asupra instabilititii
frecventei oscilatorului, vom efectua mdisuritori:
la conectarea emifitorului (fO’); la trei minute
dupd pornire (f3'); la cinci minute dupd pornire
{f5’); la zece minute dupd pornire (f10°); la 1/4
de ord dup pornire (f15°); la 1/2 de ord dupd por-
nire (f30°).

Calculind pe rind: Afl = fO’ — 3’; Af2 =
0. — f5'; etc. dach fO’ > f3’; fO' > 57; sau Afl

3 — f0’; A2 = — 5 — fO’ trasim pe hirtie
milimetrici curba A fl/fO’ in funcgie de timp.

Pentru a putea efectua aceste mdisuritori. care
necesiti o precizie destul de buni. ne vom usura
munca dacd imediat dupd conectare potrivim frec-
venta de lucru pestea cea furnizati de un oscilator
cu cristal (zero batdi) si'apoi masuram difereniele
cu un frecvenimetru de joasi frecventa.

Aceasta curba o dati ridicatd da radioamatorului
o mndicatie prefioasi, in ceea ce prveste timpul
minim dupd care poate trece la emisia curentd fard
si fic in pericol si incalce regulamentul.

C. — Precizia etalonjirii scalei se verifici la ca-
petele gamei de lucru si in citeva puncte din inte-
riorul ei. fie cu ajutorul unui calibrator cu cristal.
fie cu un receptor foarte bine etalonat.

D. — Determinarea gradului de modulatie. Pen-
tru emisiunile A3 (radiotelefonie cu dubii bandd
laterald) e bine si cunoastem gradul de modulatie
«m» definit ca raportul intre amplitudinea anve-
lopei undei modulate §i amplitudinea undei in
regim de ticere (doar a purtitoarei). Cunoasterea
acestui parametru pentru cazul unui semnal de
intensitate medie. va permite si apreciem eficaci-
tatea radiolegiturii, precum g corectitudinea func-
tiondrii etajului modulator. O metodd simpld pen-
tru misurarca lui «m» este aceea a misurdrii cu-
rentului din anteni in regim de ticere si apoi de

.modulatic medic. folosind in acest scop montajul

din fig. 1. In regim de ticere (purtitoare) se mi-
soard valoarea curentului din anteni (purtitoare);
apoi pronuntam vocala «a» in fata microfonului
(cu intensitate vocali normali) §i citim din nou
curentul din antend (I modulatie). Valoarea gra-
dului «m» se poate acum caicula. Puterea medie
in regim de modulatie este legati de puterea in
regim de purtitoare prin relatia: Pmed — Ppurt
(1 + rd2) insa: Pm = R 'msi Ppurt = R I* purt.
deci:thn = Ih = (1 + ®2)sim = V(Ird/Ip) |
Rezultatul obginut cu formula de mai sus esie

cu_atit mai corect cu cit modulatia este mai lineard.
In reglajefe modufatorului se va avea in vedere

ca gradul de modulatic s nu depiseasch valoarea
0.9... 1, iar in cazul unui ton mediu si fie de 0.6... 0.7.
Firh indoiald, gradul de modulatic se¢ poate ma-
sura mult mai precis cu ajutorul unui osciloscop
sau modulometru.

Desigur. pentru aprecierea performantelor unui
emititor, se pot face g alte masuriitori; pentru
inceput este suficient ca radioamatorul si se de-
prind cu cele prezentate mai sus. care si-i dea o
idee cit mai veridick asupra aspectului calitativ
al aparaturii realizate.

Ing. G. CABIAGLIA
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[CRONICA UUS

CONCURSURI

o In zilele de 1 si 2 decem-
brie are loc concursul de iarnd
al  radioamatorilor de UUS
din Iugoslavia, concomitent cu
derbiul de unde ultrascurte al
radioamatorilor francezi.

o «l44 MHz Contest».
stafii fixe, organizat de R.S.G.
B. se desfdsoard in ziua de
9 decembrie 1973.

o Concursul de iarnd dl
radioamatorilor OK in tele-
grafie s telefonie va avea
etapa 1 in ziua de 26 decem-
brie 1973 intre orele 07.00—
10.00 si etapa a 1l la orele
12.00—16.00.

o HG — VHF maraton in
CW 5i AM etapa a Xlila
se desfdsoard in ziua de 24
decembrie 1973 intre orele
18.00—24.00.

e DM — UKW maraton
continud §i in luna decem-
brie a.c. (05.11.73—31.01.74)
in CW 5i AM. conform re-
gulilor publicate in numdrul
precedent al revistei.

METEORITI

o Geminide. roi activ in-
tre 10—14 decembrie pe di-
rectiu. NV—SE intre orele
21.30—23.00 cu antena spre
SV. pe directia N—S la ore-
le 0030 cu antena spre V
si la orele 03.30 cu antenu
spre E iar intre orele 05.00—
06.30 pe directia SV—NE.
avind antena spre SE.

o Urside, roi activ numai in
ziua de 22 decembrie pe di-
recfia E—V intre orele 01.30—
15.30. avind antena spre S.
Densitaten cdderilor este de

165 meteorifi pe ord
DIPLOME

In urma ultimelor modificdri
a regulilor generale privind
obtinerea diplomelor YO, ra-
dioamatorii de UUS au posi-
bilitatea sd-5i imbogdyteascd co-
lectia cu o intreagd serie de
frumoase gsi variate diplome
romdnegti. astfel;

® ROMANIA = 20 legd-
turi cu stafii din 20 judete din
6 districte YO;

e BUCURESTI = 10 le-
gdturi cu stafii YO3;

BUCURESTI JUBILIAR
= 5 stafii diferite YO3 luw
crate intre 20.08—30.10. Se
elibereazd anual §i se cere
pind la 31 decembrie.

o YO AD = 2, 3 sau 4
QSO-uri din tot atitea dis-
tricte YO pentru cele trei gra-
de ale diplomei.

® YO AM = 2 legdturi cu
stafii din doud orage, cen-
tre universitare romadnegti,

e YO BZ = 1, 2 sau 3
{dri diferite dintre LZ, SV,
TA. YO. YU §i ZA; YO
obligatoriu;

® YO DC = 26 QSO-uri
cu stafii avind in indicativ li-
tere perechi de la AA lu ZZ,
astfel AA sau AAT. BB sau
KBB. XX ori CCF ori BCC
etc.

e YO CM = 64 QSO-uri.
indicativele fiind agezate pe
tabla de sah. pe rindurile ver-
ticale avind legdturi de o Ii-
teard: YOSNB. SP7BA.
OK3CCB. HG3ZB. etc..
litera de legdturd fiind «B».

o YO CM MASTER -

se objine in acelasi mod; in
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Tabelele cuprind parametrii diodelor cu siliciu de fabricatie romineasci. Pen-
tru diodele din primul tabel temperatura ambianti de functionare (Tamb) este de
©° a E n . Q o
25" C iar pentru diodele din tabelul al doilea temperatura capsulei (Tc) este de 25° C.

Glosara) simbolurilor a fost publicat la figa tehnici din numirul anterior al revistei

plus se cere condifia ca pe
rindul 1 al tablei de sah si
figureze opt membri ai YO-
DX-Club.

e YO DR = 3 QSO-uri
cu stafii din trei tdri dundre-
ne;

o YO-DX-CLUB = I
crat cu 10 stafii membri ai
clubului;

e YO LC = lucrat 6.,8
sau 10 orage mari YO pentru
cele trei grade ale diplomei;

e YO NC = lucrat 5 sta-
tii cu indicativ avind aceleasi
litere: YOSAJR. YU3AJR.
QEGAJR...

o YO 2 x 2 = lucrat 2
statii YO in banda de 2 metri;

® YO 100 = lucrat 100 YO
in benzile de UUS;

e YO 20 Z = lucrat I, 2
sau 3 stapii din tot atitea {dri
din zona 20. pentru cele trei
grade. Tarile sint LZ, SV.
ZC4, 4X4. JY. ODS, YO,

TA, YK;

e YO 25 M = lucrat 1,
2 sau 3 (dri de pe meridianul
25. intre care U. YO. LZ,
SV,

e YO 45 P = lucrat 1. 2
sau 3 (dri de pe paralele 45
intre care sim F. 1, YU, YO,
U ete.

Cererea log se trimite prin
radioclubul judetean.

D.G. ILEA — YO5NU

Instrumentul din schema aldturata este
foarte util radioamatorilor ultrascurtisti
si, dupd cum se observd are o constructie
simpld. Grid-dip-metrul acoperd portiu-
nea 125— 185 MHz, incluzind deci banda
de 2 m. Pentru realizarea tui sint necesarc
putine piese insd de foarte-bund calitate
iar condensatorii trebuie sd fie cu izolatia
de calit. Selectionarea pieselor se va face
la o punte RC industriald. Pldcuta de cir-
cuit imprimat (fig. 2) are dimensiunile
de 65 X 50 mm (depinzind bineinteles

de piesele utilizate). Intre portiunile ne-
erodate trebuie ldsatd o distanid de 3 mm.
Pldcuta se monteazd cu ajutorul a doud
suruburi care trec prin portiunea de masa.
intr-o cutie metalicd a cdrei dimensiune
depinde de mdrimea instrumentului (50

Pe panoul frontal se afld intrerupdto
rul K, miliampermetrul si potentiometru

miniaturd de 200 kohm. o

Spira S (fig. 3 a) se executd q:n sirma
de CuAg de 1 mm diametru si este de
preferat sd fie pe un soclu de bund calitate
(calit). In acest sens se recomandd celor
care au posibilitdti sd foloseascd cylotul
si soclul unui cristal de cuart scos din uz,
eventual numai soclul, Legdtura dintre
bornele soclului si pldcuta cu circuitul

imprimat se executd foarte scurt, cu
CuEm de 2,5 mm si maximum 12 mm
lungime. Alimentarea se face de la o
baterie de 9 V. Pentru etalonarea apara-
tului se va folosi un instrument de con-
structie industriald.

Morel GRUNBERG
Y04-—19015/VN




CAPITAN DE REMORCHER MARITIM
SI PASIONAT NAVOMODELIST

Lui Anghel Ciobanu i-a pla-
cut si citeasca din frageda co-
pilarie carti in care era vorba
despre caiatorii pe mare. Visa
sé ajungd marinar, sa calato-
reasca si el pe méri si oceane.
La virsta de 14 ani (1950) a ple-
cat de acasa si s-a angajat ca
asistent de punte. Dupa numai
un an a trecut in functia de mari-
nar si putin mai tirziu ca timo-
nier. In primavara anului 1954
el obtine brevetul de cdpitan
de pescador maritim. Timp de
9 ani a lucrat in aceasta functie
pe mai multe pescadoare. Din
anul 1963 este trecut in functia
de céapitan pe remorcheru!l de
manevrd, salvator de port si
rada «Peles».

Meseria sa de marinar a fost
insdl insotitd si de pasiunea de

MARATONUL MOTOCICLISTILOR

a-si construi la scard redusa
fiecare nava pe care a condus-o.
Astfel, in locuinta sa existd o
adevérata «flota» de navomode-
le: cargoul «Tulcea», pescado-
rul «Paséarea furtunii», remor-
cherul «Vifor», remorcherul «A-
damclist» si remorcherul «Pe-
les» (din fotografie). A con-
struit si citeva nave din trecutul
istoric al marinei romanesti, prin
tre care: corabia «Maritan, pin-
zarul moldovenesc de pe timpul
lui Stefan cel Mare, canoniera
«Romania» si salupa «Rindu-
nicay.

Anul trecut, prin luna tebrua-
rie, a cunoscut pe capitanul
de marinz Constantin Oaie, an-
trenorul sectiei de navomodele
«Portul Constanta», care l-a in-
vitat la atelierul cercului. A pri-

Parizienii au asistat,
de curind, la un spectacol
inedit si impresionant:
o cavalcadd de motocic-
lete, de cele mai diverse
tipuri §i capacitdti, cu
si fdrd atase, s-a dezldn-
tuit din grddina Troca-
dero, moment infdtisat
de imaginea aldturatd.
Este vorba de partici-
pantii la maratonul mo-

tociclistilor, cum este de-
numitd cursa ORION’73,
o competitie internatio-
nald de regularitate si
rezistentd.  Rezistenta
pentru cd participantii
au de invins greutdtile
unui drum de peste 6000
de km, pind la Im Salah,
in Sahara, drum pe care
trebuie sd-l strdbatd in
16 zile.

mit cu placere invitatia si a in-
ceput s lucreze un navomodel
de concurs «Vinatorul de sub-
marine V-1». Cu acel model, la
finala de la Petrosani a cucerit
medalia de bronz. Pentru editia
din acest an a campionatului
republican si-a ales ca model
«Remorcherul de manevra, sal-

vator de port si radd — Pelesy,
pe care I-a realizat la scara de
1/50. Cu acest navomodel la
finala propulsateior de la Tg.
Mures si la cea de machete de
la Mangalia a obfinut aprecierea
deosebit a juriului si a publi-
cului spectator.

Niculae POPESCU

RECORDURILE LUI A. FEDOTOV

Cunoscutul pilot sovietic de incer-
care Alexandr Fedotov a stabilit dc
curind citeva senzationale - recorduri
mondiale de zbor, la bordul unui aparat
cu reactie de tip «E-266». El a reusit
si urce la altitudinea de 36 240 m. Cu o
incirciturd de 2 000 kg Fedotov a a-
tins cu aparatul sju 35 200 m altitu-
dine. Viteza maxim} realizati pe «E-
266» apartine de asemenea lui A. Fe-
dotov si este de 3 300 km/ori.

LLUMINITA VERDE“

Asa se numeste poligonul auto pentru copii din Parcul central de
culturd si odihnd «Maiakovskp din orasul Sverdlovsk. Acolo vin scolaru
care vor s@ invete sd dirijeze circulaia pe drumurile publice. Numai
cd asct se ctrculd nu cu automobile adevdrate ci cu automobile cu pedale.
Toate celelalte, insd, sint ca la oamenit mari — si aleile cu diverse
semne rutiere, 5i un «milifiam sever, in uniformd §i cu baston de dirijare.

ascultare.
Poligonul auto functioneazd sub indrumarea unor agenti de la
serviciul circulapiei din Sverdlovsk.




GATA DE DECOLARE

Aparatul din imaginea alitu-
rat3, un elegant «Piper» PA-18
Super Cub, pare a fi gata si-si
primeasci pasagerii. Numai ci
acestia nu vor fi decit niste pi-
pusi de cigiva centimetri pentru
c3, de fapt, el nu este un avion
ci un mic aeromodel de 1 kg
greutate §i 1,100 mm anvergura.
Constructor — cunoscutul aero-
modelist cehoslovac Radoslav Ci-
zec. Modelul a fost prezentat la
concursul internagional de aero-
modele desfisurate la Rana, la
sfirsitul lui septembrie, unde s-a
bucurat de un frumos succes.

TOT UN FEL DE ZBURATORI

Nu demull, la Sussex, In Anglia, s-a desfisurat cel mai mare concurs inter-
national de zbor cu aparale [4rd molor, propulsate doar de forta muschilor si
energia curenfilor de aer., Un public imens a urmrit Incercarile ICAR-ilor
moderni, cu «aripile lor volante». De nolat c4 la Intreceri au lual parte si nume-
roase femei. Dar nici unul dintre temerarii sportivi n-a reugil sd parcurga dis-
lanta dinainte stabilila, astfel cd marele premiu pus in joc a ramas pentru o

viitoare inirecere.

BUNICH SI SPORTUL AVIATIC

Membrii Aeroclubulul  din Luedens-
cheid — R.F. Germania au luat o originala
inilistivd: organizarea unui serviciu de
zbor de agrement, deasupra orasulul gi
regiunii invecinate, pentru amuzamentul
¢i destinderea bunicilor. Si nu mica le-a
fost mirarea cind, Indaid dupad lansarea
ideii, s-au pomenit asaltati de amatori.

Pind acum peste 200 de persoane in virsti
au cerut sd fie Inscrise in aerociub si
vin cu o congtiinciozitale si o plhcere la
2bor (ca pasageri, liresie) demne de toats
admirajia.

In Imagine, dou3 indraznete admiratoa-
re ale sportului cu aripi lulnd loc In cabina
strimid a avionului de turism.

UN NOU HOVERCRAFT

Specialistii englezi in domeniul
«hovercrafte-uritor continud sa ex-
perimentere cu succes noi lipuri de
nave pe pernd de aer. Imaginea ala-
turata prezintd tipul EM-2, amfibiu,
care se deplaseazd cu usurin{d si
mare vitezd atit pe oglinda apelor
cit §i pe uscat, prin miastini si tere-
nuri cu obstacole de pini la un metru
indltime, acolo unde accesul altor

vehicule de transport este neeco-
nomic sau imposibil. Noua masina,
echipatd cu moloare generaloare de
aer pentru susleniafie si cu doud
puternice moloare cu turbina pentru
propulsie, poate transporta 3,5 tone
incdrcaturd. Ea poate fi amenajata
§/ ca vas de agrement, de turism sau
de transportal pasageri.

JAUTOMOBILUL ZBURATOR"

Dintr-un reusit mariaj intre automouilul Ford «Pinto» si un avion de
tip Cessna 337 s-a néscut masina zburatoare Ave «Mizar», incercata
de curind la Ventura Country, in California. El este echipat cu un motor
Licomyng si elice propulsivd. Dupa cum se observd, de la Ford a fost
preluata caroseria iar de la Cessna aripile si fuzelajul sdu dublu.




POLISPORTIVUL
MIHAI SAVU

Mai multi cititori ne-au ce-
rut date biografice referitoare
la aviatorul s§i polisportivul
Mihail Savu. Dam in conti-
nuare aceste date care (in
parte) ne-au fost furnizate
chiar de sotia aviatorult.

La 8 aprilie 1914, ziarul
«Epoca» publica urmitoarea
stire: «Aviatorul romén Savu,
trimis de Liga Nationald ae-
riand (la Paris n.n.) pentru a
se antrena la exercitiile de
zbor rasturnat, a facut azi di-
mineatd de patruzeci de ori
Looping the Loop. lsi va con-
tinua antrenamentele in sap-
tamina viitoarex.

Evenimentul a produs o
mare senzatie la Paris, unde
era, pe atunci, leaginul avia-
tiei mondiale si insusi Blériot,
invingitorul Canalului Mane-
cii, a venit s3-| felicite pe pilot.
40 de luping-uri consecutive:
o asemenea maiestrie era rar
de vazut. Dupd putind vreme,
in iunie, Federatia Aeronau-
ticd Internationali ii eliberea-
z3 zburitorului romén Bre-
vetul international nr. 1582
Mihail Savu intra astfel, una-
nim elogiat, in galeria asilor
aviatiei mondiale.

Savu ficea parte din cea
dintii promotie de zburitori,
formati la Scoala Ligii Aeriene
Romine de la Bineasa, in-
fiintatd in 1911. Dupi specia-
lizarea sa la Paris devine pilot
instructor, ia parte ca zburi-
tor la luptele din Moldova im-
potriva armatelor germane,
in primul rizboi mondial, face
parte dintre pilotii de incer-
care a aparatelor de zburat
achizitionate din striinitate
pentru armata romand. Meri-
ti a fi pomenit aici, pentru a
ilustra inaltul simt al datoriei
patriotice “ce il caracteriza,
faptul ci, dupi incercarea in
zbor a 100 de aparate, firma
constructoare ii face cadou
lui Savu un avion. Dar Savu
trimite avionul in tari, di-
ruindu-l atmatei.

Distins cu importanta de-

coratie franceza «Legiunea de
Onoare», Mihail Savu isi
intrerupe activitatea aviatica
dupi 11 ani de zbor, din cauza
unui accident. El a fost insd
nu numai aviator ci § una
dintre marile figuri de spor-
tivi ai tdrii noastre. Pentru
cei care l-au cunoscut, rindu-
rile de fata sint doar un pri-
lej de aducere aminte, prilej
de evocare a atitor evenimen-
te i succese legate de cel care
a fost un mare campion, dis-
tins profesor, excelent orga-
nizator §i mai ales inflicdrat
partizan al sportului.
Citeva fapte: M. Savu a
ficut parte dintre protago-
nistii concursurilor de scri-
mi, fiind trecut pe lista cam-
pionilor nationali ai acestui
sport, a excelat in competi-
tiile de gimnasticd, a fost lup-
titor §i boxer, a practicat al-
pinismul §i rugby-ul, s-a dis-
tins ca un excelent inotitor.
Ca antrenor a condus loturi
de sportivi romani la Jocurile
Olimpice i la alte mari com-
petitii internationale. Cind
sinitatea nu i-a mai permis
si lucreze efectiv a rimas ca
un entuziast activist volun-
tar al clubului sportiv Pro-
gresul Bucuresti. Savu s-a
stins din viatd in 1964, la ve-
nerabila virstd de 85 ani.

AUTOTURISMUL
T.E.A.-500-6
GATA DE DRUM

Cu citva timp in urma,
Aurel Tudor din Alexan-
dria a citit in revista «Sport
si Tehnici» descrierea micu-
lui autoturism «Doina-250»
construit de Justin Capri.
Fiind mecanic auto §i pasionat
constructor s-a hotdrit si rea-
lizeze si el un asemenea vehi-
cul. $i-a procurat materialele
de bazi si a intocmit apoi pro-
iectul de constructie a masinii.
Pind fa tipul T.E.A.-500-6, din
fotografia aliturat3, autovehi-
culul a fost construit in cinci
variante, la care insd a re-
nuntat ca necorespunzitoare.
Ultima variantd, care cores-
punde exigentelor construc-
torului, a fost supusi probe-
lor si este gata de prezentare
pentru obtinerea certificatu-
lui de inmatriculare.

latd §i citeva caracteristici
ale vehiculului: sasiul este
din teava; caroseria din tabld
de 0,8 mm sudati pe cornier;
motorul — 500 cmc (de mo-
tocicleti DKW — doi cilindri
in doi timpi); lungime —
3150 mm; iniltime — 1 600
mm; iniltime — 980 mm;
directia cu casetd; frini hi-
draulicd pe rotile din spate si
frind de ajutor, mecanici, pe
toate rotile; portierad rabata-
bild in sus etc.

,,CUPA DE TOAMNA*“

LA NAVOMODELISM

Ca in fiecare toamni Con-
siliul municipal pentru educa-
tie fizica si sport a organizat
cu citva timp in urmi la lacul
Bineasa concursul «Cupa de
toamniy la navomodelism re-
zervat celor mai buni con-
structori de veliere.

La startul probelor de stand
de la Centrul Experimental
de Modelism de pe Aleea
Matelotilor ca si la proba de
navigatie desfisurati pe lacut
Bineasa s-au prezentat un
numar deosebit de mare de
concurenti pionieri si scolari.

Au fost distinsi cu medalia
de aur urmitorii navomode-
listi:

— Veliere clasa «M»: Va-
sile Petrache — Tehnic Club

Pionier;

— Veliere clasa «X»: Silviu
Munteanu — Tehnic Club
Pionier;

— Veliere clasa «K»: Teo-
dor Bulgarca — Casa Pionie-
rilor S. IV.

— Veliere clasa «J»: Gheor
ghe Marinescu — Tehnic Club
Pionier.

Trofeul pus in joc a fost
cucerit de citre reprezentan-
tii navomodelismului de la
Tehnic Club Pionier condusi
de profesorul Nicolae Dumi-
trescu. De mentionat ci acesti
inimosi constructori de, ve-
liere au cucerit pentru a treia
oardi consecutiv «Cupa de
toamni» la navomodelism.

PENTRU O ISTORIE

A AVIATIEI
ROMANESTI

Aviatia noastrd, incepind
de la Aurel Vlaicu si pina azi,

a ficut pasi uriasi, ajungind
si fie in prezent AVIATIA pe
care o §tim, o vedem, o pre-
tuim si o iubim.

Toti cei care de-a lungul
deceniilor au zburat §i au
muncit in aviatie, fiecare in
parte si toti la un loc, au con-
tribuit la aceasta dezvoltare.
Fiecare pilot, mecanic, mais-
tru, telegrafist, parasutist, azi
pensionar sau in rezerva, re-
prezintd un fragment de isto-
rie vie a aviatiei noastre, isto-
rie care incd nu s-a scris in
toate aminuntele ei.

De aceea facem, pe aceastd
cale, un cilduros apel la toti
aviatorii, la familiile celor dis-
piruti, si ne informeze des-
pre orice documente origi-
nale si orice obiecte care au
legiturd cu istoria aviatiei
romanesti. Scrisorile pot fi
trimise pe adresa Federatiei
Aeronautice Romine, str. Va-
sile Conta 16, Bucuregsti.

Toate acestea, studiate si
clasificate, vor putea sd con-
stituie sursa bogata §i fru-
moasi pentru o istorie vie a
Aviatiei, asa cum a fost ed
facutd si triitd de zburitor.

Ing. Sltefan SOVERT
maior parasutist in
rezerva

.. VINATOARE DE
VULPI“ LA
GURA HONT

Pe dealurile din apropierea
orasului Gurahont — ne scrie
Horia Trut® — s-a desfasu-
rat recent, prima editie a
concursului de vinitoare de
vulpi — «Cupa Laurii Ziran-
dului». Organizat din initia-
tiva conducerii liceului §i a
membrilor cercului de radio
din localitate, competitia a
antrenat numerosi pionieri
si scolari, constructori de
«pugsti electronice» din Gura-
hont si de fa Arad, Birchis si
Macea.

Cupa a fost cistigati de ra-
dioamatorii din Gurahont:
Mot Rodica, Lupei Marinela,
Costea Vasile si Groza Sorin.
Pe echipe la biieti locul intii
a revenit radioamatorilor de
la Casa pionierilor din Arad,
iar la fete echipei din Gura-
hont.

Dupi fincheierea competi-
tiei concurentii au participat
la o frumoasia excursie pe
valea Crisului Alb, cu scurte
popasuri la Hilmagiu, Vata
de Jos si Tebea.

PE SCURT

NAGY STEFAN — Bo-
gata de Mures Se pare ci
faceti o greseali. Eterul pe
care il folositi la motorasul
de aeromodel este bun, dar
pentru ungere se intrebuin-
teazi ulei de ricin iar drept

combustibil, petrolul lampant
(gaz). Incercati un amestec de
eter, petrol si ricin in parti
egale si veti reusi. Nu vd sfi-
tuim si modificati motorul
deoarece un produs de fabrica
reprezinti o solutie optima
obtinuti in urma unor foarte
atente experimentari.

IMBRE VALERIU —
Bucuresti. Condensatorul
respectiv are o capacitate de
50 MF. O valoare mai mare
va produce o modulatie cu o
frecventd mai mica. Stabiliti
valoarea exacti in functie de
gustul dumneavoastra. Desi-
gur ci in acest montaj puteti
folosi si dioda D7). Ar fi pacat
s3 utilizati pentru acest mon-
taj o diodd de putere cum
este RA220. Puteti utiliza ori-
ce transformator de iesire
pentru aparate cu tranzistori.

IONESCU SORINEL —
Tirgoviste. Cele doud punc-
te notate cu «x» se unesc in-
tre ele. S-a recurs la aceastd
solutie pentru a nu se incirca
prea mult desenul. Valoarea
capacititii condensatorului se
determini experimental pen-
tru o inregistrare cit mai
clard.

ENESCU | FLORICA
— Bradu de Jos. Nu dispu-
nem de planul solicitat. A-
dresagi-vi comisiei de kar-
ting din cadrul A.C.R. pe
adresa: str. Nikos Beloianis
27 — Bucurest

URSU EMIL — lasi. Pen-
tru moment nu credem ci
este posibil s3 puteti obtine
un astfel de motor. Cu toate
ca nu stim la ce vreti sd-l utili-
zati, v-am recomanda si vi
ginditi 1a un motor de Tra-
bant, pe care il puteti gasi
la magazinele de specialitate.

UN GRUP DE PIONIE-
Rl — Birlad. Inainte de a
incepe trasarea circuitului tre
buie si indepartati stratul de
oxid de pe suprafata tablei
de cupru cu ajutorul unei bu-
citi de smirghel foarte fin.
Dupi aceea degresati bine
suprafata cu benzind sau tiner
si cdutati ca in timpul trasdrii
si nu mai atingeti suprafata
cu mina. Se poate realiza §i o
corodare electrolitici, legind
plicuta de circuit la anod.

HROMEI NECULAI—
Botosani. Din scrisoarea
dumneavoastrd se vede ci nu
posedati cunostintele nece-
sare unei astfel de construc-
tii. O combinatie intre mo-
torul de «Dacia 1100» §i pun-
tile fatd si spate de «|.M.S.»,
de pildi, poate fi fatald pen-
tru cutia de viteze. Sint nece-
sare calcule complexe privind
rapoartele de transmisie pe
fiecare treapti etc. Chiar dacd
in cele din urmi ati realiza
constructia, riscati si obtineti
un consum cu totul exagerat
de combustibil pentru o vi-
tezd de virf foarte modesta.
Este bine si va ginditi de doua
ori inainte de a investi timp
si bani intr-o astfel de incer-
care.




PLANGCRISM

«CUPA EUROPEID»

Cea mai mare «chermeza» planoristica a anu-
lui , cum este denumitd «Cupa Europei» pentru
zborul fard motor, a avut loc in Franta, pe aero-
dromul sportiv d'Avrillé, de lingd Angers. 81 de
concurenti — 32 in clasa libera si 49 in clasa
standard — din 11 tari, cele mai bune planoare
din lume, 13 zile de intreceri si multe, foarte multe..
umbrele — pentru ca a fost o vreme ploicasi —
iatd ce a constituit in 1973 «Cupa Europei». Ea
a oferit totusi unele secvente de mare frumusete,

mai ales in clasa liberd cind, de pilda, pe cerul
Angers-ului spiralau 31 de aparate, printre care
noile Kestrel 19, Cirus 17, Caproni, Diamant,
Nimbus 2, ASW 17, Califf si altele.

Cel mai lung traseu fixat de organizatori a
fost un triunghi de 262 km, iar cel mai scurt un
traseu de 166 km, care s-a sfirsit, din pacate, cu un
incident: pilotul vest-german Keuerleber, acro-
sind un pom la sosirea pe aerodrom, a distrus
complet aparatul, dar a scapat cu viata.

Si iata clasamentul, (primii tret). Clasa libera
1. Diether Nemmer — R.F. Germania, pe Nimbus
2 (fotografia 1); 2. Bert Zegels — Belgia, pe Kestrel
604; 3. Jacques Mattern — Franta. ne Nimbus 2.

Clasa standard: Frangois Ragat — Franta, pe
LS 1; 2. Peter Teunisse — Olanda, pe Cirrus;
3. Marc Schroeder — Franta, pe Libelle.

CU PLANOARELE IN TATRA

Concursul international de zbor fara motor
organizat de Aeroclubul Cehoslovaciei s-a bucu-
rat,anul acesta, de un mare succes de participare.
Si parca banuind ci vremea va fi putin favorabila
pe timpul intrecerilor, organizatorii au ales ca
loc de desfasurare aerodromul de la Wrclabi, o
pitoreascd regiune de munte din Tatra.

Proaramul a cuorins clasa nelimitat. clasa
standard si... o clasa feminina. Au participat doua
echipe, A si B, ale tarii gazda, pe aparate de tip
Kestrel 19, Cirrus, Kobra 15 si Orlik si echipe
din: Polonia, cu Kobra 17 si Kobra 15; U.R.S.S.,

cu ASW 15, Kobra 17 si Phbebus; R.D.G., cu
Kobra 15 si Foka 5; Ungaria cu Antonov 15, Foka
5 si Kobra 15, precum si sportivii romani Nicolae
Mihaitd si Zoltan Nagy, pe Foka 5.

In afara de un mic incident, petrecut inca in
prima probd — concurenta maghiard a rupt
planorul la aterizare — intilnirea a avut o desfa-
surare frumoasa, intr-o atmosferad de prietenie.
Cum era si de asteptat au dominat planoristii
cehoslovaci si polonezi. Clasa nelimitat a fost
cigtigata de J. Smialka (R.S.C.-A), urmat de

iar clasa standard, ceva mai tirziu la Berry. In
clasa nelimitat clasamentul — primii cinci —
arata astfel (a se remarca tipurile de planoare pe
care s-a zburat): 1. Jacques Mattern — Nimbus 2;
2. Robert Geskis — ASW 17; 3. Jean Claude
Marchand — ASW 17, 4. Bernard Balay — Nimbus
1; 5. Jacques Waneecke — ASW 17.

Clasa standard, beneficiind de un timp ceva
mai frumos, a fost mai viu disputata, titlul suprem
cistigindu-l un tindr sportiv, Alain Mazaberat,
de 31 ani, pilot secund la «Air France». A fost
urmat de tinarul Rantet si de Marc Schroeder.

ZILE MARI LA KIRCHHEIM

[storia competitionald a planorismului in
R.F. Germania a inceput cu Wasserkuppe. lata
insa ca prestigiul Wasserkuppe-ului este depasit
in ultima vreme de centrul de la Kirchheim, la
35 km sud de Stuttgart. Aici s-au desfasurat in
acest an campionatele R.F. Germania, o compe-
titie mamut. De ce mamut? Pentru ca in cadrul
ei 67 de piloti au efectuat. in 2 667 ore de zbor,
nu mai putin de 129 688 km. De fapt, in aceasta
competitie, au fost puse in joc biletele de drum
pentru Campionatul mondial din Austria, din
anul care vine.

Concursul de la Kirchheim a durat opt zile,
realizindu-se urmatorul clasament (primii trei):
standard — 1. H. Reickman — LS 1 f 2 dr. K.
Ahrens — St. Cirrus; 3. H. Glockl. — 1. HW.
Grosse — ASW 17; 2. R. Wilsch — ASW 17;
3. K. Holighaus — Nimbus 2.

La campionatele din Australia vor pleca: H.
Reichmann, K. Ahrens la standard si celebrul
K. Holighaus, proaspatul recordman mondial
in proba de viteza pe triunghi de 100 km si HW.
Grosse, recordmanul mondial de distanta liber&
si distanta in triunghi, la libere.

compatriotii sdi J. Satnik si F. Matisek, toti trei
pe Kestrel, iar clasa standard de polonezul Henry
Pozniak. La femei a cistigat cehosiovaca Vera
Hudcova. Sportivii nostri s-au situat pe la mij-
locul clasamentului, lucru meritoriu tinind sea-
ma de faptul cad Foka 5 are calitdti modeste in
comparatie cu Cirrus, Kestrel, Orlik.

CAMPIONATUL FRANTE!
Activitatea competitionald in Franta a culmi-
nat, cum este si firesc, cu etapa finala a campio-
natului. Competitia s-a desfasurat in doua etape:
clasa libera paralel cu «Cupa Europei», ceea ce a
facut ca importanta ei sa fie oarecum umbrita,

1. Modernul planor Nimbus 2, la bordul
caruia Memmert a cistigat «Cupa Euro-
pei».

2 Un nou aparat, Libelle H—203 , pre-
zentat la Campionatul R.F. Germania.

3 Aterizare in amurg.

4. Nicolae Mihaitd la internationalele
din Cehoslovacia
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