MINI-SALON AVIATIC 1973
@ Retrospectivda cosmonautica
® AVIATORUL ANDREI PO-
POVIC| @ 827 km cu planorul
® CAMPIONATUL REPUBLI-
CAN DE TELEGRAFIE @ Am-
plificator tranzistorizat.

Printre cei mai buni sportivi ai anului la aeromodelism se numiri si Eugen
Pop (Cluj) campion national — trei ani la rind — la categoria aeromodele planoare
A-1.
ANUL XIX Instantaneu de la Campionatul mondial de aeromodele de zbor liber. (Foto:
V. Tonceanu).




DIN NOU ELEVI*

Peste munti fulguieste dar aici, la Sinpetru, activitatea de zbor este in toi, ca
in zilele de vari. Avioanele remorchere nu prididesc si-i «salte» pe planoristi cu
aparatele lor pini sus, deasupra pantei biciuite de vint. Existd totusi o deosebire
intre ceea ce se petrece acum si activitatea de asti-vard: decolirile si aterizirile
sint impecabile, evolugiile in vizduh trideazid rafinamentul unor piloti cu mii de
ore de zbor la activ. «Elevii» care zboara la Sinpetru in aceste zile de sfirgit de toam-
na sint, de fapt, cu totii profesori. Sint instructorii de zbor din toate aerocluburile,
veniti la un curs de specializare, de schimb de experienti privind metodica de
instruire pe aparatele moderne din dotare, curs organizat de federatia de specia-
litate. La punctul de dirijare a zborului I-am gisit pe colonelul Nicolae Figidaru,
comandantul Aeroclubului Central, care a ginut si urmireasci personal intreaga
activitate.

— Care este ideea de bazi a cursului?

— Ideea de bazi? S3 invi¢im. Astizi toad lumea invati. Cine nu, rimine de
cirugi. Cu atit mai mule se pune aceasth problemi la noi, unde este vorba de teh-
nicd $i unde trebuie si inveti pe altii s3 o stipineasci.

— §i ce program ati intocmit pentru atingerea acestui obiectiv! Ma gindesc
la toate ramurile acestui sport...

— Mai intii s-au efectuat in jur de 60 ore de curs teoretic, in cadrul Centrului
de Inscruire a Personalului Aeronautic. Cred & am putea multumi si prin paginile
revistei dv. Consiliului Aviagiei Civile pentru pretiosul ajutor acordat. A urmat
un examen. Apoi, pe specialititi, am trecut la practici: navigatie, pilotaj, meteoro-

logie, zbor metodic instrumental si in special psihopedagogie.

—- Aici zboard doar planoristii?

— Da. Motoristii lucreazi la Bucuresti, pe Clinceni, sub conducerea tovarisului
lon Bota, iar parasutistii la Ploiesti, sub indrumarea tovarisului Gh. Tudor, spe-
cialisti in domeniile respective. ;

Urmirim schimburile la mansi. li recunosc pe inimosul instructor Cirezaru,
de la Tg. Mures, pe comandantul aeroclubului de la Cluj, Nicolae Dragon, pe Viorel
Cismas de la Craiova... Se schimbi impresii, se pun intrebiri, se dau rispunsuri
cu cea mai mare seriozicate. Cineva, sus, a avut o «ciocnire» cu un curent de «undi
lungi» (fenomen specific in aceastd regiune la inceputul iernii) astfel & incep si
fie sperante chiar i in realizarea unor performante.

— Deci, cu acest curs se va incheia activitatea de zbor pe acest an?, l-am in-
trebat pe comandant

— Inc nu. Mai avem programat un concurs de zbor in curenti de undi, tot
aici, dar soarta acestuia nu poate fi previzuti. Depinde de punctualitatea «doamnei
unde» la intilnire.

Un suflu rece ne-a alungat la adipost. I-am lisat pe planoristi la lucry, in subele
lor imblinite si cu emotia examenului de prelungire a licentei de zbor, pe care
il vor sustine peste citeva zile.

V.T. MURES

AUTOMODELISMUL DEMAREAZA

Pasiunea pentru automobile a
crescut intr-alit incit a dus fa nag-
terea unui nou sport lehnic — auto-
modelismul — infocmai cum aviatia
si marina, cum cosmonautica si-au
nascut si crescut copiii lor, con-
structorii de nave miniaturale. In
strdinalate familia automodelistilor
este impresionanta: s-au organizat
cluburi si asociafii, se desfasoara
compelitii nationale si internationale,
se edileaza reviste specializale. La
noi acest sport a demarat mai greu,
dar nu pentru cd ne-ar placea mai
putin s&@ mesterim, s ne manifestam
indeminarea i talentul, ci pentru ca
dispunem incd de insuficiente mate-
riale specifice si documentafie co-
rejpunzétoare. Si totusi...

ntrecerile Campionatului repu-
blican de automodele din acest an —
compelifie aflatd la cea de a treia
editie — desfasurate cu putin timp
in urmé-la Oradea sint de bun augur
pentru inscrierea activitdii pe pista
unei adevarale si largi afirmdri. Doar
doud asociatii sporlive s-au angajat
in concurs — «Semanatoarea» Bucu-
resti si «Plastica» Oradea — dar eve-
nimentul a trezil un viu interes in
rindurile iubitorilor de sport. Cei care
au vazul o dald micii bolizi pe patru
rofi, adevarate bijuterii tehnice, suie-
rind din motoare si zburind, real-
mente, pe panglica de beton a auto-
dromului «Cetatea» nu se poate sa nu
ii fi indragit. O «armata» de copii a
urmarit evolutiile de la prima la

ultima lansare cu toate c& vremea
n-a prea fost mama-buna pentru
automodelisti. (In viitor va trebui si
programam mai in vara acest
concurs).

La start au fost aliniale cinci cate-
gorii de masini, incadrate in regula-
mentefe oficiale in vigoare: modele
cu elice aeriana, propulsate de mo-
torage de 1,5 si 25 cmc si modele
cu transmisie pe rofi, cu motorase
de 2,5-5 si 10 cmc. lala si cifiva
dintre sportivii care s-au evidential
prin talentul lor de constructori §i
piloti. Calegoria «micron-motoare de

1) Doi dintre specialistii noului spo

1,5 cmc — a fost cistigata de lon
Constantinescu, de la «Semanétoa-
rean; la 2,5 cu elice aeriana primul loc
a fost ocupat de Paul Balanescu, ur-
mat de Gh. Oprea, de /a aceeasi aso-
ciatie. Cea mai disputala a fost clasa
2,5 cmc cu transmisie pe rofi cis-
tigati de Anton Nagy («Plastican)
urmal de Gavril Sahi («Plastica»)
si lonuf Bobocel («Semandtoarea»).
La 5 cmc a cistigat, de asemenea
Nagy, urmat de bucuregteanul Con-
stantin Nita iar la 10 cmc Ignat Ciutac,
urmat de Nita s/ losif Ciutac, lofi
trei de la «Semanatoarea».

TSR

Dincolo de rezultatele propriu-zise
s-au desprins citeva concluzii, si
anume ca sint necesare mai multe
eforturi pentru asigurarea unor mate-
riale specifice greu de realizat —
moloare, angrenaje de transmisie,
rofi — asigurarea unei documentatii
tehnice necesare — planuri, regula-
mente elc — o mai larga popularizare
a acestui sport. Ele se inscriu ca
obiective pentru activitatea noasiri
viitoare.

lon BOBOCEL
Secretar general al F.R.Md.

rt: Constantin Niti si lgnat Ciutac. 2) Masini...
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Daci ne gindim ¢ modelismul este

prin exceleng un sport al spiritelor
intreprinzitoare, al virstelor tinere
si aprinse de pasiunea pentru nou,
vom gisi fireascl rapida lui dezvol-
tare §i diversificare, in aceasti epoci
a tehnicii moderne. Ingineri de re-
nume, pilofi celebri si cipitani de
vase, cosmonauti §i constructori sub-
liniazi in mérturisirile lor un am3-
nunt pe cit de simplu pe atit de im-
portant: cii inscrierea intr-un cerc
de aeromodele sau construirea unei
banale — in aparengi — bircute, au
avut darul si le determine drumul
in viatd.

Numirul tinerilor care practici la
noi aeromodelismul sau navomode-
lismul, tehnica construirii rachetelor
si a miniautomobilelor, dep#seste
ordinul miilor. Numai in ultima
vreme au fost afiliate la federatia de
specialitate 16 noi sectii din diferite
judete ale tdrii, cu ateliere, cu in-
structori calificati, firi si cuprin-
dem aici activitatea modelistici din
rindurile pionierilor, acea sarmat#
de copii angajati in b#tilia pentru
cistigarea tithului de constructor. Pre-
zentdm mai jos doar citeva dintre
preocupfrile, dintre succesele de ul-
tim# vreme §i mai ales n#zuintele
modelistilor.

Privit in ansamblu, anul care se
incheie a insernnat pentru micii si
mai marii constructori de masini dc
zburat, nave, rachete si automodelc
un an cu multe realizri care merita
subliniate. De pild4, la micromodele,
am reusit si cistigim — pentru prima
dati — internationalul de la Slinic,
un concurs greu dar cu frumoase
traditii. La aeromodelele de zbor
liber doi dintre reprezentantii nostri
la campionatele mondiale au ajuns
in baraj pentru medaliile de aur. Au
fost stabilite o seami de performante
de mare valoare la rachetomodele §i
navomodele. De asemenea, se ob-
servi un vidit progres in automo-
delism.

In ce priveste competitiile interne,
am asistat la citeva spectacole foarte
reusite dintre care mengionim: con-
cursul de navomodele de la Tg. Mu-
res, de rachetomodele de la Tirgo-
viste, de aeromodele de zbor liber
de la Sibiu — bine organizate, cu
largd participare, ceea ce a asigurat
rezultate mulfumitoare. Faptul cif
numirul de sportivi modelisti dis-
tingi cu titlul de maestru al sportului
se ridici azi la 76 este griitor. -

Sint succese ale sportivilor, ale
inimogilor lor instructori, unii din-
tre e adevirate pilde de diruire pen-
tru acest ¢joo al inteligentei si inde-
mindrii, sint succese ale factorilor
care concurd la organizarea acestei
activigti § in primul rind a federa-
tiei de specialitate. Colaborarea rea-
lizat! in acest an cu UTC §i Organi-
zapia pionierilor in organizarea unor
tabere de varl specializate, cursurile

de pregitire a instructorilor, preo-
cuparea pentru dezvoltarea unor ca-
tegorii cu mare aplicativitate in viata
practici — ca §i in pregitirea tinere-
tului pentru apirarea patriei — cum
sint, de pildi, modelele radio-coman-
date ni se par initiative meritorii.

Stim de vorbd zilnic cu sportivi
fruntagi, cu specialisti in acest do-
meniu, cu oameni din cadrul organi-
zatiilor sportive §i nu sint rare cazu-
rile cind #i auzim i au inci multe
greutdti, ci in unele asociatii spor-
tive sectiile de modelism continui
si fie cenuglirese in familia celor-
lalte discipline sportive, ci s-ar pu-
tea face mult mai mult §i mult mai
bine daci...

Cea mai dificili dintre problemele
cu care au a se rizboi modelistii este
aceea a materialelor de constructie:
placaj aviatic, baghete din lemn de
rezonanti, motorase de cauciuc sau
mecanice, lemn de balsa, cleiuri spe-
cifice etc. etc. De fapt, aceste mate-
riale se impart in doul categorii: de
larg consum — pentru initiere, pen-
tru antrenamente §i materiale de
inalti performanti. Daci cele din
categoria a doua sint §i pot fi dirijate
de citre federatie, pentru celelalte
singura cale spre destinatari este co-
mertul. Aici este necazul. Organele
specializate manifestd destul de pu-
tind intelegere pentru importanta
acestul sport. Ar fi necesare nu nu-
mai magazine specializate in marile
centre judetene, dar articolele de
modelism ar trebui si se giseasci
la toate raioanele de jucirii §i la pre-
turi accesibile. De ce motoragele pen-
tru aeromodele, sau lemnul de balsa,
de pild4, sint considerate articole
«de luw si incadrate la preturi asa
de mari — pindl la 800 lei un moto-
ras de 2,5 conc — este greu de expli-
cat. Se cere ca federatia si solicite
mai ferm reglementarea situatiei, 1ar
in problema motoraselor, pentru tou-
te categoriile de constructii, s-ar pu-
tea gési solupa realizary lor cu forte
proprii.

Am vizut copii cioplind modele
din sindril¥ sau lucrind «aparates din
carton. Se mai pot gindi ei la perfor-
mante? Dadl conducerea asociatiei
sportive din care fac parte i-ar privi
cu cit sirg lucreazi, daci conducerea
unitftii pe lingd care trdieste sectia
i-ar vizita micar o datd, sintem siguri
ci s-ar gisi niste mijloace de a-i
sprijini.

Si o alti problemi: materialul do-
cumentar — schite de constructii,
manuale, diverse plange didactice.
in acest domeniu, federatia de mo-
delism are planuri frumoase dar ele
trebuie mai operativ traduse in viati.
Legat de aceasta subliniem inci o
datll necesitatea unui Centru natio-
nal de modelism, in adeviratul in-
teles al cuvintului. De fapt, existd
pentru o asemenea unitate un sediu
ideal, cu spatiu, cu atelier, cu piste
speciale pentru incerciri dar lipsesc
specialistii care si poati organiza
activitatea. Exista acum 17 ani un
centru experimental de modelism in
care se construiau motorage, se exe-
cutau planuri de modele, se scolari-
zau instructori § se construise chiar
o suflerie aerodinamici pentru expe-
rimentarea profilelor, prima din Eu-
ropa in domeniul vitezelor mici.
Dar din acest centru n-a rimas decic
o amintire. Federatia are in obiecti-
vul ei reorganizarea unei asemenea

institutii de culturd modelistici la
Bineasa-Lac, pentru aeromodelism,
navomodelism (amenajarea chiar a
unei insulite a navomodelistilor), au-
tomodelism etc. Este necesar un de-
maraj mai hotirit in aceastd actiune.

Pentru organizarea sectiilor de mo-
delism in conditii care si favorizeze
cit mai larga practicare a acestui
sport, am sugera, printre altele, or-
ganizarea unor vizite de schimb de
experienfi inter-cluburi. Iat doar
o singurd adres#i: la Casa pionierilor
din Tg. Mures, prof. Otto Hints a
facut din cercul de modelism o ade-
virati «facultater a acestui sport. Au
fost create aici zeci de tipuri de mo-
dele, multiplicate in mii de planuri,
s-au experimentat materiale noi —
polistirenul — pentru inlocuirea ce-
lor greu de procurat, se studiazi noi
formule de competitii. Rezultatele
sint vizibile. Muly dintre sportivii
nostri fruntagi au trecut prin «scoalar
profesorului Hints sau au fost aju-
tafi de citre el. Ne intrebdm: oare
inteleg toti maestrii in ale modelis-
mului ci datoria lor este §i aceea de
a creste noi cadre? Am putea si dim
si multe exemple contrarii.

Prima nizuingd a copilului care a
mesterit intiia lui masind de zburat,
de plutit pe api, de trimis spre
«Cosmos este aceea de a se afirma,
de a-si dovedi iscusinfa in fata cole-
gilor si, daci este posibil, in fafa pu-
blicului larg. Prilejul pentru a satis-

face aceasti cerinti este competitia.
Se cere, dupd opinia noastri, o reve-
dere a sistemului nostru competitio-
nal. Problema tine de federatie, de
comisiile centrale, dar mai cu seami
de comisiile judetene pe ramuri de
sport §i de conducerile asociatiilor
sportive.

Despre ce este vorba?

intilnirile republicane de mode-
lism, ca de altfel in toate sporturile,
presupun confruntarea celor mai ta-
lentaf constructori, selectai in com-
petitiile locale, inter-cluburi i inter-
judetene. Din picate nu se petrece
intotdeauna asa. Unele organe teri-
toriale, fie din cemoditate, fie din
lipsi de intelegere, nu mai organi-
zeazi concursuni de selectie, iar la
finalele competitiilor sint trimigi
sportivii cunoscufi drept «cel mai
buni». Asa se face ci la unele finale
se prezinti sportivi care de 10—15
ani n-au progresat cu nimic. Ar fi
necesard stabilirea unor conditii obli-
gatorii, eventual baremuri, penitru
cal care urmeazi si participe la
finald de campionat

Desigur, ar mai fi multe de spus.
Asteptdm anul ce vine cu increderea
cii programul de misuri elaborat de
Federapia Roméanid de Modelism,
pentru continua dezvoltare a acestui
sport, va fi realizat in intregime si la
indici calitativi cit mai inalgi.

Viorel TONCEANU




CAMPIONATELE
REPUBLICANE
DE TALERE

Sezonul competitional la
tir s-a incheiat cu dispu-
tarea intrecerilor din cadrul
Campionatelor republicane
de talere. Poligonul Tunari
care a gazduit aceasta fru-
moasa competifie, peovre-
me deosebit de favorabild
tragerilor cu arma de vina-
toare, s-a bucural de o
participare numeroasd a
sportivilor si a publicului
spectator.

Pe standurile de tragere
52 de concurenti (seniori
si juniori), dintre care 31 la
talere aruncate din san{
(trap) si 21 la talere arun-
cate din turn (skeet), s-au
intrecut pentru cucerirea
celor patru titluri de cam-
pioni la individual si tot
atitea pe echipe. Talerele
lansate de cele doua arun-
cdtoare montate in turnu-
rile de la skeet sau de cele
15 (cite ir& pentru fiecare

post de tragere) din sanful
standului de trap, au fost
deosebit de rapide.
Seniorilor le-au fost re-
partizatle cite 200 de ase-
menea «farfurii zburatoa-
re», atit la skeet cit si la
trap, iar juniorilor cite 150.
Dupa primele serii, in frun-
tea plutoanelor s-au plasat
Gh. Sencovici la skeet si
$t. Popovici /a trap. Ei au
reusit sd cucereasca Litlu-
rile de campioni, cu 197 t.
{nou record republican, rea-
lizat de Gh. Sencovici la
skeet) si respectiv 184 t la
trap. La juniori intrecerile
au fost dominate la trap de
Mihai Ispasiu (CIl. sp.
scolar Bucuresgti) si Traian
Zaharescu (Steaua) care,
terminind la egalitate (132
t), a fost necesar un baraj

de 25 talere pentru ca M. Is-

pasiu sd cucereasca meda-
lia de aur. La skeet titlul
de campion a revenit lui
Cristian Pintilie (C.S. Baija
Mare) cu 136 t din 150 po-
sibile. ~

Si pentru cé'7n regula-
mentul probelor de talere

au intervenit unele modifi-
cari, am rugat pe maestrul
emerit al sportului George
Florescu — secretar gene-
ral adj. al F.R. Tir, sd dea
pentru cititorii revistei une-
le informatii referitoare /a
executia tragerilor si cileva
date mai importante din
bilantul taleristilor pe anul
1973.

— Standul de skeet —
ne-a spus lovarasul Flo-
rescu — il putem vedea in
schema alaturata. El are
opt posturi de tragere. Con-
curentii incep tragerea pe
rind, de la postul 1 catre
postul 8. Din postul 1 tra-
gatorii executa focuri sim-
ple, intii asupra talerului
lansat din turnul mic apoi
asupra celui lansat din tur-
nul mare, dupd care exe-
cutd focuri duble asupra
talerelor lansate simultan
din cele doua turnuri. In
total ei trag patru cartuse.
Trec apoi in postul de tra-
gere nr. 2 si, pe rind, tofi
concurentii executa acelasi
fel de tragere. In continua-
re, din posturile 3, 4 si 5
se execuld numai focuri
simple. Din posturile 6,7
i 8 se executd focuri simple
si focuri duble. Pe par-
cursul acestei trageri daca
concurentul scapa un taler
i se acordd focul 25. In
cazul ca din toate cele opt
posturi nu i-a scapat nici
un taler, deci le-a sfarimat
pe toale cele 24, el executa
focul 25 asupra unui taler
lansat din turnu! mic, din
ultimul post de tragere
(postul 8 de la centru).

La talere aruncate din
sant (fig. 2) concurentii
trag pe rind din cele cinci
posturi de tragere de cinci

ork, La fiecare taler lansat
ei pot declansa doua focuri.
Aruncatorul plasat in san{

azvirle talerul la comanda
concurentului (prin inter-
mediul microfonului plasat
la fiecare post de tragere)
Tragatorul nu poate stiinsa
care aruncator ii va lansa
talerul (la fiecare post, in
sant, sint montate trei arun -
cdtoare: unul lanseaza ca-
tre stinga, unul catre dreap-
ta si altul drept inainte.)

Consider ca si cei ce
n-au asistat la un aseme-
nea concurs isi pol da
seama de speclaculozita-
tea intrecerilor de tir la
lalere.

In continuare\ ma voi
referi la bilanful acestei
discipline sportive. Tale-
rigtii au inscris la loc de
frunte 6 noi recorduri: 196 ¢
la skeet, stabili de Gh .
Sencovici la «Marele pre-
miu Carpati» si acelasi re-
cord egalat de D. Buduru,
in luna iulie, la Balcaniada
de la Istanbul. Tot acolo
echipa de skeet a realizat
si recordul de 576 p din
600 posibile. In sfirsit, noul
record (197 t) stabilit la
aceasla editie a campiona-
telor de catre Sencovici.
Juniorii au realizat si ei
doud recorduri: 136 t prin
M. Ispasiu la «Marele pre-
miu Carpati» $i 138 la Cam-
pionatele europene de la
Torino (septembrie) si cel
de 246 t realizal /a aceasta
editie a republicanelor de
catre echipa Steaua. Un loc
principal in bilant il ocupa
victoria taleristilor la Bal-
caniada, intrucit ei au cu
cerit toate titlurile balca
nice, atit la individual cit s
pe echipe.

Totusi; in bilanf s-a in
scris si insuccesul de la
Campionatele europene de
la Torino, care a fdcut o-
biectul unei analize si lua-
rea unor mdsuri ce s-au

pus in aplicare cum sint:
modificarea stilului de tra-
gere la unii tragatori; inta-
rirea disciplinei in execu-
tarea stricta a planului de
pregatire; inmultirea pro-
belor de control cu cifre
obligalorii, in functie de
valoarea si stadiul de pre-
gdtire a fiecarui trdgator;
participarea sdptaminald la
concursuri cu handicap de
25 talere, in scopul de a
inmulti numarul de star-
turi.

Tot in bilan{ este cu-
prinsa si activitatea de ma-
sa inceputa in anul 1971.
Anul acesta s-a facut o
selectie care a cuprins circa
500 de tineri si, dintre a-
cestia, in luna noiembrie
cei cu perspective au parti-
cipat la etapa a doua de
selectie.

Niculae POPESCU

Telerul in grevtate de 100-
110gr, aruncat de instalat/a
din sant /a0 distenté de faN
trebwe sé aibd o inaltime de‘.




PLUSURI SI MINUSURI
IN SPORTURILE

TEHNICO-APLICATIVE

Despre sporturile tehnico-
aplicative in municipiul si ju-
detul Ciuj am mai scris de
citeva ori in revista noastrd
in ultimii ani. Ce ne-a in-
dreptal atentia spre acesie
meleagurt a fost atit exis-
tenta unor vechi traditii in
domeniile respective, cit mai
ales faptul ci la Cluj — im-
poriant centry de invdtadmint
si industrial — se afld un
mare numdr de tineri si tine-
re cdrora trebuie ca si cu
ajutorul acestor activititi sa
li se facd o educatie tehnica
multilaterald, sa fie atrasi pe
fadgasul unor preocupan prac-
tice folositoare. Aprecierile
noasire au fost, in general,
favorabile, dar au fost si ca-
zuri cind am criticat unele
lipsuri si rdmineri in urma
in contradictie cu posibilita-
tile existente.

Dar care este situatia in
prezent?

Desigur, in spatiul pe ca-
re-l avem la dispozitie este
greu de ficut o analizd ama-
nuntild a tuturor ramurilor
tehnico-sportive practicate
aici si de aceea ne vom opri
pe scurt asupra citorva din-
tre ele.

Radioamatorismul este o
activitate tehnico-sportivi
care a inceput sa prindd ra-
dacini la Cluj cu mai bine de
20 de ani in urma, atunci cind
in alte parti nici nu se vorbea
despre el. Cu o activitate fru-
moasa si bogata, cu initiati-
ve valoroase, radioamatorii
clujeni au devenit cunoscuti

in intreaga tara si chiar peste
hotare. Este cazul s3 amintim
cd ei au fost printre primii
radioamatori romani care au
inceput tucrul in UUS orga-
nizind numeroase «expedi-
tiin pe virfurile dealurilor si
muntilor si tot ei au initiat
si organizat concursuri de
«vindloare de vuipi», fiind
mult timp fruntasi in aceste
actiuni €volutia radioamato-
rismului a fost ascendentad
pind in urma cu citiva ani,
cind a inceput s3 batd pasul
pe loc si chiar sa dea inapoi.
Desigur, nu este vorba de
activitatea de trafic indivi-
duald unde, se pare, lucruri-
le merg mai bine. In aceasti

directie sint — printre cei
aproape 70 de emitatori si
peste 150 de receptori exis-
tenti — radioamatori cu a ca-
ror activitate s-ar putea min-
dri fiecare radioclub din tara.
Amintim printre acestia pe
cercetatorul fizician lonel Mu-
resan din Ciluj (YO5LI), Au-
rel Boier (YO5AGO), profe-
sor la o scoald din Turda,
tehnicianut Vasile Filip
(YO5AHG) din Dej, loan Bok
(YO5NY), de asemenea teh-
nician si altii care se remarca
in mod deosebit in US si
UUS. Sint apoi citeva locuri,
ca sectiile de la intreprinde-
rea Unirea din Cluj, uzina
Cimentul din Turda, intre-
prinderea Industria Sirmei
din Cimpia Turzii, Casa pio-
nigrilor din Dej etc. unde
existd activitdti destul de bu-
ne. Ceea ce vrem sa ardtdm
insd este faptul cd nu la
{oate statiile colective se lu-
creaza cum ar trebui, ci nu
toate sint folosite pentru an-
trenarea si formarea unor noi
radioamatori. In anul care
se incheie, pe lingd radio-
clubul judetean (statia co-
lectivdi YO5KAI) nu a func-
tionat si nu functioneaza nici
un fel de curs. De altfel, in
acest an radioclubul nici de
competitii nu prea s-a ocupat

trimitind citiva concurenti la
unele dintre ele «numai ca
sd faca fatan», ca sa folosim
si noi expresia unui radio-
amator local. in general, la
radioclub lipseste entuzias-
mul pe care l-am gasit cu

multi ani in urma. Tovarasul
David Rusu, seful radioclu-
bului, precum si alti radio-
amatori din oras explicau cd
acest lucru se datoreste se-
diului pe care-| au la dispozi-
tie. In urma cu mai multi ani
radioamatorii clujeni aveau
unul dintre cele mai frumoa-
se sedii din tara, dar au fost
mutati din el intr-unul destul
de necorespunzitor, promi-
tindu-li-se cd vor primi un
altul mai bun, lucru care nu
s-a mai intimplat. Desi au
dreptate in privinta sediului,
nu credem cd aceasta sd fie
singura cauza a acestei stari
de lucruri. Sperdm ca fac-
torit responsabili locali s3
clarifice situatia, ajutind la
redresarea acestei activitati
utile, mai ales ca existd forte
si posibilitdti pentru aceasta.
Dovada este si faptul c& o
situalie foarte buni si opti-
mistd am intilnit la sectia de
radioamatorism de ta Intre-
prinderea constructoare de
masini «Unirea», unde exisid
cursuri bine organizate si o
activitate competitionala sus-
tinutd. Pentru aceasta tre-
buie felicitati tovardsii din
conducerea intreprinderii, a
comitetului de partid si a
comitetului sindical, care a-
cordd tot sprijinul acestei
sectii si in mod special radio-
amatorul Gheorghe Vinerea-
nu (YO5PK), motorul intre-
gii activitati.

Modeilismul, o aitd ramura
tehnico-sportivd, foarte po-
trivitd pregdltirii tineretului,
are de asemenea radacini a-
dinci la Cluj. Ne-a bucurat
faptul ca vechii aeromodelisti
si navomodelisli se ocupa
cu pasiune de antrenarea si
pregatirea celor mai tineri
tubitori ai acestui sport, pio-
nierii de la caseie pionieri-
lor, precum si de partea com-
petitionald. Meritd sd amin-
tim aici numele antrenoruiui
sectiei de la asociatia spor-
tiva Tehnofrig, Stefan Bene-
dek, a strungarului Eugen
Pop — campion national in
1973 si a carui fotografie o
publicAm pe coperta acestui
numadr, a profesorului Attila
Beni, conducdtorul cercului
de aeromodelism de la Casa
pionierilor din Cluj, ing. Geor-
ge Arghir si a altor pasio-
nati care contribuie la ridi-
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carea modelismului roma-
ntesc cit mai aproape de ni-
velul la care el a ajuns pe
plan mondial.

Cu privire la aeromode-
lism, navomodelism, rache-
tomodelism — modelism in
general — am vrea sa atra-
gem atentia cd si in acest
domeniu se resimte lipsa u-
nor conditii materiale si a
unor ateliere de lucry, in
mod deosebit peniru activi-
tatea de performanta.

Realizdri importante s-au
obtinut anul acesta s1 ia Ae-
roclubul Somesul in ceea ce
priveste formarea si antre-
narea planoristilor si para-
sutistilor. Folosindu-se mai
eficient materialul volant si
turnul de parasutism, reluin-
du-se zborul la pantd, multi
ani neglijat, au fost obtinute
si insemnate economii. Ca
rezuitat al bunei pregéatiri a
sportivilor planoristi si pa-
rasutisti clujeni, la Campio-
natul republican de parasu-
tism din acest an Doina Cher-
ches a ocupat locul | iar
Eva Lutsch locul 1l. Si in
domeniul aviatiei sportive tre-
buie spus cd pentru ca in
anul viitor rezultatele sa fie
si mai bune, sint absolut ne-
cesare o serie de lucrdri de
intretinere si reparatii la han-
garele aerociubului si mai
ales la turnul de parasutism.

Fireste, ar fi meritat s
vorbim cite ceva si despre
celelalte activititi tehnico-
sportive existente in muni-
cipiul si judetul Cluj: tirul
cu pusca si cu arcul, kartin-
gul, alpinismul si orientarea
turisticd etc. dar, asa cum
spuneam la inceput, spatiut
nu ne permite acest lucru.
Vrem s& subliniem ins3d ca
in general sporturile tehnice
mai au nevoie de sprijin, de
o atentie sporitd din partea
factorilor responsabili, deoa-
rece desi in unele domenii
s-au obtinut rezultate bune
citeva bat pasul pe loc iar
altele, ca de exemplu moto-
ciclismul, sint pe cale sd su-
combe definitiv.

In incheiere, reddm ras-
punsul tov. Nicolae Mure-
san, prim vicepresedinte al
C.J.E.F.S., pe care l-am in-
trebat cum apreciazd evolu-
tia activitdtilor tehnico-spor-
tive in acest an In orasul si

judetul s3u si ce crede ca
trebuie ficut pentru ca fu-
crurile sd meargd din ce In
ce mai bine. «ln acest an
noi ne-am preocupat mai
mult de activititile tehnico-
sportive gi in unele sectoare
am obtinut si rezuitate mai
bune decit in anii trecuti.
Apreciez insd ¢d nu am facut
totul si in mod deosebit nu
am asigurat conditii suficient
de bune pentru desfisurarea
unor activitdti, ca de exem-
plu la radioamatorism, mo-
delism si motociclism etc.
Raminerile in urm3 se dato-
resc unor scapari ale noas-
tre dar si unor delisari din
partea celor care se ocupi
direct de ele. Cred cd o con-
ditie fundamentala pentru ob-
tinerea unor rezultate cit mai
bune In sporturile tehnico-
aplicative, ca de altfel in in-
treaga noastrd activitate, este
asigurarea unei cit mai strin-
se colaborari intre toti fac-
torii responsabili care con-
curd la educarea si pregiti-
rea tineretului. In Consiliul
judetean pentru educatie fi-
zicd si sport sint reprezen-
tanti ai tuturor acestor fac-
tori, dar trebuie spus ca nu-
mai prezenta lor in acest
organism nu este de ajuns...
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1. Turnul de parasutism asteapta... 2 gi 3. Citiva dintre membrii cercurilor de aero-
modelism §i Karturi de la Casa pionierilor din Cluj.




Orientarea turisticd a incheiat incd un an de
activitate. Multitudinea concursurilor din 1973 a
demonstrat — desi nu mai era nevoie — cd acest
sport tehnic-aplicariv are o tor mai largd adeziune
in masa elevilor §i studenyilor si, in general, a tine-
retulid dornic sd facd sport in mijlocul naturii.

Se stie cd federafia de specialitate a introdus
din acest an o serie de clauze menite s impresioneze
asociapiile §i cluburile indeosebi in ce priveste grija
pentru corientaristii de miines. Acum la ora bilangu-
lui, aceste mdsuri se dovedesc a fi binevenite. Aser-
riunea este atestatd de uriasul val al copiilor care,

st ssmplu, au dominat ic aproape toate con-
cursurile desfdsurate pe asociatii, orase st judefe.
Sa fi contribuat la acest asalt al celor mici si faptul
cd n-a existat, in acest an, concursul de mare populari-
tate «Roza wvinturilor, organizat in fiecare an de
Consiliul national al orgamizafies piomerilor? Tot
ce-i ‘posihil! Dar si aici meritd a fi subliniatd grija
Federatiei de turism-alpinism de a suplini aceastd
lacund instituind «Concursul republican de copiv,
o finald pe tard compusd din doud cupe, la organi-
zarea cdrora si-a adus aportul pind la urmd si...
CNOP.

Instiniarea clauzelor potrivit cdrora judetele nu
pot lua parte la finala republicand de stafetd dacd
nu au avut echipe participante in concursul republican
de copii iar la finala pe echipe dacd n-au avut echipe
de juniori in campionatul judetean, au condus, de
a , la o schimbare a opucii judetelor in ce
priveste micii orientanisti. Toate concursurile desfa-
surate in acest an, de la asociatie in sus, au avut
obligatoriu si trasee pentru copis, fapt care a dus
la depistarea de numeroase tinere talente §i totodatd
a aparifiei in primul esalon al orientdru turistice a
unor judefe ca Bistrita Ndsdud, Satu Mare, Harghita,
Bacau (in spectal Orasul Gheorghe Gheorghiu-
Dej), Prahova etc. care pind acum nu excelay in
gripa pentru «chimbul de miine.

Inainte de a incheia acest capitol, este cazul sd
notdm perseverenja copitlor ndsdudeni in a dovedi
cd orientarea poate prinde rdddcim trainice §i in
Judepul lor.

Desigur, e prematur 51 hazardant a estima rezulta-
tele de viitor ale acestor judete in panopticul «Sportu-
ha pddurilors. Un lucru este insd cert: acolo unde
existd bazd de mase, orice sport are condipi sd re-
cruteze «virfurm...

O mdsurd care s-a dovedit binevenitd a fost despdrii-
rea, din acest an, a jumorilor in doud categorii:
wmicp (15—16 ant) s1 wmarn (17—18 ani), mdsurd

Schita traseului este studiati cu mare atentie inainte de start

determinatd de schimbdrile conferite de virsta puber-
tdgii in privinta condipilor fizice ale concurenpilor.
Impargirea a determinat o afluenté mai mare la
start a tinerilor de 15—16 ami, care pind acum nu
se incumetau sd participe aldturi de ca de 18, di-
ferenta de potential fizic fiind evidentd. Pe plan
najional, in acest an s-a evidenpiat valoarea concu-
rentilor din lasi §§ Miercurea Ciuc (la juniori mari)
cit g a celor din Satu Mare si Brasov ( ‘Juniori mici).

Un plus de spectaculozitate s de emulafie a adus
amendamentul introdus in 1972 de federapie privind
Campionatul republican de stafetd: la finala pe
tard nu se poate participa decit cu cite o echipd (fete
si baiepi) de fiecare judef. N-a fost lipsitd de interes
nici mdsura. de a se admite in concurs §i cistigdtoarele
din 1972, cu condifia de a se prezenta in componenia
care le-a dus la cistigarea titlului. Prin aceasta, ju-
depele au fost obligate sa se ocupe din timp de formu-
rea reprezentativei de stafetd, promovind noi tinert,
in condipiile menpinerti vechii campioane judepene.
Compunerea stafetelor (3 concurente la feminn

st 4 la masculin) a dus la lungirea traseelor si la
sporirea gradului de dificultate. Bilantul general
la aceastd probd a scos in evidentd buna pregdtire
a concurenplor bucuresteni, clasa ridicatd a tri-
pleter Geta Litd, Paula Chiurlea st Alieta Cotitosu,
cit st a welor & — M. Ticleanu, Gh. Albici, C.
Anghelugg 51 1. Gheuca.

Aparitia, din acest an, a categoriei «weteram»
( bdrbati peste 45 anmi) a extins aria de cuprindere a
orientaristilor in concursuri de anvergurd republicand
astfel cd, pe drept cuvint, se poate vorbi de o longe-
vitate exceptionald in materie de orientare turisticd :
de la copilul de 9—10 ani pind la 60 de am 5 chiar
mai mult, iubitorul acestui sport poate sd ia startul
in concursuri. Datoritd acestei mdsuri, peste un timp
vom putea consemna, sub tithul S0 de ani de sporp
numele unor orientaristi ca A. Marton, K. Henning,
Ion Damian st alpst.

Anul 1972 n-a adus nume noi § victorti rdsund-
toare ale unor sportivi necunoscugi. In elita «Spor-
tuld pddurilor au pdtruns doar reprezentantu lasu-
lu (C. Apdvdloaie si Gh. Rosu), invingdtors meri-
tuogi in concursurile rezervate tineretului. Ca si in
anul trecut, oriemtarea turisticd se mindreste cu
Geta Lipd, Paula Chiurlea, surorile Clara si Pirosca
Sabo, Alieta Cotifosu, Mariana Ciuleac cic., iar
la baieti cu 1. Gheucd, G. Lexen, C. Anghelud,
C. Chiurlea, R. Schuller, D. Ciobanu, Gh. Horvary,
G. Reinhold, M. Ticleanu... Enumerarea lor nu
am fdcut-o intr-o ordine valoricd, deoarece victoriile
au fost impdriite, la diferite competifii.

O concluzic finald acum, la capdt de an se im-
pune. Mdsurile luate de federapie au fost binevenite
51 si-au dovedit eficienta. Este mecesar sd se ia in
consideratie insd S comcurswrile de tip sskorer s
«cursd lungd in acordarea punctajelor pentru clasi-
ficarea sportivd, cu atit mai mult cu cit asemenea
tip de concursuri au un grad de dificultate sporit.
Cit priveste organizarea concursulus «Roza vintu-
rilors, credem cd ar fi indicat ca din 1974 C.N.O.P
sd-1 organizeze in fiecare an. S-ar vemi astfel in
intimpinarea amendamentelor introduse de federayie,
care duc la crearea unei baze 5i mai solide in creste-
rea si stimularea micilor oriemiaristi, performerii
de miine in marile concursuri nationale si interna-
tionale.

Sever NORAN




Sint evenimente care vor ramine
pentru totdeauna in amintirea ome-
nirii. Sigur, nu-i vom uita pe cel ce
a zburat primul in cosmos, pe cel
care, primul, a spulberat praful
selenar, pe toti cei ce si-au adus
aportul la marile victorii ale ome-
nirii. Printre acesti eroi se vor
numara si alpinistii care au atins
prima data cel mai inait virf al glo-
bului pAmintesc — Edmund Hillary
si Norche Tensing.

Anul acesta s-au implinit doua
decenii de la marea lor victorie.
La 29 mai 1953 orele 11,30 doi alpi-
myti paseau pe cea mai mare inal-
time a planetei — Everestul, 8848 m.
Era cea de-a unsprezecea incercare
de ascensiune. Englezii, care inca
din 1921 condusesera «ostilitatile»
(singura incercare «strdina» apar-
tine elvetienilor in 1952), se prega-
tiserd de data aceasta intr-un mod
exceptional. Aveau nevoie doar de
sansa — atit de necesara acestor
supreme incerciri — de a avea
vreme buna in timpul asaltului final.
La 29 mai, dupa ce prima echipa,
formatd din T. Bourdillon si
C. Evans, renuntase — dar cu se-
rioase contributii la netezirea dru-
mului — a venit rindul «lunganului
blajin» — E. Hillary si «tigrului tigri-
lor» — N. Tensing sa atace virful.
Dupa o noapte petrecuta la 8 500 m
cea mai inalta tabara instalata vreo-
datd pe Everest, la ora 6,30 ei isi
incep istoricul mars. Piscul Sudic
(8754 m) este atins la ora 9, de virf
despartindu-i o lunga panta intre-
ruptad de un mic perete. Obstacolul
— banal la mica altitudine — este
depasit cu multa dificultate. Istoria
nu consemneaz4, 5i bine face, daca
vreunul a pasit pe virf cu o fractiune
de secunda inaintea celuilalt caci
sufleteste erau o echipd, doi oa-
meni angaijati intr-o lupta acerba,
ambasadorii tuturor celor ce si-au
visat, dorit sau au incercat s& urce
marile virfuri ale lumii.

Aniversarea acestui eveniment
la Darjeeling, India, ne-a readus in
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imagine pe unul din autorii rdsuna-
toarei victorii — fostul apicultor
neozeelandez, acum Sir Edmund
Hillary. Ce a facut in rastimpul tre-
cut de la coplesitoarea-i aventura,
dupd satisfactia unei asemenea
reusite? Legenda nu cere confir-
mari. Si totusi Hillary o confirma.
intre 1954 si 1961 el participa la mai
multe expeditii vizind cercetarea
stiintificA a zonei himalaiene. In
1963 si 1965 conduce expeditiile de
echipare a sapte scoli de altitudine
in satele serpasilor, iar in 1966
expeditia care a instalat un spital
modern in satul Khunde la 3 960 m.
Urmeaza mai multe expeditii la
extremele sudice, ale globului, cea
din 1968 reusind sa atinga virful
muntelui Herschel (3 570 m) reduta
de gheatd si stinca a intinderilor
antarctice.

El rdmine peste tot acelasi om
modest, prietenos, pe care nu atit
fizicul cit mai ales dirzenia, vointa,
calmul Il-au impus. Nu intimplator
va nota intr-un jurnal «Daca dru-
mul este greu si aerul rarefiat, daca
toate resursele de forfd au fost
epuizate si chiar daca virful nu este
vizibil, atunci calitatile pe care tre-
buie sa i le cerem unui om nu sint
un surplus disperat de vigoare sau
abilitate, ci un suflet ienace si
hotérirea“‘de a nu-gi acorda cel mai
mic repaus, nici un moment de
relaxare».

Desi trecut de virsta celor cinci
decenii, care cer odihna si liniste,
cind multi se hrénesc din vechile
succese, nostalgia virfurilor, aureo-
la zapezilor il cheama neincetat.
In anul 1974 o expeditie condusa
de el va incerca s& urce piscul
Gaurisankar (7145 m) din zona
Rolwaling Himal. Fara sa vizeze o
performantd alpind deosebita, el
retriieste prin aceasta zbuciumul
etern uman al dorintei de cunoas-
tere, infinite asa cum e universul.

losif GHETIE

CRONICA ALPINA

@ Calendarul republican de alpinism cuprinde pentru anul 1974 urmdtoarele
competitii: Alpiniada de seniori — etape de iarnd, 14-19 februarie, in Piatra
Craiului si 1-5 aprilie in Fdgdras; etape de vard, 28-30 iunie in Bucegi si 15-21
septembrie in Bucegi §i Bicaz. Alpiniada de tineret 5i feminind cuprinde etape de
iarnd: 25-29 martie, Retezat si 6-17 aprilie, Fagdras; etape de vard: 28-30 iunie,
Bucegi §i 22-31 iulie, Piatra Craiului. Omologarea premierelor alpine realizate
de sectiile de alpinism ale cluburilor i asociatiilor sportive se va face, pentru
toti masivii muntogi, intre 19-28 august.

@ Alpinismul feminin romdnesc si-a cistigat in vara aceasta o pozitie de
avans incontestabil fatd de ultimii ani. Se intrevede astfel cd, in viitorul apropiat,
«noul val» va egala sau chiar depdsi performantele unor alpiniste consacrate ca
Taina Dutescu lIrina Zaharescu i Yiorica Gheoarcd. Pentru exemplificare citdm
citeva trasee d'ficile escaladate in acest sezon de cdtre alpinistele de la IPGG
Bucuresti: Ella Turculet, (traseele Furcile, Balcoanele, Eftimie Croitoru, H. Buhl,
Fisura Pintenului, Fisura Neagrd, Mult Dorita, Fisura Albastrd): Crina Nitescu
(H. Buhl, Balcoanele, Fisura Pintenului, Fisura Albastrd); Liliana Becia (Balcoa-
nele, A. Ghitescu, Hornul Prieteniei, Insorita); Sonia Herman (Furcile, Eftimie
Croitoru, Creasta Prieteniei, Mult Dorita, Lespezile, Balcoanele) si Julieta Kakarum-
bas (H. Buhl, Mult Dorita).

@ Putine intilniri din tard se bucurd de o asemenea popularitate ca Alpi-
niada Universitard. An de an, cu o regularitate de metronom, in pragul pcimdverii
(aprilie) si in mijlocul toamnei (octombrie) alpinisti din toate colturile tdrii sint
prezenti pentru a se cunoaste reciproc, a escalada cele mai grele trasee. Toamna
de aur a acestui an nu si-a dezmintit numele, fdcind cadou alpinistilor o splen-
didd zi. In acest context escaladele realizate de cei 93 de alpinisti de la opt cluburi
sau asociatii din tard meritd superlative: Traseul Sperantei 6B, in cea de-a treia
parcurgere din acest an consemneazd timpul de 7 ore de escaladd a echipei Viorel
Nicolaescu si Mihai Pupeza. Trei echipe, toate formate din tineri alpinisti, au
escaladat Fisura Albastrd 6B — Gh. Spdtaru si E. Cdtand (Universitatea Brasov),
F. Mihdescu, N. Zdrnescu si I. Oratie (Torpedo Tohan), N. Gherasim, P. Santo si
D. Dunca (IPGG). Alte numeroase escalade ale «clasicelorn — Fisura Mare,
Balcoanele, Eftimie Croitoru, Policandrul, Mult Dorita, Fisura Pintenului, Insorita,
H. Buhl — sint completate de ascensiuni mai ugoare din Galbinele, Costila si
Caraiman.

@ In cadrul intilnirii organizate de CSU Universitatea lasi in Cheile Bicazului
(14 oct.) au fost prezenti alpinisti de la Universitatea Brasov, IPGG Bucuresti
§i de la clubul gazdd. Cu aceastd ocazie M. Pupeza cu M. Gherasim, P. Santo
cu G. lusco au escaladat traseul Armata 6B, M. Pupeza si M. Stoenescu si o echipd
brasoveand, Santinela de la Gitul ladului 6A, P. Santo si G. lusco, traseul Pinte-
nilor 6A iar trei echipe de la IPGG si cite una din Brasov si lasi, Fisura Artei 6B.

@ Clubul sportiv universitar IPGG Bucuresti va organiza in a doua decadd
a lunii iulie 1974 prima intilnire oficiald de alpinism in zona vdii Cheia a masivu-
lui Buila-Yinturarita. Regiunea numdrd pind in prezent peste 30 de trasee in
toatd gama de dificultdti alpine dintre care doud de gradul maxim — 6. Intilnirea
va dura trei zile 5i este deschisd alpinistilor din intreaga tard. In acest sens clubul
IPGG va edita un nou ghid cu prezentarea traseelor, reactualizat §i completat
cu premierele realizate in 1972 si 1973.

@ Activitatea alpinistilor de la Politehnica Timisoara a continuat intr-un
ritm sustinut §i in acest sezon. Au fost escaladate trasee dificile din Bucegi (23
August, Mult Dorita, Fluturele de Piatrd, Policandrul, Suspendata) si Cheile
Bicazului (Santinela de la Gitul ladului, Fisura Artei, Fisura Neagrd, Finala 6A).
Au fost realizate premiere in Yadul Crisului §i Yalea Cernei. Noile trasee de la
Bdile Herculane se numesc Diedrul Galben §i Hornul cu Trandafiri (Domogled 48)
respectiv Hercule (Grota Haiducilor 5A).

EDITURA ,STADION* PREZINTA

ehnica_
pilotarii
planoarelor

GHEOROME M. CUCY

Lucrarea se adreseazd, in primul rind elevilor —
actuali §i viitori — din scolile de zbor fdrd motor.
Ea este insd, in egald mdsurd, folositoare tuturor
acelora care se intereseazd de planorism i de aviatie,
in general.

Este vorba de o serie de cunostinte pe care ar fi
indicat sd le cunoascd orice tindr pasipnat de proble-
mele tehnicii moderne, chiar dacd fu se gindeste sd
devind aviator — profesionist sau amator.

latd citeva capitole care justificd aceastd afirma-
tie: «Cunostinte de aerotehnicd», «Actiunea aerului
asupra suprafetelor portanten, «Notiuni de aero-
dinamicd», «Formarea curentilor ascendentin etc., etc.

Trebuie evidentiat stilul accesibil tuturor, precum
si metodologia folositd de autor, (Gheorghe M. Cucu,
el insusi un vechi si apreciat planorist) in expunerea
temelor, judicios alese, pe care le cuprinde manualul.

Ne exprimdm si cu aceastd ocazie surprinderea
pentru tirajul redus al lucrdrii. Probabil cd, la aparitia
acestor rinduri, cele 2000 de exemplare au si fost
epuizate. Ce vor face viitoarele serii de elevi?

Autorii — . lonescu Dunéareanu si Ovidiu
Stoian ne ofera un nou indrumar pentru turistii
montani. De fapt «Ghidul marcajelor» este o
ingiruire a unui numér de trasee grupate pe prin-
cipalit masivi muntosi din {ara noastra: Apuseni,
Bucegi, Ciucas, Fagaras, Paring, Retezat, Rodnei,
Semenic si alfii.

Volumul mai cuprinde si un numér de schite,
foarte amanuntite, ale unor trasee, astfel ca,
folosindu-i, turistul are la dispozijie tot ce ii
trebuie pentru informarea sa operativa. Cititorul
igi poate face cu usurintd o idee clara despre
posibilitdtile pe care i le ofera un anumit masiv,
functie de dezvoltarea retelei de trasee turistice
marcate.

De un real folos sint si indicatiile referitoare la
drumurile de acces (sosele sau céi ferate) exis-
tente pina la intrarea pe traseul marcat, cu preci-
zarea localitatilor prin care trec aceste drumuri.

In concluzie, o carte care nu trebuie s& lip-
seascdé din nici un... rucsac.

T TONESCU-DUNAREANY L

GHIDUL
MARCAJELOR
TURISTICE




Printre cele mai luminoase
figuri ale aviatiei noastre mi-
litare si civile, de la inceputu-
rile ei si pind la cel de al
doilea rizboi mondial, se nu-
mara si generalul aviator An-
drei Popovici, un mare zburi-
tor, un excelent spirit orga-
nizatoric, un suflet de o ome-
nie firda margini. L-am cunos-
cut, poate ca nimeni altul,
de-a lungul intregii sale vieti.

La Tnceputul lunii aprilie
1912, pe aerodromul de la
Cotroceni este organizata pri-
ma scoala militard de aviatie,
avind ca instructon pe cei
dintii piloti formati in tara
noastra, la Chitila, subloco-
tenentii Gheorghe Negrescu
si Stefan Protopopescu. Am
fost insdrcinat, in aceasti func-
tie, de a tine prelegerea inau-
gurald si primele lucruri pe
care le-am spus viitorilor zbu-
ratori despre noua meserie
au fost acelea ¢ zborul nu
este greu, ci foarte riscant si
cd partea grea pentru orice
viitor aviator este hotarirea
nestramutata de a zbura cu
orice risc, apoi de a ramine
in aviatie pentru a pune in
valoare aceastd minunata cu-
cerire omeneasca. Viitorul
avea si dovedeasci ci am avut
dreptate. Cel care mi s-a
parut cd intelege cel mai bine
cuvintele mele a fost locote-
nentul de cavalerie, promo-
tia 1904, Andrei Popovici.
Cind am trecut la zbor a do-
vedit, din prima clipd, ci
este nascut pentru aviagie.

$coala nu avea decit patru
avioane Farman. Instructia
mergea greu, Andrei Popovici
dorea si se afirme cit mai re-
pede si de aceea isi ia un
concediu si pleac in Franta,
unde se inscrie la scoala de
pilotaj de la Villacoublay, lin-
ga Versailles, a firmei Mo-
rane-Soulnier. Zboard aici
pind in toamnd, cind se in-
toarce in tara, dar nu pentru
multd vreme, intrucit in pri-
mavara Jui 1913 este trimis
in Anglia, impreuna cu It. Be-
roniadi si slt. Pascanu pentru
a zbura si a lua brevetul de
pilot al Aeroclubului Angliei,
pe avioanele firmei Bristol,
unde Henri Coanda, tinarul
savant romdn, era director
tehnic. Coanda isi crease fai-
ma prin realizarea a trei tipuri
de avioane — «Bristol Coan-
di» — dintre care unul cu
motor Gnéme de 80 cai s
douid monoplane cu motoare
de 50 cai, ‘avind fiecare avion
dubld comandi pentru inva-
tarea cu usurintd a zborului
Personal am zburat pe aceste
avioane in cursul iernii
1912-1913, am luat brevetul

international englez nr. 383
in februarie iar in vari zbu-
rau pe ele si ceilalti ofiteri
romani plecati in Anglia. An-
drei Popovici obtine brevetul
nr. 528 la 21 iunie, urmat de
Beroniadi si Pascanu. In
august, amindoi se intorc in
tard, cu intreg lotul de avi-
oane «Bristol-Coandi» cum-
parate de armata romini s
de Liga aeriani, organizata si
condusd de Bibescu. Se orga-
nizeaza zboruri aproape zil-
nice cu aceste avioane, la
Craiova, la Turnu Migurele,
la Botosani, cu care prilej
Andrei Popovici prezinti pu-
blicului noile avioane. In ace-
lasi timp, cu avioanele in
dubld comandi isi trec pro-
bele de zbor toti ofiterii pro-
motiei a treia, printre care
locotenentii Enescu si Gio-
sanu, din artilerie, Stefinescu
si Pleniceanu, din cavalerie
si altii.

Activitatea de zbor atit de
sustinutd depusi de locote-
nentul Andrei Popovici il im-
pune tuturor si, cum era cel
mai vechi in grad printre ofi-
terii' Zburitori, este numit
comandantul $colii de pilotaj
pentru seria din anul 1914

Nu se putea face o alegere
mai nimeriti. Acum, cipita-
nut Andrei Popovici poate
si-si arate calititile lui deose-
bite ca organizator $i coman-
dant. Prin puterea lui de
mund inegalabild, spirit vioi,

Generalul Eremia Grigorescu (in prim plan) insotit de maiorul Andrei Popovici inspectind escadrila Grupului2
Aeronautic pe frontul de la Mirisesti.

prin gasirea celor mai potri-
vite mijloace de a obtine de
la subalterni tot' ce puteau
da mai bun, prin exemplul
sdu neintrecut la zbor, reu-
seste si se impund atit subal-
ternilor. care-l indragesc, cit
si sefilor, care-l apreciaza si-!
stimeaza.

fn primivara anului 1914
Popovici conduce o impre-
sionanta demonstratie de
zbor in largul Marii Negre si
la Constanta iar in 1915 i se
incredinteaza si conducerea
«Scolii militare de ofiteri
observatori pentru reglarea
tirului de artilerie din avion»,
scoali infiintati de necesiti-
tile dezvoltarii urgente ale
aviatiei militare, ca urmare
a izbucnirii razboiului mon-
dial. Aerodromul Ligii aerie-
ne de la Baneasa este milita-
rizat si el iar in toamna proas-
petii observatori sint trimisi
pentru a lua parte la trage-
rile cu proiectile reale, la
citeva regimente de artilerie.

In septembrie| 1915 aviatia,
pentru a se dezjrolta mai re-
pede, isi capatd o autonomie
prin crearea urjui comanda-
ment aparte, rpul aerian.
lesind din Arma geniului, a-
cum depindea direct de Mi-
nisterul de Rizboi. Andrei
Popovici primeste, in cadrul
acestuia, functia de sef al
Biroului mobilizare, cel mai
incircat serviciu la un corp
nou infiintat. El se achita in

mod strilucit de sarcini. in
1916 Corpul aerian, prin Scoa-
la de pilotaj de la Cotroceni,
condusa tot de? Popovici, pre-
gateste o noua serie de piloti,
o datd cu o serie de vreo 40
de ofiteri de stat major, pen-
tru misiunile de recunoasteri
aeriene de interes strategic.
Popovici isi demonstreaza aici
intreaga sa capacitate. Dar
iata ca se isci neintelegeri

intre el si comandantul Corpu-

lui aerian, un ofiter de infan-
terie neintelegator al spiri-
tului nou adus de aviatori si
Andrei Popovici se reintoarce
in arma de origine, la Re-
gimentul de cavalerie din
Turnu Magurele. Cu aceastd
unitate se distinge in luptele
de la Porumbacu, din Ardeal.
Cind in septembrie-octom-
brie frontul nostru s-a fixat
pe munti si aviatia romani
astepta material nou de zbor
din Franta, el este rechemat
in aviatie si insdrcinat cu or-
ganizarea aerodromului de la
Tecuci, aerodrom care va ca-
pata o mare faima.

La sfirsitul lui 1916 intrea-
ga armati romani a trebuit
sd se retragi in Moldova,
dupd grele lupte duse de-a
lungul unui front de peste
2000 km. Aviatia' a gasit la
Tecuci, gratie lui Popovici,
o bazi exemplar pusa la punct.
Prin noua organizare a avia-
tiei, ca urmare a materialu-
lui adus din Franta se creaza

la Tecuci Grupul I de avia-
tie, format din 2-3 escadrile
de observatie cu avioane Far-
man 40, doud escadrile de
vinitoare cu avioane Nieu-
port, o escadrila de bombar-
dament Breguet-Michelin, la
care se adaugd citeva com-
panii de aerostatie, in timpul
luptelor de la Marisesti. Acest
grup este pus sub comanda
lui Andrei Popovici, avansat
la gradul de maior. Alte doud
. grupuri, unul la Bacdu si unul
sla Galati completeazi forma-
tiile de aviatie de pe front.
In tot cursul iernii si pri-
maverii anului 1917, Grupui 2
aviatie desfisoari o intensd
activitate aeriana in folosul
Armatei 4 ruse ce ocupa fron-
tul din fata Mirastilor, de la
Vranita la Nimoloasa, pe Si-
ret. In timpul luptelor de la
Maristi, Grupul 2 actionea-
za pentru nevoile Armatei |
romine, la inceput, in luna
iunie, pentru pregatirea ofen-
sivei de la Namoloasa si in-
cepind din iulie pentru opri-
rea atacului german de la
Mirisesti. Sub energica si pri-
ceputa conducere a maiorului
Popovici, intreaga aceasta
bravi formatie de aviatie s-a
umplut de glorie si este citatid
prin Ordin de zi de generalul
Eremia Grigorescu, eroul de
la Mirasesti si de generalul
Ragoza, comandantul Arma-
tei 4 ruse. Secretul succese-
lor lui Popovici este admirabs|




Cipitanul Andrei Popovici (1912).

redat de sublocotenentul
observator Constantin Pirvu-
lescu, cel dintii care a obser-
vat din aer ruptura frontului
de pe Putna si a comunicat-o,
prin comandantul siu, Arma-
tei | aflatdi la lvesti. lata ce
scrie Pirvulescu (ajuns dupd
rizboi profesor universitar
de astronomie) in revista

«Romainia aeriani»: «In razbo-

iul trecut, un comandant de
grup, maior pe atunci si de
atunci ramas comandor, a pus
o problemi de comandament
pentru mine nedezlegati. Un
maior, deci la mijlocul ierar-
hiei aviatice, care reuseste sa
puna stapinire deplind pe su-
fletul zburitorilor, nu numai
ai celor din unititile coman-
date ci si ai celor invecinate.
Stapinire acceptati pina la
orice sacrific, de sine, fard
sovaire si de zbuiatorii ro-
mini si de aliatii de avonei
Stapinire acceptati benevoi,
nu silnic, nu prin ordine.
Stapinire care cerea. miste-
rios, firi a o spune care
storcea sacrificiul suprem al
vietii, faird protestu! celor sta-
piniti si nici interventia al-
tor comandanti ce asistau de
la distanti»

Acesta a fost Andrei Po-
povici, comandantul Grupu-
fui 2 aviatie de 2 Tecuci.

in anu! 1918 i fiintd Grupul
de aviatie de instructie de la
Tecuci, care continea: Scoala
de pilotaj si antrenament.
Scoala de aerostatie, Scoala
de observatori aerieni, Scoa-
la de tir si bombardament
aerian, Scoa'a de meteorolo-
gie si cea de fotografie aeria-
ni. Tinindu-se seama de vasta
experienta. putere de munca
si prestigiul de care se bucura
It. colonelul Andrei Popovici,
el este numit comandantu!
grupului. Dupid doi ani este
insarcinat cu conducerea Di-
rectiei 8 aeronautici din M-
nisteru! de Rizboi, impunind
si la noi Aeronautica drept

cea de a cincea arma. In
aceastad functie el gaseste mij-
loacele de a-i raspliti pe bra-
vii zburitori din timpu! raz-
boiului, promovind pe cei
mai vrednici dintre gradele
inferioare la gradu! de sub-
locotenent.

in aprilie 1923. !t colone-
'ul Popovici piraseste prin
demisie armata spre regretu!
colaboratorilor sai dar nu si
aviatia. El este angajat la con-
ducerea Sectiei de construc-
tii de avioane si motoare la
Societatea ASTRA din Arad,
unde aveau si se construiasca
avioanele proiectate de Pro-
topopescu si Sesefski.

latd ce scrie maiorul Cezar
Stiubei in «Aeronautica Ro-
mana» la plecarea lui Popovici
din armatd: «Bidia Andrei,
cum este numit de cei ma-
runti, muncitori harnici, pe
care totusi ii intrecea cu mult
la munci. inainte de revirsa-
tul zorilor si pina noaptea
tirziu il gaseai pretutindeni,
vesnic activ, de o activitate
neobositad, bineficitoare, fe-
cunda. Sfortarea lui uriasa si
constanta, de o indaritnicie
aproape sdlbatica, a izbutit s3
creeze lucruri ce vor rimine
in aviatie si de existenta ci-
rora va fi indestructibil legat
numele lui. Nimic nu I-a
putut impiedica sau opri, din
nimic a stiut a face ceva. Lar-
gile orizonturi ale unui nou
cimp de activitate l-au atras,
se vede. Demisionind, lasi
intre noi, care l-am pretuit,
l-am jubit, I-am admirat, !-am
detestat, l-am urit sau l-am
birfit, dupa firea si apucitu-
rile fiecaruia, lasi intre noi
doi copii ai lui: Centrul de
instructie al aviatiei si amin-
tirea gloriosului Grup 2 aero-
nautic, care in timpu! vifo-
rului a fost de santinela pe
Siret. Pentru cei care stiu
aceasta este destuly.

Fiind unu!l dintre cei mat
inflicirati propagatori ai avia-
tiei in rindul tineretului, An-
drei Popovici creaza, in 1922,
Aeroclubul roman, indispen-
sabil pentru propaganda ae-
riani, afiliat la Federatia Aero-
nautica Internationala. El acti-
veaza ca secretar general al
acestuia benevol, timp de 10
ani, desfasurind o prodigioa-
sd muncd, reprezentind Aero-
clubul la conferintele F.A.L,
organizind mitinguri de avia-
tie celebre, se zbate pentru
crearea de aerocluburi regio-
nale precum si pentru orga-
nizarea Asociatiei A R.P.A
iar cu mijloace personale edi-
teazd ziarul «Aripa». Dato-
ritd lui se acorda premii anua-
le pentru a fi oferite studen-
tilor Scolii Politehnice, stimu-
lind efectuarea de studii in
domeniul aeronauticii, pro-
iectarea si construirea unor
aparate de zburat, ca si pre-

mii pentru concursurile de
aeromodelism care atrag tot
mai mari mase de tineret.

Spre a scoate in evidenti
inflicaratul siu suflet de pro-
pagandist pentru aviatie, tre-
buie si reamintesc faptul ¢
Andrei Popovici a tinut circa
150 de conferinte despre avia-
tie si aviatori, vorbind publi-
cului larg, cum numai el stia
sa o facd, despre celebrii zbu-
ratori ca Guynemer sau Lind-
berg, despre Mermoz dar in
primul rind despre bravii
nostri zburitori din timpul
razboiului. Silile unde vor-
bea Popovici, la Ateneu, la
Universitate sau in orase de
provincie, erau arhipline. lata
scrisoarea unui mare artist
de opera roman care asistase
la toate conferintele lui: «Dra
gad Andrei, Frumoasi confe-
rinti. Bravo! Perfect docu-
mentatd, plind de avint si
entuziasm, asa cum numai tu
stii sd le faci. Nu este numai
o chestiune de a le scrie, de
a le compune, dar si de a sti
sa le zici'»

Da! Avea dreptate regre-
tatul Niculescu-Bassu, care
stia si el si le 773 frumos pe
scend, asa cun® Andrei Po-
povici vorbea d;spre aviatie.
Conferintele lui Popovici vor
rimine perle dt";propagandé
aeronauticd in Yg-oria aviatiei
romdne, cind s€ va scrie ea
in intregime.

In 1937 Popovici este numit
director general la LARES
(lucra in conducerea Uzine-
lor de avioane ILA.R. de |a
Brasov). In trei ani de zile el
reuseste si puna pe picioare
transportul aerian romin,
prin dotarea cu avioane mo-
derne de tip Lockheed, dar
mai ales prin insufletirea zbu-
ratorilor si a personalului
auxiliar. '

Venind la cirma tarii re-
gimul Antonescu, Andrei
Popovici este indepirtat sa-
mavolnic de la conducerea
LARES si din aviatie, spre
marea indignare a colabora-
torilor sii si a celor care l-au
cunoscut. la nastere un pro-
ces intre Andrei Popovici si
Directia Aviatiei Civile in
urma ciruia, dupa cistig de
cauza, i se platesc lui Popovici
mari despagubiri. Dar pen-
tru el nu acest lucru conta,
nu pentru aceasta protestase,
ci pentru marile nedreptati
ce se instaurau. Ingratitudi-
nea unor fosti subalterni co-
rupti nu a putut scidea presti-
giul generalului aviator An-
drei Popovici care timp de
peste 30 de ani si-a ‘pus sufle-
tul si intreaga sa energie in
slujba aviatiei romane, pen-
tru ridicarea faimei sale in
lume.

MON TASERILE SO@®OAN

General aviator
in rezervi
Gheorghe NEGRESCU

LS
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Reccnta expozitie de aviatie §i materiale aero-
nautice, organizati la Brno, in Cehoslovacia, de
fapt o manifestare intrati in traditie, a prilejuit
o ampli trecere in revisti a succeselor unei industrii
cu o existentd de peste cincizeci de ani. Este vorba
in deosebi de realizirile in domeniul aviatiei usoare,
sportive §i turistice, al aviatiei utilitare si de trans-
port pe distante scurte. Au fost expuse la Brno
produsele cunoscutelor uzine Kunovice si Mora-
van din Otrocovice, a unor intreprinderi specia-
lizate din Praga §i din alte oragse. Cel mai impre-
sionant aparat a fost, firi indoiali, L-410 «Turbo-
letr, un fel de mini-aerobuz, echipat cu doui mo-
toare turbopropulsoare, dar la fel de mult interes
a stirnit noua serie din avioanele de sport §i turism
Zlin 42 si Zlin 43, primu} cu doud locuri iar cel
de al doilea cu 4 locuri. Ambele aparate si-au
cistigat deja un frumos prestigiu international,
Z 42, de pild4, fiind folosit ca avion de bazi de
sport si turism in mai multe tiri, printre care si
R.F. Germania.

Avioanele cehoslovace de acrobatie de tip Zlin —
«Trenem, «Trener Masten, «Achobap, Z-526 AFS
— nu mai necesiti recomandiri. Printre aparatele
de zbor f3rd motor prezentate la Salonul de la
Brno, locul de frunte 1-a ocupat universalul «Bla-
nik». Trebuie spus ci in lume zboari in prezent
peste 1 600 de «Blanikv-uri, dintre care 1 300 in
afara granitelor Cehoslovaciei.

Deosebit de bogat a fost standul parasutistilor,
in frunte cu ultima varianti de parasutid de inalti
performanti — PTCH-8.Este interesant de amin-
tit ci folosinduse parasutele sportive cehoslovace
in cadrul campionatelor mondiale au fost cistigate,
de-a lungul aniivr, 57 de medalii de onoare: 25
de aur, 20 de argint, 12 de bronz.

Preocuparea tot mai largd a tineretului pentru
stiingii §i tehnicd, pentru cele mai noi cuceriri in
acest domeniu, a devenit in Uniunea Sovietici o
miscare de masj. In toate republicile au fost create
asociatii, cluburi si cercuri, in scoli §i uzine, in
universitifi §i pe lingd casele de culturs, cu ate-
liere specializate in care tineri de toate virstele

.invati si construiasci. In prezent, in UR.S.S. se

desfisoard cel de al IV-lea concurs unional al
creatiei tehnico-gtingifice a tineretului. De la
primul concurs de acest fel au trecut saptea ani.
Primele detasamente de tineri creatori ai tehnicii
le-au format comsomolistii de la Uzina de auto-
mobile «Lihaciow din Moscova, apoi miscarea
s-a extins. Astizi, peste opt milicane de tineri
participd la concursurile de creagie tehnici. Este
interesant de aritat ¢ numai in ultimul timp u-
nerii creatori au ficut 627 000 de propuneri de
rapionalizare iar 584 de lucriri executate de tineri
au fost brevetate. Numai in industria de automo-
bile au fost introduse in productie circa 11 000 de
propuneri de rationalizare ficute de tineri.

La marea expozitie de constructii tehnice rea-
lizate de tineret, deschisi la Moscova, pot fi vi-
zute cele mai ingenioase aparate. Asa de pild,
sint: aparatul subacvatic autonom experimental
realizat de studentii de la Institutul de aviatie din
Moscova, aparat care seamind cu un fuzelaj
de avion ultramodern; macheta in functiune a
unei centrale atomo-electrice; un aparat de zbu-
rat de tipul girocopterelor, dar cu o aripi cu totul
original, construit de studentii din Harkov; apa-
ratul de zburat H-3, cu decolare si aterizare pe
verticali, realizat de studentii aviatori din Moscova;
roboti si statii realizate de radioamatori etc.



Privind retrospectiv, anul 1973
a fost bogat in evenimente aviatice.
In acest sens, avem in vedere nu
numai cel de al 30-lea Salon inter-
national de aviatie de pe aeroportul
Le Bourget-Paris, cu participarea
a 614 firme constructoare, dar si
alte expozitii, concursuri de acro-
batie, raiduri etc. A existat un pu-
ternic avint al constructiilor de
amatori, de pretutindeni, a caror
arie de activitate s-a extins asupra
tuturor genurilor de aparate: pla-
noare, motoplanoare, avioane de
turism, miniautogire, minielicop-
tere si baloane.

In domeniul marilor avioane de
pasageri, economice, pentru dis-
tante medii, cea mai importanta
si caracteristicd aparitie a anului
a fost aerobuzul european A-300 B,
coproductie franco-vest-germanai,
echipat cu doud motoare RB-211
de 21 545 kilograme-forta tractiune
fiecare, aratat in fig. 1, in hela
de montaj final de la uzinele fran-
ceze din Toulouse. Cele trei tipuri
ale acestui transportor cu 252 locuri
au totalizat deja peste 800 ore de
zbor, ajungind in stadiul comer-
cial. Unele performante obtinute
in timpul experimentarii sint chiar
superioare celor din proiect. De
exemplu, numarul Mach maxim
obtinut a fost de 0,937, fata de va-
loarea contractuaid 0,9, iar Mach
maxim operational (Mmo) efectiv
obtinut in zbor este 0,86 fata de
cifra de proiect 0,84. Asemenea
rezultate confirma inca o data cres-
terea nivelului tehnologiei si pre-
ciziei de fabricatie in domeniul in-
dustrillor aerospatiale.

Aripa lui A-300 B dispune de
dispozitive speciale de hipersus-
tentatie, care ii ridica valoarea coe-
ficientului de portantd C; la ate-

rizare, pina la 3, ceea ce reprezinta
o crestere cu 509, in comparatie
cu avionul «Caravelie». Din punct
de vedere al zgomotului, acest
avion este cel mai ssilentios din
categoria sa.

Anul 1973 a insemnat pentru in-
dustria aeronauticd romaneasca
prima sa participare la Salonul de
la Paris, o participare substantiala
cu sapte aparate de zbor, apreciate
de catre specialistii de pretutin-
deni. Printre acestea se gasea i
avionul utilitar |.A.R.-826, cu per-
spective de a fi cumpérat si de
alte tari.

In fig. 2 se arata avionul francez
de turism-lux, HR-100 «Tiara», cu
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patru locuri si compartiment pen-
tru bagaje, construit de firma Robin
Echipat cu motor Continental «Tia-
ra» de 320 C.P., acest avion atinge
o vitezd maxima de 365 km/ora si
o distantad de zbor de,1 525—2 250
km, in functie de incarcatura trans-
portata. Este o constructie integral
metalica, avind fuzelajul invelit cu
material plastic.

Una din noutatile industriei de
aviatie franceze este si elicopterul
«Aerospatiale» SA-360 (fig. 3), o
dezvoltare in continuare a bine-
cunoscutului elicopter «Alouette
Hi», care se fabrica si in fara noas-
tra, in licenta ().A.R.-316 B). Echi-
pat cu un motor turbind cu gaze
«Astazou» XX de 1450 C.P. si un
rotor semirigid, elicopterul SA-360
poate transporta 13 persoane, cu
o vitezd de peste 300 kmj/ord. In
fotografia prezentatd se observa
dispunerea suplimentara a unor
ampenaje si inlocuirea obisnuitei
elice anticuplu posterioara, prin-
tr-un rotor de diametru mai mic,
introdus intr-un carenaj special
(tunel), marindu-se astfel randa-
mentul aerodinamic si inlaturin-
du-se pericolul de lovire a perso-
nalului ce trece prin vecinatate.
Acest interesant ansamblu se nu-
meste «fenestron» si este aratat
in fig. 6. Exista patru variante de
SA-360 care, in functie de puterea
motorului montat la bord (intre
1045 si 1450 C.P.), au diferite des-
tinatii.

De mentionat ca acest elicopter
detine trei recorduri mondiale, la
categoria El d (elicoptere intre
1750 si 3000 kg greutate), stabi-
lite in acest an: 298,700 kmjora
vitezd maxima, pe distanta de 100
km, la 15 mai 1973 (pilot Roland
Coftignot, inginer de bord-incer-
cariM. Stevens, mecanic de bord-
navigant M. Ricaud); 313 kmjora
vitezd pe baza de 3 km, la 16 mai
si 304 kmjora pe bazd de 15 km
(la altitudine de 1200 metri), la
17 mai 1973.

Colectivul de studenti «Akaflieg»
de la Academia si Politehnica din
Darmstadt (R.F.G.) au realizat re-
cent motoplanorul D-38 (fig. 4),
echipat cu doua mici motoare Wan-
kel (Fichtel Sachs KM 914) ra-
cite cu aer, cuplate pe un ax comun
al elicei, si care dezvoltd 47 C.P.
Capacitatea cilindricd a acestui
dublu motoras este de numai 300
centimetri cubi (!), iar dimensiu-
nile ansamblului sint 25 cm dia-




neta Rosie in perioada favorabila
din iulie-august, a strabatut o buna
parte din cale si va fi pe domeniile
cosmice martiene in februarie 1974.
Ne referim la statiile Mars-4, 5, 6
si 7, au fost lansate intre 21 iulie si
9 august, la intervale de 5 zile una
dupa alta.

Dupé cum s-a comunicat oficial,
scopul experimentului respectiv
este efectuarea unui complex de
cercetari asupra planetei Marte,
atit din orbite de satelit artificial al
acesteia, cit si nemijlocit de pe
solul martian. Pentru aceasta se
intentioneaza sa se creeze noi sate-
liti artificiali ai lui Marte si sa se
lanseze pe suprafata sa noi sonde
automate, largate de statii.

O problema de prim ordin a pro-
gramului o constituie studierea po-
sibilitdtilor de viatd pe Marte si
eventual incercarea de a se desco-
peri forme, oricit de rudimentare,
ale materiei vii in lumea explorata.

ICA 1973

In fine, la 3 noiembrie a plecat in
misiune interplanetard Mariner-10
— 0 noud statie automati inter-
planetard americana, din seria de
aparate cosmice care s-au facut
cunoscute in cadrul operatiilor mar-
tiene. Numai cd de asti datd nu
Marte, ci Venus este tinta robotului.
Echipat cu camere TV si cu o
multime de aparate stiintifice, el
urmeazd sad survoleze Luceafarul
la 5 februarie 1974, la circa 3 000 km
departare, dupa care se va indrepta
spre Mercur — planeta cea mai
apropiata de Soare. Pe aceasta o va
inconjura la distanta de 1010 km,
dupd circa o luna de la prima
misiune.

Asadar, anul astronomic 1973
trebuie remarcat in mod special in
istoria — de 16 ani — a explorarilor
spatiale, deopotriva pentru numa-
rul mare de operatii cosmice sem-
nificative, si pentcu continutul lor
bogat.

ing. D. ANDREESCU

27 octombrie. COSMO§-603. Parametrii funda-
sotali ar primei orbite: perigeul la 213,5 km, apo-
ul la 380 km, perioada de revolutie de 90,1 min. si
dinarea de 72,9 grade (parametri similari cu ai
or 3 Cosmos lansati in octombrie: 598, 600 si 602).

29 octombrie. COSMOS-604. Avea initial perigeul
524 km, apogeul la 647 km, perioada de revolutie de
2_rmn, 1ar inclinarea de 81,2 grade (orbita polara
xifica satelitilor meteo si de navigatie).

10 octombrie. INTERCOSMOS-10. Destinat pen-
efectuarea de cercetan geofizice. a fost plasat pe o
)td cu perigeul la 265 km, apogeul la 1477 km.
ioada de revolutie de 102 min si inclinarea de
grade.

il octombrie. COSMOS-605. Satelit biologic. Esic
18-lca Cosmos al lunii octombrie — record in
cvenia lansarilor. A fost plasat pe o orbitd cu
igeul la 221 km, apogeul la 424 km, perioada dc
olutie de90,7minute s inclinarea 62,8 grade.
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Excursia noastri spre crestele celui mai semet masiv din tari incepe din
cetatea de resedintd a legendarului Negru Vodi: orasul Figiras. Autobuzul
se strecoari incet pe drumul pietruit, in serpentine largi ce se apropie tot
mai mult de munte. Si iatd punctul terminus al cilitoriei pe patru roti: satul
Breaza. Ridici ochii cu admiratie, dominat de miretie si parci te indoiesti
cd vei putea ajunge pe virful ce se intrevede noros si neprimitor, aspru si
singuratic.

Dar iata si poteca. De fapt, din sat pornesc doui poteci. Prima, marcata
cu triunghi albastru merge de-a lungul pirfului Curmiturii, a doua, duce
mai pieptis spre culme dar ni se pare mai putin atrigitoare. Asa ci pornim
pe lingd piriu, incintati de jocul apelor, care, aici formeazi un prag linistit,
aici o cascadd miniaturald... Dar spectaculosul consti in insusi conturul dru-
mului, adesea reprezentat de un trunchi subtire aruncat peste apele involbu-
rate sau prin 2-3 bolovani, care, la o privire atenti, constati ci reprezinti
poteca spre malul aliturat. In rest, intunecimea padurii, intrerupti din loc
in loc de mici poiene smaltuite de flori. Dupa vreo patru ore de mers, padu-
rea se rareste brusc si, iatd, Cabana Urlea, primul loc de popas dupi o etapi
nu prea lunga, dar obositoare. Este o clidire mici, fird lumini electrica, dar
izvorul de alituri e minunat iar prima zi in munti, atit de bogata in impresii,
iti permite si te lipsesti usor de atributul «electric» si te multumesti cu
arhaica lampa cu gaz, dar mai ales cu un pat bun si cilduros.

g,

In dimineata urmitoare se impune o desteptare matinali, deoarece urmeazi
un drum lung, o etapi grea de circa 7-8 ore spre cabana Valea Simbetei. Mer-
gem voiniceste, imbatati de aerul diminetii si trecem virful Mosului (2 273 m),
Ultimele ramisite ale padurii s-au pierdut si intilnim doar jnepeni. in conti-
nuare poteca marcati cu triunghi albastru ne duce spre virful Urlea, de pe
care se vede, in depirtare, Everestul muntilor rominesti, virful Moldovea-
nul. De fapt, inci la virful Mosului sintem pe creasta principald care cuprinde
pe traseul ei toate piscurile mai importante din masiv. Poteca cu triunghi
albastru ne-a condus pini dincolo de virful Urlea, unde intilneste poteca
marcati cu bandi rosie care ne duce pini la «Fereastra mare a Simbetei».
De aici se profileazi departe, in vale, cabana Valea Simbetei pini unde mai
este de ficut un coboris, destul de greu, de circa doui ore,pe poteca marcata
cu triunghi rosu.

Desi sus, in «Fereastra mare a Simbetei» burniteazi, jos, la cabani, soa-
rele striluceste si nimic nu compenseazi efortul drumului decit un ceai
fierbinte servit cu promptitudine.

In zorii zilei urmitoare ne aruncam ochii spre cer ciutind cu teami un
nor sau vreo umbri de ceatd. Soarele insi ne imbie din nou si pornim pe dru-
mul pe care azi il refacem, in urcus, spre Fereastra Mare. Ajunsi la intersec-
tia drumului de creastd mai aruncim o ultimd privire spre cabana ce ne-a
fost pentru o noapte gazdi primitoare si urmim poteca marcati cu bandi
rosie. Acum, urcusul si coborisul destul de abrupt nu mai constituie o pro-
blem% in aceastd a treia zi de drumetie (sintem antrenati!) asa ¢i ochiul
alearga peste splendoarea silbatici a muntelui, peste grohotisurile stincoase
(adevirate cascade impietrite), dar cel mai mult privirea tinde spre zare
unde, nu prea departe se zireste un pisc mindru a cirei maretie domini
autoritar toate iniltimile din jur. Este Moldoveanul. Si cind peste doui ore
de urcus spre virful aseminitor cu zidurile unei vechi cetiti fortificate,
ajungem sus, un sentiment de mindrie si un fior de teami ne stribate. Sin-

tem in cel mai inalt loc din tard iar privelistea ce se arati ochilor compen-
seaza din plin toate eforturile ficute.

Urmeazi o coborire lungi si destul de dificild, pentru ca dupa citva timp
sd Zirim tinta etapei noastre: cabana Podragul. In aceasti zi am mers mult,
aproape zece ore, dar gizduirea la cabani este acceptabild, asa ci adormim
cu gindul la clipa cind am pus piciorul pe uriasul muntilor nostri.

Etapa urmitoare — a patra — va fi scurti, comparativ cu cea anterioara.
Tinta ei, cabana Bilea Lac. Urmind poteca marcati cu triunghi albastru ajun-
gem in «saua Podragului», apoi drumul merge pe creasta principald pe la
virful Arpasul Mare, lacul Capra, pinid la «seaua Caprein. Partea cea mai
spectaculoasi a drumului o constituie portiunea, pitoresc denumiti «lLa trej
pasi de moarte». Niste stinci abrupte, aruncate spre cer, de care sint fixate
lanturi. Simtim din plin fiorii triirii alpine cind, ajutindu-ne cu miinile si
avind citeodati pozitii aproape perpendiculare pe munte trecem prin difi-
citlul pasaj. Inci vreo doui ore de mers si ajungem fa lacul Capra. Urcusu!
spre saua Caprei merge destul de repede.

Coborim din saua Caprei si undeva jos, departe, se zireste una dintre
cele mai frumoase cabane ale muntilor nostri: cabana Bilea Lac. Ea se afla
asezatd in mijlocul lacului cu acelasi nume. Un istm artificial te conduce pini
la treptele ei. Frumusetea locului este completatd de muntii ce imprej-
muiesc lacul si cabana, formind un fel de cildare,prin umbrele cireia se stre-
coard razele soarelui ce transformd undele apei in mirgiritare. Toatd etapa
n-a durat mai mult de sase ore.

Drumu! inceput in dimineata urmitoare este marcat chiar de la inceput
de doud obiective: virful Negoiul si «Strunga dracului». Asa ci dupa ce tre-
cem peste virfurile Liita si Liitelul admirind limbile de zipadi din viile
intunecoase, ajungem la inceputul unui jgheab muntos, perfect vertical, la
a cirui parte superioari se vede o fisie de cer. Ne aflim in «Strunga dracului».
Cablurile si lanturile fixate de stinci iti dau un sentiment de sigurant3, asa
ci urcusul incepe incet, atent, folosindu-te de fiecare colt de stinci dar mai
ales de sirmele reci si umede. Urcim, tot mai sus, cu ochii spre peticul de
cer ce se vede prin ingusta deschiziturd in care intrd tocmai bine un om
cu rucsac. Si dupd 20 de minute de alpinism in toatd puterea cuvintului stri-
batem strunga, pe care o mai privim citeva clipe lisind-o in urma ticutd si
intunecoass.

Tinta noastra este aproape, deoarece ne aflim la poalele virfului Negoiul,
la fel de singuratic si de noros ca si fratele siu, cu citiva metri mai inalt, Mol-
doveanul. Dupi un scurt popas pe virf, poteca marcatd cu triunghi albastru
ne duce la o intersectie in «Saua Cleopatrei». De aici drumul poate continua
pe doua variante. Cea mai usoari este pe la «acele Cleopatrei», o coborire
continud de circa doud ore, la inceput pe grohotisuri de stinci imense. Apoi,
trecind pe lingd o cascadi revenim, dupi atitea zile, la vegetatia de padure,
care ne pariasise inci din etapa a doua a itinerarulyi nostru. Poteca se strecoara
serpuind; trecem vreo 12 poduri si podete aruncate peste pripistii de dife-
rite dimensiuni. Cabana este aproape, imbietoare si ospitalierd. A fost o zi
de neuitat, fard indoiald cea mai frumoasi din intreaga excursie.

Cabana Negoiul poate fi datd ca model. Daci Bilea Lac e cea mai frumoasi,
Negoiul e cea mai primitoare, mai confortabild si mai bine deserviti.

Si iatd-ne in ultima zi — a sasea — de drumetie. Acum urmeazi o etapi
usoard si destul de scurtd, asa ci plecarea nu mai este, obligatoriu, matinali.
Un drum usor prin pidure care trece prin apropierea cascadei Serbotea si
coboard printr-un frumos peisaj montan la cabana Poiana Neamtului. O
ultimd privire, o undi de regret si o promisiune de revenire spre muntele
ce ne priveste, scildat intr-un nimb de nori, ticut si masiv ca un bastion de
granit zamislit de vesnicie.

Corneliu SORIN



PUNCTAJELE IN COMPETITIILE DE RACHETOMODELE

Preocuparea tineretului pentru realizarea unor mici aparate de zburat
care mmit) rachetele de cele mai diverse tipuri a crescut vertiginos. Si este
explicabil. Rachetomodelismul — acest sport nou — nu numai ci dezvolti
gustul pentru tehnici si miscare in aer liber, dar oferd spectacole deosebit
de atractive. Competitiile de rachetomodele cuprind patru probe, dupi
puterea impulsului dezvoltat de motorul folosit §i dupid masa maximi a
rachetei in timpul lansirii, astfel: 1) de la 0 la 5 Ns (Newton-secundi) pu-
tere si 60 gr. greutate; 2) 5,1—10 Ns, 120 gr; 3) 10,1 —40 Ns, 240 gr; 4)
40,1—80 Ns, 500 gr.

Trebuie spus ci pentru a construi 0 minirachetii, de orice tip, trebuie si
se (ini seama de o sumi de reguli stabilite §i consemnate in regulamentele
de competitii. In legiiturd cu aceste reguli prezentim mai jos citeva aminunte
privind aprecierea punctajului la machetele de rachete, de fapt o experiengi
cigtigati de-a lungul mai multor arbitraje efectuate la competitii interne §i
internationale.

fnainte de toate macheta care urmeazi si intre in concurs este cintiriti

cu multi precizie, gata pregititi de lansare, pentru a vedea daci nu depiseste
masa categoriei respective. Aparatul este apreciat prin punctaj in dou3 etape:
la stand i la start. Comisia de arbitraj la stand este dotatii cu sublere, rulete,
rigle de calcul, compase exterioare si interioare, fise §i material tehnic do-
cumentar cit mai complet privind machetele.

Documentatia obligatorie pe care concurentul trebuie si o prezinte in do-
sarul machetei contine urmitoarele date care se puncteazi asttel: date reale

cu privire la dimensiunile rachetei adevirate — 5 puncte; date reale cu pri-
vire la dimensiunile detaliilor — 10 p; date detaliate cu privire la inmatricu-
lare, culoare, tip si descriere — 5 p; planul rachetemodelului, la scara 1:1
— 10 p; fotografii color — 5 p; fotografii alb-negru — 5 p. Trebuie retinut
cd mu se admit documentatii colective, pentru a nu scidea interesul concuren-
tulw fatd de o cit mai largi pregitire teoretici in domeniul cosmonauticii.
Putem mentiona aici cii o seami de sportivi au mers pini acolo in munca lor
de informare §i adunare de documente cit mai veridice, incit au apelat chiar
la centrele de cercetiiri §i constructii acrocosmice §i la o seam3 de cosmonaug
sovietici §i americani.

Exactitatea reducerii la scari primeste un punctaj maxim de 350 p, distri-
buit astfel: a) aprecierea corpului rachetei i a conului— 100 p (precizia lun-
gimii corpului — 25 p; precizia lungimii conului — 25 p; precizia diametrelor
corpului — 25 p; precizia diametrelor conului — 25 p; b) aprecierea stabi-
lizatoarelor — 100 p (exactitatea deschiderii lor — 25 p; exactitatea lungimii

— 25 p; exactitatea grosimilor — 25 p; exactitatea profilului — 25 p); ¢)
autenticitatea culorilor §i inmatriculiirii — 100 p; (concordanta dispunecrii
culorilor — 60 p; concordanta dispunerii inmatriculirilor la culoare §i dimensi-
uni — 40 p; d) aspectul general, forma, pirtile componente, dispunerea treptc-
lor, a motoarelor si parasutclor de recuperare — 50 p. Trebuie sii retinem cj ori-
ce abatere mai mare de 101a suti in executarea la scari a machete duce la eli-
minarea din concurs. Cind abaterile sint mai mici, pentru fiecare procent
se aplici o penalizare de trei puncte.

Calitatea executiei se coteazii cu un punctaj maxim de 300 p, cumulate

astfel: simetrie §i perpendicularitate — 50 p; calitatea executiei detaliilor
-— 100 p; calitatea executici suprafetelor — 50 p; calitatea vopsirii §i inmatri-
culdrii — 50 p; modul de trecere de la o culoare la alta i de la un detaliu
la altul — 50 p.

Se constatd din cele arfitate mai sus cith ribdare si meticulozitate trebuie
si dovedeasca un sportuv care aspiri la perfornfante inalte in acest domeniu.
Adiugim, spre exemplificare, ci pentru realizarea uner machete de racheti
«Vostok» sau «Saturn I B sint necesare 200 pini la 300 ore de munci.

Al patrulea capitol al punctajelor ar fi cel referitor la dificultatea §i com-
plexitatea constructiei. Pentru acestea se acordi un maximum de 200 p,
repartizate astfel: dificultii la constructia formei — 30 p; dificultdgi la calcu-
lul i montarea detaliilor — 40 p; dificultliti la executarea vopsirii §i inmatri-
cublirii — 40 p; dificultifi la adaptarea pentru zbor — 30 p; dificultiiti la
functionarea in trepte: o treapti — 10 p, doud trepte — 20 p, trei trepte —
30 p; functionarea motoarelor: unul — 10 p, doui — 20 p, mai multe —
30 p. Reiese de aici cii acumularea punctelor depinde de gradul de dificultate
al machetei.

Etapa a doua de apreciere a constructiilor prin puncte o constituie aga-
zisul «realism al zboruluir. Unui zbor perfect i se acord un numir de 100

"de puncte, constituite dupdi cum urmeazii: start — 25 p; traiectorie verticali
— 25 p; deschiderea parasutei — 10 p; zbor in trepte — 15 p; aterizare —
25 p.
La toate acestea trebuie ad3ugat ci pentru determinarea punctajului
unei machete rimine inci de rezolvat punctul de vedere al arbitrului, un
bagaj de cunostinte cit mai complex privind rachetele contemporane §i nu-
meroasele probleme pe care le pune astronautica.

Prof. Ion N. RADU
maestru emerit al sportului

REZERVOARELE

DE ACROBATIE

O problemi nu dintre cele
mai simple, legati de con-
struirea acromodelelor cap-
tive, care executi figuri acro-
batice in timpul zborului, o
constituic rezervorul de com-
bustibil. El trebuie astfel con-
struit’ incit conducta care a-
limenteaz3 motorul cu carbu-
rant si functioneze chiar cind
modelul este in pozitie ristur-
nati.

Dupd cum se observd in
figura aliturati conducta de
alimentare este agezati in vir-
ful unui unghi format din
peretii laterali ai rezervoru-
lui. Datoriti acestui artificiu
motorul functioneazi indife-
rent de pozitia modelului
iar la oprirea lui rezervorul,
este golit complet de com-

bustibil. Exist insi cazuri
in care dupd orientarea mo-
torului in rezervor se mai
giseste combustibil. Una din
cauze este diferenta dintre
unghiul «® format de pe-
retele rezervorului cu ori-
zontala §i unghiul g for-
mat de suprafata combusti-
bilului. Pentru a inlitura a-
cest neajuns rezervorul se
oconstruieste astfel incit o« si
fie mai mic decit p . Un-
ghiul p se poate calcula cu
ajutgrul formulei: g p =

+ in carc V este viteza
liniard a modelului exprima-
i in m/s, r raza cablurilor
de pilotaj i g este o constanti
fizici aproximativil egald cu
10 m/s?O.

Unghiul p este conside-

rat fapi de orizontalli pe cind
unghiul < exceptind zbarul
razant, se considerd fati de
axa transversali a modelului.

Se mai poate calcula si
unghiul la care modelul nu
mai primeste combustibil. De

P
Cunoagterea

dam aceasta comparatia se
face intre suma AOB + o §i

unghiutui
AOB la care motorul nu mai
primeste combustibil in zbo-
rul in pilnic este de o im-

portantli deoscbiti pentru pi-
lot, la intrerupérea zborului
dupd besremul de 7 minute,
intr-un’ foment convenabil
pentru o aterizare siguri.

¥. MUSA

fig. 1




MODELISM al s

AEROMODELUL I
A-1 ,,CAMPION‘

Schita alaturata prezinta un model
din categoria planoarelor A-1, model!
care isi merita cu prisosinta numele
de «Campion». Aceasta pentru ca el - - T : SECTIUNE. ioH
a cucerit locul | la finala Campiona- b= O 1 e Scara 1:1 1
tului republican de aeromodele de la ]_I[ R _— |
Pitesti, din 1971, locul | la finala "j ) gt T | &3 * P ;
Campionatului din 1972, la Bacdu CONSTRUCTOR: P OP EUGEN ?‘H‘_ - 1 - .._j
si locul 1, la Pitesti, in acest an. A.S. Tehnofrig Cluj e
Constructorul sau este tinarul si
talentatul sportiv Eugen Pop, din
Cluj, una din speranfele aeromode-
lismului nostru pentru competitiile
internationale din anii viitori. Mode-
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ful a fost realizat in urma unor lungi

ag

experienfe si studierea celor mai

P A S 1L

reusite constructii pe plan mondial.
Aripa sa este realizata in mod clasic,
din doua parti imbinate la fuzelaj
prin doud sirme de ofel de arc cu

diametrul de 2,5 mm. Nervurile ari- l
pei sint confectionate din placaj de
1 mm, decupat pentru usurare. Bor-
dul de atac il formeaza o bagheta de
brad cu dimensiuni ce 3x4 mm,
longeronul principal il constituie tot
o bagheta de brad de 2x4 mm iar

BRAD 244 BRAD 252

Iim_t— ; : h R \._\ 5 ;

énpraraj,a arips 1!
Suprafata ampenaj i
Suprafeta totals 1’
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)
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BRADI*§ o SIRMA OTEL 2.5 mm

PROFIL ARIPA (placaj 1 mm)

o

aviatic.

cel secundar o bagheta de 22 mm.
Bordul de fuga este construit lot
din brad de 2Xx10 mm.

Ampenajul orizontal si cel verti-
cal sint construite in intregime din

balsa, pentru a fi cit mai usoaré.

Fuzelajul are partea din fata reali-
zata din lemn de brad (in care se afla
decuparile pentru plumb) continuin-
du-se cu doud baghete de brad de

2% 10 mm, impinzite cu placaj de
0,8 mm.

Impinzirea aripii $i a ampenajelor
s-a facut cu foiti de matase japo-
nezd, lacuite cu trei straturi de lac

Schita alaturalta, realizata de con-
structor, prezinta principalele ele-
mente astfel incit nu mai sint nece-
sare explicatii suplimentare.

P D A
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CLEMENTINE

Aeromodelul de «luptex — Cle-
mentine, a fost realizat la clubul
&Grivita Rosie» din Bucuresti, dupa
modelul IRIFI, al lui §.B. Morelle si
C. Leinard, cdruia r s-au adus unele
modificéri.

Aripa se caracterizeazd prin lipsa
longeroanelor mediane, rolul lor
fiind preluat de bordurile de atac si
fugd, din balsa stratificat. Bordul de
atac este construit din plici de baisa
de 5 mm si 10 mm care se lipesc
intii intre ele §i apoi se monteazi pe
aripi si se profileazi. Bordul de
fuga foloseste acelasi procedeu, dar
plicile de balsa au 2 mm i 5 mm. Ner-
vurile de balsa (de 3 mm) sint iden-
tice, alungirea aripii ficindu-se prin
retezarea §i profilarea rotundi a
bordului de fugi. Aripa se inveleste cu
folie de plastic monocot sau pinzi
de nylon care va fi bine intinsd,
deoarece rezistenta depinde in mare
masurd de rigiditatea invelisului.

Batiul se compune din trei pirti: o
placi de fag de 15 mm grosime si doud
corniere L de dural. Placa de fag se




E un binoclu simplu. Vechi, uzat, cu niche‘lrlk\y‘

sters si garnitura de piele jupuitd. Pe partea me-
talicd, zgiriatd cu un cui sau cu un virf de briceag,
se gdseste o inscriptie: «Salvat cu mine din balon
pe frontul Hanu Conachi, 12 iulie 1917, ora 6,55.
Locot. Mihail Mihalcea, observator aerian, Grupul
Vli». (Foto 1).

Cu emotie iau binoclul si privind de la obiectiv
spre ocular vdd lucrurile mai mici, mai indepdrtate,
in spatiu si in... timp, ca o perspectivd aeriand,
in care trecutul eroic se desprinde cu claritate.
Vdd astfel, pe intreaga linie a frontului de la Ndamo-
loasa, baloanele ascensionale ale celor cinci com-
panii de Aerostatie, strdlucind in soare., ancorate
solid de pamint cu cabluri de otel. In nacela fiecd-
rui balon un observator aerian cu binoclul la ochi
scruteazd miscdrile inamicului din sectorul respec-
tiv...

Prin neobositele lor observatii, acesti aerostieri
reglau tirul artileriei, indreptind focul tunurilor
noastre asupra obiectivelor inamice, descoperite
si semnalate cu operativitate. De aceea avioanele
de vindtoare inamice le atacau cu gloante incen-
diare pentru a le distruge. Acolo, sus, in aer, lupta
aeriand, inegald, se desfdsura pe viatd si pe moarte.
Aerostierul, singur in nacela lui, trebuia sd dove-
deascd, in fiecare moment, pricepere, curaj §i spi-
rit combativ. In timp ce avioanele inamice il impros-
cau cu gloante, el trebuia sd rdspundd cu mitraliera
sa iar cind vdpdile focului il inconjurau sd-si in-
vingd instinctul de conservare si sd infrunte hdul
de sub el... Erau momente grele, infricosdtoare, in
care numai o vointd dirzd fdcea ratiunea sd actio-
neze cu eficacitate, cu izbindd.

La 2 iulie 1917 locotenentul Gheorghe Demostene-
Rally (foto 2), din compania a doua, se afla in
balon reglind tirul artileriei. Balonul este atacat
de mai multe avioane inamice care il incendiazd
in cele din urmd. Sub pirjolul fldcdrilor, ofiterul
stringe documentele de bord si pdrdseste nacela
incredintindu-si viata parasutei, cu ajutorul cdreia
se salveazd, ajungind teafdr pe pdmint.

Dupd citeva zile, la 7 iulie 1917, balonul compa-
niei a cincea, daflat la 1200 m indltime, este si el
atacat. Ciuruit de 180 de gloante, balonul pierde
repede hidrogenul si incepe sd se prdbuseascd.
Observatorul, locotenentul Aurel Secdrescu (foto 3),
sare si el cu parasuta, ajungind pe pdmint in bune
conditii.

La 10 iulie 1917, balonul companiei a patra este
si el atacat de avioane inamice. In acelasi timp
artileria dusmand trdgea asupra locului de ancorare
a balonului, omorind §i rdnind ostasii care fdceau
protectia balonului trdgind cu mitralierele in avioa-
ne. Cablul balonului, lovit de un glont, se rupe si
balonul, luind indltime, este purtat de vint spre
liniile inamice. Observatorul, locotenentul Dan Bd-
ddrdu (foto 4), luind cu el toate documentele aflate
in naceld, sare cu parasuta. El ajunge cu bine la
pdmint, urmat in curind de balon care se prdbu-
seste si el in liniile noastre.

La 12 iulie 1917, un alt balon este incendiat de

locotenentul

avioanele inamice. Observatorul —
Mihai Mihalcea isi stringe hdrtile, isi ia binoclul
si se salveazd cu parasuta.

Binoclul acela se afld acum in fata mea. ca
mdrturie ce mai ddinuieste incd peste vremuri Si
oameni.

Cind aviatia inamicd, respinsd de vindtoarea
noastrd, nu mai prezenta pericol pentru aerostieri,
rdmineau stihiile cerului. Astfel, la 21 august 1917
o furtund iscatd din senin prinde in aer baloanele
aflate in misiune. Trdsura cu macara de care era
ancorat balonul companiei a patra este rdsturnatd
de vint, cablul se rupe si balonul rdmine liber in
plind furtund. Dar locotenentul Gheorghe Demostene-
Rally, actionind calm, printr-o serie de manevre
dibace salveazd balonul, iar el sare pentru a doua
oard cu parasuta.

Acesti patru ofiteri sint adevdrati pionieri ai
parasutismului nostru, fiind primii romdni care au
sdrit cu parasuta, salvindu-si astfel viata. Dintre
ei singurul care mai trdieste este Aurel Secdrescu.
Dupd rdzboi el a rdmas in cadrele aviatiei militare,
fiind pensionat in gradul de colonel. Ajuns la vene-
rabila virstd de 80 ani, el retrdieste cu duiogie
amintirile timpurilor eroice din vara anului 1917.

«Dacd mi-a fost fricd? Atunci nu aveam timp
sd ne gindim la asa ceva. Trebuia sd actiondm.
Cdci inamicul, dupd doborirea balonului, trebuia
sd vadd cd nu ne-a invins. Dupd citeva ore, baloa-
nele erau reparate, umplute cu hidrogen si ridicate
din nou in aer.

Si apoi, mdrturiseste el, aveam incredere desd-
virsitd in parasutele noastre, care erau ingrijite si
pliate de «tata», un specialist in virstd de 46 de
ani pe nume Ambroziey.

Am urmdrit §i activitatea celorlalti trei ofiteri
despre care am vorbit mai inainte. Demostene
Rally si-a luat licenta in Drept si a lucrat apoi in
magistraturd. Dan Bdddrdu a ajuns profesor uni-
versitar §i membru al Academiei Romdne. Mihail
Mihalcea, renumit arhitect, a cerut prin testament
ca, dupd incinerare, cenusa sd-i fie aruncatd din
avion deasupra fortului Pantelimon, unde se afla
cazarma Flotilei de Aerostatie. Dorinta i-a fost
implinitd.

Binoclul-relicvd, brevetele sale de decoratie, pre-
cum §i numeroase alte documente personale si
fotografii sint pdstrate de fiica lui, doctor in stiinte
tehnice. Poate ar fi bine ca aceste relicve si incd
multe altele care vorbesc elocvent despre trecutul
aviatiei noastre, sd-si gdseascd locul intr-un muzeu
al Aviatiei, pentru a fi vdzute si cunoscute de ma-
sele largi de oameni ai muncii, ele constituind un
argument concret §i convingdtor pentru educarea
tineretului in spiritul iubirii de patrie.

Stefan SOVERT




V@lle gmalfisii §

V. CAPRARU

Am asteptat, §i de aceostd dato,
finala Campionatului republican de
telegrafie, sperind cd, in sfirgit, vom
mai avea de consemnat vreun nume
nou printre fruntasii clasamentelor
Dar sperantele au rdmas neconfirmate
Medaliile au fost impdrtite intre ace-
iasi concurenti pe care ii cunoastem
de ami de zile. Daca luam in consg;
deratie §i numdrul redus de partici-
panti (14 la seniori §i ? la juniori) se
poate spune cd am ajuns cu telegrafia
intr-un stadiu in care existd serioase
motive de meditatie.

De fapt problema importantd este
«a fi sau an nu fin, sau ar alte cu-
vinte dacd alfabetul bdtrinului Morse
mai este necesar in conditiile actuale
de dezvoltare impetuoasd a comuni-
catiilor radiofonice (mai ales in unde
ultra scurte), a telexului, a telecomu-
nicatiilor prin satelit etc.

In ceea ce ne privegte, sintem de
pdrere cd nici azi $i nici in viitor nu
poti deveni un bun radioamator fdrd
a trece §i prin etapa «telegrafiein.
chiar dacd ulterior, dupd procurarea
unei aparaturi mai moderne, abando
nezi lucrul cu manipulatorul. Dar dupa
cum un aviator nu invatd primele
notiuni ale zborului pe avioane su-
personice, tot agsa un radioamator nu
poate incepe direct cu emitdtoarele in
SS8.

latd de ce sintem de acord cu efor-
turile federatiei de resort de a men-
tine §i incuraja concursurile de tele-
grafie, chiar dacd o serie de radio-
cluburi i comisii judetene manifestd
o regretabild §i nejustificatd indife-
rentd. Ar fi poate indicat, pentru cla-
rificarea lucrurilor o serioasd analizd
a acestei probleme in cadrul comite-
tului federal.

S$d ne reintoarcem insd la ultima
editie a campionatului. Mai intii ci-
teva cuvinte despre juniori, unde sin-
gurul concurent care s-a ridicat peste
nivelul celorlalti este suceveanul Coca
Pavlic Alexandru (antrenat de Dumi-
tru Dascdlu — Y08DD). Oarecare
calitdti au ardtat Done Pompiliu (Hu-
nedoara) si Pop Mihaly (Bihor).

La seniori cele noud medalii au
fost obtinute de patru concurenti: 1
Vasile Cdproru, 2. Radu Bratu, 3.
Gh. Cimpeanu, o regularitate; 1. Bra-
tu, 2. Cimpeanu, 3. lorian Soare, la

receppe vitezd ; 1, Cimpeanu, 2.
Cdpraru, 3. Brat la transmitere vi-
tezd. Dupd cum se poate observa,
bucuresteanul V. Cdpraru si-a fdcut
o frumoasd reintrare, «incurcind» in-
tr-o odrecare mdsurd socotelile celor
doi constdnteni, Bratu §i Cimpeanu,
<are scontau cd vor duce dcasd cele
trei medalii de aur de la probele indi-
viduale. Lucrul pdrea posibil deoarece
campionul de anul trecut, Vasile Giur-
giu (Sibiu} a lipsit din motive obiec-
tive. Dintre ceilalti participanti meritd
sd mai fie evidentiati Octavian lovd-
nut (Timisoara) si Tacaci Carol (Ora-
dea), care s-au tinut aproape de me-
daliati.

Pe echipe, primul loc a fost ocupat
de Radioclubul Constanta. Au urmat
in ordine: Radioclubul Central din
Bucuresti, Radioclubul Timis si Radio-
clubul Bihor.

Dupd terminarea campionatului am
stat de vorbd cu o serie de concurenti
si arbitri, cerindu-le pdrerea in legd-
turd a viitorul concursurilor de tele-
grafie. Toti,fdrd exceptie, au fost de
pdirere ca aceste competitit trebuie nu
numai mentinute, dar chiar extinse
avind, pe lingd importanta lor aplica-
tivd, un rol deosebit in pregdtirea unor
buni sportivi radioamatori.

Pentru a ajunge bun telegrafist—
au ardtat ei — este necesar un antre-
nament sistematic, dupd un program
bine intocmit. Evident, acest lucru
cere un efort de vointd din partea con-
curentului §i o indrumare competentd
din partea antrenorului (indrumare
care lipseste de multe ori).

S-au propus §i unele mdsuri orga-
nizatorice, printre care aceea de a
se organiza concursuri interjudetene
de preselectie, pentru a opri elemen-
tele slab pregdtite sd ajungd in faza
finald a campionatului.

Ar fi bine dacd factorii competenti
(ne referim in primul rind la comi-
siile judetene de radicamatorism §i
la consiliile judetene pentru educatie
fizicd si sport) s-ar preocupa cu mai
multd grijd de radiotelegrafie, tinind
seama si de considerentul cd aceasta
activitate este importantd §i in pre-
gdtirea tineretului pentru apdrarea
patriei.

E. RIV
Foto: St. CIOTLOS

Au inceput
cursurile

de radio-
amatorism

De curind s-au redes-
chis in majoritatea jude-
telor cursurile pentru pre-
gitirea radioamatorilor
incepdtori. Organizate de
radiocluburile  judetene
si orisenesti, sub indru-
marea permanenti a Fe-
deratiei Romine de Radio
amatorism, aceste cursuri
au devenit, de-a lungul
anilor, o adevirati pepi-
nieri de noi pasionagi ai
sportului undelor radio.

Lectiile de radiotehni-
ci, telegrafie, regulamente
si trafic sint predate de
maestri ai sportului si alti
specialisi cu experien{i
indelungatd, de radio-
amatori fruntasi. Din rin-
dul acestora citim pe: A-
drian Cristescu YO8AHC
si Nicolae Sicoe — YO8GF
din Baciu, Virgil Molocea
— YO9VL si Alexandru
Constantin — YO09AFI
din Ploiesti, Victor Stoi-
can — YO9HL si Lucian
Vileanu — YO09IF din
Cimpina, Mircea Ruci-
reanu — YO04SI si Iosif
Ferenf — YO04ASP din
Constanta, Ladislau Ko-
vanda — Y06XI si Va-
sile Nistor — Y06AZU
din Sibiu.

Meriti a fi evidentiatd
frumoasa activitate de pre-
gitire ce se desfisoard in
judeful Bihor. Astfel, la
Radioclubul din Oradea
cursul — condus de Gh.
Dolhan, YOSAMA — este
frecventat de peste 60 de
tineri, muncitori si elevi.
In acelasi oras, mai existi
un cerc §i la asociafia
sportivi Olimpia care are
o puternici sectie de ra-
dioamatorism. Alte cursu-
ri functioneazi la Salonta
(conducitor Nicolae Mi-
lea), la Alesd (conducitor
Tosif Criciun) g la Beius
(sub conducerea lui Tra-
ian Popa). Aceasti inten-
s activitate explici in bu-
nd misurd succesele in-
registrate in ultimii ani
de «vinitorii de wvulpi
si UUS-istii bihoreni.




ETAJUL AMPLIFICATOR DE PUTERE RF (I1)

In numarul trecut al revistei a fost
explicat principiul de functionare a
unui etaj amplificator de putere, de
radiofrecventd. lucrind in clasad A.
Principala concluzie desprinsi a fost
ca forma oscilatiilor curentului ano-
dic reproduce exact forma oscila-
tiilor tensiunii de excitatie si ca. in
aceastd clasd, curentul anodic se
compune dintr-o componentd de
curent continuu lao si dintr-o com-
ponentd de curent alternativ a cérei

valoare instantanee este datd de
relatia:
la, = la, sin w),t in care la, este

amplitudinea maxima pe care o poa-
te avea aceastd componentd, iar
w=2T f1 in care f1 este frec-
venta fundamentala.

1) Uag=laor 2) Uay=1aq]zo|
3) Uao<¢ Uay; deocarece V‘<<|Zo| iar In

majoritatea cazurilor lag,<la,

Trecind prin circuitul oscilant LC
care constituie impedanta de sar-
cind a etajului, componenta continua
produce la bornele acestuia o ten-
siune foarte micé, cu totul neglija-
bild, deoarece in curent continuu
impedanta circuitului oscilant se
reduce la rezistenta ohmicé a con-
ductorului din care este confectio-
natd bobina L (vezi relatia 1). Com-
ponenta alternativa ia,, a carei frec-
ventd f1 coincide cu frecventa de
rezonanta a circuitutui oscilant, pro-
duce la bornele acestuia o tensiune
ua, = Ua, sin w,t a cdrei amplitu-
dine maxima Ua, este cu mult mai
mare decit tensiunea datoratd com-
ponentei continue. Explicatia aces-
tui fapt este datd de relatia 3 (vezi
tabel nr. 1). Amplitudinea maxima
Ua, este egald cu produsul dintre
valoarea amplitudinii maxime a com-
ponentei alternative curentului ano-
dic la, care in general depaseste
marimea componentei continue $i
valoarea absolutd a impedantei de
sarcin& (vezi relatia 2) care la rezo-
nante este maxima (fig. 1) si atinge
valori cu mult mai mari decit rezisten-
ta ohmicd a conductorului bobinei.

S& vedem acum ce se intimpld in
clasa AB. Examinind fig. 4 din nu-
madrul trecut, constatdm urmdatoare-
le: in absenta excitatiei curentului
anodic are o valoare relativ scdzuta,
in orice caz mai micé decit cea co-
respunzdtoare clasei A. La aparitia
excitatiei, in timpul alternantei po-
zitive, curentul anodic creste urmind
relativ fidel forma acestuia, iar in
timpul alternantei negative scade.
De aceasta datd, tensiunea de exci-
tatie intrind in cotul inferior al ca-
racteristicii, forma oscilatiei curen-
tului anodic suferi o deformare
destul de pronuntaté, alternanta res-
pectiva fiind mai mult sau mai putin
aplatisata in functie de punctul de
functionare ales.

Spre deosebire de cazul clasei A,
curentul anodic are mai muit de
doud componente. in fig. 2 este re-
prezentat grafic un caz in care cu-
rentul anodic are. trei componente:
una de curent continuu lao gi doud
de curent alternativ. Dintre acestea

din urma, una are frecventa f1 egala
cu cea a tensiunii de excitatie, iar
cealaltd o frecventa dubld (armo-
nica a doua), detazate cu 90 grade.
(Situatia prezentatd corespunde la
un unghi egal cu circa 100 grade.
La alte unghiuri apar si alte compo-
nente).

Ca si in cazul precedent, aceste
trei componente trec prin circuitul
oscilant producind la bornele aces-
tuia cite o tensiune. Pentru motivele
ardtate anterior tensiunea produsa
de componenta continud este prac-
tic nuld, iar cea produsd de compo-
nenta alternativd ia, a carei frecventa
coincide cu frecventa de rezonanta
a circuitului oscilant are o valoare
cu mult mai mare.

Componenta ia,, de frecventd du-
bla fatd de cea pe care este acor-
dat circuitul oscilant, intimpind din
partea acestuia o impedantd mult
mai micd decit cea prezentatd com-
ponentei ia, (vezi fig. 1). in conse-
cintd, tensiunea produsa de compo-
nenta ia, va fi si ea mai micad decit
cea produsd de componenta ia,.
Diferenta intre aceste tensiuni este
accentuata de faptul cd. in general,
amplitudinea maxima a armonicilor
este mai micad decit cea a funda-
mentalei. La marirea acestei dife-
rente contribuie si factorul de cali-
tate Q al circuitului oscilant. Asa
cum se vede din fig. 3, cu cit factorul
de calitate este mai mare, curba
impedantei este mai ascutitd, iar
valoarea impedantei pentru o armo-
nicd data (in cazul de fatd armonica
doua) este mai mic#.

Sa examindm acum ce se intimpla
in cazul etajelor ce lucreazi in clasa
B sau C, in care, forma oscilatiilor
curentului anodic este si mai dife-
rith fath de cea a tensiunii de exci-
tatie. constind, asa cum se poate
vedea in fig. 5 8i 6 din numarul trecut,
din jumatate de sinusoida gi respec-
tiv din virfuri de jumatéti de sinu-
soidd. in acest scop vom face apel
la seriile Fourrier.

Dupd cum se sgtie orice semnal
periodic nesinusoidal se poate des-
compune Tntr-o serie mai mare
sau mai micd de componente sinu-
soidale de amplitudini. frecvente si
taze diferite, la care uneori se adauga
si 0o componentd continud. O de-
monstratie grafica a fost fécutd in
articolul «Etajul multiplicator de frec-
venta», publicat in nr. 6, 7 si 9 al
revistei noastre.

In cazul impulsurilor de curent
anodic din etajele ampilificatoare,
se demonstreazd matematic cd am-
plitudinea componentelor sinusoi-
dale respective, este functie de un-
ghiul de deschidere al circuitului
anodic.Q. Aceasta dependenti este
reprezentatd grafic in fig. 4 in care
se poate vedea variatia raportului
intre amplitudinea componentei
respective lan si amplitudinea maxi-
maé a curentului anodic la max.. func-
tie de unghiul €.

Din figura sus mentionata se ob-
serva cad atunci cind 0 = 180 grade
(clasa A) curentu! anodic contine
pe lingd componenta continud lao.
o singurd componentd alternativa
de frecventad f1 egald cu cea a ten-
siunii de excitatie. Pe masurd ce
unghiul @ scade apar in numar tot

mai mare, cu amplitudini mai mari
sau mai mici, pozitive sau negative,
armonicile frecventei 11, adica frec-
ventele 2f1, 3f1.... nfl cdrora le co-
respund &2, o3...an.

in figura sint reprezentate numai
armonicile 2, 3, 4 si 5. Evident cé in
componenta impulsurilor respecti-
ve. in special cind € < 90 grade
numdrul armonicilor este cu mult
mai mare. Deoarece o data cu cres-
terea ordinului lor, amplitudinea ar-
monicilor scade devenind neglija-
bild, componentele de ordin mai
mare de 5 nu au fost luate in consi-
deratie.

La componentele alternative se
adauga intotdeauna si o compo-
nentd de curent continuu lao a carei
valoare depinde de méirimea un-
ghiului 0. Valorile componentelor
lao, la,, la,...1a, se pot calcula uti-
lizind seriile Fourrier sau printr-o
metod3 graficd. Ajunsgi aci. putem
constata usor ca tunctionarea etaje-
lor in clasa B si respectiv C difera
de cea a etajeior lucrind in clasa
AB numai prin numarul armonicilor,
in rest lucrurile rdmin absoiut iden-
tice. Componenta continua produce
la bornele circuitului oscilant o ten-
siune practic nula. componenta de
frecvente t1 o tensiune maxima. iar
celelalte componente alternative ten-
siuni cu atit mai mici cu cit ordinui
armonicilor respective este mai mare
si cu cit factorul de calitate al cir-
cuitului oscilant este mai ridicat.

Din cele expuse mai sus rezulta
o concluzie deosebit de importanta
pentru intelegerea corecta a func-
tionarii etajelor de amplificare de
radiotrecventd. Cu toate cd in cazul
claselor AB, B si C forma oscila-
tiilor curentului anodic difera inir-o
masurd mai micd sau mai mare de
forma tensiunii de excitatie, totusi
datoritd proprietatilor selective ale
circuitului oscilant de sarcind for-
ma tensiunii de la bornele acestuia
este practic sinusocidalad apropiin-
du-se de cea a tensiunii de excitatie.
Diterenta este cu atit mal mica cu
cit unghiul 0 este mai apropiat de
180 grade si cu cit factorul de cali-
tate al circuitului oscilant Q este
mai mare.

O altd concluzie se reterd la ran-
damentul etajelor. Din reiatia (3) din
numarul trecut s-a vazut ca randa-
mentul este direct proportional cu
raportul dintre componenta alter-
nativa la, si componenta continua
lao. Deoarece la, = o la max si
lao = o, la max rezuita cé la /lao =

o, /o .

in clasa A(6:180°) a/a,=1

in clasa B(6:90°) a,/a,=186

lar in clasa C(cind spre exemplu
6:60° a1/ ®o=2,3...

Examinind datele din tabelul nr. 2,
reiese clar cd& randamentul creste
pe masura ce unghiul @ scade. Dec
randamentul cel mai scazut se ob-
tine in ciasd A, iar cel mai ridical
in clasa C.

Victor NICOLESCU
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Emitator-

receptor
portabil

Perioada concediilor pune
multor radioamatori (nu numai
UUS-isti) problema statiilor por-
tabile sau mobile, compacte, ro-
buste, usoare si, mai ales, si-
gure in functionare.

Studiind posibilitdtile de rea-
lizare a unui asemenea echipa-
ment, care sd fie si modern,
m-am oprit asupra unei sche-
me de emitdtor-receptor hibrid
(tranzistori si tuburi} care func-
tioneazd in gama de 14 MHz,
BLU s5i CW.

Schema bloc din fig. 1 ne
relevd o bund folosire a circui-
telor, existind nu mai putin de
patru circuite cu dubld utili-
zare: oscilator de purtdtoare
(Tx) si BFO (Rx), oscilator cu
frecventa variabild (Tx) si (Rx),
Mixer (Tx) si detector de pro-

Ant. Rx

Masa placii
UUS Mamaia®

dus (Rx), amplificatoare MF si
filtru (Tx §i Rx).
Functionarea ca recep-
tor (linia continul). Sem-
nalul din gama de 14 MHz este
amplificat in amplificatorul de
IF, apoi aplicat mixerului care
il transpune, prin scddere cu
frecventa oscilaterului vario-
bil, in gama de MF — adicd
4087,5 kHz. Urmeazd doud
etaje de amplificare de MF,
intre care este intercalat fil-
trul cu cuart in semipunte.
Apoi semnalul de MF trece
prin detectorul de produs, in
care are loc mixarea cu frec-
venta oscilatorului de purtd-
toare §i ia nastere semnalul
audio, amplificat in continuare
de amplificatorul de joasd frec-
ventd (releele A-B pe pozitia R).
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Functionarea ca emiti-
tor (linia intrerupti). Osci-
latorul de purtdtoare, amplifi-
catorul de joasd frecventd (pen-
tru emisie) 5i modulatorul echi-
librat produc un semnal BLD
(bandd laterald dubld si purtd-
toare suprimatd) care este am-
plificat si filtrat in partea de
MF, rezultind semnalul BLU.
Detectorul de produs (puntea
cu diode) devine mixer la emi-
sie §i prin insumarea cu frec-
venta oscilatorului rezuftd un
semnal BLU in gama de 14 MHz
care este amplificat in con-
tinuare de etajele de IF cu
tuburi (releele A, B pe pozi-
tia E).

Pentru a usura intelegerea
schemei de principiu din fig. 2
si a functiondrii emitdtor-re-
ceptorului vom prezenta succe-
siv partea de receptie (inclusiv
circuitele comune) de emisie,
comenzile pentru emisie-recep-
tie si alimentarea.

|. Partea de receptie se
compune din patru pldci distinct
constituite §i asamblate: placa

Tra @4

de inaltd frecventd (AlF); placa
oscilator (OSC); placa de medie
frecventd (AMF) si placa de
joasd frecventd (AJF) de con-
structie industriald (Mamaia
4 etc.).

Placa AIF cuprinde ampli-
ficatorul de IF si mixerul si
este construitd prin reampla-
sarea elementelor componente
ale unei pldci de UUS «Ma-
maia». Amplificatorul de IF
foloseste tranzistorul (original
UUS) 25A435 — mdntat cu
baza la masd. Datele bobine-
lor se gdsesc in tabel. Reglarea
amplificdrii se’ face cu poten-
tiometrul P1, care este montat
pe panoul frontal.

Mixerul, de tip aditiv, cu
injectarea semnalului de la osci-
lator pe emitorul tranzistorului
2SA235 (original UUS) nu ri-
dicd probleme deosebite. Cir-
cuitul acordat din colector (pe
frecventa de 40875 kHz) poate
fi construit prin rebobinarea
unui transformator de MF de
10,7 MHz existent pe placa
UUS, conform schitei din

¥ A;
Osc Alim 8
variabil 150Vstab -

10 MHz

Fig.

fig. 6 b.

Oscilatorul — are 4 etgje
§i asigurd o tensiune suficient
de mare pentru functionarea
corectd a mixerului cu diode
care lucreazd fdrd cistig. Sche-
ma avind la bazd oscilatorul
Collpits — este echipatd cu
tranzistorii BC108B (2) EFT317-
albastru (2).

Condensatorul variabil este
de tip UUS, 2x 14 pF «Obe-
ron» cu demultiplicare 1:3,
actionat de pe panoul frontal
printr-un vernier cu frictiune
cu raport 1:6 (raport total 1:18)

Bobinele si socul S sint con-
struite conform datelor din ta-
bel. Se va acorda o atentie
deosebitd calitdtii condensato-
rifor care formeazd circuitul
oscilant. Recomand folosirea
condensatorilor capsulati cu

micd sau ceramici cu variatie
termicd micd.

Constructia oscilatorului se
va face pe o placd imprimatd
al cdrui desen cu amplasarea
pieselor este prezentatd in fig. 3
(féré cele doud amplificatoa-
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clusiv condensatorul variabil se
monteazd intr-o cutie metalicd
reutilizatd de la pilotul cu
cuart al telexului «Bekan»
(existd la cluburile judetene).

Amplificatoarele oscilatoru-
lui (2% EFT317) sint realizate
pe pldci separate (ou fost adGu-
gate ulterior) din textolit de
1 mm cu capse (montaj expe-
rimental). Prin reproiectarea
pldcii oscilator amplificatoa-
rele pot fi introduse in cutia
oscilatorului. Precizez cd osci-
latorul functionind pe 10 MHz
(9 913—10 183 kHz) are o de-
plasare de frecventd de aproa-
pe 10 kHz in primele 3-5 mi-
nute de functionare, dupd care
se stabilizeazd variatiile in
timp fiind mai mici de 100 Hz.

Placa AMF si filtrul Fil-
trul de o constructie foarte
simpld, in semipunte, este cen-
trat pe 40875 kHz — fiind
construit din cristale de tip
RS! (constructia acestuia a fost
descrisd intr-un numdr ante-
rior al revistei).

O otentie deosebitd se va
acorda executiei (conform fig.
6:a) si montdrii corecte a trans-
formatoarelor de MF. Sirma
de CuEm 2x mdtase de
0,07 mm poate fi recuperatd
din bobinele oscilatoarelor de
linii TV. In amplificatoarele
MF sint folositi tranzistorii
BC108B. Rezistentele R1 si R2
vor fi stabilite prin incercdri
pentru maximum de amplifi-
care. Diodele D3—Dé din mixer
sint alese pentru a fi pe cit
posibil egale din punct de ve-
dere al parametrilor electrici.
Se recomandd folosirea diode-
lor sortate in cvartete. Desenul
pldcii imprimate §i amplasarea
pieselor sint prezentate in fig. 4.
Cuplarea plécii AMF cu ampli-
ficatorul de joasd frecventd se
face prin intermediul unui

transformator defazor de [F

joasd frecventd este de con-
structie industriald (pentru eco-
nomie de timp §i manoperd) —
putind fi de orice tip, folosit
in receptoarele de radiodifu-
Ziune cu tranzistori.

il. Partea de emisie cu-
prinde: placa de formare a
semnalului BLD i sasiul cu
amplificatoarele de IF cu tuburi.

Placa de formare a sem-
nalului BLD contine oscila-
torul de purtdtoare, amplifica-
torul de joasd frecventd §i mo-
dulatorul echilibrat.

Oscilatorul de purtdtoare, de
constructie clasicd, este echi-
pat cu un tranzistor EFT317
albastru (P402 alb). Amplifica-
torul de joasd frecventd este
construit cu doi tranzistori
EFT353, alb sau violet. | s-a
prevdzut si un preamplifica-
tor cu un tranzistor BCT08A
(pentru microfoanele cu cris-
tal).

Modulatorul echilibrat echi-
pat cu diode sortate (D1, D2),
de parametri egali — produce
semnalul BLD care va fi ampli-
ficat si filtrat pe placa MF.

Desenul pldcii §i amplasa-
rea pieselor sint date in fig. 5
(preamplificatorul  microfonic
cu tranzistorul T8 addugat ulte-
rior, nu este montat pe placd —
fiind construit in stil «auto-
portant»).

Sasiul cu tuburile amplifica-
toare ale semnalului BLU pro-
dus de mixer — este construit
cu precautiunile necesare pre-
intimpindrii  auto-oscilatiilor
(amplasarea in linie, socluri
cu blindaj, ecrane etc.). Sem-
nalul la iegirea mixerului fiind
destul de mic (lucreazd fdrd
cistig) s-a impus folosirea a
doud tuburi amplificatoare. In-
cercdrile fdcute cit i cerintele
de gabarit redus ou determi-
nat alegerea tuburilor 6J1P si
6P15P care lucreazd suficient

acceptabile (functioneazd in o-
ceeasi cutie cu tranzistorii).
Parametrii de functionare a tu-
burilor se gdsesc in tabel. Schita
sasivlui §i dimensiunile sint
ardtate in fig. 7. lesirea din
amplificator este prevdzutd cu
un filtru Pi putind fi astfel folo-
sitd si la cuplarea unei antene
pentru trafic QRP.

ill. Sistemul de comuta-
re emisie-receptie este con-
ceput §i construit pentru func-
tiongrea cu relee. Sint folosite
doud relee, cu doud si respectiv
patru perechi de contacte, de
tip TLRS care functioneazd la
12 V, 10-15 mA, cu contactele
de preferintd argintate. Func-
tiunile si circuitele comutate
pot fi urmdrite usor pe schema
de principiu. Releul A1 care
comutd §i circuitul de antend
al pdrtii de receptie, va fi
amplasat in imediata apropiere
a bornei de antend. Perechea
a doua a aceluiasi releu A2
comutd tensiunea de ecran a
tuburilor. Releul B1-4 care co-
mutd oscilatoarele, sarcina
puntii cu diode si tensiunea de
alimentare a pldcii de IF a
receptorului, respectiv a pldcii
de formare a semnalului BLD,
va fi amplasat in apropierea
oscilatorului variabil — fiind
montat in stil «autoportant»
(férd sasiu sau placd impri-
matd). Alimentarea releelor
{dacd au consumul mic) se face
din aceeasi sursd cu a aparatu-
fui de emisie receptie propriu-
zis. Comanda trecerii emisie-
receptie se face printr-un co-
mutator exterior — atasat mi-
crofonului PTT (poate fi folo-
sit comutatorul de ton de la
«Mamaian).

IV. Alimentatorul i eta-
jul find — ambele de con-
structie clasicd nu au fost re-
prezentate, ele fiind cunoscute
de radioamatori. Consumul mon-

maxim la receptie.

Pentru tuburi i final — re-
dresarea se face prin dublare
de tensiune, tensiunea de ecran
fiind stabilizatd (SG1P). Con-
sumul general este de 120 wati
la emisie. Constructia de an-
samblu, amplasarea pldcilor §i
a sasiului cu tuburi este pre-
zentatd in fig. 8. Panoul fron-
tal — sustine intreaga con-
structie §i are dimensiunea de
200 mmx 105 mm din tabld
de aluminiu semidur de 1.5 mm
grosime,

Reglajele si punerea la
punct, se incep cu partea de
receptie, prin verificarea func-
tiondrii §i a frecventei celor
doud oscilatoare, apoi se prea-
cordeozd cu un grid-dip-me-
tru circuitele de IF si MF. Cu
un generator de frecventd (ve-
chiul Tx) se emite un semnal in
14 MHz si se fac acordurile
exacte ale amplificatoarelor IF,
MF si mixerului. Se regleazd
cuplajul optim cu partea de
joasd frecventd. Cuplind an-
tena se verificd calitatea re-
ceptiei i sensibilitatea, recep-
tionind semnale BLU in gamd.
Se pot foce eventuale retusuri
ale caracteristicii filtrului cu
un vobler si un oscilogrof.

Lo partea de emisie regla-
jele si punerea la punct se in-
cepe prin ascultarea semnalu-
fui BLD pe 4087.5 kHz. Se
dozeazd raportul semnalelor
de JF si IF pentru calitate
optimd — apoi din potentiome-
trul P2 si condensatorul semi-
variabil C se face minim de
purtdtoare. Calitatea semnalu-
lui audio BLD produs de gene-
rator poate fi controlatd §i cu
ajutorul emitdtor-receptorului
— prin dezlipirea contactitlui
B4 de la releu. Se urmdreste
apoi semnalul din 14 MH:z
Intereseazd mai ales sd nu
apard fenomene de modulatie

placa tuburi
ATF(Tx)

bloc AJF(Rx)
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re). Intregul ansamblu — in-  «Mamaian. Amplificatorul de  de stabil §i in regiuni termice  tajului lo 12 V este de 300 mA  in frecventd, care denotd o

incorectd functionare a suban-
samblului oscilator sou o in-
corectd dozare a semnalelor in
mixer. Introducem tuburile in
socluri. Se acordeazd circui-
tele anodice si se urmdreste
stabilitatea lo autooscilatii. Se
refac reglajele circuitelor pen-
tru maxim de semnal apoi se
controleazd din nou calitatea
semnalului in receptor. Orice
modificare a calitdtii audio a
semnalului trddeazd, de fapt, o
functionare incorectd a acestor
etaje. Conectind un bec de
6.3 V|03 A la iesirea filtrului
Pi acesta trebuie sd se aprindd
la 1/2 din intensitate, la o
modulatie continud — fluierat
sau ton. Tensiunea de iegire
permite excitarea mai muit
decit suficientd a unui tub
EL500 in clasd AB1 (80 W
input).

Desigur constructia foarte
simpld a acestui emitdtor-re-
ceptor poate fi intregitd cu o
seamd de accesorii utile ca de
exemplu: generator de 1 kHz
(care manipulat permite lucrul
in CW), vox, calibrator cu
cuart, S-metru, AVC etc.

Doud exemplare ale acestui
tip de emitdtor-receptor func-
tioneazd de aproape doi ani, cu
performante bune, concretizate
prin cele peste 2000 QSD-uri
si 120 tdri lucrate cu o antend
longwire. La exemplarul doi,
construit pentru 3.5 MHz cu
MF pe 500 kHz am reutilizat,
cu minime modificdri, intreg
ansamblul de MF si JF de la
radioreceptorul «Miorita»
T2/8618 T, pldci imprimate noi
fiind doar cele ale oscilatorului.
detectorului de produs — re-
leelor si generatorului BLD
Toate dispozitivele semicon-
ductoare folosite sint de fabri-
catie romdneascd.

Ing. I. SULI — YO2iS

1 j— 60 —o placa AMF
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~—~ d 2 o uss& icrofo
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Calibratorul descris a fost utilizat
pentru etalonarea scalei si reglarea
plajei de frecventd a oscilatorului
magnetic liniar (MLO) din trans-
ceiverul «Sirius». El comporta pa-
tru etaje: un oscilator stabilizat
cu cristal de cuart pe frecventa de
500 kHz cu tranzistorul T1 de tipul
EFT 319, un separator-repetor pe
emitor cu tranzistorul T2 de acelasi
tip, un oscilator LC, pe frecventa
de 50 kHz sincronizat de semnalul
primului etaj, cu tranzistorul T3
de tipul EFT 308 si un etaj amplifi-
cator cu tranzistorul T4 de acelasi
tip cu T3.

Mentionam ca tranzistorii se pot
inlocui cu altii, echivalenti sau chiar
cu caracteristici inferioare, cu con-
ditia sa oscileze la frecventa cuar-
tului. Tranzistorii utilizati de autor
au amplificarea in curent dupa cum
urmeaza: T1=100, T2=20, T3=120
si T4=40, la un curent Ib de SOMA,
utilizind o tensiune Uce de 4,5 V.

Dupé cum se observa din schema
de principiu (fig. 1) pe baza tran-
zistorului T4 se aplica un semnal
de amplitudine mare prin conden-
satorul de cuplaj de 1 nF, facind
ca acest etaj sd lucreze in regim
de taiere, deci modificind forma de
unda intr-un semnal aproximativ
dreptunghiuiar, foarte bogat in ar-
monici, fapt avantajos in cazul de
fata. La un cuplaj slab, cu antena
unui receptor care functioneaza
in banda de 28 MHz, se pun foarte
bine in evidentd semnalele «mar-
cher» din 50 in 50 kHz, utilizind
fie S-metrul receptorului, fie «beat»
oscilatorul. Cuplind direct iesirea
calibratorului (1 nF), la borna de
antena a unui receptor de UUS se
permite calibrarea benzii de 144—
146 MHz, unde se sesizeaza inca
armonicile (cele din 500 in 500
tiind mai puternice). Calibratorul
se poate utiliza fie ca unitate inde-

pendenta fie incorporat in aparatul
dorit (receptor, transceiver, osci-
lograf etc.). Executia simpi& si ga-
baritul redus pledeaza in plus pen-
tru utilizarea acestui calibrator, pe
lingd amplitudinea mare de iesire.
In functie de scopul urmarit si de
cristalele aflate in dotare se pot
utiliza frecvente de 1000 kHz, 500
kHz, 250 kHz, 200 kHz sau 100 kHz
(mai greu de procurat), facind o
divizare cu 10. Nu se recomanda
o divizare mai inaintatd fiind in
detrimentul stabilitdtii semnaielor
«marcher». Cei ce doresc o boga-
tie mai mare de armonici, pot sa
introduca intre tranzistorii T3 si
T4 un multivibrator cu doi tranzis-
tori cu o frecventd de pendulare
de 10 sau 5 kHz, sincronizat fiind
la rindul lui de etajul T3. Pentru a
obtine rezultate superioare inain-
tea multivibratorului se utilizeaza
un etaj separator similar cu etajul
doi.

La montajul prezentat bobina L1
comporta un numdr de 270 spire
din conductor CuEm de 0,15 mm
diametru bobinate pe un miez de
ferocart tip oala, de fabricatie mai
veche (Siemens). Numarul de spire
al bobinei L1 este orientativ depin-
zind de calitatea miezului utilizat.
Folosind oale de fabricatie moder-
na, ferite-ceramice, numarul de spi-
re este mult mai mic (==100). Priza
se afla la mijlocul infasurérii. Mon-
tajul are nevoie de doud reglaje:
aducerea la rezonanta a circuitului
oscilant pe frecventa de 50 kHz
(eventual 100, 25 sau 10 kHz) si
reglarea capacitdtii semivariabile
aflata in serie cu cristalul ascultind
o frecventd etalon-standard.

Daca nu se cunoaste caracteris-
tica miezului oala, se bobineazd
pe carcasa un numar de 20—25
spire si se masoara inductanta
sau, conectind in paralel un con-

densator de valoare cunoscuta (100
pF), se masoard frecventa de re-
zonanfd. Avind aceste date sta-
bilim usor valoarea K a miezulu:
(in unele formule A1). Avind con-
stanta miezului se calculeaza nu-
marul de spire. Daca nu dispunem
de aparatura necesara se intrerupe
alimentarea la tranzistorul T2 si se
urmaresc armonicile pe scala unui
receptor folosind doud armonici
consecutive ale cuartului. Prin ta-
tonare, modificind fie numarul de
spire, fie capacitatea de acord,
vom obtine in acest interval (de
exemplu banda de 8 m (3,5—
4 MHz), un numar de 10 armonici.
Reglajul final se va face dupa co-
nectarea in circuit a tranzistorului
T2. Intrarea in sincron a oscilato-
rului este usor sesizabila urmarind
semnalul intr-un receptor, cind™dis-
par oscilatiile «parazite» si apar

armonicile din 50 in 50 kHz, nete
si pure.

Pentru a usura executia, prezen
tam fotografia montajului (Fig. 2),
iar in fig. 3 placuta cu cablajui
imprimat, vazuta de jos, lascara 1:1.
Pentru realizarea cablajului impni-
mat recomandam penite tubulare
iar ca lac antiacid — protector
bitum dizolvat in benzina eliminind
astfel retetele complicate cu asfalt
de Siria. Lacul va avea o viscozitate
astfel potrivitd incit s& nu curga
liber din penita (nu are voie s& for-
meze nici picaturi la capatul capi-
larului chiar in timp). Utilizind o
rigla pentru tus vom obtine acope-
riri frumoase cu linii drepte.

Avind in vedere ca penitele tubu-
lare nu sint de mare circulatie, pro-
punem realizarea ei din ace de
seringd. Dimensiunile cele mai po-
trivite se obfin din ace cu un dia-

metru exterior cuprins intre 0,6—
1,0 mm. Acui se taie si slefuieste
la o lungime de aproximativ 5 mm,
avind grija sa nu deformam capatul
ramas (capifarul). Urmeaza sa prin
dem prin cositorire, ca in fig. 4,
un mic rezervor pentru lac, din
teava de alama cu pereti subtiri
si 0 «coada» de penita, pentru a
putea fi fixatad in toc. O penita de
acest fel usureaza executia si im-
bunatateste estetica, fiind de un
real folos cind se executd circuite
imprimate de finete si complexe.
Singurul dezavantaj al penitelor
tubulare consta in faptul ca pentru
fiecare dimensiune de penita in
parte, trebuie preparat un lac de
acoperire cu alta viscozitate (foarte
important), dar cu putin& experien-
ta se ajunge la «perfectiune».

Ing. George MALINTZ — YOSTI

CONCURSURI: ¢ DM—UKW mara-
ton continud si in luna ianuarie 1974
(05.11.73—31.01.74) in CW si AM, in fie-
care luni intre arele 18.00—23.00. Punc
tajul se obtine de la QRA-urile mari lu
crate, cel propriu dind doud puncie sI.
progresiv, cite un punct in plus pentru
fiecare rind de QRA-uri situate in jurul
celui propriu.

® HG—VHF maraton — etapa | are
loc luni, 28 ianuarie intre orele 18.00 in
CW si AM. Punctajul este kilometric,
existind si un multiplicator in numarul
de QRA locatoare lucrate.

METEORITI: @ Quadrantide — ac-
tive intre 1—5 ianuarie 1974, cu maxima
in 2—3 ianuarie. pe directia NV-SE intre
orele 03.00—08.00 antena slre SV. pe
directia £V intre orele 08.00—09.00. cu
antena spre S si pe directia SV—NE.
intre arele 09.00—14.00 cu antena spre SE.

@ Cygnide — roi cu activitate mari in-
tensd in ziua de 17 ianuarie 1974 pe directia
NV—SE. intre orele 06.00—11.00 antena
spre SV, pe directia E—V intre 11.00—13.00
antena spre S si pe directia SV—NE intre
orele 13.00—18.00 cu antena spre SE.

«OSCAR 6» a depasit un an de activi-
tate si prin intermediul sdu a fost efec-
tuate citeva mii de legdturi din circa 50 tari.
Se mai poate lucra «via satelith numai in
2ilele de luni. joi si simbatad si numai in
orele post-meridian, deci cind satelitul
se deplaseazd S—N.

Realizaforii lui au pregatit un nou
«Oscar», care este programat pentru o
functionare de 3 ani. Lansarea va avea loc.
numai dupd «caderea» actualului satelit.
orarul si orbitele urmind a fi aproximativ
aceleasi. Deosebirea esentiald va consta
in faptul cd va efectua doud translatii:
432/144 si 144/29. Frecventele de lucru vor
i 432,125—432 MHz, 145,925—145.975 MH:
iar pe handa de 10 m retransmiterile se
vor face intre 29.4—29.5 MHz.




STABILITATE

de circa 1—2 kohmi; in felul acesta
tensiunea din baza tranzistorului T2 va
fi stabilizatd si amplitudinea tensiunii
la iesire, constantd.

In schema electricd tranzistorii T1,
T2 sint de tip p-n-p iar tranzistorul
T3 n-p-n. Mentiondm cd oscilatorul
poate fi realizat §i cu tranzistori de tip
n-p-n respectiv p-n-p tinind seama de
modificarea polarizdrii tensiunii de
alimentare si a polaritdtii condensatori-
lor electrolitici. In ambele cczuri tran-
zistorul T3 va fi prevdzut cu radiator.
Condensatorii din puntea Wien vor fi
de tipul stiroflex (in nici un caz de tip
electrolitic). Pentru rezistentele R1,
R3 se vor folosi potentiometre bobinate
montate pe acelasi ax. Intregul montaj
se realizeazd pe o pldcutd circuit
imprimat dimensionatd in raport de
gabaritul pieselor de care disounem.

Nicu NEACSU — YO3YZ

mai mica a acestei rezistente (3.5
kohmi) tranzistorii complementari
folositi nu corespund parametrilor
ceruti, ducind la stripungerea jonc-
tiunii si, in continuare, si la stripun-
gerea jonctiunii colector-emitor a
tranzistorilor finali. Pe minusul elec-
trolitului de iesire va fi 1/2 din ten-
siunea de alimentare. Rezistentele
vor fi de 0,5 ohmi cu exceptia rezis-
tentelor din emitorii tranzistorilor
T10, T11, T12 si T13, care se executi
din rezistentd de resou si vor avea
0.7 ohmi. Atentie, aceste rezistente
se incilzesc!

Amplificatorul fiind foarte sensibil
la suprasarcini, se va evita scurtcircui-
tarea iesirii, care duce la distrugerea
tranzistorilor finali de putere. In
acest scop, s-a previzut sigurante de
4 amperi. Impedanta de iesire nu va
fi mai mici de 3 ohmi. Difuzoarele se
vor monta astfel ca totalitatea lor si
fie minimum 3 ohmi, normal 4 ohmi.

Transformatorul de retea este exe-
cutat pe un miez de 14 cmp avind
790 spire pentru 220 volti din sirmi
de CuEm de 0,35 mm diametru.
Pentru secundar se vor executa
135—140 spire din conductor CuEm
de 1,2—1,5 mm diametru si un bobi-
naj de 14—28 spire care si debiteze
4—8 volti, necesar alimentirii unui
bec de control. Diodele redresoare
vor fi de tipul EFR105 (115; 135) sau
orice alte diode cu Imax = 10 am-
peri.

Tin si mentionez ci in montajul
realizat, nu sint introduse corectiile
indicate in schemi. De asemenea,
fotografia reprezinti o realizare in
faza de cercetare-proiectare. Lucra-
rea a fost studiati si executatd, sub
indrumare, de citre Viorel Filip din
Tirgu Jiu, inclusiv misuritorile elec-
trice si electronice pentru stabilirea
performantelor indicate mai sus.

Prof. Mihai CHIRITA




PERSEVERENTA

Nu mai putin de 200 ore
de lucru i-au trebuit tina-
rului Gheorghe Buja, elev al
Liceului industrial din Tg.
Mures, pentru a realiza mi-

cul automobil de curse pe
care ni-l prezintad in foto-
grafia de mai jos. Este vorba
de 0 masina care reproduce
pind in cele mai mici ama-
nunte un modern bolid al so-
selelor. Automobilul a fost
echipat cu un motor elec-

tric <iIGLA» de 4,5 volti care
ii asigura o viteza de... 2 m
pe secunda. Pilotarea se
tace prin radio, cu ajutorul
unei statii Multiplex. lata
incd o dovada ca nimic nu
este prea greu cind exista
perseverenta.

AVIONUL
FOTOGRAF

Principala specialilate a nou-
lui avion sovielic AN-30 este
fotografierea. Cu ajutorul lui
se vor intocmi hartile la scara
mare de care au nevoie geolo-
gii, silvicultorii, agronomii.
AN-30 a fost proiectat la Kiev
de catre un colectiv condus
de Oleg Antonov. Probele fiind
trecute cu succes, s-a incepul
fabricarea lui in serie.

AN-30 face parte din aceeasi
familie cu avionul de pasageri
AN-24, binecwnoscut in nu-
meroase tari. Ambele aparate
au aceleasi caracteristici: vi-
teza de 500 kmjh, distanfa de
zbor 2000 km, capacitatea de
alerizare pe piste mici.

La AN-30, partea din fata a
fuzelajului este acoperitd cu
placi de sticla care asigurd o
foarte bund vizibilitate. Apa-
ralura folo ocupa intreaga par-
te cenlrala a avionului. Aceas-
ta aparaturd este constituita
in principal din patru camere
foto puternice dirijate spre par-
tea inferioard a fuzelajului.
Stind in fala unui panou ope-
ratorul dirijeaza intreaga func-
tionare a complexului foto.
Itinerarul aparatului deasupra
suprafelei de folografiat este
calculat de un computer care
indicd automat viteza, direclia
si indlfimea zborului.

SALT CU PARASUTA iN 1797

Primul salt cu parasuta din balon a fost efectuar la 22 octombne
1797. Autorul acestei performante este trancezul Andre-Jacques
Garnerin. Balonul se afla la o inilfime de 1 000 de metri cind cura-
josul aerostier s-a lansat cu parasuta sa primitivi. Aterizarea s-a
ficut in bune conditiuni, dar in rimpul coboririi parasum avea
mari oscilagii. Astronomul Lalande care a asistat la experienfd a
explicat imediat cauza acestui fenmomen: lipsa unei tiietur in
centrul voalurii parasutei, pentru scurgerea aerului.

Gravura de mai jos, reprodusi dintr-o publicatic a vremii, re-

prezintd parasuta lu Garnerin

-

"

PRI N 0D
e

ELICOPTERELE SI CIRCULATIA

Polifia elvefiand a fost inzestrata de curind cu un fot de
elicoptere. Destinafia lor: nu numai supravegherea bunei
desfasurdri a circulatiei rutiere, pentru depistarea si sanctio-
narea celor ce incalcd legea, dar i pentru interventia rapida in
cazurile de carambolaj. Dupa cum se observa in imaginea de
nmiai sus, masinile care o data angajate in accidente nu mai pot
sa-gi continue drumul cu puteri proprii sint «luate pe sus»
$i transportate direct la... fiare vechi.

DIN TOATA
LUMEA

o La multiplele intrebuin-
tari ale baloanelor, savantii
sovietici au mai adaugat in-
cd una. Aceea de «observa-
tor astronomic automat». A-
cum citva timp, in nacela
unui balon a fost instalat
un telescop cu diametrul
de un metru care, ridicat la
altitudinea de 20500 m, a
«observat» si filmat o inte-
resanti eruptie solard. Fe-
nomenul inregistrat pe pe-
liculd a fost «o reactie nu-
cleard insotitd de o elibe-
rare de hidrogen greu».

o In Brazilia a fost aniver-
satd implinirea a 100 de ani
de la nasterea lui Alberto
Santos Dumont, pionier al
aviatiei. El a realizat primele
recorduri omologate de Fe-
deratia Aeronautica Inter-
nationald (F.A.L) si anume:
zbor de distanta — 219 m si
vitezd — 411 km pe ora.
Ambele recorduri au fost
stabilite la 12 noiembrie 1906
pe aerodromul Bagatelle in
apropiere de Paris. (Rea-
mintim ¢a zborul lui Traian
Vuia — primul zbor al unui
avion propulsat numai cu

mijloace proprii — s-a des-
fasurat tot la Paris, in mar-
tie 1906).

® Este binecunoscuta re-
zistenta motocicletelor ce-
hoslovace purtind marca
«Jawa». Se pare ci recent
una dintre aceste masini a
batut toate recordurile in
materie. Este vorba de per-
formanta neozelandezului
Bill Aris care la ghidonul
unei motociclete Jawa de
250 cmc a reusit s& se urce
pina in virful muntelui Kili-
mandjaro. Folosindu-se de
potecile utilizae de alpinisti
el a reusit, dupa sapte zile
de eforturi, sd ajunga la
altitudinea de 5895 m, acolo
unde, in imediata apropiere
a Ecuatorului, domnesc
ghetarii si zapezile vesnice.
«Tot timpul motocicleta a
functionat ireprosabil» a de-
clarat sportivul neozeelan-
dez.

@ In Cuba a inceput con-
struirea unei mari fabrici
de televizoare si radiorecep-
toare. O buna parte din apa-
ratele produse vor fi com-
plet tranzistorizate. Fabrica
va intra in functiune in 1974
cu o productie de 100 000
televizoare si 300000 apa-
rate de radio anual.




FONDATORII ,,ASTRONAUTICII*

Prima sectie de rachetomodele din fara noastri este cea organizata cu
12 ani in urma la Tlirgoviste, din inifiativa profesorului lon N. Radu. De atunci
sportivii rachetomodelisti de la «Astronautica» au stabilit zeci de recorduri
nationale s/ citeva recorduri mondiale, iar unii dinlre & au ajuns ingineri,
profesori, tehnicieni.

Am primit de /a Tirgoviste aceasti folografie de album: citiva dintre fonda-
torii «Astronauticii». (Al doilea din rindul de sus, stinga, prof. lon N. Radu).

.TAPUL TRASNIT*

La o recentd expozitie de
inventii si inovatii in domeniul
mijloacelor de transport, orga-
nizata la Tokio, printre cele mai
curioase vehicule prezentate se
numara si cel din fotografia
alaturata. El poate merge cu
usurintd inainte si inapoi, pe
drumuri accidentate, prin mias-
tini si peste ape. Pe cit de
ciudat este acest paianjen me-
canic pe atit de curios este si
numele cu care a fost botezat:
«Tapul trasnit».

IMAGINI DE ALBUM AVIATIC

Din fondul documentar de mare
pret al aviatiei noastre prezentim
mai jos o imagine realizat3 pe Cotro-
cenil de altidati, in 1912. Ea repre-
zintd unul din primele aparate de
zburat realizate la noi, la Chitila,

un Farman 4. In fata ha sint zburi-
torii Haralambie Giosanu (in picioa-
re), comandant de escadrila in primul
rizbolr mondial §i Nicolae Tinase,
cel care avea si aducd, de-a lungul
anilor, imense servicii aviatiei.

iN VAZDUH - DIN NOU ZEPELINE

Dupd o lungd perioadi in care
fostele glorn de altadati ale vazdu-
hulm — zepelinele — aproape ca
au fost uitate, iati-le dn nou la
moda. Aceasta pentru ci se dove-
desc, totusi, aparatele ideale pentru
o seamd intreagi de misiuni. In mai
multe tari. specialigtii lucreaza intens

in acest domeniu. In R.F. Germania
a g fost realizat un lot de 3 mari
zepeline moderne, dintre care doul
sint infitisate in fotografia aliturata.
Este vorba de «Trei Mugchetari», de
cercetdn aeriene cirora le vor urma
alte aparate, de transport. de sport
§l agrement.

=N

»HURRICANE*

La un Salon de motociclete orga-
nizat la Londra a fost prezentatd o
noud realizare a cunoscutei firme
Triumph — in fotografia de mai sus.

Este vorbu de o modernd motocicleti
«Hurricane» X 75, cu o capacitate
cilindricd de 750 cme, cu adevirar
monstru pe dowd rofi, Ea s-a bucurat
de mult interes din partea amatorilor
de mugini §i de... extravaganfe.

»WANKEL*“-ul IN MOTOCICLISM

Dupi ce si-a ficul debutul cu succes pe automabile, in aviatie_ si g:hiar In...
aeromodelism, motorul Wankel — cu piston rotativ — este folostt' si In moto-
ciclism. Primele 50 de vehicule pe doud rofi, de serie, au pdrasit de curind
banda rulanti de monlaj a uzinei specializate din Nirnberg, R.F. Germania.
Noua magind, de 20 C.P. corespunde vehiculelor de constrqcpe ob/.sn_mlil
de tipul 250 pind la 350 cmc si va avea, poate, la Inceput, pufini amatori dat
fiind preful ei destul de ridicat. In momentul de fafi concurenta Jjaponeza
nu are declt prototipuri de motociclete cu piston rotativ, firma vest-germand
fiind prima constructoare care, la Inceputul anului viitor, va lansa pe piatd

serii mari.




CU 40 DE ANI
iN URMA

Am citit in revista dv. nr. 10
a.c. articolul «Aparate constru-
ite de amatori» — ne scrie ing.
loan Dumbrava din Bucuresti.
Materialul mi-a produs placute
aduceri aminte. Despre ce este
vorba? Cu 40 de ani in urmd md
numadram §i eu printre entuzias-
tii constructori amatori de a-
tunci. Eram student la Politeh-
nica din lasi cind m-a furat si pe
mine marele val al dezvoltarii
aviatiei. Eram destui tineri cap-
tivati de tulburatoarea dezvol-
tare a acestei stiinte, In timpul
liber m-am apucat si am proiec-
tat si construit o avioneta, a ca-
rei fotografie v-o trimit alaturat.

Avioneta construita in anii
1933—1937 era un monoplan
biloc, echipat cu un motor «Salm-
son» de 40 C.P. Trebuie sa va
spun cd am reusit in buna ma-
sura sa ma achit de sarcina pe
care singur mi-am luat-o. Avio-
neta mi-a adus multe satisfactii,
chiar si prin faptul ca zbura pur
si simplu.

Tot la lasi s-au mai construit
in acea perioada o avionetda mo-
noplan, monoloc cu motor «An-
zani» de 30 C.P,, la Flotilal Avia-
tie, de catre capitanul aviator
Nichifor, precum si o avioneta
micd, de tipul «Pou de ciely,
construiti de ing. Manoliu.

Ca vechi iubitor al aviatiei ma
bucurd nespus realizirile tine-
rilor de azi, carora le doresc din
toatd inima deplin succes!

TOT DESPRE SPORTU-
RILE MARINARESTI

Spicuim din scrisoarea tova-
risului Adrian Dracopol din
Galati, student la facultatea
de mecanica.

«lubesc foarte mult marea, deci
si sporturile legate de ea. iah
tingul §i inotul subacvatic.

Ceea ce md mihneste si m-a
fdcut sd vd scriu este faptul cd
se acordd o importantd minord
acestor sporturi.

Oare iahtingul nu este unul

din cele mai vechi sporturi?

QOare nu este si unul dintre cele
mai frumoase?

Oare nu sint. la noi in tard,
iubitori ai acestur sport?

Oare nu este Marea Neagrd,
una dintre cele mai bune «scoli»
pentru iubitorii velelor?

La aceste intrebdri cred cd nu
puteti rdspunde decit afirmativ».

Evident, aveti dreptate. Poate
ca pind la urmia forurile compe-
tente se vor sesiza si vor acorda
atentia cuvenita si sporturilor
cu caracter marinaresc. Dar, de-
pinde si de dv. Existi la Galati
un club sportiv universitar. De
ce nu solicitati infiintarea unor
sectii de iahting si sporturi sub-
acvatice? Credem ci printre co-
legii dv se mai gisesc amatori
care sia practice aceste sporturi
aplicative.

In ce priveste aparatul de
scufundat autonom, nu va sfi-
tuim sa-l construiti singur, pen-
tru ca e foarte riscant.

ALIMENTAREA
AMPLIFICATORULUI

Mai multi cititori, printre care
Viorel Dobre si Gheorghe
Netedu din lasi, Emil Mériu-
ti din Gheorghieni, Gheor-
ghe losif din Roman s.a. care
au realizat deja «Amplificato-
rul de 50W», publicat in re-
vista nr. 10/1973, ne-au solicitat
date suplimentare asupra con-
struirii redresorului pentru a-
limentarea atit a etajului pream-
plificator cu 45 V cit si a ampli-
ficatorului de putere cu ten-
siunea de 410 V.

Alimentarea aparatului, asa
cum s-a descris si in articolul
respectiv, se face folosind un
singur transformator de retea.
Tolele de ferosiliciu E+4| asam-
blate intre tesut va avea sec-
tiunea miezului de 20 cmp. Infi-
surarea primara pentru 220 V
cuprinde 550 spire (275 pentru
110 V) folosind conductor CuEm
de 0,6—0,7 mm diametru. Tran-
sformatorul este previzut cu
ecran electromagnetic intre pri-
mar si secundar. infasurarea se-

cundard pentru 310 V cuprinde
775 spire, folosind conductor
CuEm de 03 mm diametru.
Pentru 45 V curent alternativ
se vor bobina 110 spire de CuEm
de 0,10 mm diametru iar pentru
6,3 V se vor bobina 15 spire de
CuEm de 1,1 mm diametru.

Cei 310 V curent alternativ
sint redresati cu ajutorul unei
punti de diode care sa poata
debita 400 V de minimum 300
mA, astfel ca sa scoati pe pri-
mul condensator de 100 ,F,
400—410 V c.c. Rezistenta de
filtru va avea 6—10 W.

Tensiunea de 45 V curent
continuu, pentru alimentarea e-
tajului preamplificator tranzis-
torizat, este fuatd din acelasi
redresor printr-un potentiome-
tru de 50 kohmi.

Cei care doresc si formulele
de calcul pentru construirea ori-
carui transformator de retea sint
invitati si citeasci articolul «Tran
sformator de retea» din revista
nr. 4/1971.

PE SCURT

Sincsak Dieter, Brasov. Vi
felicitim pentru realizarea ma-
chetelor de planoare. Pentru
aeromodelele captive care vi
intereseazi adresati-va la Fe-
deratia Romina de Modelism.
str. Vasile Conta 16 Bucuresti,
de unde veti primi indicatiile
necesare

Husariu Gheorghe — Ti-
misoara. Regretam, dar la re-
dactie nu posedam schite pen-
tru construirea unor aparate in-
dividuale de zburat, fird aripi.
Pentru ci va place zborul, va
sfituim s3i urmati un curs de
planorism.

Triff losif — com. Adimus
— jud. Mures. Daca doriti o
salupi de agrement pentru croa-
ziere pe riuri, va propunem
si va procurati o ambarcatiune
cu motor, construitd la Combi-
natul pentru prelucrarea lem-
nului din Reghin. O salupi de
constructie industriald este pre-
ferabila uneia realizata de un
amator lipsit de experienta ne-
cesara.

Marius Valentin — Busteni,
jud. Prahova. Pentru a vi pro-
cura un planiglob cu prefixele
radio ale tuturor tarilor, vd pu-
teti adresa la Radioclubul Praho-
va, Cisuta postald 113 Ploiesti,
sau la Radioclubul Central Bucu-
resti, sectorul 6, str. Dr. Stai-
covici 4.

Moto Mihai, com. Cenad,
jud. Timis. Rezistentele si dio-
dele de care aveti nevoie, pre-
cum si alte piese radio le puteti
procura cu plata contra ram-
burs de la magazinul DIODA,
Bd."1 Mai nr. 126, Bucuresti.

YO-DX-CLUB

In urma omologdrii rezuitatelor YO-DX-
Club. clasamentele membrilor clubului la
sfirsitul anului 1973 aratd astfel:

A — TARI CONFIRMATE

YO3RE 258 YO80K 125
YO2BB 244 YOSHI 124
YO3AC 244 YO3RK 124
voRE g yoms,
YO6ADM 121
YO3CR 215 YO2ABW 120
Yoawu 219 YO3RG 120
MOaLS a1 YOgHH 120
YOBFZ 200 YO2AVP 116
YO2BU 206
YOIDL 200 YO5KAU 116
YO2AFB 199 yosux 115
YO3RD 198 YO9CN 114
YQ2BV 196 YO9KPD 113
YO3FF 194 YOBKGA 112
zgsll_ﬁ:‘j }g; Y03YZ 112
9
YO3RO 186 ¥8§§'§ }}";
Y0sDD 181 YO4ASG 111
Yooz 180 YO4WO/MM 110
YO3JW 178 5
YOBMH 176 YO28S g
Y07D0 176 VO 199
YO6AW 176 Yosop 108
YO2FP 171 YO3KAA 107
YO3RX 169 YO3KSD 107
YOACT 163 YO2KAC 107
YO3FU 158 YO26L 104
YOSiA 154 YOEKBM 104
YO9VI 153 YOBKAN 103
YO78I 150 YOS5LD 102
YO2KAB 144 YO4KCA 102
YOSKAE 143 YO2RA 101
Y02GZ 141 YO9KAG 101
Y02QY 138 YOTVF 101
YO9EM 138 YOSKAD 101
YO6Xi 134 YO6KBA 101
YO8SMF 131 YO2BN 100
B. DIPLOME PRIMITE
YOBCF 214
YO3CR 213 YO&UX 43
YO3FF 154 YO8MF 42
YO2BU 139 YO6XI 42
YO6AW 137 YO8KGA 40
YO7DO 122 YO80P 40
Y03YZ 110 YOBKAN 39
YO3JW 106 YO3JF 39
YO7DZ 105 YOSEM 37
YO4ASG 95 YO4KCA 37
YO3RF 94 YO4WU a7
YO2BA 93 YO2QY 3§
YO9AP 90 YO2RA 35
YOQ2AVP a3 YO2BS 35
YOSLC 80 YO3RX 32
YO3AC 78 YOSKAG 29
YO08DD 78 Y0218 29
YOBKAE 76 YO2GL 28
YO2BB 75 YO2FP 28
YO9HH 74 YO6ADM 21
YOS5NU il YOBMH 27
YO1DL il Yo2CcD 26
YO8FZ 70 YO2ABW 26
YO5KAU 69 YOSHI 26
YO4CT 69 YO3RO 26
YO3FU 67 YOSl A 26
YOB8RL 60 YOS5KAD 25
YO9KPD 54 YO2BN 24
YO3RK 53 YO7BI 24
YO2AFB 52 YO3KSD 23
YO6KBM 50 YO9VI 23
YO7VF 50 Y0262 18
YO2KAB 50 YOICN 18
YOS5LD 47 YO2KAC 16
YO3KAA 47 YO3RD 16
YO4WO/MN 45 YO6KBA 16
YO080K 44 YOIWL 16
YO2BV 3 YO3RG 15

Au tost inclusi in clasament si noii
membri: YO2GL Daroczi Karoly din Geoa-
giu B3i si YO4ASG Aron Cornel Emil din
Constanta.

Printre performantele importante care
au dus la modificarea structurii clasamen-
telor retinem pe cele realizate de: YO2BV
cu confirméri de la 3D6AF din Swaziland,
TY1ABE din Dahomey. ZLAOL/A din ins.
Campbell gi ZM3PO/C din ins. Chatham;
YO2AVP cu 7Q7NB din Malawi, FLBAG
din Somalia Francezd. XW8EV din Laas,
ZD3Z din Gambia si GCZFZC din Guern-
sey; YO3CR cu diplomele: DDXC din
Danemarca, «WRC Beograd» si «Paris
award».

ing. Gh. DRAGULESCU — YO3FU
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Cresterea performantelor planoristice din ul-
timii ani este de-a dreptul uimitoare, incepind
cu depdsirea barierei de 1000 km zbor de dis-
tantd, realizatd de americanul Alvin Parker.
La campionatele mondiale de zbor fdrd motor
de la Marfa (SUA) din 1970 si in zilele care le-au
urmat au fost realizate, peste intinderile Texas-
ului, mai multe zboruri de peste 1000 km, iar
in anul care a trecut sportivul vest-german
Hans Werner Grosse a acoperit intr-un zbor
de distantd liberd 1460 km in Europa. Anul
acesta, la un concurs de planorism in Elvetia,
K. Halinghaus a stabilit un fantastic record de
vitezd pe triunghi de 300 km, realizind o medie

827 lkm In triunghi

cU DPlaimn @ru

de 158,2 km/orad.

Dar iatd o ultimd performantd care a elec-
trizat viata planoristicd internationald si i-a
pus pe ginduri pe meteorologii aflati in serviciul
aviatiei. «Bdietii acestia au sd ajungd sd zboare
si noaptea. Si sd te tii atunci la buletine si pre-
viziuni...» spunea un meteorolog din Hamburg
cind a aflat ¢ Hans Werner Grosse a reusit
in indrdzneata sa tentativd, realizind 827 km
de zbor in triunghi.

827 km cu planorul intre trei puncte dinainte
stabilite!

Cum a decurs acest zbor? Dupd relatdrile
lui Grosse — fdcute in revista «Aero Curier» —
destul de simplu. Dar cine a fdcut fie si un
singur «salt» de la o termicd la alta in zbor de
distantd cu tel fixat isi dé seama de complexi-
tatea problemelor pe care pilotul a trebuit sd le
rezolve. Zborul a fost efectuat pe triunghiul
Molin—Bebra— Nordhorn—Molin. S-a petrecut
la 16 mai.

Grosse, acest om al cimpului §i vdzduhului,
cu buzele mai intotdeauna crdpate de vint si
soare, a venit la cimp ca de obicei o datd cu
revdrsatul zorilor. Este intotdeauna pregdtit
pentru zboruri lungi: trasee bine studiate, echi-
pamentul necesar, alimente — mai ales lichide —
pentru o0 «zi de munca».

$i iatd cd la 6,10 prietenii lui de la serviciul
meteorologic din Hamburg i-au comunicat bucu-
rogi: «Lumind verden» pe traseu.

La ora 7.45 suplul si elegantul aparat A.S.-
W 17 rula grdbit la decolare si dupd putindg
vreme declansa din cablul avionului remorcher
la 1000 m deasupra regiunii Grombek. Baza
ascendentelor era pe la 480 m dar s-a ridicat
rapid la 700 m. §i a inceput marea cursd.

Inceputul era promitdtor, cdci s-a inscris pe
traseu aproape fdrd spiraldri. Ascendentele bune
ii permiteau sd-si mentind viteza medie de
90 kmjord, cu toate c¢d urca cu* aproximativ
1 m/sec. Parcd niciodatd nu simtea ca acum
excelentele calitéti ale aparatului AS.-W 17.

A depdsit cimpia de la Hugelland dar au inceput
grijile. Drept in fatd un front de nori cobora pind
aproape de munti. Grosse nu era insd omul
panicii. A riscat §i a reusit sd treacd pe sub
uriaga plapumd, la rasul crestelor. Apoi baza
norilor s-a ridicat la 1300 m si zborul nu mai
punea probleme, astfel cd la ora 11,45 Hans
Werner fotografia localitatea Bebra. Prima
laturd a triunghiului era realizatd cu o medie
de 90 kmjord.

«Numeroasele fotografii luate la punctul de
intoarcere m-au costat 500 de metri de altitu-
dine» a declarat pilotul. Nu era prea sigur pe
aparatul fotografic. De la Bebra s-a indreptat
insd «glont» spre Nordhorn, pe o conditie exce-
lentd, unde a ajuns pe la ora 14 cu o medie de
120 kmjord. Alte fotografii si alte pierderi pre-
tioase de indltime.

«Drumuly spre baza de plecare avea sd-I
facd cu vint de fatd, nu prea puternic dar vint
totusi, astfel cd viteza de inaintare scddea
uneori chiar pind la 75—77 km/ord. In regiunea
Bremen era cit pe ce sd abandoneze, dar a scdpat
in ultima clipd si, pe la Schneverdingen, unde
de obicei nu urca niciodatd peste 1300 m, a
reugit sd se salte cu 3 mjsec pind la 2100 m.
Acest cistig I-a ajutat sé traverseze frontul de
aer polar care il astepto, peste Marea Nordului,
Hamburg, Lubeck si Scherin.

Cind a ajuns la Molln avea incé 1000 m alti-
tudine. Nu-i venea sd creadd. Fotografiazd
punctul si nu mai stie ce sd facd. S@ zboare mai
departe? incotro? Se intoarce la Lubeck, trece
peste Neumeinster si atinge Rendsburg-ul, adicé
incd 103 km. Era totusi la 800 m. Dar «beat»
de oboseald si de bucurie aterizeazd. Se ldsa
seara... «Totul a fost prea frumos ca s md pot
opri la Molln. Rdmine o problemd deschisd: cit
de mari trebuie sd fie triunghiurile pentru a
putea utiliza eficient planoarele ultramoderne?
Un lucru este cert: se poate sta in aerkcu un
astfel de aparat, de dimineata si pind la cdderea
noptiiy.
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